


Le PFT a le plaisir de vous annoncer le =nie de 
presse d'un nouvel ouvrage inUtuld - Un aiede de 

,-.A - 
Ce livre est un recu&& ~ r i s ~ f e m v ~ & ' r e ç ,  avec 
un theme mt ra l .  une formule qul seduIl un iarge 
éventail d'amateurs. On y trouve un codaail de 
photographies, ioutes en noir et blanc. allant du 
&but des a n n h  1900 jusqu'b la fin des annhs 

Le livre est d i a b  en cinq chapilres : 

, - PBrida 1931 B 1945 (SNCB avec num8- 
rotation 8 4 chifires): 

- Phriode 1946 8 1966 et audela (SNCB 
avec nouvelle nurndrotaiion B ânq chifi- 

- Lricwroiiws vapeur BtrangBrez (Fran- 
ce, Luxembourg, Pays-Bas). dont une 
grande parlie est iwtefoh phdographibe 
en Belgique lors de parcours Iransfronia- 

Is livre. p r b t d  au format oblwig 
26~21  avec cwverture mrlonn8e dg- 
de, présente 127 photos issues da 
cdleclions pdvdes: presque lwtes 

ndes sont bilingues frarqais/nder- 

Son phi: de vente ml fixe b 245 Eums (soit 988 
BEF) + irais d'envoi (poids 1200 g). 

Petites annonces 
-R&& : gratuite pour les abonnh. 
Pour les non abonnb : 121 BEF (3 Euros) 
pour 5 lignes (chaque ligne est cornposde de 
40 earacthres, espaces ou signes). Par ligne 
supplbmentaire : 40 BEF (1 Euro). 

: 1 lOOB BEF (25 E u m )  
par sutiaœ & 6 x 9 cantim8tres. Photos et d e  
sins : 25 Euroç/piBce. A envoyer par courrier, 
FAX w E-mail (voir page 3). 

CHERCHE : conducteurs a g M  A rouler sur 
te -au SNCB paur les régiions de Leuven, 
Schaerbeek, Antwerpen-Nwrd et Soumagne, 
maitrisant la langue de la région. Conducteurs 
retraites ou pré-retraités. Monique VAN 
EECKE P 04791405766 ou 04f2533197. 

A VENDRE : une collection de dias origina- 
les : NS & partir de 1991, SNCB, PFT. DB, 
CSD, PKP, ACTS et Short Lines. Liste sur 
demande ou sur intemet. Ton Machielson, 
Strijenstraat 15, NL-4901 VA Oosterhout. 
E-mail : mchlsn@zonnet.nl 
Intemet : http:-llhome.zonnet.nUmchlsn 

CHERCHE : photos ou photocopies des 
gares suivantes : L94 : Petit-Enghien, Mark, 
Isibres, Beerl-Bellingen: L M  : Genly, Blare- 
gnies; L98A : Wiheries, La Cambuse, Audre- 

gnies. Angre, Angreau, Roisin-Autreppe: 
t99 : Waquignies; L I N  : Vaudignies, Neuf- 
maison, Sirault, Villerot, Warquignies-Riva- 
ges; LI02 : FIBnu, FIBnu-Produits. Grand 
Homu, Wasmu&l; LI 06 : Oisquerq, Virginal. 
Fauquez, Ecaussinnes-Nord: LI 07 : Mi- 
gnault, Houdeng-Goegnies, La Louvihre- 
Bowy; LI08 : Fauroeulx, Peissani, Grand- 
Reng; LI09 : Hyon-Ciply, Harrnignies. Velle- 
reille, Estinnes, Merôes-Ste-Marie, Bienne- 
lez-Happart, Solre-St.GBry. 
VAN HOYDONCK AU, Heidebloemstraart 79, 
91ûû Sint-Niklaas, P 03r777.31.39. 

CHERCHE : photos et tous documents 
concernant L'automotrice 8û6. 
Steenhoff Thomas, Ouda Nijvelsebaan 98, 
1652 Alsemberg. FAX : 02/380.09.07. 
E-mail : rsteenhoff OplanetinCmet.be 

Le P M  Train h Vapeur de Foresi organisera ça 

tmtiioonnelle grande fête de la vapeur les 21 et 
22 avril da 10.00 A 18.00. Au programme : cir- 
culaiion de nwnbreuse locomotiveç (vapeurs, 
Dwsel et Bleetnques) orlginaieç de di~drents 
pays, sur k r$seau en 5 et 7% de pouces; ex- 
posm de rn& en consbuction; libraitie 
fermiaire, etc. 
Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle 
323 B, ll9û Forest, P W378.89.96, 

Samedl 31 mars : 
Adieu aux hcamotives type 15 

Samedl 12 mal : Voyage PFT 

Samedl 23 et dimanche 24 juln : 
75 ans de la SNCB : portes ouvertes A 
Mons et Cuesrnes avec la participation 
du PFT. 

I 
Samedi 4 aoQt : Voyage grand public 

vers Clervaux. 

Avez-vous la cesqueiie PFT 7 
7 50 BEF + irais d'envoi (100 g) 

Et k T-Shlrf a* b 202020 ? 
395 BEF + Ir& d'envoi (300 g) - bPillee S 
- M - L - X L - X X L + b I I l e s m i l p a r t l r  
de 2 ans A -mer d L commande. 
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PHOTO 4544 La 1805 en Wte de I'lntemariml 323 Oostende - Kan, approche de Bruxelles. Anderlecht, 21 mars 19134. Pi-. . - HERBIET: rn -- .rY 

L a d é t 6  Electrabl a tenu téaglr sur certains points développes dans notre arode 'Le M n  du fmliic charbwinfeP paru dans En L- 42. 
Valci le droit de dpmse in extenso. 

"W - Tautes les centrales nucldaIres belges et $Europe occidentale fonctionnent nuit et jour depuis plus de 30 ans sens le molndre incldeni ayant mis 
en danger leurs utilisateurs ou leurs tbrains. Peuta  en dire a m  de la plupart des activitb humaines ? - D'un point de vue Beologlque, meme s'il est aujourd'hui i n d i s a b k  d'investir massivement dans certaines f o m  dbnergle ~ ~ a b l s  pour 
couvrir quelque t O  % des M n s  d'8leclrkM en Europe i l'horizon 201 5/2025,11 est reconnu presque unanimement par les Bnergetieiens ei 
les climatologues que les centrales nuchires n'oecadmnent aucune nubasance amph8dque. Cstte demkm Mrmahlwi n'est pas valable pour 
toutes les formes de cornbusiion classique en ce qui concerne les rejets atmsph8riques. Quant h la gestion des dechets résultani du cyde du 
mbustlble et du démantelement des centrales nudéaires, elle est mahide par l'homme et o h  plusieurs types de solutlons scientifiquement 
et khnlquement pro&. Reste au monde p o l i e  de prendre ses m s p o ~ l i t d s  dans ce dosskr. - II n'a lamaka Btd dans l'intention des autorites b e l w  et des Btectriciens belges d'amurer fa quasi totalw" des besoins éiecMques au depart des 
centraies nucl8alres. Comme vous en pariez d'ailleurs, les sources d'appmvisinernent des centrales Blectrlques ont touiwrs &té diversif[8es 
(chahn, gaz naturel, gaz de rbmp6raüon, nucl&#, fuel), c d  afin de ne pas pasm tous nos owis dans le &me panler. A ce Wre, EWra- 
bel a investl, ce dernier quart de siècle, près d'une centaine de milliards de BEF pour termlner la poiyvalence de ses centrates thermiques en 
matlem de combustible. 
w 

Etectrabel aurait cessé d'apprwislonner ses centrales par chmin de Cr pour une Wson d'ordre pollaque". Cette aïiïrmatlon est erronée. Voici 
les 3 raisons Bconomlques qul jusaffent la décision d'Electrabel : 
1. Le volume de charbon consomm8 par nos centrsies Blectriques est passé de 6,5 rnllllwis de tonnes par an en 1060 3 millions de tonnes 

en 2000, sait une réduchicm de motnl8. 
2. La IiMralisatlon das voies navigables en Beuque a eondul une diminution considdrable des droits de navigation qui sont paa- de 

100 % 10 A. 
3. Le transbordement du chatbon d'un bateau de mer vers une péniche peut sa faire directement en mer, sans passer par le stade de 

stockage au SOI, ce qui Wu i t  encore les coûts de transport de manibre significative et supprime tes mOts de manutention du stocka- 
ge intemedlalre. 

: le texte insinue que Ils SNCB se plaint depuis iungtemps de la facturaücf~ élevée de l'&ectncit#"' et que "la SNCB se foumlra h meIlleur 
prix auprès d a m  compagnies" : - La SNCB a toujours ben lcY  des memes ammges tarifaires que toutes les &@odes de cllem, tani industriels que perticutlers, tels que p m  

cnts dans le pas& par le Cornite de Contrôle de PElectricite et du Gaz. Par ailleurs, une autre raison est due au kit que tes pointes de eonsam- 
maüon de la SNCB ont twJours correspondu avec les pointes de cùnsommation de FenrismM8 du réseau Blectdque. 1 est donc normal que le 
kWh acheté i ces moments-18 sdt plus cher que le kWh a d t &  aux bures creuses. Uectmbe1 rr toujours mls tout en oeuvre pour alder la SNCB 
B réduire au strict minimum ses besoins au moment de la pointe. - L'appel d'ofire l a d  par la SNCB pour la fourniture de ses W n s  en &&idté s'est condu cet Btd par Irr signature entre la SNCB et Eleetra- 
bel d'un contrat d'une dude de deux ans (2007 et 2002). 

Ces deuK B h n t s  prouvent dune part qu'Eleetrabel ofire des tarifs très comp8ati par rapport i ses owiairrenb et d'am part qu'flectrabel en- 
iretient des dations commerciales et techniques ayant pour objeciif d'offrir la solution Bnergetique Idéale B ses clients". 



PHOTO 45-05 Aprés de labwieudies n&ociat/ans, le PFT R enfin nlussl préserver une 18 âe la d8moIitI~n. II s'eglt de la 1805. Cette 
machfne ne sera Wtefofs pas con#w& sn Bt8t de ma&. Le 8 mars iSS2, elle attend le MpaH 9 Gent4St.-Pleters, en Mte d'un Inter- 
nationai pour KLlln. Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

La fin de la saison 2000 du PFT s'est 
terminde par quatre manifestations, 
auxquelles' vous avez Bté fort nombreux - - 

part. 

Le 21 octobre, nous vous avons propo- 
s& de visiter I'Atelier Central de Salzin- 
nes, jumelé h la découverte de l'ancien 
ddpW vicinal de Burdinne. Vu le nombre 
de participants, nous avons 6té obliges 
de scinder le groupe, et de mettre en 
marche les 4602 et 4605. Pendant que 
le premier groupe visitait Salzinnes, le 
second embarquait dans le 4602, pre- 
nait la direction de Statte puis Moha, oir 
un l'ancien bus 147 de la STlL assurait 
la correspondance Jusqu'Zt Burdinne. 
CaprBs-midi, c'&tait au tour du 4605 de 
reioindre Moha. tandis aue le 4602 -- . - - - - -  

amenait ses voyageurs A Çalrinne~. Là, pHoni L 5 - o s ~ n c h  &pSP vicinal de Burdlnne, -se& per le SR WT -mir e n ~  
lors de la visiw de cet important &&lis- Md ~ t t i e l h W n f  m M  le V A  pwr abrftar dü ~ t d r i a l .  L'et#h#iI ART 50 s'y . 
sement, nous avons tous 4tB impres- trouve et c f u l e  sur quslqu~s dkines de mètres de voies mposées en 1997 per nis bB-, 

névoles du TTA. iCet engin, cdn#truH en 1933, termina sa carrMm de 1955 9 1971 sur la, siOnnes Pr le grand savoir-faire et par I I g ,  Moi - Donk (d 4 de rails) où II mmompelt des wagon8 & voie normale g&x# 9 les équipements performants dont dea MIS et un atteleaa SNCB. II fut acquis par le TTA en avdl Marc GRIETEN. 
dispose cet atelier. - 
Du 28 octobre au 4 novembre, le PFT 
s'est envole vers le Maroc pour un inou- 
bliable voyage, dont vous lirez te résu- 
m4 aux pages 52 A 57. 

, a  

Le 2 décembre, le dernier voyage de 
Iiann8e nous a emrnend A Monschau où, 
comme tWs les ans, se tient un marche 
de Noel comptant parmi les beaux d'Al- . * 
lemagne. Notre train, mpm6 de voitu- . , 
res M2 et de la voiture-bufiet du PFT, 
Btait wmorqud par les mi7 et 202.020. 

Enfin, la toute dernfbre manifestation de 
l'année fui l'ouverture de notre abri- 
musée de Saint-Ghislain le 16 d6cwnb- 
re. Ici aussi vous avez 6th nombreux 
nous rejoindre. Un grand merci. 



Le long de la Vesdre, en été 1962 

Troisidme et avant dernisre partie de nom promenade le long de la Vesdre l'dtd 1962. Nous ddcouvrimns cette fois I'im- 
posant viaduc de Dolhain. 
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ABndSïricIHferBiEi 
-MaMme (dgalemsnt eppekie -mi) M mise en sewke le S nowmbm 1896. E/b &lî a proximité /mm8dhte des 
queis d'&#stage des bateaux, eï Bmii distenC üe 130 m&w de la wrrr d ' ~ V l l l e .  S i m u I i a ~ ~  un nouneau iwd fut mis an 
irervlee enm Z t n d ~ d  et ia nouvelle @m. Le Mümmt M n W  da h p t m  M ofllclelllement Inaugutd le fer 8009 7913, at remplaça b 
garaprovbimmbb. En IPt$, o n ~ ~ B ~ 9 I v ~ n e r ~ d e u w g e ~ a # n d e c o i i w i n ~ l e ~ d ~ ~ ~ i # l e s I r a i s  
d'erplolletïon. Ce n'esi tautdois qu'en oeloima 1- que tous les min8 en provrrnanca de El- furant d8W wra W I î i m b .  
L e p m M d m e n t M w , h - n o m b r e & v d e g M p w l é d e 6 1  lI,te&quequalrenauwtewrquelsWrun8nag'8sddtri 
des û u l s e x I ~ n t a .  C ' e s t ~ ~ t B c e m o m a n t  qrmefiirentcw~sinriîs deuxnwmaux ~ u % & ~ r a g e .  Lepmnk,& 1 7 ~ , ~  
&Hi sur i'mnpkmrnen0 d'un anden atelhw & wagons; le secoiid, da 7 O vofes, une nourelle a M m i  de d g n n l m  dhtdqtm (bhxk 
&SA un mumau dd#î de ~ m o î i w a  (en mnplammnt de I'emlen dé@f d ' O s ~ ~ V / I l e ~  eO un atelier vdturûs, le tout 00mpMté 
par un mmnùh de voles de cireuleüon, îbrent construits. U g8gare d'Otrîends-Ville hî WIPnltlve~ient f e d  au M c  & be 
B M I  lM6, et &noIle en 1958. Le &mmmnr c?&wua M Immortalisd wrrs f SlP. la conahcüon du Mment nt ia gnm, visible 9 I'ar- 
m a n ,  BPeH a h  en murs $'acMwmmL L'sHa@ssement d m  Ins&/btJwis m b a s h  ie w m b l e m t  du Bmndn&&ü et du m a /  

I h l r - ~  Y~ w r  b a a e  La pho?agqLI-. montre le m&ns eK- "Pans plus tard, le 4 ?-" """ Chailn û W 0 6 N F  



Actualité errangère I 

Suisse 
+ 

Les Be 414 du RM 1 prennent leur retraite 

Le Regionalverkehr Mitteland (RM), re- 
groupant les réseaux Emmental-Buru- 
dorf-Thun (EBT), Solothurn - ~out iër  
Bahn (SMB) et Vereinigte Huttwil Bah- 
nen (VHB), possédait une petite série 
de locomotives électriques mise en ser- 
vice à partir de 1932. Ces machines, les 
plus anciennes encore en activitb sur 
les voies à écartement normal en Suis- 
se, ont été garées au milieu de l'année 
dernière. 
C'est dans le cadre de l'électrification à 
la tension de 15 kV 16 Hz 2/3 du réseau 
de I'EBT et du SMB, en 1932, que furent 
commandées un total de 10 Iocomoti- 
ves, A raison de 8 pour I'EBT et 2 pour 
le SMB. 
Construites par SLM A Winterthur et 
SAAS (Sécheron) et numérot8es Be 414 
101 à 108 EBT et Be 414 171 et 172 
SMB, ces petites BOBO de 647 t déve- 
loppaient une puissance de 1600 CV et 
pouvaient circuler a 80 km/h. Des en- 
gins identiques furent mis en service la 

PHOTO 45-08 Le 14 8oGt 2000, la Be 4î4 102 de l'EST assure un traln local de mar- 
chandises, ici en gare de Huttwil. Cette locomotive est préserv& par le RM comme 
engin historique en état de marche. Yves STEENEBRUGGEN. 

rnèrne époque sur le réseau du Boden- 
see-Togenburg Bahn (BT). Ils furent ra- 
diés en 1988 (Be 414 11 8 16). 
Durant plus d'un demi-siècle. ces 
vaillantes petites BOBO ont arpenté I'en- 
semble des lignes du réseau. en tète de 
trains régionaux et locaux tant de voya- 
geurs que de marchandises. 

Cinq d'entr'elles. soit la moitié de l'effec- 
tif, sont heureusement conservées : les 
Be 4/4 101, 104 et 105 par Classic Rail, 
et les Be 414 102 et 171 par le RM 
comme engins historiques. Ces deux 
machines ont encore assuré quelques 
trains durant la période betteravier@ en 
octobre et novembre 2000. 

PHOTO 45-09 Le 13 septembre 1988, la Be 4/4 103 de I'EBT remorque un caboteur entre Burgdod et Thun, ici dans Ims environs 
d'oberdiessbach. Cette ligne fut mise en service en deux étapes : le 12 mai 1881 entre Burgdorf et Hesle-Rüegsau par l'Emmen- 
talbahn (EBJ, et le 21 juillet 1899 entre Hasle-Rüegsau et Thun par le Burgdod-Thun Bahn (BTB). L 'entiéreté de la ligne fut élec- 
trifiée le 21 juillet 1899 (donc dés son inauguration pour la seconde secton) en courant triphasé 750 V 40 Hz distribue par deux 
fils aériens. II s'agissait de la premihre appllcatlon mondiale du courant trlphasé sur une ligne B voie normale. C'est en 1933 que 
la ligne fut rédlectrifiée en 15 kW 16 Hz 2/3. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

. . .- -. - . . . . - - - - . . -. 



Allemagne 

1 Les ET 403 résuscitees 

Le Prignitzsr Eisenbahn Gesellschafl 
(PEG) a acquls les trois automotrices de 
h série 403 de la DB. Pour rappel, ces 
rames furent laudes de 1982 & 1 Q93 par 
la compagnie d'aviation Lufthansa pour 
assurer des relations entre les aéroports 
de Düsseldorf et Frankfuri (voir EL 15 p. 
58-59). Le PEG n'a pas encore ddvoild 
la future réutilisation de ce matedel. 1 Bientôt le chant du 

cygne pour les E 103 

La prestigieuse serie 103 de la DB s'é- 
teindra en juin 2001. Construite A 145 
exemplaires (103.101 A 245) de 1968 
1975, et précddée en 1962 des quatre 
prototypes E 03.001 004 (puis 
103.001 h 004), la serie est en pIein 
declin depuis trois ans, victime de la 
mise en service des nouvelles Iommo- 
tives de la série 101 (145 machines li- 
vrdes de 1997 it t999) et de la pro- 
gression constante des services assu- 
rBs par les ICE. Au debut de I'annde, 
moins de 50 unites Btaient encore en 
actlvit8. En juin prochalri, seules trois 
machines devraient subsister : la 
103.222 (engin renuméroté 750.003, 
servant pour des essais), la 103.245 

Remorque par la 103.1go-5, une des demiBres 103 en livrée d'odgine, le train a424 
K6ln-Hbf - Oostende traverse la gare de K6ln-Deutz en ce glacial après-midi du 14 
janvier 21101. Christian VANHECK. 

(derniére machine de la série qui sera comotive A vapeur 94.1538 ! (machine 
conservée comme engin historique) et prussienne 0-5-0 T du type Tl 6). Elle fut 
la 103.220 qui est revdtue de la livrde en fait utilisée plusieurs jours dans le 
Touristik Zug". Dans leur roulement, roulement marchandises de I'EBM (voir 
on trouve un service fort intdressant EL43 page 30). 
pour tes amateurs belges : la remorque Ce n'est d'ailleurs pas la premibre fois 
des IC 424 et 423 entre Kiiln 5 Aachen que des locomotives B vapeur sont ré- 
(Oostende). utilides ces derniers temps en sewice 

commercial en Allemagne. En 2000, 
Desserte de plusieurs 52 appartenant A des associa- 

tions d'amateurs ont ainsi assurd des 
trains de travaux pour te compte de fir- 

Au milieu du mois de janvier, la desser- mes privées, solution certainement 
te marchandises de la gare de Losheim moins coirteuse que de louer des rna- 
(frontiére belge) a été assurée par la Io- chines ta DB AG ! 

PHOTO 45-1 Q Les E 105 sont longbmps mshs les -ws les plus dMûms de la DB. Dans les années 70' et âû', elles Btaht  o m  
nlpnlsentr#r sur mus k s  documenta publIdCaIms. En Juin pmchaln, ces pmsiigleuaes machlm se retimnont de la 8cèm ferfovi8im. Ls 
2 svrll1997, le 1û3.lH-û -mit I'EC 29 B ùesîinntïon de Wen-West. Le h l n ,  ici photographld le long du Rhin 9 Boppart, &It corn- 
@ d'une rem8 de 11 voitums auWchienne8. Cette tmchina M ~~ le 3 iioat 1SSû au &pôt de Fmnkfurt Yves STEENEBRUGGEN. 



Berlin-Marmo privatisée 

Depuis le 5 novembre 2000, les trains ra- 
pides de nuits EN 110 et Ill Berlin-Zuo 
s MaIrni5 (avec travers& maritime par 
feny entre Çassnitz et Treleborg), sont 
assu& par la sdét8 Georg Verkehrs- 
organisation (GVG). La rame, composée 
d'une voiture-coWes provenant des 
Chemins de fer slovaques (ZSR) et 
d'une seconâe provenant &s Chemins 
de fer tchèques (CD), est normalement 
remorqude par la locomotive Blectrique 
109-2 (ex. 109.01 3 DS) appartenant au 
p l  d'ADtranz et louée par le W r n I i s -  
chen Almetalbahn (WAB). L'EN 110 cir- 
cule les lundis, jeudis et samedis jus- 
qu'au 31 mars 2001. En sens inverse, 
I'EN 11 1 circule les mercredis, vendredis 
et dimanches. A partir du 1 er avril, ils cir- 
culeront tous les jours. au moins jus- 
qu'au 9 juin 2000. 

Des 1116pourlaDB 

La DB a commande 25 locomotives 
semblables celtes de la &rie 111 6 des 
OB8 (version autrichienne de l'Eu&- 
pnnter), biurant 15 kV 16,7 Hz et 25 
kV 50 Hz. La commande des 195 ma- 
chines de la série 152 'EuroSprinteir 
sera de ce fait dirninuh de 195 170 
unités. Les 1116 seront utilides vers 
l'Autriche et la France. 

France 

SNCF : importantes 1 commandes de mat6rIeI 

h s  TGV ... La SNCF a passé Born- 
bardier Transport et Alstom Transport 
commande de 22 rames TGV Duplex, 
assortie d'une option pour 60 rames sup- 
pldrnentaires. Le montant de l'investisse- 
ment s'dlbve 17 milliards de FB. Bom- 
bardier (A Bnigge et Crespin) construi- 
ra les deux voitures de lére classe et 
tous les bogies porteurs de chaque 
rame. La I i i m  s'étalera d'octobre 
20W A février 2004. 
L'option sur les 60 rames suppl8mentai- 
res sera progressivement levée par la 
SNCF en fonction de I'hlution de la 
demande après 2003, de la mise en 
servlce du TGV-Est en 2006, et du TGV 
Perpignan-BarceIona. 
Rappelons que la SNCF dispose depuis 
1998 d'un parc de 30 rames Duplex, le- 
quel sera bientôt renforcé par les 12 
rames commandées en 1999. 

... des a u t o m o ~ . . .  
Le 13 novembre 2000, la SNCf a signe 
un contrat avec le mdrrie consortium 
pour la construction de 72 automotrices 
du type TER 2N NG (Train Express Rd- 

Coopération Vossloh - 1 - Angel Trains 
Angel Trains, la plus grosse entreprise 
de leasing de materiel ferroviaire btl- 
tannique, a annonce la crdation d'une 
joint- venture avec Vossloh (le wns- 
tnicteur des llocomotives de la &rie 77 
de la SNCB), afin de péndtrer le mar- 
ch8 continental de lccaüon de matériel 
: Locomotion Capital Ltd, avec sihge 

London. Locomotion Capital va tra- 
vailler en collaboration avec Locomo- 
tion Service Gmbh, filiale de Vossloh 
Schienenfahneugtechnik et va acheter, 
ceder en location, et gdrer un parc de 
locomotives, principalement ~iesel. Lo- 
comotion Service s'occupera de la mo- 
dernisation et de la remise neuf des 
locomotives. Les deux entreprises en- 
tendent servir l'ensemble du continent 
européen. 

- - PHOTO 45-11 Un vent de #orme phne également sur les locomotives B b  
Wqms 25 kV de la s8iie t7f de la DB (ex. E 251 de As DR). m u l a  novembm 

2000, e l h  ont en e M  été retlnhs âtks s e w h s  voyageur% sur la Rubelandbahn (voh 
EL 3% p. 14-15} eu profit de machInm? D l e d  de L $%ide 218. Les 17i  devralent en* 
m essumr ïe tmlk 11wmh8ndIses jusqu'au prochain mol8 de juin, ieur avenir de- 
nant ensuite tds Ince&in. Le 5 awfl1999, la 171.0114 (ex. E 251.01 1 de la DR) attend 
en genr de Bhnkenburg dion prochain -pour E l b i n v .  Philipp DE ff IETER. 

gional 2 Niveaux Nouvelle GBnBra- 
tion). La commande se répartit en 30 
rames bicaisses, 25 thisses, et 17 
quadricaisses. Sombardier assurera I$s- 
semblage de 89 voitures et ûes 203 bo- 
gies porteurs. Seuls les convertisseurs 
statiques seront construits en Belgique, 
par les ateliers Aistom de Charleroi. 
Cette commande est assortie d'une o p  
tion pour 426 vdhicutes suppldmentaires. 
A noter que les CFL ont également pris 
une option pour l'acquisition de 36 
rames TER 2N NG, par tranches de 12. 

.. et des Diesei 
La SNCF a lancé un appel d'offres eu- 
ropden pour la fourniture de 124 lm 
motlves Diesel dédiées au trafic fret, 
dont 69 CC de 2500 3200 kW pour le 
trafic longue distance, et 55 66 de 1200 
A 1800 kW pour le trafic rdgional. Ces 
engins sont appel& remplacer les BB 
486.000, BB 467.0Q0. A1 A A1 A 468.000 
et 468.500. et meme les CC 472.000. 
Leur mise en service pourrait débuter 
des 2003. 
En attendant, la SNCF a pris en location 
auprk de la firme allemande Vossloh 
(le constructeur des 77 SNCB), une 
serie de six locomotives Diesel du type 
G12û8, semblables aux n. Ces machi- 
nes, lcruées pour 3 ans et numdrotdes 

BB 471 .O01 006, sont testees dans la 
region de Strasbourg et pourraient pré- 
figurer les 55 machines de puissance 
moyenne. 

Ces commandes font suite celles pas- 
sées auprès dlAktom pour les 120 loco- 
motives Blectriques pour le trafic fret. 
D'une puissance de 4200 kW et limitée 
140 k m h ,  la serie, baptisee "Prima", 
sera suMivisde raison de 90 bicourant 
1,5 kV - 25 kV 50 HZ (SB 427.000), 29 
tritension 1,5 kV - 25 kV 50 Hz - 15 kV 
16,7 Hz (BB 437.000) et une prototype 
tritension 1,5 kV, 3 kV d 25 kV 50 Hz 
(BB 437.500). La premiere BB 427,002 
a eth prdsentée A la presse le 28 r o  
vembre 2000 B Belfort. A plus long 
terme, la SNCF envisage de comman- 
der 300 locomotives électriques supplé- 
mentaires, pour faire face au doubte- 
ment du trafic fret prévu l'horizon 2010. 
Notons au passage qu'Alstom a prken- 
té a Beifort le ler décembre 2000, soit 
trais jour après la BB W.ûQ2, un nw- 
veau prototoiyp quadicourant directs- 
ment bash sur la Prima. M e  machine, 
de mstrucüon dulaire, sera disponi- 
ble danç une rnulabrde de vershm diffé- 
rentes, même Diesel, & quoi satisfaire 
bon nombre de &eaux dont la SNCB 
pour la commande du futur type 14. 



La nouveile garde-robe &a 88 487.426 au crochet du train de nult 5918 Paris - Ahb - NTmebi, ICI ii l'arrëï en gam 
de Grand' C o m b e - W h ,  le 11 nombre  2000. Chdsiian VANHECK. 

Cwnrne dei& signale dans En Lianes 43 
page 3.1, to& les ~mmot ive i  SNCF 
dédiées au trafic marchandis sont pro- 
gressivement repeintes dans une nou- 
velle décoration alriant b vert jade et le 
gris, avec l'inscription FRET apposée 
dans un losange blanc au milieu de la 
caisse. MaQrd que le parc de traction ait 
BtB scinde entre les differents secteurs 
d'activitd, il n'est pas rare de voir des ma- 
chines Fret en t h  de trains de voya- 
geurs, ou des engins dédies au trafic 
voyageurs "Grandes Lignesm remorquant 
un train de marchandises. Comme auoi 

par un 4, d9s machines 88 a ÿ 1 5  7iw-P- le 5 m-m 2YIOL1. dw On 
Lignes* un 1 (voir details dans En fi dw- une de soeuis dans le mis 1- grls MOR. Ch. VANHECK. 
cmes 3 8 ~ .  18-19). - 

Un nouveau logo TGV - 

Le 14 septembre, la SNCF a présent6 
son muveau logo TGV, au graphisme 
plutôt inattendu. Ainsi, en le regardant h 
l'envers, II ressemble B un esargot ! Ce 
n'esî pas la premtére fds qu'un chemin 
de fer utilise un animal lent paur dedgner 
du matériel rapide. Dans les an* 70, 
le6 E 444 italiennes, qui circulaient mu- 
librement & 200 kmh. avaient Bté bapti- 
&a Tartarugha" (tortue). Ce noweau 
logo qui, avant son lancement, fut jug8 
par un public externe et interne. a été 
crée pour vdoriser tous les produits TGV. 
Le mnnreau logo est progressivement a p  
pliiuQ i'ensemble des rames TGV Sud- 
Est (sauf les rames orange et les 9 rames  ouj jours au wt de r ~ u ~ a . w ~ s - C o r p ~ ,  wlci la AIA AIA ma598 revêtue de 
tricourant), Atlantique et Réseau. sa nouwiie parure. Christian VANHECK, 5 novembre 2000. 
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I étranger en bref... 

CANADA 
VIA Rail a achete i# Astom 139 voitures 

qui, l'origine, Btaient destinbs aux 
trains de nuits dans le Tunnel sous la 
Manche. En juin MOO, trois voitures 
avalent été t e s t h  au C a n e  

NORVEGE 
a Après un ultime sursis, les d8ml9rs 
gros nez nonrégiens ont été ofiicldlb 
ment reürQs du senrice commercial le 7 
janvier dernier. Le tout dernier train fut 
assure le 26 décembre 2000, entre 
Trondheim et H a m ,  remorque par les 
Di3 629 + 623 + 628. Pour certaines, la 
cartiere ne s'arrête heureusement pas 
id. Une locomotive est encore station- 
nBe en gare de Rnse où elle est utilide 
comme chasse-neige. Plus interessant : 
les Di3 619,633, €41 et 843 ont été ven- 
dues eu Kosovo, et les 626, 630 et 622 
(pour pikes) en ... Italie (Sicile) ! 

WSSE 
8 Les Chemins de fer FWraux suisses 
(CFF) et !a compagnie du Bem - Lotsch- 
berg - Simplon ont conclu le 17 aoat 
2000 un nouvel accord de collaboration. 
En bref, les CFF reprendront le trafic 
voyageurs longue distance (IC et EC); 
en contrepartie, le BLS reprendra l'ex- 
ploltatbn du RER de Berne. 

USB 
LeTGVam8ncain-I'Aeehmress-ex- 
ploit6 par AMïRAK, a éié mis en seiviee 
sur le corridw M n -  - New-York - 
Bostwi le 11 te nombre de re- 
lations, ackrellerngnt deux allemreburs 
quotidiens, sera prng-t augrnen- 

t4 d'ici A 1'W prochain. CA& 
qui emprunte- 4 lgne daasque, retie Was- 
hington New Yoik (350 km) en 2h30, soit 
une réducaion du temps de parcours de 30 
minutes. CAC& wrws est derive du 
TGV franFais. Les 20 rams pendulaires 
sont consbufies par Alstm et ümbardiir. - 
8 Les CFL ont derniérement retlrê du 
service les locomotives Blectriques 
3604,3606,361 3 et 3620. 

Les ME 28 louées au p l  Siemens 
(voir EL 43 p. 8) semblent poser pas mal 
de problhmes, principalement lies SI l'in- 
formatique de bord. 
a Après les essais réalis8s en juillet et 
novembre 2000 avec la machine Diesel 
9901 de la Class 66 de I'HGK (voir EL 41 
p. f 7), les CFL envisagent de comman- 
der une serie d'engins semblables. 

La 801  accidentéa h Luxembourg le 
23 octobre 1999, a finalement BtB rdpa- 
rde en aoDt 2000 (voir EL 42 p. 29). 

HONI;RIE 
Les g m  ner hongrois n'auront Bgale 

ment pas atteint le tmisi&me milldnaire. 
Les quatre dernieres Iocomotives, les 
M61.006,OI 0, 01 9 et 020 ont BtB radiées 
le 28 décembre 2000. Le tout dernier 
train assuré a circul6 le 21 décembre. 

PAYS-BAS 
a NS-Cargo (Railion) envisage de rem- 
placer les dernieres locomaüves Diesel 
de la serie 2200 encore ut i l isks  dans 
l'enclave de la Flandre zdlandaise (ligne 
Terneuzen - Zelzate) par des 202 de la 
DB (ex. serie 110 de la DR). 

Après avoir acquis des 63 SNCB, 
ACTS a maintenant rachete plusieurs le 
comotives Diesel du type T/1 des Che- 

mins de fer tchèques. II s'agit de machi- 
nes possddant des pare-brise fort sem- 
blables A ceux des automotrices de la 
serie 900 de la SNCB, en forme de 
"masques de plongées". 

Ces derniers mois, les NS sont confron- 
îés une forte croissance du nombre de 
voyageurs. Pour faire face au manque de 
matdriel qu'engendre cette situation ef en 
attendant la livraison de la nouvelle trsn- 
che d'automobices du type DD-IRM dont 
la mise en se- s'étalera de 2002 
2005 (voir EL 42 p. 30), les NS ont acquis 
d'ocmsion une &rie de 150 voitures du 
type Bm235 de la DB (96 B, 36 A et 18 
BD). Le projet d'acqudrir ou de louer 100 
voitures US1 A la SNCF a ainsi étd rejetê, 
en raison des nombreux problémes tech- 
niques rencontrés sur les voitures K4 
louées B la SNCB (identiquas aux USI), 
notamment la fermeture des portes, le 
chauffage et les liaisons Blectciques avec 
d'autres types de voilures. Avant bur 
transfert aux Pays-Bas, les voitures subi- 
ront une révision en Allemagne el seront 
repeintes dans la dkomîion bieue et 
jaune des NS. Les premibres wnt atten- 
dues dans les prochains jours. En atten- 
dant l'arrivée des premieres voitures Bm 
235, les NS ont loue 26 voitures la DB, 
6 du type ABrn225,Z du type 8Drn273 et 
18 du type Brn235. Deux rames ont étd 
formées, chacune comprenant 9 voitures 
08 et une NS. E l k  smt uülis&s depuis 
le 18 dbrnbre 2000 dans les 1C Den 
Haag - Venlo et Den Haag - Heerlen 
(chaque rame aswre 3 aliereretours) et- 
resteront en se* jusqu'au mois cravril 
w de juin.Vu les nwvelles prbisions de 
woissance du trafic, les NS envisagent 
d'augmenter la commande des ammotri- 
ces DD-IRM de 124 caisses supplémen- 
taires. 

Chine ' Durant iPann6e 2W0, les Che- 
mins de fer chinois ont mis en 
service des nouvelles rames 
Diesel grande vitesse entre 
Beijing et fianjln (160 km). La 
rame est oomposde de 10 voi- 
tures h deux niveaux, enca- 
dr6es par deux Bnormes low- 
motives Diesel cardn8es pos- 
sddant. deux bogies #I 6 es- 
sieux. La vitesse maximale at- 
teint 10û kmlh. Ces nouveaux 

1 trains relient les deux villes en 
+/- 01 h20. 

le 18 novembre une 
9 desfInntion de Pékin attend le 
wrt en #am TInnjIn. 
Benjamin LANOOX 



Angleterre : les nouvelles rames "Voyager" de Virgin i 
Pour rappel (voir En L i p s  37 p.4 1 ) , le 
9 dhcembre 1998, Virgin Rail Group 
avait conclu un contrat d'une valeur de 
60,4 milliards de francs belges avec 
Bombardier pour : 

la construction de 78 rames Diesel 
comportant au total 352 voitures; 

- l'entretien de ces rames et des véhi- 
cules constituant la ftotte de Virgin, et 
ce, jusqu'en 201 2. 

La construction de ce materiel a Bté rd- 
parti sur trois sites de Bombardier : 
Brugge, Crespin (F) et Wakefield (GB). 
Baptisées *Maiden Voyager et invento- PHOTO 4 5 1  4 ~a premibrs rame fut transMrée de ~rugge  a  th te m octobre 2000, ici 9 
riées dans la C ~ S S  220, les 78 rames en passage & Denderkuw. Le lendemain, elle fut testde entre Ath et Silly pour mesu- 
se décomposent en : rer les éventuelles perturbations B la slgnal~setion. Marc GRIETEN. 
- 40 rames pendulaires A cinq caisses; 
- 4 rames pendulaires quadruples; 
- 34 rames non pendulaires quadruples. 

La composition nominale d'une rame 
comportera 4 voitures : 
- une voiture-pilote T l  comprenant un 

compartiment de seconde classe de 
42 sibges, des toilettes et un espace 
bagages; 

- une voiture intermédiaire T2 compre- 
nant un compartiment de seconde 
classe de 58 siéges et un shop distri- 
buant des boissons et autres articles; 

- une voiture intermediaire T3 compre- 
nant un compaitiment de seconde 
classe de 62 sibges, et des toilettes; 

- une voiture-pilote T4 comprenant un 
compartiment de premihre classe de 
26 siéges, des toilettes, une cuisine et 
un compartiment pour le chef de train. 

Cette composition pourra éventuelle- 
ment varier, par adjonction de voitures 
interniddiaires du type T3. 

PHOTO &J,,3 Seul /'essimu intdrieur de tous les bogies est moteur. II est entrafnd par 
le moteur de Iractlon via un arbre B cardan visible i gauche. Chrlslian DOSOGNE. 

alternateur fournissant du courant alter- cardan et d'une boPte d'engrenages. 
natif A deux moteurs de traction fixés L'alternateur alimente également un 
sous la chassis de la caisse. Les deux convertisseur statique de 90 kW qui 
moteurs du type triphas8 asynchrone de fournit toute l'énergie nécessaire aux 
235 kW chacun, entraînent à leur tour auxiliaires de la voiture (éclairage, cli- 
les deux essieux inthrieurs de chaque matisation, etc.). La vitesse maximale 
bogie, par I'intermhdiaire d'un arbre à en service sera limitée à 200 k W .  

Toutes les voitures sont motrices. Elles 
sont chacune &quiphes d'un moteur 
Diesel de 560 kW. Celui-ci entraîne un 

PHOTO 45-14 La rame est photdgraphlée lors des esmis entre Ath et Sllly, su Bois du Coucou, le 21 septembm 20002000 Philippe SCHOLL. 



En gsnr de Ath, le 21 sepfembn? 2HM, la 
rame Mrgln aitend son prochain p e m m  
vers Silly, aux côtés de quatre 55 TYlW. CD. 

A bord du train, plusieurs systémes 
électroniques originaux fourniront des 
informations aux voyageurs, comme par 
exemple la destination, les prochains 
arrhts, les eorresmndances. etc. Ces 
informations seront Bgalernent visibles 
à t'avant du train et sur les parois exté- 
rieures à proximitb des portes. Les pas- 
sagers ayant rdservd une place trouve- 
ront leur nom affiche sur un écran en- 
castré dans le rebord du porte-bagage, 
juste audessus de leur fauteuil. 
Chaque passager disposera d'une prise 
audio sur laquelle D pourra brancher un 
casque pour écouter de la musique ou 
la radio, ainsi qu'une prise de 220 V per- 
mettant le branchement d'un ordinateur ? int 
portable ou d'un chargeur de GSM. 

Le contrat d'entretien stipule qu'h partir 
de l'automne 2002, Bombardier doit 
fournir chaque jour 70 rames en état de 
marche, en 23 points de depart et 16 
ddpdts répartis dans tout le pays. Pour 
mener A bien cette opération pendant 
les 12 années couvertes par le contrat, 
Bombardier a construit un atelier bapti- 
sB Central Rivers, a Wakefield, près de 
Birmingham, ville dans laquelle 30 
trains finiront leur service en soirde. 

La prernihre rame est sortie de l'usine - 
de Brugge au milieu du mois d'octobre 
2000. Elle fut immédiatement soumise 
une campagne d'essais intensifs avant 
son envoi Outre-Manche. Durant ces 
essais, la vitesse fut progressivement 
augmentbe, de 160 à 200 kmlh. Ils se 
sont dbroul6s de nuit, entre Aalter et 
Gent-St.Pieters. 
La rame fut prdsent6e la presse le 6 
décembre 2000 Brugge, avec un par- 
cours de dbmonstration jusqu'h Oosten- 
de. en présence de Sir Richard Bran- 
son, prhsident de Virgin. 
La premihre rame pendulaire debutera 
m a -  n m m e i m  A m m m  ln -a # m m +  A m  A'-. 
-0 w u P a l a  u a r  IU IW wum am II uu I I IUIU u a- 

vril prochain, en France. , . PHOTO Le p a m m  de ddrnonsmth 9 la prw#8, & son awisrrlvee 9 Oostende. Ph. DG 
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Nouvelles du matériel ex. SNCB en Italie 

WQll 5 î B  Le pluwtt des aufoi Wqs Budd an aWnw.diP n8viaian ~&1t.*réa9 B KhnnIrolo, 4 I'e: 
t r 'e lk  - mt g a h ,  posées sur û e ~ ~ .  .~ngées  de mhs nmYIsolres. Pierre 

A u fil du temps, de plus en plus de 
materiel rdfom6 SNCB trouve asile 

en Italie. On peut ainsi rencontrer des 
locomotives Diesel des series 59, 60, 
80 et 84, des automotrices type 54, 55 
et plus rhcemment 56 (8udd), des auto- 
rails ES 200, et enfin des voitures des 
types M2 d M3 (voir EL 36 pages 15- 
18,40 pages 43-46 et 32 pages 4-1 1 ). 

Dans le futur proche, il est quasiment cer- 
tain que de nouvelles &ries iront couler 
leurs; vieux jours sous la çoleil italien. Des 
tractations sont en effet en cours entre 
direntes soci6Jds spécialisées dans le 
rachat et le reconditionnement de maté- 
riel, et ta SNCB, pour acqu6rir des engins 
Diesel des &ries 51 et 62, et m8me pro- 
bablement toutes k S  71 et 75 ! 
Le Femvia Suzzara-Ferrara (FSF), un 
rhseau prive implant6 en Emilie Roma- 
gne, recherche quant à lui des locomo- 
tives électriques. La SNCB a proposé 
de revendre quelques 25. Toutefois, le 
prix demande est jugé trop &levé par le 
FSF. 

En attendant i'arrîvée de ce matAriel, 
voici quelques photos d'engins dont 
nous avons retrouve la trace. 

MOTO 45-1 8 Lw Wols Bidd SC- 
quises par k e u  du SAm (voir EL 
18), km 133, 145 et 148, sont prées h Se- 
vi#liam, m m  sHuee non Idn des aWIers 
" M e t e I ~ i c a  Miianwio" de Momtte, 
où elles iseront prochainement mcons- 
fnrbs. Piem HERBIET, 7 novembre ZiXNl. 

n I '  
4 ' 

EN UGNES 45 

i rhr  de I'aiêlW, d'gn- 
F981E7; 11 novembre 2MW. 



PHOTO 45-19 P et PHOfO 4-20 3 
Lese- f 3 S e t 1 3 @ 8 0 1 ) t ~  
&na un g m d  M l ,  1 I &  
Plerre HERBIET; 1 t no- m, 

PHOTO 45-21 mize loromotiws de la 
stîrie 80 ite trouvent en fialie. Ci-contre, 
le 10 septembru 1 &W. une meehlne de la 
flrme de trevaux de wk Glelsmac, lm- 
mMculée T 1894 menoeuw~ B Va-. 
II saagit de ï'ex. ûM2. Peu de modHIulc 
#on8 ont Btd appoftks,  si ce n'ost le 
montage du garde fou B heumr des por- 
tba d'a&&, le mon- de nouveaux 
mamhe-pleds, lfinsralletiolon d'un no#- 
vmu syat&mi d'asplmtion et de filtrage 
d'kir WaIble le hng du capot moteur), el 
blen sOr Ce ddwretlm. 
Pierre HERBIEI. 

PmlTO et PHOTO 45-23 r Deux autres ex. 80 de Gleismsc, utllsées par la fIrr 
gafella A gauche la T 1751, a droite la 11848 devant deux de ses soeurs. fier 

:O GE MAR, phoîogmphlées d Gaz0 di Ht- 
rERBIET; 19 juin 1998 et 10 septembre 1999. 

En luln 1 g 9 ,  I'ex. ,8048. eu~ourd'hul im- 
matriculée T3887 et ap~rtenanf 4 la 
firme de travaux de voîe RIC 8 Empoll, 
oeuvrelt #ur un chantier San Croce.. 
* n  Btat est reslcr pmtIq#~merit k h a n -  
@ 9 I ' e x ~ n  des marchephk nro- 
dm&. L w  auires locomotiveio exlldee 
en Halle sont les 8005,8013,8014,8021, 
80@, ôû2S, 8029, Bbso, ,8038, W. 8043 
ist W. Tout#$ ont qumd /a Belgique en 
7?û6,7#;1 et 1 W  

- E BARR~UOL.  

EN LIGNES a 1 
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PHOTO 45-24 et PHOTO 45-25 Beaumup plus rmpmssimnani : le 6034, entl&ement repeinte en iuum avec âes handes décomil- I 

mu##, chfissis et toiture an gris, Ell8'sippartfent une firme privée qui I'utiIim on têh? de trains de &$herbage. Le I O  novembre 2ûlWI 
elle wpvmit sur ia ligm Fïrrinze - Pisa. Ci-de8m, ella traverse la gare de lcimtedwa Casciana Ternie. ~t=l-derrdious, errgt en g ~ m  de ! 



&~ctuallté belge -7 
mE 7506 : 01-02-2001 FNND 8280 : 12-10-2000 RG GLI : La Louvihre G.I. 

6233 : 01-02-2001 FKR 8266 : 22-12-2ûûû RG HAVN : Havinnes 
1335 : 24-08-XlW FKR 7801 : 01 -02-2001 FSR 8267 : 26-10-2000 RG LC : révision confort 
1336 : W09-2000 FKR 7615 : 01-02-2001 FSA LCV : Couvin 
1337 : 19-û9-2000 FKR 8466 : 31-12-2000 FNND VENTES M G  : Kortrij k-Goederen 
1338 : 02-10-2MK1 FKR 8501 : 01-02-2001 FNND LL : Arlon 
1339 : 1910-20M1 FKR 1805 : PFT WC : Monceau 
1 340 : 26- 1 0-2000 FK A LPT : Pibton SonriEs DE R ~ V I S ~ N S  ES 205 : Association des Md&- : <lu8w 1341 : 13-11-2000 FKR listes Haute Meuse LSLF : tiers 1342 : 24-1 1-2000 FKR 602 : 18-1 2-2000 M 
1343 : -1 2-2000 FKR 607 : 3 4-06-2000 M ABR&IA~~ONS 

LT : Wsion techn' ue 

1344 : -12-20M1 FKR 611: 22-11-2000M 
LUX : Luxemburg (Q 

618 : 23-11-2ûûû M 
LUXTR : Luxembour Triage (L) 

4105 : 03-11-2000 FHS BETT : Bettembouq (L) 
621: -10-2000M 

W H  : Zeebrugge Jwrhaven 
4106 : 03-11-2000 FHS F : train facultahl M : rnodemis8e 
4107 : 03-11-2000 FHS 632 : Of -042000 M FBX : Bresçoux MKM: Stockem 
7724 : 28-09-2000 FNND 970 : 22-1 2-2000 RI FCL : Chatelet MRV: Rivage 
ï725 : 17-10-2000 FNND 1201 : 24-11-2000 RG FCR : Charleroi-Sud NK : Kinkempois 
77% : 25-10-2000 FNND 1503: 11-10-2000 L I  FE0 : Ronet 
7727 : 10-11-2000 FNND 2103: 16-10-2000 RIK2 FEQ : Clabecq P :  RAND : P"r Ande ues Cokeries 
7728 : 1û-11-2000 FNND 2111 : 08-11-2000 RIK2 FFR : Frasnes-lez-Anvaing RG : rbvislon g6nérale 
7729 : 19-11-2000 FNND 2113 : 16-11-2MM RIK2 FGH : St.Ghislain RI : Wsion intermddiaire 

2117 : 27-11-2000 RIK2 FGZH : Gent-Zeehaven RIK2 : 2e révision intembâiair 

ENGINS RADIES 2123 : 11-12-2000 RIK2 
FHS : Hasselt RPORT : Dry Port Charleroi 

2216: 25-10-2000 RG FKR : Merelbeke RZ : rame Diesel A vide 

5130 : 01-02-2ûûû FNND 2323: 13-11-2000 LT 
FMC : Mouscron UM : en unith multiples 

2330: 17-10-2000LT 
FMS : Mons 

51 48 : 01 -02-2000 GCRA VNOY : Viern 
FNND : Antwerpen-Noord 

5947 : 01 -02-2001 NK 2335 : 09-1 0-2000 LC FR + Bru ge - .  ZR : rame(#iesel vide 

5950 : 01 -02-2001 NK 2345 : 27-3 0-2000 LT ~ n d  :  teku un (F) 
rcours A vide 

7102 : 01-02-2001 FNND 2348 : 22-12-2000 LC FSD : Oostende 
5': K d i  
O : mardi 

71 03 : 01 -û2-2001 FNND 2349 : 22-1 1-2000 LT FSR : Schaerbeek Qi : mercredi 
7502 : 01 42-2001 FNND 2621 : 22-1 1-2000 AG FTY : Tournai 8 : jeudi 
7503 : 01-02-2001 FNND 7383: 12-30-2000 RG FVI : Vielsalm 8 : vendredi 
7504 : 01 42-2001 FNND 7388 : 17-1 1-2000 RG F W  : GOUV~ GJ : $am%di 
7505 : 01-02-2001 FNND 8233 : 08-12-20Ml RG GCRA : Charleroi-Sud (atelier) @ : 

(programme des révisions Wévues d /'AC SgAzinnes pour 4 
Suivant le programma établi pour i'an 2001, l'Atelier Central de Salzinnes qui, pour 
rappel, @are les révîsIons de toutes les locomotlm Blectriques et Diesel du parc 
dnai que celes â'autwnotdeas pstdes, &mit assurer au total 83 révisions ou mo- 
d i o n s  d'engins. On ndera le m g e  en RG de sb! véndrables 22. - 80 dhwMqmi (&rie 11 : 2 RIK; &I% 12 : RG; drle 36 : 2 RI; &rie 

20: 7 RGidrieBl : 18RIK; drle22: 6 RG;&rfeZ3: 10LCet7 LT; &rIe25:4 
KG;s&b2!5,$: 1 LTat22;sB&26:2Rû,3LCe~l L); 

- I5mW#hsee W d e  mmœwww (toutes pour révision ghhrale : fieHf 73, trois 
74, trois 82); 

- B h u m d w s  Dleeal de Ilgm (les 5507, @17,5521 et &3 (RI + m&Mcaüons - voir aêrle 56) ,et la 631 9 pour m o d b t l i ~  (Wuipment TBL 2 - voir &rie 62/63); 
-a--+ - 

Depuis le 3 décembre 2000, les 12 
assurent, uniquement le dimanche, une 
nouvelle paire de trains entre Zeebrug- 
ge-Voorhaven (le nouveau faisceau 
Blectrifié - voir EL 43 p. 45) et Frethun. 
414ô2 : LZVH 12.1 6. FR 12.38 P. Torhout 

12.54 P. FMC 13.45 P. FRE 15.20 
49775 : FR€ 17.15, FMC 19.08, LKG 

19.2W21 .W. LtVH 23.02. 

La 98me journbe de roulement des 12 a 
Btd reprise par une locomotive Diesel 

Locomotives électriques 

séries 12 et 13 

Afin d'hviter I'arrgt aux points-frontié- 
res pour effectuer te changement du 
disque rouge place en queue sur le 
dernier wagon des trains de marchan- 
dises circulant entre la Belgique et la 
France et vice-versa avec la même lo- 
comotive, toutes les machines des sé- 
ries 12 et 13 seront progressivement 
pourvues de deux lanternes de queue 
identiques B celles utilisdes par la 
SNCF. Ces lanternes possédent une 
batterie d'une autonomie de 24 mois. 
Un pictogramme est appose sur les ea- 
bines de conduite des engins ddjh 
pourvus de tels disques. 

Le 3 ocî& ZMû, la t209 afrive en gare da SomaIn, en Ute du traln 44712 en provenan- 
ce de Gent288haven. David HAYDOCK. 

EN LIGNES 45 7 l 



de la série BB 467.400 de la SNCF. Elle 
n'assure toutefois qu'un parcours de 
nuit jusqu'h Merelbeke, 
42629 LDV 00.20 - FKTR 02.00 
42024 FKR 03.08 - LDV 05.06. 

Notons encore que les 12 n'assurent 
plus les trains 41771 Achéres-Ath et 
41775 Achhres-Mons, tandis que le 
train 47001 n'est plus assuré au depart 
de Bobigny, mais bien d'Aulnoye (dB- 
part 06.54 - voir EL 43 page 34). 

série 13 

Depuis le 3 ddcembre 2W0, le roule- 
ment des 13 est passe de 15 & 19 jour- 
nées (935 a 953). La principale nou- 
veaute consiste en leur utilisation en 
t6te de trains de marchandises. Les 
prestations se repartissent en trois 
blocs principaux : 

- ]ourn&s 935 d 943 : traction de tous 
les IC-A Oostende * Welkenraedtl 
Eupen. Durant la journée 935 ai-@, un 
train de locomotives circule entre I'ate- 
lier de Merelbeke et celui d'Oostende 
(15962 FKR 15.W - FSD 16.09). 

-journées 944 A Q47 : traction de tous 
les IC-G Oostende e Antwerpen-Cen- 
traal. Ces trains sont théoriquement 
prevus en rames rdversibles, la locomo- 
tive se trouvant cbté Oostende. 

- / o u d s  948 à 953 : sont utilisees 
pour le trafic marchandises, par coupla- 
ge de deux locomotives en UM : 

Le 22 décembre 2000, p a q  B S c h M n  du h i ln  48931 B r e r ~ s o u x ~ m b o u r g ,  mmoqd 
par les 1333 et 1305 A i'avent*n, on npwqoit la nole unique vers Bissen. Ch. VANHECK. 

s443349: 
@-@ : F W  17.00 - 44933- 18.43 

LUXTR 20.18 - - 23.51 FBX 
08 : &serve 
8: FVY 11.51-44931-14.38LUXTR 

16.10 - 43836-17.51 FVY 

950+: 
@-a : FBX 00.35 - Q3I)55 - 03.41 LUXTR 

04.33 - M l 4  - 06.20 FBX 09.35 - 
44931 - 14.39 BEIT 16.11 - 44936 
- 17.51 FVY 

@@ : réserve 
@ : NK = FBX 16.39 - 43955 - 20.25 

LUXTR = FVY 

MKM = BET 21.39 - 44922 - 23.09 
MKM = LL 

@0@ : rbserve 

Peu avant leur engagement h Stockem, 
deux locomotives de la série 13 ont BtB 
placées du 28 novembre au 1 er d h m -  
bre en t6te du train de pétrole 48943 
(Feluy - Basel) de Ronet (12.33) 
Luxembourg-Triage ( f 6.15). Au retour, 
elles rernorquérent le train 44910 entre 
Luxembourg-Triage (17.48) et Namur. 
Les deux machines remorquant noma- 
lement ces trains restaient prhsentes en 
tbte de la rame, derrière les deux 13. 

La prochaine étape est attendue au 
prochain horaire d'été du 10 juin, date B 

Le îû d k m h  20W, le min M M 1  Bnassoux - üettembwrg, mm~r~uéper  les 1310 et 1332, arrive & Luxembwru. Christian VANHECK. 



PHOTO Kt25 A la suite de mouwwnîs de gréves qui ont paralysé le &seau français plusieurs jours de septembm Z&W, I'Orient Exp  
mss Venezia - Boulogne a étd detwmd le 27 septembn, par le Belgique fusqu'è Oostende, où une correspondance vers London ételt as- 
surée. LB mme, compasée de pas moins 18 vdtures, Btait r e m q u é e  par la 2722, ici son arrivée & Schaerbmk. J-L VANDERHAEGEN. 

paitir de laquelle les 13 devraient htre 
engagées entre Antwerpen et le triage 
de Woippy prés de Metz. 
II est envisagé de remplacer, peut-dtre 
déj8 pour le mois de juin, toutes les Io- 
comotives de la série 20 de Stockem 
par des 13. Les 20 seront réaffectees 
Aniwerpen-Noord etlOu a Hasselt et re- 
morqueraient les trains lourds vers 
Montzen. Ce transfert, sera lourd de 
conséquence pour une bonne partie 
des 51 d'Antwerpen-Noord et d'Hasselt. 

série 15 

Depuis la fin du mois d'octobre, tou- 
tes les locomotives de la série 15 ont 
été garées B l'atelier de Kinkempois. 
Cette mesure semble surtout avoir 
comme origine leur manque de fiabilité, 
mais Bgalement le nombre toujours plus 

important de locomotives de la série 13 
entrant en service et libérerant ainsi 
d'autres locomotives. Les 1501 1504 
sont toutefois maintenues dans un par- 
fait dtat de marche de maniére & pou- 
voir Btre immediatement remises en 
service si besoin en Btait. En fait, seule 
la 1503, sortie de révision intermédiaire 
le 11 octobre 2000, est encore sporadi- 
quement utilisds, acwuplde B ta nou- 
velle voiture de mesure I l l ,  pour pro& 
der depuis la mi-janvier B une campa- 
gne de contrôles des caténaires sur 
l'ensemble du réseau (mesures de la 
hauteur des fils et leur désaxement). A 
cette fin, elle fut Bquipde d'un pantogra- 
phe du type Faiveley AX identique à 
ceux équipant les 13. A l'issue de cette 
campagne de mesure, elle sera garbe. 
Quant A la 1505, la révision intermhdiai- 
re qu'elle subissait a Salzinnes depuis 

le mois d'octobre a tout simplement été 
stopp8e. Elle pourrait donc gtre la pre- 
miére de sa serie A btre rbformée. 

série 22 

Pas de 22 aux couleurs de B-Cargo. Le 
projet, sous l'égide de Marklin, de re- 
peindre une 22 dans la décoration verte 
de 6-Cargo, a malheureusement 4th 
abandonné. A fa place, Marklin s'orien- 
terait dans la remise en peinture d'une 
troisihme locomotive de la série 16. 

Les 2305 et 2344 accidentdes à Stoc- 
kem le 20 janvier 2000 seront finale- 
ment toutes les deux réparées. Les tra- 
vaux sur la 2305 sont actuellement en 
cours. La 2344 suivra. 

PHOTO 45-27 Combien de temps verra-t-on encore les 20 sur la ligne du Luxembourg ? La reléve se profile B î'horizon, en I'occu- 
rence les machines de la sdrie 13. Le 28 octobre 2WO, la 2013 remorquait I'EC 97 Iris, vu ICI dans les environs de Gembloux. On re- 
marquera une nouvelle volture-restaurant (ex. 110) qui, ce moment, n'avait p s  encore reçu les dessins et Inscriptions #€Si0 
(volr à ce sujet l'aclualit& des voitures). Pierre HERBIET. 

. . 



.hua .A sortie de &vision de la 
2621 le 22 novembre 2000, il ne 
subsiste plus qu'une seule 26, Is 
7633, pouwu- de bavettes ]au- 
ies sur Ieo faces frontales deie 
m cabines do conduite. L'occa- 
;ion est ici dOnn& de mtracerl. 
'historique de l'apparition de 
&te d8comtion et dB la dispari* 
Ion progressive des bavettes 
aunes (également appelée% tra- 
kzes jaunes) qui ornkrent au 
otal deux machines de la &rie 
!O et seize üe b &rlQ %B. 

Aprés la sortie de révision de la 2627 
dans la livrée jaune le 28 mai 1980, tes 
26 sorties ultdrieurement de kvision re- 
çurent une nouvelle décoration bleu- 
acier avec bandes de visibilité jaunes. 

La premibre 26 repeinte en bleu fut la 
2629, sortie le 7 juillet 1980, qui fut éga- 
lement la toute premiére machine 
monocourant repeinte en bleu. A ce mo- 
ment, le dessin de la livrde bleue des 
series 20 et 26 présentait sur les faces 
avant une bavette jaune de forme et de 
grandeur identique h celle de la livrde A 
dominante de jaune, dans laquelle était 
appose le nurnero de I'engin. 

I A partir du millieu de 1983, la décoration 
I bleue fut simplifide, par la simple sup- 
I pression de ta bavette jaune. Le numé- 

ro de I'engin inscrit en bleu au milieu de 
la bavette kit dés lors repeint en jaune 

( sur le fond bleu de la caisse. 

45-28 LB m tête d'um m m  rame de ptvüuit8 chimiqams, gravit Is rem d 
Henniyèms la 12 1Wi. Le n u d m  estwnt dans la bavette jaune. J-L VDH. 

La 2631 fut la dernière locomotive re- 
peinte en bleu avec la bavette, sortie de 
Sabinnes le 29 man 1983. 

En ce qui concerne la série 20, les 2006 
et 2016, toutes deux accidentées au 
debut des annBes '80, furent prémature- 
ment repeintes en bleu lors de leur ré- 
paration. Elles sortirent d'atelier respec- 
tivement en juillet 1980 et en août 1981. 

La 2Oû6 perdit déj8 curieusement çes ba- 
vettes en dbmbre  1981, tandis que la 
2016 les consetvera jusqu'8 sa révision 
en 1 989 (date de sortie : 0 6 0 6 1  989). 

La 2633 est d4sormais devenue un oi- 
seau rare, puisqu'elle est la demiére 
machine encore décorfie de bavettes 
jaunes qu'elles pourraient toutefois en- 
core conservée quelques annéies ! 

PHOTO 45-29 La décoration mtuellement en vlgueur sur les 26 est celle que l'on peut 
wlr Ici sur le 2607 : Iivrrie bleue sans bavelte jaune, cablut et prise pour la liaison sono 
evec un train de voyageurs de part eî d'autre du n u m h ,  et phares du dernier m&, 
Gastuche, 21 mars 1989. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



4' DAITDESORTIE 

AVEC BhVEïES 

2006 -07-1 980 
201 6 -08-1 981 

2605 10-12-1982 
2613 14-12-1982 
a i e  30-06-1 982 
281 6 1 9-01 -1 982 
2619 16-04-1982 
26M 03-11-1981 
2621 15-07-1981 
2624 09-1 0-1 980 
2628 11 -06-1 981 
2629 07-07-1 980 
2830 14-1 2-1 980 
2631 29-03-1983 
2632 17-03-1 981 
2633 29-04-1 981 
2634 O1 -04-1981 
2635 01 -03-1 982 

DATE DE SQRTll 
SAN$ B I I m s  

Le 2635 en tête d'un W i n  de gaz a n #  les environs de M a w n w s  k 29 n o m h  
1989. JeamLuc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 4 H D  Deux mois après avoir revdtu la livréle bleue, la 2621 remorque le dC 
recr 8t5 Llege-Oostende. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 3 septembre 1981. 

PHOTO 45-31 La 2006 consewera ses bavettes jaunes jusqu'en 1988. On la mit ici 9 
Haken- en iëîe de I'EC 85 Iris B f u x e I ~ M i  - Chur. J-L VDH, 9 deCembre 1987. 



ACTU& BELGE 

Verra-ton bientôt des 25 en Italie? La 
compagnie privée FSF a en effet deman- 
dé A la SNCB la possibitit6 de racheter 
des locomotives Blectriques en occasion. 
La SNCB a propos6 de vendre des 25. 
Toutefois, te prix demandb, 25 millions 
l'unité, aurait refroidi le FSF ... Comme 
son nom l'indique, le FSF exploite la 
ligne Surnara-Ferrara (82 km), située en 
Emilie Romagne, au nord de Bologna. 
Cette ligne est en cours de reconstruc- 
tion a double vois, avec Blectrifidon en 
3.000 V, le but &tant de créer un nouveau 
wutoir alternatif pour le trafic marchandi- 
ses vers l'Adriatique afin de désengorger 
la ligne Parma-Bologna. Pour cela, quat- 
re réseaux ont décidé de fusionner : le 
FSF, FP, FBP et FV pour f o m r  le FER : 
Ferrovie Emiliano-Romagnoie. 

Locomotives Diesel 

série 51 

Depuis le 4 décembre 2000, du lundi 
au vendredi, les 51 de Charleroi assu- 
rent A nouveau des trains de voyageurs 
sur la ligne de Couvin (journbe GN 06). 
A noter que ces trains sont composds 
de rames non réversibles de voitures 
M2. Leur roulement, comportant 7 jour- 
rides, est reproduit ci-contre. 

tes 51 30 (Antwerpen-Noord) et 5148 
(Charleroi-Sud) ont kt6 mises hors ex- 
ploitation au ler février 2001 & la suite 
d'une avarie grave leur moteur Diesel. 

série 55 

Faisant suite à la modification de la 
5526 pour circuler sur la relation du 
'Rhin d'Acier' (voir EL 42 p.351, quatre 
autres machines subiront la meme ope- 
ration cette annhe à l'AC Salzinnes. II 
s'agit des machines suivantes (entre 
parenthéses le mois de prise en main) : 
551 7 (03-2001), 5533 (05-2001), 5507 
(07-2001 ) et 5521 (09-2001 ). 

L'utilisation des 55 bleues en tate de 
trains de marchandises vers le Luxem- 
bourg aura étd des plus Bphemere. En 
effet, depuis le 3 décembre 2000, la 
traction des trains concernés a été re- 
prise par les locomotives de la &rie 13. 
De ce fait, le roulement ZE des 55 
bleues ne comprend plus qu'une seule 
joumde (!) : 
@ : train P4028 F W  - LSLF {ce parcours est 

remorque par trois locomotives, la 55 
bleue est normalement située en troisih- 
me position), puis train P4016 LSLF - 
F W  avec retour vide A PIK. 

- : train P4016 LSLF- FVY puis mar- 

PHOTO 45-32 aepuls le 3 décembre, les navettes avec les freins de fonte en ?usion ne 
sont plus assurées par des 62 mals bien par des 55, comme Ici la 5!T35 en ?&te d'une 
rame vide, photogmphiée 9 la sortie de Ougr& le 1 7ianvler 2001. Kristof AVONDS. 

11.42-77WYF-12.12FC1 5S-67609-13.MLNC 
2 :  L N C 0 9 . 1 8 - ~ 0 9 . 3 9 Q C R A t O . M - ~ - 1 0 . 1 0 W C  
3 :  LNC08.40- 77û7û-FMS=FEQ 16.25-98861(en UMavecQNû4)- 17.11 GU=FEQ 
4 : GLI 08.33 - a740 (uniquement @ + a) - 10.09 RANOL a VNOY 10.25 - 3- (unlqwmwit 

+ q - 10.36 RANDL 11.23 - 77ï2l (uniquement b + @) - t2.00 LPT - FEQ 16.25 - B 1  
(en UM avac GN 03) - 17.11 GLI = FEQ 

¶ M W :  F F R ~ 0 2 - 7 H I ~ - 0 8 . 5 4 A T H = F G H t 0 . 4 3 - 7 m 0 - l l . ~ F T Y i H A V N 1 3 . 1 9 - 4 ~  
1 7.00 LQV P FMS 

ai.&: LCVMFCR4658LCV4681FCA8761LCV4W17FCR4668LCVZRQBbBLWC 
iN07: ennetien 

D: un seul serviœ : FE0 11 -47 - -4 - 12.45 WC 13.33 - 67a06 - 1659 - FCL = WC 
b : unsaulsmb,en UM: FEQ07.1@-58886-W1.OM)8.30- ~ - W . 0 7 F E Q 1 1 . 1 1  -91#18Ï-11h50=LNC! 1 

chandises 44936 FVY 19.50 - NK 21 .ll 
Q : marchandises 44931 NK 08.50 - FVY 

11.09, puis rame vide 401 6 FVY - FL, 
puis train P4016 FL - FVY 

8 : rame vide RZ 4016 FVY 14.00 - FL 
15.22. puis 4016 FL - FVY 

On peut s'étonner du fait que les trains 
P 4017, 4018, 4027 et 4028 Liers - 
Gouvy continuent d'8tre assures par 
des 55 à chauffage B ... vapeur ! 

Le roulement ZO des 55 A chauffage a 
vapeur comporte 3 journées : 
ZO O1 : FW 4ûZSLSLF 8017FVY 
ZO M : F W  4û27LSLF 4018FW 
ZOW:  FVY 74ôûFN008.45 - ZR 74M- 

08.54 FVI 09.30 - 74221 * 10.00 
FVY 10.50 FV1= FVY 12.31 - 74222 
- 12.50 FVI 13.31 - 74223 - 13.50 
FVY = MRV 17.00 - 47975 (uniqwr- 
ment QiOm) - 18.30 WY. 

1 .- La catastrophe de Remlcourt ,& :?. r,F+y 

I t s lonwnt  de aevemas en bdton, lequel BEsit occupe manoemr  dans un "Poste". 
$Les d&&h sont cmddhMes et le bilan humaln lourd : un conducteur t d ,  un 
ùlmd gmw eî un bhsd  m. Les deux 59, enlP-M ddîruihw et les deux 78, 

4 gmvrwnent endomma&w, ont -8 &i mises horip awpiolinîion au fer HiwCermi. 
Remloourt, 11 Janvier 200b Pierre HERBIEI 
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Locomotives de manoeuvres : le grand chambardement 

La livraison des nouvelles locomotives de la serie 77 commence à menacer sdrieusernent les anciennes machines de ma- 
noeuvres. On assiste aux premiers remaniements qui toucheront & terme l'ensemble du parc. Toutefois, au dhbut de I'annde, 
le nombre de 77 en service (29) n'a pas permis d'éliminer les series anciennes (84 et 85) du fait, d'une patt, du manque chro- 
nique d'engins de manoeuvres A Antwerpen et, d'autre part, du départ dhfinitii d'Antwerpen, en novembre 2000, de toutes les 
76 vers Voroux pour les travaux de la LGV2. 

Les premieres victimes sont bien sûr les locomotives de la serie 85, dont 7 unit& ont dbjà BtB radides en fdvrier et mars 2000. 
DBsormais, les jours de toutes les 85 subsistantes (11 engins) ainsi que des 84 (15 engins), sont comptds. Si l'effectif des 77 
le permet, elles ne temineront pas le premier semestre de 2001. Ces locomotives sont proposdes A la vente. Au cas ou un re- 
preneur décidait de les acqudrir, elles seralent immédiatement arrdtées et dddes. 

Les deux locomotives de la serie 71 (7102 et 71 03) et les 7502 7506 ont quant elles été vendues à deux firmes italiennes 
de travaux de voie. Bien qu'elles auraient pu rester plus longtemps en activit6, la SNCB n'a pas voulu rater cette occasion de 
les vendre A un bon prix car il n'est pas certain qu'une telle opportunite se serait reprdsentde. 

En ce qui concerne la série 70, trois machines seront garées a brhve échéance, les 7003, 7004 et 7005. Seules, les 7001 et 
7002, en sursis, devraient encore rester en activité quelques temps mais ne devraient pas survivre au-del8 de 2001. 

La livraison rapide des 77 n'a pas comme - -  . 
seule condquence la reforme les series 
anciennes, elle commence B entraïner un 
remaniement camplet du parc. Ainsi, les 
74 qui Btaient spécialisées aux services 
de pousse sur les bosses de triage d'Ant- 
werpen-Nwrd, se sont vues relegudes 
aux manoeuvres portuaires, en rempla- 
cement des 84 et 85. Les 82 prennent 
Bgalement la reléve des 84 et 85. Une 
partie des 82 remplacées par les ïï, de- 
vront immigrer vers d'autres dép6ts. On 
pense ici plus particulibrement A Schaer- 
beek, où les vénérables 80 sont 21 bout 
de souifle. Toutefois, le depart des 76 
vers le chantier de la LGV2 et le manque 
chronique d'engins de mancrewres dont 
souffre depuis plusieurs annees Antwer- 
Pen, limitent actuellement I'impact de I'ar- 
rivee des 77. 11 n'en sera plus de m&me 
dans quelques mois, lorsque l'effectif . .- .- 

permettra d'entamer cette fois la relbve Le6 deux 77 exposées au nouve. ,.,..,. ,, ..,,, , ,  , ,.,,-, ,,,, .,. , ,, ,,r- 
de cemines locomotives de ligne, non nées "portris ouvertes" des 21 et 22 octobre 20W, ont WB rapalrJ&s le 24 octobre 
seulement a Anhepen, mais baiement de Mo~?#~u Anhverpn en t&û d'un lourd h i n  de fUy8UX. Sel& le 7722 Iraetlon- 

M ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ,  Kinkempois et charleroi "nit, la 7ï21 &?nt placée comme vBhIcuIe. Le train est Ici visible sur la ligne 26, peu 

(&ries 51 et W63).  avent le point d'arrêt de Snint-Job, Christian DOSOGIVE. 

série 6a3 

Le 4 décembre 2000, la 6233 a BtB victi- 
me d'une collision avec un camion sur le 
tristement dlbbre passage à niveau de la 
chaussée de Ninove a l'entrée de la gare 
de Renaix. Cet accident survient 5 jours 
après une collision similaire A Deerlijk, qui 
impliqua une automotrice Break. Grave- 
ment endommagée, la 6233 a été réfor- 
mée, avec mise hors exploitation au ler fé- 
vrier 2001. 

A i'instar des 55 TVM, quatre 62 seront 
prblevées du parc afin de pouvoir être uti- 
lisées sur la LGV 2, pour y assurer no- rn 
tamment les trains de maintenance. A 
cette fin, elles seront pourvues de la TBL 
2, équipement indispensable pour pouvoir 
circuler sur la LGV 2. La 631 9 sera la pre- 
rniére machine modifibe: elle sera prise en 
main B Salzinnes dans le courant du mois PHOTO 45-34 Le 12 décembre 2000, passage exceptionnel B Bruxelles-Midi des 7613 
de novembre. + 7804 remorquent un train de travaux. Jean-Luc VANDEFIHAEGEN. 

EN LIGNES 45 k 



c!! 
. .'# -*: 
t -j 

Le 9 septembre 2000, I ' a s s ~ ~ : i ~ I i o n  anglaise ADL a parcouru ia ligne industrielle M7 Herentals - Zitt8ard, dtablle le long du canal AI- 
bert. La rame, composée de deux voitures historiques KI  de p r e m l h  classe, &tait encad& par le 7602 et la 7702. Le train est ici 
photographld dans les environs de Olen-Buul. Eddy VERVOORT. 

série 77 

D'ici A fa fin mai 2001, une dizaine de 
77 sera livrhe A l'atelier de Charleroi- 
Sud. Cet atelier sera ainsi le second, 
après Antwerpen-Noord, A possbder ce 
type d'engins son effectif. A cette fin, 
la 7722 a été envoyée A la fin du mois 
de ddcembre a Monceau pour l'initiation 
des conducteurs. 

série 84 

A la suite de problémes A la transmis- 
sion hydraulique, la 8466 du depdt 
d'Antwerpen-Noord a et6 mise hors ex- 
ploitation au 31 d6eembre 2000. 11 s'agit 
ainsi du dernier enain moteur de la .. . .  . 

SNCB radid durant leieeond millénaire. PHOTO 45-35 Comme prévu, b 9206 a BtB placée 9 la fin du mok de novembre 2000 
Voir également g ce sujet notre rubrique en monument sur un piddesiai devant les bàtiments de /'Atelier Centrai de Salzlnnes. 

"Radiations". Volr ce sujet En Llgnes 44 page 31. Pierre HERBITT. 

série 85 

A la suite d'une avarie A sa transrnis- 
sion, la 8501 a été mise hors exploita- 
tion le 1 er fdvrier 2001. 

Automotrices dlectriques 

série 8ûû (quadruples) 

A l'instar des voitures M4 et des auto- 
motrices de la &rie 801 & 782, la SNCB 
envisage d'entamer la modernisation 
des automotrices quadruples de la serie 
800. A cette fin, une rame devrait être 
modifiée dans le courant de cette année Le 5 décembre 2000, le nouvel autorall de mesure EM 730 e parcouru î"'Athus-Abeuse". 
h titre de prototype. II est Ici photographié lors de son passage B Bertrix. Alain ELOOT: 
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Autorails 

série 47 

Depuis le 8 janvier dernier, le roule- 
ment TA des autorails de la s6ne 41 est 
pas& de un $i trois jours, reprenant ainsi 
I'entihrete des trains Hasselt *i Mol. 
Courant février, un 41 est arrive Ant- 
werpen pour I'initiation du personnel. 

Au fer janvier, seuls les 41 01 $i 41 07 
avaient été livr4s. Depuis leur timide mise 
en service commercial le 9 octobre 2000, 
de nombreux probl6mes ont BtB déœlés. 
II s'agit principalement d'avarÎes mineu- 
res, mais qui entraînent souvent I'immobi- 
lisaüon de l'engin, comme le chauffage 
des compartiments et des problbmes lors 
de l'ouverture ou de h fermeture des por- 
tes. Certains jours de novembre et dé- 
cembre 2000, aucun autorail n'&Mi di- 
niMe pour assurer l'unique senitce prévu ! 

Voituries - wagons 
Rénovation des 72 

rn Au moment où vous lirez ces lignes, 
la demiére des six voiture-lis du type 
T2 de la SNCB, non transformée, la voi- 
ture 051 51 - UIC O1 -88-7570 159-3, va 
entrer A Mechelen pour révision R3. 
Pour rappel, ce sont les voitures 61-88- 
7570 160 et 159 qui reçurent les premie 
res la nouvelle robe, respectivement le 20 
novembre 1998 et le 5 juin 1997, lors de 
leur passage en révision R2 A I'atslier 
d'ûostende. Les cinq autres T2 ont par la 
suite subi une réivision R3 Mechelen, 
comprenant h rénovation inîérieure et 
extdrieure dont la suppression de la 
deuxibme f e n b  WC, l'ajout des feux de 
fin & wnvoi et une ligne Manche de sé- 
paration des teintes Meue et rouge. 
Voici la date de sorties de R3 des T2 : 
05153 - UIC 61 88 7570 161 : 17-12-1998 
05152 - UIC 61 ûâ 7570 160 : 234&1990 
05110 - UIC 63 88 7570 158 : 22-12-1949 
05109 - UIC 61 88 7570 157 : 2246-2000 
05108 - UIC 61 88 7570 156 : 19-12-2MK) 

Transformations en vue 

Deux voitures 16 B et une I6A vont Qtre 
modifibs pour transporter des vélos, et 
seront incorporées dans des trains inter- 
nationaux. En outre, un fourgon Dms 
sera transformée en voiture bardancing. 

Nouvelle commande de Sgnss 

La SNCB a commande 300 wagons 
porte-conteneurs du type Sgnss, pour un 
investissement de 562 millions de francs. 
Ce contrat s'ajouts aux 500 wagons 
identiques déjh commandés en 1999, 
dont les premiers exemplaires devraient 
prochainement être livrés. Cern nouvel- 
le tranche de Sgnss est appelée & rem 
placer les wagons porte-conteneurs ac- 
tuellement loués A différentes socidtds. 

PHOTO 45-36 A ia suite d'une p h  en é c h s ~  d Jette en septembre 2#0, Ihutonils ES 1 
401 du distrfct Centre, a été répar& B I'eteller de Schaerh?ek A ce* occasion, conformé- 
ment aux nouvelles dgles, il a WB tepint  en jaune. Pour rappel, cet engin M b premier 1 
des six autorails î r ~ n s f o d s  avec nouveau moteur Mercedes4Vü. Issu de la reconver- 
slon du 4307,ll &ait sorti de I'Ateller Central de Mechelen le 16 juilkt 1993.11 srbwait alors I 
une ddcoratfon verte avec maustaches jeunes. Voir ce sujet En Lignes 17 p. 49. 

I 

L'ES 401 dans sa nouvelle robe B Schaerbeek. le 7 4 janvier 2W1. Christian DOSOGNE. 

PHOTO 45-37 La vdtu-urent IâOM est M k  d'd ier  le 29 oelDbre aOW. Conlmfm 
meni P la m i è m  v&um modHlée ( Ibm), la t6.W7 est s e  de iransformstiwi pourvue 
de deeoraüons de cimomb?nce et de le mpmtr0n RESTO. La #cornCion inh psrtleuIIBm de 
ces voitum donne une agrthbk touche de wuleur dans les rames de I ldes  homog8nes, 
r0mm8 psr ~ X B ~ W  I'EC Irls. Fom?&MIdi, 30 no- m. J-L VANDERHA EGEN. 
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Infrastructure 

ligne 9h%l 

La liaison 96/1 a été mise simple 
voie le 23 octobre 2000. Cette Ilaison, 
etablie entre la bifurcation d'Ecaussin- 
nes et la bifurcation de Soignies, permet 
aux trains (uniquement de marchandi- 
ses) de rejoindre la ligne 117 &i la ligne 
96 et vice versa, o8tB Mons. 

L'ancienne gare de Mont-%.Guibert a 
BtB Etdrnolie le 14 novembre dernier. 
Seul subsiste le local abritant la cabine 
de signalisation du blmk 19. en atten- 
dant sa reprise prochaine par la nouvel- 
le cabine d'Otognies. 
Par ailleurs, liancien centre de tri des 
colis d'ûttignies, qui seMt de 1998 h 
1999 de gare provisoire durant les tra- 
vaux de construction du nouveau bati- 
ment, a également étd r a d  durant le 
mois de novembre. Ce site fera place A 
96 emplacements de parking payant 
pour les automobilistes. 

Voici quelques prdcisions concernant 
la situation actuelle de ta gare de Bas- 
togne-Sud. La gare est toujours m- 
pée par des agents de la SNCB. La rue 
contournant entihrement la gare n'est 
pas réservée qu'aux bus, les autos y ont 
également accès. 
L'ancienne ligne 163 entre Bastqne- 
Sud et Bastogne-Nord a été Mtonnde, 
non pas pour permettre le passage des 
bus afin de désengorger la localitd, 
mais bien pour y dtablir une piste cycla- 
ble 'Ravel'. Cette nouvelle piste quitte 
l'ancienne ligne 163 vers Gouvy après 
l'ex. PN sur la route Basfogn&Houffali- 
ze, pour rejoindre l'ancienne ligne 164 
Bastogne-Wiltz, elle aussi arndnagde 
en Ravel. subsiste le peüi -1 rentbmant le Modr 19 vislbb 9 i'extnknih5 gauche du M#ment. 

&th g ~ m  M inaugmk le 14 juln fg55, quelques Iwrs a m  la mise en seivfEe du trvm 
w La Hulpe - Oembïouw. En iS92, iea Mtirnenkr annexes de la genr evaht étd 
resé8, dont l'ancien hall B memhendlws (9 &vite). CL VANDERHAEGEN, 21 juin 1992. 

Nivelles : on modernise 

Depuis la fin de l'At& dernier, d'impor- 
tants travaux de modernisation des in- 
stallations de la gare de Nivelles ont été 
entamds et se poursuivront jusqul I'W 
prochain. 
Les premiers travaux ont concerne le 
renouvellement des quais : nouveaux 
pavages, remplacement des luminaires 
et des abris pour voyageurs. Un nou- 
veau systbme de signalisation et de so- 
norisation sera prochainement installd. 
Un nouveau parking pouvant accueillir 
une centaine de voitures e l  en cours 
d'amhnagement le long de la rue Geor- 
ges Willame, sur I'emplacement de I'an- 
cienne voie 4 ddsaffectée. L'ancien par- 
king se trouvant de l'autre c6t6 de la 
gare sera quant lui rdnwd. 

PHOTO 4 H Q  Le nouvelCe @a# de iAbwit4XGuibert a été ineugunie fin 2uW. Le minuscri- 
le bâîiment ne compotte qu'une 88Ile d'attente et un gukhet AMR DEFECHEREUX. 
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ACTUALITE BELGE 

A la fin de l'hiver débuteront les travaux 
de prolongement du passage sous voies 
vers la rue Georges Willame, ce qui évi- 
tera à de nombreux voyageurs de faire le 
long détour par le passage a niveau, sur- 
tout pour les navetteurs qui gareront leur 
véhicule au nouveau parking. 

Le "Main Hub " en service 

La SNCB a mis en service en novernb- 
re 20ûû le nouveau terminal de transport 
combiné, le "Main Hub". Ce terminal est 
établi en bordure de la gare de tnage 
d'Antwerpen-Noord et de la ligne 11, sur 
un terrain de 30 ha. Un faisceau de huit 
voies de grande longueur a été construit, 
au-dessus desquelles évoluent un en- 
semble de trois grues-portiques géantes. 
dont la partie supérieure est longue de 83 
rn&tres. Un parking de conteneurs cou- 
vrant une surface de 15 ha et pouvant ac- 
cueillir 9.000 caisses est installe à cote. 
Dans sa première phase de fonctionne- 
ment, le "Main Hub" offre une capacité an- 
nuelle de 350.000 conteneurs. 

-,. 

PH-QTp 45-41 Le nouveau terminal de transport combine "Main Hub " d'Antwerpen-Noord 
a été mis en service en novembre 2MIO. Derrière la 8440 se trouvant dans un des fais- 
ceaux du triage d'Antwerpen-Noord, on aperçoit deux des trois grues-portiques géantes, 
dont la longueur de la partie supérieure atfeini 83 m. Pierre HERBIET, 22 decembre 2000. 

1 La tour-horloge de Gent-Sint-Pieters I 
En 2002, la superbe tour-horloge dominant la gare de Gent-St-Pieters sera ddmolie ... et reconstruite pierre par pierre. En fait, 
depuis plusleurs anndes, la tour s'Incline de plus en plus, un peu comme la dlhbre tour de Pise, en moyenne d'un centimét- 
re par an, tel point que son indinaison actuelle depasse 35 cm. Pour remédier A cette situation qui, h la longue, pourrait s'a- 
vdrer m e r e u s e  pour les nombreux passants dans la me, il a et6 decide de la reconstruire mais de façon beaucoup plus so- 
lide. A noter que I'erisemble de la tour et la gare de Gent-St-Pieters datent de 1912; l'ensemble est heureusement classe 
comme monument historique. 
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PHOT T Le 3 mens fQ83, le 
4301 quiüe F t ~ v i l l e  en d l d n  de Wr- 
m. A gaucha, le signal d'cm de la 
gam. II s'agksan du dernier sbml n&a- 
nique e n c m  pourvu de trois paletles : 
une pelem d ' a d !  muge, une paleetle 
ri-sseur jaune eï une palme de me 
nmuvm v fohne .  Piem HERBIET 

P H O T O - W  + Le 4 juin 1988, 
apds Bvorr ussud un mfn de memhandb 
ses de Schaeribeek d Aîhus, la WB8 ei k 
Wlf? trriirersmî la gam de Flomvilla lors 
de leur reiour vers B ~ I e a  F! HERBIET: 

PHOTO T m  4 Le 7 mai 1992. le 
PFT ogeniss un voyage sur IfAthus- 
Meuse B l'aide des 5928 SNCB et SB27 

La pal& df& SUï k pew 
w W U  du ch8nddI~  8mdse I f&W6@ 

gere sur une wie m. Serge MARTIN, 
: . l? . 

L 
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Les travaux de rewnsmction de la Ilgne 147 se poumuivent Durant l'automne 2ûûû, 
les voles ont &té bal la^, opdration suivie, durrrnt I'hIver, par 1'8iec~cetion de la 
Ifgne. Ci-des~us : le 20 septembre 2000, les 6221 + 6279 remarquent une rame de bal- 
lasi dans les environs de Fleurus. CI-dessous PHOTO 45-43 3 Le IO Ianvier 2001, la 
#65 en Wa d'un h l n  d'&iectz#mtion. CBdrlc SOLTYS et Pierre HERBIE'I: 

ligne 766 

La gare de Wiesme a été entiérement 
ddtmite par un incendie le 6 janvier der- 
nier. II y a plusieurs annees, cette an- 
cienne gare situde entre Houyet et 
Beauraing avait BtB vendue par la 
SNCB A des particuliers. 

Divers 

La SNCB célèbre son 75ème 
annivemire 

Tout au long de l'année, la SNCB fêtera 
son 75ème anniversaire. A cette occa- 
sion, un I q o  cornrndmorant cet évdne- 
ment a BtB dessiné, et accompagnera 
durant toute l'année, l'image de la 

SNCB sur les affiches, ddpliants, etc. 
De par ses couleurs et son graphisme, 
ce logo véhicule un esprit qui symbolise 

la fois : le mouvement et la vitesse; le 
passé et l'avenir; I'horizon, le voyage, 
l'ouverture; et bien $Or les deux dates. 
Quelles festiviths nous r8serve la 
SNCB? Bien peu de choses filtrant. On 
parle de journdes "Portes Ouvertes", Si 
Libge, Gent, Mons et Hasselt. 
Y aura t-il des circulations historiquee ? 
Le service du Patrimoine Historique de la 
SNCB espérait remettre 2 l o c o ~  à 
vapeur en Btat de marche : lea 29.013 et 
12.004. On devra sans doute d&anter, 
B tel point que, actueilement, on doive 
craindre qu'il n'y aura pas le moindre pan- 
ache de vapeur faute d'engins en Btat de 
mairche ... La 29.013 aurait dfi q ü h  la 
Belgique en dhmbre 2000 destination 
de l'atelier de Meiningen, &ablissernent 
allemand spécialisd dans la révision et la 
réparaiion de locwnotives vapeur. Tou- 
tefois, des probl8mes aux bandages au- 
raient empkh6 son dépa rt... Elle fut fina- 

lement entiérement démontde en février 
dernier Salzinnes et acheminée vers 
Meiningen, psde sur trois wagons ... 1 
Il avait également BtB envisage de re- 
mettw en Btat de marche la locomotive 
81ecttique2801. Toutefois, I'Btat lamen- 
table des 2801 et 2802 garées depuis 
plusieurs annees 11ext8i.leur sans la 
moindre protection, a fait s'dlever la fac- 
ture B ... 12 millions de francs, alors qu'il 
y a deux ans 1,2 million aurait suffit; 
sans commental W... 
D'autres projets, plus &listes annon- 
cent la 204.004, la 6041. le 40138, la 
2912 (101.012). Nous en saurons plus 
dans notre prochain numéro. 
En dbfiniüve, faute de vedettes, il risque 
donc d'y avoir fort peu si pas du tout de 
circulation en matériel historique, ceci 
par manque de prévoyance, de volont8 
et de budget ... 

Dernière mouture du RER 

Le groupe de travail RER a présenté de 
nouvelles propositions. Parmi celles-ci, 
le nombre de lignes passerait de 6 h 9, 
avec des nouveautds tangibles, comme 
une meilleure prise en compte de la Rh- 
gion bruxelloise, l'arrivée de nouveaux 
terminus (Basse-Wavre, Villers-la-Ville, 
Zottegem) et un partage de la traversde 
de Bruxelles par trois itindraires (ligne 
28, Jonction Nord-Midi, tunnel Josa- 
phat), dont voici la mouaire : 
- La ligne R I  partirait de Zottegern et 

Geraardsbergen pour rejoindre, via la 
Jonction Nord-Midi, Leuven et Aren- 
berg. 

- La R2 relierait Nivelles, via la Jonction 
Nord-Midi, d'une part, Louvain-la- 
Neuve (où est envisagé un probnge 
ment jusqu'au pan: industriel avec 
amdnagement d'un parking de dissua- 
sion) et d'autre part, h Villers-la-Ville. 

- La R3 aurait comme origine Brahe- 
I'AIIeud, et relierait 11a4roport de 
Bruxelles-National via la ligne 26, a le 
tunnel Schuman-Josaphat. 

- La R4 partirait d'Enghien et se dirige- 
rait vers Hal. la Jonction Nord-Midi, le 
tunnel Schuman-Josaphat, Mechelen 
et enfin Haacht. 

- La R5 relierait Aalst A Bruxeltes-Nord 
via Denderleeuw, Jette, la ligne 28 et 
la Jonction Nord-Midi. 

- La R8 partirait de Dendemonde pour 
rejoindre Braine-le-Comte en passant 
par ta Jonction Nord-Midi. 

- La R7 démarrerait de Hal pour se diri- 
ger vers la ligne 26 jusqu'h Schaer- 
beek, avant d'emprunter ta ligne 28 
vers Bruxelles-Midi. 

- Enfin, la R9 relierait Basse-Wavre 
Denderleeuw, via le tunnel Schuman- 
Josaphat, I'adroport de Bruxelles-Na- 
tional, Schaerbeek et Jette. 

- (RB, 10, 11 et 12 = lignes de bus). 



Etude pour un RER liégeois 

Cette année demarrera 1'8tude d'un Ré- 
seau Express liégeois (REL). Le REL 
vise à accroître l'utilisation du rbseau 
ferré desservant toute i'agglombration 
lidgeoise de manière compldter I'ofïre 
actuelle de bus par une offre de trains 
rapides A vocation urbaine. L'étude, qui 
sera rdalisd par les deux ministres (fd- 
deral et wallon) des Transports, Isabelle 
Durant et Jose Daras, cherchera à 
connaitre le potentiel de clientéle du 
rail, A déterminer les techniques utilisa- 
bles pour accroître le r61e des 
transports en commun en coordination 
avec le réseau de bus actuel, et à fixer 
les investissements nécessaires. 

Modification des tarifs 

Des modifications tarifaires sont interve- 
nues le ler fëvrîer dernier. En moyenne, 
les tarifs sont augmentes de 3 D/o (plus 
précisément 2,99 %...) mais les voya- 
geurs fidèles sont favotlsbs. Personne 
n'a plus intérêt acheter un billet A prix 
nomal, mieux vaut examiner les diffd- 
rentes formules proposées. 
- La grande nouveauté est i'instaura- 

tion d'une carte de fidélité nominative 
valable un an. D'un coût de 2.900 F; 
elle pennet de bénéficier d'une rd- 
duction de 25 % sur les billets tant en 
premihre qu'en seconde classe et 
d'un retour gratuit s'il est effectué le 
même jour apres 19 h (sauf les di- 
manches et jours de fhtes). 

- Le Pass 9+ est remplad par le Rail 
Pass qui permet, pour 2.280 F en se- 
conde classe et 3.500 F en premibre 
classe, d'effectuer 10 voyages sim- 
ples. 

- Le Golden Railpass est supprimk en 
seconde classe vu que les seniors 
voyagent depuis le ler juillet 2000 
pour 100 F. En prernihre classe, son 
coût est ramene de 2.030 8 1.800 F. 

- Le Go Pass augmente de 1.490 à 
1.550 F, le Multi Pass (voyage aller- 
retour pour 3, 4 ou 5 voyageurs) 
passe h 1.370,1.550 et 1.710 F et est 
désormais disponible dans les trains. 

- Les différentes fonnules de Pass ne 
peuvent plus être utilisées qu'apres 
9h (sauf les samedis, dimanches, 
jours fdrids et tous les jours durant les 
vacances) afin de réserver les capa- 
cites de transport pour les naveîîeurs. 

- Le billet weekend, dont le tarif est 
resté inchang8 (40 % de réduction au 
l e r  voyageur ou 60 O/O de rréduction 
du 2 au 6kme voyageur), ne peut plus 
s'utiliser l'aller qu'a partir du vendre- 
di 19 h et le retour le samedi ou di- 
manche. Ce changement a été déci- 
dé afin d'éviter les surcharges des 
trains durant les heures de pointe des 

De nouveaux signaux 
Lors de travaux avec empidternent possible du gabarit de la voie parcourue, par 
exemple par une grue travaillant dans la voie voisine, II est fait usage pour arr& 
ter les trains durant I'opdration soit de slgnaux d'arrêts fixes non permissifs, soit 
de signaux mobiles rouges, jaunes et verts prhwntds par des agents. Dans ce 
dernier cas, afin d'éviter la mobilisation de plusieurs agents, des nouveaux si- 
gnaux lumineux temporaires ont Bt6 testés sur un chantier & Cham. Deux nou- 
veaux signaux TW (Tmvaux-Werken) sont utillsds : 
- un signal TW jaune, dont h cible est de couleur jaune avec un liserd noir et les 

lettres TW a p w h  également en noir, pouvant prdsenter te feux vert ou jaune; 
- un signeil TW rouge, dont la cible est de couleur rouge avec un lis& blanc et 

les leitres niV apposées en blanc, pouvant présenter le feu vert ou rouge. 
Lonqu'il n'y a pas d'empldtement du gabarit da la voie parcourue, le signal TW 
jaune et la signal TW rouw prdsentent tous deux le feu vert. Lorsque le gabarit 
est engag8, le signal TW jaune présente le feu jaune, et le slgnal TW rouge pr& 
sente le feu rouge impsant l'arrêt du train en amont de ce signal. DBs que le ga- 
barit de la voie est libre, le feu vert se substitue au feu rouge et autorise le train 
de poursuivre son mouvement. 
En dehors de la période oh I'empldtement est possible, les signaux TW sont soit 
déposés, soit masqués par un panneaux noir p b n t  en blanc une croix de Saint- 
Andrd et les caractères TW. 

9 

". 

I 
CHIO'TO4fi-44dE 5 .* Les noumux signaux TW sont utllls8s pour 
la proteeflon de imvuu* a m  npiétement passim du gabarit de b vote peau- - N B  Bianmont ( e l g ~ 1 1 7  sune) et Chos- jsjgne! - rouge). 
Alain DEFECHEREUX, 11 ji?nvier ml. d O . - - .  . .: , . -.&+%!$ ,l 

1 

vendredi api-és-midi et lundi matin. 
- L'Accés Pass (cartes pour trajets 

courts entre deux gares) est suppri- 
mé suite a un manque de succès. 

- Enfin, la limite d'âge pour les cieten- 
teurs de cartes-train scolaires est ra- 
mende de 30 B 26 ans. 

D'autre part, la SNCB Btudie actuelle- 
ment un Tarif-train", qui vise notam- 
ment h éluder la fraude. Ce tarif serait 
celui appliqué en gare majore d'une 
taxe de 250 BEF, dans tous les cas. 
Le personnel d'accompagnement des 
trains n'aurait pas la possibilith de sup- 
primer cette surtaxe. Dés lors, pour per- 
mettre aux voyageurs embarquant 
dans un point d'arrêt non garde de ne 
pas payer le supplément, un nouveau 
billet serait édité, vendu notamment 
dans les commerces. II permettrait, au 
depart de n'importe quel PANG, d'at- 
teindre une gare proche, pour le prix de 
base. S'il desire prolonger son par- 
cours, le prix d&j i  payé serait défalque 
du billet. 

Eurostar en déficit 

Le déficit annuel d'Eurostar est de l'ordre 
de 7,5 milliards de francs belges. Ce chif- 
fre correspond aux dhficits cumulés des 
trois réseaux (SNCF, SNCB et Eurostar 
UK). Euroçtar, en déficit depuis le début 
de son activité en 1994, ne devrait pas 
atteindre l'équilibre avant 2003. 

La SNCB dans k rouge 

ie résultat net de b SNCB pwr le v i e r  
~&2000est rep&danskro l ige ,  
avec m? perte de ZQ8 m i h s  & francs, 
mqm5 au @n de 3,4 m i l l i  pwr la 
mdm p5rb& en 1999, malgr$ rn Mib 
d~~enhaussede100/oet~neaugmem 
îatimdesrevewsgh&&parksdwr 
voyageurs de 6,8% (1 ,12 niilltard). L'W se 
justifie par I'absenoe de 
mis En 1999, une -th de sde and 
kasebibCkERlEljfpermjSdedégagerpAisde 
2,s milfiards. Sur le plan de r-, le 
bén8fice est lui aussi en repli, pa& de 868 
rnillbsen1989$a534milliansen2MM. 
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Ateliers de Luttre et de 
Monceau : on ferme I 

L'Atelier Central de Luttre et l'ancien ate- 
lier de wagons de Monceau ont femb 
leurs portes B la fin de I'annde 2000. 
L'Atelier Central de Luttre demarra ses 
activitds en 1875. 11 assurait alors des 
&visions de locomotives B vapeur. Plus 
tard, il se spécialisa dans la révision et 
la réparation de wagons, principale- 
ment de particulier. II était également 
spécialisé dans les réparations des 
trains de roues des wagons. Depuis 
ces dernières années, il n'assurait 
d'ailleurs plus que cette demiére activi- 
14. 
C'est le nouvel atelier de wagons de 
Monceau qui a repris les activitds de 
ces deux anciens dtablissements. 

Portes wvertes au nwvel ate- 
Iiws des wagons de Monceau 
et au nouvel atelier de traction 

de Chademi-Sud 

Les 21 et 22 octobre 2000, la SNCB a 
organise en collaboration avec Cocke- 
rill-Sambre-Usinor un grand week-end 
de d4couveites intitulé "Rail & Acier". 
Au programme, il était possible de dé- 
couvrir le nouvel atelier de traction de 
Charleroi-Sud, le nouvel atelier des 
wagons de Monceau et le laminoir de 
Carlarn B Châtelet. Deux trains effec- 
tuaient des navettes entre les trois 
sites : une rame rdversible formbe de 
voitures M2 remorquées par la 6234. et 
l'autorail historique 4006. Celui-ci 
tomba toutefois en panne, ce qui nB- 
cessita son remplacement, le diman- 
che, par une rame de deux voitures M2 
encadrées par deux 62. 

Une équipe incendie B l'atelier 
de Charleroi-Sud 

A l'occasion de l'ouverture du nouvel 
atelier de traction de Charleroi Sud, il a 
été décidé de mettre sur pied une Bqui- 
pe incendie SNCB pour la protection 
du site, sur base de l'organisation qui 
existe dbjA a l'Atelier Central de Me- 
chelen et chez Caterpillar Belgium a 
Gosselies. Ainsi, depuis le 20 octobre 
2000, l'atelier de Charleroi-Sud dispo- 
se d'un véhicule d'intervention du type 
Mercedes 608D acquis d'occasion aux 
pompiers de Moordrecht aux Pays- 
Bas. L'achat en occasion de ce genre 
de vdhicules s'explique par le fait qu'ils 
circulent fort peu et qu'ils sont parfaite- 
ment entretenus. 
D'autres véhicules et équipes d'inter- 
ventions seront prochainement actifs 
dans les établissements les plus im- 
portants du réseau. 

PHOTO 45-46 L'Alelier Centre1 de Luttre disposeil d'un pont B peser. A ce t h ,  II a proo8- 
d& d de nomhwx pesages d'engins, notamment ceux sortant de conshmion, comme ki 
la 1181. phomraphi& le 18 novembre f 865, sur un ban-r de i'afeller. J-L VaH. 

- : "m- . -  -2. ..:.y .-- -7 <, . .- 
- .  

PHOTO 45-47 L'ancien atelier a s  wagons de Moncei., d &té feri.., d 1s fin de I'Bn& 
2ûüû. Le 24 août 1997, les 5W5 + 5946 manoeuvrent devant l'atelier. Pa& DUBOIS. 

Le véhicule d'lniervention du type Mercedes 608D de l'atelier de traction de Chsrtmroi- 
Sud, le 22 octobre 2MW. Christian DOSOGNE. 
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La navette assurée par une rame de deux woltums M2 encadrée par deux 62, attend son 
prochain déparf du laminoir de Cariam vers I'ateller de Charleroi-Sud. Ch. DOSOGNE. 

Une va# Inîérleum du nouvel alelAer de wagon8 de Mmcaau, prfm Iws du waek+md *Ra// 
&Acier'; l e 2 2 o e t o b m 2 i I E 0 0 . I I s e ~ & ~ M l s :  iepmmier, comprlantimls 
wiea de 150 m è t m  de longueur, est a m i e  au* peüiea t n t e m e n t h  (en- ei dp- 
niilon). Le second, c o m p m n t  fmis voies d@ # mélrea, est @kitid &II# le;s travaux 
Iwrrl8. LLlellar a une cnpacial d'enheth de 75.W wpns par an. Ch&&n DOSOSNE. 

Le m&me jour, visite intdrieure de I'ateIIer de tmdion de Charleroi-sud. II est chargé de 
l'entreflen courant de 920 engins. II comprend un total de 12 voies dont I O  passantes, 
réparttes dans un ensemble de 4 halls. Christian DOSOGNE. 

En marge de î'horaire d'&té 

Quelques adaptations aux nouveaux ho- 
raires du 10 juin sont projetées, dont : 

- ligne 26 : prolongement des L Meche- 
len - Hal de la serie 3500 vers En- 
ghien et Geraardsbergen. La desserte 
d'Enghien et de la ligne 123 sera donc 
grandement am8lionh, avec un servi- 
ce de base de, respectivement, trois et 
deux relations par heure. Cadence- 
ment : Mechelen xx.07, Hal xx.12, En- 
ghien xx.23, Geraardsbergen xx.42. 
Au depart de Geraardsbergen, les 
trains partiront aux heures 22. La pro- 
longation de ces trains entraînera la 
suppression des trains P suivants : 

7575 Geraardsbergen 07.28 - Enghlen 07.45 
7542 Gemardsberoen 12.16 - Enahien 12.34 
8570 ~eraardsb&n 16.15 - ~nghlen 16.33 
85f3 Geragrdsbemen 17.15 - Enahien 17.33 
7570 Enghien 07.G - ~emrdsber~en  07.52 
8571 Enghien 16.1 7 - Geraardsbergen f 6.35 
8576 Enghien 18.17 - Geraardsbergen 18.35 

- ligne 36C : à la suite de i'exploitaüon 
temporaire simple voie de la ligne 
36C B partir du mois de mai, les horai- 
res des trains seront détendus de 1 B 
4 min suivant les relations. 

- ligne 42 : sur demanda des CFL, les 
IR-m quitteront Luxembourg aux heu- 
res 22 au lieu de 13. Carrivde B LiBge- 
Guillemins se fera aux heures 44 au 
lieu de 43. 

- ligne 43 : les bains L Jemelle - Liers 
parüront de Jemelle 11 min plus tard 
(aux heures 24 au Ileu de 13). De ce 
fait, ils seront probablement limités 
Herstal. 

- ligne 130 : scission des trains L Wavre 
- Charleroi - Namur. Au depart de 
Wavre, les L seront limitds h Tamines 
(horaire inchange). Un second L, sans 
correspondance avec les L Wavre-Ta- 
mines,' assurera te trajet entre Tami- 
ne8 et Namur (cadencement Tamines 
xx.17 - Namur xx.43). 

-ligne 154 : la tranche Namur-Dinant 
des IGM sera temporairement suppri- 
mhe et remplacde par la prolongation 
des IR-n (Essen-Namur) jusqu'a Di- 
nant. Nouveau cadencement des I R-n 
: Charleroi xx.26/xx.33, Namur 
xx.O6/xx. 15, Dinant m.42. Les auto- 
motrices de la serie 800 atteindront 
donc Dinant, en remplacement des 
AM type 96. 

- lignes leII162 : les horaires des IC-J, 
IGM, trains internationaux et de cer- 
tains trains P rapides, seront detendus 
de 2 min entre Bruxelles et ûttignies. 
Ajout de 1 min dm IR-1, Let des trdns 
P lents. Entre Libramont et Arlon, d4- 
tende de 4 min pour les trains IC-J et 
intamationaux. 
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-0 4548 A I'ateIler da Charledud, toujours lors du --end "Raii & A*" di& 
monstratlon du levage de la 9126, it I'aW d'une gnni Gotnvaiû de 1&i t. P h m  HERBIFI: 

Un bllïet spécial a Btd émis é /'occasion du mek+nd "nmII & Acier", donnant ui ~ i t  aux 
naveitea orgeniaées entre ïes trols sbs .  

Modification du 
fonctionnement de la SNCB 

Un accord en cours de négociation I'ini- 
tiaüve de la ministre Ecolo âes Transports 
Isabelle Durant, pourrait profondement 
modifier le fonctionnement de la SNCB. 
Globalement, on assisterait une reprise 
en main âe la société par le gouveme- 
ment. La loi du 21 mars 1991, qui oc- 
troyait une large autonomie & la SNCB, 
pourrait être modifiée cette annde. Taus 
les administrateurs du Conseil d'Adminis- 
bation seraient remplacés (certains pour- 
raient toutefois &re reconduits). La com- 
position du futur conseil se fera en amrd 
avec la majoritd du Gouvernement. Ainsi, 
les écologistes auront enfin leurs =pré- 
sentank au CA ... 

Le coût du vandalisme 

Rien que pour les 6 premiers mob de 
2000, les actes de malveillance ont coût8 
130 millions la SNCB. 
Durant cette pdriode, la SNCB a enregis- 
tr4 1.382 actes de malveiliame contre 
ses insiallaiions et son personnel. 
Ces statistiques font état de 3 M  cas de 
détérioration du mathid, en particulier de 
graffitis, qui ont occasionné 27 millions de 

frais en 1999. 
On compte égaiement de nombreuses 
agressions contre le pe~onnel d'accom- 
pagnement (801, des vols (129), des jets 
ou dépôts d'objets w r  les voies (68), I'uü- 
lisation abusive du -me d'alarme des 
trains (33). Et c'est sans parler des fauk 
ses aiertes B la bombe (9), des debuts 
d'incendie ctimlnei (17) et de sabotage 

d'installations de &cuit& (3). A ces dom- 
mgas viennent s'ajouter les nombreux 
ddsagr&ments tauds aux voyageurs et 
au personnel (tralns en retard, suppri- 
més, etc.). Autant d'dl&ments qui ternis- 
sent l'image de la SNCB. 
Les frais encourus par la SNCB sont en 
hausse constante. Les auteurs sont rare 
ment retrouvés et ceux qui le sont sont la 
plupart du temps insolvables. Ainsi, pour 
tes années 1998 et 1 Q99 confondues, la 
SNCB n'a récupéré que 43.788 F sur les 
frais occasionnds par le n-age des 
grafmis, qui se sont élevés A environ ... 
150 millions de francs 1 

Plan décennal 
d'inyesfissement -2ûIO 

Le plan décennal d'investissement 2001 - 
2010 projet8 par la ministre des 
Transpark Isabelle Durant est très ami- 
tiewt. L'objectif m u 8  est d'attirer % 
de nouveaux voyageurs l'horizon de 
2010. 
En plus du RER de Bruxelles, ce plan 
promet la réouverture de nombreuses li- 
gnes : 8 6 M  bis Renaix - Leuze - Blaton 
(2005), 154 Dinant - Givet (2004), 97 
Quidvrain - Valenciennes {2003), 
1 6511 67 Aubangs - Mont-Çt-Martin 
(2003), 150 Jemells - Rochefort (2003), 
1 63 Ubramont - Bastogne (2003) et 141 
Court-St-Eîienne - Nivelles (2005). 
Un milliard el demi servira à rouvrir ou 
créer & nouveaux points @arrêts. 
Les trains seront plus nombreux et plus 
fréquents (+ 41 %), notamment les IR. 
La desserte sera élargie en soirée. Les 
gares çemt modemisées, sdcurish, 
et offriront un service accru. 
Le tout n6cessitera rengagement de plus 
de 5.000 cheminots et 645 milliards, dont 
seuis 520 sont budgétés. Le gouverne- 
ment devra donc faire une effort s'il veut 
arriver ses objecüfs de rnobili. 

PHOTO 45-49 Le 3 novembre 2000, B Neerpert, la 8253 BdiSurant un IR+ B destina 
filon d'Antwerpen-Centraal, est déconle B /'occasion du âernier tr8ln asiuré par un 
conducteur de Mol. Ce n'est certainement pas sans un grand pincement au m u r  que 
ce cheminot aura mene bon port son ulthe convoi. Deve HABRAKEN. 
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La journée TT6 en recul 

La traditionnelle journde Train-Tram- 
Bus (sans les bus du TEC en grbve ... !) 
qui s'est déroulée le samedi 30 sep- 
tembre 2000, a connu un recul sensi- 
ble. Ainsi, le nombre de participants n'a 
pas depasse les 44.000. 11 s'agit du 
plus bas score enregistre depuis l'or- 
ganisation, en 1983, de cette journde 
(le record étant de 153.967 en 1990 
mais, il est vrai, la manifestation était 
alors organisée les deux jours du 
week-end; la plus basse fréquentation 
avant celle de 2000 était de 52.237 en 
1998). La comparaison avec les précé- 
dentes Mitions doit toutefois se faire 

avec des réserves, car de nombreuses 
catdgories de personnes bbnbficient 
d'importantes réductions, notamment 
les seniors de 65 ans et plus qui voya- 
gent gratuitement sur le &eau De 
Lijn, et depuis le l e r  juillet 2000, pour 
100 francs sur le rbseau SNCB. 
Comme I'accoutum6e, ce sont les 
destinations côtihres qui ont drainé le 
plus de monde, entre 15.000 et 20.000 
voyageurs, ainsi que Bruxelles e t  les 
traditionnelles destinations touris- 
tiques. A noter que le tram de la c6te a 
transporte lui seul pas moins de 
11 .O00 voyageurs ... ! La SNCB avait 
mis en marche 71 trains çuppldmentai- 
res. 

Air-France : 
Paris* Bruxelles en Thalys 

Air France conclut actuellement un ac- 
cord avec Thalys en vue d'acheminer 
ses passagers entre Paris +, Bruxelles 
non plus par avisn, mais bien par TGV. 
Si l'accord se concrdtise, Air France ar- 
rQtera totalement ses vols Paris e 

Bruxelles à compter du 25 mars pro- 
chain. A cette méme date, un cinquidme 
Thalys Bruxelles-Aéroport Charles de 
Gaulle sera instauré, pour assurer les 
correspondances avec les principaux 
vols d'Air France. Actuellement, Air 
France assure 5 liaisons - déficitaires - 
entre les deux capitales. 

BASF n'assurera momentanément pas la traction de ses trains en Belgique I - 
Depuis pluSreurs mofs, la fim chimique allemande BASF Btudialt la posslbllit6 d'assurer elle-mgme la traction de ses propres 
trains jusqu'h son usine d'Antwerpen. comme elb le fait déjà depuis 1998 sur le réseau allemand (voir œ sujet EL 42 page 
47). 11 n'an sera rien, du moins dans une futur proche, puisque BASF et BCaqo ont conclu un nouveau contrat de collabora- 
tion pour une dude @un an, se traduisant par un rneilieur service et une réâuctlon des coGts. Actuellement, une relation BASF 
Antwerpeh - Ludwigshafen drcub 6 jours par semalne (pëis le samedi), suivant l'horaire reproduit ci-après. Sur le réseau al- 
lemand, cas trains sont remorqués par les Imomotives BASF 145 CL 001 ih 003 ou par la 128.001 prototype AEG 12 X) qui fait 
partle du w! ADtranz. A son ~rt#e Aachen-West le train est repris par deux locomotives de la serie 55 jusqua& Monken, 
îandis que la machine BASF assure l'allège en queue du W n  vers le tunnel de Gemmenich. 

461 02 a-@ (a = 461 00) 1 46103 @@et @ 
Ludwigshafen BASF : 02.58 
Kan-Eifeftor : 09.32138 
Aachen-West : 11 .33112.07 (en queue) 
Montzen : 12.341 3.30 

@ : 12,34119.51 
Antwepn-Noord : 16.1 911 7.15 

@ : 22.42107.30 
BASF Antwerpen : 17.55 (0 : 08.1 4) 

BASF Antwerpen : 03.00 
Antwerpen-Noord : 03.37107.07 

@ : 17.25 1 00.53 
Montzen : 10.2511 1 .O5 

a : 09.09 / 13.05 
Aachen-West : 11.29/14.20 
Luâwtgshafen BASF : 21.44 

; CL 001  apparfenanl à BASE en tete du train 46 102 Ludwigsha 
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InterpéndtratIon de ~ocomatives Dlesel de la sdrie j8W des CFL jusqu18 Runet e.Hasse,t 1 

Depuis le 3 dhcembre 2000, les trains 
de conteneurs 43936143935 (Antwer- 
pen-Oorderen - Italie) circulent via la 
ligne 42, et son remorqués de Bet- 
tembourg $i Hasselt par deux 1800 
des CFL. C'est la premihre fois que 
des 1800 circulent en trafic r6gulier 
au-del8 de Vis4 en direction de Has- 
sel t. # . .  

1 

43936 @-O (deux 1800 CFL en UM) 

Bettembourg 08.21 
Troisvierges : 1 0.43148 
Gouvy : 11.10115 
Stoumont : 11.52/12.07 
Aywaille : 12.21 
Bresçoux : 12.57 
ViseBas : 13.99 
Tongeren : 13.W13.44 (GD : 13.35 P) 
Hasselt : 14.08 (@ : 14.01) 

43935 B)-a (deux 1800 CFL en UM) 
. Hasselt 15.41 

Tongeren : 16.16 
Visé-Bas : 16.37 
Angbur : 16.58 
Aywaille 17.28 
Vielsalm : 18.1938 
Gouvy : 18.B 
Troisvierges : 1 9.1 1 
Luxembourg : 20.43 

Toujours depuis le 3 ddcsmbre 2000, Le lundi, les deux 1800 circulent a vide de 
les 1800 aileignent nouveau Ronet, Gouvy (12.14) à Hasselt (15.09). 
avec une rotation de nuit : I 

. . 

- 49950 a-@ 
r .  

LuxembourgTtiage:20.12 n 

Bertrix : . - . , 
Ronet : - . 01.14 :, :. . - - 47973 @-@l ' ' 

. I -. I. 1 

Ronet : - 02.13 ! '.., 
Virion : - ;  ,06.09' ::;' l :  

Dudelange : 1 09.39 ! I I  

et, uniquement le tundi, avee un par- 
cours de jour : 
-41926 rB 

Le samedi. les deux 1800 retournent A vid 
de Hasselt (1 4.30) A Bettembourg (17.55). 

Bettembourg : 07.41 
Bertrix : 10.1 6 
Ronet : 12.1 5 

- J , ., Jepuls le 3 dkembre 2Wû, le ..-... -, conten ,,., ,d35 AnîwMpn- 
Uorderen - Italle et retour est remorqué entre Hassett et üeitembourg p r  deux 1800 ' vide Ronet 13.47 - Be'rix des CFL. Le a d ~ c e r n b  2000, le t~ 43935 quitta A droite, on a p s w i t  1% 

15.40 - Luxembourg 18.48). teller da tmHon de Hasselt. Kristof AVONDS. 

industrie 

Bombardier Brugge 

Bombardier Transport A Brugge a reçu 
une commande de la soci4td DE LlJN 
pour la livraison de 10 caisses interne- 
diaires & plancher bas pour les trams de 
la ligne de la CBte belge. La livraison et 
la mise en service de ces caisses seront 
effectuées d'ici l'été 2002. DE LlJN de- 
vrait commander 22 caisses supplé- 
mentaires, dont 11 cette année, et Il en 
2002. La valeur du contrat s'818ve à 250 
millions de francs, et atteindra 800 
millions lorsque la totalitd de la com- 
mande sera passée. 
Cornpardes aux 16 caisses intermlhdiai- 
res existantes qui ont été livrées par 
Bombardier de 1994 1996, les caisses 
de la nouvelle commande bénéficieront 
d'améliorations. La section plancher 
bas aura une longueur de 4,8 rn au lieu 
de 3 m auparavant. Le nombre de pla- 
ces assises sera augmentde de 14 A 
26, soit une capacitd totale de 81 places 
au lieu de 70. t'habillage exterieur sera 
en polyester, une rampe d'acchs esca- 
motable sera prévue pour les fauteuils 
roulants, ainsi qu'un espace doté d'un 
ancrage pour ces fauteuils. Deux affi- 
cheurs supplémentaires indiquant le 

prochain arrgt seront installes au-des- 
sus des passages intérieurs. Enfin, des 
paravents seront prdvus de chaque 
cûté de la porte d'entrde. 

Le site Bombardier de Brugge peut voir 
son avenir proche assur&, avec un volu- 
me de commandes très important dont : 
les locomotives de la série 13 de la 

SNCB, les autorails Virgin, des véhicu- 
les pour le Docklands Light Railway de 
London, les voitures deux étages du 
type M6 pour la SNCB, les caisses 
intermédiaires pour les trams DE LIJN, 
certains éléments des rames TGV Du- 
plex pour la SNCF, et enfin plusieurs 
commandes de trams pour des rbseaux 
Btrangers. 

PHOM 45-51 La I ~ r n o ~ v e  300640 (English Eiectric f 956, ex. NS 640 radiée le 02-û& 
1991), appadenant la fim de travaux de voie Strukton, a une nouvelle fols Btd utIl& 
sée sur le réseau belge. En octobre ZtHW, elle oeuvrait sur un chantier AuveIsIs. Au 
debut de î'année, elle se rmuvelt A Hasselt. Elle est ici photographlde dans la cour & 
marchandises de la gare d'Hasselt, k 22 janvier ZM1.  Kristof AVONDS. 



Essai d'une Class 66 

MT0 45-52 l e  27lanv&, ia 661 en Mt9 du SZûO2 an& L e u w  8t Stoekem, photqfmphkz 9 ki sortle de Ubvamont Ph. DE GIETER. 1 

Du M au 27 janvler, h DE 61 (future 
9902) du réseau prive allemand HGK 
(voir EL 41 page 17), a été test69 par la 
SNCB afin de lu1 octroyer une éventuel- 
le homologation pour la circulation sur 
le hseau. 
Le samedi 20 janvier, elle fut diabord 
testée au site du Bois du Coucou entre 
Ath et Silly pour la ddtection d'8ventuel- 
les perturbations A la signalisation. Le 
22 janvier, elle fui transfdrb de Ath 
I'atelier de Merelbeke, pour &tre testde, 
le 25 janvier, entre Gent et Kortrijk (es- 
sais de subilit4 de la caisse et des bo- 
gies), accouplée A la voiture de mesu- 
res. Le samedi 27 janvier, elle fut en- 
voyée vide de Merelbeke Leuven, et 
mise en Mte du train de marchandises 
52602 qu'elle remorqua jusqu'h Stoc- 
kem, accompagnés par les deux loco- 
motives Blectriques prdvues au service. 
De Stwbm, elle rejoignit Merelbeke A 
vide. Ces deux parcours avaient pour 
but de conndler ses performances de 
freinage. 

PHOTO 45+3 Le DE 61 lors des pammm de meswes des pmrbetlons i la signalie 
Mon. Bds du Coucou, ZSW-ZW1. En queue de la rame se trouvent les 5501 + SStw TVM. 

La circulation des loccmiotives D Î  de 
la dass 66 sur les r h a u x  belge- (voir EL 
43 page 38) et luxembourgeois se heum 

, iouiefMs it un probîème majeur. En il 
s'est avéré que la partie inferieure du car- 
ter des mburs de traction se WB & la 
limb du gabarit, avec des m u s  n e m .  
De ce fait, lorsque le d i  des mues 
diminue, i8s carters se rdmuvent plus bas 
que la hauteur de =tains B h n t s  se 
trouvant entre les dis, en paraCulier les 
crocodiks w cettains t ab l i  de pont Ce 1 p<obiëme ne purra êtm w u  que par 
une nowelle dispoBition des moteurs de 
tractiondanskbogi, 

~ u n r t w e d u ~ , k ~ B H m h  
S w l b h ~ 1 ~ n e a i % e i a i i 6 6 f , l e  
2314 Bhnt mmoquh comme dhkuta 
Piemi HERBiEl: 

Pr- 

! 1 

PHOTO 45-54 i@ 25 /ander, ia la 61 quit& Cient-R an dlreenlon de K m j k  La rame 
wm& de la vdtum de mesum LW13 et de mis fwrgons Dm& Ai VANOERHAEGEN. I 



Rbseaux industriels 

Vers 1993, CockerillSambre Charleroi 
loua puis acheta 28 gros wagons 6 
essieux pour le transport de brames 
siupds de la firme française Rotanfer. II 
s'agit en fait d'anciens wagons polo- 
nais pour le transport de blindds: Ces 
28 wagons, classds dans le type 
Sammps avec immatriculation françai- 
se, se repartissent en deux séries : 6 
wagons courts et 22 wagons longs. 
LeUr ~harge autoris6e peut varier de 
60 B 101 t selon le positionnement du 
chargement. 

Ces v~hicules ont toujours &te entrete- 
nus par Rolanfer. tors d'une revision, 
les bugies ont été modifies, tandis que 
les chAssis ont été repeints dans la tein- 
te bleu clair de Cmkerill-Sambre. Ces 
wagons sont engages en pml avec les 
56 wagons SNCB pour le transport de! 
brames entre I'acidrie de Marcinelle et 
le laminoir de Carlam a Châtelet, rai- 
son de 6 rotations journaliéres de 1000t. 
La traction est assurée par des 73. 

c-us : un des 22 wagons longs, cEhsrgeS de 4 brames, exposB su I'atcrliet des wa- 
gons de Monceau, lors du waek8nd "Rail & Acier", le 21 ociobre m. CIÿressws : un 
des wagons cmrta, photogmphid B Marcinelle le 9 décembre 20110. Christian DOSOGNE. 

AproposdelaMde -1 DLîFERCO-CIabecq 

Dans En Lignes 43 page 52, nous 
avons publie une photographie de la 
locomotive 72 en service depuis 
mars 2000 chez DUFERCO-Cla- 
beoq. Voici quelques précisions com- 
pldmentaires sur cette serie d'engins 
construits par la firme française Fau- 
vet-Girel. La 72 fait partie d'un lot 
non pas de trois, mals Men de quat- 
re locomotives construites pour le 

I site siderurgique dlEspéran&-tong- 
doz a Uège. Aprbs la fusion avec le 1 
groupe Cuckerlll, les quatre machi- 
nes, qui prirent les numeros 70 A 73, 
furent utildes principalement aux 
hauts fourneaux de Seraing. Actuel- 
lement, les 70 et 73 sont gardes hors 
service en très mauvais état chez 
CM4 h Seraing, la 72 se trouve chez 
DUFERCO-Clabecq, et la 71 attend 
un éventuel acqudreur pour reprend- 
re du se*. 

D I A 4 5 . 8 8 Q I l u M B  
Sur cm# deux documents detanr du ta  
juin IB77, on put volr les iocomoflve& 
FauveMImI 7û, 71 et Z2 trawIIIent 
eux Mut8 fourneaux de Seralng. On 
rrwnqmm ia muIieur m n g a  de L 
U I ~  de la mechine 7ï. 
Yves STEENEBRU6GEN. 



Les deux locomotives Diesel du type 
VI06 de la firme Amylum d'Aalst qui, 
pour rappel, furent mises hors service 
durant le mois de septembre 2000, ont 
&te ferraiIldes aux alentours du 5 no- 
vembre 2000 (voir & ce sujet En Lignes 
44 page 43). 

La 518 CM1 cher INEOS 

La firme INEOS (ex. BP - Chemicals) 
implant& Zwljndrecht sur ta rive gau- 
che de l'Escaut, a pris en leasing depuis 
le mois d'octobre 2000 la locomotive 
518 de Cockerill Mechanical Industries 
(CMI). II s'agit de la dernihre machine 
de ce type construite par CMI, suite & 
une commande des Chemins de fer da- 
nois, qui dut 6tre annulde. 
La 5181 ba@isde "Leon" par INEos' La nouvel engin r a I h t e  du type Zephyr en servlae chez Amylum 9 Aalst, en rempla- 
remplace effectivement depuis octobre cement des deux I O E O ~ ~ ~ ~ V B S  du type Vî06. Roger CRIKELAIRE, 3 novembre zooo. 
2000 le locotracteur Cockerill "Gustaar 
qui y gtai en sewice depuis 30 ans. 

A noter que deux autres machines, les 
51 9 et 520, sont actuellement en cours 
de finition dans les ateliers CM! d'Ou- 
g&e. Initialement prévues pour &Ire uü- 
lisdes chez DUFERCO-Clabecq, ces 
deux demibres devront toutefois &re 
utilisdes ailleurs; ces Iocotracteurs ne 
sont en effet pas appréciés A Clabeoq, 
où les deux unites présentes sur le site 
(les 502 et 505) Btaient en panne au 
ddbut de janvier. 

Redécouverte d'un 
locotmcteur Deub A4L514R 

Dans En Lignes 43 pages 12 A 18. 
nous avions traite des petits locotrac- 
teurs Oeutz du type A4L5j4R qui fu- 
rent utllisés en Belgique. Nous venons PHOTO 6 5 7  LI iocornoljve CM/ 518 en toc~tiott cher /NE- 1 ~ ~ I j n d m t ,  photogm 
de redécouvrir un d'entr'eux que nous phiéele I#nombm2000. K&tdf AVONDS. 
pensions ddmoli comme indique dans 
le tableau a la page 15. 11 s'agit de la 
machine portant le nurndro de cons- 
truction 5581 5, qui est toujours utilisde 
par la sucrerie du Groupe Sucrier 
Moerbeke-Waas. 
Pour rappel, cette machine, construite 

Y 

en 1954, fut livrée le 5 juillet de la 
m&me annde A la sucrerie d'Escanaf- 
fles. 
Avec le loeotracteur 56854 de la su- 
crerie de Brugelette, ce sont donc 
deux engins de ce type qui sont enco- 
re rdgulihrement utilisds en Belgique. 

PHOfO* 
Le locmi?cteur #euh Mû15 en m I c e  i 
le sucrerie de MmwbekeWaaa lors de L 
cempagne betteravlh de l'automne 
m. A rsrriëwden. on mwmtt l'an- - .  
clenne gare de MW&. 
KÏistof AVONDS, 27 octobre 2000. 



L'année 2000 s'est terminée avec une 
seule rhforme, celle de la 8466, mise 
hors exploitation le 31 -1 2-2000 a la suite 
d'un problbme a la transmission. 
Par contre, 2001 a t r h  mal débute, puisque 
les 4 engins impliques dans la collision de 
Remburt sur la LGV2 le 1 1 janvier dernier, 
ont été mis hors exploitation au 01 -02-2001 
(5947,5950,7601 et 7615). Onze autres Io- 
curnotives ont été mises hors exploitation A 
la meme date : les 5130 d'Antwerpen- 
Nmrd (avarie au moteur Diesel), 5148 de 
Charleroi-Sud (avarie au vilebrequin du 
moteur Diesel), 6233 de Merelbeke (colli- 
sion au passage à niveau de Renaix le 4- 
12-m), 8501 d'Antwerpen-Nmrd (avarie 
à la transmission) et les 7102, 7103, 7502, 
'1503, 7504, 7505, 7506 toutes d'Antwer- 
pen-Mord et vendues en Italie. 

Le bilan de l'année 2000 

Durant l'année écoulée, 15 engins parmi 
6 séries ont été réformés, ce qui est re- 
lativement peu par rapport a 1999, ou 
pas moins de 40 véhicules furent radiés. 
La traction électrique n'a pas été tou- 
chée, si ce n'est par la mise hors exploi- 
tation au 1 er fëvrier 2000 des deux der- 

Radiations 
nières automotrices Budd (1 34 et 143). 
Par contre, le parc Diesel s'est vu ampu- 
te des 5124, 5145, 5319, 6205, 7501 
(première de sa série a être réformée) 
8466, 8504, 8506, 8512, 8513, 8514, 
8517 et 8525, parmi lesqueltes trois ac- 
cidentellement (531 9, 6205 et 7501). 

Parallelement, la SNCB a mis en service 
pas moins de 70 engins répartis en qua- 
tre sdrie, un véritable record puisqu'il 
faut remonter a pas mal d'années pour 
atteindre un tel chiffre. 
On a ainsi assiste, après plusieurs mois 
de retard, a l'arrivée des 7 premiers 
autorails de la série 41. 
La construction des automotrices type 
96 s'est clôturée avec la livraison des 
rames 556 a 570. 
Enfin, la fourniture des locomotives elec- 
triques de la série 13 et des locomotives 
Diesel de la série 77 s'est poursuivie, 
avec 24 unités pour chaque série : 1321 A 
1344 et 7706 B 7729. 

Que nous apportwa l'année 2001 ? 

Côté mises en service, on assistera pro- 
bablement à I'ach8vement de la livraison 

des 13 qui, pour rappel, ont été com- 
mandées A 60 exemplaires. 
L'effectif des T7 se verra accroître de +I- 
25 machines supplémentaires. Antwer- 
pen-Noord ne sera plus l'unique dépbt 
détenteur de 77, puisque Charleroi-Sud 
se verra doté d'une dizaine d'unités. 
La livraison des autorails série 41 devrait 
enfin atteindre sa vitesse de croisiere, 
avec la réception mensuelle attendue de 
deux rames à partir de mars. 

Cette année, on pourrait bien assister B 
un véritable séisme sur le plan des re- 
formes. L'arrivée massive des 77 entraî- 
nera la disparition des demiéres [ocorno- 
tives des séries 71, 75, 84 et 85, proba- 
blement de toutes les 70, et de plusieurs 
machines des séries 51 et 62l63. En 
traction Wectrique, à l'exception d'engins 
accidentés, la reforme pourrait se limiter 
à la série 15 et, en cas de vente en Ita- 
lie (voir notre rubrique "Actualité"), à 
quelques locomotives de la série 25 

Nous publions ci-aprés la fiche historique 
de la 8466. Les fiches des 15 engins ré- 
formes au 01 -02-2001 seront publiées 
dans notre prochain numéro. 

4 

Baume & Marpent C -, 3 
( LimIson B la SNCB : 20-03-3959 A Monceau 

DBpet d'allktdim : Monceau : 16-03-1959 - 28-12-1962 
Antwerpen-Nmrd : 28-12-1- - 31 -12-2000 

Radkition : suite avarie h la transmission hydraulique, 
mise hors exploltatlon le 31-12-2000 

PHOTO 45 

Cp EN LIGNES 45 



Le point sur les travaux TGV 

Les chantiers des llgnes no 
velles de ~ ~ ~ ~ ~ l l ~ ~  vers L i ~ e  V L'Bnwme trafic engendrd par la construcfiun des lignes nwvelles exige 

parfois des mesures exceptionnel les... Le 29 novembre 2000, quelre 76 assumnt la tw 
et la fTonti@re allemandet a[nsi morque d'un train a baIIast de ~uenast A+ ~orrvain, vu B Ripaln sur ta ligne 115. B. DIEU. 
que vers la frontihre hollandal- - . . . . . - - - -  - 

se battent kur plein. Les voies 
commencent aussl se poser. 
Tour d'horizon de ces travaux 
titanesques, a W 4  fin janvier 
2001. 

L 1 Bruxelles I frontière tranqaioe 

Lembeek - Bruxelles 

Les travaux de construction du bâtiment 
voyageurs de la gare de Halle ont wm- 
men& par le placement des loges de 
chantier, A i'exdusion de tout autre travail. 

A Lot, le remplacement des tabliers de 
pont sur la Senne se poursuit' ''lui de A Lof te nmptacemmt du tablier d u m t  sur la SMn, de ia voie B de la ligne ~ 3 6  qui s'est la voie B est maintenant operationnel, wIé les - neEessitB ",, -M * gnnd. 
tandis que celui de la voie A est en tra- 
vaux, pour une mise en service prdvue 
au mois de mars. En regle générale, 
s'ils ne passent pas sur la ligne 96N, les 
trains vers Bruxelles roulent par la ligne 
96E (ancienne voie tente), tandis que 
ceux vers Halle roulent a contre-voie 
depuis Lot jusqu'a l'entrée de Halle. 

Les travaux se poursuivent entre Forest 
et Bruxelles-Midi, avec la création des 
faisceaux M et T. La plate-forme defini- 
tive de la voie B de la ligne 96 et des 
deux voies TGV se dessine; a I'entrbe 
du Midi, le gril est rnwlifié pour pertnett- 
re la réception des futures voies de la 
ligne 50A. Il a m&me Btb prdvu dans la 
plate-forme la construction des piles 
d'un éventuel viaduc qui permettrait aux 

TGV de rejoindre Schaerbeek et son 
terminal controversé par la Iigne 28. On 
ne sait jamais ... 

L2 : Bruxelles - 
frontière allemande 

La situation entre Bruxelles-Nord et Die- 
gern est stationnaire. Entre Diegem et 
Zaventem, la pose de la future voie A 
(vers Liége) est teminde et son électri- 
fication a été effectude par la firme CEI. 
La mise en seniice de cette nouvelle in- 
frastructure est effective depuis te début 
du mois de ddcembre. Les trains y cir- 

culent désormais depuis l'entrée de Die- 
gem jusqu'h la sortie de Zaventern, ou 
un raccord provisoire permet de rejoind- 
re l'ancienne voie A. Les trains vers l'ad- 
roport empruntent donc maintenant la 
nouvelle bifurcation. 

Entre Nossegem et Herent, les empri- 
ses sont maintenant bien dégagées, et 
la reconstruction d'ouvrages d'art per- 
mettant le passage de quatre voies se 
poursuit. 

Une voirie sur deux est en gdndral cou- 
p& pendant que l'autre est réaména- 
gée; un basculement s'opbre ensuite 
pour permettre les travaux 81 I'oumge 
correspondant, 



LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV 

PHOTO 454l Le vkiduc des Wes TGV enm Warent et L e m .  A m, k s  pipiles rep- 
m h e e s  marquent le pa- de la ligne s sous les vdes TGK Leuwn, SW12-2lW. B.D. 

A I'entrde de la gare de Leuven &té 
Bruicelles, les terrassements du viaduc 
qui enjambera le canal Leuven-Meche- 
b n  ont commencé des deux &s de la 
rive, pendant que se poursuit la cons- 
îruction de l'ouvrage qui ménera ces 
deux voies en gare. 

Les deux voies de la ligne 36 qui per- 
mettront l'a&& A ia gare latérale côté 
Bruxelles et aux voies 1 d 2 sont po- 
sées; leur Blectriiiition va mmmencer 
p u r  une mise en seivice au change- 
ment d'horaires, avec un retard d'envi- 
ron neuf mois sur le calendfier Initiai. 

cate Li-, les deux voies de la ligne 36 
entre les bifurcations Molenbeek et 71- 
voli ont BtB démontbs et tes travaux qui 
pmettmnt la pose des deux voies 
TGV ont commencd. 

Leuven - Li&@ 

Si la pose de voies a bien débute de Vo- 
roux vers Leuven, il reste encore 
quelques travaux peaufiner avant 1%- 
rivde de la voie provisoire. Ainsi, I'infras- 
t d u r e  est terminde da Bierbeek St- 
Truiden, tandis que des finitions, telles la 
pose de clôtures et de merlons antibruit 
sont encore effectudes jusque Landen. 

P H O T O 5  
L'enttBe de Leuven odae Bruxelles. Ltxt 
deuxvoiesd'accès~~~lagistmlaîêfaieeî 
~ i e t 2 ~ l e u r ~ a o n .  
Leuven, 2û deeembre m. A dd&, le to- 
kqgan d'accès au viaduc de Aa IIgmr 36N. 
Baudouin DIEU. 

Pumcms+ 
~ b u u ~ n v o l I c l i # Z ~ d e l a g e l l ~  
de Leuiren. Un M V  empnrnài la nouwita 
wk B. Au mnh, les dw% voles ont 
dl- p u r  pemieftre I'&p&ifwi de 
14a&ette B I'anMs de in U en p r e  de 
L e u w m . L e U ~ , z Q ~ m ~  
Beudwin DIEU. 

I 

1 
4 

i 

I 
La aituaIfon en e r e  de Leuiien, lorsque seront mAses en -ce b noles d'am& i Ca g m  &#îémh c&té Bruxelles. Document : W C  RAIL. 

L 



UF PdlM SUR LES a V A U X  ï û V  

Ensuite, ZI partir de ta BK 64 (situation 
début janvier), il est possible d'apem 
voir le portique de pose de la voie provi- 
soin, 171ot, le train de coupe et les pre- 
m i e r ~  59 en tate de trains de ballast,.. 

Un petit rappel sur la pose de la voie 
s'impose peut4tre. En tate âe chantier, 
an trouve le portique A pneus de la so- 
ciet6 française SECO-DG; celui-ci est 
charge de mettre A l'emplacement de la 
voie definitive des panneaux de voies 
prbmwités de 18 rnktres, avec traverses 
bois et rails de SWrg. Ce porüque est ali- 
ment8 par une navette automotice qui 
prend en charge les panneaux quelque 
5,4 km en amhre, où ophre le train de 
coupe. Dès que la voie provisoire est 
posée, un train de ballast depose une 
couche de 10 cm, qui est bourrée et rd- 
galbe. Les longs raits soudes sont ansui- 
te deposés par un train Robel, en gdné- 
ral de nul pour ne pas entraver l'avance 
joumalihre du chantier. 

Ensuite, on trouve la partie la plus inté- 
ressante de la pose de voies, avec b train 
de coupe. Celui-ci, grâce a des portiques 
automoteurs roulant sur les longs rails 
soudés sommairement attaches et cou- 
rant le long de la voie provisoire. enlève 
les panneaux de voies prdnaontés, qui 
sont char&$ sur la navette et ttransportds 
en tête ûa hntier, les remplace par des 
traverses bbton et met en place sur cel- 
les-ci les longs rails soudés. La suite du 
chantier devient plus traditionnelle, avec 
les trains de ballast, bourreuses, régaleu- 
ses, stabilisateurs, soudures aluminother- 
miques, libhratlon des coniraintes, etc. 
Derrihre le chantier 'voie3 peuvent se d e  
router les divers chantiers dnaires, sb 
gnaiisation, essais en ligne, ... Le tout ne 
cessite l'ouverture d'une quarantaine de 
chantiers et la mise en route d'une ving- 
taine de trains de îravaux par jour, ce qui 
juslifie largement la base de travaux de 
Voroux, ses six cents wagons, soixante 
locMnotives et 250 agen ts... 

Vue aérienne de la Ilgne nouw/le k long de I'autoïoute E40, & hauteur de la staIion+e& 
ce de Bettimourfo près de Waremme, On mmarque le mdkr en WIon rrmdu n&w&re 
par in mauvaise qualitd des terrains mncantrés. Document : SNCB. Denis MOINIL. 

EN UGNES 45 1, 



La d f m ~ k  SECWIG mst &alement V î e  sur le si&. M x  iommotiwni Dl+ 
sel ex. 211 de la Di3 t'ont accompagné : las AT9 ATA ou87 et O M ï ,  /cl visibles e d n i n t  
une mme de wagons autodecharg%um Vads utilistis pour la mise en piece de le sous* 
che de belW Base de V m x ,  110 nowrmbm 2ûW. Roger CRlKEiAIRE. 

Le 10 n o m b r e  ZûûO, un iraln de pose de poteaux & signallsatîon o p h  entre V o m x  
et Ans. En t&fe, la 7825. Roger CRIKELAIRE. 

Les travaux de pose des catbnaires ont 
commend entre Voroux et Ans, chantier 
également alimente par la base de Vo- 
roux. 

La gare des Guillemins 

La construction de la nouvelle gare des 
Guillemins est maintenant bien engag8a 
Pour rappel, quatre phases vont se sue 
céder pour permettre l'arndnagement dé- 
finitif de la nouvelle gare. Ces phases al- 
ternent travaux de g6nie civil (construo- 
tion du batiment voyageurs et du par- 
ktng) et travaux d'équipements ferrwiai- 
res (voies, caténaire, signalisation). 

Le d6veloppement successif de ces pha- 
ses peut se présenter comme suit : 

Phase A : les travaux debuteront par la 
construction des quais i ,  2 et 3, de la 
structure du batiment voyageurs et de 
I'impressionnante charpente metal tique 
du futur édifice. Pendant cette phase 
sera également construite la prernjhre 
partie du parking ' Mandeville '. 
Phase B : il s'agit de la mdernisation du 
gril d'entrée c8tB Ans, pour permettre de 
simplifier ce faisceau et d'autoriser une 
vitesse des trains de 100 kmRi au lieu de 
40 kmh actuellement; cette facuIt6 sera 
autorisee grgce au report de 150 rn vers 
l'Allemagne de la gare proprement dite, 
allongeant d'autant la distance de freina- 
ge des trains descendant les plans incli- 
nés et supprimant Bgalement le pont- 
tube & la sortie cbte Aachen. L'accès a la 
ligne 34 s'effectuera par un passage in- 
fdrieur ddjh construit (site Hernricourt), 
mais qui ne sera entieretnent ophration- 
ne1 qu'A l'automne 2001. Cette modifica- 
tion pemettra également une réception 
des trains de I'axe Bruxelles-Allemagne 
(qui reprdsentent 50% de la clientèle) 
c8tB ville plut& que coté colline. 

La phase C concerne la construction du 
quai 4, I'achévernent de la structure de la 
gare et de la charpente mhtallique. Pen- 
dant cette phase seront aménagés les 
faisceaux de garage. 

L'objectif est de construire des quais rec- 
tilignes faci l int I'entrb des trains en 
gare et l'embarquement des voyageurs. 
Des 13 voies actuelles, II en restera 9 et 
les 5 quais de 8 métres de large seront 
particuliérement spacieux et conforta- 
bles. Trois d'entre eux, d'une longueur 
de 450 métres, pourront accueillir les 
doubles rames Thalys. 

L'architecture de la gare des Guillemins 
a fait l'objet d'un concours international, 
remporté par l'architecte espagnol San- 
tiago Calatrava, & qui on doit ddja les 
gares de Zllrich, Stadelhofen, Lyon-Sa- 
tolas et Lisbonne. 



LE POLM SUR LES TRAVAUX TGV 

Esquisse da la nouvelle grim ües Gulllemins, 

Enfin, en phase D, on construira le quai 
5, la seconde partie du parking ' Man- 
deville ', I'amdnagement de I'accés & la 
ligne 125 et celui du gril, côte Meuse. 

II ne restera alors qu'A démolir l'actuel 
batiment voyageurs. 

Toutefois, I'acchs aux quais, mis en ser- 
vice progressivement, s'effectuera jus- 
qu'A la fin des travaux par l'ancienne 
gare. Quant au futur bdtiment adminis- 
tratif de la SNCB, il se situera entre le 
parking il cinq étages et la gare actuel- 
le. Cet immeuble de 12.000 m2, cons- 
truit sur cinq niveaux, sortira de terre en 
2002; il permettra d'accueillir 500 
agents. Largement vith, ce batirnent 
qui s'organisera autour d'une galerie 
centraie baignde par la lumihre naturel- 
le, viendra s'arrimer au parking existant. 

Quant A la nouvelle gare, elle sera dB- 
placée de quelque 150 métres vers la 
Meuse par rapport au bâtiment actuel. 
C'est la SNCB, par sa filiale Euro Lihge 
TGV dont elle detient 75% des parts, 
qui a B?é chargde d'étudier et de réaliser 
la nouvelle gare, dont les travaux de 
gros œuvre du Miment voyageurs et 
du parking c6t6 Cointe ont debute le 6 
novembre dernier (phase A}. Ce pre- 
mier lot, qui reprdsente un investisse 
ment de 3,9 milliards de francs belges, 
a Bté attribue une association mm 
mentanée dans laquelle on retrouve 
Galbre, CFE, DuctïBne et Wust. 
La gare s'organisera essentiellement 

dessin& par ILrchkte  espegnd Santiago Calatreva. Document : EURO LIEGE TG K 

sur trois niveaux : le centre de voyage et Le batiment de gare proprement dit 
le couloir souç-voies, les quais et enfin se veut un vaste espace ouvert sur la 
tes passerelles. ville. II n'y a pas de façade au sens 

Au depart du couloir sous-voies, les 
quais seront accessibles via des esca- 
liers fixes et mhcaniques et des ascen- 
seurs panoramiques. Au depart des 

classique du terme, donc pas d'ob- 
stacles, pas de murs mais une struc- 
ture rythmde, transparente, qui 
conferera à l'édifice une extraordinai- 
re fluiditd. Les materiaux employés 

passerelles, ils le seront grâce des es- 
caliers fixes et mécaniques. 

Des tapis roulants, situes &té Meuse, 
permettront de mener sans effort bs  
voyageurs des quais vers les passerelles. 

(pierre naturelle, beton, acier- et 
verre) renforceront encore son carac- 
tére architectural. Accessible aussi 
bien ~ 8 t h  vitle que cat6 colline, la 
gare deviendra un trait d'union entre 
les deux quartiers. 

PHoTn 4 5 a  La gare des Guillemin8 cdtd Bruxelles. Le très bel ouvrage routier qui 
permetin d'atieindre la ddpose-minute et les parkings est ddjh construit. On aperçoit 
nettement les quais en courbe, qui dlsparafiront au profit d'un sllgnement droit. Liège- 
Gulllemins, 18 octobm 2000. Baudouin DIEU. 

EN LIGNES 45 7 
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- premier semestre 2001 : zone d'Angleur; 
- deuxiéme semestre 2002 : quadrilatbre; 
- de novembre 2001 A octobre 20U4 : 

grils Est et Ouest, faisceaux de la nou- 
velle gare et entrée de la ligne a gran- 
de vitesse à ChBnBe; 

- aprés 2003 : zone Waremme-Remi- 
court et Liers-Herstal. 

3 Liège - frontière allemande 

PHOTO 45-07 Vue d'ensemble du chantier prise depuis Aa tr8nchBe couverte précédant 
l'entrée du tunnel. Vaux sous-Chèvremont, 20 décembm 2000. Baudouin DIEU. 

Devant la gare, côté ville, une nouvelle 
place, aérée, permettra d'admirer I'am- 
pleur de i'édaice. Les voyageurs p8ngtre- 
ront en gare, abrités par un auvent : B 
gauche, le centre de voyage et ses gui- 
chets ; A droite, le bar et le restaurant ; au- 
delà, dans le couloir sous-voies qui per- 
mettra d'accéder aux quais, se trouveront 
les salles d'attente, des commerces et 
des sewices. On pourra directement re- 
joindre le quai 1 sans passer par la gare. 

Côté colline, la gare sera accessible di- 
rectement depuis l'autoroute, en em- 
pruntant le pont et le viaduc qui mène- 
ront A la plate-forme routiére, 2i la dépo- 
se-minute et au parking de 800 places 
arndnagé sur trois niveaux en sous-sol. 
Au départ de la plate-forme routière, les 
voyageurs pourront rejoindre leur quai 
par une des deux passerelles qui sur- 
plomberont les voies. Quelques seMees 

et commerces seront abrités sous la per- 
gola attenante B la colline. 

L'ensemble des installations des Guille- 
m i n ~  sera commandé par le nouveau 
block 45, de type PLP (poste à logique 
programmable), dont le batiment est 
ddjà construit au bord de la Meuse, pres 
du pont du Val-Benoît. A terme, il com- 
mandera, outre la gare des Guillemins, 
le quadrîlatére de Kinkempois, la ligne 
34 jusque Liers, la ligne 36 jusqu'audela 
de Waremme et la ligne 37 jusque Chê- 
née, y inclus la sortie des TGV de la L2 

Ans et leur accès Chênée. 

Le planning de mise en service de la 
nouvelle cabine, dont une premiére ten- 
tative avaii déj8 été programmée au prin- 
temps 98, est maintenant le suivant : 
- debut 2001 : LiBge-Palais et la zone 

d'Ans, d&jA en PLP; 

On ne parle pas beaucoup de ce chan- 
tier, pourtant ddjh bien avance sur le ter- 
ritoire de Vaux-sous-Chévremont. Ainsi, 
depuis plus d'un an, un accbs ferroviaire 
a été installé a Chênée pour permettre 
l'évacuation des déblais du tunnel de 
Soumagne. Cette voie, qui emprunte le 
tracé de l'ancienne ligne 38, aboutit peu 
avant la Vesdre. Elle continuera, lorsque 
les ouvrages seront temlinds, jusqu'au 
tunnel où s'opérera le chargement des 
wagons. 
Dès la sortie de Chênée, un ouvrage en 
construction, qui comptera deux culées 
et deux piles dont l'une sera implantée 
dans le lit de la riviére, permettra le fran- 
chissement de la Vesdre; pour ce faire, la 
largeur de la rivibre a Bté rdduite provi- 
soirement. La lgne nouvelle poursuit en- 
suite sur i'ancienne assiette de la ligne 
38 jusqu'à hauteur de la rue des Com- 
battants, oh le trace poursuit en IégBre 
courbe pour rejoindre I'entree du tunnel. 
Un ouvrage mixte acierhéton, qui wm- 
portera deux travées reposant en leur mi- 
lieu sur une pile cylindrique de 3,5 métres 
de diamétre, est aménagé au croisement 
des rue des Combattants, Pr6 de la Tour 
et I'accés aux 4tablissementç Magot- 
teaux. La circulation routiére sera com- 
plétement revue il cet endroit, avec créa- 
tion d'un giratoire autour de la pile du 
pont. Cet ouvrage se poursuit par une 
tranchée couverte, qui permettra I'appro- 
che du tunnel de Soumagne. 

L3 Bruxelles - 
frontière hollandaise 

Berc hem- Antwerpen 

Dés la sortie de la gare de Berchem, la 
pose des nouvelles voies de surface (qui 
porteront te numdro de ligne 59) a dhbu- 
tB jusqu'A la bifurcation de la ligne 12. En 
sous-sol, d'&normes travaux de terrasse- 
ment visent à ériger les tunnels qui per- 
mettront d'atteindre les niveaux inf6- 
rieurs de la gare Centrale. Pour ce faire, 
le tronçon compris entre la Arendstraat 
et I'entrde de la gare Centrale, a été di- 
vise en deux dans le sens de la lon- 
gueur : la partie gauche torsqu'on va 
vers Antwerpen, est occupée par les deux 
voies en senrice de la ligne 25, tandis que 

m m  L~ - t r a d ,  g  ri de CM, par M mlm  arc la partie droite n'est qu'un immense chan- 
&#on, Fonsau#tB rmpkemnt de l"sncienne IIgne 58. ChanBe, al &kmbre - B. DIEU. tier, essentiellement souterrain. 



Les ouvrages d'art, qui se superposent 
dès la Provinciestraat, smt constnri B 
pmr de puits ouverts en surfaoe; ils doi- 
vent en ouire resp3er les imperabifs de 
classentent a r c h i m l  de ce tronçon 
qui, côté rue, présente une successiwi 
d'arches, d'arcades et de ponts cintrés. 

La dalle de couverture de cette partie est 
en place sur toute la longueur, et son 
dtanchéii6 est en voie d'achbvement; 
sous la vembre d'Antwerpen-Centraai, la 
pose des voies a d'ailleurs dhjl débuté 
pour qu'un basculement des actuelles 
voies 1 3 vers les futures voies 4 6 
(situées A I'ernplacement des anciennes 
voies 8 10) puisse s'effectuer au chan- 
gement d'horaire du 10 juin pmhain. 
Elles sont mes sur dalle de M o n  puis 
seront enrobées dans une chape. Les 
quais qui les desserviront sont en cours 
de construction et permettront la récep- 
tion de âeux rames Thalys accouplées. 

cstd Koningin Astridplein, les travaux 
de forage sous la gare sont d6jh bien 
avanchs; ainsi, aprés le fonçage des CO- 
lonnes qui soutiennent la structure du 
biltiment et sement de voate au tunnel 
Nord-Sud, l'excavation des déblais a 
comrnenc6, 25 mètres sous terre .... -- 

fmWm hollandaise 

Les travaux commencent après le passa- 
ge du canai Albert, oh un nouveau viaduc 
doit We Brigh. A hauteur de la nouvelle 
gare de Gruenendaallaan, le temase 
ment des deux voies supplémentaires est 
en constniciiwi, avec la mise en place 
des poutrelles au-dessus de l'avenue. Ici, 
les six voies seront deûsewies par des 
quais de 350 mètres et deux accès pi& 
tons. Respectivement, cm trouvera les li- 
gnes 25, 12 et 27A, cette âemiém occu- 
pant I'inirastnicture en mstnrction. 

Audeth de cette nouvelle gare, un im- 
mense complexe d'appareils de voies 
sera Biabli entre les voies actuelles et 
I'auioroute A12; il permettra la fois le 
detachement de la ligne nouvelle vers 
son nouveau trac&, et une transition 
entre les diffbrentes lignes grace des 
appareils iranchissables 60 ou 
9Okmlh en voie devide. 

N o u s ~ p l u s e n d é t a i l s u r b & m  
tiers d m  dans k prochain numero. 

Remerciements d TUC RAIL, Euro 
U g e  TGV et Eurustation. 

PHOTO 4572 La construction de la fu- 
tum gare de Gmenendiiallasn. Les pou- 
trelles de Mon mvemnt + la diaus- 
s8e. Une mrmspondenui train-tram sera 
dfeblle 9 oet endroit. Antwerpen, 8 dB- 
cembre m. Baudouin DIEU. 

PHOTO 4F@ Les nouvelles voies de la ligne 59. A gauche et d droite viendront les deux 
voles qui simnt dîecteeS A la desse& des wies Inférieures. Berchem, 8-12-2000. B. O. 

PHOTO 45-70 Le triangle de Berchem, le 8 ddcembre 2WO. On distingue les nouvel- 
les voles de la ligne 59, la pose de la nouvelle bifurcation vers la ligne 12, l'entrée du 
tunnel qui permettra de rejoindre les dtage inf6rieurs. Baudouin DIEU. 

PHOTO 45-71 L'in#erreur au 18 gere Centrele ü'Antwerpen. La future vole 6 est p& 
sur Mton, desservie par un large quai. Celui des voles 4 et 5 est #jd condrufi. Ils per- 
mettront de recevoir deux Mmes TGV aceoupIBes. Baudouin DIEU. 



LES 59 A VOROUX 

lp- Malgd leur grand dg&?, les 59 sont touJoum bien l'oeuvre, et s'admnï même indiapeuimbhs pour les hmoins de Q cons- 
huctlon&?IsLGY2. Cesdl~088~~dudlesBIothlqueattevidentklleur~imm~aBlabrisedeV0r0~~ serge MARTIN. 

A vec !'ouverture l'exploitation de la 
base LGV de Voroux, les dix infati- 

gables 59, pour rappel les 5W5, 5916, 
5917, 5926, 5936, 5939, 5941, 5946, 
5947 et 5950, s'avbrent toujours des 
oulils indispensables la bonne Bvolu- 
tion du chantier. 
Avant leur utilisation sur la LGV2, elles 
avaient ddjh eu l'occasion d'assurer des 
trains de travaux lors du remplacement 
du viaduc de Hammerbrücke sur la 
ligne 37. 
Depuis le debut de la pose de la voie 
sur la LGV2 en mai 2000 entre Voroux 
et Ans, elles se chargbrent principale- 
ment de la traction des trains lourds 
(ballast et rails). 
Jusqu'au ler  octobre 2000, elles assu- 
rérent &galement une relation de trafic 
d i s  entre Kinkempois et la base, via la 
ligne 36A. 
Durant cette pdriode, les 5916, 5936, 
5939 et 5950 furent A tour de rôle deta- 
chdes B Lewen pour prendre en charge 
les trains d'électrification de la fime En- 
gema ophrant principalement & Lewen, 
mais également sur le chantier de Za- 
ventem. 
Jusqu'au 23 septembre 2000, elles as- 
surbrent Bgalement bon nombre de 
trains de travaux sur la ligne 36 entre 
Ans et LIBge. 
Depuis le 2 octobre 2000, elles sont es- 
sentidlement -es sur ia LGV2. Spota- 
diquement, elles sont expediées un peu 
paitwt pour prendre en charge des trains 
dapprwisionnement indispensables h la 
poursuite du chantier, principalement 
vers Kinkempois, mais également 
Schae-k, Monceau, Lewen ou enco- 
re C l a m .  Ainsi, le 16 nwembre 2ûûû, 

L 
ce ne sont pas moins de trois UM (unités 

multiples) 6 59 qui furent sollicitées pour 
se rendre A Schaerbeek, Monceau et 
Clabecq pour reprendre des trains ur- 
gents en relais. Le 25 octobre, la 5950 fut 
marne appeiéa h la rescousse du train 
32442 AnhhierpwKlnkempois (rame de 
3900 t), remwqud par une 26 et une 23, 
reste en d6a.esse A Waremme. Au depart 
de Kinkempois, la montée de la ligne %A 
avec un train lourd (1 800 t maximum pour 
deux 59) est un spectacle d'une rare 
beauid, surtout pour les mitles. 
Pour remorquer les 4 6 trains de bal- 
last journaliers et le train de longs rails 
soudés, les 59 doivent Qtre dpaulées 
par des 55 et des 82j63 de Kinkempois. 
En effet, chaque train nhessite la pré- 
sence de trois machines. 
Après la trëve de fin d'annhe, les tra- 
vaux ont atteint le 8 janvier dernier leur 
rendement maximum, nécessitant l'am- 

vée de 55 et 62/83 suppldmentaires, 
d'autant plus que plusieurs 76 sont tou- 
jours detachdes & Bruxelles-Petitelle 
pour les travaux de Lot. 
Malheureusement, les travaux ont 8tB 
ternis le 11 janvier par le terrible et inex- 
plicable accident de Rernicourt {voir 
page 26). Les quatre locomotives impli- 
quées dans cette catastrophe, les 5947, 
5950, 7601 et 7615, ont toutes Bth ré- 
form8es. Du 25 aoùt au 26 octobre 
2000, la 5947 avait subt a Kinkempols 
d'importants travaux de réfection d'une 
de ses cabines de conduite. A cette oc- 
casion, les deux cabines furent entihre- 
ment repeintes. 
Ajoutons encore que le niveau de fiabi- 
iiid des 59 6 Voroux est devenu accep- 
table, ce qui n'&ait pas le cas lorsqu1el- 
les Btaient utilides sur la LGV1 au dB- 
part de la base de St-Druon. 
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M 7 Le a Hvrlar tW3, k 888urant un omnlbus pour Pop~rlnge, vient de q u b  leper. Piemi HERBIET: 
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Souvenir des autorails de la série 40 
DIA 4S7E Ent# 1978 et mal faI les automil8 de la sbrk 40 aasurslent une petite escapScla mur le Ilgn8 34 jusqu'â Herstal. Au d& 
WH de Ha8%81tI IhutoraII y B&?it an fait e W M  8 W. II assumit ensuth le aemMInW IC590 Hrrrstal î5.20 - H d t  16.7 1, tmln qui 
na drcuiaii que h mercrWI8, /eudis ef wndmdis. Le 10 wrptembm 1981, le 4002 vlent d Pierre HERBIET: 

, . . ne,,,.: 9>b &<- - a. 



Le voyage PFT au Maroc 

Du 28 octobre au 4 novembre 
2000, le PFT a organisé un 
grand voyage au Maroc. Ce péri- 
ple restera gravé dans la r d  
moire de tous les participants 
tant par l'accueil chaleureux des 
~heminots marocains, que pal 
la réussite du programme pro. 
posd. 

U ne des activitds principales du PFT 
consiste en l'organisation de voya- 

ges caractére ferroviaire. Parmi ceux- 
ci, on peut aisement faire réfbrence à di- 
vers periples qui se sont d6roulds B I'ex- 
terieur de nos frontidres : ont ainsi &th 
visites les rbseaux polonais, hongrois et 
danois. Le PFT n'avait neanmoins ja- 
mais quitte IEurope, le nombre de pos- 
sibjlitds de visites originales, voire de 
curiositds hors des sentiers battus Btant 
quasiment illimité. C'est pourquoi, low- 
qu'il a BtB fait allusion à un voyage sur 
le continent africain, et plus prhcish- 
ment au Maroc, d'aucuns se sont de- 
mande quelle était la raison d'un tel pro- 
jet. En fait, les Chemins de fer maro- 
cains ont la particularitd d'utiliser quoti- 
diennement diverses sdries de materiel 
d'origine belge : la visite en terre chen- 
fienne s'imposait donc tout naturelle- 
ment ! 

Au travers de cet article, une synthése 
de ce voyage sera proposde, en met- 

PHOTO 45-77 Le premfer Win SpeebI anmie par Ee PFT mit en seéne &OIS voitures ex 
K3 de la SMCi3, accompagmks, en queue, per un fourgon générateur, k tout mimqtd 
par la loromotlff @anaIse E-t019. Le convol est ici phowraphld sur la ligne de Marra- 
kech, ri Sidl AbrleII~h, dans un décor particulMnment aride. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

tant en évidence les faits saillants de dans le numdro 37 (mars 1999} de la 
l'organisation. II ne sera que trbs bnhve- revue En Lignes, auquel le lecteur dési- 
ment fait allusion à l'histoire et B I'orga- rant de plus amples informations est 
nisation des chemins de fer au Maroc : convié. Néanmoins, une brbve synthhse 
un article de fond a en effet 6tB publie s'impose. 

PHQTû 45-74 La foute premih photo du voyage, nlallaik en gare de ÇesubIanm+ 
Voyageurs, juste ap& notre descente du train venant de I'aBmpdrt âe Mohammed Y : 
la E-1317 en îête du m i n  21 en provenanm de Tanger. Avec la t~mp6fature dBpensant 
largement les 25 O, II nous Btaft dMcIle de s'imaginer qu'au même moment la Belgique 
grelottait et sublssalt les fureurs d'une tempêta 1 Yves STEENEBRUGGEN. 



1. Pdsentation du réseau 
ferroviaire maracain 

II convient d'attirer l'attention sur 
quelques BIBrnents historiques, mais 
Bgalement sur l'exploitation actuelle et 
le matériel utilis6. 

Aspects historiques 
L'origine effective du rail au Maroc re- 
monte 191 1, lorsque l'amide française 
(le Maroc fut un protectorat français et 
espagnol jusqu'en 1956) ddcida la cons- 
truction d'un &eau en voie de 60 cm 
dans les régions de Casablanca, Keni- 
tra et Oujda. DBs t 920, un réseau il voie 
normale (qui s'est substituh au réseau 
militaire) est exploite par trois compa- 
gnies privées (CFM, compagnie des 
Chemins de fer du Maroc, CTF, oornpa- 
gnie Tanger-Fés, et CMO, compaçinie 

sita du depdt de Gwabim-Rocim Noir@, ce qui mit eux participants de se kmIII8rl- 
ser avec ia mattMel moteur de l'ONCE Ici, la ElOltZ en compagnie d'une E-160YI et d'une 
E-ti# attend son prochain service. Jean-Luc VANDERHA EGEN. 28 octobre 201W. 

du ~arkoriental), utilisant toutefois un 
équipement et un mat6riel semblables, 
les principes et les standards utilises par 
I'ex. compagnie française du Midi Btant 
grosso modo applquds. En 1963, est 
CM I'ONCF, l'Office national des Che- 
mins de fer, issu de la fusion des trois 
socidt4s susmentionn6es. 

Exploitation actuelle 
En 2000, I'ONCF exploite un rdseau de 
1908 kilomhtres, dont 1 M33 sont dlectri- 
fiees (en courant continu, B la tension 
de 3000 V) et 302 Btablis A double voie. 
L'Bpine dorsale du rdseau relie Marra- 
kech (au sud) B Oujda (& l'est), en pas- 
sant par Casablanca, Rabat, Sidi 
Kacem, Meknhs et FBs. S'y greffent di- 
verses lignes de marchandises dedides 
au trafic de trains de phosphates (le 
Maroc est le troisihme producteur mon- 
dial et le premier exportateur), entre au- 
tres vers Safi, Oued Zem et Jori Lasfar. 
Le réseau marocain est le plus rapide 
d'Afrique, puisque les "trains navettes 
rapides' (TNR) relient, depuis 1984, Ca- 
sablanca & Rabat, et cela & la vitesse de 
160 kmlh, I'exploitation étant assurde 
avec I'hquivalent des automotrices 
Break de la SNCB. 

Matériel de I'ONCF 
Actuellement, le materiel se compose de 
diverses &ries, qui ont pour la plupart 
une filiation avec des engins qui circu- 
lent sous d'aubes latitudes. Le tableau 
infra en donne 11nn brdve descridion. 

l W W U H ï  Ilam le Wge de Casabiamtiocne Noim, pes moins tmls locotnouw18 
polon8kw de la sérle DG manoeuvrent dmuftanémenl. Krlstof AWNDS. . .-:; 

MHI e n d  DIESE 

E-1001-1û23 K d m a  (PL) 1975 =kW ET22PKP -101-114 Alsthom 1988-1970 2850 kW 
E-1101-1122 Miubushl {Jm) 1 7 6  kW QM (USA) 1974 2429 kW GT 26 CW G 
E-1201-12ûS Mltsubushl (+} 1 2848 kW GM (USA) 1974 2429 kW GT 28 CW GM 
E-1251-1282 MhIbushl (Japon) 1 W kW GM {USA) 1082 2429 kW GT 28 CW GM 
E 1~1-1318 SCIF (-1 1 9 0 1 / 1 ~  4 m  k~ BB 7200 SNCF Fablok (PL) J973-1975 589 kW SM 42 PKP 
E-t351-1359 SCIF (Maroc) 199212000 45W kW 63 72DO SNCF GM (USA) 1973-1 984 736 kW 

ZM 1-8 BN-ACEC 1W 
GM (USA) 1963-1 984 1472 kW GT 

ZM11-18 BN-ACEC1992 
Bnrsch (GB) 1053-1955 817 kW 



Quant au parc remorqud, il se compose 
, de voitures Bquivalentes aux voitures 

Corail de la SNCF (la exemplaires), 
de voitures polonaises Kolmex (82 
exemplaires) et de voitures ex. SNCB 

-: desQpesK1 (135).M1 (49),K2(125)et 
i, i 13 (IO), achetées entre 1982 et 1991. A 
, ,', ,. I'heure actuelle, seules subsistent 60 

. voitures du type K2, principalement en- 
..? # gaghs sur tes trains de nuit, en I'ab- 

sence de climatisation. 

La rame üe notre pr%mler 
mtn special attend 9 qua1 B Castablam 
caèVoy&mra, mn accouplement avec 

-- 'j le E-lof S. Jean-Luc VANDERHAEGEIV. - -  .' 
L- 1 *I 

I 1:- 2. ~aits marquants du voyage - - 
P-m P F T ~ U  Maroc ..- 

- ,  -4. 

1 Le voyage du PFT s'est efiectu6 durant 
, , : le congd de la Toussaint, entre le 28 oc- 
- *  tobre et le 4 novembre 2000. Quarante- 

.-, - 
six personnes y participaient; outre une 

. : majorith ûe Belges, on recensail égale- 
ment des ~rankis,  des suisses,-des 
Arndricains, un Luxembourgeois, un 
NBerlandais. un Italien, un Allemand et 
un Autrichien. 

SAMEDI 28 OCTOBRE 2000 

C'est vers 9 heures que le noyau dur du 
PTT s'est retrouve i'adroport de 
Bruxelles-National, en vue de pmeder 
h l'enmgistwment des bagages et h 
l'embarquement dans un Boeing 737- 
400 de la Sabena assurant le vol SN 
3821 Bruxelles-Casablanca. L'arrivée 
dans la capitale économique du Maroc 
s'est faite vers midi. 

1 

PHûTO 4642 La witum 1 W ,  ex. E? da h SNCB, garée en wrn de Rh, b 2 n o m  
2&W. On m r q m  seri bogles d'orlglnes SNCF: Jeari-Lue VANDERHAEGEN. 1 

med V). qui se charge de faciliter et 
d'acc818rer les opérations de contrôle 
des passeports et de douane, et surtout 
de retarder le train V2006 assur6 avec 
l'automotrice "Break" ZM 7 qui va ern- 
mener le groupe vers la gare de Casa 
Voyageurs. Nous faisons également la 
connaissance de Aziz Hanafi. cadre la 
Direction du Transport de I'ONCF, qui va 
accompagner les participants pendant 
toute la semaine de voyage. 

A l'arrivée à Casa Voyageurs, nous 
sommes dltigds vers notre hôtel, exploi- 
t& par une chalne française bien 
connue. Une des constantes du voyage 
sera effectivement dutre hhbergds 
dans des hbtels situes A proximitd di- 
recte des gares (ce fut particulihrement 
utile. surtout après de longues joumdes 
consacrees i# la prise de photos); ces 
derniers appartenaient d'ailleurs pr& 
demment aux Chemins de fer maro- 
cains. 

Mais comme pour bus les voyages or- P . .:. ganl* par le PFT, il n'est gu8m possi- . 
ble de perdre du temps Inutilement, et 
c'est donc tout naturellement que te 
groupe prend imméûiatement la dire0 
tion du de Casabianca oh il fut ac- 
cueilli p r  le Chef d16tablissernent qui lui 
fait v-Mer les lieux. On recense cinq dé- 
pôts au Maroc, dont b plus important est 
sans conteste celui de Casablanca. II hé- 
berge en etkt W% des engins &lm- 
triques (locomotives et automotrioes). 
ainsi que des engins Diesel de manoeu- 
vre des &ries DG, DI, DK et DM {W% 
du parc). Outre la maintenance du mat& 
del, le dBp6t est Bgalement charge de la 
geshlon du personnel de conduite, des vi- 
sites simplifiées du matkiel remorque et 
du relevage des trains accidentés dans 

après-midi permet donc aux participants 
de se familiariser, vla des 'photos-bu- 
toi&, aux grandes séries de locomotives 
de i'ONCF. 

la région de Casablanca. Cette premi8re 

Dés notre descente d'avion, nous m- 
mes épris par un soleil de plomb, la cha- 
leur d8p-e les 25*, tempdrature tou- 
tefois jugée fraîche par les cheminots 1 
qui allaient nous accueillir I PHOTO 45-84 Eh garri de -n#i-Voyageum, le trahi CO 9 âesiinatim de Oujda at- 
Nous attend dans l'ahgare, la chef de fend le d8peit, mmha la E - l m  se hum un dw fwt dimIers fou- 
gare de Casablanca ABroport (Moham- nhfmum p r o w ~ M  de la modllfeatlon d'une K! SNCB. An-Luc  VANDERMEGEN. 



Al 

& 
La soirde Btant libre, certains se sont di- 
rigés vers le restaurant de l'hôtel, d'aut- 
res vers le port afin de se familiariser 
avec I'exmllente et très fine cuisine ma- 
rocaine. 

DIMANCHE 29 OCTOBRE MOO 

La deuxi6me joumde est eonsacrde A la 
Ilgne qui relie Casablanca A Marrakech. 
Un train srnial est affrététe pour pamu- 
rir les 246 kilomètres. II est composd de 
la locomotive E 1019, de trois voitures 
ex. K2 de la SNCB et d'un fourgon gd- 
ndrateur pour I'dimentation de la rame. 
Cette premlbre excursion est l'occasion 
de découvrir un pays rempli de contras- 
tes, entre les zones urbaines (où se & 
toient tant les quaroiers rdsidentiels qul- 
h6hs les bidonvilles) et les régions ru- 
rales, dans des paysages (semi-) &- 

spectaculaires. II faut en Met savoir 
que l'organisateur avait eu l'occasion de 
découvrir le pays quelques mois aupa- 
ravant. La ligne étant majoritairement 
voie unique, des arrêts sont réalis& 
dans les gares de croisement, ce qui 
permet aux pariicipants de photogra- 
phier également des trains du senrice 
régulier. Certaines gares meritent I'inté- 
rët: on peut citer celle de Settat (pro- 
noncer Statte), bordde de palmiers et 
dans laquelle est Instalk (ainsi que, 
par ailleurs, dans les grandes staüons 
du rdseau) une mosqude; on peut aussi 
mentionner celle de Benguerir, qui est la 
gare de depart d'une des principales li- 
gnes de trains de phosphates vers Safi 
(sur l 'man  atlantique). La ville de Ben- 
gudrir se caracterise aussi par la pr& 
sence de la base d'atterrissage d'urgen- 
ce des navettes spatiales de la NASA ! 

Après la traversde de moult oueds, le 
franchissement de collines diverses et 
la découverte de panoramas extraordi- 
naires, nous arrivons en milieu d1apr8s- 
midi Marrakech, une des plus belles 
villes du Maroc. Après la visite de l'ate- 
lier de traction, les uns profitent pour 
faire une petite sieste bien rndntée, les 
autres pour se raffraichir sous une 
bonne douche, tandis que les thmerair 
res firent un plongeon dans la piscine 
de I'hbtel. II faut préciser que la ternpl- 
rature approchai ici des 30 degrés I 
Quel contraste avec la temp&te qui a 
sévl durant toute la semaine en Europel 

Aphs cette relaxation, c'est le depart 
vers le centre pour y d h w r i r  la MBdi- 
na et ses souks et y deguster un excel- 
lent oouscous ! 

A suivre ... 
sertiques. 

Le réseau des chemins de fer est lui 
aussi Btonnant puisqu'it combine un 
systhme d'exploitation pmhe de celui 
existant la SNCF (slgndlsation, uni- 
formes et grades du personnel, ) et un 
matériel dont la provenanoe est varide. 
II convient, dans cette optique, de souli- 
gner les 9-mdlentes relations auj se 
&nt t i des  entre BONCF et b SNCB, 
principalement au travers de l'échange I de cheminots afin de partager leurs ex- 
pdriences spéciiques: la mise en senri- 
ce des automotrices ZM idenîiques A 
nos 'Break" n'est certainement pas 
étrangère A cet état de fait. 

J*iïfi& -- '. - - De nombreux arr9ts-photos vont ' f a  
grnailler h journée, aux endroits !es plus to mina m parmerele de iviaRakech. Phi- DE G I E R .  

EN M N E S  45 



Notre lecteur Monsieur Paul De Bae- 
ker nous a transmis d'intdressantes 
précisions concernant l'article "Une 
ancienne remoque vicinale en Nor- 
dg# publld dans notre précédent 
num8ro. 

- La photo publi6e B la page 10 n'est 
pas I'AR 294 mais bien le 291. 11 est 
facilement reconnaissable du fait qu'il 
ne possedait pas de portes pliantes 
automatiques mais bien des portes 
coulissantes. L'auteur du document 
est Monsieur E. BOUWMAN, et fut 
prise A la station de Dilzen Dorp le 4 
aoQt 1 954. 

- Page 11 : ces autorails ont effective- 
ment ét14 mis en service & partir du 1 er 
novembre 1954 sur la ligne Tervuren- 
Tienen, mais la ligne était ddjA dB- 
montée entre Tervuren et Vossem. Ils 
furent donc affectes la relation Voicl une eufre vue d'un aulwall ehdyn8m/que. kl I'AR 29g photogmphid en gam de 
(Bruxelles Place Dailly certaines Riemst le 5 juin lm, pdt au depart pour aller vers hiaadk. Collechn : Plerre HERBifl 
heures), Voasem, Hamme-Mille (et - 
semble-t-il plus loin A certaines heu- roula de Weert St. G. (le dBp& d'atta- triculation a BtB récupérée- par Mon- 
res). Ils circulaient tout-à-fait excep- che) jusqu'h Hakendwer et retour. sieur Jacques Cohn et est exposde au 
tionnellement jusqu'g Tienen. - Les remorques temin8rent leur servi- Mupdofer). Les deux remorques sub- 

- Sur la ligne Tienen - Sint-Ttuiden, le ce avec la suppression du service sistantes furent renumdrotées 71 et ï2. 
senrice voyageurs par autorails (a feri.8 Tongeren - Maaseik, le 1 er sep- ta 71 qui subsiste est l'ex. 1 07 et l'ex. 
deux essieux) avait d6jà Bt4 supprime tembre 1954 (m3me si jusqu'au 24 de- 19501 SNCV. 
le 2 octobre 1954 (le sewice pour le cernbre 1954, il subsista quelques 
transport des betteraves restera en services scolaires entre Tongeren et 
activith jusqu'en 1957 jusqu'h Sint- Lanaken). Elles furent vendues fin jan- De plusieurs tecteurs par internet 
Truiden et ensuite limite A Halle- vier 1956. 
Boeienhoven jusqu'en 1961). Tout-&- - La légende de la photo montrant I'inte Plusieurs lecteurs nous ont interroge via 
fait exceptionnellement, on a cepen- rieur de la remorque 72 indique que i'a- Internet sur plusieurs points d'actualitd 
dant vu l'un ou l'autre de ces autorails menagement reste inchangé. tes sièges et rumeurs, dont la ddmolition de la gare 

bogies circuler sur une partie de (rectwerso avec poignéa Wule") ont de Pondrdme et les futures locomotives 
cette ligne A Saccasion de services cependant {en 1977 je crois) Bté enlevés Diesel de la serie 56. 
spéciaux pour le phlerinage de Ha- et remplac8s par des sièges disposés Nous pouvons catégoriquement rdpon- 
kendover. Ce fut encore le cas aprhs tous dans le m&ne sens. dre que la gare de Pondrôme n'a, h ce 
la suppression le 20 avril 1957 de - Les remorques vicinales furent d'abord jour, pas BtQ dernolie (mais bien celle de 
Vossem - Hamme-Mille (et du service num8rotdes 106, 107 et 108. La 106 VonQche - voir EL 44); et que la SNCB 
des autorails à bogies) : le lundi de (ex. 19500 SNCV) a && detruite lors de n'a jusqu'h prdsent pas Btabli le moind- 
PAques (22 avril 1957), un service as- l'incendie du dBp6t du rdseau de re cahier de charge pour une hypoaid- 
@! r4 par ei$ora.M 'ahrody namique" Trondheim en 1956 (sa plaque d'imrna- tique série 56. 

B I 

PHOTO-THEME NO 38 
A la suite de la suppression de la signalipatiai mkanique Florenvllle et donc du dernler chsn- 
delier du &seau, nous consacrons le phobthhme 38 B ce sujet. SBrie indissociable de - 
10 photos couleurs au format 10x1 5. 
Prix : 10 Eum (4û3 BE- + frais de port (voir page 59 - pdds : 7%). 
Commun&tion : PHOM-THEIWE 38. 

k. 

3846 5928 + 5927 + chandelier (volr page 33) 1 3807 5105 r train de pétrole. t~ hauteur du chandelier 
3848 6ûl6 + 8086 A hauteur du signal d'entrb c8tB Berb'ix 
38-09 4509 hauteur du chandelier 
wj0 5 m  + minerais 8 hauteur du chandelier - 

. . 
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FLORENVILLE 
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