


b-- UN SIECLE DE VAPEUR 
La PFT a la piaiir de voue anmncer la sortla cb 
p r e g a e d ' u n m w v e l o w r a g e l ~ r  Unsiedsde 

\ 
Ce livre esl un muail de phdm fenwialres, avec 
un thema central, une Iorrnule qui séduit un large 
BvenEail d'smateurs. On y m e  un eoditell de 
pbobgmphlss, M a s  en mir et blanc. &nt du 
début des a n n h  IWO jwd8 la fin dwi annbs 
70. 

4 ~ ~ i m a s t ~ a n c i n q * ~ :  

- PBPioda 1835 B t930 (Rat Beige et mp 

- PB* 1931 1 1945 (SNCB avec n u 6  
mbtion b 4 c h k ) ;  

- WtiW 1948 8 lm et aud& (SNCB 
avec nwvalle num6mtalbn B clnq chfi- 

- Ckrnins de fer Wdnaux et Industriels; 
-Locorndves B vapeur Btranglres 
(Franca. Luxemburg. Pays-Bas). dont 
um grande partie e~4 touiefob photogra- 
ph& en miqua lors de prcwn trans- 

Le Iiwe, au fwmat oblwig 26x21 auee 
cwverhim mdunnêe rigicle, pkwnte 
in photos ~SEMS de - pri- 
vks; pmsqw toum sont InMltes. 
La reliure mi rbaiiwh au fil de h. 

rida sont bilingues fran- 

Son prix L vente est stli 24,s E m s  {soit 988 
BEF) + frais d'envoi (pdds 1200 g). 

Modal is  da paiement mprises en page 3. 
comunlcat~wi : "Un aiede de vapeur. 

CHERCHE : personne pour tenir un stand 
lors de la bourse d'échange de trains minia- - PHOTo-THEME 39 ) 1 Petites annonces 1 
kires de Brasschaat, le 7 juillet 2001. 
P après 2û.W : 031653.21 36. 

;e photwthbrne est consacd aux ancier 
iaqons A minerais de Cockerill-Çambre tel : gratuite pour les ahnnth. 

Pwr les non abonnés : 121 BEF (3 Eum) 
pour 5 lignes (diaque ligne est composée de 
40 c d r e s ,  espaces ou signes). Par ligne 
suppibmentaire : 40 BEF (1 Euro). 

bsdu m i c e  en dbcernbre 20M1 (voir a* 
eges 58 L 62). 
;brie indissociable de 10 photos couleurs E 
wmat 10x15. 
'rfw : 10 Euros (403 BEF) + frais & pwt (vr 
lage 59 - pwds : 759). 
hmmunicatlon : w o m w E M E  39. I 

A VENDRE : une collection de photos mu- 
teurs 10x15 de trams et bus de Bruxelles, 
Gand, Anvers, Litlaal, SNCV. TEC, De Ujn. 
Renseignements : par M t  ou par Wlphone: 
Julien VAN DER VEKEM, Chaussbe de 
Bruxelles 63, ?19O Bruxelles. 
P 02.345.95.82. 

Anminee : 1 û@8 8 (25 Euros) 
p a r s u t f a r a d e 6 ~ 9 ~ . P h o t o s e t ~  
sins : 25 Euroalplécg. A par cwnier. 
FAX ou Eïnail (voir m e  3). 

i9- 01 wagon Hai~utSambre" (voir page 5' 
i9-02 51 17 (voir page 56) 
19-03 5922 + 5146 (voir page 61) 
19-04 2248+2212(voirpage61) 

A LOUER : nous vous accueillons L La 
Gare Meynes-Mantifin : studio tout équip8 
dans une ancienne gare de campagne avec 
parking et jardin prive au coeur de la 
Pmwnœ. Pour se cultiver (festivals, patri- 
moine, histoire : Avignon, Arles. Nimes, 
U&s, St. Rémy, les Baux). % M i n e r  (Pont 
du Gard, Camargue, Montpetlier, Marseille), 
aa pmnaener (QR42, GR6, nombreux sen- 
tiers et circuits vélo ou Bquesm), se déten- 
dre et profiter, se r e p e r  au calme. 
La Gare Meynes-Montfin, F-30490 MONT- 
FRIN, f 00 33 6 07 365 184. 

Samedi 23 et dimanche 24 juin : 
75 ans de la SNCB B Mons, avec la para- 
cipation du Pm Circulations vapeur entre 
Mons et Saint-Ghislain. 

1905 2358 (voir page 62) 
1908 2904 (voir page 58) 
1807 wagon 'Braine* (voir page 59) 
1808 2312 (voir page 59) 
19-09 demolion des wagons (voir page 61 

Samedi 14 et dlmanche 15 julllet : 
dour f ih  de la Marine Zeebrugge; par- 
ticipation du PFT. 

r9-10 2750 (voir page 60) ., 

Samedi 11 août (data madifiéet) : 
Voyage PTT L Clarvaux et dans te Grand 
Ouche de Luxemburg. 

CHERCHE : ~ u c k u r s  agMs A router sur 
k &eau SNCB p w r  les réglons de Leuven, 
Schaebak, Annuerpen-Nwrd et Sownagne, 
mailrisant la langue de la ri8gion. Conducteurs 
retraites ou pré-miraités. Monique VAN 
EECKE 1 047W405766 w W533197. 

Samedi 29 septembre : 
Circulations entre Marbehan ef Valvert & 
I 'ms ion  de la journée ITB.  
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PHOTO 4- -4 
- -- La demière acquisilion du PFT: la 7W5 ! Plus de ddtails dans noire ~ ~ z h a i n  EL. KaIl-Zuid, 13-01-1997. Piem HERBIET: 

Courrier des lecteurs 
Monsieur Roger CRlKELAlRE nous a 
transmis d'intéressantes précisions 
concernant les wagons pour le 
transport de brames utilisbs par 
Cackerillgambre entre I'aeidrie de 
Marcinelle et le laminoir de Cartam. 

Ces wagons furent construits par 
Rowagg A Dusseldori en 1956 pour les 
Chemins de fer polonais, où ils servirent 
pour le transport de chars. C'est en 
1982 que 28 d'entr'eux furent acquis 
par l'Usine Tubemeuse A Flémalle. 
Numérotds UTM 101 A 106 et VB 012 A 
033, ils furent utilisés pour transporter 
des tuyaux de pipe-lines, inwrporés 
dans des rames de wagons SNCB. A œ 
moment, ils étaient tous dquipés de 
quatre grands ranchers fixes. Les 101 B 
106 Btaient peints en vert, les VB 012 A 
033 en bleu. 
En 1985, ces wagons, appartenant d 
Rolanfer, furent donnés en location B 
Cockerill-Sambre B Marcinelle, et utili- 
sés pour les navettes de brames entre 
I'aeibrie de Marcinelle et le laminoir de 
Carlam A Chatelet. A cette occasion, les 
ranchers furent supprimés. C'est vers 
1995 qu'ils ont été achetes par 

Cockerill-Sambre. 
Curieusement, ils sont codes comme 
marchandise roulante. Les 22 wagons 
longs furent d'abord immatriculbs 00 00 
0000012 A 033, puis 84 32 0000012 d 
033, et enfin 84 33 4831012 2L 033. 
Les wagons courts arrivérent plus tard, 
vers 1993, pour renforcer le parc 

durant la période où les wagons longs 
furent entié~rnent révisés par Rolanfer 
A Woippy. Ils sont num4rotes 84 33 
4831 040 B 045 (plus le chiffre d'auto- 
contrdle). 
Seuls les trois derniers chiffres accom- 
pagnés d'un numéro de contrble appa- 
raissent sur le chassis de ces wagons. 

PHOTO 46m Un ües 22 wagons longs, icl le 021-3, photographie d la sode de 1% 
ci8rie de Marcim/le, le 6 mars 2001. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



La longue période hivemaie a été mise 
A profit pour procéder B l'entretien cou- 
rant de nos engins moteurs (en parücu- 
lier de la 26.101, laquelle participe acti- 
vement depuis le 5 mai aux festivites du 
756 anniversaire de la SNCB (voir page 
421, et remorqués (dont la voiture-buffet 
11.901). 
Le secteur de la restauration a été mis 
en veilleuse pour procéder A divers tra- 
vaux dont, notamment : 
- I'amhnagement de I'abri-mu- ae 

SaintGhislain, avec le renouvelle- 
ment complet de la partie de la toitu- 
re située audessus de lbncienne 
canüne au premier éîage, et le repl& 
trage des murs; 

- d'importants travaux sur la ligne 128; 
- le demontage de certaines pi&- 

historiques acquises par le PFT 
(anciens batis de signalisation, 
signaux m6caniques, etc.); 

- l'achat d'outillage; 
- de longues procédums administratives 

en vue de pi.éserver de nouveaux 
matériels 11 805.7005 nniammentl ... . - ,.---, I' 

Si cet ensemble d'activités ne se remar- lWtKM4I e PRBmiBre, , M a acquis l'eutomll ES 4812 de M. Cet mngin 
a BtB &ans fer& de WsB B SainbGhislain le I 3  janvier Zûûf, 9 raide du 4602, vu ici e n h  quera pas - du moins dans un premier Sclalgnssux et Andenne. Osns le futur, le 4612.devral aervlr de v&hIcrJs de oewlce 

temps - Ion de votre prachaine au pour la ligne 12B1 et Bgalement 8e banque de pi8etrs pour le maintien en bon Itat des 
PFT, il est bien nacessaire pour la bonne 4802,4#d5,4818 (5M.i8) et -06 (aoaies, essi-, n; ur n il, i m n s m I d n j .  
ex6wüon de nos objectifs. Jean-Marc HOïTON. 

DIA 46-08 La p m m i h  excursion de l'an& s'est d8roulde le 31 mars, avec un pnrmler pdripie dldieu aux locôh6ffves de la s&d& ; 
f5. Durant ce voyagm, nous avons rallld eu WparC de Bruxelles las geres Irwifl6t-e~ dlErquellnnes, Quldvrain et QuBvy. La rame ! 7 ; 1 
composée de witums if3 et 110, B h i t  mmorguBe par la i504. Une surpif$@ dri voyage fut le mise en mamhe entre Lobbes et Thuh -* 
Ouest de l'ART 900 de I'ASW. Il est phohgraphid dans l'ancienne gem SNCB de Thuin-Ouest, site domln6 par le chateau Beau: 
nwamr rrasw a sn en* d c u p m  trassletbe de ia jrn SNCB (mu~n-ch~rnav~ et. un. mi* ntimque vlc,naIe snhs muin ::iF# 
et Thui, ' ' ' ns le futur, la voie sera p l a n p h  jusqu'b ThuSIks, O& elle MoIndm l'ancien déMt vklnal. Christian DOSOGNE. 



.. . . . +  
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.8,';,Le long de la Vesdre, pendant l'été 1962' ' + -  . > 

Voici le quatrième et dernier volet consacré B la ligne de la Vesdre visitée par Bruno DEDONCKER pendant liete 1962. 

PHOTO4 
AudépertdeUBgb 
Oulllemlns, le p m  
mler de9 i8  funnels 
meontrés sur la 
&ne 37 est celui de 
C I i i e .  D'une Ion- 
gwur da 292 - 
IYrnsitueBHenne- 
W w e m o n t  en- 
CheneeeîChaidom 
talne. La phob est 
prise côté Liège, le S 
mat 1962. 

- 
PHO_tO 4 Le 7 juin ï962, passage d m n a  les wnirlrwis da F r ~ ~ p o n t  du di- 823 Vewiem ï4.m - Oostende 18.18, mmor- 
gu6 par la 28.ï70 drMesthal .  locomoîh, eonsttuite par la Canadian Locomotive Company, M mise en w i c e  B Mons Ie 
10 août 1916. #le qultîa la citd du uüoudou" en fovrlor f962, pour sJlnMhr A Herbesthai, OP elle sera MomiBe le 19 aoM *I96S, 
or d m  des dcrltums le 24 sepîembre de le m 4 m  en#&?. Durant ce* Journée, la machlne aocomplissai! un service de pas 
'mains àe 430 kilomdtrar, excIusIvement M Uîe de trains de voyageurs sur la ligne 37. 

-- - 

"a,"" c , .  *A < - 

__- "A - - -- 
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PHOTO Le 31 août 1962, I'omnlbus 4160 Verviers-Central 15. f5 - Herbesfhalî5.34, tracté par la 29.265 d'Herbestha1, sutgit du 
tunnel de Dolhaln. Avec ses 50 matres, ce tunnel est actuellement le plus court de la ligne 37. La 29.265, construite par ALCO, debu- 
ta sa carrihm & Ronet le 1t septembre 1946. C'est en septembre 1955 qu'elle arriva d Herbesthal, où elle fut réformée le f6  avri/ 1986. 

PHOTO 8D-13Q Le m&me jour, Bruno prit place dans la cabine de conduite d'un autorail du type 803 assurant l'omnibus 4150 
LIBge-Gulllemins - Verviers. Dans les environs de La Brouck, II crotsa I'lntemal~onal 176 "Scandinavie Paris-Express " mene par 
/a 29.125. Cette machine d0Herbesrhal, construite par la Montreal Locomotive Works, fut lfwde le 22 septembre 1946 A l'atelier de 
Schaerbeek. Elle fut mutbe B Herbesthal en mai 1956 et y acheva sa carrière le 2 septembre i963. 



TO BD-ig l  Le 31 eo& i982, I'lniêmaüonaI i8î  Paris - Kdin vlmt de traverser le tunnel de Dolhain, & fiie vars Wkenreedt. 
.En têîe, la 205.025 da #UnUnpois, qui avait étd miae en s&ce 9 mois auperevmd le 14 nowmbtm f98i. A heuleur de la loco- 
motive, on dlstlngue les vesilges de I1anclen chandelier qui vlenf d'8tre rumplec4 par un signal lum~n~ux.  

O BD-rn  Quelques Instants plua tard, au même endmit mais en sens Inverse, passage de 1 ' E x p m ~ ~  85 K a n  - Brux~lI88- 
sur but son irajet par la 2W.007 du ddpbt da Schaerbeek. 

I 



PHOW BD-13Q Le 7juln 1962, non loin de Dolhaln-Wclnel, le direet 85J Mesthal-Ooatende descend la ligne de k Veadne, riemor- 
qri8 par une type 29 non idenM& du dépbt dWeaeslfial. 

PHOTO BD-f 34 Toujours le 7 juin W62, au mame endm4 passage de I'lntemetional77 Kaln - Oostende, remoqud per une looo- 
moWe du type 205 du depet de Kinkempois. La 206 assurait la traction de ce ireln de K6ln i UBgsGulllemlns. 

L 
. . - 



Hier 
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I 
Actualité étrangère 

I 

Portugal 

Après plus d'un demi-siéele de service. 
les premiéres locomotives Diesel de 
ligne des CP (Caminhos do Ferro 
Portugueses - Chemins de fer portu- 
guais) prennent une retraite bien méri- 
tée. 
Ces machines furent construites A 17 
exemplaires parALCO, sur base de son 
modele RSC2 pour les 12 premiéres et 
RSC3 pour les 5 suivantes, mais adap- 
tées aux normes européennes (bogies 
A 3 essieux : AIA AIA, organes de 
chocs et de traction standards euro- 
péens). Du plus pur style US, elles 
étaient pourvues d'un gros phare cen- 
tral et leurs numéros placés sur la partie 
supérieure de leurs capots étaient logés 
dans des boitism illuminés. 
Les 12 premiéres (numbrotées DE 101 
A 106 et DE 1101 B 1106) furent four- 
nies en 1948, les 7 suivantes (DE 121 
A 125) en 1951. Bien qu'identiques 
entr'etles, leur numbrotation disconti- 
nue n'est le fait que de l'application 
d'un ancien systéme se référant aux 
régions d'affectation. Plus tard, elles 
furent renumérotées 1501 A 1512 et 
1521 8 1525. 

PHOTO 46-09 En i998, la 1501 a BW remise dans se version originale, av -- ;on premier 
numéro DE 10i. Elle est ici vue à Contumil, le 12 septembre f99B. Philippe DE GIETER. 

A l'origine, elles étaient équipées d'un 
moteur ALCO 12 cylindres type 244 de 
1500 CV pour les 1501 B 1512, et de 
1600 CV pour les 1521 a 1525. Dans 
les années '70, elles reçurent un nou- 
veau moteur 251-C de 21 85 CV. 
La transmission étectrique était fournie 
par General Electric. 
Leur masse en ordre de marche s'éle- 
vait de 11 f B 1 f 4  t, leur vitesse maxima- 
le était de 120 kmlh. 
Les 1500 débutèrent leur carriére sur la 

ligne Lisboa - Porto, et vers la frontiére 
espagnole. Après électrification de la 
prerniére ligne et la mise en service de 
locomotives Diesel plus modernes, les 
ALCO emigrérent vers le sud du pays 
où elles remorquérent des trains de 
voyageurs régionaux et des convois de 
marchandises. 
En avril, quatre machines étaient enco- 
re reprises dans les effectifs, mais seu- 
les les 1501 et 151 0 seront encore acti- 
ves, jusqu'au début de juin. 

PHOTO 46-1Q Le 5 avril 1995, la 1502 (ALCO 75873i1948) remorque un train de fret e n h  Faro et Tunes en Algarve. J-L VANDERHAEGEN. 



MAV - NSB - DSB 
La fin des "Gros nez" 

Comme mentionné dans notre pré&- 
dent numéro, les derniers "Gros nez" 
tant norvégiens qu'hongrois ont été reti- 
rés du service en décembre 2000, tan- 
dis que les danois auront tenu jusqu'en 
juin 2001. L'occasion nous est ici don- 
née de retracer briévement la carriére 
de ces remarquables locomotives, cou- 
sines de nos 52-53-54. 

Nowége 
Les Chemins de fer norvégiens ont pos- 
sédk un parc de 35 'Gros nez". Ces 
locomotives. construites par NoHAB, 
formérent les séries Di3a 602 B 633 et 
Di3b 641 A 643. Ces trois derniéres se 
différencient par leurs bogies ne possé- 
dant que deux moteurs de traction au 
lieu de trois (type A1 A-AIA au lieu de 
Co'Co' pour les Di3a). et leur masse de 
103,8 t (Dida : 102,2 t). La 643 était en 
fait une machine adaptée lors de sa 
fabrication en 1958 afin d'effectuer des 
essais en Finlande (écartement des 
voies de 1,524 m), tandis que les 6 4 3  et 

PHOTO 46-11 + 
A Verma, le train 352 Andalsnes - Dombas 
franchit k vfaduc de Stugünaten, un des 
sites les plus connus des amateurs. En 
tête, la Di3a 620 (NOHA 8 28141958). 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 9 aofit 1999. 

Le 9 juin 1993, la Di3 610 (NoHAB 2393/1958) habillée dans une ancienne décoration, remorque un train de minerai de fer au dbpart 
de la mine de Dunderland en direction de Mo 1 Rana. Philippe STERCKX. 



642 émanaient d'un lot de 6 Icamotives 
dont NoHAB avait entamb prématuré- 
ment la construcüon, croyant un peu 
hativement que les Chemins de fer fin- 
landais (VR) allaient passer commande. 
Les NSB rachetérent la machine prototy- 
pe, qui M numérotee Di3b 843, ainsi 
que les 4 premiéres locomotives dont la 
construction était bien avancée, qui 
devinrent les Di3b 641 et 642. et les Di3a 
622 et 623; ces deux derniéres purent en 
fail encore &tre adaptées, au moment de 
leur construction, au type DBa. 

Toutes les locomotives étaient équipées 
du moteur GM 16-567C de 1775 CV. B 
l'exception des trois derniéres machines 
fournies en 1969 (631 833)  qui reçurent 
un GM i6567E de m&me puissance. 
Les ~rinci~ales différences Dar ramort A 
nos 52-53-54 résidaient dafis lesbogies 
du type flexiwil en acier soudk. ta toitu- 
re munie d'un carénage protégeant les 
deux premiers ventilateurs contre les 
entrées de neige, et le chauffage des 
trains assuré blectriquement par une 
génératrice (certaines ne possèdent 
pas d'installation de chauffage). 
Au fil des ans, la porte d'accès situee d 
droite de chaque cabine a &te suppri- 
mée dans le but de diminuer les cou- 
rants d'air. 

Au rythme de leur livraison (Di3a 602 en 
1954,603 A 621 de 1957 A 1958,602 et 
623 en 1960,624 B 629 en 1965,630 B 
633 en 1969 et les Di3b 641-643 en 
1958 et 1959), les Di3 remplauirent les 
towmotives B vapeur sur les lignes non 
électrifiées du réseau : Oslo - Bergen 
Ousqu'8 son électrification en 1964), 
Hamar A Trondheim via Lillehammer 

PHOTO 46-22 Le 74 mai 1997, la M61.002 en tgte d'un train de voyageurs Budapest - Tapolca, ddbouche du tunnel de Baktonkenese-Udulotelep. Pierre HERBIET. 

(électrifiée en 1970), Hamar - Trondheim 
via Rsros, Trondheim - Bada, Trondheim 
- Storlien et Andalnes - Dombas. 
Les Di3 auraient normalement dû &tre 
radiées dés 1996, suite B la livraison 
des douze nouvelles machines de la 
série Di6. Les multiples avaries qui 
emaillërent la bréve carrière des Di6 
jusqu'h leur retrait prématuré du serv- 
ice en juillet 1999 (suivi de leur retour 
au constructeur Siemens-MaK) offrirent 
aux Di3 un sursis inattendu. Les bon- 
nes vieilles Di3 continuérent donc de 
circuler jusqu'à la fin de I'annbe 2000. 
C'est finalement la mise en service des 
onze nouveaux autorails du type BM93 
'Agenda" {voir EL 43 p.43) qui a 
conduit A leur élimination totale. Le tout 
dernier train fut assure le 26 décembre 

2000 entre Trondheim et Hamar par les 
Di3 629 + 623 + 628. 
Pour certaines, leur carriére ne s1am2te 
heureusement pas ici, puisque les Di3 
61 9,633,641 et 643 ont été vendues au 
Kosovo (remises le 23 février 2001 aux 
autorites des Nations Unies), et les 626, 
630 et 622 (cette demiére pour piéces) 
en ... Sicile ! 

Hongrie 
En 1960, une tournée de démonstration 
organisée par NoHAB et GM dans les 
pays de l'Europe de l'Est, A l'aide de la 
Di3a 623 des NSB (laquelle fut meme 
exposée A la foire de Budapest). aboutit 
B une commande de 20 locomotives 
semblables pour tes chemins de fer 
hongrois (MAV). 

PHOTO 46-12 Un lourd train de ballast remorqué en double tmction par les M61.006 + M89.002 longe le lac Balaton dans les envi- 
rons de BBtaîonfuzfo, en avril f997. Philippe DE GIETER. 



PHOTO 4644 Le 20 mars f998, la MY 1145 (NoHAB 259W1964) remorque un train local de marchandises entre Vejle et Horsens. Cette 
machine, réformée en 1999, est actuellement utilisée en Allemagne par le NEG Philippe DE GIETER. 

Numérotées M61.001 à 020, elles 
furent livrées de 1963 ii 1964. Du type 
Co'Co'. les M61 furent équipées du 
moteur 16-567D1 de 1775 CV. Les 
bogies étaient identiques aux machines 
norvkgiennes. Des nouvelles comman- 
des envisagées de M61 n'ont toutefois 
pu se faire, du fait de l'appartenance de 
la Hongrie au bloc de l'Est. 

res (1101-1143), construites de 1954 à 
1958, furent équipées soit du moteur 
16-5678 développant 1750 CV (les 
machines concernées furent désignées 
à partir de 1968 dans la série MV afin 
de les différencier) ou du moteur 16- 
567C délivrant 1950 CV. La demiére 
sous-série (1 144 A 11 59). livrée de 1964 
a 1965, fut pourvue du moteur 16- 

MVlMY furent utilisées sur toutes les 
lignes principales du réseau danois, 
aussi bien en service voyageurs que 
marchandises. 
Avec l'électrification du réseau et la 
construction de nouvelles rames 
Diesel, les MY furent peu a peu rele- 
gu&s à des taches secondaires. A par- 
tir du milieu des années 1990, elles 

567D1, de même puissance que le pré- n'assuraient plus que des parcours 
Initialement affectées a Budapest, elles &dent (1950 CV), mais plus moderne locaux de marchandises. Les derniers 
furent utilisées sur tes grandes lignes et plus économique. Masse totale : 98,6 exemplaires cesseront de circuler le 
principales non électrifiées du réseau. t (MV) ou 100,6 t (MY); longueur totale : vendredi I O  juin. 
Avec la progression de la traction élec- 18,900 m; vitesse maximale: 133 krnlh. Heureusement, de nombreuses machi- 
trique, les M61 émigrèrent en 1979 au Les principales différences avec les nes ont été acquises par des chemins 
depbt de Talpoca en bordure du lac locomotives AFB résident dans les de fer ou des sociétés privées, non seu- 
Balaton, où elles furent engagées sur bogies en construction soudée et ne lement au Danemark, mais également 
toutes les lignes de la région comptant que deux essieux moteurs en Allemagne et en Suéde, où elles cil 
(SzékesfehérvAr, KaposvBr, Fonyod, (type A1 A-A1 A), et les nez des cabines culeront encore de nombreuses année 
Kezthely, Szombathely) et mdme jus- pourvus d'une porte frontale. Les pour notre plus grand plaisir. 
qu'A Budapest avant l'électrification de 
la section SrékesfehénrAr - Budapest. 
L'amortissement de la série débuta en 

1 .  

1987. 
La poursuite de l'électrification du 
réseau, et en particulier la mise sous ten- 
sion de la ligne de Szombathely fin 2000, 
a eu raison des quatre dernieres machi- 
nes, les M61.006, 010, 019 et 020. 
radiées le 28 décembre 2000. Le tout 
dernier train assure a circule le 21 
décembre 2000. 
Plusieurs d'entr'elles seront préservées 
par les MAV, dont les M61.001 et 020. 
Les machines non conservées ~ a r  les 1 1 

I MAV seront vendues aux enchéies aux 
associations d'amateurs intéressées. 

Danemark 
Avec ses 59 unités, la série MY des 
DSB constitua la plus importante série 
de "Gros nez" d'Europe. Les 43 premie- 

Le 6 mars mi, les hasards du roulement Hmnt en soile que le M 2 4  Koln - Oostende 
M remorqd j u q u l  Aachen par la 1 0 3 . 2 ~  en 1- Touristikrug. Le irain est vu au 
WSSBQe i Sinâorf. La nouvelle vole B lrava&pian a da posée dans le cadte des h 
vaux de modemisailon de la ligne Aachen-K61nR Christian VANHECK. 



Pays-Bas 

Pour rappel, la compagnie Syntus B.V. 
assure depuis le 30 mai 1499 tes 
transports publics dans le Achterhoek 
(région englobant la Twente et le comté 
de Zutphen) (voir EL 39 page 1 5). 
En avril 1999, Syntus avait commandé 
chez AIstom une série de 11 autorails 
du type LlNT 41, dont la fabrication est 
entiérernent réalisée dans l'usine LHB A 
Salzgitter en Allemagne. Le premier 
exemplaire, sorti de construction au 
début de I'annh, a affieiellement été 
livré le 16 février 2001. La série wm- 
pléte devrait être livrbe pour juin 2001. 
Les LlNT 41 (41 indique la longueur en 
rnhtres) se composent de deux caisses 
reposant sur un total de trois bqies, 
dont seuls tes deux disposés aux extré- 
mités sont moteurs (B' - 2' - B'). 
L'autorail est propulsb par deux moteurs 
Diesel Curnrnins de 315 kW, un par 
caisse, soit une puissance totale de 630 
kW. Cette grande puissance permet 
d'atteindre la vitesse de 80 kmm en 26 
secondes, 100 kmlh en 38 sec. et 120 
kmlh en 55 sec. Ces moteurs sont par- 
ticulibrement économiques et silen- 
cieux. La transmission est du type 
hydromécanique. La vitesse maximale 
est limitée P 140 kmih et la masse tota- 
le s'éléve B 633 t. 
D'un aspect trés moderne, les LlNT 41 
disposent d'un haut niveau de confort, 
avec notamment la climatisation, et un 
plancher surbais* B la hauteur des 
quais (780 mm). Leurs grandes fenëtres 
rendent l'intérieur très lumineux et les 
voyageurs peuvent voir le conducteur A 
travers la porte transparente de la cabi- 
ne. Chaque autorail dispose de 130 pla- -a Les deux autorails DE2 (180 et 188) appamnant 9 Syntus (ex. NS) 
CêS de straPOntins* et de 25 !.=:~rnds. Le 24 avril 2OW. le DE2 180 qultîe I i  point d 'ad?  de Vroomshop, sur 
places debout. Comme ils Sont Surtout la ligne Marl6nbe~ -Almelo. Mlliam BOECPCX. 

Di- 

d! 
L A  

PHOTO 4645  Le premier auturrrri uu 
Wlnterswljk le 17 février 2001. 

type LINT 41 de Syntus, photographié B 
Wlliam BOECKX. 

destines a des trajets de courte distance, 
ils n'ont ni compartiment de 1 e classe, ni 
toilettes. Ils sont équipés d'un attelage 
automatique et peuvent circuler en uni- 
tés de trois accouplés. 
Numérotés 21 A 31, les LlNT 41 seront 
engagés des le 10 juin sur les relations 
. 

Winterswijk - Zutphen - Apeldoorn et 
Winterswijk - Doetinchem. Leur mise en 
service signifiera la radiation des 
anciens autorails DE2 180 et 186 (ex. 
NS) et le retour aux NS des autorails 
pris en location (DE3 113 A 11 5 et DH2 
3450 A 3454). 

- 
- I 

Comme Qcrit dans notre p M e n t  EL page 
13, la SNCF a présent8 A la presse sa pre- 
mare Iccomotk Fret de la nouvelle g d n i  
raüon "PRIMA* d'Aston?, le 28 novembre 
2000 B Belfort. Au total; 120 locomotives 
ont && ammandées, dont 90 bicourant 1,5 
kV et 25 kV 50 Hz (BB 427.000), 29 triten- 
sion (15 kV, 15 kV 16,? Hz et 25 kV 50 Hz 
(BB 437.000) et un pmt- tritension 1,5 

' kV, 3 kV et 25 kV 50 Hz (BB 437.500). 
D'une puissame de 4200 kW pour une 
masse de 90 t, les BB 427.000 seront affee 
tees au ddp8t d'Avignon et circukmt sur 
l'ensemble du territoim français, ainsi qu'au 
Luxembourg et en Belgique, jusqu3A Quhy 
dans un pmmier temps. T E P -  - Y 
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étranger en bref.. 

EwwE 
Depuis le nouvel horaire d'été, la 

SNCF fait circuler d titre d'essai cinq 
relations TGV de nuit, une de Lyon vers 
Nice, et quatre au départ de Paris vers 
Perpignan, Brest, Nice et Hendaye. Ils 
quitteront Paris entre 23.00 et 24.00 
pour arriver le lendemain entre 05.30 et 
07.00. Ces liaisons sont assurées par 
des rames TGV classiques. Afin de ne 
pas deranger les voyageurs, les billets 
seront contrôl8s au moment de I'embar- 
quement. L'éclairage restera atluml 
durant le trajet. 

PANMllARK 
Les "boudins" dégradds I 

Dans le cadre de leur plan "Un bon train 
pour tout te monde". les DSB ont wm- 
mandes 83 nouvelles rames Diesel qua- 
druples chez Ansaldo Breda, en Italie. 
Dénommés IC4, ces autorails de grand 
confort et d'allure Muriste, seront i i s  
de 2003 A 2006 et reprendront le service 
des rames Diesel 1C3 (les "boudins" 
danois). Les IC3 seront alors progressi- 
vement rétrogradés vers les liaisons 
mionates, ce qui marquera la fin des 
autorails des séries 400014200 et 4900 et 
des rames tractées voyageurs. En atten- 
dant que suffisamment d'lC3 aient été 
libérbs par les IC4, des voitures A deux 
niveaux seront louées A partir de 2002, 
probablement en Autriche. Les DSB com- 
manderont prochainement une nouvelle 
série d'autorails régionaux, qui devraient 
Btre mis en service A partir de 2003. 

RAILIOM, la soci4tb n8e de l'alliance 
entre DBÇargo et NS-Cargo, a officiel- 
lement englobe les DSB-Gods, le 15 

décembre 2000. Avec cette union, RAI- 
LION acquiert une place stratégique 
pour tout le trafic vers les pays nor- 
diques. RAlLlON est d8somais detenu 
à raison de 92 % par DB-Cargo, 6 % par 
NS-Cargo et 2 % par DSB-Gads. 

HONeRtE 
La ligne (Budapest) - Sz4kesfeh8rvAr - 

Veszprêm - Szombathely a Bte mise 
sous tension (25 kV) le 10 décembre 
2000. Lors de son voyage en Hongrie en 
1997, le PFT avait eu l'occasion de par- 
courir une partie de cette ligne. 

ANGLFTERRE 
i EWS d vendre 
La socibtb EWS (English Welsh & 
Scottish Railway), qui détient la plus 
grande partie du trafic marchandises en 
Angleterre, est A vendre. 
EWS était en fait une filiale de la com- 
pagnie nord americaine Wisconsin 
Central (WC), acquise le 30 janvier 2001 
par le Canadian National (CN). Ne sou- 
haitant pas conserver EWS, CN cherche 
donc un ou plusieurs nouveaux acqué- 
reurs. La SNCF et la DB étudient actuel- 
lement la possibilité et la faisabilité d'ac- 
qubrir en commun EWS. 

ALLEYAeNE 
r Le 30-12-2000, la OB a ced4 I'exploi- 
tation de ses derniéres lignes A voie 
étroite : Radebeul - Radeburg et Freital- 
Hainsberg - Kurort Kipsdorf, A la nouvel- 
le société 'Bahn-Reinigung" (BRG). 

Les firmes allemandes BASF, Hoyer, 
VTG, et suisse Bertschi, se sont unies 
pour créer un nouvel opérateur privé 
baptisé "Rai14chernn dont le but est d'ex- 
ploiter des relations marchandises natio- 
nales et internationales, Les locomotives 

BASF (voir EL 45 page 39) portent dés- 
ormais l'inscription 'raiMchem". 

81 ' '=MAGE - A U m l a E  
La DB et les dB8 ont créé en commun 

un pool de locomotives dénommé 
"Eurotraetion". La société, qui a vu le jour 
le 31 janvier 2001, comprend dans un 
premier temps 50 machines de grande 
puissance (25 de la série 1016 des 6BB 
et 25 de la serie 152 de la DB), qui pour- 
ront étre louées avec leur conducteur, et 
au besoin, avec des wagons. En 2005, le 
parc devrait compter 1500 machines. 

PAmam - Ab€M&M 
Après 20 ans de suppression, le trafic 

voyageurs de la ligne frontaliére 
Enschede (NL) -Gronau (D) sera réin- 
stauré dans le murant du mois de sep- 
tembre. Le servi- sera assuré par la 
OB. Trois nouveaux points d'arrêts 
seront créés (Enschede City Hall. 
Eschmarke et Glanerbrug). 

PAYS-BqS 
Le 15 mars dernier, les NS ont wm- 

mandé auprés de Bombardier 21 auto- 
motrices électriques sextuples du type 
IRM. Ce matériel sera construit dans les 
usines dlAachen et de GUrlitz et entrera 
en service en 2004 et 2005. Cette com- 
mande portera A 668 le nombre de voi- 
tures du type IRM, dont les prerniéres 
furent mises en service en 1992. 

Plutôt que d'acquérir des locomotives 
tchéques de la série 771 (voir EL 45 
page 45), I'ACTS envisage de louer & 
EWS une série de 8 machines anglaises 
de la clasç 58, pour une période de 10 
ans. Avant leur mise en service. ces 
locomotives devront être agreées par 
Railned et Qtre bquipées de I'ATB. 

-,i 1 
ri- 

Les nouvelles BB , 1 16f.000 de la SNCF 
1 Comme indique dans noire pr& 

M e n t  numéro, la SNCF a pris en i location a u p h  vsm ' (Vosstoh) une série de 6 b m o -  
üves Diesel du type G1206. D'une 
puissance de f 500 kW et nu&- 
rotées BB 461.001 21 461.006, 
elles sont affectées au dép6t de 
Sirasbourg, où elles reprennent 
des services actuellement assu- 
rés par des BB 467.400. Ces 
engins sont & la même famille 
que les 77 de la SNCB. 

1 La BB 461.001 lors de sa sorfle de 
I Ifuslne VossIdr de Wei. h u m e n t  
; mis gracieusement B notre disposi- 

tion par VSTF-Siemens, l 
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Le TGV Méditerranée - 

Au delA du rapprochement entre le nord 
et le sud de la France, le TGV 
Méditerranée permettra surtout d'accé- 
lérer les relations interrégionales entre 
les regions de Provence-Alpes-Côte 
d'Azur, Languedoc-Roussillon et Rhône- 
Alpes, par la création de liaisons TGV 
sur un axe s'étendant de Dijon, d'une 
part vers Marseille et Toulon, et d'autre 
part vers Nîmes et Montpellier, en pas- 
sant par Lyon, Valence et Avignon. De 
plus, des relations a grande vitesse ver- 
ront le jour sur I'arc méditerranhn, de 
Marseille 2i Montpellier. Le TGV Médi- 
térranée ouvrira de nouvelles perspecti- 
ves de développement pour tout le sud 
de la France, tandis que I'offre de 
transport sera totalement renouvelée. 

Le TGV Médiiérranée en quelques chif- 
fres, c'est : 

- 250 km de voie ferrbe comprenant 

PHOTO 46-17 A la sortie d'Avignon, les deux viaducs des Angles, distants l'un de I'autre 
de 45 m et d'une longueur respective de 1514 et i573 m, permeiîent aux lignes Marseille - Paris (iI gauche) et Marseille - Nimes (a droite) de franchir le Rhdne. Le 10 mars 2000, un 
train de long rails soudes en provenance de la base de Cheval-Blanc (Cavaillon), franchit 
le viaduc en direction de Nfmes. Huit locomotives Diesel de la serie AIA  AtA 68.500 sont 
nhessaires pour remorquer ce lourd conwl : en tête, les 68.507 + 68.519 + 68.521 + 
68.523; en queue les 68.520 + 68.522 + 68.503 + 68.531. Pierre HE RBIE T. 

une ligne Valence - Marseille avec, 
au triangle des *Angles!+, une bifur- 
cation vers Nimes et une courbe de 
raccord qui permettra également de 
se rendre de Marseille en direction 
de NPmes; 

- 2 millions de plans cotés au mm; 
- 508 ouvrages courants; 
- 7 viaducs exceptionnels; 

- 28 millions de m3 de déblais; 
- 38 millions de m3 de remblais; 
- 1,5 million de m3 de béton; 
- 600.000 t de ciment: 
- 57.000 emplois sur 5 ans pour 100 

millions d'heures de travail; 
- 300 mesures pour la protection de 

l'environnement (coot 24 milliards de 
francs belges); 

PHOTO 4 6 - u  Apds leur contribution sur la LGV Nord, les BB 62.4ûiü5iW (ex. 2400/2500 
des NSJ ont Bmlgd vers le sud. Une d'entr'elles, la BE 62413, ex. 2413 des NS, a BtB 
repeinîe dens la couleur bleue classique des engins Diesel de ligne de la SNCF: Elle est 
vue ici d la base travaux de Cheval-Blanc (Cavaillon) le 9 mars 2000. Philippe DE GIETER. 
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PHOTO 48-19 Le I O  mars 2000. un train de dglage des catdnaires opèm dens les environs d'Egullles, non loin d'Alx-en-Ptvvence. Le 
rsme est encadrée, en îête p r  la CC 81.508 et, en queue, par une 88 63.500. Gdca au TGVMBdltemnBe, les v h h b l e s  CC 65.500 auront 
bénétïcIB d'un uiüme er dernier sursis. Pierm HERBIET 

- le coût total du projet ss'éI8ve B prés 
de 150 milliards de francs belges, 
financés d raison de 90 % par la 
SNCF et de 10 % par I'Etat français. 

Les régions traversées - la vallée du 
RhBne, la Provence et le Langudoc - 
ont rendu diRicile le projet, du fait de la 
nature de l'habitat, des sites touristiques 
et naturels protégés, des contraintes 
réglementaires (reliefs. traversées de 
zones oh le feu est un danger pema- 
nent, conception parasismique des 
ouvrages), etc. Le tout a nécessité la 
construction de nombreux ouvrages 
d'art, certains de taille exceptionnelle, 
dont l'addition du nombre et des 
contraintes de construction font du pr* 
jet du TGV Méditerranée un véritable 
exploit. 

passant sous b col du mdme nom, 
affiche une longueur de 2340 m; 

- le viaduc le plus complexe est celui 
de Vernégues, qui franchit la vallée 
de Cazan, dans les Bouches-du- 
RhBne. D'une longueur de 1208 m, il 
doit son originalité A son tablier en 
béton précontraint, de section semi- 
cylindrique; 

- avec ses 1733 m, le viaduc de 
Ventabren est le plus long de la ligne, 
supporte par 36 piles creuses. Sa par- 
ticularité réside dans la méthode de 
construction utilisée pour les deux 
caissons franchissant I'A8. Pour des 
raisons de sécurité, ils furent eonstruls 
parallèlement P I'A8, pour ensuite Ure 
pivotés de 28" dans leur posain dbfi- 
niti i .  Urie première mondiale; 

- A la sortie d'Avignon, les deux viaducs 
en béton des Angles, distants l'un da 

i'aube de 45 m et d'une longueur 
respective de 1514 et 1573 m. permet- 
tent aux lignes Mamille - Paris et 
Marseille - Nîmes de franchir le Rhi3ne. 
Leur constnidion aura nécessité le 
coulage de t20.000 m3 de béton; 

-enfin, te tunnel entre Cabries et 
Marseille est, avec ses 7834 rn, le 
plus long tunnel ferroviaire français. II 
est en fait constitue de quatre ouvra- 
ges, dont deux tranchées couvertes. 

Trois nouvelles gares seront établies : 
- Rh6ne-Alpes-Sud (aussi dbnomrnée 
Valence-TGV), qui sera en connexion 
avec le &eau classique sur la ligne 
Valence - Grenoble; 

- Avignon-Courtine, gare établie au sud 
du triangle des Angles, deux kilo- 
métres de la gare d'Avignon. Une liai- 
son devrait dtre établie entre les deux 
gares pour juin 2001; 

On denombre ainsi pas moins de 508 
ouvrages d'art courants (dont 13 grands 
viaducs) et 7 viaducs exceptionnels. 
Les normes de construction sont des 
plus sévères. Ainsi, les viaducs doivent 
par exemple résister aux efforts engen- 
drés par te croisement de deux TGV, le 
premier en pleine phase acoélération, le 
second en plein freinage, par un vent de 
200 kmlh, le tout pendant un tremble 
ment de terre ! 
Les plus importants ouvrages d'art sont 
les suivants : 
- le viaduc de la Grenette, situé entre 
Valence et Montélimar qui, avec ses 
947 m de longueur et ses 19 travées, 
possède des piles jusqu'A 60 m de 
hauteur; 

- situ8 en prolongement du viaduc de 
la Grenette, le tunnel de Tartaiguille 

P H O T O  Le 8 mars 2000, à Roynec, la 88 82.450 (ex. 2450 des NS), encore habillée 
de sa Iivréa brun-muge d'origine, opam en têîe diun fniin de rnhîage de potesux sup 
ports de cat8nalres. Piem HERBIET: 
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PHOTO 46-22 Le 9 mars 2000, tro~s trains de chantier s'enfrecroisenr #ans le site du triangle des Angles. Au centre, sur la ligne Lyon - 
Nimes, on voit un train de substitution de la voie provisoire, mene par les 138 67.027 + 38 67.035 + CC 65.516. A i'arriére du train, la voie 
provisoire est démontée et remplacée par la voie définitive (traverses en béton et longs rails soudes). A droite et ti gauche, sur la liaison 
Nimes - Marseille, deux irains de ballast remorqués par des A fA  A i A  68.ûûW68.500 attendent leur déchargement. Pierre HERBIE T: 

- Plateau d'Arbois, située a une dizai- outre entiérement modernisée et adap- La construction de la voie et de 
ne de kilométres d'Aix-en-Provence tée a l'explosion attendue du trafic. I 'in fras truc ture 
et A une vingtaine de kilométres de 
Marseille; cette gare servira a drainer Centraxe des voies a été porté 4,8 m La pose de la voie et des caténaires 
la clientèle de toute la région, leur contre 4-5 pour le TGV Nord. Ces 30 cm s'est opérée au départ de deux bases 
évitant ainsi de se rendre A Marseille. supplémentaires offrent la perspective travaux : celle de Cheval-Blanc, située 

de faire circuler dans le futur de nou- entre Avignon et Marseille, et celle 
La gare de Marseille-St-Charles sera en veaux TGV à 350 krnlh. d'Eure, établie au sud de Valence. 

PHOTO 4 - 2 4  En raison des rampes trés sévéres atteignant des declivltés maximales de 3,5 %, la construction du TGV Médiiérrande 
aura donné lieu B des couplages exceptionnels d'engins moteurs, comme ici un train transporiant des coupons de voie provisoire 
mené par six hollandaises : les 88 62.477 + 62.405 + 62.449 + 62.501 + 62.430 + 62.439. Le convoi se trouve dans le triangle des Angles, 
sur la ligne Lyon - Nimes. A l'avant plan, la voie normale Nimes - Avignon est déjd définitive mais non encore ballasMe. La seconde 
voie sur laquelle se trouve le train est provisoire (future voie Avigon - Nïmes). Pierre HERBIET: 9 mars 2000. 

- .  -- 



Comme le tracé de la ligne comporte 
des rampes très sévéres allant jusqu'g 
3,5 %, la pose de la voie a nécessité 
fintervention d'un très grand nombre 
d'engins moteurs. Etant donné que la 
SNCF ne disposait pas d'un parc sufi- 
sant de locomotives puissantes, elle fit 
appel à la compagnie anglaise EWS 
(English Wekh and Scottish Railway) 
pour lui louer une série de 40 CC de la 
Class 37. Ces machines tractèrent les 
lourds trains de chantier en compagnie 
des A l A  A l  A 68.000 et 68.500. des der- 
niéres vénérables CC 65.500, de BB 
62.400 (ex. 240012500 des NS), de BE 
67.000 et de BB 66.000. Des BB 
63.000,63.500 et des V 21 1 de la firme 
TSO étaient également présentes pour 
la traction de trains légers. 

La desserte 
Dés sa mise en service prbvue le 10 juin 
prochain, le TGV Méditerranée sera 
desservi selon une trame de base qui 
comptera quotidiennement 13 liaisons 
Paris - Marseille, 10 Paris - Montpellier 
et 12 Lyon - Marseille. 
Le TGV Médiiérranée entraînera égale- 
ment une refonte cornpléte de la des- 
serte du sillon rhodanien. 
Précisons que, simultanément B la 
construction du TGV-Méditémanée, la 
LGV Sud-Est Paris - Lyon subit une 
remise A niveau mmpléte afin de rele- 
ver la vitesse maximale autorisée de 
270 à 300 kmAl, et de permettre d'aug- 
menter la capacité de la ligne avec une 
fréquence d'un train toutes les quatre 
minutes. Le trajet Paris - Lyon deman- 
dera alors moins de 2 heures. 

L 'a venir 
Le projet d'un TGV Côte d'Azur semble 
définitivement abandonné pour des rai- 

PH070 46-E Les deux locotracteurs Cockerill i i i u ~ s # ~ a  A 6  et 510 (puei 
rappel, construits originellement pour les Chemins de fer danois) ont Bté louds pour 
assurer les manoeuvres à la base travaux de Cheval-Blanc, près de Cavaillon. Ces 
engins, construits sur base de normes trés strictes en rnatihre de nuisances sonores 
et d'émissions des gaz dYchappement, y furent &ès appdciés. Le 9 mars 2000, les 
deux engins manoeuvralent simultan4ment Philippe DE GIETER. 

PHOTO 46-& A hauteur de la Mure gare d'Aix-en-Pmvence, un train de gravier est puis- 
samment encadré par les CC 65.501 + 65.517 en tâte, et la CC 65.529 en queue. P HERBIET: 

sons d'insertion dans l'environnement. nouvelles sections A grande vitesse. 
En contrepartie, une étude est en cours Par contre, la ligne aboutissant à Nîmes 
pour la modernisation de la ligne clas- sera le premier tronçon du TGV 
sique Marseille - Nice, avec relévement Languedoc-Rousçilton, qui reliera Mont- 
de la vitesse, incluant la construction de pellier, Perpignan et l'Espagne. 

PHOTO 46-27 Au sud de Mont&/imar, ci Malataverne, quatre anglaises viennent de décharger un frairi de ballast. En t t e  : les 37.376 + 
37.058; en queue : les 37.685 + 37.672. La prerniere machine arbore l'ancienne livrée de Railfreight Distribution des BR. A la fin de i'8W 
2000, toutes les class 37 ont q u M  la base d'Eurre pour rejoindre l'Angleterre. Les reverra-tan en 2008 sur le TGV Est 7 Piemi HERBIET: 



Actualité belge 

M o l y s  D'ENGIIS NEUFS 
(la date communiqu&e et celle de 

la réception provisoire partielle) 
343 : 07-12-2000 FKR 
344 : 20-12-2000 KFR 
345 : 1 5-01 -2001 FKR 
346 : 26-01-2001 FKR 
347 : 08-02-2001 FKR 
348 : 21-02-2001 FKT 
349 : 0 3 - 2 0 0 1  FKR 
,108 : 07-01-2001 FHS 
,109 : 15-01-2001 FHS 
.110 : 30-01-2001 FHS 
,113 : 24-01-2001 FHS 
,114 : 20-02-2001 FHS 
,115 : t4-02-2001 FHS 
,116 : 21-02-2001 FHS 
i l1 8 : 27-02-2001 FHS 
il19 : 0543-2001 FHS 
1120 : 08-03-2001 FHS 
11 2 t : 1 9-03-2001 FHS 
'730 : 22-12-2000 FNND 
'731 : 22-f 2-2000 FNND 
732 : 30-01-2001 FNNO 
733 : 13-02-2001 FNNO 
'734 : 2742-2001 FNND 
'735 : 28-02-2001 FMND 
'736 : 30-03-2001 FNND 

200 A 222 : FKR + FSR 28-02-2001 Bo4 : 
223 A 250 : FSR GCR 08-01-2001 
2321 P 2359 : FKR + FNND 2M1-01 605 : 

6250 : FHS -+ FKR 25-03-2001 l 4  : 
7349 : GCR FKR Oô-04-2001 62t : 
7360 : GCR + FKR 0604-2001 627 : 
7721 : FNMD -r GCR 28-01-2001 663 : 

7724 : FNND -i GCR 2801-2001 1207 : 2042-2001 RG 
7730 : FNND GCR 28-01-2001 1606 : 20.02-2001 RG 
7731 : FNND + GCR 28-01-2001 2021 : 11-02-2001 RI 
7732 : FNND -i GCR 06-04-2001 2022 : 21-02-2001 RI 7733:FNND-iGCRN-04-2001 2116: 26b02-2001RlK2 7734 : FNND + GCR 18-05-2001 
7735 : FNND - GCR 18-05-2001 2::; j ~~~;~~~ ![E 8209: :FKR -i FSR 06-04-2001 
8210 : FKR -r FSR 06-04-2001 2128 : 23-01-2001 RIK2 

2224 : 27-02-2001 RG 
ENGINS RA DIÉS 1 2316: 

1 2327 : 
4903 : 01-2000 FNDM 2367 : 
7004: 01-03-2001FNND 2380 : 
7005 : 01-03-2001 FNND 2554 : 

5947 : Rerniwurt 03-2001 
Remicourt 03-2r"' 

Locomotives électriques 
série 15 

Comme prévu, la 1503, accouplée à 
la nouvelle voiture de mesures 00801 
(Ill), a entamé I partir de la fin du mois 
de janvier une vaste campagne de 
contrble des caténaires sur l'ensemble 
des lignes électrifiées du réseau, dans 
le but principal de mesurer la hauteur 
des catknaires et leur désaxement. 

Outre la 1W3 et la voiture de mesures 
00801, la rame comporte toujours deux 

autres véhicules (voitures M2 ou four- 
gons Dms), afin de ne pas limiter la 
vitesse maximale pour des questions de 
freinage. 
Ces parcours donnent bien sCir I'occa- 
sion de voir la 1503 sur des lignes qu'el- 
le n'a jamais eu l'occasion de parcourir. 
Parmi les périples originaux, citons : 

- le 22 janvier : Liége - Gouvy et 
retour; 

- le 8 mats : Schaerbeek - Diest - 
Hasselt - Liége - Namur - Charleroi 
- Schaerbeek; 

- le 9 mars : Schaerbeek - Weerde - 
Leuven - Ottignies - Marcinelle - 

PHU I u 41-& Le 15 mars 2001, te train de mesures quitte Maubeuge en alrection de 
Qudvy. Pierre HERBIE T: 

VENTES 

134 : ltalie 
138 : Italie 
143 : ltalie 
7102 : ltalie 
71 03 : ltalie 
ES 201: ltalie 
ES 203: ltalie 
ES 207 : ltalie 

FHS : 
FKR : 
FNDM : 
FNND : 
FSR : 
GCRA : 
LC : 
LT : 
M :  
RG : 
RI : 
niv-, . 

Hasselt 
Meretbeke 
Antwerpen-Dam 
Antwerpen-Noord 
Schaebek 
C harleroi-Sud (atelier) 
&vision confort 
r&vision technique 
modernis6e 
révision gbnérale 
révision intermédiaire 

Luttre - Braine-le-Comte - Hal - 
Etterbeek - Jette - Denderleeuw - 
Kortrijk - Mouscron - Ath - 
Schaerbeek; 

- le 15 mars : Schaerbeek - Ottignies 
- Charleroi - Erquelinnes - Jeumont - 
Maubeuge - Quévy - Mons - 
Charleroi - Schaerbeek; 

- le 15 mai. la 1503 a parcouru la nou- 
velle ligne 147. 11 s'agissait de la 
toute premiére circulation en traction 
électrique sur cette ligne. 

Ces parcours se poursuivront encore 
jusqu'au mois de septembre. 

Afin de libérer des locomotives de la 
série 55 pour les besoins de la traction 
des nombreux trains de travaux, on 
reparle une fois de plus d'utiliser les 15 
pour remorquer les trains P entre Liége 
et Gouvy. A suivre ... 

série 16 

C'est finalement bien une troisiéme 
locomotive de la série 16 qui a été choi- 
sie par Marklin pour recevoir une déco- 
ration particulière. II s'agit de la 1608, 
sortie de l'Atelier Central de Salzinnes 
le 28 avril, habillée d'une livrée A fond 
doré. Les faces avant sont semblables 
A celles de la 1601. 
Cette locomotive devrait servir de sup- 
port publicitaire pour une opération 
humanitaire qui était toujours en cours 
de préparation A la fin du mois de mai. 
A suivre ... 

n EN LIGNES 46 
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PHOTO 46-Zq Le 6 mars 2001, parcours du train de mesures sur la ligne 75A. vu dans les environs de Leers-Non 'hilippe DE GIE TER. 

série 20 

i Comme déj8 mentionné dans notre 
précédent numéro, les 20 seront bien 
engagées, dés le service d'été, sur le 
corridor fret vers l'Allemagne, entre 
Antwerpen, Hasselt et Montzen, mais 
également entre Montzen, Kinkempois 
et Jeumont, ou elles remorqueront les 
trains lourds de marchandises. A cette 
fin, durant le printemps, les conducteurs 

des dépbts d'Antwetpen-Dam, Hasselt 
et Montzen ont été initiés a leur condui- 
te. 

Cette réutilisation des 20 amènera pas 
mal & bouleversements. Sur la ligne du 
Luxembourg, les 20 ne devraient conser- 
ver que la traction des trains internatio- 
naux classiques et de quelques trains P. 
Elles seront totalement évincées du trafic 
marchandises sur cet axe. de maniére A 

supprimer les doubles tractions (les 20 ne 
sont pas couplables en UM avec les aut- 
res séries); les Trains-Autos devraient 
pratiquement tous &tre remorqués par 
des 13. Les Immotives Diesel de la 
série 51 vont de ce fait subir une forte 
régression de leurs activités sur le couloir 
Antwerpen-Allemagne et elles pourraient 
mhme complètement y disparaitre. A 
Montzen, les 20 seront relayées par les 
locomotives Diesel de la série 241 de la 

PHOTO 46-115 La 1608 dans sa nouvelle décoration dorée, en tete de I'IC 427 Oostende - Ktlln, le i 8  mai 2001, ici B itterbeek. 
Jusqu 'en juh, cette locornotlve a circul8 dans cette livrée dépourvue de publicltd. A suivre.. . Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

- p .  



QIA 46-30 Duran Z les mois de mars et avril, le réseau français a fortement été. pertunbe par des mouvements de gréve. A deux repri- 
ses, l'Orient Express Venezia - Boulogne a dtï &tre détourné par la Belgique jusqu'a Oostende. Le 5 avril, Il venait de quitter Bruxelles- 
Midi et s'dlançalt sur la ligne 50A vers Oostende. La rame était compos4e de 17 voitures VSOE. Christian DOSOGNE. 

08 (voir page 37), qui elles-mCme rem- 
placeront soit les doubles tractions de 
51 qui allaient jusqu'8 Aachen-West, 
soit les doubles tractions de locomoti- 
ves des séries 212 et 215 de la DB. 

série 21 

C'est la 2121 qui a été victime de la 
collision avec des wagons le 22 mars 
dernier a Braine-le-Comte. Malgré les 
dégats importants, la machine sera 
réparée à l'Atelier Central de Saizinnes. 
Voir ce sujet notre rubrique "Actualité 
diverse" page 34. 

série 25 

t e  10 juin, les 25 n'auront plus de 
roulement propre: elles seront utilisées 
en réserve. 

Un revendeur italien est en pourpar- 
lers avec la SNCB pour acquérir une 
première série de quatre locomotives 
de la série 25, destinées au réseau du 
FSF (voir EL 45 p. 26). Un des problè- 
mes A résoudre est la présence d'a- 
miante, dont l'enlèvement pourrait étre 
réalisé en Italie. 

le 01-02-2001 pour avarie B leur moteur 
diesel (voir la rubrique "radiation"). 

série 55 

Le déclin de la série 5? va s'adlérer 
dans les prochaines semaines, A tel point 
que l'effectif qui comptait encore 63 machi- 
nes au 01 -04-2001 pourrait descendre en 
dessous de 20 pour la fin de l'année ! 
Les 51 d'Antwerpen-Noord et de Hasselt 
seront concurrencées par l'arrivée de 
locomotives électriques de la série 20 
qui, dès le 10 juin prochain, remorque- 
ront les trains lourds de marchandises 
sur l'axe Anhverpen - Montzen. A cette 
date, le roulement des 51 d'Hasselt sera 
entièrement géré par Anîwerpen-Noord. 
Dix locomo~ves rendues disponibles 
prendront prochainement la reléve des 
derniéres 59 qui seront alors mises défi- 
nitivement hors service. 
Le dépôt de Charleroi-Sud devrait perd- 
re toutes ses 51 pour la fin de l'année. 
Les 11 unités A I'effeciif (5104, 5117, 
5120, 5121, 5123, 5131, 5135, 5146, 
5147, 5149, 51 ), tournent dans un roule- 
ment de 7 jours (voir EL 45 p. 26). Ces 
machines victimes de l'arrivée des 77 
seront soit radiées, soit mutées à 
Antwerpen-Noord . 

séries 52-53-54 

Une modification dans la liste des 55 
qui seront modifiées pour circuler sur la 
relation du "Rhin d'Acier" est intervenue 
(voir EL 45 page 26) : la 5521 ne sera 
pas transformée, mais remplacée par la 
5523. Cette dernière perdra ainsi son 
équipement de chauffage électrique des 
trains et donc sa livrée bleue ! 

Locomotives Diesel - Comme indiqué dans le 
II est programmé de retirer du service tou- ;;:; :$Ln& /a 6233 a pe tes les 52-53-54 dès que I'"Athuç-Meuse" déeembm ZODO un pas sage 

série 51 sera exploitée en traction électrique. Une de la chau=& de a 
~ ~ l i s a ~ o n  éventuelle Pour les travaux Renaix. Vu les ddgCits, la machine a été 

La 5130 d'Antwerpen-Noord et la TGV est toutefois prévue, en remplace- mise hors exploitation le 1-2-2ûli.I. Voir 
5148 de Charleroi-Sud ont été radiées ment des 76 qui seront alors radiées. également notre rubdque"Radlatlons': 



PHOTO 46-32 L'IR-e 3211 Antwerpen-Neerpelt, remorque en unit8 mulriple par les 6297 + 6261. dlen, le 6 mars 2001. KristofAVONDS. 

série 59 

Les 5947 et 5950 accidentées à 
Remicourt le 11 janvier, ont été fer- 
raillées sur place dans le courant du 
mois de mars. Les huit 59 survivantes 
seront prochainement reformées, et 
remplacées par des 51. 

série 62/63 

A la suite de la mise en service pro- 
gressive des nouveaux autorails de la 

série 41, les locomotives de la série 62 
du dépôt d'Hasselt circulent de moins en 
moins. Afin de les maintenir toutes en 
parfait état de marche. il a été décidé de 
les engager depuis le 5 mars dernier en 
unité multiple sur les trois IR-e suivants 
(uniquement du lundi au vendredi) : 
3228 Neerpelt 07.31 - Aniwerpen-Oost 08.47 
3211 Antwerpen-Oost 11.14 - NeerpeH 12.29 
3234 Neerpelt 13.31 - Anhiverpen-Oost f 4.47 

Les chaudikres Vapor-Clarkson des 
6202,6207,6255 et 6291 ont été mises 

hors service. Par contre, celles des 
6231, 6295 et 6299 ont été réactivées, 

série 70 

La 7004 et la 7005 ont été mises hors 
exploitation au ler mars 2001, pour 
vétusté (7004) et avarie au mriteur 
Diesel (7005). De ce fait, il ne subsiste 
plus en activité que les 7001 à 7003, 
toujours utilisées à Antwerpen-Kallo et - 
Kiel, et dont leur réforme devrait inter- 
venir dans les prochains jours. 

DIA 46-34 La ligne T15 Tubize - Quenast est particuliérement chargée depuis le début de l'année. Chaque jour, sauf le week-end, plu- 
sieurs trains de ballast destinés principalement A la LGV2, quittent Quenast. Leur traction est assure par des 5-1, 55, 55 TMU, 62 el 77. 
Le 2 avril dernier, un train de ballast ci destination de Voroux serpentait dans les courbes de la ligne 115 ii Ripain. Chrisfian DOSOGNE. 

. . - . . - -. . -. 
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PHOTO 46-34 Les 7801 et 7815 il leur arrivb il l'atelier de S c h r i m ,  le 16 mars 2001. 

séries 71 et 75 

Ces deux séries ont étb pkmaturé- 
ment réforniées suite B leur vente en 
Italie. Les 7102, 7103, 7504, 7505 et 
7506 doivent etre q u i s e s  par la firme 
de travaux de voies NERI A Bologna (une 
filiale de Strukton), et les 7502 et 7503 A 
la firme MASIA, spéciali& principale- 
ment dans le désherbage des voies. Des 
problémes juridiques opposant diiren- 
tes firmes italiennes important du maté- 
riel en occasion, n'ont toutefois pas enw- 
re permis de conclure ces ventes. 

série 76 

A la suite B la catastrophe de 
Remicourt du 11 janvier dernier, la face 
avant de la cabine de la 7603 a reçu A 
titre d'essai fin mars deux grandes 
zébrures noires en forme de ,̂ afin de 
tenter d'améliorer sa visibilité A distan- 

ce. Les faces avant des 76 sont en effet 
entiérement jaunes (sauf la 7608 qui a 
eonserub sa dbeoration brune d'origi- 
ne), ce qui, par temps brumeux, peut 
s'avhrer &tre un camouflage parfait. 
Les 7601 et 7615 accidentdes A 
Remicourt, ont 6tB acheminees sur 
wagons A Schaerbeek le 16 mars. 

II est actuellement envisagé de réfor- 
mer toutes les 76, et de les remplacer 
par des 52-53-54, dés que I9"Athus- 
Meuse" sera électrifiée. 

série 77 

Le 2841-2001, l'atelier de Charieroi- 
Sud a réceptionné ses premiéres ïï. Il 
s'agit des 7721 B 7724. 7730 et 7731. 
mutées d'htwerpen-Noorci. Charleroi- 
Sud devient ainsi le deuxiéme atelier A 
se voir doter de 77. Ces machines furent 
suivies le 6 avril par les 7732 et 7733, et 

le 48 mai par les 7734 et 7735, égale- 
ment mutées d'Antwerpen-Noord. En 
fait, toutes les 77 sont réceptionnées et 
rodbs A Antwerpen-Noord avant d'&tre 
transfbrées B Charleroi-Sud. 
Dés le mois de février, au rythme des 
initiations des conducteurs, les quatre 
premieres locomotives ont été enga- 
gées en service régulier. ta  desserte 
d'Ac02 (ligne 138) et les manoeuvres 
des trains de minerais d Blanchisserie 
(ligne 260) sont en génhral toujours 
assurées par une 77. Elles assurent 
également réguliérernent la desserte de 
Clabecq, Quenast, Manage et la 
Cokerie d'Anderlues, en remplacement I 
d'une 51 ou d'une 62. 
En septembre, Kinkempois et Merel- 
beke recevront B leur tour leurs prerni8- 
res 77 (respectivement les 7741 -7742 
et 7739-7740). 

série 82 

Les 8209 et 821 0 ont été mutées de 
Merelbeke A Schaerbeek le 6 avril. II s'a- 
git de la premi8i.e Btape dans l'amortis- 
sement des 80, dont I'année 2002 sera 
fatale pour cette série. Le transfert des 
deux 82 a pu &tre réalisé A la suite de 
liéchange A la meme date des 7349 et 
7360 entre Charleroi-Sud et Merelbeke. 
D'ici i juin 2002, une vague de muta- 
tions de grande envergure sera réalis&, 
dont voici les prévisions : 
- FNND : anivée de ûeize 73. réforme 84-85; 
- FKR : arrivée de douze 73 et de huit 77. 

départ de douze 82; 
- CGR : départ de dix-neuf 73, artivée de 

deux 77; 
- NK : départ de dix 82, ani* de dix ïï; 
- FSR : arrivk de trente-deux 82, &forme 

de toutes les 80. 

PHOTO 463s La face avant de la cabine de conduite de la 7603 a et& pourvue de bandes de visibillt8 noires. La machine est phofo- 
graphibe B la base de Voroux. Serge MARTIN. 

I 



Un train Calais - Forest 
Tout les mardis, une rame vide composbe de voitures-couchettes de la SNCF, circute entre la gare de 
Forest-Voitures et Calais. Cette rame, utilisée par la SNCB pour assurer des trains de vacanciers, doit 
en effet retourner une fois par semaine en France pour y subir son entretien ou i'échange de voitures. 
De Forest B Mouscron, la traction est assurée par une locomotive Diesel de la série 51 ou 55 TVM, 
laquelle retourne ensuite A vide B Schaerbeek. A Mouscron, c'est une machine Diesel de la série BB 
67.400 de la SNCF qui prend le relais. Le jeudi, la rame circule en sens inverse. Entre Mouscron (voir WZû4 (ie jeudi), 
meme Tourcoing) et Forest. sa remorque est toujours assurée par une 51 ou 55 TVM. Seul ce parcours 
est en fait photographiable, celui du mardi circulant trop t8t. 

t. Pieters 08.44 
PHOTO 4637 Le fer février 2001, le 90284 m m q u é  par la 5511 TVM , arrlve 8 Bmelles, O& II est vu sur k 
ligne 50 en- Jette et le point d'an& de üocksîaei. Les deux voies de geuche donmnî ecck B la ceintum 
Ouest (ligne 28). Le min emprunteta plus loin la Jonctlon N M M  pour se riandm B Forest A. D. 

- -- - .- 



DM 46-x Depuis le mois de février, la dessem de Clabecq et Quenast est de plus en plus souvent assurée par une locomoüve de la 
sdde 77 de Chademl-Sud. Le 2 avril dernier. la 7721 remorquait le train 95400 Clabecq 00.38 - Quenast 09.51, dont la traction incombe 
nonnalement B le série 62. La rame passe ici à Rlpain, non loIn de QuenasL Christian DOSOGIVE. 

+ PHOTO 46-39 Le 27 mars 2001, la même 
machine assure les manoeuvres des 
LraIns de mlnerais entro Blanchisserie et 
le taccardement CockeriII-Sambm lMP na 
7 (ligne 260). Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

série 84 

L'atelier de Charleroi-Sud réformera 
pour la fin de 2001 les quatre 84 qui se 
trouvent dans son effectif et utilisées 
par le département Infrastructure (8439, 
8443, 8450 et 8465). 

Verra t-on bientbt des 85 en Tunisie 7 
Des firmes de travaux de voies sont en 
effet intéressées pour acquérir des 85 
en occasion pour y etre utilisées. 

I Affaire B suivre ... 

1 série 91 

Dans le grand nettoyage qu'opérera 
i'atelier de Charleroi-Sud vers la fin de 
2001, devraient également figurer toutes 
les 91. Celles-ci devraient Btre rempla- 
cées par une série de 50 nouveaux véhi- 
cules rail-routes, genre "chariotrac" 

t PHOTO 4 6 4  La 9149 est utilisée par 
I'aîeller de Charleroi-Sud pour manoeuv- 
rer les auiomotrlces. ~ / l e  a curieuse- 
ment, mais non officiellement, étB 
rebaptisde avec un numbro 1. Charleroi- 
Sud, 6 mars 200t Prochainement, des 
chariotrac devraient reprendre les 
tâches d 8 ~  91. J-L VANDERHAEGEN. 



Automotrices électriaues 

série i29 B 150 "Budd" 

Les trois derniéres Budd encore pré- 
sentes en Belgique, les 134,138 et 143, 
ont finalement quitté le pays le 14 avril, 
en direction de I'ltalie. Toutes les Budd 
se retrouvent donc en Italie, B I'excep- 
tion de la 131 ferraillée A l'Atelier 
Central de Mechelen en août 2000. 
La SNCB n'a donc finalement pas jugé 
utile de préserver un exemplaire de cette 
remarquable série. C'est d'autant plus 
regrettable qu'elle n'a également pas juge 
intéressant de conserver une seule rame 
de cette génération (types 1954,55 et 56) 
qui compta poudant pas moins de 139 
exemplaires ! (automotrices 050 B 128, 
129 1 150 et 502 à 539). Actuellement. il 
ne subsiste plus que quatre rames en 
Belgique : la 106, utiliçée pour proMer à 
des essais de signalisation (T8L), les 100 
et 124, en attente de démolition A St- 
Ghistain, et la seule automotrice préser- 
v8e A titre historique : la 082 du PFT ... 

série 151-270 

Depuis le printemps, les AM SNCB 
n'assurent plus les omnibus Luxembourg 
++ Kleinbetiingen; ceuxci ont été repris 
par les nouveaux autorails de la série Z 
21iM des CFL. Par ailleurs, un autorail de 
cette série a été testé entre Ath et Silly le 
20 mai dernier, en vue de l'homologation 
pour la circulation sur le réseau SNCB 
(plus de détails dans notre prochain EL). 

série 441-490 

La SNCB envisagerait de remplacer 
les trains internationaux 331 1332 et 
3371338 Patis - Namur, par des auto- 
motrices 96. Ces trains seraient limités 
au trajet Namur +, Aulnoye. A suivre ... 

III iIi n il 

rmOTO 4641 Depuis quelque temps, on assiste B une Bnome recrudescence des actes 
de tagages. Rdcemment, la police, appelée par la gam de De Panne a refis6 d'intetvenir 
pour prendre des tagueurs sur le fait.. La 440 B Turnhout; avril 2001. Eric PAULUS. 

série 600-700 

Au 19 mars 2001, 22 automotrices de 
la série 600 étaient dejd modernisées : 
les 601 608, 610, 611, 614, 617. 618. 
621,623, 624, 627, 630, 632. 633. 636 
et de la 663. La rérnovation prbmaturée 
de la 663 (sortie le 29-03-2001) a été 
pratiquée simultanément à sa réparation 
(accidentée A Bas-Oha le l e r  mai 1998, 
collision avec un amas de rochers). 

C'est la 709 qui a été impliquée dans 
la catastrophe de Pécrot du 27 mars 
dernier (voir B ce sujet l'actualité diver- 
se). La réforme de la voiture ABD 
(7092) ne fait aucun doute; par contre. 
la voiture B (7091) pourrait servir B 
reconstituer une rame avec l'élément B 
(7162) de la 7f 6 accidentée dans la tra- 
gédie dlAiseau le 18 avril 2000. 

série 900 

La 932 a compléternent && détruite 
dans la catastrophe de P h o t .  Elle sera 
certainement la premihre rame de sa 
s6rie B htre i.8forinb (voir page 34). 

BSf plus 
tviaire. 8 

r mta  OS^ I 5e pour ires- '"- 1 
sim dk trahis postaux : le ter jan 
2003, Le9 raccordements BlectWs r8aii- 
sés A grands frais aux centres da id ûe 
Btuxelte~-Petblk. Gent. Be-, b 
et Charleroi n'auront da& éié utili& qÜe 
quelqums anndas; un Ml exemple de 

Autorails 

Aprés quelques mois d'utilisation, il 
s'avère que de gros problémes tech- 
niques affectent la bonne marche des 
nouveaux autorails de la série 41. Les 
principaux problémes cancernent les 
moteurs Diesel et les portes, aggmvbs 
par le retard énorme pris dans leur 
livraison suite a toute une serie de 
déboires techniques. Ainsi, fin 2000, la 
SNCB aurait dCi disposer de 33 auto- 
rails; seuls 9 &aient livrés au 17 janvier 
2001 ! Dans le milieu des cheminots, les 
commentaires ne manquent pas pour 
critiquer la fime Alstom, surtout aprés la 
labrieuse mise au point des locomoti- 
ves de la série 13. Une fois de plus, on 
peul déplorer le fait que la SNCB ait 
acquis des engins sur papier. .. 
C6té voyageurr, s'ils apprécient la cli- 
matisation et le design de i'aménage- 
ment interieur, ils déplorent les points 
suivants : l'insonorisation imparfaite, 
surtout audessus de 90 kmlh; l'absence 
de différences entre les lére et seconde 

gaspilwe,.. 1 nous reste donc un p u  plus 
d'un an pour chasfier les AM podaIes. Leur 1 M Z . b A M  ~ ~ ~ ë e ~ l e l e r ~  a b  
raibentaétepubIi~dansbELa3p41 m w m r w i s s ~ h m ~ a u ~ & t i i & ~ ~ v ~ ~ a ~ ~ ~  



PHOTO C'est depuIs k 5 mars ZOO1 que les I I  ont B t é  engag& sur certains IR-e A n t w e ~ O o s t  Neerpek Le 6 mars, les 
4105 + 4102 assurent 1'IR-e 3210 pour Neerpelc ici dans les environs de Olen. Kristof AVONDS. 

classes; i'absence d'écran électranique 
d'information dans les comparümwits; 
les portes intérieures 6 fermeture et 
ouverture non automatique, si bien qu'a 
l'arrêt le froid pénhtre dans les comparti- 
ment et surcharge le systéme de clima- 
tisatian; l'étroitesse des porte-bagages; 
la montée et la descente rendues malai- 
sées par le nombre réduit et l'éiroiisses 
des portes. Sur Antwerpsn-Neerpelt, 
lorsque 5 autorails circuleront accou- 
plés, ce n'est pas moins de 9 postes & 
wnduite inutiles qui se trouveront dans 
la rame. Les conducteurs déplorent le 
manque de place des cabines et la fra- 
gilit& de i'ensemble de l'autorail. 

Depuis avril, tous les 41 Sont envoyés 
tour B tour à l'atelier de Schaerbeek pour 
y subir des modifications 4 leurs moteurs 
Diesel (notamment b remplamment des 
injecteurs, de la pompe A gasoil et du 
démarreur). Réalisés par la firme Cum- 
mins elle-meme, ces travaux concerne- 
ront au moins les 60 premiers autorails ! 

A noter que le 41 01 n'a pas encore été 
réceptionné par la SNCB, et est donc 
toujours propriété d'Alstorn. De ce fait, il 
ne peut rouler pour le compte de la 
SNCB, ce qui explique son garage 4 
Hasselt oii il sert meme de banque d'or- 
ganes pour les autres autorails ! 

Depuis le 5 mars, les 41 sont timidement 
apparus sur la ligne 19 Anhverpen- 
NwpIt.  II s'agissait en fait dune rame de 
deux autorails accouplés qui assurait les 
IR+ 3225,3206,3229,321 0,3233,8202 
(le weekend les 3228,3209,3232,321 3, 
3236,321 7,3240,3221). Ce premier jour 
& circulation a mol débuté, puisque d'im- 
portants retards, dOs A des problémes 
techniques, furent enregistrés ... 

série 49 

Le 4903 (ex. 553.12 construit en 
1941), le plus vieil engin moteur qui 
figurait encore dans les effectifs, a éîé 
retiré de l'exploitation le ler juin 2000, 
et reversé dans le pare des véhicules 
historiques. Depuis les années 1970 et 
jusque dans les années 1980, il éhi i  uti- 
li J par le dép8t d9Antwerpen-Dam pour 
effectuer des parcours d'étude de lignes 
pour les conducteurs. Depuis une dizai- 
ne d'années, il n14tait plus utilisé que 
pour des voyages spbciaux, lesquels se 
faisaient de plus en plus rares. 

Infrastructure 

ligne 10 Zwijndrecht-Kallo 

Les travaux de mise B double de voie 
de la ligne 10 devraient débuter dans 
les prochains jours, depuis que le dos- 
sier de la travershe de la route N70 
(Aniwerpen-Gent) a été r&solu. Le pas- 
sage B niveau sera remplacé par un 
pont routier, tandis que la piste cyclable 
et la ligne de trams vers Eeveren pas- 
seront sous la ligne par un tunnel. 
La ligne 10 (ex. ligne 229) est établie 
sur la rive gauche de i'Escaut, entre 
Zwijndrecht (sur la ligne 59 Antwerpen- 
Gent) et Kallo-Zuid. 
Les travaux, qui s'&taleront jusqu'en 
2003, comprendront également I'élec- 
trification de la ligne. Le montant de I'in- 
vesüssement s'éleve A 700 millions de 
francs. 
Cette partie du port en pleine expansion 
verra son trafic plus qua doubler d'ici 
2003. Plus d'un million de conteneurs, 
actuellement traités sur la rive droite, 
transiteront dés septembre 2002 par le 
nouveau ûeurganckdok près du village 
de Doel. En 2003,450.0000 conteneurs 
supplémentaires viendront les rejoindre, 
dont 15% devraient être transportés par 
chemin de fer. 
La prochaine étape importante sera la 
créaiion d'une liaison directe entre la 

Es 200 rive droite et la rive gauche de l'Escaut, 
Gr- plan sur le receord q k i a l  uflIIsé 
enm deux wagons, pour m n d i h r  e m  

de maniére & relier le triage d'Antwer- 

la Franm et In la de CES 209 vendu en italie l'année der- pen-Noord. Cette liaison n h s i t e r a  le 
sdde 41, &nt le 4107. ~ lu l  a ma subi h nière, a repris du servie, incorporé percement d'un nouveau tunnel sous 

- - 
vkm des hg-m... AI& &MARI dans un train de désherbage. l'Escaut. 
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ncninwlk BELGE 

Voitures 16 
Onze voitures t6 (4 A et 7 0)  sont actuellement en 
cours de modification pour le transport de vélos. Plus 
de détails dans notre prochain EL. 

Voitures type M6 
Le 12 janvier, Bombardier et la SNCB ont présenté une 
maquette grandeur &elle de la future voiture B double 
Btage M6 (a na pas mfondre avec la maquette des 
automotrices pour le RER bnixdlois, construite dle p r  
i'Ateliw Central de Mechelen et présentée A Bruxelles- 
Midi les 23 & 24092000). Les bogies gont en cours de 
montage B l'usine de Crespin. Les ateliers de 
hknciennes consîruisent les caisses, Bombardier 
Brugge réalisera la garniture intérieure et les finitions. 
La première M6 devrait êûe l i i  pour ta fin de i'année. 
La mise en seruice des 21 0 voitures s'étalera de 2002 B 
fin 2W4. 19 M I  2001.1.Chiistlan DOSOGNE. 
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ligne 36 

Dans te cadre des travaux de mise a 
quatre voie de ta section Bruxelles- 
Leuven, la gare de Kartenberg a été 
démolie dans le murant du mois de 
mars, et remplacée dés le 9 mars par 
une gare provisoire. II s'agissait du der- 
nier bâtiment de gare d'origine de ce 
tronçon. 

A partir du 10 juin prochain, le nou- 
veau point d'arr&t de Zeebrugge-Strand 
(Zeebrugge-Plage) sera mis en service. 
H ne sera toutefois desservi que les 
samedis, dimanches et jours de fête 
puisque, en semaine, les trains conti- 
nueront i desservir l'actuelle gare de 
Zeebrugge qui est mieux située vis-&vis 
des écoles et du centre. La construction 
du batiment de la gare de Zeebrugge- 
Strand ainsi que le pont piétonnier don- 
nant accès direct 8 la plage ne seront 
toutefois pas encore construits. 

PHOTO La gare de Korfwibeg a été démolie en mars dernier. Elle M consîruiîe par 
I'Etat Belge en 1866, sfmultanhent A la mfse en senilce de la secüon Bruxelles-Nord - 
Leuven de /a ligne 36, owerîe le 17 &ombre 1866. J L  VANDERHAEGEN, 07-10-1999. 

ligne 108 

Les travaux de mise A simple voie de la 
ligne 108 La Louvière - Binche vont débu- 
ter dans les prochains jours. C'est la voie 
A vers Binche qui sera maintenue tandis 
que la voie B, arrivée B la limite d'mure, 
& ses caténaires, seront démontées 
entre la bifurcation d'Haine-Saint-Pierre 
et Binche. La signalisation sera simuita- 
nément adaptée, par la suppression du 
block 4 de Leval et du block 6 de Binche, 
et leur reprise des le mois d'octobre par la 
cabine de La Louviére-Sud. Ces travaux 
s'accompagneront par quelques amélio- 
rations en gare de Binche, dont le prolon- 
gement des quais, le renouvellement du 
passage A niveau et la création d'un nou- 
veau parking, le tout devant &tre exécuté 
pour 2002. Le report des quais avant le 

pIA46-47 La n o d i e  p r e  de Zeabnrgge-Sbandsem mise en service les week-ends &jours 
îëds 9 parür du i O  juin. Le N anfl dernIei: i'unique qual ait en cours de finîüon. L'accès B 
la plage s'decîwra par un passage soukmain visible à gauche. Christian DOSOGNE. 

passage A niveau de la route Mons - pression en 1999 du trafic de charbon L 
Charleroi semble donc, heureusement, destination de la centrale électrique de 
abandonné. Péronnes. Le seul trafic subsistant est la 
La mise A simple voie de la ligne 108 relation IR-l Louvain-la-Neuve-Université 
&tait programmée depuis plusieurs - Binche, cadencée B l'heure. 
années. Le maintien de la double voie ne L'exploitation à simple voie n'entraînera 
se justifiait plus, surtout depuis la sup aucun changement des horaires. 

Bruxelles-Tour & Taxi : 
c'est fini I 

Le 2 mars 2001, le tout dernier train 
oommercial a quitte les installations 
de la gare de Bruxelles-Tour & Taxi. 
H s'agissait de deux wagons des fir- 
mes TRW et CEMAT, wmoqués par 
la 8031. La suppression de la des- 
serte de cette gare est intervenue & 
la suite du dhmbnagement de TRW 
dans le port de Bruxelles, consécu- 
tivement B un Behange de terrains 
entre le port de Bruxelles et la 
SNCB. 

Pi8 46-48 Départ du tout dernier tmln 
commem~el de Brroielles-Tour & Taxi 
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de la ligne Stotberg - Walheim - frontié- même, d'autre part, Kaln (an+* @r= lignes 39149 Monken - E u p  - Raeren 
re belge d'avoir été reprise fin 2000 par respondsnce B Duren). W i i c  - Stolberg, fut supprime en 1991 
'Euregb Verkehrsschienennetz GmbHb La réouverture de fa ligne donne égale- lorsque les travaux de mise au gabarit 
(EVS). EVS a en faid repris 69 km de ment des nouvelles perspectives pour du tunnel de Gemmenich furent termi- 
lignes, la plupart pratiquement ahn- le trafic des marchandises. Les trains nes. Quant au trafic voyageurs, il M 
données (Herzogenrath - frontiére Anîwerpen (Lillo) - Stolberg-Hammer suspendu entre Herbesthal - Eupen - 
néerlandaise, Henogenrath - Alsdorf - (deux trains par semaine de minerai de Raeren le 29 man 1959. 11 a toutefois 
Stolberg, Alsdorf - Siersdorf, Stolhg - pbmb destin& i la fonderie Berzelius) repris entre Welkenraedt et Eupen le 3 
Wllnelen, Stolberg - Eschweiler - h n s b n t  depuis 1991 via Montzen et juin 1984. 
Frenz, Stolberg - frontie~ klgs), dans kchen-West, pourront B t'avenir circu- Enfin, plusieurs entreprises privees, 
le cadre de la création d'un vbritable ler via Eupen et Raemn, œ qui permet- dont le PEG, sont fortement intéma- 
réseau régional de transport dans toute trait dgviter d'emprunter le réseau DB, sées par l'exploitation aommeroiale tant 
la dgion d'Aachen qui s'appellera et d8 rentabiliser un peu plus la ligne. marchandises que voyageurs de I'en- 
'Euregiobahn", et celui-ci s'attellera Ces trains pourraient alors bien être semble de la Vennbahn. Des études de 
Bgatement B r4nBintroduire un trafic mar- assu& de bout en bout par le PEG, marchés sont actuellement en cours. 
chandises. Ces lignes sont aetuelle avec ses propres locomotives. C'est donc l'optimisme qui prévaut plus 
ment en murs de rénovation ou de La réactivation & la ligne Stolbeg- que jamais dans toute la région ! 
réactivation. Leur exploitation sera 
assurée par la 'DB Regionalbahn 
Rheinland GmbH', une filiale de la DB. 
A cette fin, 26 nouveaux autorails dou- 
bles du type Talent (&rie 643.1 de ia 
OB) ont été commandés en janvier der- 
nier. Ce m m ,  qui représente l'exécu- 
tion d'une option d'une premidre com- 
mande de 45 v4hicules, est Bvalud & 
environ 50 mijlions dFuros. Ils seront 
fabriqués aux usines Bombader 
d'Aachen et de Gorlitt. Leur livraison 
débutera A l'automne 2002. 

Pour en revenir A la ligne Stolberg - 
Raeren, depuis le 7 fbvrier 2001, le 
PEG (Prigniîzer Eisenbahn Gsssell- 
sehaft) a repris l'exploitation marchan- 
dises de la section Stolberg - Stolberg- 
Hammer (33 km). D'autre part, il est PHOTO w ~i 4 mars 2001, un train de baiiust remorqu~ par une i o e o m o ~  de la 
prévu de réinstaurer un trafic voya- socl&td furopool, manoewm en gare de Stolbeg-Hemmer. Philippe DE GIETER. 
geurs sur œtk section dès le mois de 
juin, c'est-&dire au moment oc paral- 
tra ce numero. Dans le futur, le service 
sur la ligne de Stolbsrg sera en fait 
assuré par la prolongation de la rela- 
îion Heerlen (Pays-Bas) - Aachen jus- 
qu'a Sfolberg-Hammer (les autorails 
du type DM90 des NS qui assuraient 
cette relation ont éte remplaces depuis 

La ligne- subi actuellement une remise - 
A nhieau complète, les trains de tra- 
vaux Btant assurés par le PEG. 
Dans le Mur, EVS envisage de prolon- 
ger le service voyageurr audel8 de 
Stolbsrg-Hammer jusque Walheim, 
Raeren et mlme Eupen (tigne 49), oO 
des correspondances seront msibles 
avec les IC-A Eupen - Oostende et les PHOTO W Décha-nt ûe ttavennrs en b8bn 9 la 

locaux vers Vewiers. Lorsque 1- Le min est &act6 wr 18 V2#000i du PEG (ex. locomoti 
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Divers 
644 milliards pour la SNCB 

Le 29 mars, le conseil des ministres a tran- 
ché : la SNCB disposera durant les douze 
années A venir du budget qu'elle deman- 
dait, soit 644 milliards de francs. La SNCB 
ne pourra toutefois pas disposer de ce 
fond comme elle l'entend. Le déblocage 
des montants est en effet lié à "une obli- 
gation de résuitai", en particulier à I'adres- 
se des usagers, que ce soit en terme de 
qualité ("le confort d o l  avant tout être fonc- 
tionnel et d o l  primer sur les projets de 
prestiges"), d'offre (fréquence, mrrespon- 
dance), de sécurité et de ponctualité. Ce 
dernier point délicat forcera la SNCB i 
indemniser les voyageurs lors de retards; 
reste A définir les critéres et les mdalités. 
L'objectif attendu consiste A augmenter de 
50% le nombre de voyageurs durant les 
dix années B venir. Cet objectif nécessite- 
ra des investissements majeurs en terne 
â'infrastnrctures. La SNCB devra disposer 
d'une plus grande capacité durant les 
heures de pointe et devra augmenter la 
capacité d'accueil de Bruxelles de 53.000 
A 100.000 voyageurs par heure. En ce qui 
concerne le TGV, te nombre de passagers 
de Bruxelles de et vers London I Paris 
devra passer de 7 à 10 millions d'ici à 
2010. De plus, le gouvernement souhaite 
qu'un réseau européen reliant les princi- 
pales villes avec Bruxelles comme centre, 
soit mis en place d'ici 2006. 
Les 644 milliards seront investis pour : 
- l'achat de matériel roulant; 
- la modernisation des grands axes; 
- l'augmentation de la capacité d'accueil 

de Bruxelles; 
- le désenclavement des ports; 

- le dédoublement de lignes; 
- I'am8lioration qualitative de Ilaccueil 

aux voyageurs. 

Outre nouveaute, la possibilité des 
Régions de cofinancer certains travaux de 
génie civil, comme des ponts ou tunnels. 

SimultanBment, le gouvernement a rem* 
del& profand6ment les structures de la 
SNCB. En gros, le Conseil d'Administm- 
tion sera réduit de 18 A 10 membres, 
parmi lesquels ne figureront plus les 
représentants syndicaux. Ces derniers 
seront présents dans un nouveau ''conseil 
stratégique", lequel intégrera aussi des 
représentants des trois sociétés régiona- 
k a  de transports (TEC, De Lijn et STIB). 
Les 22 entites actuelles de la SNCB n'en 
formeront plus que 6 : transport national, 
transport international, transport mar- 
chandises, gestion du hseau, condue 
teurs, entretien du matbriet. 

Les investissements en infrastructure 
conemeront : création d'un réseau de 
GSM-R; relevernent de la vitesse A 200 
kmlh entre Bruxelles et Oostende (LSOA) 
* mise A 4 voie entre Gent et Landegem 
et entre Beemem et Brugge; adaptation 
des voies A Gefit-St. P.; ligne 36 : &ta- 
blissement d'une courbe avant Leuven 
pour créer une liaison directe vers 
Hasselt; mise A double voie de la ligne 
21 Landen-Hasselt; adaptation du tracé 
A Duffel et A Mechelen; augmentation de 
la vitesse entre Bruxelles et Arlon et 
entre Namur et Charleroi; mdernisation 
A Herentals et Telen; port d'-rpen : 
établissement d'un second acoés * nou- 
veau tunnel sous l'Escaut + ambnage- 
ment et extensions diverses sur les deux - PRIMA dJAlstom 

Les 644 milliards dont disposera la SNCB 
serviront également A financer I'acquisi- 

rives; prolongement de la ligne 11 vers 
les Pays-Bas; nouveau terminal wnte- 
neurs A Schaerkek; réouverture de la 
ligne 18 (Rhin d'acier); Blectrification de 
Genk-marchandises * passage B six 
voies; extensions locales des ports de 
Gent et Oostende; Zeebrugge : exten- 
sions locales, signalisation, Bleetriftca- 
tion, installation d'un triage + mise B 3 
voies de la ligne 51A entre Brugge et 
Dudzele; aménagement des bifurcations 
de Ledeberg, Melle et Schsllsbelle; ligne 
58 Gent - Eeklo : suppression de passa- 
ges à niveau; adaptation du triage de 
Merelbeke; crhation d'une liaison 
Aubange - Mont-St. Marlin; extensions 
diverses dans les district Sud-Est, Sud- 
Ouest et Nord-Ouest; freins de voie au 
triage de Monceau. 
Pour Bruxelles et alentours (RER) : mise 
B quatre voies de Linkebeek A Nivelles 
(L124), de Bruxelles-Luxembourg A 
Ottignies (L161) et de Bruxelles & 
Dendsriebuw (L50A) (B noter que le qua- 
druplement des lignes 124 et 161 serait 
abandonné si le projet de construction 
des nouvelles lignes 161N Watermael - 
Daussoulx - Sart-Bernard et 130N Daus- 
soulx - Gosselies serait décidé); amena- 
gements des gares + parking; tunnel de 
SchumanJosaphat + installation des 
voies; virage ('Diabolo") Zaventeml 
Nossegem vers tes lignes 25127 et 36; 
amenagement de la ligne 28; réaména- 
gement complet de Bruxelles-Nord A 
Schaerbeek. 

Concrètement, les investissements 
seront tellement &talés dans b temps que 
l'on ne verra pas le rbsultat avant 
quelques années. On regrettera qu'aucu- 
ne réouverture de lignes n'ait éth décidbe. 

tion de materiel roulant dont, en paiicu- 
lier, les locomotives quadricourant de la 
série 14 (voir EL 43 p. 37) appeldes à 
remplacer les 22, 23, 25 et 26. Parmi les 
constructeurs suceptibles d'obtenir cet 
important contrat, seul Alstom peut actuel- 
lement présenter un engin de ce type : la 
PRIMA, alors que les locomotives quadri- 
courant dlADtranr et de Siemens se font 
attendre et risquent bien d'arriver trop tard 
pour démonstration ... Comme écrit dans 
notre précédent EN LIGNES page 13, la 
PRIMA a et$ pr$sent& & la presse le ler  
décembre 2000. De par sa construction 
modulaire, cette machine sera disponible 
dans une muititude de versions. La SNCF 
a d6jA commandé 120 locomotives de 
cette gbnbration (voir page 15). D'un tr6s La nouveiîe dlAistom. D'une - &tele de 90 t et d'une p u î s w w  de 4200 
bel aspect, cetîe machine est promue A un ale c m  de de t en M p e  de fû9L 70 kmlh, 
bel avenir. et en rnmpe de 29L d 125 kmlR. Elle est 4quIpée da 4 momm asynchmes. 

Document aimablement mis 9 noim e h  par ACEC (ALSTOM). 



PHOTO 46-52 Les pamours d'essai, de  mdege et de mise au point des nouveaux autorails VirgIn se poursuivent. Le 6 m m  dernier, 
une des rames parcourait la ligne 75 entre Gent et KoRrljk, en passage non loin de Deinze. Philippe DE GIETER. 
K -. , T.!#. -. 1- ' 

IFB a Dunkerque 

Afin de redynarniser la desserte ferro- 
viaire du port de Dunkerque, Inter Ferry 
Boat France (filiale de la SNCB) s'est 
allié avec Féron de Clebsatel (groupe 
SNCF Participations) pour créer la 
société F12S. IFB est l'actionnaire majo- 
ritaire avec 213 des parts, tandis que 
Féron détient le tiers des parts restan- 
tes. Le but de la société est de dévelop- 
per en mgme temps le transport ferro- 
viaire, la manutention portuaire et le 
transport maritime. Elle se chargera de 
la conception, de l'organisation, de la 
production et de la commercialisation 
de services logistiques autour du 
maillon portuaire. L'origine de cette 

Le nouveau Dry Port de Charleroi, instell~ lé Monfignies-sur-Sambre, en union est le passage de la gestion du 
bordure de la ligne 130 entre Couille! et Chiitelet (voir EL  44 p. 42). terminal acier de Dunkerque des mains 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 6 mars 200.f. de Féron dans celles d'lFB. 

ment FIAT d Senefi 

Au milieu des années 1980, FIAT' 

I Belgium avait quitté Waterloo pour s'ins- 
taller dans le parc industriel de Seneffe- 
Manage. Dans les prochains jours, FIAT 
redérnénagera dans le port dlAntwerpen, 
du fait de l'acheminement des voitures 
par bateaux. La suppression de cette 
dessette, qui gknbrait un important trafic 
d'automobiles en provenance d'Italie, met 
en péril la ligne industrielle 276 qui est, 
en fait, l'amorce de l'ancienne ligne I41 
vers Baulers. 

PHOfO Le 1 4 janvier 2001, k 6278 
de Charleroi-Sud assure k cfesserte du 
raccordement FIAT de Sene6Manage. Le 
train vide sa dirige ici vers Manage. 
Pierre HERBIET: 



ACTUAU& BELGE 

Circulation des 241 de la DB en Belgique 

Depuis un certain temps dbjb, la DB sw- 
haWi engager des locomotives Diesel du 
type 232 entre Aachen-West et Monken, - . .  . - - . 
afin de remorquer en simple tracîion les 
trains lourds de marchandises. C'est 
maintenant chose faii, puisque depuis le 
nouvel horaire d'été du 10 juin 2001, la 
série 241 est autori& A circuler sur le 
réseau SNCB entre Aachen-West et 
Monizen. La venue de ces imposantes 
machines se heurtait notamment A leur 
hauteur depassant le gabarit SNCB. 
Les lomatives de la série 241 sont en 
fait des 232 (ex. série V132.001 B 
132.709 de la DR, prduite & 1973 d 
1982 par l'usine russe de Woroschilow- 
grad), modifiees pour le trafic lourd des 
marchandises. Les cinq premiéres machi- 
nes furent transfomi& en 1999, par I'a- 
telier central de Cottbus. Elles reçurent un PHOTO 46a6 La 24t801-0 garde d Ath 9 c8te de la 55f4 M. Yves SEENEBRUGGEN. 

nouveau moteur Diesel russe Kolomna 
type 2-5D49M de 2940 kW (4000 CV), un transformé cinq autres 232 en 241. A Les 241 -8 sont afiectees au dépbt 
nouveau turbocompresseur, une nouvelle M e  occasion, pour les rendre compati- d'Oberhausen. Elles circulent entre 
gbndratrice, des nouveaux moteurs de bles avec le gabarit SNCB, leur hauteur Gremberg (Kbtn) - Aachen - Montzen, et 
traction et un nouveau circuit de refroidis- maximale a &té ramenée A 4,800 m, tan- ven les Pays-Bas. Entre Aachen-West 
m n t ,  tandis que leur vitesse maximale dis qu'elles furent renumérotées dans la et Monken, elles remorquent notarn- 
a été ramenée A 100 kmh. sous-série 241.801 A 241.805 (ex. ment les trains qui etaient assurés par 
La premibre machine fut renum8rotbe 232.580, 706. 558,483 et 2284). des doubles tractions de machines des 
dans la sous-série 232.8 puis, lorsque Afin d'homologuer leur circulation sur le séries 212 et 215 de la DB, ainsi que de 
les quatre autres engins sortirent de rbseau belge, ta 241.801 a BtB testes le trains auparavant remorqués par des 57 
transformation, dans la nouvelle série 29 avril dernier au site du "Bois du dlAntwerpen-Noord et de Hasselt (par- 
241. Les 241 sont ainsi les locomotives Coucou", entre Ath et Silly, pour la cours dont la traction entre Antwerpen et 
Diesel les plus puissantes de la DB. Au détection d'éventuelles perturbations A Montzen a kt&- reprise depuis le 10 juin 

EN LIGNES 46 w 



ACTUAUT?! BELGE 

Feu vert pour la libéralisation 
du fret 

Les ministres des Transports de I'Union 
Européenne ont ratifié le 21 décembre 
2000 l'accord passé avec le Parlement 
Européen sur l'ouverture B la concurren- 
ce du fret ferroviaire au sein de I'Union 
Européenne. Cet accord rendra irrever- 
sible la libéralisation de ce secteur d'ici 
2008-2009. Cette ouverture la concur- 
rence permettra I'acds des entreprises 
ferroviaires détentrices d'une licence ir 
l'ensemble du r4seau européen. Avec 
cette mesure, les Quinze espérent 
enrayer le déclin du transport des mar- 
chandises par rail. Seulement 14 % des 
marchandises transportées dans I'Union 
Européenne en 1997 l'étaient par train, 
contre 30 % en 1970. 

Industrie 
PHOTO 46-58 La locomotive Hudswell "Cé/idonW du ferrailleur Georges et Cie de 
Marehienne. Kristof AVONDS, le 7 octobre 1995. Bombardier 

Le 3 avril 2001, ta Commission euro- 
pbenne a donné son feu vert B 
Bombardier pour l'acquisition du géant 
allemand ADtranz, filiale de Daimier- 
Chrysler. Bombardier devient ainsi le n0l 
sur le marché de la construction ferro- 
viaire dans le monde. reléguant Alstom A 
la seconde place. 

Réseaux industriels 

Démolition de "Célidon " 

La locomotive Hudswell I trois essieux 
baptisée "Célidon" et portant le numkro 
de registre anglais D 2005, appaflenant 
au ferrailleur Georges et Cie de 
Marchienne, a été démolie dans le cou- 
rant du mois de mars 2001. Cette 
machine n'était plus utilisée depuis 
quelques années, les manoeuvres étant 
assurées par un locotracteur Cockerill 
(na de construction 3560, en 1957). A 
notre connaissance, il ne subsiste ainsi 
plus qu'une seule locomotive Hudswell 
de ce type trois essieux en Belgique : 
il s'agit de la machine actuellement utili- 
sée par CARMEUSE A Moha. 

PHOTO 46-59 Dans les prochains jours, la socidté LOCOREM-CFD uîilisera une loco- 
motive Diesel pour assurer les manoeuvres dans la nouvelle base travaux de 
Schaerbeek. Cette machine est arrivée A l'atelier de Schaerbeek le 27 avril. Plus de 
détails dans le prochain EN LIGNES. Kristof AVONDS. 

TDM Marchin 

En 1997, les Taleries Delloye-Matthieu 
(TDM) A Marchin ont acquis le locotrac- 
teur Cockerill4205 (année de construc- 
tion 1967). Les deux anciennes locomo- 
tives anglaises furent ce moment 
garées : une Hudswell B deux essieux 
portant le numéro 1 (Hudswell 0963 1 
1958) et une Ruston à deux essieux. Au 
début du printemps, ces deux machines 
ont Bté vendues à la nouvelle assoeia- 
tion 'Kolenspoor" qui exploitera a des 
fins touristiques l'ancienne ligne 21C 
entre Waterschei, As et Eisden. 

PHOTO 46-W Les deux locomotJves anglaises de TDM; à gauche, /a machine Ruston, 
I droite la Hudswell. Marchin, 17 mai 1996. Kristof AVONDS. 



DufercPClabecq utilise depuis le debut de l'an- 
née deux nouveaux wagons pour transporter le 
laitier provenant du haut fourneau. Construits en 
1955 par Talbot A Aachen pour la firme BASF de 
Aknenges, ils avaient été acquis d'occasion par 
les Usines Gustave B&l. Inuülisés depuis plu- 
sieurs années, Duferco-Bo41 a exp8dié ces 
wagons A Clabecq, air ils remplacent les anciens 
wagons 4 laitier, arrivés A bout de souffle. 

P H O T O  ies~wsuveauxwgwnsBM&rde 
~ s o n t p m # q ~ t I d e n ~ a m  
wagons acqt& en 1958 par W n a ~ i e "  (voir 
pagm 58). CIahcq, 3 aavrll2tWf. WsWAVONDS. 

Les Fail de Cockerill-Sambre 7 
Cockerill-Sambre B Charleroi posdde 
encore six anciens wagons tombereaux, 
uülisés aujourd'hui pour transporter les 
dechets de brames enire le laminoir de 
Carlam A ChIteM d I'acMrie de Marcinelle. 
Ils sont en faid les survivants d'une serie de 
25 wagons A minerais consiruits par La 
Brugeolse et Nivelles. 
Ces magnifiques wagons, c l a s h  dans le 
code-lettres Fall et k type SNCB 681580, 
ont la prüculaW de ne pas po9séder de 
bogies; Iss quatre essieux sont en eff& 
independants et fixes. 
Ils avaient été #ü& du transprt de mine 
rais vers 1982, lorsque la SNCB mit en serv- 
ice les nouveaux wagons Falls type 1000HO 
(cwistrucüon 1981 ). Les Fall Btaient U a l i  
sur les navettes de minwriis EUS les m- 

7 3  et g situes i blA_48163; Unti vue d'un aulm FaIl, -nt ie numéro 44 88 6 7 1 1 1 ~ 2  P, -adrd 
Mmnelb, D a m m  et Ma*ienW et par des wagons du t pe  Fss de la SNCB. Ces magn#ques véhicules ont una 
devaient êtm d6diarg6s un gar un par bas- capiieM de 42 ma. D'une ma- i viüe de 18,s ionnes, lis p e m n t  m s p o r l w  une 
culemeni, une @ration I q u e  et eoilteuse. cham de 63,5 f. Marcinelle, 24 féwdw 2001. ChrlsiIan DOSOGNE. - 

EN LIGNES 46 '! 



75 ans de la SNCB 

Le coup d'envoi des festivités liees au 
750 anniversaire de la SNCB a été 
donnh les 5 et 6 mai A Bruxelles-Midi. Le 
programme proposait notamment : 
- une exposition de matériel ancien et 

moderne; 
- l e s ~ r o y a u x & L B o p o l d I I e t ~ I I I ;  
- la 28.101: du PFT, p r k n i b  sous pres 

sion. Celieci M mise l'honneur pwr 
remplacer la 29.03 3 en cours de Wsion 
complète à i'ateiîier de Meiningen en 
Akmgne, et dont ie m u r  n'est pas pm 
grammé avant le mois & juillet La 26.1 01 
Iri mrnpiaœra donc jusqu98 son retour; 

- les locomotives 204.004 (5404) et 
101.012 (2912) qui, pour l'occasion, 

avaient été rafralchiss extérieurement; 
- la vapeur 12.004 et la type 18; 
- des expositions sur des thémes divers 

(RER, anciennes affiches, présent et 
avenir de la SNCB); 

- la visite du poste de signalisation de 
Bruxelles-Midi et de l'atelier TGV de 
Forest-Midi, lequel était relié par des 
navettes en abitomoûices 900; 

- des baptêmes en TGV entre Bruxetles- 
Midi et Wannehain (fronüére). 

Une fête très bien organisée et une réus 
site totale, puisqu'on estime A 30.000 le 
nombre de visiteurs. 

Les 26 et 27 mai, ce fut au tour des gares 
de Brugge et Oostende d'être en f&e, 
avec un programme similaire (exposition 
de matériels, visite de I'atelier 
dlOostende, etc.), et des navettes vapeur 
entre les deux villes, avec la 26.1 01. 
Tmis autres gares accueilleront emFe des 

f e s W  : Mans les 23 et 24 juin, M e -  
Palais les 22 et 23 xptembte et erfïn 
Antwrpen-Centtaal l e s  27 et 28 -te. 
A Mons, on pourra visiter la cabine de 
signalisation et le Dispatching; des 
navettes en vapeur seront organisées 
entre Mons et Saint-Ghislain. 
A Li-, l'espace Twoli accueillera diver- 
s e  animations, dont i'exposiüon d'une 
antique voiture CG1 en b i s  et une Ill. 
Sous un chapiteau, on pourra decouvrir 
divers dmments, photos, souvenirs, et 
tous les projets de mcdernisatron auxquels 
stattBle la SNCB. En ouire, des parcours 
en trains vapeur seront proposés au 
départ & LiègePalais. 
A Aniwerpen, le chantier de la future 
gare souterraine sera ouvert au public. 
Enfin, du 16 septembre au 31 janvier 
2002, une exposition sur l'histoire de nos 
chemins de fer se tiendra au Passage 44 

Bruxelles. 

La 2g.013 a quliîd la Belgique le 10 fdvrier 2OOi en dimction de l'atelier de réparaîion de Meiningen. Pu~ellemenf d&monm, elfe 
&tait posde sur trois wagons : la cablne reposalt sur le premier; le second transporleit la chaudière et le dernier h chiissls et le 
train üe roues. Le fender 4talt remorqud comme marchandises roulante. Notons Bgalemenf la prdsence de la 50.3888 de la 
Vennbahn en Ute du convoi, derridm la 215.026-6 de la 08. Le hain franchit ici le viaduc de Moresnet. GaBtan VERSYCK. 



Les travaux TGV en bref 

Une fois nbst pas coutume, le tour des 
chantiers TGV sera trës bref.. En voici 
un a p e ~ u ,  effectub ie 3 avril dernier. 

Sur la ligne 9ôN d'abord, A Lot, la voie A 
de la ligne 96 a été remise en servi=, 
tandis que celle de la ligne 96E (voie 
lente) subi 4 son tour les travaux liés au 
passage de la Senne. Entre Forest-Midi 
et Bruxelles-Midi, la plateforme se pr& 
pare doucement A recevoir la voie B de 
la ligne 96, tandis que les accès au gril 
de la gare se phcisent. 
Sur la ligne 36, la voie A a Bté mise en 
service entre Diegem et Zaventem 
(inclus), oh la nouvelle bifurcation vers 
l'aéroport est en cours de montage. A 
Kortenberg, le bhtiment a Btb dhmoli et 
remplad par des conteneun prwisoi- 
res; le passage sous voies a &te mis en 
service. Le remaniement du raccorde- 
ment Daleteren est cornmen&. Les tra- 
vaux se poursuivent en gare de Leuven, 
des deux Mt&. 
Sur la ligne nouvelle, les deux voies 
sont posbes de Ans d l'entrée de 
Leuven, oh il manque le pont sur la ligne 
139 pour poursuivre la pose; les travaux 
caténaires ont commencé, de m&me 
que ceux relatifs B la signalisation. 
Rappelons que la mise en service est 
prévue pour décembre 2002. 
Hormis les travaux en gare de LiBge- 
Guil ternins, qui poursuivent leur murs, 
le travail titanesque de Chenee et Vaux- 
sous-Chévremont avance A grands pas. 
On distingue maintenant I'entrke du tun- 
nel de Soumagne, dont les ouvrages 
d'accès sont presque terminés. Plus 
d'infos dans le prochain numiro. 

PHOTO 48-64 Venant de l'adroporf, le train IR E3734 pour Quévy amve 9 Zaventem. A 
gauche, la nouvelle mie A; au centm, les fravauw du futur gril qui permeitm flacchder i 
la ligne 38C eu &part des lignes 38 et 38N. Baudouin DIEU, 3 avril 2001 

PHOTO 4865 L'entrée de la @?B de Lwven coté BwxelIes. A gauche, les leb âe de ligne 
38 qui accedemnt aux voies B quai I et II et 9 la gam Wrale. B. DIEU, 3 a d  2001. 

PHOTO Mie &étale des oumges d'uc& au fuîur tunnel de Soumagne, pride depuis le desus de la tranchée couverte. On dis- 
tingue, B au centre, I'anchnne ligne 38 qui courbe vers Fiémn. V8ux-sous-ChBwemonf 5 avril Zûûf. Baudouin DIEU. 



Radiations 
Avec 15 radiations intervenues dés le 1 er 
février, 2001 s'annonce &tre une année 
record pour le nombre d'engins qui seront 
retirés du service, et par le nombre de 
séries qui disparaiiront camplétement. En 
ligne de mire : la traction D i l .  
Deux autres engins ont été mis hors 
exploitation le le r  mars : les 7004 et 
7005. 
En ce qui concerne les engins de ligne, 
seule la série 51 sera touchbe. et verra. 
d'ici la fin de l'année. son effectif forte- 
ment se réduire. Au l e r  avril, on 
dénombrait 63 machines. II n'est pas 
impossible que ce parc soit réduit à seu- 
lement 15 A 20 unités fin 2001 l 

Sept &ries de locomotives de manoeu- 
vres seront touchées : les 70, 71,75,80, 
84.85 et 91. Parmi celles-ci, deux se sont 

déj8 éteintes : les 71 et 75, définitivement 
réformées au 1 er février 2001. 
Les 70 et 85 disparaitront vraisembla- 
blement encore cette annbe. 
II subsistera probablement encore l'une 
ou l'autre 84 utilisee par le Département 
Infrastructure. 
La r6forme des 80 débutera en cette 
année 2001, mais se fera surtout sentir 
en 2002. 
Enfin, les loeotracteurs de la série 91 
verront également leurs effectifs se 
réduire. surtout ceux de l'atelier de 
Charleroi-Sud. 
Les principales responsables de cette 
situation sont bien sûr les nouvelles 
locomotives de la série 77. dont i'effec- 
tif atteignait 37 unites au ler  avril. 

II faut également s'attendre A la réforme 

des deux automotrices détruites dans la 
catastrophe de Pécrot le 27 mars der- 
nier : les 932 et 709. 

Notons également une réforme qui 
nous avait échappé I'année derniére : 
celle de i'autorail4903, mis hors exploi- 
tation l'année derniére, le 01 -06-2000. 

Cidessous, nous publions les fiches 
historiques de la 51 30 (Antwerpen- 
Noord - avarie au moteur Diesel), 5148 
(Charleroi-Sud - avarie au moteur 
Diesel). 5947 + 5950 (Kinkempois - ami- 
dent de Remicourt). 6233 (Merelbeke - 
collision B Renaix le 04 décembre 2000), 
et 71 02 * 71 03 (Antwerpen-Nmrd - dés- 
tandardisation). Les fiches des 4903, 
7004. 7005, 7601. 7615 et 8501 seront 
publiées dans notre prochain numéro. 

-ur : Cockerill-Oug&, 3747 
U v r a h n  B ia SNCB : 10-10-1962 B Schaerbeek 
N ~ m h h t r o n  : 200.048 : 10-t0-1962 - 31-12-1970 

5148 : 01-01-1871 - 01-02-2001 

D@~&succos&%: Schaerbeek: 10-10-1982-07-10-1976 
Monmu : 07-1 O-? 976 - 01-02-2001 

MLcwetions : I W  d ' o d g i ~  : 10-1 962 - 06197j 
, ! -  , ' 1.; I i ~&W'107û"  : 06-1971 - 01-1984 

. , , .  P. Ilvrée jaune : 01-1984 - 02-2001 

suite avarle au moteur Diesel 

.f - , a,:-;~t, - L,->; PHOTO 4û47 Le 28 ~ u l l l d  19M1 un -In üa marchandises 
Clabecq - Monceau, appmche d'Hennuyhw. P i m  HERBIEX 

PHOTO 4 6 4  Le 5 Juillet î983, passage B Rognon sur k àMunt awiFon Enghien - BralndaComle de Ca &ne f23, â'tm t d n  db 
bremes B deslineüon du ladnoir de Cariam, remoqué perles 5 7 4  + W80 du dép8f de Monceau. Jean-Luc VANDPRHAEGEN. 
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- m: -:=1=-2W]5-1Q78 - W : h T b d m w n e :  06-1962-02-1973 
D"papn ? 'y Fi . IR a e w i n  ; -1978 - 1&0l-f986 Wm'7W: 051B73- 30-19sO 

- 4  > L , L * ' : J L  .,: +p ?I Monertau: 1641-1 888 - ûS-08-1993 Ikrr$e jaune : 10-1980 - 02-2001 
: + .- ", M: 054%1993- 01-10-1- mdwOn : suite avarie au moteur Diesel 

:Ol-lU-1998 - 0142-2001 M atq3Edtaaon : 0192-2001 

C m î e u r  : Cockerill-Ougréa, 345211955 
UvraLon 9 la SNCB : 09-08t955 A Kinkempois 
NumémaOn : 201.047 : 0948-1 955 - 31-1 2-1 970 

5947 : 01-01-1971 - 0102-2001 
DBpbts swcessIfsIfs: iünkempois : 094&1955 - 22-12-1961 

Meretbke : 22-1 2-1961 - 31-12-1 987 
, loeelion SNCF: -091991 - 28-02-1993 

., , Meredbeke : 12-03-1993 - OiOgl995 
, .;," M ~ u  : Oi-W-IW5 - 1612-1998 

, : .  n. :~Khkempois: . 1512-1998-01-02-2001 

Cons&u&ur : C&rlll-Oug&e, Ml 955 
Uvraison ii îa SNCB : 23-08-1 955 A Kinkempois 1 
N ~ m B r o h î h  : 201.050 : OW8-1955 - 31-12-1970 

5955 : 01-01-1971 - 01-02-2001 
PBpbts sucmadh : Khkempols : 2348-7955 - 2&11-1981 

Antw-üam : 20-11-1961 - 3t-12-1988 
SNCF : -02-1 992 - 2842-1 993 

_. * 
Msnlbeke : 12-03-19a3 - 01-064995 

. j:, , z 
Monceau : 01 -1 9% - 21 -10-1988 
Klnkemp~iS : 21 -10-1998 - 01-02-2001 

RadJatlon: acddenî de Rem- du 11 -01 -2004 
misa hom @&aiion ta 01-02-2001 

Le W novembra 1986, /a Sa60 en Wde d'une 
ramd,vl@@pInerei - c h  de h d v l l e t .  Pierre HERBIET: 



I La Brugeoise et Niilles P Nivelles . , 
212.133 : 
8233 : 
Iivrbe verte 
jaune : 
Ronet : 
St. Ghjsîain 
Jemelle : 0207-1965 - I4- 
Merelbeke : 14-12-1 %ô - 01 -02-2001 

Misa hem e x p m  : 01 M-2001 (collisiwi Renaix 04-1 2-2000) 
70 48-12 -* Gelmaairlen, 11-02-1985. - Piem HERBIET 

PHOfO 46-73 4 S~helMdle ,  73-û6-198f. J-L VANDERHAEGEhl 

Cons&uc?eur : Ateliers Belges Reunis, Familleumux 
Uvnüson B la SNCB : 07-08-1 963 
Numémtelfon : 222,002: 07-06-1963-31-12-1970 

8802 : 01 -01 -1 971 - 17-1 1-3 981 
7102': 24-11-1981-01-02-2001 
Kinkempois : 07-06-1 963 - 30-0û-1965 
Hasse% : 3Mü-1965 - 13-03-1 981 
hW,-Noard : 24-11-1981 - 01-02-2001 

Mise hors ewpidfaaon : 0142-200 1 (d&standstdisatim) 

pHOTû 48-74 Le 22 février 1982, la 7102 vient de quitter la 
gare de dlAntwerpen-Noord visible A droiîa dm I'imsge, 
et se dirige vers les docks du port, J-L VANDERHAEGEN. 1 
Consonieteur : M i r s  Belges Rdunis, Familleumx 
UvraIson B la SNCB : 3M1&1963 
Nudmtatlon : 222.003 : 3048-1963 - 31-12-1970 

8803 : 01011971 - 16-12-1980 
7103' : 1612-1 980 - 01 -02-2001 

Depais s u c c m  : Kinkempois : 3W81963 - 20-09-1 985 
H m l t  : Pû-ûSI 965 - 01 -12-1 977 
m . - N ~ r d  ~17-12-1980 - 01-02-2001 

Mi- hors a*ploPtetfon : 01 -02-2001 (ddsîandardisrrtion) 

QIA 48-76 Peu de temps aprds se transfmnaiion en 71, la 
7q03 pousse une rame sur une des bosses du Mege 
drAntwerpen-Noord, k 28 fevrier 1981. J-L VANDERHAEGEN. 



La renaissance de la ligne 147 

La réouverture d'une ligne 
est devenue un evénemeni 
exceptionnel. C'est poudani 
ce qui s'est produit le il juin, 
lorsque la SNCB a inaugure 
la nouvelle ligne f47 entre 
Fleurus et Auvelais. 

D ans son plan Star 21 élaboré en 
1989, la SNC8 avait décidé de 

crber des couloirs spécifiques pour le 
transit du trafic fret. Ces corridors seront 
équipés en conséquence : lignes perfor- 
mantes, charge par essieu de 223 t, 
vitesse de 120 kmlh. etc. 

Parmi ceux-ci, le corridor Nord-Sud 
drainera ta plus importante part du trafic 
marchandises qui transite entre le port 
d'Antwerpen et le sud-est de l'Europe 
(Grand Duché de Luxembourg, est de la 
France, la Suisse et I'ltalie). Ce couloir 
empruntera l'itinéraire suivant : 
Antwerpen - Lier - Aarschot - Leuven - 
Ottignies - Fleurus - Namur - Dinant - 
Bertrix - Virton - Athus. 
Les ports de Zeebrugge et de Gent, ainsi 
que le bassin sidérurgique de Charleroi, 
seront également raccordés B cet axe. 

Actuellement, l'essentiel de ce trafic 
transite par la ligne 139 Leuven - 
Ottignies, ensuite par la ligne du 
Luxembourg jusqu'à Arlon. Cet axe 
électrifié et bien équipé prksente toute- 
fois deux inconvbnients : il supporte un 
important trafic voyageurs tant et si bien 
que la ligne est pratiquement arrivée A 
saturation, et il comporte de fortes ram- 

WOTO 46-76 Le 13 avril 2001. le û450 assure la traclion d'un train dd'81ectrHtcaîion, ici 
i l'oeuvre entre Moigneléa et bmbusarl. Piem HERBIET: 

pes lors de la traversée des vallées. Le 
couloir NordSud permettra dés lors non 
seulement de dhengorger la ligne du 
Luxembourg, mais égatement d'autori- 
ser des charges plus Blev6es. 

Jusqu'A présent, pour atteindre Namur 

en venant d'ottignies, il existe deux iti- 
néraires : 
- la ligne 140 Ottignies-Charleroi et 

ensuite la ligne 130 Charleroi-Namur; 
- la ligne 161 jusqu'g Gembloux, ensui- 

te la ligne 144 jusqu'h Moustier où elle 
rejoint la ligne 130 vers Namur. 

LE CORRIDOR MARCHANDISES NORD-SUD 
1 
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Avant d'arriver il Namur, certains trains 
changent de traction A Ronet, pour 
poursuivre vers Athus en traction Diesel 
via ImAthus-Meuse" (Dinant - Bertrix - 
Virton - Athus). 

Comme les lignes 130 et 161 sont prati- 
quement a r r i v h  A saturation, cornpro- 
mettant la rbgulanib du trafic, la SNCB 
a décidé d'éviter compléternent la ligne 
161, en faisant passer le comdor Nord- 
Sud par Ottignies - Fleurus - Namur, 
impliquant la réhabitition de la ligne 
147 et la modernisation de la ligne 130 
entre Auvelais et Ronet, comprenant 
notamment l'établissement d'une hi- 
sibme voie. Cet iitinbraim phsenie plu- 
sieurs avantages, dont le faible encorn- 
brement de la 140 (Ottignies - Fleurus) 
et le profil plus favorable qui permettra 
d'augmenter les charges maximales 
admises. 

Venons-en maintenant A la ligne 147. 

La section Tamines - Fleurus faisait par- 
tie de la ligne 147 Tamines - Gembloux 
- Ramillies - Landen. €He avait été mise 
en service le 12 juin 1868 par L'Etat 
Belge. D'une longueur de 8,300 km et à 
double voie, la ligne disposait de deux 
gares : Lambusart (A la BK 5.929) et 
Moignelée (B la BK 3.394, ainsi qu'un 
point d'ara A Tamines-Alloux (A 1 km 
de Tamines). 
La ligne desservait de nombreux char- 
bonnages, dont le dernier en activité fut 
celui du Petit Try A Lambusart. Cette 
gare disposait d'un important faisceau 
marchandises. Iù, une ligne quitlait la 
gare pour se diriger, d'une part, vers te 
Vieux-Campinaire {ligne 131, demontee 
en 1959) et, d'autre part, vers Ransart 
(ligne 121 avec prolongement, via l'ag- 
glomération carolorégienne, jusqu'8 
Coureelles-Centre, axe démonté en 
1973). 

Jusqu'B l'aube de la seconde guerre 
mondiale, la ligne supportait un impor- 
tant trafic marchandises. A partir de 
1925, elle fut mise en relation directe 
avec la ligne 750 vers Enneton-sur- 
Biert et Dinant, par un raccordement A 
double voie (ligne 14711). Celui-ci se 
debranchait après l'ancien point d'arrêt 
de TaminekAlloux, franchissait par un 
passage supérieur la ligne 130, et rejoi- 
gnait la ligne 150. 
Avec ta reprise de la compagnie du 
Nord-Belge (qui exploitait la ligne 130 
Charleroi-Namur) par la SNCB en 1940, 
ce trafic de transit disparut et la ligne ne 
conserva alors que son caractére local, 
qui neanmoins #tait important. 

Le trafic voyageurs était lid aux nom- 
breuses entreprises industrielles envi- 
ronnantes. Jusque dans les années cin- 

- quante. la ligne assurait le transport 

d'ouvriers flamands originaires des 
regions de Leuven et Landen, venus 
travailler dans les mines. Le gros du tra- 
fic était constitue par des omnibus assu- 
rant la liaison Landen - Tamines, et 
Courcelles-Centre - Lambusart. 

La ligne ne fut pas épargnée par le 
déclin indus~el  qui s'amorça dans les 
années cinquante. 
La suite du scénario est bien connu : au 
début des années soixante, le service 
voyageurs fut limité A des omnibus 
Fleurus - Tamines, assurés par des auto- 
rails. Notons toutefois A titre anecde 
tique, la circulation de 1962 à 1963, d'un 
train Antwerpen - Leuven - Ottignies - 
Fleurus - Tamines et retour, remorqué 
par une locomotive Diesel du type 201 
(future série 59) d'htwerpen-Dam. 
Ne essant de diminuer, le trafic voya- 
geurs fut finalement supprimé le 12 
juillet 1965, et transféré sur route. 
Peu après, en 1967, s'ensuivit la mise à 

simple voie de la ligne, par suppression 
de la voie Fleurus - Tamines. et sa mise 
A exploitation simplifiée. 
Le trafic marchandises ne concernait 
alors plus que la desserte locale de la 
sedion Tamines - Larnbusart, sur laquel- 
le circulait encore chaque jour ouvrable 
trois trains pour desservir Larnbusart, et 
un train jusqu'au Charbonnages de 
Tarnines Moignelée. L'exploitation de 
la section Lambusart - Fleurus fut L ce 
moment abandonnbe; sa mise hors 
service n'est toutefois intervenue qu'en 
1973. 

Par la suite, le trafic local ne cessa de 
s'amenuiser, si bien qu'en 1973 il ne 
subsistait plus que deux trains : un pour 
Lambusart et un pour les Charbon- 
nages de Tamines. 

La secüon Tamines - Lambusart fut fina- 
lement mise hors service le 9 mars 
1979. 

La gam de Lambusart B la Belle Epoque. ColWiwi  DIEU. 



-t L'ancien b h k  3 de Lirmbusart. Cette 
cabine B M  sltuêe &té Fleurus. 
Baudouin DIEil, 22 janvier 1977. 

C'est donc en octobre tg90 que la 
SNCB decida de réactiver la ligne 147. 
décision qui fut confirmée dans le plan 
Star 21 en 1993 et acceptée par ies 
instances gouvernementales. Laisses 
dans un état de dblabrement total depuis 
plus de deux Mcennies, tout était A 
refaire. L'investissement faisait alon etat 
d'un montant d'un milliard de francs. 

Le planning initial prévoyait les premiers 
travaux de terrassements pour 1 993, 
avec une mise en service de la ligne 
pour 1995. Ce n'est finalement que le 7 
avril 1999 que débutérent les premiers 
travaux. Bien que prévue A double voie, 
la ligne a en definitive &te reconstniite à 
voie unique. En fait. tout le trafic devrait 
emprunter fa ligne 147 dans le sens 
NordSud, tandis qu'en sens inverse, il 
sera principalement envoyé de Namur A 
Ottignies via les lignes 130-144-1 61 
Namur - Moustier - Gembloux - 
Otagnies. 
La pose de la voie a debuté la fin de 
l'été 2000, tandis que les travaux I'Blee 
trification se sont d8roulés de la fin 2000 
jusqu'au printemps 2001. 
Afin de libérer le gabarit pour la traction 
électrique, l'imposant ouvrage d'art sur- 
plombant ta sortie sud de l'ancienne 
gare de Lambusart et permettant le pas- 
gage de la route Farcienneç-Velaine a 
&té demoli et reconstruit (coût 100 
millions de francs). En outre, pour tra- 
verser le site de ta gare de Lambusart, 
la voie descend progressivement de 
plusieurs métres par rapport A I'ancien- 
ne assiette, en direction de Tamines. 
A famines-Alloux, le passage A niveau 
de la route vars Velaine, trés fdquen- 
tée, a Bté remplacé par un pont. 



PHOTO 46-78 La 8450 en t&te d'un train d'8lectrification photographié dans les envlrons de MoigneHe. Pierre HERBIET: 

Passé cet écueil, l'ancien tracé continuait 
sur la droite pour atteindre Tamines, ou 
continuait vers Ermeton-sur-Biert et 
Dinant (ligne 150). Comme aucune de 
ces deux directions ne convenait, un 
nouveau tracé a ét& établi sur une dis- 
tance de 500 mètres en direction 
dlAuvelais. Venant de Fleurus, la ligne 
franchit la Sambre par un nouveau pont 
juste aprés lequel elle vient se greffer sur 
la voie vers Namur de la ligne 130. & 
hauteur des installations des glaceries 

Saint-Roch. 
La ligne 147 a été remise en service le 
14 mai 2001. Depuis le 10 juin, quatre 
trains de marchandises par sens de cir- 
culation sont prévus la parcourir; il s'agit 
des trains dont les sillons par les lignes 
161 et 162 étaient les moins favorables. 
En 2002, lorsque I'Athus-Meuse sera 
électrifiée, b conidor Nord-Sud sera entiè- 
rement opérationnel pour l'acheminement 
des trafics d'Antwerpen vers la France, le 
Luxembourg, la Suisse et l'Italie. 

Cidessous : horaire de passage A Fleu- 
rus des trains empruntant la ligne 147 B 
partir du 10 juin 2001. 

PHOTO 46-79 Le 21-IFZOW, un M n  de ballast tracté par les 6286 et 6273 s'engage sur le nouveau pont eu-dessus de la Sambre. F! H. 
.- - - 



+ La gem de Lambuwt abandonnh et 
envahie par la vég8htion, vue le 27 septem 
bria i975. A gauche, une rame de wagons 
geds hors sewjce. Philippe DIEU. 

+ PHOTO 48-8Q Aujourd'hui, plus le moindre 
vestige de la gare de Lambusad ne subsis&, 
comme on peut le consrater sur cette nhote 
graphie prlse pratiquement du m&me 
end& Seules les malsons nardellement 
visibles B gauche et 8 d m h  p'ermettent de 
mconneRm les lieux 1 Le f t  janvier 2001, la 
7329 mmoqua un train de Mtonnage pour 
1 ' é i ~ c a t i o n -  A parür de cet endrolt, la 
wle  üescend p r o ~ ~ t  par B 
l'ancienne assime de la gam (mir d ce s4et 
la photo 44-50 du EL 44 p. 38). P HERBIET: 

PHOTO 46-81 Le 12 janvier 2001, après une journée de Wvall, un tmin d'#ectrl#ca#on remorqu8 par la 6273 attend I'autorisation 
d'enîrer en gare de Fleurus, oQ il sera garé jusqu'au lendemain. Piem HERBIET: 



1 Les derniers signaux mécaniques 1 
A vec la suppression des 

signaux mécaniques en 
gare de Florenville le 20 janvier 
dernier (voir EL 45 pages 32-33), 
la signalisation mdcanique est 
plus que jamais menacde de 
disparition complète. Aussi est- 
il intéressant de faire le point 
sur les derniers coins, souvent 
fort reculés du dseau, où ce 
genre de vestiges a, au fi/ du 
temps, miraculeusement survé- 
cu B la modernité. Nous n'évo- 
quons ici que les signaux d'ins- 
tallations foujours en service et 
exploitées par la SNCB. 

En fait, la plupart des signaux subsis- 
tants sont souvent situes dans des 
zones de gares ou d'installations qui ne 
sont guére plus utilisées. 
Sauf oubli de notre part, il n'y a plus 
aucun signal mécanique en Flandre. 
Voyons gare par gare les endroits où se 
cachent ces derniéres reliques d'une 
&poque dksormais bien r&volue. 

St-\lincent-Bellefontaine (ligne 7 65) 

Il ne subsiste plus qu'un seul endroit sur 
le réseau où la signalisation mécanique 
est encore utilisée en pleine voie. II s'a- 
git des signaux commandés par le bock 
37 de Saint-Vincent-Bellefontaine, sur 
la ligne 165 Bertrix - Virton. 
t a  signalisation, du type à deux posi- 
tions (les palettes ne peuvent occuper 
que la position horizontale ou levée A 
457, est ici réduite, dans chaque sens 

Le signal d'arrêt C37 situé B l'entrée de la gare de Saint-Wncent-Bellehntaine, c&t& 
Bertrix. Cet ancien chandelier a dtd amputé de son mdteroau de droite. La palelie d'ar- 
rêt lev& 9 45" aubrise le passage. La palette avertisseur~aune en position horizonta- 
le indique que le prochain signal impose l'arrêt. Tanguy BADIE, 12-09-1991. 

de circulation, A, successivement : - un signal d'arrët implanté à la sortie 
- un signal avertisseur (e37 et k37); de la gare (H37 et E37). 
- un signal dlarr&t implante A l'entrée de Les signaux c37, C37 et H37 sont situés 

la gare. avec palettes d'arr&t et d'a- le long de la voie A vers Virton, les 
vertissement superposées (C37 et signaux k37, K37 et E37 sont situés 
K37); dans la voie B vers Bertrix. 

En venant de Wrlon, la gare da SI.Wncent-Beilebr~faine est proiégée par le signal d 'ad!  K37, Ici vu de face, Io= du passage du train de 
minemi 489ii vers Afhus, le 9 aodt 199.1. Lors de la suppression de la voie de garage, le peat ma-u a subsistk Tanguy BADIE. 



. . -. 

PHOTO 4883 Une a m  vue du signal C37, prise lors d'un voya- 
ge PFT. le 20 mars 1999. En s fgnalisation rnecanique A deux posi- 
tions, la paletle muge porte B son extdrnitd un disque, tandis que 
la palelte jaune est en fonne de flèche et est arrondie en son 
milieu. Chaque palette ne peut occuper que deux posiüons : hori- 
xontale ou l evh  459 Alain DEFECHEREUX. 

PHOTO 4642 Le signal d ' a d t  K37 de SC Vincent-Bellefontaine, 
vu de dos. La paletta d ' a d  et le palene ave#sseur levées 8 45' 
Indiquent que le dgnd suivant autorise le passage. La nuit, deux 
feux verts sont allum8s. Pierre HERBIET; 2 avril 1999. 

En fait, les deux signaux d'arrêts (C37 
et K37) protégeant les deux accès de la 
gare sont d'anciens chandeliers recon- 
vertis lors de la simplification radicale 
des installations de Saint-Vincent- 
Bellefontaine (suppression de toutes les 
voies annexes). 
Celui situé c6t6 Bertrix (C37) a été 
ampute de son petit mâterau. 

i Celui situé cat6 Virton (K37) a conservé 
son second matereau, mais sans sa 
palette d'arrêt. 
Prochainement, le bock 37 de Saint- 
Vincent-Bellefontaine qui, pour informa- 
tion, date de 193 1 , sera supprimé et 
repris par la cabine de Bertrix. 

Châtelet (ligne i30) effet plus utilisée en service régulier. 

La gare de triage de ChAtelet est celle 
qui possède encore le plus grand nom- 
bre de signaux mécaniques, au total 9, 
dont 7 signaux d'arrêt simplifiés suréle- 
vés (signaux Cl D, E, J, K, M et N) 
et deux grands signaux d'arrgt (F et G) 
avec une palette rouge et une palette 
violette pour autoriser les petits mouve- 
ments (manoeuvres). 
Tous sont situés d l'extbrnitk du triage 
&té Namur, et sont commandés par la 
cabine IV. Ce poste de signalisation n'est 
toutefois plus desservi qu'exceptionnei- 
lement, cette partie de la gare n'&tant en 

Chiltelet-Ville (ligne 138) 

Sur le dernier tronçon subsistant de 
l'ancienne ligne 138 Chatelet - 
Florenne, aujourd'hui limitbe A Acoz, on 
rencontre encore trois signaux méca- 
niques irnpjantes dans le site de i'an- 
cienne gare de ChAtelet-Ville. Le rble de 
ceux-ci est de protéger le passage A 
niveau de la route nationale reliant 
ChAtelet B Couillet. 
En venant de Chatelet, c'est le grand 
signal d'arrêt C P.N. 2 B deux positions 
qui protège le passage A niveau. 

PHOTO 46-84 La gam de Mage de Chhtelet posshde encom neuf signaux m&caniques, consüiuant ainsl la plus grsinde panoplie du 
réseau. Le 22 avrii 1994, la 8313 manoeuvreit B proximité des signaux d'arrêt simpliîiBs surélev8s K IV et C 1\1: AL VANDERHAEGEN. 



PHOTO 46-85 Le signal d'arrêt slmplifi8 suréIev8 M TV de PHOTO 48-86 Gms plan sur le signal F ni: dont on o b s e m  le 
Châtelet. Lorsque le signal autorise le passage, la plaque rouge s y d m e  de commande. La paietie rouge peut pdsenîef les feux 
piwC de 90; le feu rouge est alors remplac& par un feu jaune. muge, jaune (457 ou verî (9P); /a paîene violetle puî présenter 
Jean-iuc VANDERHAEGEN, 3 mars 2001. les feux violet, jaune (W) ou vert (900). J-L VANDERHAEGEN. 

a- PHOTO 48-87 Sur celte vue, on voit les 
deux grands signaux d'arr4r.s F IV et G IX 
disposant chacun d'une palette muge et 
d'une paletle violette superpos8es. La 
signalisation est ici du type 8 trois posb 
fions. Les palettes peuvent occuper les 
posHions hoijrontales (atr&t). lev8es ts 45' 
(pahm muge : pssege autorisé mals le 
signal suivent impose Ihdt;  paîetîe vlo- 
lem : mouvement de manoeuvres autori. 
SB), et ledes B 90" (palette rouge : passa- 
ge autorisé; palette violette : gerage par 
rebroussement autorisB). A droite, on dis- 
tingue le quai du point d'arrêt de Le 
Campinaim. AL VDH, 03-03-2001. 

En sens inverse, en venant d'Acoz, 
c'est un signal lumineux qui assure 
cette fonction. 

Toujours en venant d'Acoz, avant de 
traverser le passage A niveau, il existe 

7- 
- - _ . .  - un raccordement vers un ferrailleur. 

L'accès vers ce raccordement, qui tra- 

m- I verse Iui aussi la mute. est autonse par 
un vénérable signal de petit mouvement 
avec un voyant circulaire violet, placé B 
fieur de sol. A notre connaissance, ce 
signal dénommé E P.N. 2, est le dernier 
signal de ¢e type existant sur le rbseau. 
Pour les mouvements quittant le rac- 
cordement, c'est un signal d'arrkt sim- 
plifi8 surélevé dénommé F P.N. 2 qui 
autorise le départ et le franchissement 
du passage A niveau. 

3 PHOTO Le 22 avdl1994, le 8322, 
quI vivait alors ses dernIBr#a heures, 
munoerrwri 8 pmxImitd du signal E IV de 
C h W k t .  Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



e t L 0 l . Q  Le signal C RN. 2 B F I 0  464 I ~ ~ ~ o u r s  9 Châtelet-WIIe, le PHOTO 4 6 8 1  Le signal de peHt mou- 
Chltelef- Wlle, vu de dos. Au loin, on signal F P. N. 2 autorise le âépart du m- men! E CI N. 2 de Chatela- Wlle est placé 
aperçoit k ponf au-dessus de la Sambre cordement. Aprês le PN, on voit le pefit juste avant le raccordement se detachant 
et le slgnal d'entrée de Chateiet. posta de commande. sur la gauche vers un ferrsillleur. Ce rac- 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 6 mars 2001. Jean-Luc VA NDERHAEGEN, 6 mars ZOO?. cordement n'est actuellement plus utiIis4. 

Ces trois signaux sont commandés par 
le personnel d'accompagnement des 
trains, A partir d'un petit poste dont les 
leviers de commande se trouvent sur un 
bati placé A l'extérieur, sans la moindre 
protection, un ensemble qui constitue 
une curiositb en soi. 

(ligne 100 Saint-Ghislain - Tertre), com- 
mande encore deux signaux méca- 
niques d'arrêt. Ceux-ci ne servent qu'A 
protéger le passage A niveau de la route 
de Baudour. 
Le premier signal est implanté juste 
devant le passage A niveau, B hauteur 
du batiment de la gare. 
Le second signal est situé en sens 
inverse, B une centaine de mètres du 
passage 4 niveau, juste I la sortie du 

pont métallique qui franchit le canal de 
Nimy B Blaton. 
Ces deux signaux sont chacun équipes 
d'une palette rouge du type B trois posi- 
tions. La position levbe A 90" (feu vert) 
n'est pas utilisée. 

Courcelles-Motte (ligne 124) 
Tertre {ligne 100) 

Un signat mécanique dlarr&t simplifié 
surélevé est toujours visible A Cour- La cabine de l'ancienne gare de Tertre 

PHOTO 48-92 Le 30 avril f986, la 6002 arrive Tertre, avec cinq citernes en provenance de l'usine Carbochlmique. Derrihm la 
machine, on aperçoit le signal mécanique protégeant le passage B niveau. Pierre HERBIE1: 

-- -. - - . . -- . - - - - . . 



PHOTO 46-99 Le second slgnal micanique de Tertre est PHOTO 46-94 Cela falt plu si eu^ ennees que le signet d'arrêt 
Implant& juste ii la sorlie du pont au-dessus du canal Nlmy- simplifld de Courcelles.Motte n'a plus 6W manoeuvd, depuis 
Blafon, it une centaine de métres du passage 9 niveau. Le 2 que la firme Glaverbel Mecaniver n'utilise plus le chemin de fer. 
avrii 1997, la 622f remorquai! un train de citernes vers SaTnt- Le 6 mars 2001, IftC-1 2009 Charleroi-Sud - Anhverpen-Centraal 
GhtsleTn. Serge MARTIN. passe 8 proxlmIt&. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

celles-Motte, le long de la ligne 124. 
Portant le littbra Op. il est implanté A la 
sortie du raccordement de la "S.A. 
Glaverbel Mecaniver" n'l . 
Depuis quelques années, ce raccorde- 
ment n'est plus utilisé. 

Sourbroùt (ligne 48) L'avenir 

La gare de Sourbrodt est toujours équi- 
pée de sa signalisation allemande. 
Chacune de ses entrées est protégée 
par un signal B deux palettes superpo- 
sées. En gare méme, on trouve enwre 
trois signaux implantés côtb Raeren, 
autorisant les mouvements dans cette 
direction. et équipés chacun d'une 
palette d'arrêt et d'une de manoeuvres. 

Voici le tour d'horizon déjA bouclb. 
Comme on le voit, ces signaux ne sont 
majoritairement que peu utilisés. Com- 
bien de temps survivront-ils encore ? 
Ceux de St-Vincent-Bellefontaine dispa- 
rabont prochainement du paysage. A 
Châtelet, ils tiendront probabbmwit jus- 
qu'a ce que l'on décide de simplifier les 
installations du triage. A Chatelet-Ville, ils 
pourraient encore subsister quelques 
années, vu que leur remplacement par 
des signaux lumineux nkessiterait un 
investissement beaucoup trop élevé au 
vu de la rentabilité du trafic (un ou deux 
trains par jour à destination de i'usine 
Disteel d'Acoz). Il en va de meme B Tertre, 
où leur substitution par des signaux lumi- 
neux coûterait fort cher pour les gains 
inexistants que cela rapporterait. L'unique 
signal de CourcellesAotte survivra vrai- 
semblablement jusqu'au jour où i'on déci- 
dera de démonter les voies du raccorde- 
ment de Glaverbel. Quant au signal 
d'Anderiues-Cokerie, il ne doa sa s u ~ e  
qu'A l'existence mëme de la cokerie. 

HermaIIe-sous-Huy (ligne 725) 

Un signal d'arrêt simplifié A fleur de sol 
subsiste dans les installations de la 
gare d'Hermalle-sous-Huy. Ce signai 
est vraisemblablement le tout dernier de 
ce type sur le réseau. 

Gowy (ligne 42) 

Deux signaux d'arrêts simplis aubrisent 
i'accés vers la remise de Gowy. La mm- 
mande de œs signaux est accouplée mé- 
eaniquement avec celle des aiguillages. 

TO 46-95 Le signal d ' a m  simplifie 
A fleur de sol d'Hennalte-sous-Huy. Alors, quel sera te tout dernier signal 

mécanique du réseau ? Bien difficile de 
le dire. Les paris sont ouverts ... 

Anderlues Cokeries (ligne 251) 
Bien que nous pengons avoir été cornpiet, 
il n'est pas impassible que nous ayons 
ouMi de citer l'un ou l'autre signal W. Si 
vous en trouvez un, f a î l e  nous sawir 
(uniquement dans des installations SNCB 
qui ne sont pas mises hors senrice). 

L a d s  aux installations de la cokerie 
d'Anderlues est protégé par un signal 
d'arrêt simplifié surélevé. Ce signal, qui 
a la particularité d'être placé A droite, a 
en faii plus un rdle décoratif qu'utile. 

PHOTO 46-M Le slgnal d'arrêt slmpliîïd 
surélevd donnant accds 1 la cokefie 
d'Anderiues. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 
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PHOTO 46-97 La gare de Soutimdt est bujours Bquiph d'une signailisaiion mkanique. IciI on ~ o f f  deur des trois slgneuw implan- 
tda du cBï4 nord de la gem (vers Raeren) et pomrnt le Iitt8ta C 1 et G 1. La palette de manoeuvra vlolette n'est pas d'origine alleman- 
de. Le # mars 1988, un frein mil&Im en provenance de Raeren entre en gare, laqu8IIe est recouverte d'une Bpuisse couche de neige. 
Jean-Lue VAIVDERHAEGEIV. 

PHMO 48-98 Le 9 Jui//et 1994, la S927 du PFT quitte Sourbmd et passe 8 heuteur du signal d'entde F II de la gare, SM &te 
Weyweitr. La papale supMeum est anonnalemnt le* B 4S0, elws qu'elle devraH Wm en posPLIon horJzoniele. Alain DEFECHEREUX. 

- -  - 



Démolition des anciens wagons pour le transport de 
minerais de Cockerill-Sambre 

).-"'je ,murant- :di riyatq .d? wmb' &m iC .:.r 
.:. 

#. ;... ;. n~@rJ!i*?.~ 
1 QW .& .chaile roi: -'. '' a ,Mid :~U:SOIIV- PHOTO 4689 Le 30 avrii 1984, sur la ligne 122, un traln vide A desîinaîion de Gent- 
'*B. bk . &UX.<S~~&,  de: diia,g,@JI- Sifïerdok romorgu6 par la 5127 de Monceau, approche de hndskouîer. La mme est 
rdE4iios :;&, :d&h*mitiit g*û. composde de 21 wagons "Hainaut-Sambre" et d'un wagon Fa, lequel est situe en qua- 

CRU= bifat&r$i peut: i? trieme position derribre la locomotive. Piem HERBIET. 

rafi*port'a+ mineiair !qui lu/ Constmh par les ateliers Saint-Eloi entre le bassin sidkmrgique car0106 
i ~ ~ ~ * ~ ~ ~ ~ ' . -  mm Enghien. ces vkhicvles étaient de forme gien et les trois grands ports belges : 
R-sqd1~ -' I&" :P~$+ .@F~w~B t ks  caradéristique, avec les parois d'a- Antwerpen (Stoeatra puis Zandvliet), 
Kago'nf 'da#hf' du. . Fa :o' - 9 bout fortement indinées. Classés dans le Gent (Sifferdok) et, au début des 

rn * type SNCB 660980, et partant le cade annees 1990, Zeebrugge (Pelikaan). 
lettres F, puis Fall (voir EL 15), ils avaient Ils ont Bgalement effectué des parcours 

Les wagons "Hainaut-Sambre" une capacité de 34 m3, soit une charge vers les mines de la Lorraine. Ces der- 
maximale de +1- 60 tonnes de minerais. ni&res années, ils ne circulaient plus 

En 1958, le groupe sidérurgique 'S. A. Leur masse A vide s'élevait A 22 t. que vers Antwerpen-Zandvliet. 
Hainaut - Sambre" prit livraison d'une 
série de 93 nouveaux wagons pour le Durant toute leur carrière, ces wagons Le minerai approvisionnait les hauts 
transport de minerais, B déchargement wmmunbment baptisés "Enghien" par fourneaux d'"Hainaut-Sambre" situés A 
automatique bilatéral. le personnel, ont effectué des rotations Montignies (Roctiau) et A Couillet. 

Après les grandes restructurations de la 
sidérurgie du début des annles 1980, 
qui avaient entraln8 le dhmantélement 
complet de ces hauts fourneaux 
(Couillet en 1982, Roctiau en 1986). 
Ces wagons furent réutilisés pour ache- 
miner le minerai destine & alimenter les 
hauts fourneaux de CockerillSambre 
installés Marcinelle et 8 Dampremy. 
Cette opération permit de retirer du 
service les anciens wagons A quatre 
essieux fixes (sans bogies) d8pounius 
de trémies de dbchargement (celui-ci 
s'effectuait par basculement des 
wagons). 

Les wagons "Providence" 

,a seconde série de wagons ressemble 
A s'y méprendre aux Fals 1000F2 
(wnstnicüon 1975) et les Falls IOOOHO 

PHOTO 46-1OQ & ir sepremam raiirr, a weerae, ta 1379 mmoque une rame comp/&îe de (mnstniction 1981 ) de la -SNCB, cimi- 
wagons "Hainaut-Sambre", en dlmction de Charlemi. s Jean-Luc VANDERHAEGEN. lant toujours actuellement. 
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Contrairement aux waaons d'*Hainaut- r 

D&olmaN DES AIiIWWs mm 

Sambre", les. Fa furen; &galement utili- 
sés, h partir des années 1980, sur tes 
navettes vets le bassin sidérurgique lié- 
geois, pour l'alimentation des hauts four- 
neaux de Cockerill-Sambre d'Ougrée et 
de Seraing. En fait, les trkrnies de 
déchargement des wagons 'Hainaut- 
Sambre" ne se prêtaient pas aux instal- 
lations de déchargement Wugrée et de 
Seraing, ce qui explique leur cantonne 
ment Charleroi. En 1998, 25 Fal 

et 32 & celui de Liège. 
étaient affect& au bassin de Charleroi 

Notons encore que, depuis les années 
L 1980, ces deux séries de wagons rou- 

laient rarement en rames hohogénes. 
Le plus souvent, ifs étaient mélangés 
non seulement entr'eux, mais Bgale- 
ment avec des wagons SNCB. 
Le retrait du service des "Enghien* et 
des 'Braine" s'explique par le fait que la 
plupart d'entr'eux étaient arrives A la 
limite de révision. Les ouvriers se plai- 
gnaient notamment des volants com- 
mandant l'ouverture des 'Braine" qui 
h i e n t  souvent devenus trés difliciles A 
manoeuvrer. Pour des raisons Bcono- 
miques, Cockerill-Sambre (Usinor) a 
préfhré louer des wagons types 1000F2 
et 1000HO A la SNCB, solution qui s'a- 
vére plus économique que de faire subir 

P H O T U - T m  Un wagon de cbaque type r 6îd pr8sew4 de la &noIIIIon : le "Braine" 
Wpe 660580 na84 88 656 521-7P et 1'"EnghIen" type 66Og8O n'û4 88 657 027-QR 
Marchienne, 27 mers 2001. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

une rbvision A ses wagons. Oampremy en 1995, l'alimentation du 
çeul haut fourneau subsistant dans le 

Ces deux séries de vbhicutes ont étB fer- bassin de Charleroi, le n04 de Marcinelle 
raillées de janvier A mars 2001, dans les mis en service en 1988, nécessite la 
emprises de t'ancien Train 600 A billettes mise en marche tous les jours, sauf le 
de Cockerill-Sambre A Marchienne. dimanche, de cinq trains de minerais au 

départ d'Antwerpen-Zandvliet jusqu'h 
Depuis l'arrêt du haut fourneau n"5 de Blanchisserie (faisceau situ& A Charlemi- 

PHOTO-THFUF 39 Cette vue p e m !  de mieux visualiser les dItWmnces qui existelent entre les Fa de Cockerill-Sambre et les wagons 
Fais f000F2 et Falls 1-0 de la SNCB. Les deux premiem et le sixidme wagon sont des Fa. Ils sont IBgèretnent moins hauts, l'angle 

I 
d'inclinaison du bas de le caissa est plus impodn4 et ils possèdent d'autres bogies. Le 22 aoOt f980, une rem8 chargh vient de quit- 
ter le triage d'Annverpen-Noord et se dIrCge v m  Ekeren. En tête, la 2312 qul, & ce moment, &ait encore poumue de ses phares blancs 
d'origine. En fait, elle f i t  k toute demiére 23 B simples phares. Elle mssortlt de révision le 15 decembre 1983, toujours en vert, mais 

-. . 
pourvue des doubIes phares combln&s rouge-blanc et das d b h t s  pour la cIrcuWon %n unité multiple. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
I 
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.[ -Ouest, au tout debut de la ligne indus- 
i, trielle 2M), soit un total de 125 wagons 

représentant +/- 6000 tonnes de mi* 
- mis. 5>e Blanchisserle, les wagons sont - transfei.es par une locomotive Diesel 

1 ' SNCB du type 51,73 ou 4 jusqu'au rao- 
cordement Cmkerill-Sambre TlMP no 7, 
situe au milieu de la iigne 26û. où ils sont 
d&hqrgiks. Les horaires des trains de 
minemis approvisionnant actuellement le 
haut fourneau na4 sont repris ci-dessous. 

Nous terions 4 remercier Monsieur 
Roland MICHEL, de Cocketi i~mbre,  
pwr sa précieu$$ Çdlaborafion. 

h rden ~).aln  MI& --&W. V A ~ G E I V .  

12709 a n d  08.56 (3) - Blanch 12df (2) 
12707 Zand <OS1 - Blaneh 14.07 (1) 1 
12714.hnd 12.34 - Blanch 16.09 (2) 
12708 Zand 43-32 (4) - Blanch 16.33 (2) 1 
l27f7 Zand 19.05 - Blinch 22.35 (2) 

Uanch = Blanchisserie. Zand = Zwtdvliet 
(1) : via Ibnes 11-27A-27-15-16-35-i3Q-140 
/2) : via lignes YI-27A-27-53-139-140 
3) te samedi 08.35 ,. . 

r i .  . 
'd 

12705 Blanch 05.14 - Zand 06.51 (1)(3) 
17215 Blanch 01.30 - Zand 05.47 (1) 
17207 Blanch 09.30 - Zand 12.44 (1) 
17209 Blanch 17.1 5 - Zand 20.52 (1  )(4) 
17210 Blanch 17.46 - Zand 20.35 (2 ) (5 )  
12714 Slanch 20.30 - Zand 02.1 3 (1 ) 

Ilanch. = Blanchissede. Zand = Zandvliet 
.I) : via lignes 260- 124-2827-27A- 11 

2) : via lignes 140- 139-53-27-27A- 11 
3) circule uniquement le dimanche (garé B 

Monceau de 05.26 au lundi 04.21, arri- 
vée B Zandvliel B 06.51 le lundi) 

,4J circule du lundi au vendredi 
(5) c~mule uniquement te samedi 

Le 30 aoat .f9D.l, passage à Gent-Sint-Pieters d'un train de minerai 
en provenance du port de Zeebrugge i destination de Monceau. ia rame est compo- 
sée de wagons F et Fa/. , 

W .  1 Jean- L uc VANDERHAEGEIV. 

PHOTO 46 
1 ,  ' 

-1W Encore une vue d'une rame hdtëroclyte de wagons "Proviüence", "Hainauf-Sambre" et SNCB. Le train, odginaire de 
Gent-Sifidnk, e~ u-nceeu, est immorfalisé sur k ligne 91 Lesslnes - Aih, d Houraing le 27 800t 1988. - - - . - - - - 
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1 PHOTO-T- 9 
Le 14 mars 1987, k S W  du dép8l 
dJAntwerpen-Dam remorque une 
rame comprenant tmb types da 
w8gons : des "Hainaut-Sambre", des 
"Pmvidence" et un franqais, ce der- 
nier accoupl(i]usîe derriBrs k machi- 
ne. Le train quitte ici la gare 
dJAntwetpen-Noord ef se difige vers 
Antwerpen-fandvliet où il sera char- 
gé de minemi. 
P k m  HERBIET 

lc: -046-1 05 
Le 16 .mptsmbm 1978, Ea 5- de 
Ilbmahiike temoique un trâln' de 
mInetwï an- GenP.Sprt@ st 
Moncead'P"nntah d I js  rame, on volt 
W k  m@otfs Wdinaa&Sambrrim. 

. . E* VAN HQECK. 



Le voyage PFT au Maroc - suite - 

TO 46-107 La ZMC-4 lors d'un arrêt- 
photo dans les environs de SIdi Bou 
Oîhmane, sur la ligne de Marrakech, le 30 
octobre 2WHI. Jean-François HUART. 

LUNDI 30 OCTOBRE 2000 

Au cours de ce troisi&me jour sur le sol 
marocain, deux possibilités sont offertes 
aux participants au voyage: visite de la ville 
de Marrakech, d'une part, excursion ferre 
viaire improvi*, d'autre part. L'auteur de 
ces lignes a choisi la seconde branche de 
I'aitemative et a accompagne neuf autres 
amateurs le long de la ligne Bengusrir-Çafi. 
Ainsi qu'il y a déjA été fait mention dans le 
précédent numdro de En lignes, la ligne 
de chemin de fer qui relie Benguerir a Safi 
est I'une des principales art&= emprun- 
tées par les trains de phosphate se di+ 
geant vers I'Ockan Atlanüque. Durant cette 
journée. il nous est donc donne I'occaiion 
de photogqphier (malheumussrnent en 
nombre Wativsment limite) ces rames 
immenses, rernorqudes pour la plupart par 
des locomotives japonaises E 71 00; il nous 
est également permis de rouler en voitu- 
re A la fois sur des pistes 

PHOTO 46408 La W C 4  lors de la bnivemét 
d'une chaine wkanique, en- Koudia el 
Beida et Siùi Bou Othmane. Les anciennes 
coulées de lave sont bien visibles aux som 
mets des cdnes. Jean&~ VANDERHAEGEN. 

I 



PHOTO 48-1 09 Un train de phosphaw remorqud par la E-lfOf vient de quitter Youssouffa e l  descend la ligne vers le port de Sefff. 
La rame est composde de 80 wagons chargés. Soualem, 30 octobre 2OW). Jeen-Luc VA NDERHAEGEN. 

rocailleuses et dans la ville de 
Marrakech, ce qui constitue une expé- 
rience parüculiére, le seul moyen de 
progresser dans l'imposant trafic étant 
le recours systématique au klaxon t 
Au retour, une promenade dans le œn- 
tre-ville nous permet de retrouver le 
reste du groupe, encore &merveillé par 
la visite du Palais de la Bahia, de la 
Koutoubia, des nombreux jardins, et 
last but not least, de la place Jemaa el 
Fna, où se deroule une aetivite indes- 
criptible A laquelle se mêlent wmmer- 

pnts, musiciens, danseurs, charmeurs 
de serpents, touristes, etc. 

MARDI 31 OCTOBRE 2000 

La journée du mardi 31 octobre est 
consacrée B un matériel bien connu en 
nos mntrées et qu'il ne convient dés 
lors nullement de présenter, A savoir les 
automotrices ZM, soit la version maro- 
caine de nos automotrices Break de la 
serie 03. 
A bord de la Z M 4, nous allons ainsi par- 

courir la section Marrakech-Rabat, 
guhre habituée a voir rouler ce type 
d'engin (du moins entre la capitale du 
Sud marocain et Casablanca). 

Comme B I'aceoutum4e, de nombreux- 
arrêts-photos vont &mailler le parcours, 
tant dans les larges étendues déser- 
tiques qu'au sein de zones plus vallon- 
nées. La ligne étant 8 voie unique sur la 
majorité de son tracé, les arrêts dans 
les gares de croisement donnent la pos- 
sibilitk aux photographes d'observer 
des trains réguliers tant voyageurs (la 
plupart remorqués par les japonaises E 
1250) que marchandises (avec les Io- 
motives E 1100 et E 1300). Les ama- 
teurs de signaux mbeaniques ne sont 
pas oubliés; sont encore observables 
des cari.Bs "type SNCF" en gare de 
Marrakech et des disques avertisseurs 
a Sidi4-Aidi. Enfin, tes plus perspica- 
ces auront pu remarquer, sur les 
quelques sections de voies non encore 
renouvelées, des traverses métalliques 
CockeAl datant de 1933 1 

Lors du relais de conducteur à 
Casablanca, nous avons l'occasion de 
faire la connaissance de Saida Abad, la 
premiére femme conducteur de trains de 
I'ONCF (elle va btre rejointe sous peu 
par six nouvelles collègues, en cours de 
formation a l'heure actuelle). Sa nomina- 

p n o o  # - 1 7 ~  ~ r r r w r e  a marramen d'un Win de mancnandlses m m o q d  par la E üon, en 1 999, n'est pas inaper- 
Ifm. On remarquera le carré autorisant le d W r f  des trains. Yves STEENEBRUGGEN. g e  puisqu'elle a eu la honneurs de 
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PHOTO 48-712 Le UbC4 dens dans un paysage umBlilen", B Mechm Benabbu. On mmerguera les anciennes podons de voles, p o s b  

v sur le côté de ia ligne, pourvues de &averses rnéiallIqu8s dont c&Ines ont B a  bumies par Cockeril1 en 1933. Jean-Fmnçoii HUART: 

i'ensemble des journaux marocains, 
mais aussi de la presse féminine fran- 
çaise, au sein d'un numéro spbcial 
consack aux femmes marocaines ! 

A I'arrivbe A Rabat. après un bref 

! 
détour par I'hbtel, nous prenons la 
diredion du sihge central de I'ONCF où 
nous sommes accueillis par le Chef de 
cabinet du Directeur gbnbral et par le 
Directeur du Matkriel et de la Traction. 
Le repas auquel ils nous convient nous 
a donné un aperçu de l'excellente qua- 

- iiib de la cuisine marocaine : au menu, 
pastilla, mechoui, fruits et îhé A la men- 
the ! Pour cette délicate attention. nous 
ne pouvons qu'adresser nos remercie- 
ments B la direetion des Chemins de fer 
marocains qui, tout au long du voyage, 
"a mis les p e t i  plats dans les grands" 
pour nous permettre de découvrir un 
réseau particulièrement intéressant. 

MERCREDI ler NOVEMBRE 2000 

Ap* la visite du centre de formation de 
I'ONCF et quelques photos en gare de 
Rabat Agdal (où nous apercevons 
notamment l'autorail royal, ressemblant 
étrangement aux rames Mbhliner cir- 
culant aux Etats-Unis), nous embar- 
quons dans une rame de voitures K2 
remoqu6e par la locomotive E 1120 
(une lowmotive japonaise datant de 
1976, wnstn i i  par Miu i ,  développant 
une puissance de 2848 kW), et prenons 
la direction de Fés. 

Le premier arrêt se fait A Sidi-Kacem, 
où le groupe se dirige immédiatement 
vers le petit dépot dans lequel se 
cbtoient des locomotives Diesel de la 
serie DF (l'équivalent marocain des CC 
72.000 SNCF) affectées principale- 
ment A la remorque des trains entre 
Tanger et FBs, de la série DK (locomo- 
tives GM dbdiées B la manoeuvre), 
ainsi que des series électriques E 1000 
et E 1300. 

Mais le plus interessant reste I venir 
puisqu'A peine la visite de l'atelier termi- 
née, nous marquons l'arrêt dans le célé- 

bre defil6 de Sidi-Kacem où, dans une 
gorge étroite, se succédent courbes, 
contre-courbes et tunnel. Nous pouvons 
également observer les impression- 
nants travaux de mise a double voie de. 
la ligne Sidi-Kacem-Meknes dont la fin 
est annoncée pour 2003. Divers arrêts- 
photos sont organises tant dans les 
champs de cactus que dans les gares 
de croisement ou d'évitement. A ce 
sujet. nos hôtes marocains se sont très 
rapidement adaptes A la technique des 
arrëts-photos chére au PFT, avec ses 
"contraintes" typiques comme le juste 
positionnement de la rame ou la 

PHOTO 48-1iZ Au depef de Sidi hm, les DF-fû9 et 112 attendent leur prochain s e w  
lm. Cetle sdtfe de IocomoChrtrs esf derlv6e des CC 72.000 de la SNCF. Philippe DE GIE- 



mOT0 46-1 13 Le jour de la Tousselnd 
nous avons oHectu8 le irejet entre Rabat 

, - -  ,-"mu' . , < 
et Fès. Notre rame Bteit cette fols remor- - .  -y'w.m'POF . #. - qube par la Iocomotlvg japonelse 6 
lfZ0, ici photographih dans le dMl6 de 1 Sldl Kacem. Yves STEENEBRUGGEN 

fermeture des portes ! Pour I'anedote, 
tous les trains spéciaux étaient accom- 

r,i, '.:- -'r a ' , .  : * '  

, . . . I '. . . 

pagnés par le conducteur titulaire, le 
chef de train (responsable, dans le poste 
de conduite, de la sécurité du convoi), 
un accompagnateur (pour l'occasion, un 
agent de maîîriçe rev&u du grade de d mntrôieur - adjoint ou pnncipi - des 
trains) et un chef mécanicien (l'équiv* 
lent de nos chefs-instdurs, chefs & 
seeteur technique h ta SNCB). 

A l'arrivée A F&s, une des quatre villes 
impériales, capitale culturelle du Maroc, 
c'est A nouveau l'érnenieillernent lors de 
la visite de la Medina (reconnue par 
ailleurs comme patrimoine mondial par 
l'UNESCO) avec ses nombreuses ruel- 
les, ses escaliers, ses multiples &hop 
pes, etc. La soirbe se termine, pour cer- 
tains participants, par un excellent 
repas et la participation A un spectacle 
haut en couleurs (quelques-uns s'en 
rappellent encore, comme un jeune 
administrateur de notre association qui 
s'est retrouvé marié à deux femmes "d 
I'insu de son plein gré") ! A suiv m... 

Jean-François HUART 

7 P H O T O 4  LaE-110i ihsoi t iedek 
vlk de SW&cem. A I0anJ8ria plen, on 
aperFoaunvII~~dli81biwdshIdbnlles 
maisans sont en îerre. Kristor A W D S .  
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