


LE RAIL A MONS ET DANS 
LE BORINAGE 

r \ Le PPFT a édité A l'occasion des 75 ans de la SNCB comm~morés en gare de 
Mons les 23 et 24 juin un livre intitulé @Le Rail A Mons et dans le Borinageio, 

, complétant l'opuscule édité en photocopies en 1992. 

Cet ouvrage dbcriî i'hiôtoire des lignes ferroviaires de la *ion montoise. 
en commençant depuis l'origine en 1830 jusqu'à nos jours. Différents cha- 
pares traitent de ta deçcription. de l'exploitation et du devenir de chaque 
ligne. Sont ainsi passhs en revue les lignes 78 St-Ghislain - Blaton, 96 
Jurbige - Quévy, 97 Mons - Quiévrain - Valenciennes, 98 Mons - P%tu- 
rages - Quibvrain, 100 St-Ghislain - Tertre et 11 8 Mons - La Louviére, 
avec toutes leurs antennes. 1 L'ouvrage au format A4 compte 160 pages sur papier 130 grammes 

briilant; 258 documents (photos, cartes postales, ptans, schémas) 
agrbmentent la lecture, ainsi que 20 photos en couleurs et un plan 

7 détailib. La couverture est en carton souple el la reliure réalisée au fil de lin. 

v ~ o n  prix de vente est de 23,5 € (948 BEF} + frais d'envoi (750 grammes - voir tableau 

L- page 67). Modalités de paiement : voir page 3. Communication : 'Borinage". 

Petites annonces PHOTO-THEME 40 "i : 
SBrie indissociable de 10 photos couleurs 
fomat 10x15. ayant pour thbme la gare Annonce : gratuite pour les abonnbs. 

Pwr les non ahnnbs : 121 BEF (3 E) pour 
5 lignes (chaque ligne est composée de 40 
caracthres. espaces ou signes). Par ligne 
supplbrnentaire : 40 BEF (1 €). 

-: :@O8 BEF (25 €)par 
suthce de 6 x 9 m. Ph- et dessins : 25 
UpiéEe. A envoyer pIrr courrier, FAX ou Email. 

CHERCHE : conducteurs agréés A rouler 
sur le *au SNCB pour les régions de Leu- 
ven, Schaerbeek, Antwrpen-Nmrd et Sou- 
magne, maitrisant la langue de la *ion. 
Conducteurs mFait&s ou pré-retrait&. 
Monique VAN EECKE P 0479145766 ou 
04125331 97. 

CHERCHE : documents vidéo VHS sur 
des lignes non Bleetrifiées des CFL. 
Jules DEHANDSCHUTTER P 02L395.47.32. 

A VENDRE : une collection complete de la 
revue française Voie FsrrQem. Contacter le 
PFï qui transmettra. 

Dimanche 16 septembre : 2éme grande 
bourse d'échange du PFT (trains miniatu- 
res et photos ferroviaires), i'abriinusée 
de St-Ghislain. Entrée gratuite de 10.M A 
18.00. Circulations en autorail entre 
St.Ghislain, Mons et Hamignies. 

~chaerbeek-~oknation (voir page 4). - 

Plar : f O LI (403 BEF) + frais de part ( 
67 - poids : 759). 
Communioa#on : PHOTO-YHEME 40. 

Ml N51 en l i i  d'origine 
40-02 8001 
4043 8051 

Samedi 29 septembre : circulations 
entre Marbhan el Etalle h l'occasion de 
la joumbe T B .  Visite de i'usine Valvert; 
100 BEFladulte; résenration obligatoire. 

Samedi 13 et dimaische 14 acîobm : 75 
ans de la SNCB A Li@; navettes avec la 
26.401 enire Li&ge-Palais et Liirs; rensei- 
gnements dans les gares liégeoises. 

40-08 groupe A 
40-09 groupe 6 
4-10  boase de triage 

"DES TRAINS ET DES HOMMES 
A HUY" 

EXPO en gare de Huy Saint-Hilaire. 
Week-end du Patrimoine, les 8 et 9 
septembre 2001. Parcours fléché 
depuis la gare de Huy (L 125). 

A VENDRE : b r n o t i v e  B vapeur échelle 
HO 29.147 de J d i s .  
Prix: t2000FB. f 085171.23.90. 
E-mail : 

Photos inkditeç. 
Organisateur : Phsence et M o n  Cul- 
turelle - section P.A.C. Huy-Centre 
asbl. P 08925.08.50 - FAX : 23.56.78 

Le PETIT TRAIN A VAPEUR DE FOREST, qui fëte cette ann4e ses 10 ans d'exis- CHERCHE : tramways miniatures LGB : 
motriee A plate-formes fernides (ancienne 
r4f. 2035) et remorques A plate-fomes ou- 
vems (ancienne réf. 3600), meme repein- 
tes, moteur avarib, et sans emballage. 
M. SMET, Av. Gerfauts u39, 11 70 Bruxel- 
!es, f 021873.1 3.66. 

tance, organisera sa traditionnelle grande fête de la vapeur les 15 et 16 septemb- 
re, de 10.00 B 19.00. Au programme : circulation de nombreuses locomotives (va- 
peurs, Diesel et électriques) originaires de différents pays, sur les &eaux en 5 et 
en 7% pouces; exposition de modéles en construction; librairie ferroviaire, etc. 
Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle, 323 B-1190 Forest, P 021376.69-96. 
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PHOTO 47-04 Le 20 juln, c'est une fols de plus le PFï qui sauva la SNCB pour préparer le d8psa de la rame royale de Léopold Il vers 
Mons. II n'y avait en effet, 1 la suiîe d'un deraillement dans le gril d'enîde de k gare de Schaeaeek, II n'y avait, en effet, aucun conduc- 
teur ni aucune locomotive disponibles pour assurer les manoeuvrao. Celles-ci furent exdeutees par la ... 7005 du Pm. Pierre HERBIE7: 

NQUS avons ie plaisir & wqnnoncer  . de . notre 
t&yg@me. cassette-vidéo, qd 'i pour objet la 

@eie PFT exploite chaque-mn& pen 
~ 2 % ~ ~  

#@M$@hrente ' l1hi6toirs & la lig 
d'époque, p b e p h i q  

r le conducteur, ju 
nne-Yvoir, toujours ho 

Elle a'çt dispo-rpr virement de la somme de 21 £ (84 
(300 grammes - voir page 671, sur I 

kb1789-35 du PFT-Bruxelles. avec la menüo 3 



La participation du PFT aux festivités du 
75éme anniversaire de la SNCB avec la 
28.101, occupe une grande partie de 
nos activités. Après chaque circulation, 
il faut assurer i'entreüen complet de la 
machine, les approvisionnement$, les 
réparations, etc. 
Depuis le mois de mai, la 26.101 est 
ainsi dbjà intervenue cinq fois pour rem- 
placer la 29.013, qui se trouve toujours 
en révision en ~ l lema~ne .  
Aprés les journ&es organisées A Bruxel- 

HOT0 47-07 Lors du voyage P R  du 2 
Lin, le 4122 eut l'honneur de mrcoudr m - - 
pour la premlbre fois la sectlon Spontln - Dorinne-Dumal de la ligne 128, remise 
en Bta f par le PFT. L'automil passe 9 pro- 
xlmltd des anciens fours & chaux de Do- 
rinne. Alain DEFECHEREUX. 

lesMidi les 5 et 6 mai, elle s'offrit le 
jeudi 17 mai une grande escapade jus- 
qu'd Coo, avec un train d'écoliers, au 
depart de Liège-Guillemins. La rame 
poursuivit ensuite son trajet A vide 
jusque Trois-Ponts, oh elle attendit le PHOTO 4745 L~ m w m  par b PFT, la 7005, M #-d 
voyage du retour. 
Les 26 et 27 mai, la 26.101 se rendit L 
l'opposé de la Belgique, pour assurer 
les navettes entre Brugge et Oostende. 
Le wekend des 23 et 24 juin, c'est éga- 
lement elle qui enfuma ia gare de Mons. 
avec des navettes vers St. Ghislain. 

PHOTO 4746 -, Après avoir remorqu8 
k 7005, la 6077 prit la directton de Kin- 
kempols pour la m u W n  de la 1805. Au 
passage 9 Ronet, une voiture Ml  du PFï 
fut rajoutée. Jemeppebur-Sambre, f I  
juin 2001. Alain DEFECHEREUX. 



Le 17 mai, plus de 800 Beoliers avaient pris place dans un train sp6cIsl& destination 
de Goo, remorqué par la 26.101. La rame Btait composde de 7 voitures M2 et des deux 
voitures-buffets du P R .  Le train est Ici visible dans les environs de La Glelze, dont 
les abords de la voie sont parsemés de genhts en fleurs. Michel HANSSENS. 

Entre ces weekends, il ne restait pas 
beaucoup de temps libre pour organiser 
d'autres activités. Le 2 juin, nous vous 
avons proposé un voyage à bard d'un 
nouvel autorail de la série 41. Au départ 
de Bruxelles, nous nous sommes d'a- 
bord dirigé vers Gsnappe (ligne 141 ), 
puis vers la nouvelle ligne 147 Fleurus - 
Auvelais. Caprés-midi, le 41 22 a par- 
couru la ligne 128 jusqu'g ... Dorinne- 

Durnal, ce qui constitua la premiére cir- 
culation sur la section Spontln - Dorin- 
ne depuis sa remise en dtat par le 
PFT I Cette journée malheureusement 
pluvieuse s'est teminke en parcourant 
la ligne 127 Statte-Marchin. , . , . - . . - 

, a - .  

Le samedi 9 juin, la gare d'Harrnignies 
(ligne 109) a reçu la visite d'un hôte de 
maque : le chef indien Raoni, accompa- 

Le 4805 1 I'efflgie de Reoni en gare d'Harm~gnles. A gauche de Raonl, reconnalsseble 
au "plateau" qu'il porte dens ses Iévres, le bourgmestre de Mons, M. DI RUDO, reeon- 
naissabk B ... son noeud papillon 1 ~audouin DIEU. 

gn& du reporter Jean-Pierre Dutilleux. 
Rmni esî le gardien du plus beau et du plus 
grand parc du monde, la forêt Arnazonnien- 
ne du Brésil, malheureusement menad de 
disparition par une déforestation intensive 
et non wntrôk.  La gare GHannignies, 
d u e  A un partiwlier et bien restauh, 
abrite un cenire de récupération & pièces 
Informatiques, un magasin et quelques lo- 
gements. Le Pm a été sollicité pour 
transpoter ees deux personnalités, B l'aide 
du 4605, depuis la gare de Mons jusque 
Harmignies, où la population est venue îes 
accueillir. 

Le samedi 16 juin, d'importantes muta- 
tions de matériel ont été assurées par la 
6077, d'abord pour le transfert de la 7005 
récemment acquise par le PFT, d'hiwer- 
penHoord à Schaerbeek, ensuite pour 
l'acheminement de la 4805 de Kinkem- 
pois A St. Ghislain, acwmpagnb par 
une voiture M l  BD du Pm. 
Le jour mërne de son arrivée à Schaer- 
beek, les travaux de restauration de la 
7005 furent entamés et s poursuivent 
depuis lors très activement. Nous espé- 
rons vous la présenter dans sa nouvelle 
tenue avant la fin de I'ann ée... 

une autre bonne nouvelle. Entre 
depuis plusieurs années, lei 

Mets avec cette prestigieuse institu 
n qu'est la Fondation Roi Baudouii 
nnent d'aboutir. 
Fondation encourage par son aetion ti 

veloppement de projets sociaux et cul 
lç, et c'est dans ce cadre que tui a 6ti 

umis le projet de réhabilitation de l'site 
!r des wagons de Saint-Ghislain, i 

..msfonner en un vivant Mu* du Rail. 

procede mis en place par la Fonda 
n Roi Baudouin est simple : un comp 
est attribué au projet, et tous tes ver 
ments qui y arrivent sont fiscaleme 
ductibles. Une attestation est établi 

elle chaque année pour les dona 
rs de montants supérieurs A 100i 1 
F ou 30 Euroç, et le montant du do1 

P fiscalement déductible. -. 
-. .: 

quement, les dons seront afkct& i 
ménagement du site de Saint-GhiJai 
doivent être e W 4 s  sur le corn 

004-04 de la Fondation R 
rue Bredemde, 21 A 100 

ES. En communication, il e 
nsable de mentionner, sous pein 1 

ne pas voir le montant aliribué au pro 
, le terme : 'L7859Sasbl Patrimoint 

mnwiaira Touristiqueqm. 
,; '. &? ; - , 

-A, ,,5 . , , :..,.k%3; d 
qui soutiendron 

nant notre action et qui se vemnl 
ment réwmpensés 

- 



L i  seeîion BruweMes (gare des Bogards) - Tubine de I'astuetle IIgne 96 Bruxelles - Mons, fut mise en surirlee le Y8 mal 1ü40 par 
ir&tat Belge, Au dépatt de Bruxellesl lai premIBni station reneonarise 6elt celle de Forest-Midi. Le docum6mt ci-dessus montre i8 
gare au tout &&ut ûes ann8es tW. A ceth époque, elle Btuit situde dans une zone t-umle, comme en tdmolgnent les arbres visi- 
bles derti4re h b$t#mïrnt Depuis iors, toute la zona de la gare a dtê rattmple parla pdriphMe iniiustrlelle de la viile. Agawhe de 
la garel de vastes Installations de garage des trains de voyageurs, un frigceaiu mairchandises i t  un atelier de hctlon furent cons- 
truits. L'entidretd du s lk  situ4 i droiîe des d e s ,  derrl&m la gare, est aulourd'hul oecupd par lar glgantmque uslne YW. Le pas- 
sage & nlveau a O t e  supprlm8, tandis qua la mua menant vers le centre de Nirest & 8td englobée dans las Insmllerioips de VW. La 
bkck 2 d'erlgine fut remplacd par une grande cabine, laqueîl~# disparut au debut des annies I9W, lors de k reprke de îa corn- 
mande par la cabine de Bruxelles-lnidi. Le passage du 7MT a &galement profond8ment mad#d la &#te, avec le passage de la voie 
A de le ligne 9@A su-dpssw dë le Hgne 9%. Le blltiment de la gani qui, iujourd'hul, est to4aum occup6 par du personnd ds'la 
SNCB, a réussi P travemer h 200 sl8cle, meh combhtn de twnps sunivm-t-ii encore ? 17 juin 2601. Chfistan DOSOGNE. 

EN UGNES 47 



Histoire : les BB 26.000/30.000 SNCF en Belgique 

ion integralede la ligne Bruxellu 
Paris. Deux séries de locomoti 

les polytension se partageaie 
ilors la tracüon des trains le 
ilus importants : les 150.004 
i03,071 a 012 de la SNCB (future 
501 i 1505), et les BB 26.001 
Ni2 de la SNCF. Durant un pe 
ilus de six ans, jusqu'ii la mis 

le CC 4û.100, ces deux demie 

1 
tn service de la seconde tranchr 

elge, non seulement ve 
ruxelles, mais également jusqu 

. .-- 

Au milieu des annbes '50, la SNCF en- 
treprit l'étude d'engins et de rames poly- 
courant, appelés B circuler sur les pre- 
miéres grandes liaisons internationales 
dont l'électrification &ait programmée, 
notamment entre Paris - Bruxelles et 
Amsterdam. ainsi au'entre Amsterdam - 

PHOTO BD-136 Le 2 septembre 1963, une semaine avant I'inaugumtlon de la liaison 
BlecMque intégrale enire Bruxelles et Paris, le 88 26.001 remorque un parcours de r& 
pdüüon. En provenance de Schaerbeek, la rame frenchit le Boulevard du Midl, un sile 
qui, depuls, est resfe Inchangd. Bruno DEDONCKER. 

demain. II s'agissait d'une rame formée pu circuler A 180 kmh. La motrice aurait 
de six véhicules : une motrice quadri- été équipk de deux moteurs de trac- 
courant, et cinq voitures dont celle d'ex- tion, un par bogie, d'une puissance tota- 
trbmitb &tait munie d'un poste de le de 3000 CV. 
conduite. On remarquera la ressemblance avec 
D'une capacité de 186 places, cette les rames Diesel TEE néerlando-suis- 
rame d'une masse totale de 299 t aurait ses mises en service en 1957. 

r . . . . 

[- .- - - -. 1 
Bruxelles - ~uxembour~ - Strasbourg - 
Zürich et Milano. L'avant p l e t  de ia m e  qudrirounini, Bludib par Schneider-Wesünghouse (SM en 

1956. CI-dessus : #na c o u p  de la moidce. CI-dessous : u m  vue d'ensemble la rame. En 1957* le projet rame TEE Ce -In ne M Jamais consinrh la SNCF @Fdrant des rames hcîées, dont la corn@ 
présenté- mais il hélas* sans Ien- #on pouvafi hcllemenf d m  dapi& B la demende (voitures inox PBAJ. h u m n t s  : S-W. 



Hlstoire : ïes BB 28.ûiW3&000 SNCF en BeigIque 

Un autre projet meritant d'etre citd est 
celui d'une loeomoüve bicourant lourde, 
de 86 A 90 t pour 4000 CV, reprenant la 
parüe centrale d'une BB 9200 et les ex- 
trémités d'une BB 12.000 t 

Comme aucun de ces projets ne vit le 
jour, et que l'électrification de I'arîère 
internationale Paris-Aulnoye-Bnixelles 
(et de la branche Aulnoye-Namur), ainsi 
que l'élaboration de nouveaux materiels 
TEE) progressaient A grand pas, la 
SNCF decida de modifier deux locomo- 
tives en prototypes tricourant 1,5 kV - 3 
kV - 25 kV 50 Hz. Le but recherché étai 
de remorquer les trains sur tout le par- 
cours sans Bchange de traction 4 la 
frontiére. 

Au moment de la eonsttuetion des 20 
premieres machines de la serie BB 9400, 
il avait déj8 été décidé de modifier deux 
d'entr'etles en prototype biwxirant 1,s kV 
- 25 kV 50 Hz Ce sont ces deux 
motives qui, en definitive, furent transfor- 
mées en prototype nicourant. 

L'opQration ne fut pas simple. II fallut, en 
effet, conserver la parüe mdcanique des 
BB 9400 (caisse, chassis, bogies) et in- 
staller un équipement électrique ticou- 
rant, sans dépasser une masse totale 
de seulement 69 t (contre 80 t pour les 
BB 9400). La puissance restait inchan- 
gée, avec 2120 kW; par contre, la vites- 
se maximale dwait atteindre 150 kmlh 
(130 kmlh pour les BB 9400). 

La construction fut réalis&- par Fives- 
Lille pour la partie mdcanique, la Com- 
pagnie Electrmécanique pour la partis 
blectrique, et MTE (Matériel de Traction 
Electrique) pour la partie tradion. 

La caisse M construite sur le meme 
modele que celle des BB 9200 et BB 
16.000, mais de gabarit moins gén& 
reux (longueur totale 14,4 rn contre 16,2 
m, hauteur de ta toiture 3,465 m contre 
3,700 m). Elle Btait constituée de mate- 
riaux légers (tôles minces et Blements 
en mathriaux composite). 

Les bogies monomoteurs identiques A 
ceux des BB 9400, étaient formés d'un 
chassis en tdle d'acier. Ils possbdaient 
deux rapports d'engrenages : voya- 
geurs-makhandises, permettant d'at- 
teindre respectivement 100 et 150 
kmlh. Le changement de gamme s'ef- 
fectuait A l'arrêt, A l'aide d'un m o m *  
teur électrique. Le rapport marchandi- 
ses se révéla en déhitiw inuüle sur le 
service assud. Le diamètre des roues 
était de 1,050 m. 

La BB 26.00i photogregmphibe dans 
son B b t  d'origine, B sa sowe d'usine. . 

EN UGNES 47 !! 



Hlstoim : les 88 26.000/30.000 SNCF en Belgique 

La partie & I d q u e  de base des BB 
W û  avait Wi mnm&, le schdma de 
prlndpe &nt Wbli 8 partir de t'bquipe- 
r rm i  d n u  1,5 kV. En marche sws 
25 kV, I'allmentaüon en courant mûres- 
d sws une m i o n  de 1,s kV Ki as- 
su- par un ensemble bansfmateur- 
redresseur, 

Lieppareilbge d'origine des BB 
dut &h amena@ pour pmh 
taHation du ttansbmabur et des 

9400 
I ri* 
deux 

26,001 était diqmd dans l ' a m  sens. 

Lei pmigre machine sortit d'uslne le 15 
novembre 1961, numbrqth BB 28.001. 
A l'origine, il avait 4té grdkru da numbro- 
ter les deux engins 8B 20.004 et 20.005. 
DBs lei Rn de ILnnlBe, la BB 26,001 an- 
tama ses pmiem 'hssab sur Paris - 
Lyon (1,s kV) et Pa& - Ulle (25 kV3. 

blocs Wregseurs. Le tout -ait un 
ensiamble fort mm- et wu awesst 
ble, au gnnâ dam des ~ u i p e s  d'l 
tien d des d&parrnerurs ! 

1- deux m&um de traction déri 
&roitement dm moteurs équipai 
Bi3 MM, mais avec isolMian 

waht 
nt les 
A lei 

JISPOSITION DES APPAREIL 

1 PantQgraphemomrpha& ' 
2 Panbplphe c o r n  
3 Trianshmteurde palpage 
4 '  E d w r  
I Msfondeurmonopha& 
' 6 DisponcWr continu 
7 T m 2 5 k V  - '  .,, .'*& . 
8 T m U 3 k V  $ :->, '. ; 
9 Trammaieur p r h i d ~ ~  $ 1  y+. - 
10 RM- d'huik - 4  . 
t i  Selisde 11- ; 'A - 
12 Moteur ventll&ur du m r a n t  d'huile 
93 Blocrh4m3w " ? ' . '  i ,  L k -  - 
74 Gmdlsaaeur (. 
f 6 m u r s  wntJlabrs du Mo<: rad-r 
16 Blac ~ ~ u r  au silicium 
17 m u r s  venk#siteun du bloc ~~r 
f8 M ~ r s d e ~ o n  
TB Shuntsindwük 
20 Emhzteurs de skuntsigm 
21 Ç o n t s c t e u r s d e ~ ~ p h ~  
22 RelaisSd%mnM 
23 Motews veriiihteurs des mobtrs de .-. 

tlactIan + I F  

24 inverssur . 
Z6 mmuteffeeir n-mwphaa0csntiriu 
26 Ctrmmutateur 1 ,S - 3 kV 
27 Cmpremwr 
23 WsMancas de pmieciion des moteurs 

pruitllMreS Hf 
Zs W s i ~ & t c h a r g e ~  
30 CwiUcburs et seifs des moteurs d- 

I l a b  HT 
3% Panneau des relais 
â2 Cmiaburdechauffsige 

le&&& t.5 kV Wus 1,s kvet25 kV 
ils &&nt wupiés en série ou en paral- 
Me. sous 3 w, itS M i  toujours cou- e 

E m m p ,  la SNCF avait entamé r& 
tude des CC n.wo (51 s'ait de B nu- 
m4wtation prévue P i'dpoque pour k 
Mbre CC 40.1 00). 

Apda ies mis88 au point, elle arriva fi- 
ndmw au môt de Paris-La Ghapet- 
le le ler avril 19ô2 pour I'initi- des 
cionducteun. 

massa mur 3 W. Leur tension nomina- 

M o n  sws 25 kv-et un ~ a i k k ~  AM- 
18B pour circulation en coumit continu. 
Ces deux mntos étaient montes dans le 



Le h l n  Inauguml ~uds-8ruxd/~8,  mrqd le 9 sept%mbm l M 3  par la 68 28.002, photogrephid enlre Fremdes 
et Cuemes, sur la nouvelle secîion de la llgne 96. la rame B t s H  consUtuBe de 13 voftums Pullman tarent 670 t. B. DEDONCKER Q 

A partir du semice d'été 1962, elle circu- 
lait juçqu'd Aulnoye, et dés janvier 1963 
jusqu'8 la gare frontibre de Feignies. 
Pour sa mise au point sous 3 kV, elle fit 
un bref sejour en Belgique, sur la ligne 
Mons - Bruxelles éI6ctrifk depuis le 25 
mai 1 963. 

d8pBt de Paris-La Chapelle le 12 juillet 
19S3. C'est elle qui eut l'honneur de 
tracter le train inaugural de la traction 
Blectrique entre PaBkNord et Bruxelles- 
Midi, le 9 septembre 1963. 

rent les trains les plus prestigieux entre 
Paris-Nord et Bruxelles-Midi. Les BB 
26.000 furent toutefois plus particuti8re- 
ment utilisées pour remorquer te TEE 
"Brabant", mais également les TEE 
"Etoile du Nord" et "lle de France". Ils 
s'agissaient en fait des trains les plus lé- 
gers, les plus lourds étant confiés aux 
types 150, lesquels étaient non seule 
ment plus puissants, mais également 
plus fiables. 

Dés le service d'hiver, les deux lowrno- 
tives entamdrent la période faste de leur 
cambre. En compagnie des cinq low- 
motive tricourant du type 150 de la 
SNCB (la Mure série 151, elles assuré- 

La BB 26.002 ne sortit d'usine que deux 
ans plus tard, en mai 7S3. Après essai 
et réglage, elle rejoignit la BB 26.001 au 

Le f i  novembm f983, le BB 26.002 vlent d'arriver B BmxelIea-Mldl, een t&te du TEE H9 "Brabant". Daniel THIELEMANS. 



PHOTO BD-W t 
Le 2 seprembre ï963, soit une s e  
mnine avant l'inaugum#on de In 
traction Blecttfque enm Bruxelles 
et Paris, la 68 26.001 remorque un 
W n  de répbtiüon. ICI au passage à 
NImy en direction de Bruxeller 
&un0 DEDONCKER, coiMion PFT Q 

* Toujours le I$ novembm 1963, k 
88 26.002 manoeuvm en gare de 
Bruxelles-Midi. L'emplacement des 
feux rouges est &Jà prilvu, mals Ils 
ne seront opdretionnels qu'en 
1965. La machine M peu après re- 
numbrotée 88 30.002. 
Daniel THIELEMANS. 

4 Au dépôt de B d h s - M M ,  le 2f 
mers f9W1 la BB 26001 dioie deÜx 
typa ï26, donf la f25.ûf6 en &h (M- 
ure 2516 ef actuelle 2552). 
Daniel THIELEMANS. 



PHOTO BW-138 Le 19 septembre 1963, le TEE 128 "Brabant" Bruxelles-Midi - Paris-Nord, traverse la gare de Halle, remorque par 
la BB 26.00f. Les voitures TEE Inox ne seront mises en service qu'A partir du 2 août 1964. Bruno DEDONCKER. collection PFT O. 

PHOT O BD-139 Quelques semaines avant la mise en service commercial des nouvelles voiiures TEE inox PBA, une rame fut tes- 
tée le 19 mai 1964 entre ParisNord et Bruxelles-Midi. Nous la voyons ici a son arrivée à Bruxelles-Midi. remorqube par la 88 30.002. 
Bruno DEDONCKER, colleciton PFT O. 
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En juillet 1967. la 68 30.001 attend î'heure de dBp8rt en t6te de I'lnternational f20 Amsterdam - Paris-Nord. Michel BROIGIVIEZ 

En janvier 1964, lorsque la SNCF appli- 
qua un nouveau systéme de numbrota- 
tion pour les engins polycourant, les 
deux machines furent respectivement 
renumérotées BB 30.001 et 30.002. 
Dans ce systéme, le premier chiffre in- 
dique le nombre de tensions diffhntes 
pouvant Qtre utilisées par la machine (2 

= bicourant, 3 = tricourant, 4 = quadri- en tete des trains plus légers. 
courant). Moins d'un an plus tard débuta la livrai- 

son des quatre premiéres CC 40.100. 
Avec le succès grandissant du trafic La CC 40.101 débuta sa carrière dés le 
entre Bruxelles et Paris, la charge des service d'&té 1964, simultanément 
trains devenait de plus en plus lourde, d'ailleurs aux nouvelles voitures TEE 
ce qui ne faisait pas le bonheur des BB inox PBA mises en service sur la ligne te 
30.000 qui, de préférence. furent mises 2 aoDt 1964. 1 

Le 27 octobre 1988, en gare d'Aulnoye, la BB 30.001 altend son prochaln parcours. Jean-Claude GIRARD. 
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1 HlstoTm : les 86 2aQOW90.040 SNCF an Belgiqm 
IC 
r 7 

Le 3 avril t YVY, le TEE 43 ' rurs~rur , r w r r u r ~ ~ b  par la BB 30.001, arrive d Chfitelinwu-CMtelef. On distingue B gauche /'amorce de le 
ligne 138 Chltelet - Acoz - Gerplnnes - (Florunnes). Jean-Claude GIRARD. 

Le 8 avril 1969, la BB 90.W.i en tete du TEE 43 aParstîal" Paris-Nord - Hamburg. attend l'heure de depart en gare de Charlem!-Sud. 
A Namur, elle cddera sa pbce 9 une locomotive Diesel. Sa c a d r e  internationale touchait alors B se Rn. Jean-Claude GIRARD. 

- 7, . .- - - 
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En 1967, la vitesse limite de certains 
tronpons entre Paris et Aulnoye fut rele 
vée P 160 kmlh. Limitées A 150 kmlh, 
les BB 30.000 furent dés lors plutôt uti- 
lisées au départ d'Aulnoye vers Bruxel- 
les et Namur, lignes sur lesquelles la vi- 
tesse n'excédait pas respectivement 
140 at 120 h m .  

Deux ans plus tard, en 1969. lorsque fu- 
rent mises en service les CC 40.105 B 
40.110, les BB 30.000 furent dbfinitive- 
ment exclues du trafic international. D k  
ce moment, elles furent engagées prin- 
cipalement en tkte d'express Pans - 
Lille. 

La BB 30.002 termina prérnatudment 
sa vie, réformée B la suite d'un incendie 
survenu non loin de Creil, & Croix-Fon- 

BB 30.001 , sa carfibre se poursuivra Nord, rrmiorqué par la BB 30.001, stationne en gam de Charlem/. Sur la plaque indfquant 
jusqu'en 1973, en d'express ou de le numéro da ia machIn% on disüwue bien qu'il y ii eu une mumBEotaîton. J-P JOLY 
trains de messageries, au départ de 
Paris vers Lille, mais &alement vers 
Cambrai et Amiens. 

Mal conçues pour k service assurer, 
trop légeres, de puissance et de vitesse 
rapidement devenues insuffisantes, les 
BB 30.000 souffraient de surcroit d'une 
fiabilitk aléatoire, qui entraha pas mal de 
délmses en ligne, entachant rimqe de 
marque de cette importante relation 
internationale. II est vrai que ces prototy- 
pes furent le plus souvent uülisés l'ex- 
trême limite de leurs possibilitiis, et 
m&me au-dell, provoquant des échauf- 
fements tant des organes électriques 
que mécaniques. Ainsi se termine I'his- 
toire de ces deux pionnieres de l'Are des 
engins polywumnt, qui ne laissérent pas 
vraiment un souvenir irnp8rissabie aux La 88 30.m en &ente de dBmdfflon B /'aWb d'ifellemmes pri8s de i.i//e, k f g  avd/ 
conducteurs de la ligne Paris-Bruxelles. 1975. Yves SEENEBRUGGm. 

E EN UGNES 47 
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Les nouvelles - Y-  

- locomotives des OBB 

101 611116 "Taurus" 

Depuis 1999, les OBB prennent livraison 
des locomotives "Taurus". Ces machines 
universelles, directement basées sur la 
célébre 'EuroSprintern conçue par Sie- 
mens et Krauss-Maffei, se répartissent 
en deux catégories : 
- 50 unités de la sous-série 1016, 
monocourant 15 kV 16,7 Hz, pour le 
trafic intérieur et international avec l'Al- 
lemagne et la Suisse; 

- 25 unités de la sous-série 1116, bifré- -Ir,- 

quence 1 5 kv 1 6 , ~  Hz et 25 kv 50 HZ, PHOTO Le f7 awll, wswe cl St Polten d5in train de citemes rmowud par la 

destinées au trafic international avec IOIO.f6.034.9. Les Taurus sont dB& visibles sur une grande pa#e du riaseau a m h i e n  et m m  

Slovaquie, la Tchéquie et la Hongrie. d I f ~ t r a n ~  comme Hegyeshalom (Hongrie), Buchs (Suisse), Stmgart, Miinchen. DE GIETER. 

Leur construction est assurée par 325 locomotives supplémentaires. Les type CAT 3412E DI-TfA-JW de 738 kW 
Krauss-Maffei et chassis) et Sie* Taurus sont appelées A remplacer tous et dune transmission hydraulique Voith 
mens (équipement étectrique)l le mon- les engins datant des années '50 et '60 L3r4zçeU2. D'une masse de 72 t, limitées 
tage réalisé dans (séries 101 0, 111 0, 1041, 11 41 et mCme A 100 krnih et toutes pourvues d'un atte- 
Central des OBB de Linz. Les bogies les 1044 !). lage automatique et de télécommande A 
sont fournis par SGP A Graz. Cinq machines identiques ont int&gh le distance, elles sont destinées aux servi- 
Par rapport aux EurOSprinter de la DB pool de locomotives de Siemens. Trois ces de manoeuvres et aux dessertes le 

'i52 en cours de livraison), les sont actuellement utilisées par la socié- d e s .  Les 2070 permettront de réformer 
se par leurs faces té Hupac, les deux autres par KEP Lo- toutes les séries anciennes de machines 

frontales earactbristiques, et par un gistik. de manoeuvres : 2048 (ex. 211 de la DB), 
autre type de bogies les rendant aptes à Rappelons que la OB a commandé 25 2062 et 2067. 
230 kmlh (140 kmk pour les 152). Taurus (série 182 - voir EL 45 p. 13). 
 rés puissantes, 6400 k~ en régime Des Talent pour les &B 
continu (quatre moteurs asynchrones de 2070 - ~ ~ ~ t ~ p  
1600 kW), elles sont capables de remor- Les C)BB ont commandé 51 automotrices 
quer des trains fret de 2000 t à 100 kmk Le 15 fbvrier, les OBB ont réceptionné la eîedques (40 quadruples swie 4024 et 11 
et de 1600 t a  120 kmlh. première lowmoüve Diesel de la série triples série 4023). Basées sur les autorails 
Au 1 er juin 2001, toutes les 101 6 étaient 2070 "Hector. Commandées A 60 unités, Talent de Talbot, elles seront construites par 
livrées. La premiére 1116 a été fournie le avec une option pour 90 unités supple- Bombader en Allemagne; la partie élec- 
ler avril 2000, les autres sont actuelle- mentaires, ces machines sont construites trique sera fournie par ELlN en Autriche. 
ment en cours de livraison. Cette corn- par Vossloh à Kiel (type G1206). Elles Les premiéres rames m t  affectées c& 
mande est assortie d'une option pour sont équipées d'un moteur Caterpillar 2003 au réseau S-Bahn de Wien. 

PHOTO 4709 i a  2070.003-5 à St Pülten, le I I  avril 2001. Le lien de parenté avec les 77 de la SNCB est évident. Philippe DE GIETER. 



Allemagne 
enbref... 

La gare d'Aactien-Hbf va prochaine- 
ment subir une rénovation complète. 
Les travaux, dont les coûts s'élévenint 
plus de 620 millions de francs belges, 
comprendront la modernisation des 
quais. du hall principal, du couloir sous- 
voies, la restauration de la verriére et la 
remise de la façade de la gare dans son 
aspect d'origine. 

La DB a vendu 1 7 automotrices de ta 
serie 420 (plus deux pour pièces) B la 
compagnie privée subdoise SL (Ston- 
tockolms Lokahfik) exploitant un r6- 
seau urbain 8 Stockolm. La premiére 
rame devait &tre mise en service dans 
le courant du mois d'aoat. 

Comme prévu, la premihre partie de 
Euregiabahn (voir EL 46 page 33) est 
en service depuis le I O  juin, sur la ligne 
Heerlen [Pays-Bas) - Aachen - Siolberg 
- Stolberg Aitstadt. En attendant la li- 
vraison des nouveaux autorails Talent 
de la série 643.1, DB Regionalbahn 
Rheinland utilise trois autorails Talent 
644 pourvus d'équipements de shcuritb 
pour la circulation sur le réseau NS 
(ATB). 

8 Depuis le 9 décembre 2000, 9 gros 
nez du NEG ont été vendues B Loco- 
motion Service. Elles sont actuelle- 
ment louées par Eurorail Gmbh qui les 
utilise B ta remorque de trains de pé- 
trole au départ de la raffinerie ESSO 
d'Ingolstadt vers Passau, Dortmund, 
NeuburglDonau, Bad Wumch et Em- 
merich. 

C M a s u s  : le 28 awll200.1, un train de * l e  Ingolsîadt - Amtendam r e m q u e  par les 
W70.1149 et 1.147 (ex. NEG ex. MY des Chemins de fer danois) louées par Eummii, vient 
d'arriver B la gare hntalidrm PrErnmerich. II est relay6 (cMessous) par deux locomoti- 
ves de I'ACTS : les 7252 (ex. 1225 NS) et 6701 {ex. 6321 SNCB). A d m ,  on mit la 
232. i34 de ia DB en î&e d'une rame de charbon et k 1614 des NS. W m  WINDEY 

Faisant suite A I'applicaüon A 
titre d'essai de deux nouvelles - - 
décorations sur deux voitures 
en avril 2000, DB Reise & Tou- 
nstik a decide en février der- 
nier de repeindre pour la fin 
2001 l'ensemble de son parc 
de voitures 'Grandes Lignesm, 
soit 1750 véhicules, dans une 
livrée directement derivee de 
la decoration des trains B gran- 
de vitesse ICE : caisse blan- 
che avec une bande rouge, toi- 
ture et bas de caisse en gris. 

.A  noter que OB Reise & Tou- 
ristik ne prévoit actuellement 
'pas de repeindre les loeomoti- 
,ves dans cette robe. 

< .  
.< . -, P .  '.< 

I 
PHOTO 47-1Q La &m 6î g0 19 90547-9 dand la nouvelle I M  ''GitanGrandes Ugnes" de Ca DB, ii Leipzig, le IO mars 2001. Celte wllure 
du type A m z m  de ia DE fait partle d'une s4rfe de f00 uni& m i t e s  de 1977 1978 par UnkMfmann-Busch. Ph. DE GIETER. 

i 



PHûTü 47-11 Comme a n n d  dens le préc8dent En Lignea pip 16, les quah Iocomoiives &&@ms du lype 145 CL de BASF prient &s- 
onnais le logo de MMzhem : le nouvel t p h b u r  liwm8 par i'unitm des Ihmes H o r ,  VTG et hrkxhi .  W la 14SCL 003 A A a c h w  
en & ki 46lû303Anhnerpen BASF - î&wî&ah, ,le .IO mai 2MH. A cboib, ia Aai40.8580 du depM de hrûmnd.  J.L VANERHAEGEN. 

La pmmièm partie de I'Eumglobahn (voir EL 46 p.33) est en s e h a  depuis le 10 juinI sur la ligne Heerlen (Pays-Bas) - Aachen - Sîalbetg - Sfalbesg Ai&&& En aîienùant la Ilvraison des automils Telent de la H e  843.t DB Regionalbehn Rheinland uülise mis autoraiCs Talent 
644 pourvus d'&quipements de dcurfte pour k cinculaîion sur le Aseau NS (ATB). Le 644.024 près dlHeeden, le 24juin. Michel de ESCH. 

anada : quel #&aflI h m  &8 M t  Ibs vdhieules pmmgms par une wdhe bleue, -& par ces deux 
iacumotlves eanadlannes ? 11 ala#it de dix nouvelles iocomoalws Dlesel anglekes de 

la classe 68, construiies par Genaml Motors d London au Canada, -néas i la oompaanle EWs. Le dWWnc@ entre le geûa- 
IW anglela et nord amthicaln est ici bien mlse en BvWncu. A noîer que la hamur ch la piupatt dos Iocomoîivss BhcWqu~s 
de lu SNCB est @quement la même que celle des c a 9 e  88 (9 compam avec la photo p m  dans le EL 45 page 41 en h u a .  
Le &ahl B W n e b l o R  du porf d8HaIikx, est Ici photogmphid d Moncion, le 3f julllei i 9N .  Les àem I ~ t i v 8 s  du Canriâian 
N8üanal sont mechInes cansiruWes per O e m l  Moîmrs. La pmnidm est une des 105 machines SD75 8equI888 de $991 9 
1997 par le CN; le seconde est du type SDIO-2, dont 123 unMa furent acqulaes par le CN en- 1575 et f#0. 



Espagne 
AIstom évincé de la 

commande de matériel 
à grande vitesse 

De façon étonnante, la RENFE a divisé 
sa commande de trains 3 grande vites- 
se pour la ligne Madrid - Barcelona en 
deux tranches : 
- Siemens fournira 16 rames de 8 voitu- 

res dérivées des ICE3 de la OB; 
- Talgo - ADTranz construira 16 rames 

composées de 12 voitures encadrées 
par deux motrices, dont l'écartement 
des essieux sera variable afin de pou- 
voir circuler sur les deux écartements 
du réseau. Elles seront dérivées d'un 
prototype qui devrait être prêt cette 

Toui comme la ligne AVE (Alta Velocldad Espatïola) Madrid-sevllla, I'AVE Madrid-Bameiona 
sera également construit ci 1'Beaitement normal. Du fait de la dmémnce avec l'écartement 
des voies classiques espagnoles P,676 m), le transfert des Class 37 s'efFeciue s parîir de 
la f ront ih  française par camion, comme ici la 37.718. Alogon, juin 2001. Felipe ARANDA. 

année. 
Une fois n'est pas coutume : Alstom est 
le grand perdant de ce marché. La firme 
française n'est en effet pas capable de 
fournir des rames aptes B 350 kWh et 
dont les moteurs de traction sont repar- 
tis dans toute la rame. 
Les deux villes, distantes de 650 km, se- 
ront reliees en 2h30. Les deux types de 
trains seront aptes a circuter A 350 kmlh. 

Des Class 37 en Espagne I 

Pour les besoins de la construction de 
la ligne A grande vitesse Madrid - Bar- 
celona, 14 locomotives Diesel anglaises 
de la Class 3717 de la compagnie EWS 
(English Welsh & Scottish Railway) ont 
été louées pour une durée de quatre 
ans par la société GIF : Gestora de In- 
frastructuras Ferroviarias. Durant cette 
période, EWS assurera la maintenance 
des locomotives et la formation des 

La 333.081-8 repeinte dans les couleurs d'ARC0 (trains rapides de grand c0nfot-î). Alican- 
te, avril 2001. Cet engin fait partie d'une série de 93 locomotives pratiquement identiques 
aux MZ des Chemins de fer danois {voir EL 43 page 331, construites par Meinfesa de f974 
B 1976 et équipées d'un moteur Diesel GM 16-645 E 3 de 9875 kW Felipe ARANDA. conducteurs. 

ri  
napuis le 4 janvier dernier, les NS assu- 

it la desserte du nouveau lotissement 
de Houten-Castellum d'une façon pour 
le moins originale, puisque 1900 m de ', 
voies ont &té posés entre Houten et 
Houten-Castellum, constituant une pre- 
miére étape dans la mise B trois voies de , 
la ligne UtreGM - 's Hertogenbosch. Cex- 
ploitation de ce court tronçon est assuré 
provisoirement et pour le compte des NS 
par b société de trams de Den Haag 
(HTM) avec ses propres conducteurs et 
la motrice 6021 (ex. &eau d'Hannover). 3 Le HTM a racheté 25 trams de ce type, 
en surplus depuis la fermeture de I'Expo 

'2 r' ,h 
2000, et envisage d'exploiter la ligne NS , 
"foetemeerlijn" à l'aida de ce type de 
materiel. Dans ce but, des parcours 

=- - - -  + P _, . d'essais sont régulibrement halisbs sur 
En gare de Houîen, le 10 avril 2001, croisement entre le tram 6021 des H W  (ex. la H"fpleintijn et sont programmés entre 
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L a E M A M  rein reprendra en principe cette année 
I étranger en bref. .. Le réseau privé PBS (visité par le PFT l'exploitation du réseau P voie étroite des 

en mai 1999) a kt& déclaré en faillite le UBB centré B GmUnd, dans la région du 
FRANCF- lTU 27 mars 2001. Les trains de conteneurs Watdviertel. 

O Le 30 janvier dernier, les responsables Maersk circulant entre IÏnglev et Arhus 
français et italiens sont parvenus L un ac- ont été repris par le nouvel ophrateur FRANCE 
cord sur ta réalisation du projet d'une liai- 'TraXion" qui réutilise les MY 1170, La SNCF, en acwrd avee la région 
son B grande vitesse entre Lyon et Torino. 1122, f124 et 11 34. Prochainement, Centre, a mis en service une nouvelle 
La ligne. longue de 280 km, comprendra le TraXion assurera une nouvelle relation desserte entre Paris et Tours baptisbe 
percement de plusieurs tunnels sous les entre Arhus et Padborg, en correspon- 'Aqualys". Outre l'amélioration des ho- 
Alpes. dont un de 52 km entre St-Jeande- dance avec le Cargoferry Moss - Arhus. raires, 55 voitures Corail ont été réno- 
Maurienne et Bussoleno. La mise en ser- vées. Le confort nettement accru permet 
vice est actuellement programmée pour ALLEMAGNE de brancher son ordinateur ou téléphone 
2015. Le coût total est estid A près de Le ler  mai 2001, Bombardier a pris le portable. de voyager avec son vélo, de 
11,16 milliards d'ê. Tonno ne sera alors contrble du géant ambricain ADtranz, jouer aux cartes dans des coins salons, 
plus qutd lh35 de Lyon (actuellement 4 h), devenant ainsi le plus grand wnstnic- de se rafraichir et de manger dans un 
B 3 h de Paris et A 4h20 de Bruxelles! A teur ferroviaire mondial. bar. Pour la première fois en France, ces 
noter que le trafic marchandises ernpnin- Depuis le 10 juin, le DKB a prolongé voitures comportent des toilettes distinc- 
tera également le tunnel. l'exploitation voyageurs de la ligne tes pour les dames et les messieurs. 

Düren - Jülich jusqu'd Linnih, soit 10.4 
s!EE km de plus. • Calais - Marseille en ... 3h29 1 

Afin de réduire les mats de transport Le 26 mai dernier. la rame TGV 531 a 
par rail, la firme de meubles suédoise TCHFQUIF -AUTRICW établi un nouveau record d'endurance A 
IKEA a créé sa propre compagnie : IKEA L'opérateur privé tchèque JMD (Jindri- grande vitesse, en reliant Calais A Mar- 
Rail AB. Pour l'instant, 20 % des chohradecke Mistni Drahy) et I'associa- seille, soit 1067 km (la plus longue ligne 
transports â'lKEAsont assurés par le rail. tion autrichienne Waldviertel Schmal- B grande vitesse française), en 3 heures 
Cette proportion va fortement augmenter spurbahverein, ont signé un contrat de et 29 minutes, correspondant i une vi- 
dans les prochaines années pour attein- partenariat prévoyant de relier les deux tesse moyenne de 306,36 kmlh. Le but 
dre 60 % en 2006. Depuis le ler sep- &eaux par une nouvelle ligne A voie de ce parcours était de tester le matériel, 
tembre, IKEA assure une relation quoti- étroite (0,760 m) de 12 km entre Nova pour savoir s'il pouvait tenir B très gran- 
dienne (en semaine) de AmhuR à Duis- Bystrice (Tchéquie) et Litschau (Autri- de vitesse sur une aussi longue distan- 
burg, via Kobenhavn et Hambourg. II s'a- che), à construire dans les 10 ans. Créé ce. Dans le futur, des TGV seront enga- 
git de la premiére étape en vue de la en 1994, le JMD exploite un &eau A ger sur des relations A grande vitesse 
création d'une desserte vers la Pologne, voie Btroite de 79 km dans la Bohbme du encore plus longues, comme London - 
la Belgique et I'ltalie. sud. Le Waldviertel Schmalspurbahnve- Marseille ou Amsterdam - Marseille. 

S E o ~ : ~ e n ~ d e s ~ ~ r m  
tes Chemins de fer slovénes (Slovenske Zeleznice) ont mis en service leurs nouvelles automotrices pendulaires de la série 
310. Ces rames, directement basees sur les Pendolino de la serie ETR 470 des Chemins de fer italiens, sont composées 
de seulement 3 voitures : deux motrices encadrant une remorque. Elles sont engagdes sur les nouvelles relations ICS (Inter 
City Sphcial) reliant toutes les deux heures Ljublana & Maribor, avee arrêts B Celje et Pragersko. L'augmentation de la vi- 
tesse maximale autorisée sur ceriaines sections a permis de réduire te temps de parcours de 2h15 A 1 h45. 

. . - . . . . . - . - - - . . . . . 

- .  . 

EN LIGNES 47 ! 



Actua 

a date communiquée est celle de 7739 : FNND -, NK og47-200$ 
la provisoim partldb) 7740 : FNNO -* NK 31 -07-2001 
350 : 2043-2001 FKR 8201 : FKR + FSR 01 -07-2001 
351 : 30-03-2001 FKR 
352 : 12-04-2001 FKR 

8202 : FKR + FSR 01-07-2001 

353 : 02-05-2001 FKR 8204 : FKR + FSR 01-07-2001 
354 : 16-05-2001 FKR 8206 : FKR + FSR 01-07-2001 
355 : 01#-2001 FKR 
356 : 15-06-2001 FKR 
357 : 2M-2001 FKR 
111 : 1944-2001 FHS 
112: 09-05-2001 FHS 
122 : 26-03-2001 FHS 
123 : 29-03-2001 FHS 
t 24 : 02-04-2 00 1 F HS 
125 : M-04-2001 FHS 
126 : 22-04-2001 FHS 
127 : 02-05-2001 FHS 
128 : 10-02-2001 FHS 
129 : 1805-2001 FHS 
130 : 17-05-2001 FHS 
131 : 23452001 FHS 
738 : 30-04-2003 FNND 
739 : 1W5-2001 FNND 
740 : 2046-2001 FNND 
741 : 02-07-2001 FMND 
742 : 17-07-2001 FNND 

MWAfKiNS 

127 : FHS -i FKR 05-07-2001 
129 : FHS + MKM 04-07-2001 
IO1 : FHS + FNND 10-062001 
103 : FHS + FNND 1046-2001 
1 W : FHS + FNND 104&2001 
114 : FHS -p FNND t-2001 
122 : FHS -* FNND 1 O-OE-2ûOl 
f 27 : FHS + FNND 1006-2001 
12s : FHS + FNND 10-06-2001 
136 : FHS + M N D  10-06-2MH 
138 : FHS + FNND 10-06-2001 
141 : FHS + FNND 10.06-2001 
142 : FHS -i FNND 104&2001 
,343 : FHS 4 FNNO 1û4&2001 
,152 : FHS -i FNND 10-06-2001 
,179 : FHS + FNND 10-06-2001 
,185 : FHS + FNND 10.062001 
,193 : FHS + FNND 1GO&2001 
240 : FHS (lnfrastnicture} 1 048 
'301 : GCR -* FKR 01-07-2001 
'302 : GCR + FW( 01-07-2001 
'31 7 : GCR + FKR 01 -07-2001 

ENGINS RADIES 
5112 : 01-07-2001 FKR 
5128 : 01-07-2001 FKR 
51 34 : 01-08-2001 FNND 
5183 : 01-07-2001 FNND 
5905 : 0147-2001 NK 
5936 : 01-07-2001 NK 
5939 : 01-07-2001 NK 
7001 : 01-07-2001 FNND 
7002 : 01-07-2001 FNND 
7003 : 01-07-2001 FNND 
8050 : 01O&2001 FSR 
8428 : 0107-2001 FNND 
8440 : 01-07-2001 FNND 
8452 : 01-07-2001 FNND 
8453 : 01-07-2001 FNND 
8462 : 01-07-2001 FNND 
M : 01-07-2001 FNND 
8468 : 0107-2001 FMNO 
8469 : 0107-2001 FNND 
W70 : 01-07-2001 FNND 
8502 : 01-07-2001 FNND 
8503 : 0147-2004 FNND 
8507 : 01-07-2001 FNND 
8524 : 01-07-2001 FNND 

SORï7ES DE R~WSIONS 

615 : 0804-2001 M 
626 : 08-05-2001 M 
969 : 17-05-2001 RI 
2024 : 19-04-2001 RI 
2112 : 03-05-2001 RIK2 
2122 : 18-05-2001 RIK2 
2125 : 29-06-2001 R1K2 
2213 : is-04-2001 RG 
2341 : 13-0g2001 LT 
2302 : 1605-2001 LT 
2557 : 25-04-2001 LT 
2609 : 3045-2001 LC 
2635 : 03452001 RG 
5526 : 29.06-2001 RI + Rhin d'm 
7331 : 27-06-2003 RG 

lité belge 1 

Locomotives électriques 

&rie 12 
Le service des 12 a, une nouvelle fois 

subi de profonds changements. On peut 
diviser le roulement en deux parties : 
- journées 911 A 915 : trafic marchandi- 

ses entre la mion  de Gent vers Lille, 
avec deux parwurs jusqu'g Frethun, 
dont un en provenance de Zeebrugge; 

-journées 916 B 919 : trafic marchandi- 
ses entre le bassin de Charleroi (Mon- 
ceau, Chatelet) et Aulnoye. 

Les services vers Antwerpen, Muizen. 
Montzen, Somain, Bobigny et Anor 
n'existent plus. 
Nous publions ciantre la liste des trains 
assurés de jour. 

D&MW~ONS 

8513 : 06-2001 FSR 
8514 : û6-2001 FSR 

VENDUS 
5128: PFT(O8-2001) 
8428 : Pm (08-200î ) 

. -. . . Schaerbek 
FTB : Kortemberg 
FW : Tournai 
FW : Vtlvoorde 
FW : ûouvy 
FZZ: Zelzate 
GBW : 3alen-Werkplaatsen 
GCRA : CharleroiSud (atelier) 
GMN : 
HAVIN : 
JT : 
LC : 

ABRÉVIA~ONS 
LCV : 
LDV: 

= +  parwurs A vide LILLO : 
AACHW : AachewWest LJ : 
ANGOL : AWrpen-Angala LK : 
AYE : Aulnoye LKL : 
BELBA : Antw. Belgische-Basis LL : 
BERDR : Antwerpen-Berendrecht : 
BET : Bettemlwurg LNC : 
DT : en double traction LQV : 
F : train faailtatif LT : 
FBK : Blankenberge LUX : 
BX : Bressoux LWC : 
FCL : 
FCR : 
FDD : 
FDT : 
FFR : 
FGH : 
FGND : 
FGRA : 
FGSP : 
FGZH : 
FHS : 
FIZ : 
FKGG : 
FKGLF 
FKGRK 
FKR : 
FLKO : 
FLV : 
FMB : 
FMS : 
FNDM : 
FNKL : 
FNND : 
FQN : 
FRB : 
FRETH 

' 

FRN : 
FRST : 

ChAtetet LY : 
CharleroiSud UR: 
Denderleguw LZVHW 
Diest M : 
Frasnes-lex-Anvaing MKM : 
St-Ghislain MRV : 
Gent-Nwrd OOR : 
Geraardsbergen P : 
Gent-St. Pieters RG : 
Gent-Zeehaven RHODE 
Hassett RI : 
Muizen RIE2 : 
Genk-Goederen SAS: 
Genk-Ford TA : 
GenkRediteroever Sikel THI : 
Merel beke TOUR : 
Eeklo TV: 
Leuven U : 
Boom 
Mons 
Anlwerpen-Dam 
Anwrpen-Kiel 
Antwerpen-Noord 
Quenast 
Ruisbmk-Bundel @ :  
Frethun @ :  
Ronse @ :  
Aarschot 0 : 

Montzen 
Havinnes , 

Jeumont (F) 
révision confort 
Couvin 
Lille-Délivmnce 
AnnHerpn-Lillo 
Jemele 
Korbijk 
Anlwerpen-Kalk 
Arlon 
Mol 
Moneeau 
Qu w 
révision technique 
Luxembourg 
Walcourt 
Huy 
Zeebrugge 
Zeeb. Vmhaven West 
modernisée 
Stockern 
Rivage 
Anlwerpen-Oordelen 
en passage 
révision génbrale 
Antwerpen-Rhodésie 
révision intermédiaire 
2e révision intermediaire 
Sas-van-Gent (NL) 
Train-AubCouchetks 
Thionville 
Tourcoing 
Troisvierges 
en un@ multiple 
en unit4 multiple 
Boortmeerbeek 
Woippy 
lundi 
mardi 
mercredi 
jeudi 
vendredi 
samedi 
dimanche 

. - 
$433 TOUR 07.28 - FDD 08.39 @ 

40822 FKR 16.02 - U3V 17.43 0-0 1 4ûô36 UW 17.13 - FOZH 18.55 
41480 LZVHW 13.15 - FRETH 17.05 04 
44716 FGZH 07.00 - L W  08.44 01 
44720 FGZH 10.08 - LWr 12.00 @-O 
44781 L W  12.42 - FGZH 15.34 
448W FGZH OB.W - LDV 00.49 @-@ 
44833 LW 13.25 - FGZH 1S.W @)-O 
44639 L W  07.18 - FKR 08.57 Qi 
4 7 m  FKR 13.11 - LW 14.58 m a  
47616 FGZH 18.22 - LW 20.10 04 
47618 FGZH 18.23 - LDV 20.10 
47723 LWI 10.39 - FKR 12.31 O-B 
47727 LW 18.20 - F a  17.59 @-@ 
47736 FGZH 11.58 - LDV 13.34 O 
49729 L W  07.08 - FKR 08.58 B-0 
49731 LDV 08.23 - FGpl10.31 O 
49744 FGZn 17.02 - LW $8.50 Qi 
49773 FRETH 17.50 - LK 19.20 

41;~ FCF 16.10 -AYE 17.41 04 
44207 AYE M.18 - FCL 10.30 04 
44209AYE W.00-LNCoa.27 a, 
44212 FCL 10.40 - AYE 1208 (DT i @) 
44700 WC 08.14 - AY€ 09.38 04 
44707 lNC 06.51 - AYE 08.08 
44771 AYE 13.42 - WC 14.52 @ O 4  
447.15AYE 18.12 - LNC 19.23 04 
44743 AYE 14.41 - LNC 15.51 04 
44766 AYE 07.49 - LNC 09.02 B I  
44mAYE 10.14 - LNC 41.28 @-@ 
44773 AYE 07.49 - WC 09.02 
44790 FCL 18.40 - AYE 20.M W 
47714 FCL 15.11 -AYE 18.38 @-@ 
47719 AYE 13.15 - FCL 14-31 ~1-m (DT IO 01 
4?XZ FCL 17.10 -AYE 18.52 iP@ 
4QZ?5AYE 17.15 - LNC 98.27 B O  
49833 AYE 08.38 - FCL 09.31 a8 



série 73 (et 3000 CFL) 

Au moment oh paraîtra m numéro, la 
1360, dernidm 13 de la premidre tran- 
che (la série ne restera en effet pas 
sans suite ..., à suivre) sera sur le point 
de sortir d'usine. Bombardier a en outre 
reçu ordre de livrer les cinq demiéres 
3000 CFL (3016 P 3020), lesquelles sont 
restées durant près de deux ans garées 
A tout vent B Brugge ! Les cinq machines 
ont été acheminees B Forest-Midi le 7 
juillet dernier afin d'y subir leur parcoun 
d'agréation 4 200 kmh (s'effectuant de 
nuit sur la LGV 1). Elles furent peu après 
mises en service aux CFL. 

La fiabiti des 13 s'améliorant de mois 
en mois tandis que de nombreux 
condueteum étaient initiés A leur condui- 
te, il a && possible d'accroitm fortement 
leurs prestations A dater du nouvel horai- 
re d'été du 10 juin dernier. Les 13 possé- 
dent maintenant pas moins de 40 jour- 
nées de travail, kparties dans deux rou- 
lements distincts. Le premier est consa- 
cré exclusivement au trafic voyageurs, le 
second uniquement au fret. 

Le roulement voyageurs A8 comporte 
13 joum8es. durant lesquelles elles as- 
surent pratiquement tous les IC-A Oos- 
tende * Eupen et tous les IC-G Oos- 
tende (., ~nhver~en-centraal : 
-journées 851 4859 : traction des IC-A 
Oostende - Eupen. A l'exception des 
IC-A 522 et 527, tous les parcours sont 
maintenant assurbs en rbversibilité, la 
locomotive étant toujours située &té 
Oostende. Du lundi au vendredi circule 
un train de locomotives entre I'ateler de 
Merelbeke (1 5.1 5) et Oostende (1 6.2 1). 

- joumbs 860 B 863 : traction de tous 
les IGG Oostende e Antwrpen-Csn- 
traal, toujours en réwrsibilitb (locom* 
tive cdté Oostende). 

PHOTO 47-1 3 Les 3020,3018,3017 et 3016 CFL sont restées gardes plus de deux ans 
dans i'usine Bombardier de Brugge. Quant la 3019, elle se trouvait parqude sur une 
voie de la gare de formation de Brugge. 12 avril 2001. Christian DOSOGNE. 

Le roulement marchandises B8 compor- 
te 27 journées (8801 & 837). 11 est en fait 
mixte : 13 SNCB 1 3000 CFL. La plupart 
des seniices sont assurés par deux lo- 
comotives aceoupl&es en unité multiple, 
de sorte qu'il n'y a en réalité que +1- 15 
journées de travail. Au départ de Leu- 
ven, les 1313000 circulent intensivement 
sur toute la ligne du Luxembourg oii 
elles assurent maintenant l'essentiel du 
trafic, avec prolongation de nombreux 
parcours jusqu'8 Bettemhurg , Thion- 

ville, Woippy et Metz. En outre, on les 
rencontre kgalement A Zeebrugge (un 
aller-retour), Monceau (un aller-retour), 
Kinkempois via Gouvy (un aller-retour) 
et Leuven via Gouvy - Kinkempois et la 
ligne 36 (un aller-retour auparavant as- 
suré jusqu'd Hasselt pour un couplage 
de 1800 CFL). Comme il n'est pas pos- 
sible de publier i'intégralité de ce roule- 
ment, nous vous donnons ci-contre la 
liste de tous les trains remorques de 
jour. 

PHOTO 474 4 Les locomofives de la serie 15 ont Mt un mwur lnaffendu sur la s c h e  femvfaini depuis le début du moL du juillet. Le 
20 juillet, passage B aroximit4 dlHambos sur la ligne 53 bls de I'INT 1430 Bressoux-Lou* remoqub par la 1501. Pierre HERBIET: 



AAf d'initier les conducteurs du ddp8t de Leuven B la candulte des 13, le train 33920 Genk-Ford - Zeebrugge fut as- 
sud, 8, partir de Diest, par une locomotive de la serie 13, du 2 su 30 mai. Le 9 mai, ce train, remorqué par la 13.f4, quitte la gare de 
Died apds avoir relaye une locomotive de la serie 5f.  Christian VAIVHECK. 

Les 3000 des CFL disposent d'un rou- 
lement propre compMtant 8 journbes : 

-journées 1 B 4 :  
traction C bus les I R n  LUX - L b  el des 
tralns P402314026 Liers ci FW, ainsi que le 3354 
Troisvierges - LUX 

- journees 5 et 6 : 
@-a (en UM) : 

44911 LUX W.33 - FW 08.25 - NK 07.58 
44631 NK 09.33 - FW 10.471<1.52 BET 14.39 
44956 BET 16.12 - F W  17.54 
-3 TW 18.30 - LUX 20.11 

DoQI : rd9ervg 

- joumdi 7 : 
@ + a :  

3188 LUX 16.46 - TV 17.59 (m 28me wsitSon) 
a v ~ d i  TV - MRV 
TA 1371 MRV 20.n - Lux 22.29. 

O : TA 1374 Lux 03.52 - FBX 08.02 
15494 FBX M.44 - MRV 07.15 
TA 1397 MRV 20.22 - LUX 22.29. 

8 : TA 13B8 LUX 03.52 - FBX W.02 
t5481 FBX 06.44 - MRV 07.15 
TA 1379 M W  18.25 - LUX 20.25 

m : & m  

z :  , 

\j-h 

A.!, 
-y-.- --. >. - .. . , ..... j.. ,.,, i :  

Pnw I v 4 r  -1 p Lette annde, les "Luxembourg-Blankenberge Express" ont B1B remor- 
ques de bout en bout par une 3000 des CFL. Le 6 mai, passa- du premler ngin de la 
saison A WatermaeI eu croche! de la 307 O. Christian DOSOGNE. 

: TA 1362 LUX 03.15 - FBX 05.35 
15488 FBX 06.45 - LUX 09.38 

Journée 8 : 
a-@ : hsam 
6l : 3786 LUX 16.48 - TV 17.59 (an %me poaioon) 

1- F W  18.50 - M W  19.52 
TA 1397 MRV 20.22 - Lux 22.29. 

8:- 
: TA 1398 LUX 03.52 - FBX 06.01 
15468 F5X 08.45 - LUX 09.36 

a + Le 30 mai, pessage A NeufchIrnu 
d'un traln nimorqud par les 1324 + 1326 
suivies par les 2808 + 2355 + 2628 remor- 
q&s comme Wcules .  Alain ELOOT: 



PHOTO 47-1 8 Les 13 font rnalntenant parfle du paysage de la Ijgne du Luxembourg. Le 7juillet la 1339 et la i335 remorquent le 
train 4f501 Leuven 10.00 - Luxembourg 13.34, ici photographib peu apds le point d'arrêt de Flortie. Alain DEFECHEREUX. 

série 15 1 Liste des trains de marchandises remorqués de jour par las 20 1 . - . -. - -. -. . . . . . . . . . . 

AU debut du mois de juillet. l'atelier de 40206 GMN 13.20 - FGZH 16.25 69 45274 GMN 15.45 - FNND 19.20 @a@ 
Kin kempois a remis en service les 1 501, 41153 RHODE 13.45 - GMN 15.17 @@ 48102 GMN 13.45 - FNND 15.19 0-0 

1503 et 1504. Elles sont utilisées pour 42203 FGZH 16+55 - 20-08@ 46103 FNND 06.01 - FHS 08.18 - GMN 09.20 

tracter des parcours rbguliers ou spé- 43305 FNND - '@ (en double traction de FHS B GMN) @-@ 
44214GMN 11.46- JT 15.12 a-@ ciaux vers la France pour soulager les Io- 44217 15,41 - 19,13 Rm-9 

47239 FNND 09.39 - GMN 12.17 a-@ 
comotives de la série 12. Le seul par- 45204GMN - FNND13,22 O 

4726f FRB 08.13 - GMN 11.15 @-cB 
47263 FRB 12.48 - GMN 16.15 CD-@ 

cours régulier confie aux 15 est le TA 452~7 FNND 10.11 - 13.17 47266 GMN 09.20 - FRB 12.18 @-8 
1430 Bressoux - Lourdes, remorque par 4 2 0 8  GMN 15.45 - FNND 18.20 @-Q 47268 GMN 08.20 - FRB 11.56 @ 
la 15 entre Bressoux et Tourcoing suivant 6 2 0 8  FNNO 13.38 - GMN 16.17 @ 49200 GMN 09.45 - LILLO 12.29 @-O 
l'horaire suivant : 45211 FNZG 17.50 - GMN 20.18 Fm 52605 FNND 07.39 - GMN 10.18 B, 
Bressoux 17.36 - Kinkempois 17.a P - Vo- 45270 GMN 0814 - FNND 10.55 @-6) 
roux 18.02 P - Bruxelles-Midi 19.20125 - - - - - - . . . . -. - 
Oenderleeuw 19.44120.15 - Tourcoing 21.31 
En outre, en vue de leur introduction sur 
la ligne 42 dès le service d'hiver, deux 15 - 
ont été testées le 18 juillet entre Liège- 
Gouvy et retour, en tête d'un train spécial 
circulant comme omnibus. 

série 20 

Le 10 juin, le roulement des 20 a, 
comme prévu, subi d'importantes modifi- 
cations. La nouveauté est leur engage- 
ment en trafic marchandises sur l'axe Ant- 
werpen-Montzen. On peut diviser leur rou- 
lement en deux parties : les jaumks 001 
A 007 pour le trafic sur la ligne du Luxem- 
bourg; et tes journées 008 B 015 pour le 
trafic marchandises de et vers Montzen. 
Sur la ligne du Luxemburg, elles ont 
conservé quelques parcours marchandi- 
ses, mais uniquement de nuit, ainsi que la 
traction des trains de voyageurs suivants : 

90194 LUX - FBMiFBM - LUX O)-a 
96/97 LUX - FBMiFBM - LUX @-QI 
2951296 FBM - LUXlLUX - FBM @-a 
298 LUX - FBM OQQi8 (FDD a@@) 
ER 298 FOD 10.50 - FBM 11 .O7 @08 
299 FBM - LUX QOEO (FOD - LUX a@@) 
RE 299 FBM 15.32 * FDD 15.40 Q@@ 
498 LUX - FBM 6-0 (FDD @) 
ER 498 FOD 08.00 - FBM 08.17 B 
499 FBM - LUX a-@@@ (FDD - LUX B) 
RE 499 FBM 20.02 - FDD 20.30 d 
7405 LY - FBM a-B 
8602 FBM - W @-Q 

Outre Antwerpen. les 20 atteignent égale- 
ment, au départ de Montren, des destina- 
tions telles que Jeumont (F), Ruisbroek et, 
uniquement le samedi, Gent-Zeehaven. 
La liste des trains circulant de jour est re- 
prise dans le tableau ci-joint. 

PHOTO 47-1Q La 2015 en tete du train 44214 Montzen 11.46 - Jeumont 15.i2, garé d 
Erquelinnes, le 12 juillet 2001. Jacques DELFORGE. 

Le 22 avril 2001, adsence insolite de h 2007 fi Welkenreedt, en Mte  d'un traln spdcial 
ci destination de ~ourdes.  



ACTMU& BELGE 

PHOTO47-a + 

Le 21uln 2001, la 2503 remorqua le Carni- 
no Azul de Denderleeuw B Luxembouig, 
ici en passage a 12enva1. Marc GRIETEN. 

série 25 

Les lowrnoüves de la série 25 ont bien 
perdu leurs roulements te 10 juin dernier. 
Depuis lors. elles sont plaoées en réçer- 
ve, et interviennent un peu partout sur le 
réseau, en t&e de toutes sortes de trains. 

C 

PHOTO 47-21 4 Depuis le 1 Ojuin, les 25 sont utilis8es comme Uréseive': et sont parücuIièrement sctims dans les dglons d'Antwerpen, 
Gent, Bnigge et Mons. Le 27 juin, la 2507 assure le P 7008 Popednge - Etterbeek, vu A Gent-Sint-Pleters. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Locomotives Diesel 
- 

ON 01 : FTY 06.34 - 77072-07.15 FFR08.01 - 77073-08.53Aih= FGH 10.43- 77210- 
11.33 = HAVIN 13.20 - 4ï052 - 17.00 LQV 

ON 02:  LWC 05.31 - RZ4677- 06.30 LCV-4877-FCR -4659- LCV- 4681 - FCR-8761 - LCV - 4887 - FCR - 4688 - LCV - 19.38 - ZR 4888 - 21 .O0 LWC 

série 51 

Le déclin des 51 se poursuit, avec la 
mise hors exploitation au 1 er juillet 2001 
des 511 2 (Merelbeke), 51 28 (Merelbe 
ke), et 5183 (Antwerpen-Noord), et, le 
le r  aotit, de la 51 34 (Antwerpen-Noord), 
toutes pour avarie A leur moteur Diesel. 

ON 03 : entretien 

Le 8 mai, passage A Amay #un frain de fonte remorque par deux 51 du d6ptSt de Char- 
leroi-Sud. Les trains de fonte circulant en- les bassins sid6rurgiques de Charleroi 
et de Libge sont fréquemment assur&s par des 51.11 n'existe pas d'horaire : ces tralns 
circulant B la demanda. Michel HANSSENS. 

-- 

I A /-* 

i Les roulements des 51 ont subi d'im- 
portants remaniements le 10 juin. Ainsi, 
les 51 d'Antwerpen-Noord, dHasselt et 
de Merelbeke sont dorénavant regrou- 
pées dans un seul roulement géré par 
Antwerpen-Noord : la série GA, qui mm- 
prend un total de 32 journées, soit un 
nombre identique aux anciens roule- 
ments additionnés. 
A Charleroi-Sud, le roulement GN s'est 
fortement réduit, passant de 7 A seule- 
ment 3 journées. 

séries 54-55 

La chaudière bpor-Clarkson des 5403. 
5526 d 5541 a été mise hors service. 



ACTUAUT& BELGE 

GA 01 FNND 09.15 - 7 2 3 W  @@ -10.25 U(L = FNZG 12.48 - !Zi233U @-a 13.25 LKL 18.51 - 72387U @-a - 18.05 FNN 
GA 02 Budel 11.28 - 48663U a-@ (Mol 12.Wl3.13) - 14.47 Lillo = LKL 18.24 - 7 2 W  @-a - 19.17 FNND 
GA 03 M d  11.40 - 33101 @-a - 13.05 Lillo = FNND17.01 - 723#U @-a - 18.10 üU 18.53 - #W @-O - 19.33 FNZG 
GA W FNND 08.20 - 7- 0-@ - 08.50 FNZG = FNND $0.00 - 62#2 ui-O - 10.46 FMKL 13-40 - 72934 Q)4 14.W FMB 14.48 - 72933 W - 15.20 FMKL 
GA 05 FNND 07.52 - 55230 a*@ - 08.48 FI2 10.05 - 55913 Q1-iP - 10.21 WERB 11 -23 - S214 m 4  - 11 -41 FIZ = FSR 13.00 - S22g 0-B - 14.48 FNND 
GA Og FNND 08.45 - 71010 Qi-iP - 09.50 F W  = FI2 11.51 - 55233 @-a - 13.35 LKL 16.51 - 72387U 0-a - 18.05 FNND 
GA07 FLV09.18- 7282004-09 .33  Fr6 11.12 -5232204  13.20 FHS=ANGOL18.33 -42959m-@-20.17 FLV 
GA 08 FI2 07-09 - 55246 @4 - 09.01 BERDR = FNND 10.40 - 7 2 9 W  0-@ - 11.57 LKL 12.24 - 55232U @-@ - 14.09 FIZ 

88 : LML - 6712 - FBK 6762 LML 
GA 09 idem GA02 (seconda locomotive) 
GA 10 OOR 08.23 - 4723û Q1-cP - 08.40 FNND = FNZG 09.40 - no35 a-@ - 10.05 FNND = WlLMA 12.42 - -72 @-a - 14.50 FDD 15.30 - 47003 @-O 

- 17.55 WlLMA 18.42 - -8 m-m - 20.59 FKR 
GA11 FNND 10.40- 7239BU0-0- 11.56 LKLl2.25- 5 5 2 9 2 U W  13.01 FWG= BELBA16.20-4fUgO-20.10AACHW 
GA12 FNNDOB.15- 7 2 ~ ~ - 1 0 ~ L K L i i . 0 6 - 3 2 8 9 W ~ - 1 1 . 5 0 F N Z G = F N N D 1 7 . 0 1 - ~ ~ O - 1 8 . 1 0 L K L 1 C 5 4 - 4 0 9 0 5 U ~ - 1 9 . 3 2 F N Z G  

@ : NK 08.10 - SI214 - 10.00 FRÇT 
GA 13 PLANTON FNDM 
GA 14 FNND 13.38 - 47001 04  - 14.20 WILMA = RHODE 16.55 - 552J 0.m - 18.10 FNND 18.29 - 55235 @4 - 18.50 FNZG 
GA 15 FSR = FQN 14.48 - 47878 a-@ - 15.42 FSR 16.30 - 496Tg @-@ - 17.49 FQN 
GA 16 PLANTON FNDM 
GA17 F N N D 0 7 2 0 - ~ ~ - 0 8 . 3 0 F H ï = F N Z G 1 ~ . 4 4 - 7 2 0 5 i ü W P - 1 2 . M M N D = O O R l 4 . W - ~ Q W - 1 5 ~ F L V 1 5 . 5 0 - ~ ~ - 1 7 . 2 8 O O R  
GA I I  FGND 08.51 - 3938011 0 4  - 09.2Q FKR = FGSP 767 FKLO 788 FGSP 789 FKLO 790 FGSP 771 FKLO 
GA 19 FGND 08.51 - 393W 0-@ - 09.29 FKR 13.50 - 49889 0 4  - 14.51 SAS 15.15 - dB23 @-@ - 16.23 FGZH 
GA 20 FGRA 1875 FGSP 1M6 FRN f978 FGSP 1656 FGRA 1884 FGSP = FKR 13.19 - 49656F - 14.21 SAS f 4.52 - #2f a 4  - 15.49 FGZH = F U  

18.20 - 47209 - 19.10 FKR 
GA 23 LML 16.52 - 52325 0-O - 19.10 FHS 19.41 - 39324 @-cP - 20.08 FKGLF 
GA22 GMN08.42-17910Qi, @ -  $0.58 F m =  FSR 12.40-55323ui-b- 14.18FKGG = FKGLF 15.39-330200-@- 16.00FHS 
GA 23 FKGLF 09.10 - 33923 (D-6 - 09.50 FDT = FKGG 18.53 - 47211U 04  - AACHW 

O : GMN 16.35 - 47208U 17.46 FHS 
GA 24 0-a : navettes entre MS, FKGLF, FKGG 

O : GMH 16.35 - 47208U 17.46 FHS , - b .  
F- 

GA 25 a-@ : navettes entre FHS, FKGLF. FKGG - 
: AACHW 10.30 - 42û66U 12.20 FKGG 

GA26 BELBA13.42-41145 @-@- 17.15AACHW 19.10-421700-a- 19.39GMN 
O : GMN 09.52 - 45185 - 09.59 AACHW 10.30 - 19228 - 12.28 FHS 

GA 27 0-8 : navettes entre FHS, FKGLF, FKGG 
GA 28 PLANTON FHS 
GA 29 GMN 07.05 - 4 7 m U  0-8 FKGG 08.34 = FHS 09.53 - 7U62 @-I - 10.27 FKGLF f 1.32 - 39924 a-@ - 12.41 FDT = FHS 13.25 - 74191 @-a - 

14.33 FHS puis a-@ : navettes entre FHS, FKGLF, FKGG 
GA 30 MHW 06.47 - 42102 @a0 - $0.10 BERDR = ANGOL 12.52 - 42S2i 04  - 14.25 FLV = F l f  16.52 - 72DSI @-@ - 17.580 FNND 
GA 31 FKGG (38.25 - 42077mB - 08.29 AACW = GMN 10.05 - lZO78 @-@ - 11.15 FKGG = FKGRK 17.34 - l m 1 5  Q-0 - 19.02 FBX 
GA32 GBW31.20-47S75~~-13 .17FHS 

Pami les paraiun Intéressants. on retiendra en particulier : la train 42086 AachemWest 10.30 - Genk-Goederen t2.20 cÎrailant le dimanche 
(GA25); le train 42077 Genk-Gmderen M.25 - Aachen-West 10.10 circulant les rnerwedis et jeudis (GA 31); le train tourisîiqw Mol - Blanken- 
berge (GA 08): les trains 45165 Montzen 09.32 - Aach~n-West 09.59 et 49226 10.30 AachewWest - H d t  12.28 ciralant le samedi (GA 26). 

Jusqufau 9 juin, &us les samedis, la locomotive Blecîrique assurant le train 45207 (Antwerpen-Gremberg) était allhgée entre #as- 
Y et Montsen par ut 1. Le 21 avril 2001, ce parcours Bfsll assuré par deux 51, la 23 Bfant rernorqutbe comme véhicule, ici la 



PHOTO 41-22 La 5526 prête au depart en gare de Monden le i l  juillet 2001, en ?&te du tmln 47187 pour Aachen-West. A p e m  de 
la sortie du tunnel de Gemmenlch, les signaux sont BquipBs de balisas INDUSI, ce qul a pemib de vBrli7er k bon fonctionnement 
de l'équipement de la locomotive. Waiter GOSSENS. 

SORTIE DE LA 552b "RHIN D ' A C I E R ' ~  
I 

a 55 'Rhin d ' W  phntant  plu- 
sieurs partieularitbs en matiére de 
conduite, les flancs des postes de 
conduite ont BtB peints en gris, tandis 
qu'une bande rouge a été apposée sous 
la toiture afin que la machine puisse être 
distingub sur une cour d'atelier. On re- 
grettera neanmains ambrement que œr- 
tains dirigeants de la SNCB aient refusé 
I'idbe de repeindre les machines 'Rhin 
d'Acier" dans la nouvelle livrée, des lo- 
comotives de la &rie 77. Une améliora- 
üon, hélas partielle, du design devrait ce- 
pendant avoir eu lieu au moment de la 
parution de ce numhro. 

essais *officieuxu de I'ATB et de l'Indu.. 
Ces parmurs ont permis A plusieurs in- 
structeurs de se familiariser avec les 
particularités de la machine. 
Le 1 Q juillet, la 5526 est retournés A l'AC 
Salzinnes pour effectuer divers travaux 
d'am6lioration. 
Les prochaines machines destinées au 
*Rhin d'Acier" seront, dans l'ordre, les 
5517 et 5523. Cette dernibre perdra 
donc son êquipement pour le chauffage 
Bledrique des trains et ... sa livrée 
bleue ! Leur sortie de l'AC Salzinnes 
est prdvue B l'automne. Suivront, pour 
finir, les 5507 et 5533. 

Apds de nombreux mois de mnsfoma 
tions, la 5526, piemière l m o t i v e  des& 
n b  au 'Rhin d'Md, est sortie de l'AC 
Salunnes le 29 juin. Cette machine a été 
6quip.h des systhes de s8curité ATBL- 
NL (Pays-Bas), lndusi 160R-PZ690 (Ale 
magne) et Memor {Belgique), de la radio 
sol-train internationale Ascorn CF-223. 
Les u n b  centrales de ces appniillages 
sont logees dans une nouvelle armoire 
électrique siîuée A I'emp!acement de l'an- 
cienne chaudiire Vapor-Ciarkswi. 
Du 2 au 13 juillet, la 5526 a assuré plu- 
sieurs parcouFs vers Maastricht et Aa- 
chen-West afin d'effectuer des premiers 

M T 0  47-2;1 MeesWcM le î O  juillei 2ôû7. Afin de pouvoir eibcttw un piomler -1 'btWcIeux" de I'ATB, la 5526 assura Ca dractïon 
du ?min 47650 enm Kinkeinpds et MaasMcht en lieu ei place de la 27 mmalemenr @vue. Dans l'attente de venir se placer en Ulle du 
4BîZü5 pour le retour vers KInkemwis, la 5526 siaüonne B dtê des anciennes emmotrlew nostales mP 3059 et 3034. Celles4 sont 

europeen ERfklS. W&r GOSSENS. 



Le 20 mai 2001, le train de désherbage parcourut le tronçon frontalier entre Wsé et Maastricht. La rame, encadrbe par les 5532 et 
5538, passe l Oost-Maasland, lors du retour vers la Belgique. Michel de ESCH. 

série 59 

Plus que cinq 1 
Avec la réforme des 5905 (explosion du 
carter de distribution du moteur Diesel), 
5936 (collision de Voroux avec la 2741 
le 11 juin) et de la 5939 (avarie au mo- 
teur Diesel), il ne subsiste plus cinq 59 
en activité ... 

série 62 

En 2002, une trentaine de 62-63 se- 
ront en surplus. Une quinzaine de- 
vraient intégrer le Département Infras- 
tructure, tandis que les autres seront 
proposées A la vente. 

C Les 55 bleues assurent de temps en 
temps des trains sur le ligne 24 jusqu'à 
Monken. Le 7 mai, la 5531 passe 9 Re- 
rnersdad en tête d'un train dHfus en di- 
rection de Monhen. Michel HANSSENS. 

t Le 5 avril, /'Orient Express dbtoume par la Belgique 1 la suite d'une grève sur k r& 
seau français, quitte Liège-GuiII8mins allégé en queue les 5510 et 5523. Laurent GARY 



ÿil UIwwwP I~WYUCT( IL I I I&  dgulidrement le ligne ri* o r ~ o u *  - Chertal, il est toutefois d s  rare de tes voir couplées par deux, 
comme ce fuî le cas le 17 mal 2001, ici & Herstal en téte d'une rame de eoils vide se dirigeant vers Chertal. Michel HANSSENS. 

i Dans te courant du mois de juillet, A la 
suite de la surcharge de travail de la car- 
riére d'Ancienne, plusieurs trains A desti- 
nation des Pays-Bas ont été chargés A 
Mariembourg avec du calcaire provenant 
d'une carriére proche et appartenant au 
meme exploitant. Si ce trafic s'avére 
concluant, il pourrait même devenir régu- 
lier dans le futur. Les trains sont remor- 
qués par deux 62 de Charleroi-Sud. Les 
rames chargées circulaient de nuit, tandis 
que les rames vides etaient acheminées 
t8t le matin, en plusieurs tronçons. Voir 
notre photo en demiére page. 

série 70 
PHOTO 47-24 t #usleurs îmhs Lransportant des &)rets nucléailr~~ ont dte mis en marche 
enm Wissingen et Laliague (F) via Roosendaal. Gent et Mwscma A Roosendaal, le wagon C'est fini 1 Le tout dernier service 
~p8ci8l BtaH encadd par deux wHirm du type M2 dans lesqdles avaient pris place des commercial accompli par une locomotive 
poii~iû*i. La m t l o n  Bwitassud par les 6240 + 6231 diH8858H. Kn*s(bfAVONDS, 9 mai ZOO?. de la 70 fut assuré par la 7003 le 
PHOTO 47-25 L Le 30 avril dernier, une collision frontale s'est prvduite B Bordighem, non vendredi 8 juin 2001. Cette date marque 
loin de WnUmIgIia, sur la C6te Ugure, entre I'inlemational381 Nice - Venezia, et un train ainsi la fin de cette série. Les 70 étaient 
de travaux remoqu8 par la 6036, laquelle M entl&~ment déhite. Misa hors ewpldlatfon non seulement les plus vieux engins Die- 
le 1-&f986 8 SeGhlsfaln, celte locomotive avait B î é  vendue en 1992 Halie. H k  appar- sel encore en advit& A la SNCB, mais 
M a l t  la finne de travaux de vole Valditerra Lavon' F m v M  S.P.A. & Novi Ligure. La les ,oc*rnoti- 6096 en têîa d'un train de tr;waux en gam de Recco, k 9 novembre Zûûû. Pieme HERBIET: 

ves Diesel commandées par la SNCB, 
mises en service en 1954. Le PFT consa- 
crera prochainement une étude retraçant 
l'histoire de cette série. 

Comme déjd signalé dans notre p W -  
dent EL, te PFT a acquis la 7W5. Celle-ci 
assura son dernier service le 28 février. 
La machine fut transferée le 16 juin de i'a- 
telier d'Antwerpen-Noord vers celui de 
Schaerbeek B l'aide de la 6077 du PFT 
(voir B ce sujet les nouvelles du PFT p. 4). 



série 77 

Le ler juin 2001, le Conseil â'Admi- 
nisation de la SNCB a commandé une 
deuxieme tranche de 77. t e  contrat 
porte sur 80 unites qui seront numdra- 
tées de 7791 A 7870. Ces machines se- 
ront identiques B la celles de la premié- 
re tranche. 

La répartition actuelle des machines 
livrées est la suivante : 

Vol A 7;120 : Anherpen-Noord 
7721 A 7724 : CharlemiSud 
7725 A 7329 : W r p e n - N m r d  
7730 A 7738 : CharleroiSud 
ïï39 et V4û : Kinkempois 

Selon les prévisions, les 7741 B 7758 
seront partagées entre les ateliers & 
Kinkempois et de Merelbeke; les 7759 
et 7760 devraient rejoindre Charleroi- 
Sud, tandis que les 7771 à 7790, qui se- 
ront équipées pour circuler sur le Rhin 
d'Acier, seront plus que vraisemblable- 
ment affectées & Antwerpen-Noord. 

a Le dQelin final des 80 devrait d8bu- 
ter la fin de Pété, avec la mise hors 
service envisagbe des 8001, 8025, 
8047, 8051, 8052, 8053, 8055, 8058 
et 8059. Elles seront remplacées par 
tes 8201, 8202, 8204, 8206, 8209 et 
8210 de Merelbeke, mutées le 6 avril 
et le ler juillet 2001. 
La 8050 a, en outre, déj8 été mise 
hors exploitation le 7er aoDt 2004. 

Une locomotive de la serie 80 de- 
vrait Qtre utiliske comme "gros outillla- 
ge' par t'Atelier de Salzinnes, en rem- 
placement de la 9209 qui sera pro- 
chainement réfornide. 

séries 84 et 85 

r Une grande vague de radiations est 
intervenue le Isr juillet, avec la mise 
hors exploitation des 8428, 8440, 8452, 
8453, 8462, 8464, 8468, 8469, 8470, 
8502, 8503,8507, et 8524. 
II ne subsiste ainsi plus que les 8461, 
8483 et 8467 en service A Anfwerpen- 
Noord (les 21 autres 84 étant des ma- 
chines RInfrastructure"). Quant aux 85, 
leur nombre est réduit B 10 unités. 

La 9209, inventoriée comme 'gros ou- 
tillage', et utilisée pour assurer les ma- 
noeuvres dans l'enceinte de l'Atelier 
Central de Salzinnes, sera prochaine- 
ment réformée et devrait Btre rempla- 
c& par une locomotive de la sbne 00 
en provenance de t'atelier de Schaer- 
beek. 

PHOTO 47-37 Au début du mois de juillet, les 7102, 7103, et les 7503 1 7506 ont qumP 
l'atelier d'Antwerpen-Noord en direction de i'ltalie. Elles rejoindront la socid16 "Constru- 
zioni e Atfrezzature Ferroviade Leon d'Oru, ci Marmimlo, oti se trouvent d'ailleurs déjà les 
10 automotrices Budd acquises par le FAS en ZOO0 (voir EL 45 p. i8-19). Le 9 juillet, les 
7102,7103, 7505 et 7506 se trouvaient en escale ci Stockem. Geoffroy QUINET: 

Le l f  mai 2001. passage B Boondael sur la ligne 26 du train de ballast 95783 Leuven - Quenast, remorque par les 7608 + 76i2 + 7624. Auteur inconnu. 

PHOTO 47-a  Les locomotives de la &rie 80 sont plus que jamals menac4es et vl- 
vent leurs derniers mois. Le 29 avrii 2001, un train de renouvellement des voies opare 
A la bifurcation de Linkebeek, remorquk par les 8040 et 8049. Christian DOSOGNE. 
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d 'TION DES 77 
LOH A KIEL 



PHOTO 47-a Le 25 juln 20M, ilans le caûm ües pFoleEs de mobilité autour de BmxdIwrI un tmin h n 8  de deux autwails de ïa &te 41 a 
BdB mIs en mmhe de -chuman B ~~~ Panni les h m  de marque ayant prls place il bwd du comd, Ct. 
gurali le Ptince PhIIIppe. i'udll- d'audwanb symiique par le kit que la b h a t f o n  d'Ham p e m i e W 8  la /me 26 de W n d m  la ligne 
30 n'aït pas enmm équipes pourla cImuk~Uon des anglns 9 m o i w b ü m  i r ipkde. Le Len iraverse kl la gam d ' W .  Ch. DOSOENE. 

Autorails 

série 41 

a Les probl8mes affectant les 41 sont 
toujours fort nombreux, en particulier au 
niveau des portes. Tous les jours de la 
semaine, même parfois le samedi, et ce 
jusque tard dans la soirée, des ouvriers 
de Curnrnins continuent A procéder 
des modifications A la motorisation. 
Selon certains échos, il y aurait au total 
prés de 800 points modifier sur 
chaque automil ! 

- lui 

Au début du mois de juillet, le 4128 
est arrive à Merelbeke, tandis que le 
4129 a été muté A Stockem. L'utilisation 
des 41 sur I'Athus-Meuse a débuté le 16 
août par des liaisons Dinant-Bertrix-Li- 
bramont. 

PHOTO 47-3Q Le 22 avril 2001, I'IR-e 3213 Anhverpen-Centraal - Neerpelt, assuré par 
les 4108 et 4115, attend le départ sur la voie 1. Les 41 n'auront frbquenté ce cbté de 
la gare d'Antwerpen-Centraal que durant les week-ends du 10 mars au 23 juin 2001. 
Depuis le 24 juin, cette p a ~ i e  de la gare est en effet B son tour mise hors service pour 
permettre la dnovation des voles et des quais; les trains sont depuis reçus sur les 
voies sItu&es cBfé zoo. Marc GRIETEN. 

Voici A titre indicatif l'affectation ac- 
tuellement prevue des 41, B mesure de 
leur livraison : 
Hasseit : 25 autorails au 0 1-06-2002 
Stockem : 8 autorails au 30-09-2001 

10 autorails au 01 -02-2002 
Merelbeke : 28 autorails au 01-02-2002 

35 autorails au 01-06-2002 
Charierol-Sud : 10 autorails au 01 -06-2002. 

P-1 Le 4129 photographid de- 
vant l'atelier de BertrIx peu aprds son 
transfert d'Hasselt, le 6 juillet 2001. 
Geoffroy QUINET: 



Voitures - wagons 

Des voitures pour la Bosnie ? 

La SNCB envisage de céder à titre 
d'aide humanitaire A la Bosnie-Herzé- 
govine, ptusieurs voitures des types 14 
et K3 subsistantes. 

Nouvelle commande de 
Shimrnns 

&Cargo a commandé en Slovaquie 
une nouvelle série de 250 wagons du 
type Shimrnns pour le transport de rou- 
leaux de tôles (mils). L'investissement 
s'élhve A 540 millions de francs. 

De nouvelles voitures de nuit 

a La SNCB a i'intention de commander 
prochainement une série de 35 B 40 
nouvelles voitures de nuit. Ces voitures 
auront la particularité de Comporter des 
wmparüments couchettes et r i .  Cette 
nouvelle conception de l'aménagement 
permettra de réduire la composition des 
trains notamment durant les periodes 

rnu I u 4f-a La première voiture deux niveaux du fype M6 est enfin arrivde fin juin 
chez Bombardier B Brugge. Pour rappel, la SNCB a commande 210 voilures M6. Les cais- 1 
ses et bogies sont construits en France, tandis que Bombardier a Brugge assure l'ha- I 

billage inlérieur et les finitions. Bombardier, Brugge, f 7 août 2001. Christian DOSOGNE. 1 

hors saison, ou des voiturescouchettes voyageurs, ce qui permettra des éwno- 
et des voitures-lits circulent parfois avec mies. Ces nouvelles voitures ne de- 
seulement quelques passagers. Avec ce vraient pas etre mises en service avant 
nouvel agencement, une voiture suffira la fin de la décennie. Elles permettront la 
pour transporter les deux catégories de réforme des anciennes voitures nuits. 

Comme menthne dans notre préddenî numdm, la SNCB a modifié di voitures 16 (quatre A et six B) pour le transport de vélos. 
La transfomiation consiste en la suppiwsion du premier compartiment contigu 4 une des plates-fon- d'a-, et i I'amdna- 
gement sur k place li- d'un espace pur  transporter les vblos. Ces voitures sont uülis8es dans les trains suivants : 
- 117711170 "Auir-i3p-" BruiwlbWnihiilla (1 x 16AX - 8 - 127711270 " C a m l n ~ h l "  B M e q  Bou (1 x IBA); . . 
- 143011433 B--tWrdsa (1 x l a ) ,  
- 148Wl487 B m  - Blarrlff (7 x la)' 
- EC 9 l M  *Iiraubann Bruxelles - Basel (2 x I6B) 
- 4 @ w S 8 ~ ~ ( 2 ~ I ~ )  PHOTO 47-34 La v d t ~ m  M A  fi615 (UIC 6 j  88 f 9  -7û6i54), mo- 
- 129111290 "Freccia Dei Sahm Denderlwuw - Riminl(1 x I6A) dMém pour le transport ûe d o s .  Forest-MM, 24 luln 2001. 
- 12BSM2S4mF~a k d  Tirrend û e ~ u w  - Roma (1 x IBA). ChriMan DOSOGNE. 



A C R I A ~  BELGE 

Les voitures 14 1 en Serbie 

On se souviendra qu'en 1997, 
aprbs la reforme des dernières 
voitures internationales du type 
14, les Chemins de fer yaugos- 
laves (JZ) avaient racheté d'oc- 
as ion  26 d'enîr'elles. 
II s'agissait des voitures SNCB 
nurn&ros 12.201, 12.210 8 
12.220, 12.303, 12.304 et 
12.307 à 12.31 8. 

Depuis leur arrivée en Serbie, 
ces voitures sont incorporées 
dans des rames composées de 
véhicules d'origines diverses. 
Elles ne circulent jamais en 
composition homogéne. 

N T 0  4 7 s  Graf plan sur la voitum 5û 72 3836 7-2 de8 ,, ,.. 
VCB. Ewceptlon f8- la nouvelle d8comüon, les 14 n'ont subi aucune autre modMcailon. 

Alain DEFECHEREW. 

Attachées A la gare de Suboti- 
ca, elles sont utilisées dans des 
trains régionaux sur l'ensemble 
du réseau. 

t un pont r e i h u t e  dans les envlmns de Osipaonica, --Y la ..,..e -1 Beogmd - 
Velika Plana. La prernih voiture est une ancienne 14 AB d8 la SNCB. La locomotive de remorque, la 441.514 fa H d'une-vaste 
sdrie comptant 280 80'80' construites B partir de 1967 pour I'é/ectrl#ce#on du dswu en 25 kV 50 Hz. Ces machines B fhyrlstors 
sont dlrectemenf derivées des célébres Rcl suèdoises. La sous-&rie 441.5, livrée par SGP B Graz (Autriche) de 1967 B 1988, 
compte 33 engins. Depuis i'dclatement de la Yougoslevle, 23 ïont partie du parc: des Chemins de ïer serbes. L'ensemble des MC41 
dispose d'une puissance de 4080 kW et peut circuler B IZO km/h. Philippe. DE GIETER. 



lnf rastructure 

ligne 55 

Les travaux de construction du nouveau 
tracé de la ligne 55 Wondetgem - Zelzate, 
ont ét4 adjugés en juin dernier. Les tra- 
vaux devraient débuter dans les pro- 
chains jours pour être achevbs A la fin de 
2002. La nouvelle ligne suivra un trajet 
situé davantage A I'intéieur du pays. La 
raison de la modification du tracé est jus- 
tifie par l'élargissement et l'établissement 
de nouveaux doks le long du canal mari- 
time, et notamment I'ambnagement du 
Kluirendok. A l'issue des travaux, la ligne 
55, &leetrifiée, sera pareourable A 100 
kmih. 

Feu vert pour la mise a 4 
voies des Li24 et 761 

Le gouvernement wallon s'est finalement 
accordé sur le dossier du quadruplement 
des lignes 124 et 161, de quoi satisfaire 
tous les partis. En bref : 
-modernisation (vitesse portée de 720 & 

160 kmlh) et mise A quatre voies entre 
Bruxelles et Nivelles (ligne 124); coat : 
12 milliards de francs; 

- modernisation (vitesse portle de 130 A 
160 kmih) et mise A quatre voies entre 
Bruxelles et ûiügnies {ligne 161); coût : 
12,7 milliards de francs; 

-construction d'une nouvelle ligne B 
grande vitesse (200 kdh)  entre Otti- 
g nies-Rhisnes-Gosselies, avec &a blis- 
sernent d'une nouvelle gare A Rhisnes 
(Narnur-Nord); coQt : 28,12 milliards de 
francs; 

-aménagement de parkings-relais A 
Rhisnes (10.000 voitures) au croise- 
ment de la nouvelle ligne, et A Mont-St. 
Guibert où sera érigé le terminal du ré- 
seau RER. 

En ee qui concerne la nouvelle ligne 
t4C4L' 130N), celle-ci prendra son départ 

PHOT0 4741 & 4 Jrdlht, B M l e r  de 
sdwtbek, les pompiem de Le- 
ontp&a#nî48kiSNCBunnwrieau6 
muta olesscoura IIs'iigHSUn camm 
"Scada" 0- -, spki8/ement 
agenceparles-- 
C h e e î C l o p o w ~ d l ~ k  

PHOTO 47-41 La nomlie gare de Zeebru-nd est en seivlce depuis le 10 juin. Elle 
n'est iouîehjs desseffle que les samedis, dimanches, jours féries, et en semalne lors 
d'dvènefnents t o u r ï s t i q ~ ~ ~  lsculpturris de sables). Christian DOSOGNE. 17 aoW 2001. 

3 Ottignies et non plus B Bruxelles, ce qui 
Bvitera les inextricables problimes qu'au- 
rait engendré la courte traversée de la ré-  
gion flamande. La ligne 161N demarrera 
d hauteur de la bifurcation vers Louvain- 
la-Neuve. Elle se dirigera ensuite vers 
i'autoroute E411 en longeant, sur la gau- 
che, la N25 jusqu'b Corroy-Ie-Grand. A 
pamr d'ici, elle sera établie contre PE411 
jusqu'8 l'&changeur autoroutier de Daus- 
soulx, oii elle bifurquera pour se position- 
ner le long de I'E42 jusqu'A l'aéroport de 
Gosselies. l e  parking-relais de Rhisnes 
devrait séduire les nombreux citoyens ha- 
bint autour de Namur et ne souhabnt 
pas s'embouteiller avec leur voiture dans 
le centre de la ville. Certains envisagent 
de créer aux environs immédiats de I'é- 
changeur de Corroy-le-Grand un arrêt 
RER, par Ie prolongement de la ligne au- 
dela de Louvain-IaNeuve (ligne 161 0). 
II est dair que cette nouvelle ligne n'ap- 
portera pas ou que très peu de gain de 
temps pour les voyageurs venant de 
Namur. Cette liaison n'a en effet de sens 
véritable que si elle Btait étendue, d'une 
part vers Luxembourg, et d'autre part 
vers L i h e  et Mons. Le prolongement de 
la ligne 161 N vers le sud se heurte toute- 
fois au probleme du franchissement de la 

vallée de la Meuse, ou il faudrait cons- 
truire un nouveau viaduc A Beez, 20 mé- 
tres audessus de celui de 11E411. 

Entre Bruxelles et Nivelles, la ligne 124 
sera rnise h trois voies de Bruxelles-Midi 
A Uccle-Calevoet et I quatre voies au- 
delA jusqu'h Nivelles. Le passage A 4 
voies nécessitera un énorme réamha- 
gement de la bifurcation de Linkebeek. A 
Waterloo et probablement Braine-l'Al- 
leud, les deux nouvelles voies seront 
souterraines. La courbe de Baulers sera 
entiérernent reconstruite. Enfin, un vaste 
parking-relais sera pr&vu 6 Nivelles. Tant 
qu'A faire, il serait peut-être intéressant 
d'inclure dans œ projet la rnise I quatre 
voies du court tmntpn de Nivelles A Lutt- 
re, gare A partir de laquelle la ligne 124 
est déjà A 4 voies jusquld Charleroi. 

Entre Bruxelles et Minies,  la mise A 
quatre voies, qui sera en fait prolongée 
jusqu'8 Mont-St. Guibert, posera moins 
de problbrnes urbanistiques. De plus, 
toutes les expropriations et les études ont 
déjb éte réalisées depuis plusieurs an- 
nées. Les permis de bdtir pourront ktre 
obtenus dans les deux ans, et les travaux 
dbbuter en 2004. 
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Inaugural 
. 6 

iqti. de la nouvelle liane 147 1 1  

PHOTO 47-38 T 
C'est le f i  juin 2001 
que fut Inaugude la 
nouvelle ligne 147. La 
1347 eut l'honneur de 
remorquer le convoi 
spdcial, dans lequel 
avaient pris place les 
autorifbs. La rame &ta# 
c o m p d e  de deux vok 
tums If 1 et de quelques 
wagons de marchandi- 
ses ayant Bril expos4s 
en gare da Fleurus. i a  
ï ï37 Btait accoupl8e en 
queue du convol. Le 
îran passe ici sur le 
site de rancienne gare 
de Lambusart. 
Paul RlNERT. 

.. . .. .. - 
t Le premier parcours en 1 traction &ieciriqua tut réaIlrd 
par la 1505, k 15 mai. La 
rame, form8e de la voiture de 
mesure 00801 et de deux 
fourgons Oms, am've B Fleu- 
rus. On remarquera les Isola- 
teurs de la eatenaire pdvus 
pour 25 kV. dans l'éventualité 
d'un changement de tension 
dans tout le sud du pays. 
Cédric SOLTYS. 

c- PHOTO 47-39 
Passage ii Lambusart du par- 
cours de retour de la rame In- 
augurele, remorque cette fois 
par ta 7737. 
Paul RlNER f: 



Adaptation du billet 65+ 

Afin d'éviter des problbmes de suroecu- 
pation des trains et d'ainsi mieux réparür 
les retours de la cbte, la SNCB a modifié 
les uindlions d'utilisation du billet 65* : 
le voyage du retour ne pourra plus &bu- 
ter qu'aprés 19h00 depuis les gares c& 
tieres (Veurne, Koksijde, De Panne, 
Heist, Duinbergen. Elankenberge, Knok- 
ke et Zeebrugge), et ce du 16 juin au 14 
septembre. En cas de retour avant 
19h00, le voyageur devra acheter un 
nouveau billet 65+. 
En outre, dans les prochaines augmen- 
tations tarifaires qui entreront en vigueur 
en février 2002, la SNCB a l'intention 
d'augmenter te billet 65+ A 3 E (1 21 FE). 

Divers 

Les Eurostar non fumeurs 

A partir du ler  octobre prochain, Euros- 
tar mettra en application une politique 
'non fumeurs" A bord de tous ses trains, 
y compris dans les voitures-bars et la 
premiére classe. Une des raisons moti- 
vant cette décision est le nombre de pla- 
ces disponibles aux heures de pointes 
se trouvant souvent dans les voitures fu- 
meurs, au grand mécontentement d'une 
majorité des voyageurs. 

Un projet émanant de la ministre des 
Transparts Isabelle Durant envisage de 
faire circuler des mins ordinaires entre 
Bruxelles, Tournai et Mwçwon via la LGV 
1, à 200 kmlh. Un raccordement entre la 
LGV 1 et ia dorsale waltonne devrait être 
aménagé B Fontenoy. Le gain de temps s'& 
lèverait B pius de 15 minutes, sciî 45 minu- 

Un nouwau type de passage B niveau est teste d Wavm, au PM de la chauksie de Bruxel- 
les. Les rails sont encastds dans des dalles préfabriquks en bbfon de 30 tonnes, qui 
reposent directement sur rassise de la voie. Ce type de construction, défi utlIis6 aux 
Pays-Bas, a plusieurs avantages : passage de ttafic routier très lourd, dlminu!ion du 
bruit, passage moins chaotique pour les automobilistes, entretien quasi Inexistant lon- 
gévlt8 plus grande. Si le test s'avére eoncluanf ce procede sera appliqud g d'autres pas- 
sages à niveau & forle Mquentallon. Basse-Wavre, avril 200f. Roger CRIKELAIRE. 

tes pour le trajet Bruxelles-Tournai. Le mGt 
de l'investissement s'élévera B 800 millions. 
Les communes d'Anîoing et de Brunehaut 
conce& par les, expropriations néœs- 
sires B l'établissement du raccordement, 
ont déjbi vote une moticm de soutien B œ 
projet qui semble donc êîre en bonne voie 
de oonerétisation. Dans ta mgme foulée. on 
pourral rBaliser un autre projet qui est & 
faire circuler des bains dire& Bruxelles - 
Ath via la LGV 1, œ qui permettrait de i.é- 
duire le temps du ûajei A seulement 20 mi- 
nutes ! Mais quel materiel sera capable 
d'effeenier ces relations. puisqu'il doit être 
équipé de ta signalisation TVM430 ? 

12, deux locomotives de la série 08 
467400 de la SNCF assurent des navet- 
tes entre Lille-Délivrance (LDV) et l'étoi- 
le de Gent. II arrive meme qu'elles assu- 
rent des trains jusqu'à Zeebrugge. Voici 
les trains régulierç assurés (uniqusment 
de jour) : 
40835 8-6, F a  : LDV 17.14 - FKR 18.53 
47721 0-0 LDV 11.14 - FGZH 12.55 
44750 B-6 : FGZH 14.00 - LDV 35.38 
44755 B-0 : LDV 13. t 8 - FKR 1 5.56 
40835 @-O : LDV 17.14 - FKR 18.53 
44771 üi : LDV 13.25 - FGZH 15.00 
Ma22 : FKR 16.03 - LDV 17.30 
44755 0 : LDV 13.24 - FGZH 14.47 
49744 Q : FGZH 17.04 - LDV 18.51 

Interpénétration 

88 467400 SNCF 

Afin d'équilibrer les kilomètres parcourus 
en France par les locomotives de la &rie 

1 

ZZiOO CFL i 1 
Depuis le 10 juin, les trains L 5932 Luxem- I 

bourg 12.1 5 - M o n  12.40 et 591 3 Arlon 1 

13.13 - Luxembourg 14.08, sont assurés 
le samedi uniquement par un 22100. 

i 

v e m m t  Railway (Sm) a embarqué B 1 
Antwerpen fin awiI B desîination du port de 

trans- da Belfort il Antwerpm par ch* 
min de fer, sur des b g i i  porteurs A voie 
nomle. Leurs mies moteurs dé#ni!ifs les 
accompagnaient p o s b  sur un wgm. Chs- 

la famille des kmot ives  Pdma Blaborh 
par Alstom (voir EL 48 p 35). Des machines 
semblables sont actuellement an #inme- 
tion pour la Syrie (30 CC Megel), flnn (100 
CC O ' i i ) ,  israëi (18 BB et 10 CC D i ) ,  
I'Angletenie (30 BB Diesel Chss 67 pour 
EWS) d la France (focomoüues élecbiques 
BB 427000,437000 el 437500 - voir EL 48 
p. 15). EquipQeg dun moteur Diesel Ruston 
de 3200 kW et d'une transmission b 



;> < - :  - ,  

Les 241.8 de la DB 
jusqu 'à Monken 

Depuis le 10 juin, les locomotives Diesel 
de la sene 24j.8 de la DB (voir EL 46 p. ! 
37) sont engagées entre Aachen-West 
et Montzen. 
Le roulement de la série 225 de la DE 
(ex. 215 vendues B DB-Cargo et renu- 
mérotées dans la nouvelle série 225) 
comporte 5 journées : trois pour les 225, 
lesquelles circulent toujours audel8 de 
Montzen vers Hasselt et Genk avec des 
conducteurs SNCB, et deux pour les 
241.8. t a  DB aurait l'intention de rem- 
placer totalement les 225 par les 241.8, 

PHOTO 41 - i ~  uepuis le I O  juin, les impressionnantes locomotives a i  la serie 241.8 de la ce qui nécessitera l'initiation des 

DB assurent la plus grande partie du trafic frontalier entre Montzen et Aachen-West Le 31 SNCB. 
juillet, la 241.802-8 (ex. 232.284) se dirige vers Monan.  Jean-Luc VANDERHA €GE#. Deux autres services Sont également 

.- 
assurés par des 241.8, si bien que qua- 
tre machines circulent simultanément 
sur la section frontaliére de la ligne 24. 
Nous publions ci-aprés la liste des 
trains remorqués par les 225 au-delà de 
Montzen (uniquement les parcours de 
jour). II n'y a aucun service le dimanche: 
492368-@ AACHW08.25-FKGLF1O.10 
472290-0 FKGLF11.04-AACHW12.40 
47237 Dm00 FKGLF 17.21 -AACHW 18.55 
49710 @ AACHW 13.23 - FKGLF 15.19 
47237 @@ FKGLF 17.22 - 18.55 M C H W  
49228 @-a AACHW 10.31 - FGKLF 12.22 
47231 @-(D FKGLF 14.13 - M C H W  16.36 . - - 

v 
A. 

La mise en servke des 241.8 P Aachen a . 
entram8 la suppression des pamours as- - - 
surés par les locornotiv~~ de la sMe 212. 
Le dernier train remorpu6 par une 2IZjus- 
qu'a Montren, et donc en Beigique, a cir- 
cul4 le 9 juin. Le 10 mai 2001, /a 212.318-0, 
en simple tracvon, ce qui était assez m ~ ,  
vient de swtle du tunnel de Gemmenkh 
en direction de M o n m .  Kristof AVOiVDS. 

PHOTO 47-45 4 4 mais 2004 22.1. f 9 M  + 2f23198 un baln vers Mon-, dans les envJms de GemmmM. Ph. DE GIE TER 
. . . - - - - -. -. -. -. - - . . . - - - - 

'Wh -*-,A. .' 



t üepuis le 10 juin, les h i n s  43956- 
43935 Beîîembourg @ Hasselt ne sont 
plus remorqués par deux l8ûü des CFL, 
mais bien par deux 13 jusqu0 Leuven. Le 
2 mai 2#1, le 43935 passe A proxlmitd de 
A# Hoeselt, non loin de Tongeren. Tou- 
jours depuis h lO]uln, les 1800 assurant 
de nouveau du mardi au vendredl la trac- 
tion d'un frein de jour jusqu'à Ronet : 
4W7O Dudelange 13.26 - Ronet 19.02 (re- 
four de nuit). Laurent GARY 

PHOTOd 
Le 20 mai dernier; le 22103 des CFL M 
te& au sïîe du B ~ s  du COUCOU, sur la 
ligne 94, siln th d8ceier les Bwnîuelies per- 
tuhafions d la sïgnaIhaOn. Depuis le 10 
juin, un 2 1 0 0  assure las îmins L 59325913 
Luxembnutg Arlon. Philippe SCHOLL 

75 ans de la SNCB I 

&rés Bweiies-Midi les 5 et 6 mai, œ sont 
rn les gares de Bnigge et Oostende qui oril 

accueilli les manifestations des 75 am de 
C la SNCB tes 28 et 27 mai. avant Mona k 

23 d 24 juin. A chaque fais, le iW a 
cipé activement I la rhssita de 
n k ç ,  puisque sa l o w ~ t i  
26.1 01, la seule m o t h a  P 

' canevas d e i  fWW& 
1 un ch8piteaupréserila 
y SNCB, une e ~ s i t i m  
' 7 ' ne et ancien, la visite des gares w d@ 

dispatchings, et le chemin de fer au W 
local. Le publi~ a répondu massivement A 
i'invitation; virigt miHe visites ont été reœn- 
&es i Bnrgge et Oostende, et quinze- mille PHOTO 47-46 Pavoisée dm I'kusson royal, la 204.004 se trouve en !&te des trois voitu- 

- A Mons. Un vrai succés ! res du min mya1 de teopold III, exposées mie 1 en gare de Mons. Christian DOSQGNE. -.' 1 ' "  1 ; ~ ~ , ~ r ~ ~ - J ~ ~  
1 

I -mlll 

ENLIGNES47 1 



. --ns c-...este .- vedeffe U85. *a$&iJ& Ns 75 ans. Sans elle, la #te auralt certainement r., moins a?- r 

minois du dépdt d!Anfwerpen-Dam. Christian DOSOQNE. 



C 
r de Meiningen 

Dans le but de participer aux 75 ans de la 
SNCB, la 29.013 a quitté la Belgique le 11 
février dernier A destination de l'atelier de 
Meiningen en Allemagne, pour y subir une 
révision wmpléte et des rbparations. Dans 
le meilleur des cas, son retour n'est plus 
prévu avant la fin de I'annb, c'est-&-dire 
bien apbs les dernieres festivités des 75 
ans de la SNCB ! C'est donc la 26.101 qui 
remplace la 29.03 3. 

L i u -  

PHOTO 47-91 t La cablne de conduire de 
la 29.093 sera entiarement reconstruite, 
sur base de l'originale. 

PHOTO 47-92 F Le fender subH lu1 aussi un 
IHUng complef. On le voit ici au levage. 

47-93 + Sans l'indication portee B 
la c m ,  II semit bien diiïïcile de monnafi- 
m ICI le ch&ssis de le 29.013 1 

pHOT04Z-94 & Le pmbl&me le plus Mica! 
est d u 1  de la chaudiBre. S w  Btat gdn-1 
nkessitem le rempleeemenf ûe p h  de 
80 % des tôles qui la consdituent I I 
Yves STEENEBRUGGEN, Pierre HERBIET 
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Réseaux industriels 

La Iwo CFD de Schaeheek 
Le 27 avril dernier, la société CFD-Lo- 
corem a transféré de Sclessin vers 
Schaerbeek une locomotive Diesel & 
bogies. Cet engin, agrée par la SNCB, 
est utilisée depuis le mois de juin pour 
assurer les manoeuvres sur la nouvelle 
base travaux aménagée dans l'ancien 
faisceau B de la gare de triage de 
Schaerbeek. La desserte de cette loco- - - . . - - . - -. . . 

B 432 en tëte d'un train meuleur Speno, en action à St Job sur la motive est assurke par des conducteurs ,,gne 26, Ojurn ,987. Christian DOSOENE. 
prives appartenant B CFD-Locorem. I 

Cette société est d'ailleurs toujours A la 
recherche de conducteurs (voir la petite 
annonce publiée A la page 2). 
Cette machine fait partie d'une série de 
quatre 8'8' construites en 1973 par les 
CFD en France (Chemins de Fer Dé- 
partementaux). Catalogués dans le type 
CFD BB432, ces engins sont équipés 
de deux moteurs Diesel Baudouin 
DBP8 de 230 kW (315 CV). La trans- 
mission est électrique, asynchrone tri- 
phasée. D'une masse totale de 72 t, 
elles peuvent circuler A 80 kmlh. 
Les quatre locomotives furent long- 
temps utilisées par la f i n e  Spéno Inter- 
national, incorporées dans des trains de 
meulage des rails. 42221% La machine CFD photographide i la base travaux de Schaerbeek, le fer 

juin 2001. Kristof AVONDS. 

Une Ioco Baume & Marpent à Leuven 
Depuis le début de i'année. Evian-Benelux A Kessel-Lo (Leuven) importe de France 70 % de ses eaux (Evian, Volvic et Badoit) 
par rail. Dans le Mur, c'est la totalité qui sera acheminée par train. La distribution des eaux auprés de la dientéle belge et néer- 
landaise continue toutefois dl&tre assurée par camion. Chaque semaine, deux trains de 26 wagons transportant prés de 1000 
t d'eaux arrivent A 11 -39 A Leuven, et sont pris en charge par une locomotive appartenant I Evian-Benelux. II s'agit d'une me- 
chine Baume & Marpent (1952) 8 deux essieux A transmission électrique, la toute demiére de ce type encore en activité en 
Belgique. Baptisée "Marie", ce locotracteur était auparavant utilisé A la F.N. A Herstal, jusqu'en 1986. 

-Li 

PHOM h locomotive Baume & Adsrpent en service cheu ~nan-~enslux. KOSSOI-LO (~euven), 15 mat ZWT. ~mmf AVONDS. 
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L'usine Sikel 5,A est impiant&e d+ . -*. x .,< . , . . .. 
-. . - - ,  

puis iW3 dans le awiing; i r @ W  .-L-.&ria: 22,.,&$; 
de Genk (Genk-Zuid-Rechkmmyer). m- . &. 

I 
.c-*- 

Gstte e n t t e p r  fit& B 100 '%,de Y 

Sldmr, est s p k h l ~ ~ ~ l r i n s  la û& 
p& sur des t 8 I m . U ~  oou- de 
atm ou 6 rlnwiikd par un pkoaede 
dj8WmgahraniSaa~rr, Sur son ter- 
rain de 15 ha, on trouve 25,000 mP 
d e ~ ~ a w c , i e n t r e a u t r e s ,  une 

de produdion de .3al0 m 
tong. En iM7= tq p m k ü o n  annuel- 
te atte'~ait~SQdU0 t 
Sikel est mlih au r u  par h ligne 

de la ligne 21 C G e n k - G d r e n  pousse une m m  de co7h dans Puglne. 

J 
f i m i e  BI- Cetle-cT a m  47 3 mup 2000~ te ~oeoirectwr C O ~ M I  I24lW@F1 *SUW da wkril 

Wsfof AVONDS, 
( W i )  - Bilzen, peu ment le p pont au-dessus du canal A l M  
En moyenne, deux A trois trains ch 
wagons pwbmils arrivent quo% 
diennement A Sikel. En 191, ta 
SNCB a t r a m  418.950 tonnes 
de mils, & bord de 8138 -S. 
Pour rnanaeuvrer Des wagons, Sikel 
dispose d'un Imtmteur Cackerill, 
haptisd "Iron Sw. Construite eh 
1974 sous le. numéro Cohrill4248, 
mtte machine fut mise en pnrlœ I 
l ' N E 0  i D'Mange avec te nu- 

d-7 
mdm 15 puis 111. En 1996, dle fut 
vendue paf ARBED A Sikel. 
Vlctima en 2OW d'une panne grave 

son moteur Diesel, Sury est, an 
attendant son M u r  de réparation, 
remplade par une bmm@ve 
louée auprès de ÇFDLOCOREM. II .-G+=-~V -=--- - - 
s'agit d'une machine construite par én M S I N ~  CMZ I C~P-UIC-~, m at@b 
Renault, m A i @ N D S :  

A propos des machines 
70 a 73 de Cockefill 

Voici quelques nouveIles préci- 
sions concernant les quatre lo- 
comotives Fauvet-Girel de Co& 
kerill, dont la 72 est utiliske de- 
puis 2000 par DUFERCO B Cla- 
becq (voir EN LIGNES 43 page 
52 et EN LIGNES 45 page 42). 
Comme déj8 dit, ces engins fu- 
rent commandés par ta Soeibtb 
Espbranee-Longdoz pour utili- 
sation aux hauts fourneaux de 
Seraing. 
Les 70 B 72 ont &te livrées en 
1960. Les 70 et 771 pesaient 72 
t et Btaisnt équiphç d'un mo- 
teur Diesel Poyaud de 600 CV, 
tandis que la 72 pése 70 t et est 
pourvue d'un moteur Poyaud de 
400 CV. Enfin, la 73 a été mise 
en service en 1965: sa masse 
s'élevait A 72 t et elle &tait Bqui- 
p4e d'un moteur Poyaud de 400 
CV. 

PHOTO 47-54 Les locomotives 71 et 72 sont les deux seules encore en &fat de marche. La 
72 se trouve chez DUFERCO c) Clabecq, tandis que la 71 attend un repreneur. Nous la voyons 
Ici chez Cockerlll L Seraing, le 8 juin ZOOL Kristof A VONDS. 

EN LIGNES 47 1 



ACTUAUT& BELGE 

Réseaux touristiques 

Stoom Centrum Maldegem 

Comme chaque année, le Festival Va- 
peur du StoomCentrum de Maldegem 
qui s'est tenu le week-end des 5 et 6 
mai, a reçu la visite d'engins d'associa- 
tions soeurs. Deux locomotives a va- 
peur ont ainsi participé A cet événe- 
ment: la 0-2-0 T no 6 du Museum Buurt 
Spoorwegen (Pays-Bas), construite par 
La Meuse en 1925, et la 0-3-0 T 6j14 
du Musée de Fondde-Gras (construc- 
teur : Grafknstaden 432411891). Le 
PFT n'a. cette année, pas participe au 
festival en raison de sa présence aux 75 
ans de la SNCB & Bruxelles-Midi. 

L-L 7 

Les deux locomotives B vapeur en visite B Maldegem les 5 et 6 mai. A droite, la O2OT 
ne6 du MBS; B gauche, la 030T 8114 du Musde du Fond-de-Gras. Maldegem, 5 mal 
200.1. Roger CRIKELAIRE. 

Dam b ~ u r a n f  dm mois d'wd a 1 mai, p m  w s  
mis ti.'wisportant dés. Imtm ont 
sillonnb les rnut.3 ktges. 

t ptio~47.q 
4.8 .? aW1 PWI, k ?wqerqu? vyn&îo . 
~#1IImiW17 '?QB@f w d & e  w RlM 
{Rotter&msuhh Tradwrp Ma& 
.itheppy), 8 q p e . i b  & 
wd & audrlsiiion @es Pa&;-. Q 

' R W  ,wpIoEtb unp. ii* C p i r . ' ~ b  
da 6 @tl & Ouddaip. W B  i i b  

@#orgues I ~ n ~ l i e s  m~hatbaa d'bE- 
ce* P fm SmWw' f#6d ont.cihk 
L'sur a& d&Mu jusqu,  so.&qmt~l- 
m. h fBM. La mmorqm. .fkï&lf' 
(groupe du Bia8@na), par 
l ' ~ n # i o c F h n c ~ i $ e  OR' fM4, f~ 
a q l s a  '#Il 19-73 p r  "Li wqal i i~ ,~ ,  
,a! m p a 8 e '  en :Ml * r . k  M.f.l;tB. 
Marc GRIETEN. 

+ PHOT0 . 47 - 58 
Ap&' urte grande révision subie 
aux ateliers de Cannes-la-Boca, la 
motrice STf8 68a8 fuf renvoyée sol- 
gneusjmënt franspoi-tée dans un 

.carniou fer&, vers le musée du 
M:T.U.S.. I WqhwB. Celte motrice, 
eonstTuiti?.e 1935 et mise hors ser- 
vice en 1976, fut accplse en ZOO1 
par le M.T.W.8. Déchargement de la 
,5008 .$ WoJuw4, le 20 avril 2001. 
Marc -G RIETEM. 

+mmuaE 
. . c c ~  *temps, plustevrs arat~kea .ie 
1 s&& WOO'c . '  1s 8 ï ïB  mt dtk k- 
raCflBq? (le+ 7ûü4,' rO# F, 7028, fQ3J. 

T M ,  mF et 7118). Lr SO mai 
TWf, la T00* se üirige vars serin de$- 
th nnb : k @rralhiw yF'*reni:" il 
l~lp&,Wtte, t h h m  par fa & . 
' m a r q t j ~ ~ S ~ l i 9  BSf m c M a  p a ~  Fs .tp 
r*i,w-3#..'$)uJi~~~e& Bowby&d @- 
n&aI Wahiq. Marc GRfETEN. . . .  



Radiations 
Une véritable tornade s'est abattue au 
début de l'été, puisque pas moins de 24 
locomotives ont été mises hors exploita- 
tion le ler juillet et le ler aoa 2001, dont 
18 rien qu'a Antwerpen-Noord; avec, de 
plus, la reforme complete de la &rie 70 ! 

Sept engins de ligne sont concernes : 
les 511 2 (Merelbeke), 5128 (Merelbe- 
ke), 51 34 (Antwerpen-Noord), 5 183 
(Antwerpen-Noord), toutes pour avarie 
a leur moteur Diesel; et les 5905 (avarie 
au moteur Diesel), 5936 (collision ii Vo- 
roux avec la 2741 le 11-06-2001) et 
5939 (avarie moteur Diesel) de Kinkem- 

pois. II ne subsiste ainsi plus que cinq 
59 en activité; la fin est proche ... 

Toutes les autres radiations concernent 
des machines de manoeuvres d'Ant- 
werpen-Noord, A l'exception de la 8050 
de Schaerbeek, toutes réformées pour 
vétusté. Trois séries sont concernées : 
les 70, 84 et 85. Dans l'ordre : les 7001, 
7002 et 7003, marquant ainsi la fin de 
cette série remarquable d'engins; les 
8428, 8440, 8452, 8453, 8462, 8464, 
8468, 8469, 8470; et les 8502, 8503, 
8507 et 8524. Le nombre de 84 en ser- 
vice normal est ainsi réduit a 3 unités 

(8461, 8463 et 8467, a Antwerpen- 
Noord), toutes les autres 84 (21 unités) 
étant des machines "Infrastructure", les- 
quelles ne circulent d'ailleurs plus que 
sporadiquement. Quant aux 85, leur 
nombre est descendu A 10 unités. 
Dans les prochaines semaines, c'est 
surtout la série 80 de Schaerbeek qui 
sera touchée par les radiations, au ryth- 
me de la mutation de locomotives de la 
&rie 82. 
Ci-après, nous publions les fiches histo- 
riques des engins suivants : 4903, 
7502, 7503, 7504, 7505, 7506, 7601, 
761 5 et 8501. 

PHOTO 47-a  + ie $4 août iS86, k 4903 quitte L é o p d s -  
burg en dimetlm d'Hmw& et p m s e  8 hauteur du chan& 
lier d'an* de le gare. HERBIEK 

4 Le 12 sspiembiie lM7, le 4903 siliüanne 
quelqiw instan& B Berlng%n-MIJnen, lors d'une excumion 
en Cnmplne. Jean-Lw: VANDERHAEGEN. 



273.002 : 2943-1985 - 31-12-1970 
01-03-1971 - 01-02-1983 

7502 3 0149-1983 - 01-02-2007 
Mpbts S- : Sehssrbssk: 280b1985 - 1812-1%6 

iiatasselt : 19-12-1 966 - 28-02-1 983 
hW. -Dm : 2842-1 983 - 01-02-2001 

Uvrdes suceasdms : 03-1 Q65 - 01 -f 971 : l i i  @origine 
01-1971 - 051973 : I h b  verte 
03-1 974 - 02-1983 : 1- verte '1 971" 
02-1 983 - 02-2001 : jaune 

Mke expMWm : 0142-2001 (déstandardisaiion) 

- - - 

Constiueteur : La Bnigeoise et Niveîles A Nivelles 
~ I 8 o n  B la SNCB : 01 04-1 985 
NumémWon : 213.003 : 0144-1985 - 31-12-1970 

6503 : 01-01-1 971 - 01-02-1983 
7503 : O1 -09-1 983 - O1 -02-2001 

Mpbts successifs : Schaerbeek: 01 -04-1 965 - 2 1-1 t -1 966 
Hasselt : 21 -1 1-1 968 - 28-02-1 983 
Antw.-N~ord : 2W2-1983 - 01-02-2001 

UV& successives : 04-1 %5 - 01 -1 971 : li& d'origine 
01-1971 - 04-t974 : I l m  wrte 
10-1 974 - 02-1 983 : livrée verte "f 971 " 
02-1983 - 02-2001 : jaune 

#Ise h m  errploltatfwi : 01 -02-2M11 (destandardisation) 

PHOK) 46-81 La 7503 attend son pmchafn se& au Mage 
k 22 aoüî 1983. Pierre HERBIEÏ: 

1 Uwalson ia SNCB : 0944-1965 1 
213.004: 09-04-1965-31-12-1970 
6504 : 01-01-1971 - 16-04-$982 
7504 : 16-04-1982 - 0102-2001 
Schaerbeek: 09-04-1965 - 22-11-1986 
Hasselt : 22-11-1966 - 16-06-1982 
Antw.-Noord : 16-06-1 982 - 01 432-2001 

1 U v n h  successives : 04-1 BB5 - 01 -1 971 : Iw& d'origine 
01-1971 - 051972 : I i i  v e 6  
09-1 972 - 12-1 484 : I i i& transitoire 
12-1 984 - 02-2Mll : jaune 

Mise hors expldlaüon : 01 -02-2001 (&standardisation) 

PHOTO 46-62 La 7504 en Wte de I'omnfbus 6634 Namur-Givet 
lors d'un parcours d'essai apds M&n.  &L VDH, f9-04-1982. 

7505 
Constmcreur : La Bnrgeoise et Nivelles I Nivelles 
Livraison B la SNCB : 1444-1 965 
NumBïohüon : 213.005 : 14-04-1985 - 31-12-1970 

6505 : 01-01-1971 - 01-01-1963 
7505 : 01-01-1983 - 01-02-2001 

i M p i I t s s u m :  Schaerbeek: 1604-1986-07-11-t9S6 
Hasselt : 07-11-1986 - 01-01-tg83 
h W . - N d  : 01-01-1983 - 01-02-2Wl 

Wdes succassives : 04-1 965 - 01 -1 971 : livré8 d'origine 
01 -1 971 - 02-1 $73 : li- verte 
02-3 973 - 1 b1474 : liW verte '1 970' 
03-1 980 - 03-1 983 : jaune 

Mi- hws Wi iWon  : 01-02-2001 (&standardisation) 

P w  46659 18 liivrier i983, la 7505 essure une nevelle 
eniiri k mage d'Anlwerpen-Noorrl e! le port Serge MARW. 
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CmslBrefeur: La h g e o k  et N i k  B Niiles 
Uwalson9kSNCB: 2744-1965 
NUmemtPtlon : 213.m : 27-04-1B85 - 33-12-1970 

6508: 0101-1971 - 01-0g1982 
7506 : 01-0&7982 - 03-02-2001 

M#ts swmwifs : Schaerkak 27-04-t 965 - 1 &IO-1966 
Hgaiaelt: l B i 0 - 1 ~ - 0 1 ~ 1 9 8 2  
Antw.-Moord : 014g1982 - 0702-2001 

S- : W l M 5  - 01-1971 : l h h  d ' o m i ~  
01-1971 - 01-t981 : lh&i v ~ M  
01-1961 - 02-2001 : jaune 

#h hors : 01-02-2001 (dstandadisaüon) 

PHOTO 4784 La 7506 gede au ûfeae d'AnWwpemNoord, 
k $9 -m laas. 

. > 

7601 4, ,' 
A :  

Odgfne: NS 2ZT7, mise en semke en 05-1957 

MM d h SNCB : 2007-1 W5 

N~mérrPtenlon : 2277 NS : m l 9 5 7  - 0@1&1994 
7801 SNCB : 20-07-1995 - 01-02-2001 

OBpeb S- : Schaerbeek 2M7-1995 - O 4-02-2001 

U m h  s m m d v a s  : bruniouge : 05-1 957 - 03-1 988 
jaune : 03-1 S86 - 02-2001 

Rsdlaaon: W e d e R w b ~ t ( l l M a 0 0 f )  

PHOTO 4765 Gms pinn de la 76ûI devant k remlm di 
Schaetbwk, le 9 octobre IW. Jeen-Lw: VANDERHAEGEN 

761 5 
NS 2283, mise en service en 07-1 957 

UvraIson B le SNCB : 28-04-1 995 

NumBmtution : 2283 NS : 00-07-1 957 - 17-01-1 9û4 
7615 SNCB: 28-04-1995- 01-02-2003 

Dépots successifs : Schaerbeek: 28-041 995 - 01 -02-2001 

UMae successives : brun-rouge : 07-1 957 - 081 885 
jaune : 08-1 985 - 02-2001 

Radiation : & - de Remioaxt (11-01-2001) 1 
i 

Constructeur : 1 . F.U.F. A Haine-St.-Fim 

~ i s o n  B la SNCB : 08-081 956 

DBpdts successllk : W.-DamlNd : -1 9584742-2001 

Radidon : avarie L la transmission 

Mlse hws w p î o b t h  : 0t-02-2001 

la gare fronîière d%ssen. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 19 aoW 198k - . . 

C i Y  .' 1.i 
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~ t a a ~  auxqueIIes le PTT a 
pds Pgrf ne nous a pas permis, 

courlrenc88feillescJHf8irsnfschan- 
tlem TQY: C'est ce que nous allons 
nous effbrcer de hl-,  a m  une I sud I'lNï 298 Mllandhnderleeuw. Le nouvelle voie A esï pasde, mis pas e n m  BleenJ- 

Me. Un mn de ~ a ü m  opéria sur I'Bncknt~e vole B visible 9 gauche. DOSOGNE. 

L I  Halle - Bruxelles L2 Bruxelles 1 frontière allemande 
Diegem : pas de changement; la nouvelle 
voie A de la ligne 36 et l'ancienne voie 0 
sont en service, I'ancienne voie A hors II ne reste, à Halte, qu'A construire te bati- 

ment des voyageurs; sa réalisation est en- 
tamée sur la dalle de couverture de la 
gare. II s'agira d'une cwastruetion oh le 
verre, la brique et le béton formeront les 
materiaux d'un mariage harmonieux. 
Deux ans seront nécessaires pour mener 
B bien ce travail, qui clôturera ainsi des 
travaux cornmen& en 1993 déji. 
A Lot, le remplacement des ponts sur la 
Çenne est terminé. Le point d'adt est en 
configuration définitive, avec ses trois 
quais A hauteur de 55 cm, sa signalétique 
revue et ses abords soigneusement am& 
nagés. Le RER, qui reliera A cet endroit 
Braine-le-Comte B Aalst par la Jonciion 
Nord-Midi peut arriver ... 
De Forest A Bruxelles, la nouvelle voie 6 
de la ligne 96 est en place; sa mise en 
service entdnsra la désaffection de I'ac- 
tuelle voie B, dont l'emprise sera B son 
tour aménagée pour y faire passer la voie 
B de la LGV. Le faisceau S, qui dessert 
l'atelier TGV et l'atelier des voitures, est 
parachevé; il comporte maintenant 11 
voies, clbturées. Le long de celui-ci sera 
ambnagb un nouveau faisceau qui wm- 
porte une fosse de visite déj8 construite. 
II sera directement accessible de la gare 
du Midi par une voie de circulation. 
Sur le nouveau viaduc de la ligne 504 les 
deux vMes ont été ia voie B (vers 
Bruxelles) est mise en senrice depuis le 25 
juin. L'ancienne voie B a a u M t  &té d& 
montée. La mise en seMœ & la voie A en- 
iraînera la desaffectation des ponts Vieren- 
&el et l'aménagement de l'entrée du Midi 
pour les voies de la ligne 96 et de la LGVI . 

service et la plate-forme destinée A rece- 
voir la future voie B L36 prête. 
Zaventern : après la mise en service de 
la nouvelle voie A vers Leuven, les voies 
2 et 3 A quai ont 6tB équipées de manié- 
re provisoire pour permettre la dépose de 
I'ancbnne voie 6 et la bifurcation vers 
I'adroport dans cette mhme voie; il sera 
alors possible de renouveler ce corn- 
plexe. Pendant cette phase de travaux, 
la ligne 36C sera B nouveau exploitée en 
voie unique entre Zaventem et l'aéroport. 
Entre Zaventem et Nossegem, les tra- 
vaux de construction du futur raccords- 
ment Leuven-aéroport se poursuivent. 
A Kortenberg, un batirnent provisoire 
pour les voyageurs a été ouvert. Vers 
Leuven, un mur de souténement a été 
construit le long du raccordement D'lete- 
ren, qui a vu ses trois voies renouvelées 
et adapt&s. 

Entre Bruxelles-Nord et Schaerbeek, 
seuls les travaux relatifs A la prbparation 
de la nouvelle cabine PLP sont en cours, 
laquelle remplacera, en principe en 2002, 
le bloek 1, de type électrique ACEC, de 
Schaerbeek. Le pont Albert, clas& mo- 
nument historique, qui enjambe les voles 
entre la gare et les d i ren ts  atetiers, 
subit une remise A neuf. 
Les faisceaux A et 6 de la gare de forma- 
tion sont démontés. Quelques voies ont 
été aménagées au faisceau B pour seMr 
de base de travaux pour les trains qui ali- 
menteront tes chantiers de Schaerbeek A 
Leuven; un accès direct a Bté créé vers la 
ligne 26. Les trains de travaux pourront 
ainsi se diriger vers la ligne 36 en em- 
pruntant les lignes 26 ,et 36il sans enga- 
ger les voies principales de la ligne 36. 

PHOTO 47-74 Prise de la passeralle surplombant Ikîdier TGV de Foresl, cetle w e  mon- 
tre le faisceau TGV et efeller des voitums terminé (& ddte), et les emprJses ddgaghs 
pour les qmïm voies de la ligne 96. Wendra s'aqoindre enire les deux un I$lbce~u de ga- 
mm avec une vole sur fosse, déjà consrruHe (au centje). BaudwIn DIEU, 17juiliet 2001. 



Un passage sous voies uniquement pour 
les piétons est construit B proximité de 
l'entrée de ce raccordement; il remplacera 
le pont routier qui s'y trouvait. En gare, les 
emprises sont dégagées pour débuter tes 
travaux de terrassement. 
Le point d'arrët dErps-Kwrps est en 
chantier; outre la dbmolition de bâtiments 
se trouvant dans le trac&, un nouveau pont 
est en construction juste B cBté de l'ancien. 
Le passage mus voies de Veltem, large, 
bien éclairé et revëtu de carreaux blancs 
est en service. Espérons que ces parois 
luxueuses ne seront pas le terrain de pré- - - , . .3TO 47-W No-+m, oh les travaux â'Blargissement se poursuivent. La le08 en de bgueun et autres vandales"' couleur or tracte le train IC 419 destination de Koln. Baudouin DIEU, 17 juillet 2001. 
A Herent. le couloir sous voies est aussi 
mis en service. La voie A nouvelle vers 
Leuven est posée, de meme que la voie 
B, qui est électrifiée. La mise en service 
de ces deux voies permettra Saménage- 
ment de la trémie d'accés au tunnel qui 
sera emprunt8 par les voies de la ligne 
36N vers Leuven. 
A I'entrée de la gare de Leuven, les tra- 
vaux du viaduc TGV se poursuivent. Les 
rampes d'a-s sont presque terminees 
et le lancement des poutres audessus du 
canal a débuté. 
En gare, les voies 1 et 2 ont été dépo- 
sées, la marquise du quai 1 enlevk et la 
passerelle rendue inaccessible. Pour rap- 
pel, la voie 1 deviendra la voie principale 
de la ligne 36 vers Bruxelles, tandis que la 
voie 2 sera la voie TGV dans la mgme di- 
rection. 
Vu l'importance du mouvement voyageurs 
vers la capitale, il sera possible aux trains 
venant de la LGV 2 de rentrer voie 1 puis 
âe reprendre la voie rapide vers Bruxelles. 
La phase suivante des travaux de voies 
consiste A rétablir les trois voies de la gare 
laterale eeté Bruxelles et ses accès. 

La gare de Leuven 
Ceux qui ne sont plus passés par Leuven 
depuis quelques années ne reconnaT- 
traient plus le lieu, tant des modificaüons 
importantes y ont été réalides; une inau- 
guration en grande pompe de la place de 
la gare, de ses abords et des nouveaux 
mmrnerces a eu lieu le 30 juin, avec de 
nombreuses animations. 

PHOTO 47-81 Le r a c c m t  DYertmn a B?é réamdnag8, avec -1s nouvelles voies. Un 
mur d8 soulénement le idpere de la f#tum ligne 38 pwfee a quatre voies. Marc GRIETEN. 

portance des gares belges. 
Avec I'arrivbe du RER et le besoin de plus 

son trafic routier. Seuls les transports pu- 
blics (taxis et bus) y sont encore autorisés, 

en plus grand de se déplacer, il importe 
que tes gares et leurs abords retrouvent 
leur fonction prerniére : permettre aux 
voyageurs de prendre le train dans les 
meilleures conditions possibles. 
A L e m ,  un muloir mus voies a éîé perd 
cdté hxelles. Large de quelque 6 m, il relie 
les deux quattiers entourant la gare; plu- 

par cleux bandes de circulation seulement. 
Le batiment de la gare, lavé, ravalé et re- 
peint, trône maintenant majestueusement 
au milieu de la place rbnovb; le nouveau 
bâtiment de la a b t é  "De Lijn", dont le 
rouge des briques tranche avec le jaune 
Pierre de France de la gare, jouxte la sta- 
tion. Cet immeuble, aux volumes impres- 

sieurs commems y ont été implant&, de 
m h e  qu'un accès d i r d  vers b nouveau 
parking "De 3ond" cwistniit sous la Marte- 
larenplein (la pl- devant la gare). Ce par- 
king, rendu agréable par son éclairage, 
hautement s8curisé et offrant 5M) places, 

sionnants, abrite le siège de De Lijn et une 
gare d'autobus. Plusieurs commerces ont 
également trouvé place en façade. 
A droite de la gare, il reste une partie de 
I'ancien centreroutier, voué B disPamitre. 
A I'emplaeement de la cour d marchandi- 

Voici les étapes les plus marquantes et est accessible di-ment par le boulevard, ses s'érigent les batiments de la province 
une description des projets futurs. devenu swterrain devant la gare. du Brabant flamand, A proxirnit4 irnmédia- 
Avec 22.400 voyageurs montés par jour La Martelarenplein, pavée de dalles de te des deux gares. Voill un exemple d 
ouvrable. la gare de Leuven est classée pierre bleue et éclairée par des luminaires suivre pour ta mobilitb des fonctionnai- 
en cinquiéme position dans l'ordre d'im- aussi esthétiques qu'originaux, a perdu res... 
La sifuaffon en gare de Zaventem dans la phase suivante des tniveux. La voie A nouveie est pasde et en service; les voles 2 et 3 
sont provIso1res et raccordees de chaque CM. La ligne 38C est exploItee en vole unique. 
I 

- .  - 
I 

z aventem P 

&! I 
3 



PHOTO 47-83 Lerrven, place de la gare. Le bitiment voyageurs a été ravalb, la place 
est réservée aux pi&tons. Baudouin DIEU. 28 juin 200 1. 

PHOTO 47-84 La gare de Leuven côté voies. Les voies f et 2 sont enlevees. Le nou- 
veau quai de la voie 2 est dej8 pose. Dans le fond, le bâtiment en briques rouge de la 
société De Lijn. Leuven, 28 juin 2001. Baudouin DIEU. 

+ PHOTO 47-82 A Herent, les quais sont 
access~bies par le nouveau couloir sous 
voies, mais la passemlle m e !  encota des 
vues atkiennes ... Le nouvelle voie A est 
posée et la future voie B éleetrHlée. Bientôt, 
les voies médianes dispatafmnt pour per- 
metlre leur renouvellement. B. DIEU. i 7 juillet. 

Les travaux ne sont pour autant pas termi- 
nks. Outre te remaniement du plan des 
voies qui se poursuit, la SNCB a décidé de 
réaliser une couverture compléte des 
voies, par une marquise géante. Faire et 
défaire ..., puisqu'une marquise a recouvert 
la gare jusqu'en 1952. Un concours d'ar- 
chitecture a été remporté par le bureau 
Samyn and Partners de Bruxelles. Celuici 
prévoit notamment une passerelle très 
large qui donnera accès, par ascenseurs et 
escalators, aux diffhrents quais. La couver- 
ture elle-mbme sera rkalisée par 16 &lé- 
rnents de verre et d'acier juxtaposés, cou- 
vrant l'ensemble des voies. Une premiére 
partie de la couverture devra btre temin& 
pour la mise en service du TGV fin 2002, 
I'ensemble étant terminé pour la fin de 
2005. Le mobilier de quai sera également 
modernisé : bancs, aubettes chauffées, si- 
gnalétique, sonorisation, pians de gare se- 
ront renouvelés. 

La gare de Leuven s'apprete donc A ac- 
cueillir à la fois le TGV, les relations IC A 
grande vitesse (200 kmlh entre Bruxelles 
et Li&ge), et le RER. Les relations les plus 
rapides mettront la ville B 13 minutes de 
Bruxelles, ce qui devrait doper le trafic 
voyageurs. 

Dans les projets plus lointains, on trouve, 
une relation directe de Leuven vers I'aéro- 
port (2005) et la mise en service du "shunt" 
Bruxelles-Aarschot. (2005), ainsi que I'a- 
ménagement du site de Leuven-Noord 
(2003-2010). Cet espace, inséré entre le 
"Vaart", l'autoroute E314 et la Eenmeilaan 
abritera le dépBt des bus de De Lijn et un 
parking de 2500 places, ce dernier &tant 
construit d l'emplacement de l'actuel atelier 
de traction et de l'abri-mus ée... D'autres 
services, comme le Centre Logistique In- 
frastructure et le dépbî des conducteurs 
devront trouver un autre site d'implanta- 
tion. 

Leuven - Liége 

La construction du dernier ouvrage sur la 
ligne 139 A l'entrée de Leuven c6t& Li@e a 
permis de poursuivre et terminer la pose 
de la voie de la LGV, dont les deux extré- 
mités (Ans et Leuven) sont maintenant re- 
liées. Les trains de travaux caténaires, si- 
gnalisation, continuent d'alimenter les 
chantiers. 
Depuis Voroux, les poteaux catbnaires 
sont plantés jusqu'à la BK 63,5 (Landen). 

t PHOTO 47-85 La voie provisoim arrive B 
Leuven venant de Vomux. La construction 
de I'ultime ouvmge sur îa ligne 139 a permis 
la poursuite de la pose des voies. 
L e m ,  28 juin 2001. Baudouin DIEU. 



La gare de Liege-Guillemins 
Dans le EL 45, les quatre phases de tra- 
vaux avaient &té décrites succinctement. 
La phase A est maintenant bien entarnbe, 
avec la réalisation de la paroi de souiè- 
nement de la colline de Cointe, qui né- 
cessite le fonçage de 200 pieux de 1.50 
rn de diamètre; ceux-ci formeront l'en- 
ceinte du parking "Cointe"; dans la foulée, 
une galerie provisoire sera aménagée 
pour permettre aux riverains de rejoindre 
au depart de la rue Mandevitte la passe- 
relle piétonne qui surplombe les quais. 
Côté ville, l'objectif est de mettre en sewi- 
ce pour la fin du mois d'octobre, les cinq 
prerniéres voies voyageurs, dont trois se- 
ront raccordées côté Ans. Pour ce faire, la 
constniciion des quais 1, II et III a com- 
mencé. le passage sous-voies et un cou- 
loir technique sont creusés et la construc- 
tion d'une passerelle piétonne provisoire 
doit dbbubr. Au terme de cette phase, les 
voyageurs accbderont aux nouveaux 
quais par l'ancienne gare. 

Quant à la gare ellemhme, elle continue 
& sortir de terre. Quelques chiffres illust- 
rent l'importance des travaux A mener : 
- la pori4e des arcs de voûte qui prennent 
appui sur les deux passerelles enjam- 
bant les quais est d'environ 160 m; 

- la longueur du passage sous-voies où 
circuleront les voyageurs est de 100 m 
et sa largeur de 18 m; 

- les cinq quais auront une largeur de 8 
rnmes; deux auront une tongueur de 
350 rn et trois de 450 m; 

- 150 m sépareront I'extr8mité de l'auvent 
côté colline de celui coté ville; 

- la coupole d'acier et de verre culminera 
B 40 m; sa réalisation nécessitera 
10.000 t d'acier et 32.000 made vitrage; 

- deux bassins d'orage seront construits 
pour recevoir les eaux de pluie de la toi- 
ture. Situés c€ité ville, l'un aura une ca- 
pacité de 680 m3 (côté Meuse, sous le 
quai 1) et l'autre 450 m* (côté Bruxelles). 

Afin de vérifier la résistance de la structu- 
re de la future gare. deux maquettes ont 
Bté reproduites et soumises & des tests 
divers dont l'enjeu est d'éprouver la stabi- 
lit& du batifnent d'une part et de vérifier le 
confort des usagers d'autre part. La pre- 
mibre maquette, au lîï50e, reprduit la 
gare et ses abords dans un rayon d'un 
kilométre; elle a BtB soumise A des tests 
simulant des vents violents et des rafales 
Qusqu'A 195 kmlh) qui peuvent, vu la p re  
ximité et la.position de la colline de Coin- 
te, subir des changements de direction et 
donc avoir des effets divers sur la toiture. 
La seconde maquette, au 2Oûe, a permis 
de déterminer la distribution de la pres- 
sion exercée par le vent sur la toiture. 
Ces essais se sont rbv&l&s probants et la 
structure du Mtiment, conçue par l'archi- 
tecte espagnol Santiago Calatrava, a pu 
&tre validée. 

Uège - frontidre allemande 
Le CAde la SNCB du 22 juin a decidé que 

PHOTO 47-86 La colline de Cointe permet un 
Gulllemlns. On aperçoit B drolte les cinq pr 
seront raccordées cdfé Palais. 

la LGV entre le plateau hervien et la fron- 
tibre allemande - le dernier tronçon dont le 
tracé n'était pas fixe - passera par Wal- 
hom plut& que par Welkenraedt. Le trac4 
choisi offre plusieurs avantages : il sera en 
site propre jusque la frontihre plutdt que 
sur des voies antenagées s'il était passé 
par Welkenraedt, 6 expropriations seule- 
ment doivent avoir lieu au lieu de 15, et 
son coût est de 5,6 milliards au lieu de 59. 
Nonobstant cette décision, la ligne 37 a 
déj8 &té aménagée dans le but d'y faire 
passer les TGV : viaduc de Harnrnerbrüe 
ke, rectifimtion et modernisation du tron- 
çon depuis cet ouvrage jusque la frontiére 
notamment par la suppression de passa- 
ges 6i niveau, etc. Ces travaux seront 
donc tout bénéfice pour les trains trans- 
frontaliers locaux, s'il en reste.. . 

C'est le 14 mai que les entreprises de 
génie civil ont entaml le creusement pro- 
prement dit du tunnel de Soumagne. Cet 
ouvrage à double voie, long de 6.4 km et 
d'un coût avoisinant les 5,8 milliards, sera 
creud depuis deux chantiers distincts : A 
Vaux-sous-Chévremont et au Bay-Bon- 
net, sur la route Prayon-FIBron, A mi-che- 
min. Deux fraiseuses seront mises en 
service : Vune creusant depuis Vaux vers 
le Bay-Bonnet, l'autre &marrant de cet 
endroit vers Ayeneux; pour cette section, 
un puits d'un diamétre de 20 m et profond 
de 30 m permettra l'engagement de la 
fraiseuse. Ce tunnel sera le plus long de 
Belgique, devançant de loin celui de 
Veurs (2014 m). 
Sur le terrain, les travaux de génie civil des 
ouvrages d'art depuis la gare de Chen& 
jusque l'entrée du tunnel sont terminés. 
Cette plate-forme sera emprunt& dans un 
premier temps par les camions qui &va- 
cueront les 300.000 ma de terre extraits de 
la partie creusée 6 Vaux. II semblerait que, 
contrairement & ce qui avait été prévu, le 
transport de ces déblais soit assuré depuis 
Vaux jusque Ans par camions, et non par 
voie ferrée. La voie po* en 1998 en gare 
de ChBnée et racwrdée A la ligne 37 ser- 
vira-telle ? Les terres qui seront extrales 
au Bay-Bonnet serviront B remblayer une 

le vue plongeante vers la nouvelle gare des 
ramieres voies en construction. dont deux 

Baudouin DIEU, 1 7 juillet 2001. 

camére et une prairie; le calcaire sera uti- 
lisé pour les chantiers audelL du tunnel 
vers l'Allemagne. 
L'ouvrage devrait dtre opérationel en 
2005 et la ligne en service en 2006. avec 
un an de retard sur le planning initial. 
Entre la sortie du tunnel et la frontihre, les 
travaux devraient débuter vers le 15 août. 

L3 Bruxelles 
frontiére hollandaise 

Berchem - Antwerpen 
Le week-end des 23 et 24 juin a été mis & 
profd pour "basculet' t'exploitation des 
trois voies voyageurs de la gare d'Antwer- 
pen-Centraal vers les nouvelles voies (ap- 
pelees 4, 5 et 6) situées &té zoo. Les 
nouvelles voies, terminées par les an- 
ciens heurtoirs hydrauliques de 1903. 
sont desservies par des quais luxueux, 
garnis de pierre bleue; I i'extérieur de la 
verfiére, ils se prolongent par un auvent 
métallique du plus bel effet, dont la partie 
extérieure laisse passer la lumiére. 

PHOTO 47g7 Vue en enfilade de i'accès au 
tunnel de Soumagne. La plat&otme est 
prête s mevoir le tratïc... rotder 1 17-7-01. 

I 



Simultanément. la bifurcation de la ligne 
12 vers Antwerpen-Oost a étb remise en 
service A double voie, dans sa configura- 
tion dbfinitive. 
Sur l'emprise des voies abandonnées dé- 
butera la construction de la seconde moi- 
tié de la gare souterraine, identique. Les 
aceés cbte Pelikaanstraat sont fermés et 
les voyageurs doivent entrer soit par I'en- 
t r é e  principale, soit par celle cBt& m. 
Les trois futures voies 1, 2 et 3 seront 
mises en service en 2003, en meme 
temps que le niveau supérieur sera com- 
piétement terminé. 
L'aménagement du plateau commercial 
prévu entre les niveaux +l et -1 se pour- 
suit. Opérationnel en 2004, il prendra la 
forme d'une zone piétonne entre le hall 
de la gare et l'entrée cdté Lange Kievit- 
straat, IA ou s'érigera la "seconde" gare, 
qui abritera notamment guichets, buffet, 
dépbt pour vélos et parking pour 600 voi- 
tures. 

Entre Berchem et Antwerpen. les nouvel- 
les voies (appellation définitive 5911 ) sont 
maintenant posées sur la voiite du demi- 
tunnel. Il faut savoir que la construction 
du tronçon Berchem - gare Centrale est 
particuliére B plus d'un titre. D'abord, 
l'emprise ferroviaire ne peut pas dtre élar- 
gie. coinde entre deux murs - ctass8s ar- 
chitecturalernent. Ensuite, dans cette lar- 
geur réduite, doivent &tre construits deux, 
parfois trois étages qui, au depart de la 
surface A Berchem, desserviront autant 
de niveaux A la gare centrale. Pour rap- 
pel, le niveau supbrieur, seul aujourd'hui 
en service, comptera six voies; le niveau 
-1 quatre voies; et le niveau -2 quatre 
voies également, dont deux poursuivront 
sous Antwerpen comme "Jonction Nord- 
Sud". 
Au début du mois d'aout ont commencé, 
sur la Kaningin Astridplein {devant la 
gare) les travaux permettant la construc- 
tion du complexe souterrain qui enferme- 
ra. outre les deux voies de la jonction 
Nord-Sud (niveau -4, un vaste parking 
pour 400 voitures (niveaux -3 et -21, un 
parking pour 1000 vélos et une zone de 
débarquement rapide (-1); le niveau du 
sol sera rbsenré exclusivement aux pié- 
tons et aux transports en commun. 
Ces travaux gigantesques dureront jus- 
qu'en 2004, et n&cessiteront l'ouverture 
compléte de la place, par phases. 
Ce chantier, difficite et complexe, est cer- 
tainement l'un des plus importants de ce 
début de siécle. N'hésitez pas d découvrir 
les entrailles de la gare d'Antwerpen-Cen- 
traal et parcourir les 80 m déjA creusés. 
les 27 et 28 octobre lors des journées 

PHOTO 47-9Q La rame dversible 1164 qui 
assure le train E2032 Antwerpen-Charie- 
roi, est prête au d8part vole 5. Les nou- 
veaux quais sont très esthbtiques, dans 
les tons de grls. La partie extbrieure des 
vootes, en verre, permet la diffusion d'un 
maximum de luml&re. Antwetpen-Cen- 
traal, 23 juillet 2001. Baudouin DIEU. 

PHOTO 47-88 Empruntent la norrvelle vole 8 de 1s ligne 59#, un -in pour Gent passe B 
Berchem, au-dessus du Mur ac- vers la gare soutemine d'Anhveipen-Centraal. Dans 
le hnd, la nouvelle bifumatfon de la ligne 72 vers Ançwerpen-Oost B. DIEU, 23 juillet 2001. 

PHOTO 4789 Llnferieur de la gare d'Antwerpen-Centmal. A gauche. les voies 4 a 6 sont 
en sewice; à dmIîe, les mies i 9 3 sont hors service et ddjd d&s&lecMn8es. Au milieu, un 
p u h  de lumière permettra I'BcIairege naturel du niveau inMrieur. B. DIEU, 23 juillet 2001. 

portes ouvertes organisbs dans le cadre ken se poursuivent également. Un repor- 
des festivités des 75 ans de la SNCB. Ca tage complet dans le prochain numbro. 
en vaudra siirement la peine ! Baudouin DIEU. 

Anrwerpn - fmnüBre hoIlan&i$~ Remerciements B la SNCB, TUC RAIL, 
EURO LIEGE TGV et le service local d'in- 

Les travaux de l'important complexe situé formation de la Jonctmn Nord-Sud d'Ant- 
entre la Groenendaallaan et Nwrderdok- werpen-Centraal. 



Le démantèlement de la gare de Schaerbeek-Formation 

Au debut de l'année, des travaux 
de grande envergure ont débuté 
A Schaenbeek, avec notamment 
le démontage des deux grands PHOTO-THEMEAQ Une vue adrienne du groupe 8 de Schaeaeek-Formation. En bas 
f&ceaux de A et 8, pour BU centre, on voit les deux voies passant sur la bosse du triage. Au centre se dresse 

la cabine IM A gauche, on aperçoit le BUD (Biitiment à Usages Divers). A l'arrière du permettm* le groupe B, on distingue l'atelier de iraetion Diesel. 18 avril 1997. Alain DEFECHEREUX. 
passage des nouvelles lignes 25 
et 36, mais @aiement de prépa- 
rer le temin pour le RER et la 
construction projetée d'un se- 
cond terminal TGM D'ici i O  ans, 
la physionomie et le rôle de la 
gare de Schaerbeek auront radi- 
calement changé. 

A l'origine du chemin de fer, la localité 
de Schaerbeek, qui ne comptait alors 
que 2000 habitants, disposait d'un sim- 
ple point d'arrêt, avec un modeste bara- 
quement en bois datant de 1865. 

C'est vers 1880, pour faire face A l ' a ~  
croissement constant du trafic. que te 
gouvernement décida d'acquérir un 
vaste terrain de 244 ha A Schaerbeek, 
dans le but d'y établir une gare de for- 

t 
mation, ainsi que des atelierç de répara- 
tion de voitures et wagons. Une nouvelle 
gare fut b%tie en 1887, tandis que les lar- 
ges avenues y aboutissant furent am& 
nagees un an plus tard. A partir de ce 
moment, Schaerbeek perdii son caracté- 
re champêtre pour devenir une ville. 

A cette époque, la gare de triage se 
composait de faisceaux en cul-de-sac, 
en forme d'éventails. Cette disposition 
peu mmmcde pour les manoeuvres al- 
lait très vite etre depassée par I'aug- 
mentation du trafic. 

En 191 3, lorsque fut adopté le projet dé- 
finitif de la Jonction Nord-Midi. il avait 
été décidé de transférer durant les tra- 
vaux pratiquement tous les services qui 
s'effectuaient jusqu'alors à Bruxelles- 
Nord, vers Schaerkek. Cette décision 
détermina, dans les grandes lignes, la 
configuration et l'allure générale que 
conserva la gare jusqu'il y a peu. 
Les travaux de construction de I'ensem- 
ble des installations furent entames 

juste avant la premiére Guerre mondia- 
le. 

Schaerbeek allait ainsi devenir une des 
gares les plus impottantes du réseau. 

A Schaerbeek-Voyageurs, originelle- 
ment dénommée Schaerbeek-Sud, 
outre l'agrandissement du batiment da- 
tant de 1887, le nombre de voies passa 
A 19, dont 15 pour le trafic voyageurs. 

La L a c e  IY: datant de 1936, mmandatt toute la Uîe Nord du faisceau 
B. Hors sewke dapüis le fer juin 1995, ses jours sont maîheureuslmrent eornplés. Elle au- 
mit pourhnt mtMé d'éae conservtie comme monument historique. J-L VDH.31 mai 1996. 
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Schaerbeek-Formation 
Schaarbeek-Vorming 
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1 Cette extension des voies nécessita la 
suppression des deux passages A ni- 
veaux et la constniction de la Rampe du 
Lion (CM m n )  et du Pont Albrt  
(CM BlllxelbNord). Les voies furent 
swrélevdes de 2 m h  par rapport au 
tracé original. Deux passages wuter- 
rains furent amena*, avec a& aux 
quais. A m  ce mhaus#menî, la remise 
royale, l'atelier des voitu~as et des bbü- 
msnts de service dispamrent. 

Simultan4ment, une vaste gare & tri- 

pour les wagons et k îmisiérne pour k 
voitures (œ dernier fut momrem en 
1 935 en atelier de traction Blectrique). 
Un grand BWIment d Usages Divers 
(BUD) M bâti au milieu des installabiwis, 
pour abriter notamment la diredon, l'ad- 
ministration, les dortoirs pour les 
conducteurs, une cantine, etc. 
De nouvelies cabines de signalisation 
fumnt érigéas. Enfm, un vaste M i r  
central pour le service de la Vois M &ta- 
bli tout au nord des installations. 

Le groupe A servait pour la récepîion. II 
comprenait 31 voies. tes vobs 1 9 fu- 
rent électrifibes dans les années 30. 

Le groupe B &tait uülis8 pwtr le triage et 
fe depart des trains. II comprenait 53 
voies et trois boss- de triage : une 
grande h s e  A double voie entre les 
f a i u  A et B, et deux a m s ,  plus 
petites, du Bdte opposé. Les aiguillages 
de triage si tub B la t& du faisceau, du 
dit& de la grande bosse, fonctionnaient 
éleclriquemnt, commandés depuis la 

age fut construite, baptisde Schaer- Durant la premièm Gwrm mondiab, cabine IV. Le groupe B n'était pas 81- 
bk-Nord puis Schaerkek-Fornation. l'ensemble de ces travaux furent wspm trifi$, L'excepîion de quelques t&e de 
Elle remplaça llaneienne gare B mar- dus. Ils ne furent achevées que dans les voies et des voies de circulations. 
chandtes dont ies installations n'étaient années 1920, et mdme dans les années 
absolument plus adaptbs au trafic en 1930 pour les f a i u x  de triage. Le faisceau C qui, aujourd'hui, est tou- 
constante progression. jours en exploitation, comprend 26 

Venonsen maintenant i la gare de for- voies. Ce groupe ssrt surtout aux relais 
Trois noweaux ateliers furent wnstniiîs : miion. Elle BtaH cornposb de trois fa& de traction et aux remaniements des 
un pour les locomoüws, lequel pesta jus- ceaux principaux : les group  A, B et C, trains A marche rapide. A chacune de 
qu'au debut des années 1970 le d8pM le totalisant un peu plus de 60 km de ses exkétnii se trouve une bosse de 
plus importrtnt du &eau, le deuxibme voies. J triage. 

p~om ~ ~ - 1 4 2  L. WyW B au temps a sa s w l ~  d h  d ( p . n a ~ u  ~lpi(s k w B-, a2m, 
mHIffuntrelndeciîemwrr#endleof8part, tandlsqii'unofype53~ukunerams. O a n s q ~ a n n h s s ' Q M v i ~ a I d m d m e î a n w i -  
&te TGV de Bmmhs&uqmM. Bnirm DEDWCKER, w k t b  PFTQ 



PHOTO-ïHEMH4 Le gmupe A compmnail31 voies. Il m a #  principalement B la &cepaon des mlns devant se faim Mer. A l'&me d d -  
te, on mil i'ate/iw da m a o n  4ktdque. La nouvelle ligne 1 grande vitesse 2W sera 4&blh au milleu du gfvupe A. Alain DEFECHEREUX. 

Tout le faisceau est électrifie, A l'excep- 
tion des voies 19 fi 26 et des deux bos- 
ses. 

La gare comprenait encore deux autres 
faisceaux très importants : te groupe R 
(29 voies) et G (20 voies. toutes en cul- 
de-sac) qui servent toujours aujourd'hui 
au garage et A l'entretien des trains de 
voyageurs. 

Le tout étai complété par une panoplie 
de voies de circulation qui permettaient 

aux trains et aux locomotives circulant à 
vide de rejoindre ou de quitter les diffé- 
rents groupes; un véritable labyrinthe 
pour les personnes non habituees ! 

Jusque dans les années 1980, Schaer- 
beek est restée une importante plaque 
tournante pour le trafic marchandises, 
tant intérieur qu'international. En impor- 
tance, elle se classa en 2éme position, 
aprés Antwerpen-Noord. En période 
normale, on y traitait en moyenne 3000 
wagons par jour. 

Les nombreux raccordements contigus 
A la gare généraient un trafic Bnorme. 
Citons le Chemin de Fer Industriel de 
Vilvoorde (CFI) qui desservait plus de 
180 raccordements, dont tes Cokeries 
du Marly et celles des Forges de Cla- 
becq (4380 wagons par mois), l'industrie 
chimique du Marly et Pont Brûlé (650 
wagons par mois), Renault (1350 wa- 
gons par mois), et la centrale blectnque 
de Vilvoorde. 
L'avantport de Bruxelles fournissait éga- 
lement une centaine de wagons par jour. 

TO-T- Sur cette vue, on distingue la bosse de trlage situde enfre le groupe A (en haut) et le groupe B (non visible en 
bas). Plus loin, au milieu de l'Image, se dresse l'ancienne cabine du groupe A. Une ligne 8 double voie servant uniquement pour la 
circulation des locomotJ~es, passe presque perpendlculalrement sous la bosse de triage. Mars 1997. Alain DEFECHEREUX. 



groupe B eî se dirige, en longeant la 
bosse de Mage, wam les voies de clmula- 
îion du groupe A. Le gmupe A &ait siîué 
sur un plan supéifeur par rappoir au ni- 
veau du groupe B. Bruno DEDONCKER. 

+ En période normal, le 
Mage de Schaenbeek traitaif 3000 wa- 
gons par jour. Jusqu'il sa suppression 
en 1995, tous les wagons ûescendant la 
bosse Btalent frein& manuellement, P 
I'eide de cale-roues. A droite, on a p e p H  
la cabine Ill: Bruno DEDONCKER. 

PHOTO 4 7 4  + La bosse de Mage peu 
avant le demontage des voies, k 8 Wvrler 

... , , , ... . - - - 
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Le 3 novembm 1977, la 8051 en- 
re hablliée de sa dkoratlon d'a* 
gine, manoewm dans le gmupe B. 
Dans le fond de l'image, à /'& 
me droite, on distingue une pame 
du grand bâHment admlnlsiratff, 
Jean-Luc VANOERHAEGEN. I 
PHOfO- 
Le gtvupe B tel qu'il se pt&ente eu- 
jwmf'hui.., A cet endml2 se - 
mm ies nouvella lignes 8 grande : 
vitesse 25H (vers la gauche i 

I 
l'axe de la -#ne IV) et 3ûN. (vers la 
mh). J-L VDH, 22 mai 2001. 1 

1 Ce dernier trafic existe actuellement 
toujours et connaTt mdme une progres- 
sion constante. Ajoutons encore le trafic 
de senrice, généré par les differents 
ateliers, dont l'atelier central Infrastruc- 
ture (Voie). 

Depuis les années trente et jusqu'au 
début des années 1990, la gare n'avait 
pratiquement pas subi de modifications, 
si ce n'est ta suppression partielle des 
signaux mkcaniques, la concentration 
de certaines cabines, et l'électrification 
des installations. 

A la fin des années 1980, avec le déclin 
du trafic marchandises et les réorgani- 
sations qui en découlérent, la gare de 
Schaerbeek perdit peu B peu son im- 
portance. La modernisation et I'agran- 
dissement du grand triage d'Antwerpen- 
Nriord amenérent le report du trafic de 

I 
Schaerbeek vers Antwerpen, et le dé- 

1 mantelement des faisceaux A et B. 
Ceux-ci furent mis hors exploitation le 
fer juin 1995. Actuellement, seules 
quelques voies du faisceau B sont en- 

core utilishs pour garer des rames. Le 
triage du trafic subsistant dans la Mion 
a été repris par le groupe C, 
SimultanBment. toute la signalisafion 
mdcanique qui avait jusqu'alws survécu 
au gmupe 6, fut également mise hors 
service. II s'agissait non seulement des 
derniers signaux mécaniques présents à 
Schaerkk, mais également dans toute 
la région bruxelloise. Une partie de ces 
signaux a étê acquise par le PFT. 
L'atelier des wagons n'échappa pas au 
déclin du trafic marchandises. II fut 
fermé en 1997 et démoli en avril 1999 
(voir EL 38 page 32). Sur cet ernplaœ- 
ment libéré, un nouveau faisceau de ga- 

rage de rames A voyageurs est en cours 
de construction, avec des plates-formes 
de nettoyage. 

Le terrain libéré des groupes A et B per- 
mettra d'y Btablir les nouvelles lignes 25 
et 36 pour le passage des trains A gran- 
de vitesse. A cette fin, une base travaux 
est en cours d'amenagement sur les an- 
ciennes voies non démontées du fais- 
ceau B (voies 35 A 53). 

La construction d'un second terminal 
TGV sur le site de la gare de formation 
de Schaerbeek n'a cesse de soulever 
des protestations diverses. 

PHOTO 47-74 + 
Le demontage du groupe 8 fut réaIIs6 
durant le premier semestre de 2001. SI- 
mulmndment, une base travaux a Br6 
ambnagde sur les voies 35 B 53 (Bf), 
lesquelles ont &té entidrement ionouve- 
I h s .  Une vue des travaux de construc- 
tion de le baae, le f b juin 2001. 
Christian DOSOGNE. 
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T PHOTO-- Un vMtable déâale 
de voles de circuladion permetbit de relier 
les dHf$renîes InstaIIativns de la gare. Le 
12 juin 1986, deux locomodlves de la s&e 
80 Bvoluaient sur ces voies. A dmh, la 
8057; 8 gauche, la 8û61 qul se dIfige vers 
le gmupe C avec une rame de coke en prm 
m a n c e  de la cokerie d'Haren. HERBIET 

t PHOTO-THCME Le Le0 avril 1979, la 
8083 müascend du gmupe A et se dirige 
vers l'atelier de Schaenbeek en longeant le 
grand bâtiment adminlsW. Les deux 
voies de dmites sont celies qui passent 
sous la gande bosse de trfage. J-L VDH. 

Volcf à quoi devrait ressembler Schaer- 
beek à l'horizon ZOfO,.. En gris6 est indi- 
que le nom des cabines de signalisation, 
ainsi que le contour des installa~ons 
qu'eiles commandemnt (& ne pas confon- 
dre avec les gares). 



>TO 47-36 La 5117 vient de passer sous k grande bosst triage, et se dirige vers l'atelier de Schaerbeek. Pierre HERBIi 

PHOTO-TWMUQ Ennire une vue ptise dans le gull de sorüe du 
gfvupe CI, d a I i s d e  le i 3  avrll f991. Jmn-iuc VANDERHAEGEN. 



PHOTO-T- Le groupe B BtaH exelusivement commende par des slgnaux mécaniques. Mis hors service en 1995, ces SC 1 

gnaux Btelent les tout demiers m8caniques de k d g o n  bruxdloise. Le 6 sephmbm 1989' la 8ûûf franchissdt une des bosses en 
?ête d'une rame de wagons Gbs, en direction du faisceau. Jean-Luc VAIVDERHAEGEN. 

Cette gare, qui s'étalera sur deux ni- 
veaux, englobefa halement le trafic du 
réseau classique (le RER disposera 
quant B lui d'une gare spérarée, qui se 
situera pratiquement à l'emplacement 
de l'actuelle gare). Le terminal se trou- 

Le 20 janvier 1985, la 8051 pousse une rame sur une deux bosses Sud 
du gmupe 8, sur I ' e m p l a ~  du futur remInal TGV de Bfux%lles-Europe. J-L VDH. 

vera toutefois dans un véritable no 
man's land, sans la moindre liaison rou- 
tibre et de transport en commun avec la 
ville. II nkcessitera donc l'établissement 
de nouvelles routes, de ponts et de bre- 
telles. La SNCB plaide pour cet empla- 
cement en raison de l'espace libre 
disponible, et de l'espoir de valoriser et 
de rentabiliser au mieux les terrains aux 
alentours. Devant cette polemique, te 
projet du terminal a été provisoirement 
suspendu et n'entre pas dans le budnet 
d'investissement d; plan décennal 
2001-2010. Mais, il est fort A parier qu'il 
verra rapidement le jour juste après 
2010. 

Si la gare de Schaerbeek est en plein 
declin depuis une quinzaine d'annhes, 
les projets du second terminal TGV et 
l'établissement du réseau RER, permet- 
tront sans nul doute A la gare de 
Schaerbeek de retrouver son lustre 
d'antan.. 

P H O T û - n  Le 8 août i985; le 2324 
&und I ' o ~ r a  du signal d ' a d  simpli- 
fiB d iïeur de sol, pour aller chetcher son 
hain sur une des d e s  du gmupe 8. Le sl- 
gnal mécanique F II i sa geucîm commafi 
de l'accès A la basse du ûiage. J-L VDH. 



WOTo 47-71 Le -In sp6clal PFT Fès - Tara, photographie B I 'enWe üe le gare de FBs Bab Fiouh, le 2 novembre 2000. La ville si&- 
tend jusqu'au sommet des ~ i l l l n e ~  vidbblas 9 1'8d&pla#. Jean-François HUART. 

A Parrivée B Fès, une des quatre villes 
impériales, capitale wlturetle du Maroc, 
c'est A nouveau l'émerveillement lors de 
la visite de la Médina (reconnue par 
ailleurs comme patrimoine mondial par 
l'UNESCO) avec ses nombreuses m l -  
les, ses escaliers, ses multiples Bchop 
pes, etc. La soirée se termine, pour cer- 
tains participants, par un excellent repas 
accompagné par un spectacle haut en 
couleurs (quelques-uns s'en rappellent 
encore, surtout un jeune administrateur 
de notre association qui s'est retro& 
marié deux femmes "A l'insu de son 
plein gW !). 

PHO- La ligne de Ws B Oujda est une v8rlhMe llgne de montegne, mvarsent les 
p m m h  conlrielioits de l'Ailes. On y trouve pius #un mlllier da viaducs et ponb, dont 
mtains de l& grande dimensionI ainsi que 17 tunnels toLeIIsant plus de fî.000 dfres. 
No- ûain hnchif ici un vieâue dans les envfmns de Matmata. J-L VANDERHAEGEN. 

7 - -. 

JEUDI 2 NOVEMBRE 2000 

Sans nul doute LA journée la plus int& 
ressante du voyage ! Et cela, B plusieurs 
titres. Tout d'abord, le materiel en présen- 
ce, d savoir trois voitures K2 (ex-SNCB), 
un fourgon générateur, et surtout. la OH 
353, une locomotive diesel-électrique 
construi en 1973 par General Motors et 
dévdoppant une puissance de 2429 kW. 

L1itin6rait-e parcouru ensuite, soit le tron- 
çon Fés-Taza de la ligne Fès-Oujda (4 
proximité de la frontiére alghrienne), où 
se s u d e n t  viaducs, tunnels et eten- 
dues désertiques. Le choix des arrêts- 
photos enfin, les caractéristiques les 
plus marquantes du parcours Btant sys- 
tématiquement mises en évidence dans 
des decors fantastiques et sous une lu- 
miQre remarquable. 



PHOTO 47-33 Le #tour vers f i s  M assud par la D m 0  (GAI-EMD 713.24Wf974). Le Win  est ici pbotogmphih e h  deux tunnels, les- 
quels pemitent de fraverser le col de Touahar sltd dans les pmmiers conmforts de I'Aüas, non loin de Bab Merzouka. J-F HUART 

Après la visite du dépôt de Fés, nous 
prenons le départ en direction de Sidi 
H a m m  et de Ain Sb&. Après le fran- 
chissement du Col du Touabaa, nous 
pouvons observer l'assiette de i'ancien- 
ne ligne, déferrée afin de prendre en 
consideration la caractère fluctuant des 
eaux du barrage Idriss ler. A I'amvée B 
Taza, nous nous dirigeons vers i'ancien 
dépôt qui abrite divers engins historiques 

de I'ONCF, qui integreront B terme le 
futur musée des chemins de fer : sont 
ainsi visibles : une rame Diesel identique 
aux RGP de la SNCF, la CC 807 (équi- 
valente aux CC 7100 SNCF), la E 612 
(86 4100 SNCF) et la Baldwin DB 405 
(A1 A A1 A 62000 SNCF). 
Au retour, et en profitant d'une luminosi- 
té incroyable, nous marquons encore 
quelques arrets d hauteur de signaux 

mécaniques mais surtout, A la sortie de 
deux tunneis, dans la region de Touahar. 

VENDREDI 3 NOVEMBRE 2000 

II est déjA temps de songer au retour. 
Afin de rejoindre Casablanca, nous ef- 
fectuons notre dernier voyage A bord 
d'un train spécial entre F&s et Sidi- 
Kacern; il est remorqué par la DF 112, 

PHOTO 47-74 Le dernier trdn spdcial affrdté par le PFT fut mis en marche entre FBs et Sidi-Kacem. Sa traction khut  d la DF-If2 
(Akthom, 7970), une cousine des CC 72.000 de le SNCF. Ouenirgha, 3 novembre 2000. Yves STEENEBRUGGEN. 1 



C - -. 
PHOTO 47-75 C'est la 
1973. Ardt-photo au début de la grande courbe en forme de fer 9 cheval, qul permet de gravir le col de Touabaa. Le paysage n'est 
pas sans rapprochement avec des sites marblens photogmphi8s par la sonde Mers Global Sunreyor. .. Marc RIGUELLE 

PHOTO 47-74 Arrêt-photo dans les envlmns de Matmaia. A I'hotizon, on aperçoH le lac artificIe1 retenu par le barrage idriss I r  
in Fès - Taza ( f i 9  km) fut ouverte au îmdc le f 5  avril f@34 par les CFM (Chemlns de Fer du Maroc). Alain DEFECHEREUh 
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l'équivalent marocain des CC 72000 de 
la SNCF, construite en 1968 par Alstharn. 
Sous un temps maussade, nous attei- 
gnons rapidement Meknès ou nous som- 
mes conviés a la visite de l'Atelier direc- 
teur (le "Salzinnes" ou le "Malines" m a n  
cain) ck i'ensemble des Immoüves Die- 
sel, des fourgons gknerateurs, des voitu- 
res voyageurs dans leur totalité et de cer- 
taines =t&gories de wagons trémies et 
porteoonteneurs. 

S w s  la conduite de quatre cadres, nous 
pamumns les quatre ateliers intégr& au 
sein du service "ProducMn" (fabrication, 
bogies, enmien des caisses et des mo- 
teurs Diesel, chaudronnerie et peinaire). 

L'organisation de la Division centrale du 
Materiel et de la Traction de I'ONCF est 
assez complexe. On recense cinq bta- 
blissements principaux auxquels sont at- 

1 tachés des responsabiliths particuliéres, 
tant en matiére d'entretien du matériel 

1 que de gestion du personnel de condui- 
a te des trains. 

ie dépbt de Casablanca est responsable 
de I'entreüen du parc élecirique (A l'ex- 
cepüon des E 11 00) et de certaines sé- 
ries de locomotives de manoeuvre; il est 
atelier directeur (l'équivalent des ateliers 
centraux de la SNCB) pour l'ensemble 
du matériel de traction électrique. Par 
ailleurs, dépendent du dBp& de Casa- 
blanca, les centres de maintenance 
(pour le petit entretien) de Marrakech, 
Kknitra et Casa Voyageurs; tes dbpôts 
de conducteurs sis dans ces direntes 
localités lui sont &galement rattachés. 

-. . 

C atelier de Meknès (ADEM) est respon- 
sable & l'entretien des OF et de quelques 
locomotives de manoeuvre; ils jouent le 
rôle d'atelier directeur. Ils supe~sent les 
dép8ts de conducteurs et les annexe- 
traction de Fés, Tanger et Sidi-Kacem. 
L'atelier dBp6t et entretien d'Oujda 
(ADEO) regroupe l'ensemble des locomo- 
tives de la &rie DH; il est égaiement ate- 
lier directeur pour certains types de wa- 
gons (plais, tombereaux et citernes). Le 
dépôt et entretien de Safi (DES) est 
responsable de la maintenance des loco- 
motives Blectriques E 1100, et de 
quelques locomotives de manoeuvre (il 
ghre aussi l'annexe-imcüwi de 8engue- 
nr); il est atelier dinxteur pour les wagons 
trémies de phosphate et de céréales. 
Enfin, le dépôt et entreüen de Jori (DAEJ) 
est atelier directeur pour certains wagons- 
trémies de phosphate et de cllaMn. 
Après la visite et la dégustation d'un thé 

la menthe offert par le Chef d'établis- 
sement, nous prenons la direcüon de 
Sidi-Ka-m, où nous embarquons dans 
le train régulier no 10 qui nous conduit A 
Rabat Agdal. 

SAMEDI 4 NOVEMBRE 20ûû 

Toutes les bonnes choses ont hblas une 
fin. Nous quittons, en ce samedi 4 no- 
vembre, Rabat Agdal A bord du train 108 
vers Casablanca Port puis, ap*s chan- 
gement, nous nous dirigeons vers I'aéro- 
port Mohamed V avec le train V 2005 as- 
suré par une ZM. 
Tout au long de cette semaine magni- 
fique, dans un pays qui vaut absolument 

le detour, tant d'un point de vue touris- 
tique que ferroviaire, nous aurons par- 
couru 1454 kilomètres sur le réseau de 
I'ONCF et utilid des centaines de mètres 
de pellicule pour immortaliser ce superbe 
voyage. Apds avoir pris congé de nos 
amis marocains, nous embarquons dans 
un Boeing 737400 de la Satxna en di- 
&on & Zaventem (où nws aMvons 
avec plw d'une heure de retard). 

CONCLUSION 

En guise de conclusion, qu'il me soit 
permis, au nom de tous les participants 
A ce voyage du PFT, d'adresser divers 
remerciements. Outre les deux mem- 
bres de la direction de I'ONCF susmen- 
tionnés, auquel il convient d'ajouter le 
Directeur du département Transport qui 
a supervisé l'organisation du séjour, il 
nous faut ardemment remercier tous les 
cheminots de I'ONCF qui ont fait de ce 
voyage uns parfaite rbussite : les 
responsables des ateliers et des dépi3ts 
visités, les conducteurs et accompagna- 
teurs des différents trains spéciaux qui 
nous ont recommande d'intéressants ar- 
rëts-photos, et les agents du mouve- 
ment qui nous ont accueillis dans leurs 
gares. Il nous faut cependant mettre en 
évidence deux personnes: Abdelaziz El 
Allaloui, chef de traction de tére classe 
au DépBt de Casablanca qui a assuré la 
supervision "traction et conduite" de 
l'ensemble des trains spéciaux, et Aziz 
Hanafi, agentcadre & la Direcüon du 
Transport qui a veille d la parfaite orga- 
nisation du voyage sur le terrain, mais 
surtout, qui nous a fait découvrir son 
pays, en mettant en evidence ses nom- 
breuses caractbnstiques et ses ambian- 
ces hors du commun. 
Enfin, ce voyage n'aurait pas été une 
reussite sans l'investissement personnel 
de Jean-Lue Vanderhaegen, qui n'a mé- 
nage ni son temps, ni sa peine pour per- 
mettre aux participants de ce voyage de 
garder un souvenir impérissable de leur 
semaine marocaine. 
A bientiït donc, pour un prochain voyage 
PFT hors de nos frontiéres, dans le 
Maghreb ou ailleurs ! Nous espérons 
par ailleurç que ce bref wmpte-rendu 
vous donnera i'envie de franchir le Dé- 
troit de Gibraltar pour vous rendre au 
Maroc, un pays ou tout vous ravira : la 
qualité de l'accueil, la beauté des pay- 
sages, I'inUrgt historique des villes irn- 
périales, sans oublier la diversité et la fi- 
nesse de la cuisine ! 

Jean-François HUART. 

Le PFT vous conviera en octobre 
2002 8 un nouveau voyage au Maroc. 

PHOM 47-72 Jude avant d'aborder l'en. 
î& de la gam de Meknès, Q ligne ftanchil 
un superbe vktduc en p l f f m .  & 
Cadem (Meknès), 03-H-20DO. K. AVONDS. 
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