


calendrier LOW, & i  1 conjointement ive# 
Ediblanchart, B& d i e  
nible des maintenant. II, 
reprend 6 photos eh, 
wuleurs et 6 en kir eT 
blanc de matériel b l & '  
et luxembourgeois (ui,e. 
photo par mois); i( et: 
présent8 au format -w : 
sur papier brillant, a&. 
reliure en spirale. 

- ' I  . . , . - - -  
Commandé avam 
(363 BEF); pas&' 
BEF). Frais d'envoi Bri:,sud 
Communicatioq :' LQQO. 
II sera disponible le 15: 
Saint-Ghislain. 

L 
- 4 

bntmCHE : conducteurs a g w s  a rouler 
sur le réseau SNCB pour IES régions de Leu- [ PmTo-THEME 4 3  7 Petites annonces 
ven, Schaerbeek. AnLwerpen-No03 et Sou- ai phoh rmhnirr ui magne, maitrisant la langue de la région. armat Z t m p w r ~ l e s  Conducteurs retraites ou pr$-mirait8s. 
Monique VAN EECKE P 0479140.57.66. vasde ia -51 en dkmtIan wrt'l9W. 

: gratuite pour les abonnés. 
Pour les non abonnes : 3 4 (121 BEF) pour 5 
Ilgnes (chaque ligne est crirnposde de 40 ca- 
radéres, espaces ou signes). Par ligne sup- 
plémentalre : 1 6 (40 BEF) 
Annwree- : 25£ (1008 BEF) par 

CHERCHE : +/- 180 renseignements d m: 10% (403 BEF) P M  P W  
trouver dans les indicateurs SNCB de 67 - : 75 0)- l 198911 990, 189011 991. 199117 992. Qui DOS- -mur&aüm : Pm;)7C)-THEME 

su- de 6 x 9 cm. Photos et dessi&-25 
m. A envoyer par c w m k ,  FAX ou E d .  

&de un ou plusieun de ces indicateurs et 
qui veut m'aider 7 Ton Jonker, Elzenlaan 7, 
NL-9521 HB Nieuw Buinen, Nederland. 

4t41 : 5198 + 5111 + 5145- A 
41-02 : 5114A bigny (&page 10) 
4143 : 5190 A Fm&= (voir page t2j 
41-04 : 51B & AnchMlf (vok page 17) 
4146 : 5181 L AB (W pga  17) 
4146 : 51W L B f w h M d  
4147: 536-3gT- 
41-08 : 5145 B M 
41M: 5164 dr O u h a d e  
41-10: 51868- 

CHERCHE : - indicateurs SNCB d'avant 
1930: - toutes hiformations concernant la 
Ilgne 24 entre Tongeren et Aachen. Yves 
HAEPERS, Nie- 49.3770 Rkmst. 

A VENDRE : un moteur Diesel SAURER 
pour autorail de 150 ch type BXDS 6 cyîind- 
tes en ligne en i'éht, plus une boite de vites- 
se Bgatement pour automil de 1M ch, m i -  
sée. Le tout pour 15.OM1 fran~s français. - A VENDRE : rame Memling mprenant : 

locomotive Marklln 1602 HAM0 (R&f 33631), 
2 witures 16 t h  classe ROC0 (Réf 44350), 
2 voitures 16 2éme classe ROC0 (RBf 
44351 ), set LMS cornpesé de 2 voitures 110 
2éme classe ei de la voiture Bistro Memllng 
(RBf 120M). Etat neuf. Renseignements : 
BAUWIN Alain, P 081187.85.00 a p d  19h. 

Samedi 15 d W h  : prtes ouvertes A 
Saint-Ghislain, de 10 8 16 heures; présen- 
tation et -nie du lm "SNCB - 75 ans"; 
exposition des demiéres acquisHiam. 

DU i 2  au 20 octobre 2002 : 2ème grand 
voyage PFT au royaume du Maroc. 

ECHANGE I CHERCHE : Mange  an- 
ciens Indicateurs SNCV contre indicateurs 
SNCB. Redierche des anciens PSS de lignes 
SNCB. Bernard DIEUOONNE. 
P : OW65.58.81 (apds 18.00), 
E-mall : 

Mai 2003 : grand voyage PTT en Ukraine. 

A F E i  A DES COLLABORATEURS. M n  Genaïre ~~ k cmknu des revueg EN LIGNES et OP DE BAAN, le PFT redwctw des Eollabor; 
teurs W i  w occaswnnels susceptik de eowr6r i'aetuali fermiaire de leur Wi. Ceüe pregtation est &mnd& A I h  gmiuit. dans le d m  L 

assuré imt par b animateurs que par les dabwateura. Pa# iappel. le but du PFT gst de c o n t r b ~  B b gauvegarde et la mise en v a h  de 
m W  fem%igim beige, el la dibu% des dew w u e s  e9t un moywi financier de p a m t  A ces -. Les daai-, photos (sur papier 
killant si Wb), iextms (m format Wwd si prrssible &galement), d i ,  etc. peuvent &e emoy& notre ad- cwrrkr : BP 5. B-1140 BRUXELLES 
(Belgique). Attention. sauf demande m k ,  les dmments r!e sont pas Fesotués mais vers& dans la photcWque du PFT. Marti d'avance. 
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EN LIGNES 
les articles pubik n'engagent que la mule reapwsabilii de h m  au- 
h m .  Aucun arode ne peut Mm repmduiî sans - && du PFT. 

Adresse 
Pm-asM - Boîte Postale 5 
BI140 Bruxelles 14 
PGSM : +32.475.71.20.28 
FAX : t32.65.66.45.41 
a pftttsp@hotrnail.com 
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Numdro de TVA : BE 435.339.582 

Abonnement 
Pour d r  'EN LIGNES" tous ka -, il suiR de s'abonrwr an vw- 
sent une wtisatiùn a& da 26 E (1 W9 FEB) (&ranger : 31 € w 1251 
ü E F ) s e l w i k s ~ & ~ m p b e a ~ , e n ~ n a n t  
e n m m ~ : ' n o r i r e l ~ .  Chtnwmntdbbubavacle 
premier numko de Ifennée. quelle que a d  la dste de P m  

Modalités de paiement (tous articles) 
i si ~ ~ l g  habitez b Belsique, II suRit de vtnser la m m e  m q u i ~  sur I 

cnrnpla bandre 004-1201789-35 du PFT-3tuxelles. 

I 
SI vous h a h  l'&ranger (sauf la France) : - et psskdez un compte courant pmlal, vous virez la eornmi 

l ibellh en francs belges ou en Euros, sur le compte postal 
000-1 318999-90 du PFT Bniwell~: 

- ~ ~ ~ ~ p a s ~ m m F G e ~ ~ ~ ~ ~ ~ , ~ w = Q p a y e t  
sdt par & Visrr ou E u r d  (muer )es m et de I& 
meiteur,lenMBmdeh&,laslxrvnaenIrariesbelgesaihm, 
b ~ d e h r n W 8 t h ~ ~ s o i t p a r m a n d a t ~ l I n t e r r i a  
~ ~ e n f r a r i E s ~ a i e n E U r G 6 .  - s i w n # i h d i t a t i u F m . ~ w s p ~ w e z w r w l a m m e ~ s t r l e  
o o r r p b e ~ d a n s r e r i e e r t ~ .  

Changement d'adresse 
II suftÏi da nous emoyer vos nwvellee wwdmn6es. 

Courr ler 
Pwr h i t e  correspondance, veuillez ]oindre une enveloppa timbrée set 
admsde ou un wum r6ponw intamational. 

Restauraüon du matériel 
~ p e r a o m e s d W m t p e i r i c i p e r ~ B i a ~ u ~ d u m a t a r l r  
p w v s n t m i u p j o l ~ p s r ~ w p a r é a i t .  
Sehaerbaek : Piena Hatbiit : P +32.475.71.20.28 
St-Ghislah : Phllippe Scholl : P +32.477.26.99.79 

Imprimerle 
lmprimd an Belgique par a r s  Ofbot nv, Ooetakkw. 
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I Edtorial 
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~ r i n e ~ ~ d ~ . i W s c p A l e ~ n e I e s t p a s ?  
t e m & m ~ c p ' ~ m m ~ n & ~ Q I l a  
~ e e f F B S s ( l i i ~ 4 i l S ~ b ~ m H d e g m & w , n i n W -  
~ ~ # f a i t 4 m p l n n e n t m ~ ~ O e é t e ~ e u r e . V o u e ~ e h é  
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r e a i n d d k ~ d e c e ~ d w .  

PFTR-'*H ? -sibinit&eddml LB rrcrthrpm- 
hmd de la wde 'di&s (b4 m -1 et dc 
la - hp*e*rni- - *-lem? ba 
der<aida5MWain *.- de et Irr. mbah la 
C i P Q l ( l l f i O l l g m k ~ ( ~ ~ c l t s w ~ d i i & b 3 N C a ) .  
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w t F e ~ e n ~ a r m p t # i a n t u r a b P r i n e m f f i t P  
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& . a i n a ' g u 4 d r a s e k o e h e s . a r r i s e E ~ b d ~ .  
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VOTRE ABONNEMENT 

Avec la fin de l'année arrive l'échéance 
de votre abonnement annuel. Pensez dbjà 
A renouveler votre confiance en la revue. 

Vous avez été extrernernent nombreux B nous soutenir 
en 2001. M i t i o n  des revues EN LIGNES et OP DE 
BAAN est, pour i'association, un travail considérable dont 
les bbnhfices sont consacrbs entibrement A la pbsewa- 
tion et d la restauration de materiel ferroviaire belge, pré- 
senté maintenant Saint-Ghislain. L'oeuvre 'entreprise 
par le PFT est exclusivement celle de bénévoles, et la 
. vbtre matérialisée par votre soutien littéraire. 

L'abonnement reste modique : 26 ou 31 f, suivant que 
vous rbsidez en Belgique ou A l'étranger. La différence 
s'explique uniquement par les frais postaux. Est-il ne- 
cessaire de vous rappeler que l'abonnement vous pro- 
cure des avantages. comme des r4ductianr sur les ar- 
ticles du Shop. l'information des adivitbs et voyages. 
de la documentation suppl&nentaire sur feuilles photo- 
copiées. le tout envoyb souvent separement par le 
biais de EN LIGNES speciaux? 

Pour s'abonner, rien de plus simple : il suff~ de sulvre les 
modalit&s reprises en page 3, en indiquant en communi- 
cation de votre virement : abonnement 2002. 

Merci encore de la confiance que vous nous témoignez. 

L'équipe du PFT. 

LA SNCB : 75 ANNEES 
EN PHOTOS 

Nous ne pouvions commémorer cet anni- 
versaire sans publier de recueil photogra- 
phique, d'autant que le PFT a participé ac- 
tivement B toutes les journées de d h u -  
verte que notre Société Nationale a organi- 
sées en cette année 2001. 

L'ouvrage, présent8 au format oblong 20 x 
28, wmprend 176 pages et une iconogra- 
phie forte de 166 photos, dont 80 en cou- 

images ont été sélectionnées 
enter un large &ventail de I'lvolu- 

çaisln~erlandaiç. L'accent est évidem- 
ment mis sur le mathriel roulant, mais 
aussi sur l'électrification du réseau, la 
signalisation, l'ouverture et la fermetu- 

Le prix de vente est de 35 f (1412 
BEF), frais d'envoi en sus (poids : 
1650 gr). Toutefois, nous vous le 
proposons en promotion pour 
toute commande passée avant le 
31 dbcembre 2001, au prix de 30 

BEF), non compris les frais d'en- 

Communication : "75 ans SNCB". 



ouvelles du PFT 

PHWiO 4 8 a  RBformh k fer juillet 2001 d MWbeke,  la 6128 a été acquise molns d'un mol8 plus tard par le PFI: Notre daeument 
le m o m  B le sorlfe de 1% @re d'oudmaarde, en i&te d'un dlrect pour K o w k ,  le O juin 11183. Plerre HERBIEÏ: 

Comme mentionne très dise-ent 
dans le tableau des statistiques publib 
dans notre p M e n t  numhro, le PFT a 
acquis durant le mois d'août dernier les 
5128 et 8428. 
Plus récemment, au mois dioctobre, le 
PFT a encore rachete la 9209 A l'Atelier 
Central de Salzinnes. 
Cela porte ainsi A cinq (1) le nombre 
d'engins sauve par le PFT depuis le 
debut de l'année, après la 1805 et la 
7005, Et ce n'm pas terminé ... 

Lon des Portes Ouvertes de notre abri- 
musée de Saint-Ghislain le 16 septem- 
bre 2001, tes amateurs ont pu admirer 
non seulement les deux dernieres ac- 
quisitions - la 5728 et la 8428 -, mais 
surtout la 1805 qui étai préseMe sous 
tension ! 

A cette occasion, plusieurs visiteurs se 
sont rensebnés sur les moyens mis en 
o e m  F r  le PFT pour parvenir sau- 

'Ivegarder ei m a r e  en autant de 
matériel. En faii, la dponse est N s  sim 
ple : une geanion rlgwrieuse .par des 
'équipes mti8roment Mnhles .  Plu- 
sieurs entres d'activité permettent à tout 
un chawn & parüciper A œ qui I ' i h  
se personnellement : la restauration du 
matériel A Schaerbeek (Bruxelles), I'a- 
menagement du mus& ûe Saint-Ghis- 

.lain (pris de Mons) et la remise en Btat 

.de la ligne 128 (entre Ciney et Yvoir). 

. 7 1 - p . .  ' - ~ l - : ; ' l .  ;ly'yy? 
- . . I  I 

Ces d i  divit& se passent en g& 
Ml l e W B B k 4 ,  bien que pi- chan- 
tiers, augréckpwsWit&, pewerrtdr 
üeu en semaine égahmt  --VOUS 

que a deja cunpîé, oertains w e k d ,  
&qmte b8névales wlm si- 
m e n t s u r ~ c h a n o e r s ?  
La gestion, M m e  si elk est rigoureuse, 
entraine des depenses importantes : la 

location du site de Saint-Ghislain, les 
redevances de circulation sur la 
ligne128, i'atquisiüon de matériel, les 
matiéres n6cessaires A la restauratiorl 
et l'entretien, etc, Des recettes évidem- 
ment permettent de faire face aux dB- 
p n w s  : les circulations de trains sp8- 
ciaux, la t d b n  du materiel des tien, 
les publications comme œtie revue, etc. 



PHOTO 48s Lorsqim la 202.020 etzt ad@e au dépet d'Antwoipmüam pour aller 
chereher k û428, elle mnoontra le 2lU.0941. Cette h l & m  avnit été remIse en B f a t  de 
mareho par le prsonnel de IOfeller d'Anhwrpe~-Noord dans k cadm c h  htMf8s 
Ildes aux Portes Ouvertes qul y Bteient awanis8es les 15 ei 76 septembm. 
Piem HERBiE'I: 

L'oeuvre du PTT concerna easmtielle- 5128 
ment la crenglns, de ma%e1, La 51 28 a 8t# retirée de l'exploitation 
de *m wMtant i'histoiredes le ler juillet 2001 A Merelbeke, & Is 
chemins *fBrbelw* Sans le Pfl suite de Ibarriv8e limite de révision 

*uventr Pr& de son moteur Diesel. Elle se trouve 
puisque la SNCB s8 de en Btat de marche et son état général 

moins en &sireuse de travailbr est bon. Dans un premier temps, il 
dans dimon. Qu'en n'est pas prevu d'entamer sa restaura- 
nu du s~~~~~ des des * tion. Tout au plus, te PFT pourrait en- 
ne918~BO*61~202~M192gwlslePn7 bmerlesd~marchsspoursonhomo- 
Si vous vsez qu'Il y a une phœ POUr logdion auprds de la SNCB, afin de 
vous au des Mui* d'animAtion, s'en setvir par exemple pour assurer 
lanceMus. Vous ne le p.-. les parcours d'approche de ses trains 
pwr le plus grand proft de la et de la 26.10 1, ei des mouvements 
du matériel fmda im belge ! de senrice. 

. 4 8 a 8 L a ~ W o ~ d u P F f s 9 t l a $ O B , ~ h d e m s g r l é d I I ~ ~ ~  
qu'au mols de n o m  par I'Aieiier Cema/ de SaMnnao. Pierre HERLIIEI; 07-7998. 

8428 
La 8428 a également Bté  retirée de l'ex- 
pioiîation le le r  juillet 2001, mais cette 
fois par destandardisation de la série. 
Tout comme pour la 5128, elle est en 
Bi& de marche et son f i t  gendral est 
exoellent. Cette machine ne sera pas 
imrnatricul8ie pour circuler sur le &#au 
SNCB, mais restera expode A Saint- 
Ghislain, oO elle pourra de temps en 
temps effectuer des parwurs de d& 
monstralion devant l'atelier. Sa m u -  
ration n'eat pas programmée pour le 
futur proche. 

9209 
Pour rappel, la 9209 mise hors exploita- 
tion le 18 avril 1995, fut remise en acti- 
vité trois ans plus tard, le 4 f M e r  1998, 
mais en tant que mgros ouüllageu pour 
assurer les manoeuvres dam l'enceinte 
de l'Atelier Central de Salzinnes. 

En juin dernter, il fut decide de transfé- 
rer vers l'Atelier Central de Salzinnes 
pour la Rn de 2001, début de 2002, 
trois locomotives de la série 80 Il&- 
rées de Schaerbeek, pour permettre 
de Momier les deux engins utilisés 
pour assurer les manoeuvres, savoir .. 
les 9131 et 9209. Pour cetle dernibre, 
le manque de pidces de rechanges en 
cas d'avarie devenait probl8matique. 
De plus, il fut &galement dbeidb d'éri- 
ger la 9209 en monument sur un nou- 
veau rond-point am6nagh A Flawinne, 
sur la route nationale Namur - Charle- 
roi. C'est ici qu'est intervenu le PFT 
pour sauvegarder la toute derniére 92 
en btat de marche, et de proposer de 
mettre en échange une locomotive de 
la serie 70 en monument, en I ' h u n n -  
ce la 7001. Ce choix est justifie par le 
fait que la 9206 est déjA plade en mo- 
nument A l'Atelier Central de Salzin- 
ne$, soit A moins de 3 k i lomhs du 
rond-point de Flawinne, et que la serie 
70 symbolise lei toute premi8re série de 
Iocomotives Diesel commandés par la 
SNCB et mise originellement en sew- 
iee P l'atelier de Ronet. tout proche de 
Flawinne. 

Tout comme pour la 8428, la 92û9 ne 
sera pas Immatriculée pour circuler sur 
le réseau SNCB; elle sera exposée en 
Btai  de marche 4 Saint-Ghislain. Au 
moment de d&turer œ numhro, la 9209 
se trouvait toujours en service A l'Ate- 
lier de Salzinnes, bien que propri&& du 
PFT ! Le transfert devrait ê h  effectué 
le 22 d6œmbn. 

Comm nous sommes en plein dans le 
chapitn concernant notre matériel mu- 
lant, restons-y, et faisons le point sur les 
travaux actuellement en cours et A venir 

brève khhnce. 



,7005 
Le dïantier de loin le plus important 
concerne la reshuraüon de la 7005. 
WbuM le 16 juin dernier, destddire k 
jour meme de son arrivée A i'atelier de 
Schaerbeek, les travaux sont active- 
ment menés et poumient se ddturer 
avant la fin de i'année. 

DBs la fin des travaux sur la 7005, c'est 
le chantier de restauration de la 5927 
qui sera repris après plusieurs années 
de suspension par manque de pièces. 
La réforme des 5936 et 5939 permet en 
effet de disposer des é14ments in- 1 1 11.- 

dispensables à la remise en ordre de la 
5927, parmi lesquels les bogies et le "if groupa de refroidissement. 

553,29 (4906) r ' 1  
' A  

1 - a .  d a - d  
Les travaux interrompus depuis plu- 
sieurs mols par manque de temps pour- 
raient redkmarrer après la terminaison 
de la 7005. Aucune date quant & sa sor- 
tie n'est avande. 

W I D  Pbpuis le mols de sepdsmbm, I'es#enMel de nos effort smnt concent& sur la mi- 
tauration de la 7ûû5. Qn la voit Ici partiellement peinte an ~ntiroullte, dBpouwue des p o h s  du 
capot moieur. Dans quel verslori réapparsPtrs t-elfe 3 lurprfse ... Alain DEFECHEREUX. 

4605 
La peinture de cet autorail qui a assuré 
la saison touristique sur la ligne 128, 
commence A se dégrader. II est ainsi 
programmb de le repeindre entièrement 
durant l'hiver. 

202.020 et 2l0.077 (6977) 
Les essieux de ces deux lo#mioaives sont 
arrivés 4 peremption, si bien qu'il sera n& 
cessaire de les demonter pour leur faire 
subir les uh-sons r&kment%iims. 

A côté de ces dhanüers, :l'&ut ajouter 
les habituelles opérations d'entretien de 
tous nos engins et leur hivernage, en 
particulier de la 26.1 0 1 . 

Abri rnusbe de St-Çhialaiin. 

Grâw B l'appui des moddlistes, dont la 
section a vu le jour en juillet, la rbhabili- 
tation des locaux qui seront occupés par 
les réseaux de trains miniatures (A l'é- 
tage, les anciens vestiaires, douches et 
salles annexes), avance A grands pas. 
Ainsi, I'entiéretb des plafonds en 
plaques dUnalit a été d&pos&, et un 
nouvel ensemble constitué de lattes en 
P W  a éte piad. Par le mdme occa- 
sion, la venibre centrale, qui Btait occul- 
tee, a été sniev6e. Le local ainsi amé- 
na@ est prêt B recevoir les premiers 
modules. 

p!a- (environ 200 ont etB W i  sur 
un total de 400...). Seule la toidure merite 
un renowelhent complet de la coucbe 
protecMe. La SNCB pourrait prendre en 
charge cette partie importante de la res- 
tauration dbs b moment 00 elle reçoit la 
cerbitude que le leu sera m p 8  pendant 
une penode suffisamment longue, ce 
que n w s  lui avons confimi6 en deman- 
dant l'extension du bail de 9 A 27 ans. 

Comme on te voit, le travail ne manque 
ms. merne nour des mains inexwrtes. 

Si l'envie vous démange de nous aider, 
soit pour la restauration du mat8rieill soit 
pour I'am8nsgsment de notre abri- 
musée de Saint-Ghblain, ou encore 
pour oeuvrer sur la ligne 128, n'h8siez 
pas B nous contacter : 

- mathiel : 
Piem HERBIET P *32.475.7.1.20.28; 
- SaM-Ghislaln : 
Philippe SCHOLL f +32.477.26.99.7Q; 
-ligne 128: 
A EFECiiEREüX O +32.477.M91.23. 

-ZQ Un convoi vraiment ax&onnel I Le 9 sepîmtbm, pendant que la 28.f01 le grand les 'leme* disgra- =,"des navetlas MM Bunt et Adri H u r  d ( h n r  le 125. a m M a l m  d. h l e  

I 
(t~auteries, fils Blaques inuti- 82, le 202.020, qui avait remotqué le mailn la rame vide et le 26.101 de Scheenbeek B D m  

les, etc. ~ n h u e n t  d ' h  enleds. Les derleew, a ëté uüIibBe pour aller chmher la 511B B I'aWIer de Mmibeke. Le di; '8 Den" 
vitres casdes ou abimées des chassis derleeuw, la 202.020 fut plac4e en Hire de la 5118, sui& la volfure de seni-e dp FFI; de 
exterieurs sont sysîématiquement rem- la 26.101 et de 5 v d m s  MIApour mpnarle &ut 

! '  , ,  , . I  



PHOTO 48-11 A I ' o ~ c ~ s l w i  &m "Joumk  de le M m "  qul se sont &mulhs du 13 eu 75 juiim A la base nevale de ZeeBnigge, la 28.fOf 
assura comme l'8nde d e m h  deb na& entre Ce pm de 2-üotp (excepblonnelioment &mede ce d d n d J  et la base nriva- 

KI, Beelf en fait acmmpegn8e cda Brugge par la Mn, w I ' l ~ i M I W  de mwmwm au tw- 
2- du train naWh en piiovenance ûe ia &?&a navale. JeamLuc VANDERHAEGEN. 

OS activités en 2001 ligne 128 (huit dimanches cette annh - tous tes travaux d'entretien murant 
au lieu de sept samedis en 2000); sur le mat6riel pour permettre sa cir- 

rievernent les principales réalisa- - acquisition et transferts des locomoti- wlation sur le réseau de la SNC8: 
ves 1805,7005,8428, 5128 et 9209; - restauration de la 7005; 

-journées Portes Ouvertes A St-Ghis- - Maetion et dZffusion du En Lignes; 
lain les 16 septembre et 15 décembre; - sans oublier les fastidieuses taches 

- création d'une section modélisme A administratives (comptabilitb, secréta- 
motives de la &rie 15, inauguration St-Ghislain; riat, courrier, e-mail, vente par cor- 
es autorails série 41, voyage & Cler- - ambnagement du site de St-Ghislain; respondance, etc.). 
aux et Ettelbrüek, navettes Ma& 
an - Valvert pour la journée TTB, 
dieu aux autorails séries 44 et 45; 

septante-cinqui8rne anniversaire : 
animations avec materiel PFT P 
Bruxelles-Midi (26.1011, Bnrgge et 
Oostende (26.101 + 6077), Mons 
(26.101 + Q077 + 202.020 + 4602), 
Li@e (26.1 01 + 6077); 
affretement pour tiers (Coo avec la 
26.101 }, 'Marinsdagen" A Zeebrugge 
(26.1 01 + 6077), 125 ans de la ligne 
82 entre Burst et Aalst (26.1 01 ); 
édition de deux livres :* Le rail Mons 
et dans le Borinage", '75 ans de la 

abauüssement du dossier "Fondation 

remise en état du tmnpn aontin- ne YaIvert furent o r g e n l h  B l'al& d'une rame de quefre voitures M l  eneaddes pw 
SouE@s - D~nne-Dumal Pour P r -  /es 202.020 et 8077. Le tmn W o n n e  ICI saus le d u e  dans l'usine Valvert Une jour- 
metlm 1% circulations estivales sur la née qui ne manqua pas d'mu I Alain DEFECHEREUX. 

EN UGNES 48 



PHOTO 48-U t Le 1.1 am nous nous som 
mes fendus au depart de Bruxdks 8 C h a  
el EWbrClek, rwnmlwk jusqui& Gouvy 1 
les 202.020 et 6077. Aude&i, les deux D k  
ont poursuivi jusque Cimw avec pm 
UfourJstesu, t'an& que la pa. uAmateuns 
mntlnuB le voyage /usqu'B E#eIbdck MI 

Gouvy, enire la 3817, les 202020 * #77 et la 
3020 des CFL qui as~umn 4 ain toudstlq 
HBedem-Lux~môoug. Alsi FFECHEREL 

PHOTO 48-1 5 + La 7805 fui is nul douta - - - . 
vedette de notre joumb Portes Ouvertes 9 9 l 
Ghkialn, le 16 sepfembre. II s'aglssalt de se 1 
prrimièm pdsm&tthn au pubilc, et plus est, 
sous tenslon l Philippe SCHOU. 

I 
PH070 48-99 Le 3 novembm, h PFT iW& l'e 
d b  des ~U~WBI IS des s(~es 44 ef 45, q ~ t  q ~ b  
deront la scène hmvfalm au debrrf de l'an 
2002. Las #O7 et 4505, deux de bleu 
vêtus, ont dllonnB les I l g m  ch Umbauw. Le 
e o n d  quitte W-ng vers P r  
Ilgne 21. Alain DEFECt EUX 



Histoire 
LA LlVREE VERTE "1970" 

II y a un peu plus de 30 ans apparaissait la nouvelle décoration verte 
"1970" sur les locomotives Diesel de ligne. Comptant parmi les plus réus- 

sies, elle ne fut appliquée que durant une huitaine d'années, jusqu'en 1977, 
remplacée ensuite par la livrée de visibilité à dominante jaune. L'occasion 

nous est ici donnée de retracer son histoire. 



ligne de la SNCB, les types 201,202 et 
203 (Mures bries 59. 52-53-54). furent 
mises en senrice en 1 954-1 955. Leur dB 
corsüon d'wîglne d fond vert, quoique 
trb belle, étaii toutefDis trb compliqube 
1 réaliser, et demandait, en cas de r+ 
touche, b8auewp de travail et une im- 
mobrliiwi pmlongQe de I'engh. 
C'a p u r  ees raisons qu'il M dedde de 
la sirnpllier mcbier(ïent. La nowelle 
r o b e B t a i t ~ ~ , ~ ~ v e r t  
fo&, et seulement q r h m t h  dune au 
dew dnss ligne jaunes. Elle M appïiquée 
A partlr du ler avril 1981. non é w u M  

1 Si d e  decoration Btai beaucoup plus 
faale I &dEser et i entmtenir, dle avait 
toutefois un important defaut : son 
manque de visibilitd A Fapprûehe des ~ 8 0 1  B- d9-h f s d  lm ~ p h H E R O U ~  
wis travaillant dans la voie, des gares 
et des passages B niveau. Pour r e m M i  Avant son application Mniüve, cetle d i  peinte dans la I l v a  v&e '1970", pas- 
A ce problème, ia SNCB &dia une nou- cotation fut testde B l'aide de simples sant directement en jaune. 
velk I M e ,  toujours i fond vert, mais en- banda adhésives jaunes sur la 212.W5 Aprb Bvaluation du point de vue visiilii 
-p&e par un bel ensemble de lignes (Mum 6295) de Schaerbeek, en 1989. té et estMique, II fut décidé vers la fin 
Jaunw, améliorant nettement la percep CoTncidemce de sa carrlbre : œüe loto- de 1989 d'adopter œüe décoraiion, tw- 
tion de la machine A distance. motive ne sera par la suite jamais re- tefois quelque peu remnib. 

C'estla212iM(kmrriegago) q u i ~ ~ c o b a y o s n  i S 8 9 p o u r l r ~ d e I s n o ~ U ~  'Lf!WOU. L e s ~ f i u n s s f u m f ~  
~ d l I 8 a M e d s * a ~ I s m 8 s w l a p o k i d s ~ h = d 6 c w a ~ P r o r P g i k i e M ~ w ~ b a n d g g a g h 8 s i l v a s & ~  

4 ~ ~ ( v I s l b k a ~ m l l i e u d u ~ ~ A p r Q s Q v a k r a l i o n ~ s r i ~ ~ ~ r o n ~ ~ ) , l a ? i 2 1 8 5 k i t ~ ~ s o n ~ p n m l l l l : ~  
m-' 



Dés œ moment. to- les locomotives 
Dksel de lgne subihant une hvision 
ginbraie w une dpamtion importante a 
l'Atelier Central de Salzinnss et dans 
certains ateliers importants (Schaer- 
beek, Anhepan-Dam, KartriB. ...), fu- 
rent mëtues de la nouvelle dhraüon. 

Suivant les direntes sMes de 1- 

R! 

mothres, la buteur etî la dispa~iiîion des 
lignes jaunes variaient. Mous allons 
donc décrim la livrée "197W dans sa 
conception de base. 

La couleur de fond de la cal= &tait le 
4mdiüonnel vert foncé. 
Sur chaque long pan, un ensemble ds 
trois lignes paraiidles de wubur jaune 
'signail' Bhit aipw horizoWsmmt : - la bands principale de 30 m de IN- 

gew Btai peinte B +1- 70 cm de &+ 
tance du bas de caisse; 

- une seconde ligne jaune de 10 un de 
m u r  était placée pmiI&!emt 6 
cm de la premih; 

- enfin, la hisiéme ligne gaune, égale- 
ment de 10 m de largew, etait pin- 
t e A  lajdonentmlacaidge Jlatob 
ture, B l'exception dw lacomotiw 
des types 202-203-204 (52-5344), & 
dk &ait s i t h  beaucoup plus bas, 



juste endesaoui des persiennes de 
prise d'air. 

L'ensemble de ces trois lignes jaunes 
aboutissait sur les deux faces avant : 
- seule la petite bande jaune du milieu 
ceinturait entiérement la machine 
sans changer de hauteur; 

-dès son arrivée A hauteur de l'angle 
fomb par la paroi latérale et la face 
avant, la grosse bande jaune da 30 
cm descendait vers les phares par 
des raccords obliques pour ensuite 
relier les deux phares enire eux; 

- de la m&me maniére, la petite ligne 
jaune du haut se raccordait en 
oblique vers le bas en direction des 
phares, en s'8largissant progressive- 
ment. 

Le bas de la caisse, le châssis, les b* 
gies et le dessus de la toiture a i e n t  
de couleur noire. 

Le numbro de i'engin ainsi que i'ensem 
ble des inscriptions, mient peints en 
couleur chamois. Lors de pénurie de 
cette teinte, certains ateliers uülidrent 
de la p i d r e  jaune. 

Sur les machines repeintes en 1970, les 
numeros étaient a p p d s  dans des nou- 
veaux cafa-, de 200 mm de hau- 
teur sur ies parois lathies, et de 100 
mm de hawur sur les fa- avant. 

Sur les faces avant, le numdro s'inter- 
eslait au milieu, entre la petite ligne 
jaune de ceinture et la grosse bande 

jaune de racmrd entre les phares. 
Sur les parois latérales, le numéro était 
inscrit B droite de la porte d ' a d  la 
plus B gauche. 

Mise en oeuwe de la: r i d e  "107û" 

Dans le murant de 1970, plusieurs lo- 
comoüves sorürent de Avision habilldes 
dans la nouvelle àécoration : 
- 201 .O20 (5920) : 1-1 970; 
- 200.059 (51 59) : 0&05-1970; 
- 205.027 (5527) : 2845-1 970; 
- 201 .O22 (5922) : 09-1 970; 

II s'agissait de machmes subissant des 
révisions ou grand entretien, B I'exœp 
tion des 205.027 et 204.001 qui, apr& 
une collision, s8joumhrent B l'Atelier 
Central de Salzinnes pour kparation. 

Lors de l'application de la nouvelle nu- 
metotation A quatre chiffres, Is ler jan- 
vier 1971, le numdro, aussi bien des pa- 
rois latérales que des faces avant furent 
inscrits dans cies caractères de 250 puis 
270 mm de hauteur. 

Lor 249S027 Iort la S w a d e  hcomotive a w t  m&tll le M e  rr19?û". Swi CM est 
toWekis pwfhiiw, pifHs~'ell61 firt repdïm codewüwtmnt B urka errclfsim qui nB- 

B ' h p M m k s  dpmftons. Kinhmpois, 6IJtrki R&M B W E W J N .  



lég&res modifications. 

Une seule série de locomotives Diesel 
de ligne ne fut jamais pourvue de la 
nouvelle décoration : la serie 66, étant 
donne que leur caisse à capot et cabine 
centrale ne s'adaptait pas B cette déco- 
ration. Ces machines rqurent la nou- 
velb livrée appliquée aux engins de ma- 
noewres : vert avec les lignes jaunes 

II est intéressant de préciser que la li- 
vrée verte "1970' ne fut jamais appli- 
quée sur des engins au moment de 
leur construction, &nt donnb que les 
dernieres tommotives Diesel de ligne 
command4es paf la SNCB furent fl 
mises en service en 1966, donc Men 
avant l'apparition de la dbcoration 

I 
. . 

C'est lors de son p ~ I ~ r p a & 8 a g e  en &Won genérale que le 200.069, future 5159, fut u1970*. 
mminte âans la 1ivt-h "i070". On cpmamu~ta son numdm 1 six chifhm InscrJt dans 
le i  nwyBBux c e r i i ~ m z  de 290 mm de héutour. Elle est vue lei B Remersdeei, en dou-  CAM^^ -1 da salinneg ne M pas 
ble &ndon avec k 210.045 (future 60451. Henri CHAUVEnEID. ie se9 éîablissemenî qui appliqua la li- 

v& '1970'. Les grands ateliers titulai- 
Sur oeItaines locomothiea des $&ries 51 C'est d partir de 1971 -j 972 que se gé- res repdgnimnt kgalement leurs 1- 
et 59, l'inscription de ces numdm nB- n4ralisa l'application des douôles pha- motives lors de pagsages en révision 
cessiEa I'sdapWm de la petite ligne de res combines rougeblanc sur toutes les intermédiaire ou dparatIons. C'est ainsi 
ceinture, soit par son interruption par- locomotives non Bqu iph  d'origine (54, qu'il etait apparu au fil du temps 
Mie, soit par sa suppression sur la face 52, 53, 54, 55, 59, 60 p-S. 62 qudques PartiWbms daris le dessin 
avant, afin de liberer un espace suffi- prototypes, 84 et %S. A cette occasion, de la dhratlon, propre d certains a b  
sani pour permettre son i n d o n .  la livrée "1970' dOt également subir de liersa 

Pari de lmmodlves des s8des 52-53-54 (types 202-2a04) la Ilv& YfW0". La 2tW.001 fut le premier *gros a" ropelnd 
d la sulie d'un îamponnement. Elle séjourna du 23 mars au 5 octobm 1970 9 SahInm pour un grand e m n  do N caisse. On le 
volt lei 1- de sa sode d'atelier, eu début du mois d'ocîobm IWO. Qudques ssmainea plus tard, elle fut mnumémt8e WOî. Cette 
machine M également la toute premidre qui M Bqulpée de doubles phares mugbbiana Sur les autres séries, les d o u W  phims 

Jean-Claude GIRARD. 



--- . - 

f n 1976, toujours dans le but d'amblie 
rer la sécurité, une nouvelle ddcoration 
de visibilitk P fond jaune fut testbe sur 
la 5142. Cette livrée était identique A 
celle de '1 970", mais avec les wuleurs 
vertes et jaunes inversées (exception 
faite de la toiture). Apres adapthitions, 
cette nouvelle robe fut adoptee, fi par- 
tir de 1977, dbirônant alors rapidement 
toutes les anciennes d4corations. 

La l i  "1970" M donc applique durant 
une période relativement courte, seule 
ment hua ans, si bien que toutes les b 
motive6 ne lbnt pas r qw ;  soif qu'eh fu- 
rent direcbment repeintes en jaune, soit 
qu'elles furent réformées avant davoir 
subi une H i o n  (cas & nombre- 
Ml ou d'engins accident&). 
Certains a t e l î  ont toutefois encore 
continué d'appliquer la Ilvr4e verte 
'1 97iY jusque vers 7 979. C'est le cas de 
l'atelier de Latour, qui pratiquait des révi- 
sions intermédiaires sur des locomotives 
des series 51 et 62183, afin de soulager 
l'Atelier Centrai de Sahnnes. Sur les 

La di#, some ae revision 8 Salzinnes le IS/uillet 1971, fut une des m m  locomo#ves 
qui fui mpeinte dans la Ilvrée "1970" avant la g8nhlisatiom des doubles phares. Elle 
est vue lei 9 Bruxelles-Nord peu après se sorfie de nivlsion. Collection PFT: 

51, les fiines jaunes étaient de teinte d4cidé de la repeindre en vert '1470", 
plus daim (par exemple sur les 5104 et dans un but historique. La grosseur de .-:, wk.,im la bande jaune principals &tait toutefois i - n ~ ~  . . -. i.u;,.,.iq g-?y 

Y L t ; ; : . , ; ~ ; , .  4. :~i,fi, . i.dl. iIiii. plus importante sur les faces avant, B 
Par la suite, une seule locomotive a hauteur des phares, afin de conserver 
encore été dhcorbe dans la livrée une visibilité proche de celle da la dB- 
'1970" : la 6256 de Merelbeke. Cette wmtion jaune. Deux ans auparavant, 
machine était pourtant dhj& peinte en la 5219 qui se trouvait dbjA dans la li- 
jaune depuis avril 1984. Mais, lors vrée '1 970", &ait ressartie der révision, 
d'une revision interinbdiaire pratiquée toujours l'atelier de Merelbeke, dans 
en 1996 dans son atelier titulaire. il fut cette version reconduite sur Isi 6256. 

Aujourd'hui, il ne subsiste plus que qua- 
tre I ~ m o t i v e s  SNCB en exploitation 
wmrnercia b dans la Iivr4e verte '1 970": 
les 6219 et 6258, ainsi que la 5946 et la 
6273. 
Quatre autres engins arborent toujoun 
la livrée '1 970" : la 6041 pr6servb par 
la SNCB, et trois machines revendues 
aprés leur réforme : les 6019 (CarriBres 
de Wallers), 6045 (en Italie, firme Uon 
Dore) et 6060 (en lialie, fime Abibes). . 

PHOTO 48-14 La 5W7 conserva sa llwee verte "1970" et ses simpîes phares blancs d'otiaine Jusqu'& se Morne en decemBm 1987. 

.F:7;> i- . , . .  -- - 
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PHOM in,czrd = ,.Apw dans h bBnllB(IB &-a ;Id+ mnAiiim 5816 Selissrbeak- -&, , .- ,.., 
Le 816% -It h / i d e  Y97OL: a m  les mccad anion& &s grrwses bandesjaunes vers hm blocs &pham Qudqirosjbwaplrw 
terd, eile enm en aleller, et ef fe 331 a d t  iBB1 Ans k n o w d h  décumüon j a W  VANERMAEGEIV. 

PHMO Sur la 6161, les m c c d  des m e s  bands jaunes n'dtafsnt plus armnâk Elle nwfw W en garir de As, en 1Bte 
d'un &ah de wegons "Kubbnh" en pmwnmce du c h i # t b ? m  d'EMw#, la 7 juNM 1881. H h  m s s M h  de r 9 v k h  en bune k f2 
cembre 1 M  Wcüme d'une coiIIdon in -n d W h h e &  &hHhM@mWaW a- les 5#20 NbsCB en n o m h  .19841 la 6f& 
sem -8a. Touteibis, elle sem #conshi& iw;ee i6s #&es de la 5117 acc- mals n i n e  Si1f4. &L VANDERMGEN. 



Pour comprendre la situation d'origine de la gare de Heist, il est n8eessalre de faire une brbve descrlp- 
tion historique. C'esf le 22 Juillet i868 que fut mise en service la Iigne Blankenberghe - Heysf-sur-Mer. 
Ce- Iigne 9 simple voie quittait Blankenbarghe en rebroussement par une grande courbe qui se p r a  
longeait jusqu'aux environs de l'actuel point diamfit de Zwankendamme. A Zwankendamme, la ligne re- 
joignait i proximftd de l'actuelle gam de Zee-8rugge le trace de la "Route Royale", k long de laquelle 
elle &taif Bfablle jusqu 'i " ~yst. En î870, cetîe Iigne fut rachetée par la "Compagnie des Chemins de Fer 
des Bassins Houillers", cihtd reprise en 1880 par I Z b t  Belge. La 29 juin VIOZO, la ligne fuf prolongde 
da Heysf jusqu'b Knocke. DBs I'orlgine, Weyst, qui BfaH alors une gare terminus, fut dotde d'une gare 
bap fi-'- "barakkes fatlé" '- '937, une convention fut signbe pour remplacer per une nor--"- --- 
mals ~ d e r  ne vif pa r en raison du d8clenchemant de la S snde Gugm. Le 15 M c  



fut mis en service le nouveau t m n p n  voie unique & Zee--e 9 Dulnhgen, ml I m]oTgnIt irafisien 
trac8 Jusgu'B Knocke (Ilgne 51 A). Ln section d'wlglne Zee-Brug#dieyst-Duimhrgen fur slmultm$nwnt 
supprimle, ha 14 ddcembre 1961. Aujourd'hul, H est bien dlinelle de retrouver I'mpfaomrnsnt de la 
d'origlrie de Weyst. Sur h &acB des veies est malfitenant Otablle ia ligne WWMII~  mllent Blankenhrge 1 
Knokke, tandis qu'a l'emplacement de 1s "bamkkestatie' se t m v e  la gare vklndle de Haht, dent le W 
tirnent a BtB cenoLnrlt dans 1s mlme style que lei steiîion d'orlgjne. Le seul wesllge pemnrttant d'lderitiihr 
et de r e a o n n a h  I'ensemble du site est en Mt une g e i h  rnslson abritant un bMm. E i b  es6 visible sur 
les deux photos de la pege dit dmlte, ludite au-dessus de la toiture de la gare. Toutes lies wtms cons- 
tructions ont fait place & de nouveaux immeubles i appartements. 
Phoha at dociimnnk . Chridian IiOSDRIVE. 



g c t u a l i t é  étrangère 

Allemagne 

A Renumérotation des 215 

Les locomotives Diesel de la série 215 
ont été réparties entre DB Reise & Tou- 
ristik et DE Cargo. Les 215 vendues à 
DB Cargo ont toutes été renumerotees 
en série 225, soit 58 machines, dont les 
215.023 1 215.029, équipées pour la 
circulation sur le réseau belge au-delà 
de Montzen. A cette occasion, les 225 
ont perdu leur chaudière de chauffage. 
Voir photo page 49. 

Retrait des 211 de la Di9 
Dans le but de réduire la traction A va- 
peur sur les lignes locales et de rempla- 
cer les anciennes machines prussien- 
nes, la DB étudia au milieu des années 
'50 une locomotive Diesel capable de 
circuler sur toutes tes lignes secondai- 
res, aussi bien en trafic voyageurs que 
marchandises. 
Sept locomotives de présérie conçues 
par MaK furent livrées en 1958 : les 
V100.001 à 007 (puis V100.1001 B 
1007). Ces petites machines A cabine 
centrale étaient pourvues d'un moteur 
Diesel MaK de 810 kW (1100 CV) et 
d'une transmission hydraulique Voith. 

Le 15 juin 2001, passage a Eschweiler sur la ligne Aachen - Kdln d'un train militaire de 
la KFOR, comportant deux voiiures-couchettes du type 15 de la SNCB. La 2t5.0274 qui 
remorque la rame, a entretemps été renumérotée 225.027-2 (voirpage 49). Marc NISET 

Longues de 12,100 rn et d'une masse de 
64 t, elles pouvaient atteindre 100 krnlh. 
Elles furent suivies a partir de 1961 par 
une série de 357 unités : les V100.1008 
à 1365, dont la construction fut parta- 
gée entre les principaux constructeurs 
allemands (MaK, Henschel, Jung, 
Deutz, Krauss-Maffei, Krupp et Esslin- 
gen). 

Les V I  00 furent affectées au réseau en- 
tier de la DE, et effectuaient mCme des 
incursions en Belgique, à Welkenraedt, 
Montzen, Neerpelt, Raeren et Sour- 
brodt. 
En 1970, la série entiére fut renuméro- 
tee 211.001 A 005 et 007 a 365 (la 
V100.1006 ayant servi de prototype 
pour la série V I  00.2000 puis 21 2121 3). 

PHOTO 80-1 43 Le 27 avril 1966, un train de permissionnaires vers l'Allemagne quiiie la gare de Welkenraedt. En tete, la V100.10T6 
(MaK 1000.034/i961), qui fut réformée le 31 decembre i992 B Osnabriick. Photo : Bruno OEDONCKER. colleclion PFT 

- -  . 
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PHOTO 48-13 Le 20 mars 1986, la 211.241-5 du ddpdt de Mijnchengladbach (Krupp 4351/196.1) évolue 9 Neerpeit, apds avoir amend 
le train "Huckepak" 42174 Neuss Zeebrugge. Cette machine, qui arbore ici la llvrée bleu turquoise, fut rbformde au depst d'Osna 
br#ck le 30 juin 1988. Elle fut par la suite acquise par Dmuard, une socI6t4 française de travaux de voie. Pierre HERBIET. 

La radiation des 211 fut amorcée au 2001. Aprés leur réforme, de nombreu- SECO-DG (voir EL 45 page 48). 
début des années '90. Elles furent sur- ses 21 1 ont &té acquises d'occasion par II subsiste actuellement encore une 
tout vicîimes du remplacement de bon des réseaux et sociétés privées, dans centaine de locomotives de la série 212 
nombre de trains de voyageurs par des plusieurs pays européens, de la Norvé- en activité A la DB, très semblables aux 
autorails. ge à la Turquie. Plusieurs d'entre elles 21 1, mais Iégérement plus puissantes et 
Les deux derniéres V211 furent finale- ont d'aitleurs déjà circulé en Belgique, plus longues. Elles aussi vivent leurs 
ment retirées de l'exploitation en juillet notamment des 211 des firmes TSO et dernières années. 

PHOTO 48-1 6 Le 14 juin 1985, deux 21.I remorquent un -In de wagons WgoMques sur le ligne Ntirnberg - #of, ici dans les envimns 
de Hohenstedt En tëte, la 211.058-3 (MaK 1#.07Wf961), radide h 19 aoUt 1999 B Hof et actuellement dutil#sde en France. Les 211 n'ont 
connu que mis d4corations : la livrée rouge d'origine, la robe bleu turquoise et la &oretion muge "crevelte': J-L VANDERHAEGEN. 

- .  .- - 



Les *'DmIm" de Siemens 

La DE a mis en service au debut de 
l'année les premiers autorails Egers 
'Desiro" de la serie 642, dont 150 unites 
ont été commandees. 
Ces autorails, d8veloppés par Siemens, 
sont apparentés aux "Talent" de Talbot. 
La version DB est a deux caisses arti- 
culées sur trois tmgies, dont deux sont 
moteurs (B' - 2 - B'). Chaque voiture est 
équipes d'un moteur de 275 kW, et 
d'une transmission mécanique. 
Dune longueur de 41,700 m, les 642 
peuvent transporter 11 0 voyageurs 
assis (12 A + 98 0) et 90 debout, i 120 
kmlh. Le plancher est surbaissé B 575 
mm, sur 60 % de sa surface. 
Les premiers autorails sont affectés aux 
dBp8ts d'Erfurt, Leipzig, Rostock, 
Kempten et Dresden. 

L'autorail "Desiro" est disponible dans 
une multitude de versions, m&me &tee 
trique. A ce jour, huit autres sociétés ont 
acquis ou commandé des 'Oesiro" : 
- Vogtlandbahn : 9 autorails doubbs 
pour la ligne Zwickau - Plauen - Bad 
Brambach et vers Cheb (Tchéquie); 

- Kahlgrund-Verkehrs-Ûmbh (KVG) : 
un autorail VT2000 livré en 2000, en 
service sur ta ligne Kahl (DB) - Schbll- 
krippen et Kahl - Hanau; 

- DSB (Chemins de fer danois) : 12 
autorails doubles série MQ 
(495114971 A 496214982), pour la 
ligne Odense - Svendsborg; 

-le HHGB (Helsinger - Hornbæk - 
Giltsleje Jerbane) : un autorail double 
Dm101 + Dm201 ; 

- les SZ (Chemins de fer slovénes) : 10 
automotrices électriques doubles et 
20 triples (série 31 2); 

- les OSE (Chemins de fer grecs) : 20 
automotrices 25 kV pour le trafic local 
entre Athbna et Thessalonika; 

- Angel Trains : 25 automotrices élec- 

PHOTO 4847 Le 842.02WS23 da la DB, en gam de Nwdhausen. l U S M O 1 .  Ph. DE GIETER. 

biques quadruples (bicourant 38me 
rail 750 V et 25 kV 50 Hz). Ces rames, 
qui desserviront la banlieue london- 
nienne, seront d'aspect assez d i  

rent. avec notamment rintercirculation; 
- Kuala Lumpufs ExpressRailLink (Mal- 

aisie) : 12 automotrices quadruples 25 
kV pour la liaison vers l'a8roport. 

PHOTO 48-1 8 L'unique autorail nDesiro" Dm201 + 13miOI du HHGB assumnf un Win  
local Glllelejt+Helsingor, 8 Apperup, le 19 mai aOO1. Philippe DE GIETER. 



Deux "Mallet" remises 1 sous pression ! 
Deux locomotives A vapeur Mallet A 
voie étroite de la série E-200 (1-2-0 + 0- 
3-0 T) des Chemins de fer portugais ont 
récemment été remises sous pression 
aprés une restauration compléte : 
- la E-205 (Henschel1228011913) a en- 

tiérement été restaurée par le musée 
deAzpeitia, en Espagne, et circule sur 
la ligne Azpeitia - Lasac (4.5 km); 

- la seconde machine est la E-214 
construite par Henschel en 1923 (no 
19877). Elle a effectué son tout pre- 
mier voyage touristique le 26 mars 
2001, entre Régua et Vila Real, ligne 
sur laquelle elle avait terminé sa car- 
riére en 1988. Le train avait en outre 
la particurarit& d'&tre composé de trois 
voitures dont deux furent wnstruites 
par les Ateliers de Nivelles en 1908, 
pour la ligne de Vouga. 

Ces deux locomotives font partie d'une 
série de 17 machines fournies par 
Henschel de 1911 B 1923, pour les li- 
gnes de Regua - Vila Real - Chaves et 
de Pocinho à Monwrvo. D'une masse 
totale de 60 tonnes, elles possédaient 
une puissance de 730 CV. 
Ajoutons que cinq autres E-200 sont 
présewbes : la E-211 se trouve depuis 
1986 sur le Chemin de Fer de Provence 
(F); la E-203 est conservh au mude de 
Chaves (P); la E-206 est préservée par 
le Chemin de fer du Jura en Suisse: les 
E-207 et 216 sont krigées en monument 
respectivement A Guifoes (Porto) et A 
l'école CP d'Entroncamento. A noter 
que, depuis leur radiation, les E-201, 
202,204,208,209,210,212 et 215 sont 
toujours garées A Regua. 

La 6205 en plein e h r t  en- Azpeiüa eî Lasac, en &spagm. Ociobra m. F8/ipe ARANDA. 

Tomas MEYER-EPPLER. Gms plan sur le E-214, B Vila Real, /le 27 mers 2001. 

La voiture historique CEyf 466 (troisidme classe), construite en Belgique par les Ateiiers de Nivelles en 1908 pour la ligne de la 
Vouga (ligne de Esplnho d Sernada do Vouga, mise en service en $908). Tomas MEYER-EPPLER. 



Angleterre 

Gatwick Express 

Gatwick Express, assurant tes liaisons 
entre London-Victoria (43 km, deux rela- 
tions par heure), a mis en service dans - 
le courant de 2001 une serie de huit 
automotrices électriques fonctionnant 
sous 750 V continu capté par troisiéme 
rail. Ces rames, numérotées 460.001 B 
008 et construites par Alstom, se com- 
posent chacune de huit voitures. 
Avant l'arrivée des nouvelles automotri- 
ces, le service était exclusivement as- 
sur6 par des rames réversibles remor- 
quées par des locomotives bi-mode 
6lectriquelDiesel de la Class 73, dont 
Gatwick Express posséde 14 unités. 

Trente automotrices similaires, mais 
quadruples et pourvues de la pendula- 
tien FIAT, ont été mises en par Le 2f 80at 2001, passage 9 London Clapham Junction de I'automotrlce 480.008 assu- 

la compagnie South West Train, entre rant un train vers I'aBroport de Gatwick. Armandt BEERLANDT. - -- - , , -- - . - -- -. -- 

London-Waterloo et Reading. Numéro- 
tées dans la Class 458 "Junipef, elles 
fonctionnent également par troisiéme 
rail et peuvent atteindre 160 kmlh. 

Une vapeur belge 
au Pays de Ga11e~ 

Depuis peu, on peut voir rouler sur la 
ligne touristique du 'Welshpml& Llan- 
fair Railwar (voie de 750 mm) une 
superbe 1-3-1 T d'origine belge. Elle 
porte le numéro 15, et porte le nom 
"ORION". 
Après la Deuxiérne Guerre Mondiale, 
deux machines de ce type furent cons- 
truites pour le Chemin de fer de Jo- 
kioisten, en Finlande, suite A ta perte 
d'une locomotive similaire, partie en 
URSS P titre de dommage de guem. 

PHOTO 4 8 - a  + 
A d d e  9 Ga#& Alrpoti d'un W i n  r e  
moqud par la locomotive bl-mode 73.210, 
le 23 juillet 2000. Les CIass 73 furent 
construites d 52 exemplairaç par English 
Electric de 1962 & 1967 pour les Briüsh 
Raiiways. Eites peuvent fancüonner sol? 
en mode Blectrlque en captant du coumnt 
continu 75tï Vpar Iroisième, {dans ce cas, 

\ 

elles ont une puissance de 1192 kW), soit 
en mode Diesel, d Ifalde d'un moteur de 
295 kW Le mode DIesel pemet de s'af- 
franchir de courted sections de llgnes 
non BlecWMées. D'une masse de 76,5 t, 
elles peuvent clmuler B f45 &Wh. Aetuel- 
lement 14 sont uüIIs&s par G8twick E x p  
ress, 8 par I'EWS et 4 par Eumstar UK 
MerseyraL Philippe DE GIETER. 

Lors de la suppression de la ligne en 
1972, un des deux exemplaires M ra- 
cheté et entreposé en Angleterre par 
un particulier. En 1983, cette lourde et 
puissante machine (Tubize ne 2369 de 
1948) fut transférée B Llanfair Caerei- 
nion, où les travaux de restauration 
commenoérent en 1994. 

l 

La 131T "ORIONu du Welshpool & Llanfnlr Ra ihv .  
Square)). le i 8  aoDt 2001. 

~hotogpphih 8 Welshpooi (Reven 
mrpps V E R E r n  



Un monstre sur 
voie de 60 ! 

Le Pays de Galles compte depuis peu 
une nouvelle ligne touristique, étroite- 
ment asscciée au oélébre 'Ffestiniog 
Railwaf. Le IWelsh Highland Railway" 
fonctionne dbjb entre Caernarfon et 
Waunfawr, mais un ambitieux projet pré- 
voit de rétablir dans un proche avenir la 
totalité de l'ancien trajet jusqu'8 Porthma- 
dog, afin de rejoindre la ligne de Ffesü- 
niog. Cela fera en tout une quarantaine 
de kilométres de voies nouvelles ! Pour 
desservir la ligne, les responsables n'ont 
pas hésidé A aquérir du matériel sud-afri- 
cain, notamment les deux imposantes 
"Beyer-Ganat" 138 et 143. Elles furent 
construites par Beyer-Peacock & Co A 
Manchester en 1958, sont du type 1 31 + 
131 et pèsent 61,4 t. Elles furent l i W s  
aux "South African Railways" (SAR type 
NGlG 16), 06 elles servirent sur le réseau 
B voie étroite de la province du Natal, 
ainsi que sur la ligne d'Avontuur. Voir rou- 
ter un monstre pareil est un plaisir rare ... 

La Beyer-Gamt no 198 d Waunfawr, le 14 aoPt 200f. Les NG/G f6 furent construites é1 
26 uniîés : no 8588 Cockedil, 1937, na 1091i6 Beyer-Peacock, 1939, no 125-151 Beyer- 
Peacock, 1951 et no 149156 Beyer-Peacock, î958. Philippe VERELST: 

- D e s  locomotives Diesel roumaines en Espagne 1 
drès I'Allemagne et l'Italie, c'est au tour da l'Espagne d'accueillir deux Immotives Diesel de ia série 60 (ex. série 060 DA) ra- 
chetées aux Chemins de Fer Roumains (CFR). Ces machines sont utilisées par la souété COMSA pour la construction de la mu- 
velb ligne A grande vitesse entre Madrîd et la fronti8m français?. Elles ont # recondionnées par l'atelier SAAF en Roumanie. 
A la suiîe de la chute verügineuse du trafic en Roumanie, plusieurs centaines de 060 DAsont A vend m... La conception de ces lo 
comoüves est suisse (SLM). Les six premidres furent construites en Suisse an 1959. La fim Elechputere de Craiova a ensuite 
construit A partir de 1960 plus de 2400 loc;omotives de ce type, non seulement pour les CFR, mais êgalement pour les Chemina 
de fer polonais (PKP série ST 43,422 unfiés construites de 1965 B 1978), chinois (sbrie N b )  et bulgares (BO2 série 06, cons 
truites de 1966 A 19751. Elles sont équipées d'un moteur Diesel Sulzer de 2q00 CV et d'uns transmission Bledriaue. 

i 60.1371 ax. CFR, en iW dtin train de ballest B i Felipe ARANDA. 1 



L étranger en bref... Les Cm (Cargolux) ont repris P la Rhone-Alpes. Elles seront affectks 
date du ler  septembre 2001 le NEG aux relations Lyon - Bourg-en-Bresse 
(Norddeutsche Eisenbahngesellschaft), (en remplacement des RGP X2700 et 

POLOGNE-lfALIE c'est-Mire la société qui avait acquis en attendant I'éiectrification}, et Lyon - 
Rail Traction Company, un oerateur en 1998 dix locomotives de la $&rie MY Clermont-Ferrand. 

privé italien, a acquis les 8 locomotives des DSB (voir EL 40 p. 18-19). En fait, 
polonaises de la série EU43 (bicourant 3 le NEG qui était une filiale de Vossloh La SNCF a commandé 22 automotri- 
kV continu, 15 kV 167 Hz, 6000 kW, 200 (le constructeur des 77 de la SNCB), ces ébctriques aptes $I 200 kmlh, di- 
kmlh) Ces locomotives basées sur tes concurrençait Vossloh en louant ses Io- ternent dérivées des autorails TER du 
E412 des FS (voir EL 32 p. 20-211, furent comotives. Afin de mettre fin B ce type X72.500. Quinze sont destinées la 
livrées aux PKP en 1998-1999. C'est la conflit, le NEG a vendu ou loué en dé- région Languedo&Rousçillon (ligne Avi- 
suite d'un conflii avec ADTranz que les cembre 2000 toutes ses machines de gnon-Narbonne) et sept A la région Cen- 
PKP décidérent de se défaire des huit grande puissance L la nouvelle société tre (lignes Tours-NantedPoitiers et Or- 
engins. Dans un premier temps, RTC les de leasing LSG (Locomotive Service leans - Bourges/Limoges). 
utilise depuis le ler  octobre 2001 en Gesellschaft). Cintérêt de cette acquisi- 
unit& multiple sur deux trains intemi* tion pour les CFL est ainsi d'avoir une li- Le 5 juillet 2001, les VFLI (Voies Fer- 
daux Verona - MOnchen. Ajoutons que la cenee d'acoés au réseau allemand. rées Locales et Industrielles), une filiale 
société RTC est une joint venture entre B 100 % de SNCF Participations, a re- 
l'exploitant de la liaison autoroutihre du PAYS-R4S pris l'exploitation du réseau ferré indus- 
Brenner et divers transporteurs routiers. a ConeXXion a achetb les deux autorails triel des HBL (Houilléres du Bassin de 

anglais 141.106 et 141.112 A Cotswold Lorraine). Pour les VFLI, il s'agit non 
ldx€maw Rail. Après équipement de I'ATB, ils de- seulement d'exploiter les infrastructures 

Bombardier Transportaüon en wnsor- vraient être engagés A partir de novemb- et les superstructures du rbseau, com- 
tium avec Alstom a rwy de la SNCF, pour re 2001 sur la lune Almelo-Marienberg. prenant les terrains d'assiettes, les lo- 
le compte des CFL, une commande de 12 comotives, les ateliers et les engins de 
automotrices A deux niveaux TER2N NG Les NS vont entiérement rénover les maintenance, mais aussi d'assurer I'en- 
(Train Express Regional B 2 Niveaux de 60 automotrices triples type SGM II1 semble des prestations offertes par les 
Nouvelle Gbnbration). Les l i i i ç w i ç  sont 2836 B 2895. L'opération, qui sera reali- HBL tant en interne qu'A ses clients 
prévues de février 2004 A fevrier 2006. sée par Bombardier & Randers (Dane- sous-embranchés. Cette reprise inclut 
Ces rames seront utilisées sur la relation mark), comprendra le placement de également le maintien du personnel des 
Gouvy-Luxembourg-Thionvill~-Metr. Leur nouveaux siéges, un systéme d'infor- HBL affecté cette activité. 
construction sera réalisée A Crespin. La mation pour les passagers. un nouveau 
Commission Européenne a toutefois émis systhme de traction et d'alimentation SULSSE 
un avis négatif étant donné que les CFL des auxiliaires et un nouveau dispositif Les Chemins de fer Wéraux suisses 
n'ont pas introduit un appel d'offre inter- de ventilation. De plus, une nouvelle ont comrnandb A Bornbamlier dix rames 
national pour cette commande. porte d'accés sera ajoutée & la voiture pendulaires ICN supplbmentaires, as- 

intercalaire, et l'ensemble de la rame re- sorties d'une option pour dix autres 
Après seulement un mois d'utilisation, cevra une nouvelle livrée. La durée de rames, toutes A sept caisses. Ces 20 

la 3020 des CFL a déjd été victime d'un vie de ce matériel sera ainsi prolongée rames devraient assurer B partir de 2004 
ineendie grave, le 30 aoOt 2001. L'immo- de 15 ans. la relation Genbve-Lausanne-Bienne- 
bilisaüon fréquente des 3000, en moyen- Basel, et Bienne-ZUrich. Les CFF PO-- 

ne 5 machines, a amené les CFL B pren- FRANCE dent déjb 24 rames ICN, mais A neuf 
dre une huitième locomotive Diesel de La SNCF va renover sept rames RTG caisses, engagees sur St. Gatlen - 2 U- 
Siemens en leasing : la ME 2641. avec le financement de la Région rich- Lausanne (voir EL38 p. 18). 

LIUS de TGv orange 

Avec l'entrée en atelier le 22 mai 
n 

200 1 de la rame TGV Sud-Est na 
80, disparaît la livrée orange. Cette 
rame était en effet la toute demiére 
A arborer cette couleur. Elle ressor- 
tira bientftt dans la livrée bleu Atlan- 
tique. 
A l'origine, les 109 rames TGV Sud- 
Est (rames 1 à 98,100 à 102 et 110 
à 117) arboraient la méme livrée 
orange. Entre 1996 et 2001, toutes 
ces rames, sauf la 38 vendue aux 
PTT (poste) et la 70 radiée aeci- 
dentellement. ont étb rénovées et 
repeintes dans la décoration bleue 
des TGV Atlantique. 

PHOTQ 4Wl Le 26 mars 2000, 
passage 9 Lorioi, de la rame TGV 



La modernisatior: 

Les Chemins de fer grecs OSE (Orga- 
nismos Sidirodromon Ellados ou organi- 
sation des Chemins de fer grecs) ex- 
ploitent un dseau de 2474 km, dont 
1565 km B voie nomale, 887 km voie 
métrique, 22 km A voie de 0,75 m et 27 
km à voie de 0,60 m. 

Le rbseau & voie nomale s'étend dans 
tout le nord et i'est du pays, dlAaiéna A 
Aiexandroupolis, en passant par The& 
salonika, avec cinq embranchements 
internationaux : deux vers la Bulgarie 
(Promachon et Ormenion), deux vers la 
Macédoine (Idorneni et Neos Kafkas: 
SOS) et un vers la Turquie (Pythion). 

L'IC 7 W O A & h  -Alm&wIs, deo rames K -61 + -14 
ehitievladucdeKyl$ha,k22adl2800. L e s O S E ~ Z û m e s d e c e t y p e ,  &nt12 
q u e d r u p l e s ~ m o a l o a s 8 0 ~ i ~ 2 4 ) e t $ ~ ~ i m q ~ ~ m m o ~ g 5 1 8 6 6 5 ~  
888). D'une pukanee th aOOO kW e i k  peuvenf chsider 9 180 kndh. Mkos KLONOS. 

-22 La A 4 0  en f te du treln local i691 OrmenIo - Dlkea, B son a d d e  B Dikea, , , ' ,*: 
~ ~ ~ ~ ~ d e h b n ~ W b d ~ . L ~ 2 8 ~ ~ f & h s ~ A 4 7 0 ( A 4 7 f A A ~ f u m d  -- 
construites par ADTrenr (AB8 Henschel) de 1997 B î99B. E q u i p h  de deux moteurs Dia-, 
sel MTU de ,050 kW chacun et drune transrnlrolon 6lecMque triphasde, les 1470 ont Ia:i:z 
pa&cul.ria dc pouvoir &ire nSllement Mnsfombes en losomoi i~e~ 6lacîriques, lonqus) : + 1;C( 
1'4lectMcation de t'a- d'Athdna B ~essaionfka sera achevée. Philippe DE GIETER. 



- r H -  * bvmlimu 

II y a peu de temps, il etait encore pos- 
sible de voir sur le réseau A voie nor- 
male un vaste échantillon de locomoti- 
ves Diesel en provenance d'Allemagne, 
de France, du Canada, de Roumanie, 
de Hongrie et des USA, et de voitures 
voyageurs des deux Allemagnes, de 
Yougoslavie, de Pologne, de Roumanie 
et de Hongrie. 

Actuellement, les nouvelles locomotives 
Diesel de la série A-470, consîruites par 
ADTranz de 1997 A 1999, assurent la 
majorite du trafic voyageurs et mar- 
chandises. Les petites maladies con&- 
cuüves à leur mise en service ont dispa- 
ru, si bien que leur disponibilite a aug- 
menté de 97 % ! 
Ensemble, ces 26 nouvelles locomoti- 
ves totalisent déji  plus de 10 millions de 
kilornétres. Elles ont été conçues par 
l'ancienne usine Henschel Kassel. 
Leur caisse a été fabriquée cher Pafa- 
wag, en Pologne, tandis que leur mon- 
tage final a &té r6alisb par ADTranz B 

Mannheim. Les moteurs de tra&n (en 
murant triphasé) ont été construits en 
Autriche. Les bogies sont venus de Sie- 
gen, en Allemagne, les toitures en alu- 
minium proviennent d'Angleterre. Les 
machines ont été transférées par rail 
jusqu'à Trieste, puis par bateau jus- 
qu'au port d'Elefsis. A cet endroit com- 
mence une vole mixte à trois rails (voie 
métrique et voie normale) qui va jusque 
Athéna. 

Pour le trafic suburbain, les Chemins de 
fer grecs utilisent douze autorails dou- 
bles MAN bleu-rouge (série 701iï02 A 
7231124), équipb d'une transmission 
hydraulique et fabriques sous licence 
par i'industrie grecque de 1990 A 1991. 

Pour le trafic des grandes lignes, les 
OSE utilisent des autorails diesel4lee 
triques 4 quatre ou cinq caisses. Les 
douze premiéres rames de la série ont 
été livrées & partir de 1 989 par un grou- 
pement d'Allemagne de l'Est et d'Alle- 

magne de I'Ouest, et la seconde tran- 
che de huit éléments a été livrée dés 
1995 par l'usine AEG de Hennigsdorf, 
près de Berlin. 

Grace A ¢e nouveau matériel, I'%ge 
moyen du pare moteur n'est que de 18 
ans. Les engins les plus anciens sont 
les 27 locomotives Diesel Krupp datant 
de 1962 (identiques aux machines de la 
série 80 de la SNCB). 

La plupart des autres séries de locomo- 
tives Diesel sont garées, meme les 
puissantes machines roumaines de la 
série A-550, datant de 1982. 

Les dix autorails Ganz-MBvag triples de 
1976 (serie AA-91 A 100), qui assu- 
raient les services sur une partie des 
grandes lignes avant la mise en service 
des rames IC, ont été dépouillés de la 
voiture centrale et relkgués au service 
régional. Leur domaine d'activitk privilé- 
gié reste la ligne Volos-Larissa. 



I L'automll71W18 phorographld sur la ligne Chalkls - Inoi, Ie 14 août 1991. Ces autorails doubles eonstruils sous Iimnce an Grèce 
de 1990 8 sont Bquip4s de deux moteurs Diesel MAN de 305 kW, un par voiture. La lransmission hydrauIIque entraine tous les 
essieux de la rame. Ils peuvent franspotter 144 voyageurs assls, a 120 km/h. Tomes ME YER-EPPL ER. 

PHOTO 47 -a  Les autorails Ganz-Mdvag 
AA-91 9 AA-100 sont surtout visibles sur 
la ligne de Volos d Larissa. La voiture m e  
trice est Bquipée d'un moteur Dlesel de 
839 kW et d'une transmlsslon hydraulique 
envalnant les deux essieux du bogie de 

C 
tëte. Ici, le AA-911 s'appdfe à quimr Volos : 
avec le train local 1587 pour Larissa, le 31 
d6cembm 2000. Philippe DE GIETER. 

En œ qui concerne les voitures voya- 
L geurs, leur dévetoppement est çimilai~. 

La limiçon en 1995 des autorails IC A cinq ' misses a permis de réformer les vieilles - 
k voikires d'origines italienne et hongroise, . '  -7 
L et celles encore plus anciennes provenant 

de l'ex-Yougoslavie et de Pologne. 
4 .pl 

r Quetques voitures-lits, couchettes ou 
- . normales achetées A la DB, sont tou- 1 
8 jours utiî ir~er. Ces voitures &oient 

celles qui proviennent de l'usine de voi- 
, tures de Bautzen (VEB Waggonbau 

Bautzen - DDR) et les voitures à wutoir 
central de 26,4 métres construites en 
Gréce, sous licence DWA. 

Le nombre de trains tract& a peu varie 
durant la derniére décennie, en raison 
de leur vitesse et de leur niveau de 
confort. Les trains de voyageurs inter- 
nationaux longs et lourds, qui &taient 
handicapés par de nombreux retards, 
ont &t& supprimés. 

L'bvolution du trafic marchandises est 
moins rose. Les guerres en Yougoslavie 
(ancienne et actuelle) ont fortement per- 
turbé le trafic entre la Grèce et I'Europe 
centrale, principalement en ce qui 
wncerne le transport de fniits méditer- 
ranéens et tropicaux en wagons frigori- 
fiques au départ de Thessalonika. 



Le 27 juin 1998, deux nouvelles locomotives Diesel ADTranz, les A-483 et A-484, remorqueni un long train de marchandises, ici dans 
k s  environs de Karya. entre Larisse et Athéna. Klonos Artemis. 

Les grands wagons frigorifiques blancs 
sont aujourd'hui garés en longues files 
dans les plus grandes gares. Les 
transports s'effectuent maintenant par 
camions, mode de transport plus flexi- 
ble, via la Roumanie et la Bulgarie. En 

J effet, les chemins de fer de ces pays 
n'ont pas réussi A s'adapter suffisam- 
ment rapidement A la nouvelle situa- [ üon. ' 

Les Chemins de fer grecs s'efforcent 
de ranimer le transport de marchandi- 
ses en Europe centrale, aprés la ré- 
ouverture de la ligne Zagreb-Agram. 
L'importance de cette liaison a justifié, 
A la fin des années 80, la décision d'B- 

PHOTO 4735 Le W i n  PIrea - Larfssa murque Ibrfêt dans h @te gare de Sfendali, k 7 lectrifier la ligne de 76 kilométres, de- 
aoüi 1996. En tête, la A-259, une des dix l o c o m ~  consfnriîes paf Ganr-Mavag en iSB2. puis Thesçalonika jusqu'a la frontière 
identiques aux M41 hongroises (î325 kW îkansmissh hydraulique, 68 t, 510 kmni). Ces yougoslave (actuellement maeédo- 
machinas. num8mtdes A-25t AdSO. sont taules réformées. J-L VANDERHAEGEN. 

Tomas MEYER-EPPLER 

A suivre ... 
B O T 0  47-a Le 29 ddecembre 2000, au 
ddpBt de ïhessalonika, la A-204 attend 
son prochain service. Les A-201 B A-210 
furent construi?es par ALCO en 198.l 
(700 kW, $44 t, 120 kmni). Sept unIWs 
sont actuellement îoujoue en setvice. 
Philippe DE GIETER. 



(la date communiquée est wlle de 
la récepbon provisoire partielle) 

1358 : 13-07-2001 FKR 
1359 : 30-08-2001 FKR 
1360 : 28-09-2001 FKR 
41 32 : 3045-2001 FHS 
4133 : 01-06-2001 FHS 
4134 : 08-06-2001 FHS 
41 35 : 12-06-2001 FHS 
4336 : 18-06-2001 FKR 
4137 : 2246-2001 FKR 
4138 : 294.06-2001 FKR 
4139 : 0467-2001 FKR 
4140 : 13-07-2001 FKR 
4141 : 3847-2001 FKR 
4142 : 2547-2001 FKR 
4143 : 02-08-2001 FKR 
4144 : 31-08-2001 FKR 
4145 : 05-09-2001 FKR 
4146 : 20-09-2001 FKR 
7743 : 27-07-2001 FNND 
77'44 : 29-08-2001 FNND , 
7745 : 30-08-2001 FNND 
7746 : 12-09-2001 FNND 
7747 : 27-09-2001 FNNO 
7748 : 27-09-2001 FNNO 
7749 : 26-1 0-2001 f NND 

Actualité belge 
. . . . . . . . . . . . . - -. . . -. -. - 

MUTATIONS 

2130 : FKR 4 FSD 26-10-2001 
4126 : FHS + MKM 01-10-2001 
4127 : FHS +-MKM 01-10-2001 
4128 : FHS -i MKM 03-08-2001 
4129 : FHS 4 MKM 05-07-2001 

(reste en prêt A FHS) 
41 30 : FHS + MKM 01-10-200? 
41 31 : FHS 4 MKM 03-08-2001 
41 32 : FHS + MKM 24-08-2001 
4133 : FHS + MKM 22-08-2001 
4134 : FHS -i MKM 22-08-2001 
4135 : FtlS 4 MKM 22-08-2001 
7737 : PIK + FKR 2249-200j 
7743 : FMND + FKR 28482001 
7744 : FNND * FKR 30-09-2001 
7745 : FNNO -i FKR 13-10-2001 
7746 : FNND + FKR 28-10-2001 
7747 : FNND + FKR 28-10-2001 
7748 : FNND 4 FKR 28-10-2001 
7749 : FNND + NK 27-11-2001 

ENGINS R A D I ~ S  

5116 : 01-10-2001 FKR 
5123 : 01-lf -2001 GCR 
5129 : 01-10-2001 FNND 
5147 : 01-10-2001 GCR 
5150 : 01-10-2001 GCR 
5179 : 01-11-2001 FNND 
8025 : 03 -1 0-2001 FSR 

,353 : 01-10-2001 FSR 
8058 : 01-10-2001 FSR 
8059 : 01-10-2001 FSR 

SORTIES DE ~ h n S l 0 N S  
19-09-2001 M 

-10-2001 M 
08-06-2001 M 
23-05-2001 M 
10-10-2001 M 
09-08-2001 M 
12-07-2001 RI 

-12-2001 RI 
07-09-2001 RI 
05-07-2001 RIK2 
21-09-2001 RIK2 
0908-2001 RIK2 
28-09-2001 RIK2 
26-1 0-2001 (remise au 
type, ex. 1901) 
29-1P2W11 RIK2 
27-08-2001 RtK2 
10-07-2001 RG 
25-l(1-2001 RG 
07-09-2001 LC 
3047-2001 LC 
10-10-2001 LC 
12-0&2001 LT 
û4-10-2001 (réparation 
aprés déraillement de 
Stoekern du 20-01-200 

5t30 : 10-2001 FNDM 
750f : 10-2001 FNDM 

VENDUS 

920D : PFT 10-2001 

FHS : 
FKR : 
FNND : 
FSR : 
GCRA : 
LC : 
LQV : 
LT : 
M :  
MKM : 
RG : 
RI : 
RIK2 : 

Hasselt 
Merelbeke 
Anmrpen-Noord 
Schaerbeek 
Charieroi-Sud (atelier: 
révision confort 
Quévy 
révision technique 
mwlernisb 
Stodtern 
révision génbrale 
révision intermédiaire 
2e révision internédia 

Locomotives electriciues 

Engins places en parc 

Un certain nombre d'engins de traction 
électrique se trouve actuellement en parc. 
notamment suite d des accidents. Ils ne 
sont donc pas mis hors service (bien que 
la rkparaüon de certains semble fort im- 
probable) mais ne font - provisoirement 
(?) - plus partie des engins disponibles 
pour l'exploitation. La date reprise après 
chaque engin est &le de la mise en parc : 

321 : 14-08-2000, suite collision P 
Libge Palais ; 

338 : 0101-1999, suite collision A Hasselt 
366 : 14-08-2000, idem 321; 
514 : 18-05-2001, suite déraillement B 

Rhisnes ; 
709 : 22-03-2001, suite collision B Bas- 

Oha; 
71 6 : 25-04-2000, suite accident d'Akeau; 
819 : 25-04-2000, idem 716 
921 : û8-W-2001,su'kdlisiwidePBcrot; 
932 : 02-04-2001, idem 92 1 ; 
1505 : 3-09-2000. suite incendie; 
2121 : 08-04-2001, suite déraillement 3 

Braine le Comte ; 
2354 : 18-07-2001, suite accident 3 

Luxem bourg-Triage; 
2607 : 18-07-2001, idem 2354 

série i 9  

Entde au début de l'année 2000 B I'A- 
telier Central de Salzinnes pour remise 
au type, la 1901 est finalement ressortie 
le 26 octobre dernier, renumérotée 2130. 

Baptême de la 3001 des CFL 
Le 22 juillet dernier, la 3002 des CFL a été baptisée "Blankenberge". t'op4 
ration avait toutefois fort mal dbbutb. En effet, la 3002 remorquant ce jour 1- 

I 
'Luxembourg - Blankenberge Express' était tombbe en detresse peu avant la 
frontidre belge. Elle réussit toutefois évacuer le train A vitesse très rbduite, 
{+1- 5 kmlh) jusqu'g Arlon. C'ed la 2017 qui fut ddpêchi5e pour poursuivre la 
remorque du train jusqu'g Blankenbsrge. La 3002 ne fut toutefois pas dkcou- 
plée, puisqu'elle Btait attendue A Blankenberge. C'est avec un retard Bnorme , 

(+/- 120 minutes ! ), et au grand soulagement de la fanfare locale jouant sans 
arrdt pour faire patienter le cornite de réception, que la cérdmonie s'est dé- 
roulée, en présence de membres de la direction des CFL, dont son directeur 

I 
Monsieur Alex Cremer, lesquels avaient pris place A bord du train au depart 
de Luxembourg ... Deux locomotives des CFL sont donc baptisées Blankenber- 
ge : les 1802 et 3002. 

1- 

I Wonsieur Aïex CREMER, dirwiwui- des CFL, et une échevin9 de la vils de Blam 
renbsrgs, bapthent IP 3002 des CFL Blankenberge, 22 juillet 2007. 
&fan GELAUDE. I 

EN LIGNES 48 

4 



Dans le murant du mois de sepembre, 
Bombardier & B q g e  a livré la 1360, 
demière locomotive de la premihre 
tranche. II semblerait en effet qu'une 
seconde tranche, qui comprendrait 60 
unit& pour la SNCB et 15 pour les 
CFL, soit sur le point d'8tre signée. Ce 
choix ne ferait toutefois pas I'unanimi- 

séries 13 SNCB - 3000 CFL 

La 3020 des CFL a séjourné 2- l'AC Sal- 
zinnes du 13 septembre au 22 m b r e  pour 
la rbparation d'un incendie Bledrique surve- 
nu B la gare de Luxembourg, oc la caténaire 
d'une voie cornmutable avait, par erreur, été 
placbe en position 25 kV alors que la loco- 
motive était cornmutée en 3 kV. 

t PHOTO &PUIS le 10 juln, les 13 ont en- 
vahi mur seulemenl la ligne du Luxembourg, 
m i s  &8iwnent l'Est de la Frence. Le 32 juillet, 
la 1330 attend au côté de la 88 f6.617 de la 
SNCF son pmhain sewice B /'annexe de 
üon du dép6t de Thionville. A noter que les 
conducdeum SNCB ne depassent pas Bemm 
bourg, où ils sont relayés par du personnel de 
conduiîa de la SNCF. Alain OEFECHEREUX. 

4 Le fer août, pagsage d Hetibnge-Gmnde du 
irain 44947 Stockem-Woippy, qui acheminait 
â e d h  Ici 1 W  les 75M et 7508. cachetdes parla 
# m e  Wdall. Ce train Btait aupamvant mwq& 
par une CC 72.W de la SNCF. Ch. VANHECK. 



Depuis le I O  juin, les 13 assurent du 
lundi au samedi une tournée jusgu'B 
Zeebrugge. Voici le train 42955 Zeo 
brugge 18.50 - Luxembourg 24.00, re- 
morqud par les 1314 et 1346, phologra- 
phi& B Dudzele, le 23 juillet 2001. 
Alain DEFECHEREUX. 

+ De nombreux trains circulent avec: des 
13 ou des 3000 remorqdes comme dhi- 
cules, comme ici ii BIo& le 3î juillet, où 
les f315 et 1324 étalent achemindes der- 
rière les 3008 + 3005 des CFL. Train 47919 
Leuven lî.00 - Luxembourg 15.55, clrcw 
lant du m a d  au samedi. B. DIEUDONNE. 

série f5 

Le 18 juillet, un parcours d'essai A &te 
mis en marche entre Liége - Gouvy et 
retour, pour tester les capacites des 15 

assurer des omnibus, ceci dans I'é- 
ventualité de leur rkutilisation en tete de 
trains P sur la ligne 42 dés janvier 2002. 
La rame, composée de 5 voitures du 
type M2, était encadde par la 1501 
(côté Gouvy) et la 1 504 (côté Liège). 

Depuis la mi-septembre. les 15 n'as- 
surent de nouveau plus aucun service 
et sont garées depuis lors sur la cour de 
l'atelier de Kinkempois. 
En outre, vu l'absence du WB, la SNCF 
leur interdit désormais de depasser 
Tourcoing. 

Le 4 mai 2001, la 1308 remorqua de 
Schaerbeek B Quévy un train de phle- 
fins se rendant B Lourdes. Notre docu- 
ment montre ce parcours en passage 
sur la ligne 26, entra Beersel et Buizln- 
gen. Christian DOSOGNE. 



T En juillet et aotît derniers, les 15 
ont remorqué B plusieurs reprises 
le "Tchernobyl Express", entre As- 
chen et Lille. Ces trains, qui avaient 
déjh circulé l'année dernihre, 
transportent des enfants victimes 
de la catastrophe de Tchernobyl, 
vers des familles d'accueil pour y 
passer des vacances. Le 28 eoüt, 
passage Aachen-Süd en direction 
de la froniiére belge du "Tchernobyl 
Ex~ress". remoraué aar la 1501. 

+ Le 18 luillet 2009, passage A 
Mery du train d'essais Llége - 
Gouvy, encadré par les 1501 ef 
1504. Philippe STERCKX. 

C Le 30 juillet, un parcours de re- 
tour d'un "Tchernobyl Express" 
qultte la gare de Leuven. La rame, 
remorqude par la i503, est compo- 
sée de II voitures-couchefles polo- 
naises. Michel HANSSENS. 



série f 6  

Au début du mois de décembre, la 
1602 est ressortie de révision de l'Aie- 
lier Central de Salzinnes, repeinte dans 
la livrbe bleue classique. Elle a donc 
perdu la décoration grise et jaune. Pour 
rappel, c'est le 5 juillet 1995, B I'issue 
d'une révision intermédiaire pratiquée 
par l'Atelier Central de Salzinnes, qu'el- 
le était apparue habillée d'une toute 
nouvelle dbeoration baptisée 'Memling", 
financée par la f i n e  Marklin-Belgique. 

série 25 

Le réseau privé italien SATTI envisa- 
ge d'acqubrir quatre locomotives de la 
série 25, ainsi que des voitures du type 
M2. Ce matériel serait utilisé sur la ligne 
Settirno Torinese - Pont de Cavanesse, 
dont l'électrification est en cours d'aché- 
vernent, et ce en attendant que la SNCB 
entame la rkforrne des automotrices de 
la série 151 B 270. Plusieurs problémes 
restent toutefois A régler, comme la pré- 
sence d'amiante et la charge par essieu 
trop importante des 25. AfFaire B suivre. 
Rappelons que le SATTI utilise déj8 huit 
automotrices ex. SNCB sur la ligne Tori- 
no-Dora - Germagnono (voir EL 17 
pages 26 à 31 et 18 page 21 B 24). 

PHOTO 48-3Q + Le TA 1430 a la sortie 
du viaduc Werendeel cl Forest-Midi. Cet 
ouvrage a et4 d8finltlvement mis hors 
service le 25 novembre, remplacé par le 
nouveau trac8 vislble ii gauche. Pierre 
HERBIET; I O  aoOt 2001. 

PHOTO 48-31 La 1602 "Memling" en tâte 
de I'EC 47 "Aiexander von Humboldt'; h k 
sotiie de Schaerbeek. 31)-W.1996. J-L VDH. 

PHOTO 4-29 Durant toute k saison touristique. les 15 ont assud la remorque du TA $430 
Bressoux-Lourdes, entre Bmssoux et Tourcoing. Le 3 août 2009, le TA 1430 débouche du 
tunnel du Corbeau, situb sur la ligne 36A KlnkempoIs~Vomux. Pierre HERBIET: 



1 7  i 'Y- 

t Un des nouveaux parcours assurés 
depuis k 10 juin 2001 par les 20 : le 
train 442f4 (Gremberg-LllleJ, tracte par 
la 2015 entre Montzen et Jeumont. 
Peter VAN GESTEL. 

p u r -  

+ La 2013 en téte du train Volkswa- 
gen 47263 Ruisbroek - MonEren, prët 
au ddpm Rulsbroek. Depuis le 10 
julm les 20 assurent plusieurs rota- 
tions VW entre Rulsbroek et Montzen. 
Christian DOSOGNE. 

4 Le 5 aodi 2001, apds avoir assuré le 
Train-Autos 1433 (Lourdes) - Lille - 
Denderleeuw, la 1205 fut réufllisée 
pour remorquer au ddpatt da Forest- 
Midi une rame de voitures-couchetles 
UIC Y de la SNCF se rendant 8 CalaIs 
pour entretien. Ces voltures furent utlli- 
s b s  dans les traIns "Camlno Azui", 
"Axur Expresa" et dans le 1433. Le train 
traiverse les instal/ations de Bmxelles- 
Petite Ile. Christian DOSOGNE. 

. . L.. .- -4 i 



t II est devenu beaucoup moins fré- 
quent de voir des 23 en !€te de trains 
de voyageurs. Le 22 août 2001, la 
2376 remorque le retour d'un train de 
pdlerlns s'étant rendus B Lourdes, 
entre Jeumont et Bressoux, ici au 
passage B Chockier, dont le site est 
dominé par le chfiteeu du même nom 
(ligne f25 Namur - Liège). 
Michel HAEISSENS. 

+ Le 13 julllet 2001, la 2311 remor- 
qua entre Aechen-Hbf et Jeumont un 
train spécial Berlin - Paris, compose 
de voitures françaises. Laurent 
GARY. 

.I Le 8 septembre 200.1, une rame de 
/'Orient Express effectua un spdeial 
Paris - Bruxelles et retour. La 2747 re- 
morqua le parcours de retour Jusqu'à 
Qudvy, Ici en passage 1 Forest-Midi. 



ACïUAiIrÉ BELGE 

Locomotives Diesel 

série 51 

Inexorablement, le déclin des 5? se 
poursuit, avec la mise hors exploitation 
au 01-1 0-2001 des 5116 de Merelbeke 
(collision avec un camion B Antwerpen- 
Noorderdokken le 3 septembre 2001), 
51 29 dlAntwerpen-Noord (avarie au 
moteur Diesel), 5147 de Charleroi-Sud 
(avarie au moteur Diesel), 5150 de 
Charleroi-Sud (avarie au moteur Diesel) 
et, au l e r  novembre 2001, de la 5123 
de Charleroi-Sud (incendie électrique) 
et de la 5179 d'Antwerpen-Noord (ava- 
rie au moteur Diesel). Leurs services 
snamenu,çent également. ~ i ~ ~ i ,  outre Le 28 septembre dernier, la 5123 de Charleroi-Sud fut victime d'un incendie dans les 

environs de Irchonwelz, alors qu'elle remorquait un train de ciment entre Havinnes et des parcours locaux principalement Quévy. Cet incident a néeesslté l'intervention des pompiers. Theo BROUEZ. 
dans la région anversoise, le service 
GA 15 (voir EL 47 page 27 - deux allers- 

. . ... - 
retours Schaerbeek - Quenasi), est as- 
suré depuis le lundi 5 novembre par une 1 .* 
55 TVM. Enfin, l'atelier d'Hasselt n'as- 
sure plus aucun entretien sur les 51 de- 
puis le 29 septembre, celui-ci étant 
opéré par l'atelier dlAntwerpen-Noord. 

Comme indiqué trés discrètement 
dans le tableau des statistiques de notre 
précédent numéro, le PFT a donc ac- 
quis la 5128 de Merelbeke, laquelle fut 
mise hors service le 1 er juillet (voir B ce 
sujet "Les nouvelles du PFT, p. 5). 

Le 29 s - h l  la 5401 a mmoqué un 
min spkial entre Luxemboutg eî Antwwr- 
pen. la =me dtaH mmposBe de quadre voi- 
tunasWegmanndesCFL.dontdeux~ 
ms AB, ïa witum " R e V o u s "  du GAR 
a une vaitum 'Wosl: Le min  paase ici B 
~ I s w ï a I l g n e 2 7 .  GeertFMCKEI 

Le 14 juillet 200f, une belle paletle de locomotives fréquentant réguIi&n,menf la gare de Monben, poshrent devant le photographe. 
De gauche 9 droite : les 8235, 21 5.0204, 5537, 5167, 2007 et 215.028-2. Michel HANSSENS. 



série 55 

Accord signe pour k "Rhin de Fer 
Le 21 septembre 2001, aprës de nom- 
breux palabres, les trois ministres des 
transports beige, nderlandais et alle- 
mand ont finalement m d u  un a m r d  de 
principe quant A la réouverture du "Rhin 
de Fer" par son itinkraire historique 
(NerpeR - Weert - Rmrmond - Dalheim 
- Mdnehengladbach). Pour préserver 
l'environnement et la quibtude des ri* 
rains, toute une M e  de mesures a été 
prise, dont la construction d'un tunnel 
sous la réserve naturelle du Meinweg, et 
la couverture des voies pour la travers& 
des zones à nature prot&g&e du Weer- 
m r g e n  et du Bude lemn.  En outre, 
une nouvelle ligne sera établie pour 
mntoumw la ville de Roermmd. De 
nombreux riverains de la ligne ont imm& 
diatement protesté contre cette rëouver- 
ture. II faut dire que plusieurs quartiers 
résidentiets ont été amknagés entre 
Roemnd et Dalheim, juste en bordure 
de la ligne, aprés sa fermeture ... 
Pourtant, de nombreux camions traver- 
sent le parc, sans compter les avions ei- 
vils et militaires, sans que des protesta- 
tions ne se fassent entendre. Comme 
quoi certaines personnes, A commencer 
par certains hommes politiques, ont une 
notion très sélective de la protection de 
l'environnement. .. D'ail leurs, des pan- 
neaux 'Ijzeren Rijn NEE" fleurissent 
d6jd le long de la voie ferrée entre 
Weert et Roermond. 
Oe plus, le coût de construction du tun- 
nel sous le Meinweg s'éléverait A .., 22 
milliards de francs belges (550 millions 
dEuros), soit un peu moins que pour le 
tunnel B construire sous l'Escaut, B hau- 
teur du Liefkenshoek, pour désenclaver 
la rive gauche du port d'Antwerpen, et 
ce dans des conditions de loin beau- 
coup plus difficiles l Antoine Martens, 
administrateurdirecteur de la SNCB, 
aurait meme, l'époque, land A ses 
wllég ues néeriandais "Donnez-moi i'ar- 
gent, je vaus en mstwit deux pour ce 
prix laM ! II est clair que les néerlandais 
ne veulent toujours pas du Rhin de Fer, 
du moins pas avant la mise en service 
de la Betuwelijn entre Rotterdam et l'A- 
lemagne ... 
En attendant la fin des travaux prévue 
pour 2007, la SNCB souhaiterait déj8 
faire circuler quelques trains par Is 
"Rhin de Fer rfes le debut de 2002, 
mais uniquement en période diurne. 
Seulement, la signature definitive des 
textes di5coulant du préaccord du 11 
septembre, phvue pour le 15 octobre, a 
é t B  repo- A une date uit6rieure non 
précis es... 

Dans le cadre de la remise en service 
du "Rhin de Fer", deux 55 se sont ren- 
dues & l'étranger afin d'y subir divers es- 
sais d'homologation : 

PHOTO 48 -u  T + PHOTO 48-33 J. La 5528, photographiée B Amersfort le 24 octobre 
2001. k rs  des essais statiques de I'ATB. On remarquera que la machine a finalement 
retmuvh sa livde jaune, avec néanmoins la mention 'ATB * PZ6 90" sous les numé- 
ros laiBraux" (non visible sur ce documenf). Christian VANHECK. 
.- - - 

- la 5527 a séjourne du 17 aoM au 6 
septembre au centre d'essais de Min- 
6 n  de la DB, où elle a subi une serie 
de tests, dont la mesure du couple de 
rotation des bogies, ainsi que l'effort 
exerce par réaction sur les rails lors 
de passages dans des courbes ser- 
rées. Aucun probléme n'a été relevé. 
La 5527 n'est toutefois pas concemb 
par la modification 'Rhin de FeP mais 

les essais en question ne portant pas 
sur des équipements spécifiques tels 
que I'ATB, I'lndusi, etc., il a étb jugé 
plus simple d'utiliser une 55 tradiion- 
nelle ; 

- la 5526 s'est rendue A Amersfort du 
22 au 25 octobre 2001 pour le cali- 
brage de I'ATB. II s'agit de contr6les 
préalables aux essais en ligne pkvus 
pour la fin novembre 2001. 

PHOTO 48-34 Une vue du nouveau pupitre de condulte de le 5526, avec les iquipe 
mena ATB, Indus1 et MBrnor. 



15. f l, Rivage 75.5M6.04, Welsalm 17.2A141. Gouvy 18.iW9.4û). // est remorqué par deux 55 sur la ligne 42. Avec un peu de chance, on 
peul le voir avec deux 55 bleues, comme ce fui le cas le 28 septembre 2007, lors du passage Grand-Haljeux. MEchsl HANSSENS. 

séries 70 et 92 

Une Immotive de la serie 70, waisem- 
blablernent la 7001, sera prochainement 
érigée en monument au milieu d'un nou- 
veau rond point en murs d'aménagement 
A Flawinne, sur la route Namur - Charleroi. 
Initialement, c'est la 9209 qui avait été pré- 
vue pour Murer sur ce camefour. Toutefois, 
après intervention du PFT, cette machine 
qui était la toute demiére représentante de 
sa série en état de marche, M acquise par 
te PFT. Le PFT a alors propose de mettre 
en échange une locomoüve de la série 70 
en monument. Ce choix est justifié par le 
fait que la 9206 est dkja plade en monu- 
ment B l'Atelier Central de Salinnes, soit B 
moins de 3 kilomètres du rond-point de Fla- 
winne, et que la série 70 symbolise la toute 
premiére série de l o w m o t i i  Diesel wm- 

1 mandées par la SNCB et mises originelle- 
Le 26 juillet 2#î, venue erceptionnelle 1 Montzen de deux locornoii~es de le shrie ment =" A de Ronet* 
82 de MereIbeke, les 62lB et 8251, en t&te d'une rame de colts. ~a~mf i t  GARY: P M ~  de Flhnne. 

Réformée le 18 avril 1995, la 9209 fut ré- 
utilisée B partir du 4 février 1998 par I'Ate- 
lier Central de Salzinnes, en tant que 
'gros outillage" pour efkctuer les ma- 
noeuvres internes, Elle sera prochaine- 
ment remplacé% par des machines de la 
série 80. 

LES 7102,7103 et 7508 B 75û8 sont bien a d  
k s  en Mie .  Ce doeument monm deur 75 
garées B I'eîeIier du CLF (CosaUrlone Unee 
Fem>viaria), le noweau ptvpriétaim de cas 
engins, Reggio Emilh, le 4 octobre 2iWf. A 
droite, on vdt une Iocomoüve Diesel VôssM 
du @type 61208 (appamant B Lokomollon 
Capitel) en cours &MIS sur le &seau prive 
ACT (hienda Conmiale  Tmsporü Reggio 
EmiIia), ki en îête d'un train de marchandi- 
ses pour Dinanano. Quirttus VOSMAN. 



A Mm expérimental, la n 4 f  a w u ,  de consrrucLlon, des ttappes d'aspimüm d'air sunbaisdes pour b ventilation des capots (voir &hg). 
Le buf rechemhd est d'arnbihmr la vislblllde 1 dm& pour la conducteur travaillant assis. Si l'essai donne satïs'sfaction, la rnodikaiion sera 
g6nhlisée. La 7741 A Antwepn-ljsland, en Mte d'une rame de pétrole vide A desarnation dtAntwerpen-Peml, le 22 aoüt 2007. D. MOENS. 

série 76 machines de la série 82 arrivées B mnt utilisées aux manoeuvres internes en 
Schaeheek en avril el juillet. a pet-mis la remplacement des 9131 et 9209. 

Le contrat de leasing des 76, lequel ex- radiation au 01-1G2001 des 8025, 8053, 
pirait fin 2001, a prolongé d'un an, Jus- 8058 et 8059. Les deux premiéres ont été série 84 
qu'A la fin de 2002. réformées B la suite d'une avarie B leur 

transmission. la 8058 pour avarie son La 8428, radiée le 01-07-01 A Antwer- 
série 80 moteur Diesel, et la 8059 pour vétusté.en pen-Noord, a aquise par le Pm Elle 

La mise en service progressive depuis outre, trois 80 seront prochainement est ainsi la premiére 84 p&S?~ée (voir A 
le début du mois de septembre des six transférks A I'AC Salzinneç oQ elles se- ce sujet "Les nouveltes du PFT"). 

La campagne bfWîW&m coMBe aux 77 de Merelbeke 
N7 FI 09.42 - EPP 09.55 

Pour leur promare utllbücn B M e r e b ,  les T7 sont excludmnmt engagees dans le tmk & N7 EPPlO.SO-Fi 1 l . W -  FMK14.33 
la campagne bsttsrav&e. Depuis ie 16 octobre et es jusqu'A la In du mois de d h h ,  elk N67 EPP 15.50 - FI 16.02 
mmorqwntjuqu'8 cinq b'ains par jours au depart de Poperlngs (EFP) et de lepar (FI) jusqu'h la M EPP IO.= - n 11.- - LK 12.28 
suaerle de Moerbeke {FMK), suivani le9 h d m s  cl-eanim (ne wni repris que les p m u m  de N67 FMK 16.W - EPP 06.58 
jour) (LK = Kortrljk, Nô7 : du lundi au vedredl, R6 = b s8med4 Ni = pas k dimanche). 

PHOTO 4842 Le 28 novembm 2001, le 

N67 FMK 11.15-FI lZ.3FY14.00-EPP14 

de qdtW Popdn%e. En dB@ hw 7748 et 



Autorails 

séries 41 et 44-45 

Vu les énormes problèmes techniques 
affectant les 41, la SNCB a interrompu la 
procédure de réception provisoire com- 
ptéte A la mi-octobre (le dernier autorail 
réceptionné fut le 4138). Alstom s'est 
alors engagé A réaliser un programme 
de rétrofit sur tous les autorails, travaux 
qui ont débuté à Schaerbeek B la fin du 
mois d'octobre. Ceux-ci concernent es- 
sentiellement les portes, le systéme de 
chauffage et les moteurs Diesel. Les tra- 
vaux à ces derniers sont réalisés par des 
ouvriers de la firme Cummins, souvent 
jusque trés tard et parfois mgme le sa- 
medi ... Les réceptions provisoires wm- 
plètes ont ainsi pu reprendre au milieu 
du mois de novembre. 
Pourtant, malgré w s  mesures, le taux d'a- 
varies reste trbs élevé. La situation est 
telle que, & Hasselt, moins de dix autorails 
sont parfois utilisables. Ainsi, le lundi 19 
novembre, sur les 14 services prévus au 
roulement, seuls 5 furent réaliçés avec 
des 41, ce qui nécessita la mise en mar- 
che de rames tractees avec des 51 et des 
62 ... Certains jours de novembre, deux 
autorails seulement étaient disponibles A 
Stockem tandis qu'a Merelbeke, un seul 
autorail était engagé pour assurer le serv- 
ice de la ligne 82 Aalst-Burst. 

i Depuis l'introduction des 41 sur les 
IRe Antwerpen-Neerpelt, il s'avére que 
leur capacité aux heures de pointe est 
insufisçante. De plus. ['étroitesse de 
leurs portes génèrent du retard lors de la 
montée et de la descente des voya- 
geurs. A ce sujet, il faut préciser que le 
choix des portes étroites a été dicté par 
le fait qu'il était initialement envisagé de 
faire circuler les 41 avec comme seul 
agent le conducteur, lequel aurait délivré 
les billets. Pour ce faire, il fallait canaliser 
les voyageurs sur une file. 

PHOTO 48-a Les 47 font désomis partie du paysage de YAthus-Meuse': Le 4 octobre, 
croisement de deux 41 B Gedinne. A droiîe, le 4135 dent d'arrhier de Ubramont; B gauche 
le 4127 s'apprête assurer le prochain train vers B e h x  et Ubramont P HERBIET: 

Le tout dernier train de la ligne 82 assuré par des adorails 44 : le train P8979 Burst- 
Aalst, forni8 des 4402 + 4403, ici A Erpe, le vendredi 29 septembre 2001. Depuls le lundi 
fer octobre, le service sur la ligne 82 est désormais assud par des 41. Alain ELOOT. 

PHOTO 4G36 Le 30 septembre, ci /'occasion de /"'Open Bedrijven Dag" en Flandre, 
deux 41 effectuhrent des naveites sur /a ligne 204 entre Gent-Dampoorî et Gent-Noord 
(Sidmar). DBplorons le manque habltuel de publicife de cet Bvdnement, ayant pour 
consdquence des circulations tres intdressantes sans voyageurs ... Le 4137 est ici 
photographid entre Gen bNoord et Gent-Rodenhuize. Yves STEENEBRUGGEN. 



Plusieurs possibilités ont été étudiees, 
comme la wmmande d'une nouvelle série 
de 41 B trois caisses, avec voiture interné- 
diaire motrice ou non. En fin de cwnpte, la 
SNCB a décide le 26 octobre dernier & 
construire 16 autorails supplémentaires de 
la série 41; cette wmmande n'a toutefois pu 
&ne ofkialiçée en raison des réfwmes en 
cours au niveau du Conseil d'Administration. 
Elle permettra alors de former des trains de 
... six autasails accouplés ! Dans ce cas, une 
rame comprendra 12 moteurs D ' i l  (5820 
kW), 12 postes & conduite &nt 11 inutiles ! 
N'aurait41 pas mieux fallu commander di= 
tement des autorails quadruples, m m e  par 
exemple les rames Virgin en cours de cons 
budon chez Bombardier B Brugge qui, de 
plus, oftiraient un aspect réellement plus 
moderne et nouveau! Ou encore plus sim- 
plement rhliliser aux heures de pointes des 
rames de M4 t r a m  par des 55 h u e s  7 

Pendant œ temps, et malgré leurs probié- 
mes techniques, les 4.1 poursuivent leur 
avancée. Depuis le 15 août, ils sont engagés 
en service rximrnercial sur I'"Athus-Meuse". 
Une étape importante a été maquée avec la 
mise en vigueur du nouveau service d'hiver, 
b 30 ~ptembre. Outre la reprise intégrale 
du trafic sur la ligne 82 Burst-Aalst, marquant 
ainsi la fin des 44 de Mereibeke, les 41 as- 
surent pratiquement l'intégralité du sewke 
sur I'"Aaius-Meusen. Seuls deux ûains aux 
heures de pointe restent encore assur& par 
des 44-45 entre Beftrix et Libramont, le 
matin et le ÇMr. Les 4445 assurèrent égale- 
ment I ' e M e  des navettes Dinant-Beau- 
raing, lors de fa fermeture du tronçon Beau- 
raing - Gedinne depuis le 29 septembre pour 
permettre la mise au gabarit des tunnels & 
Gedinne et de Wonèche. 

Passage B Schaenbeek du frein royal, tandis que sur le voie de gauche stationne la 1328 
en îêîe de la rame qui emmenem le Roi et la Reine dJAniwerpen Liège. Geoffmy OUINET: 

Le 6 septembre 2001, leurs Altesses Royales le Roi Albert II et la Reine Paola ~ r i i  VIS!- 

té les chantiers des gares d'Antwerpen-Centraat, Leuven, Liége-Guillernins et Schaerbeek. 
Au depart de Bruxelles-Midi, ce sont les 4127 + 41 30 qui menérent nos souverains vers Ant- 
werpen. Au passage B Laeken, un arr&t d'une dizaine de minutes fut marqué pour permettre 
au Roi de visiter la Halte Royale. Ce point d'arrét inutilisé depuis de nombreuses années, est 
situ8 A l'extrémité du parc du chdteau royal de Laeken. Aprés Antwerpen, le Roi s'est rendu 
A Liège-Guillemins, cette fois B bord d'un train composé de cinq voitures Il 1 et de la voiture 
Resto 16.006, encadrées par deux locomotives de la série 13. Sur le chemin du retour, le 
chantier de la gare de Leuven a été présenté aux souverains. Enfin, B Schaerbeek, Leurs Ma- 
jestés ont visité les deux rames royales spécialement sorties pour I ' w s i o n .  

Comme on le voit, la fin définitive des 44 et 
45 n'est plus qu'une question de jours. Les 
chemins de fer roumains sont actuellement 
en discussion avec la SNCB pour le rachat 
de tous les 44-45. Affaire A suivre.. . 

Voitures - wagons 

assage a Vilvoorde des 4127 + 4130 transportant nos souve, 
1 WIIy PEYSKENS. 

Trois voitures du type 14 ont été ven- 
dues A la Société Nationale Industrielle 
et Miniére de Mauritanie (SNIM), ou 
elles iront rejoindre les quatre voitures- 
couchettes 13 qui avaient été acquises 
en 1997 (voir A ce sujet EL 44 pages 26- 
27). 

PHOTO 48-37 Wcîime d'un incendie le 
ler juillet 2000, la voiture-lits CWLT 61 88 
72 71 3163 ne sera pas répade, ceci A la 
suite d'un li#ge avec I'assumur. Comme II 
n'y e pas de w i t u d i î s  de &serve, toute 
l'organisation des t d n s  de nuit fut per- 
turbb durent b saison buristique. Oos- 
tende. 26 mai 2001. Ch. DOSOGNE. 



Des Falns B-Cargo 
chez Railon 

4s-Cargo (Railion) a loué auprès 
le B-Cargo une série de 100 w a  
Ions du type Falns lOOOF8 pour 
ine période de deux ans. Ils ser- 
rent au transport de chaux vers 
3evenMjk en remplamment des 
wagons NS plus anciens. Le chan- 
lement d'immatriculation a BtB r& 
ilid durant le mois d'aoûî par I'a- 
etier priv8 du SATl dans le port 
I'Antwerpen. Cette location de 
vagons a pu etre réalisée la 
;uite de la suppression du 
ransport de charbon vers les œn- 
raies Btectriques belges en 2000. 

+in des iûû Feins 8-Cargo loue B 
kaItIon et portant Ie numdro UIC 
NS 82 84 863 6 331.8. Antwerpen 

I West-siberifi (SATIJ. 6 aoüt 2001. 
Roger CRIKELAIRE. 

Uvraison des Shmmns I 
Au debut de I'BtB, la SNCB a pris livraison 
des premiers wagons pour transport de 
mils du type Shmmns (type SNCB 3614E1, 
numéros UIC 31 88 478 9 000 A 499). Pour 
rappel, la SNCB a commande 5W wagons 
'de œ type auprès de la firme polonaise 
Zastal B Zielona Gora. Ces wagons sont 
destinés pour le transport de cols i des 
tempbrahires BlevBes, de l'ordre de 300°C, 
en trafic intenisines, notamment au départ 
de Sidmar et de Chertal. Leurs bogies Y25, 
conçus pour une charge par essieu de 25 t, 
sont construits par PAFAWAG Wmclaw. 
D'une masse A vide s'&levant A 20,1 ton- 
nes, ces wagons peuvent transporter des 
charges jusqu'h 69,8 t. A vide, ils sont auto- 
risés d circuler A 4 20 kmlh (vitesse toutefois 
non pratiqude actuellement en Belgique). 

PHOTO 48-38 Gros plan sur le Shmmns 31 W 478 9 PI24 4 Gent-Rodenhuhe, le 30 
sepwmbrie Z#q, assumnt le îmiïc de mils en pmvenance de Sldmar. J-i VDH. 

P H O T O  Une rame compléfe de nouveaux Shmmns garde B Klnkempois, le 
73 ocfobm 2ôôf. Christian DOSOGNE. I 



ACTUALIT& BELGE 

Aciuellement, trois voitures RESTO ex. 
110 sont en circulation, les 16005 B 16007 
(respectivement les ex. 11 0 10.275, 
10.276 et 10.277). Une quatriéme voiture 
doit encore etre transformbe. la 12.278, 
future RESTO 16.008. La 110 12.779 est 
actuellement en cours de transformation 
en voiture bar-dancing A l'AC Mechelen. 
Elle portera le numéro 16.009. 

Nouvelle coupe sombre dans 
le parc historique 

Plusieurs voitures du parc historique de 
la SNCB ont ou sont sur le point d'btre ré- 
formées. II s'agit de deux voitures K I ,  de 
trois voitures L et de deux voitures Ml. II 
ne subsiste ainsi plus que sept voitures 
K1, six voitures L et quatre voitures M l  .. . 

T PHOTO 434.1 1 Le 22juln, la SNCB a pmdüd A& et SI/& des 
essais de Wins avec un mgon du type Talns pouf le IninspW de zinc (voir EL 42 p. 39). 
Nos hrnr doeumen& montrtmt le passege de le mma jusle eu moment du dhmhaae 
du wagon, La distance de ftelmge du wagon sera ensuite mesuh. Ph. SCHOLL. 

Infrastructure 

ligne 39 

L'infrastructure compléte, rails. traverses 
et ballast, de la ligne 39 reliant Welken- 
raedt B Montzen, a entiérement été re- 
nouvelée. Depuis le 15 septembre, la 
ligne est parcourable A 60 kmlh. Cene re- 
mise en état s'inscrit dans le cadre de la 
réfection du viaduc de Moresnet. opéra- 
tion qui nécessitera, durant certaines pé- 
riodes, la déviation du trafic marchandi- 
ses via Welkenraedt, Aaehen-Hbf, Aa- 
chen-Rothe Erde et Stolberg. 

ligne 43 

Après les éboulements de rochers qui se 
- 

sont produits à Bas-Oha (30-04-1998) et 
Roanne-Coo (1 2-12-1 9981, la SNCB a 
pris des mesures drastiques de sécurité 
sur plusieurs sites A risque. Une des plus 
spectaculaires fut l'établissement d'un 
nouveau trac4 des voies B la sortie de la 
gare de Tilff en direction de Rivage. de 
façon A écarter la ligne de la paroi ro- 
cheuse; i[ a été mis en service au debut 
du mois de septembre. 

Depuis le 29 septembre, la ligne 166 a 
été interrompue entre Beauraing et Ge- 
dinne pour permettre la réalisation des 
travaux de. mise au gabarit des tunnels 
de Voneche et Gedinne. Durant cette + 
riode, la circulation des trains de voya- 
geurs a été suspendue entre Beauraing 

rails séries 44 et 45, lesquels regagnaient 
leur dépbt (Stockem) via Namur et la 
ligne 162. Quant au trafic marchandises, 
il fut dévié par la ligne du Luxembourg 
entre Bertnx. Libramont et Namur. 

PHOTO 48-98 Anîwerpen-Dam, c'est fini I Le 30 septembre dernkr cessaient d6finitI- 
vement les demiéres activités de l'atelier de traction d'Antwerpen-Dam, avec le départ 
des conducteurs et de leurs machines vers Anfwerpen-Noord. Nous aurons bienMt 
I'oecasion de revenir plus en détail sur l'histoire de cet important Btablissement Une 
vue du dépdt, entiérement dbserlé. le 8 novembre 2001. Roger CRIKELAIRE. 

L 
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Un nouveau véhicule 
de manutention 

,a SNCB a mis en service un nou- 
teau vhhiwile permettant le charge- 
nent ou le déchargement d'élé- 
nents de voies encombrants, 
ximme par exemple des aiguilla- 
les. Le wagon se compose de 
jeux espèces de ponts transbor- 
leurs mwant s'étirer en largeur 
rur plusieurs mètres, et ensuite s'é- 
wer @n reposant sur quatre pneus 
le maniére à pouvoir évoluer par 
lessus le wagon porteur. Ainsi, il 
sst par exemple possible de dé- 
:harger un aiguillage se trouvant 
iur un wagon disposé sur une voie 
adjacente, et de le transborder sur 
e chantier. Ce vdhiuile a Bté conçu 
sar FASSHTA. une firme française 
àpécialisée dans la construction de 
natériel destiné aux travaux de 
~oies. II est inventorié dans le type 
Jav. SNCB tvDe 9821A3. no UIC 80 

I 
L-4 ---' . - - rlinni! wii  iii p .  # 'b;- @ 
:??ESEL+ ., +A =* . - 

P H O M P  
h V&i~lt/û VU d l I m  des esSi¶&. 
deux ponts iransbardeurs sont &tir& 
8 droite de leur waglo&porteur et au- 
del& d'un second wagon plat Une 
pbrüon da vole est d8chargh de ce 
demler et s m  pasde d côté. 

rna 

PHOTO+ 
Le nouveau véhkule de rnanulenüm 
d'éléments de voies, vu au repos. 
Braine-/*Comte, 4 septembre 2001. 
Piem HERBIFT 

Divers s'il se datise, sera prët avant la démoli- 
tion de l'atelier de Lewen ... 

tt)r ... I La SNCB déclare également ne 
pas vouloir handicaper tes autres pro- 
jets d'investissement pour ceux-ci, qua- 
Iifi4s de "marginaux". Quelle perspective pour le ma- 

tériel historique de la SNCB? 
Pas de réouvertures de lignes 

au trafic voyageurs ? 
Le I w  juin dernier, l'issue d'une ana- 
lyse sur les possibilitbs de rbouverture 
d'anciennes lignes, le Conseil #Admi- 
nistration de la SNCB a ainsi décidé de 
renvoyer la balle dans le mmp du gou- 
vernement. 

En 2003, l'ancien atelier de Leuwn sera 
démoli pour faire plae A une gare d'au- 
tobus et 4 un vaste parking. Or, ce batd 
ment abrite actuellement la plus grande 
partie du materiel roulant historique 
conservé par la SNCB. Les responsa- 
bles se demandent bien oh ils pour- 
raient bien loger ce materiel en atten- 
dant l'hypothétique création d'un musée 
des chemins de fer. 
Comme le projet d'aménager un musée 
B Tour & Taxis est définitivement enterré, 
il est actuellement envisagé de oonstrui- 
re un hangar pour servir de simple abri. 
Trois sites possibles ont BtB retenus : A 
Bruxelles-Ouest, dans te triangle formé 
par les lignes 161 et 26 B Etterbeek, ou 
dans le triangle forme par las lignes 161 
et 25 A Schaerbeek (Cage aux Ours). 

Parmi les nombreux wuhails de réins- 
tauration de services voyageurs formu- 
lés ces derniers mois, seules trois rela- 
tions ont une petite chance de revoir le 
jour : le prolongement de la ligne 19 
Mol - Neerpelt jusqu'a Weert aux Pays- 
Bas, la ligne 141 entre Court-Sî. Etien- 
ne et Nivelles, et la ligne 1651167 Vir- 
ton-Mus-Arion. II faut aujourd'hui donc 
bien déchanter, puisque toutes les aut- 
res propositions sont rangées au pla- 
card par la SNCB. Parmi les raisons 
évoquees : le manque de rentabilité en 
Bgard aux investissements a réaliser, ou 
encore lrabwnce d'embouteillage mu- 
tier (sic) ... ! II s'agit ici de la liaison pro- 
jetée entre Athus et Roâange. L'étude 
dit en substance : al1 n'y a pas de file de 
voilures dans le sud de la province de 
Luxembwrg et une r$oüvertum vers 
Rodange ne sert pas un pian de rnobili- 

En ce qui concerne la ligne 20 Lanaken- 
Maastricht, dont la réouverture est solli- 
cité par la papeterie Sappi, I'invetisse- 
ment s'kléverait B 7,71 millions d'Euros, 
dont 3 pour la partie belge de la ligne. 
Le gros problhme est le pont établi au- 
dessus du canal Briegeden-Neerharen. 
Pourtant, Sappi se propose de transpor- 
ter par rail 300.000 t de marchandises, 
soit 100.000 t de plus que les prévisions 
faites en décembre 1999. De nombreu- 
ses voix dans tout le Limbourg souhai- 
tent la réinstauration du trafic voya- 
geurs entre Hasselt et Maastricht via 
Lanaken, leque[ pourrait se ramifier On peut toutefois douter que ce projet, 



avec le rbseau Euregiobahn qui exploite 
depuis peu plusieurs relations locales 
dans la régian de Aachen et du sud des 
Pays-Bas (voir EL 46 p. 23). 

L'atelier des wagons-lits d'ûos- 
knde cédé B un gmupe italien 

Le groupe Accor a vendu i'atelier des wa- 
gons-iii d'&tende au groupe italien Rail 
Services Intemaümal (RSI). RSI regroupa 
maintenant l'ensemble des activités de 
maintenance ferroviaire de la CIWLT. La 
société qui est prdsente en Aubiche, Bel- 
gique, France, Italie, Pays-886 et Suisse, 
d4sire devenir uns entreprise européenne 
performante, leader sur b marché des 
services de maintenance ferroviaire (revi- 
sion et transfomiation de voitures, notam- 
ment celles de la CIWLT ou VSOE), et a& 
croPtre sa notori8té en augmentant la saüs- 
fadion des opérateurs ferroviaires et en 
développent une offre de senri- globale et 
internationale (mneepüon et rbalisation). 

Les CIass 68 autorisdes 
sur le réseau belge 

Au mois de septembm, le bureau de vente 
europen de i'Eledro-M~Diision (Ge- 
naal Motors) a d m r 6  avoir reçu l'autorisa- 
tion de arculation des Class 66 en üelgique. 
Après la Grand-mne, les Pays-Bas, 
rAlemagne, la Suède et le Luxembourg, les 
Class 66 gagnent du tenain et sont ainsi 
bien p k & s  pour devenir les loewnotiw 
O i l  buropeennes standards pour train de 
marchandis#. Le HGK (Haïen und G W -  
verkehr Kdn) est extr&n%ment satisfait des 
deux Class 66 acquises en 1999; une mi- 
s h e  machine a etc commandée. Le HGK 
souhaiterait touîefois disposer de Class 66 
plus puissantes (4000 CV au lieu de 3000 
CV actuellement). 

I 
PHOTO 48-45 Le 27 aodt, la premihre rame Diesel pendulaire Super Voyager de Wrgln 
a qulîîé t'usine Bombardier de Brugge A destination de Vitleneuv&alnt-Georges en 1 

France pour y subir des essals. La 2756 a assud son transfert de Brugge 9 Jeumont, 
ki en passage B la bifumation de Familleumux. Pierre HERBIE T: 

Dans les prochaines semaines, 441 40- PHOTO 4 8 4  L'achemlnemeni des volti~res composant les nimes Dlesel Wrgln est 6 
motnies seront progressivement bquip8es atisd par camion entm l'usine Bombawlter de Brugge et le port de Zeebrugge oh elles 
d'un systéme de palionnement par GPS. embarquent B bord d'un navire B desfinetlon de I ' A n g l ~ r m .  Zeebrugge, 13 août ml. 
Ce syseme pemem seuk-t de A propos des i ~ t r n i l ~  W ~ i t l :  mil EL 45 pûgûs 16-î7. Christian DOSOGNE. 
localiser les engins A tout instant, mais 
Bgalement d'wümaliser la gestion du parc 
en prrxwrant toute une &rie de cwxdon. 
nées, wmme par exemple le nombre de 
kilodtres parcourus. Ce systéme dkjà in- 
stalle à titre expenmental sur quelques ma- 
chines a ainsi permis de mnsmer que les 
NS utilisaient abusivement des 25.5 ! S b  
mni équipées, toutes les locomotives des 
Series 11,12, 13, 23, 26, 73, 74, 82 et 60 
machines des &ries 55 et 62. Les 3000 
des CFL mront pourvues du meme &qui- 
pement, et vraisemblablement les voitures- 
pilotes des rames Benelux. 

Le 30 septembre 2ûûî, /e letraln L 4948 U t k  
OB. Il - Tournai 08.39, é#î mm- par la 
k a n o t h  Wei BB 467.594 momdmed 
ûéùiée au frst La aalnl e w  â'um 
r a m e ~ v e r ~ i & l e d e ~ s ~ h i o * d v  
i y p  WO, anW l Tournai. A. BEERLANDI: 



P N ~  HERBIET: 

Euregiobahn 

. % .  
S Eupen 5 . a 

. un premier pas vers une exploitati& ' . - - régulibre de la ligne Stolberg-Wal- 

t heim-Raeren-Eupen 7 
Le 16 septembre dernier, dans le 

' cadre des "Stolberger StaMestesm 
- de Stolberg et le 'Lambertusmark- 

'-2 r -  I tesa A Eupen, EVS (Euregio Ver- 
, . kehrsschienennetz Gmbh) a assur6 

, 1 - trois navettes entre Stolberg et 
Eupen via Rasren, l'aide de i'auto- 
rail Talent 644.027-5. Rappelons 
que cette nouvetie socibté exploite 
depuis te 10 juin 2001 la ligne Heer- 
len (Payseas) - Aachen - Stolberg - 
Stolberg Alstadt, premihre Btape 

-. dans la création d'un vaste réseau 

9 
f:. - régional de transport dans toute la 

t : " e Mion d'Aachen (voir ce sujet les 
EL 48 page 33 et 47 page 19). 

i : 

i: ~ ~ 0 ~ 0 4 8 - 4 8  r 
En garni de R e m ,  départ de l'autorail 
en dimetion d'Eupen. A droHeI la 

- 201.030 en aDie du mln de la Wnn- 
1 . hhn.  - PlerreHERBIET: 

, , b  
. - A <  ; 

i.. 
I -- 

-* 

! ! EHm&lk@ + "?' 
, .+* . . A Eupen, I *ammil  üe 14Euregiobahn 

vient de s'arrêter B c6tB d'un IC il 
desflnaîion dPOostende. Cette Image 
montrant k correspondpnce e n w  les 
deux socliltds pourraH blen devenir 

i, . . ) réalité dans le~~~rochaines années. 
',,;ir; PfBm HERBIET i - 



Dans la perspective de I'enga- 
gement commercial des ICE sur 
des liaisons entre IFAllemagne 
et la Belgique dés 2002, une 
rame /CE3 quadricourant a ef- 
fectué en octobre et novembre 

I 
derniers, une campagne d'es- 
sais sur le réseau SNCB, dans 
la région de Tournai. 

Pour rappel, la OB a commandé 50 
rames du type tCE3. Celles-ci sont fort 
différentes des deux premiéres séries 
d'lCE (lCEl et ICE2) qui sont en fait des 

C" -Cr: 

. > @Y,:,+ 
A". . .. 

PHOTO 48-54 Le 20 octobre, ddpati de la rame 408.008 vers le sire du Coucou pour 
y subir les tes& de compat~biIItB élecrromagn~tique. Christian DOSOGNE. 

rames tractees (60 rames lCEl cons- 
truites de 1991 A 1993, composées de 
10 ou de 12 voitures encadrées par 
deux motrices, et 60 rames 1CE2 cons- 
truites de 1996 B 1997, semblables aux 
ICE t mais formées d'une seule motrice 
et de 7 voitures dont celle d'extrémité 
est pourvue d'un poste de conduite). 
Les ICE3 sont en revanche des auto- 

motrices. Chaque rame est fom& de 
huit voitures, dont quatre sont motrices, 
totalisant une puissance de 8000 kW, et 
pouvant atteindre 330 kmlh. Cette 
disposition a été choisie notamment vu 
le profil très difficile (rampe de 4 %) de 
la nouvelle ligne A grande uitesse Kbln - 
FrankfurtlMain. dont la mise en service 
est attendue pour l'automne 2002. 

PHOM 48-51 C'est le 12 octobre que l'/CE3 M 408.008 M transférié d 1 A a c h ~ t  -id/, remorqué par la 225.027-2 (ex. 215.027-4 
de DB-Cargo, renumémt$e dans la série 225 - voir d ce sujet I'adcle page 20). II s 'agH d'une des trois dernléres 219225 subsistant en / i d e  
bleu et t h e .  Le convol est ici ~horoarephié sur la ligne 35 en& Wzemaal et Leuven, non loin de la bifurcation d'HoIsbeek. P HERBIET: 



1 Les essais en Belgique I 
Dans l'espoir d'engager ces 1CE3 sur 
des relations vers la Belgique, la OB a 
pracédb B une vaste campagne d'es- 
sais en Belgique en octobre et novem- 
bre derniers. La rame 406.008 est arri- 
vée en Belgique le 12 octobre, remor- 
quee entre Aachen-West et Forest-Midi 
par la 225.027 de la DB. Le 19 octobre, 
elle fut prise en remorque par deux 55 
TVM, qui l'ont conduite 6 Ath. 

3 Le 20 cctobre, la rame fut soumise 
entre Ath et Silly aux traditionnels tests 
de compatibilité électromagnétique. 
A partir du 22 octobre et jusqu'au 9 no- 

I) 48-% Les 5500 + 5511 TVM acheminbrenf l'/CE de Forest-Midi A Abh, le 19 oc* 
bre. Ici, une vue prise B la s d e  de Halle, alors que le soir tombait. P k m  HERBIET: 

Les ICE3 se répartissent en deux sous- 
séries : 
- 37 rames monmurant (15 kV), nu- 

mérotées dans la série 403; 
- 13 rames quadricourant (15 kV + 25 

kV aiternatif et 1,5 + 3 kV continu), 
numérotées dans la série 406 et dési- 
gn&s ICE3M. 

Le confort extrêmement élev& des ICE3 
est semblable B celui des autres ICE. Au 
vu du confort apporté par l'lCE3 compa- 
ré au TGV, la clientéle de la relation 
Bnixetles-Ktiln aura vite fait de choisir 

les relations assurées par les ICE pour 
ses déplacements ... Leur wpaeité est 
de 380 places (1 36 A + 244 8). 
Les rames de la série 403 (livrées de 
2000 A 2001 ) sont engagées depuis 
septembre 2000 sur la ligne 4 de la 
OB : HamburglBrernen - Hannover - 
WUrzburg - München. 
Les rames quadricourant 406 (livrées 
de 2000 A 2001 1 circulent depuis le 2 
novembre 2000 sur les relations KUln - 
Amsterdam. Les NS ont acquis quatre 
rames identiques (408.051 054). 

vembre, elle effectua des parcours d'es- 
sais sur la section Blaton - Tournai - 
Mouscron. Suivant les jours, elle effec- 
tua jusqu'g trois allers-retours, ainsi que 
les parcours de départ et de retour B 
Tournai. 
Son retour en Allemagne s'est déroulé 
le 9 novembre. 

Des essais & 220 kmlh sur la ligne 50a 
ont été réalisés de nuit du 29 novembre 
au 4 décembre 2001. 

A noter que cette meme rame fut sou- 
mise & une campagne d'essais dans 
l'Est de la France. afin de la tester sous 
25 kV. La DB souhaiterait en effet les 
engager dés 2003 sur des relations 
Frankfurt - Paris via Bruxelles, et en 
2006 entre FrankfurüMUnchen et Paris 
via la LGV Est. 

PHOTO 4863 La m m  /CE3 sur le sHe du Coucou, h m  des essais de cmpaübllHB &&vmagnéüque, le 20 octobre 2001. Ch. OOSOGNE. 



PHOTO* 
L'allure Mnérak des ICE3 est fort mm 
blabie 8 celle des ramss /CE-Tpendulai- 
res {voir EU LIGNES 35 pages 8-9 et 18 
page te). Toumal, 22 ocfobra 2001. 
mm HERBiET: 

PHOTO 48-% + 
Passage d Tournai #un pamaura - 
Mouscmn, 22 octobre 20M. 
Rem HERBIET: 

P H O T O 4  
Le 2# actobre, la mme s'est rendue de 
Tourna1 8 Mons afln dd'y subir un entre- 
#en. Elle esf vue B Safnr-Bhldeln, en 
passage B I60 km/h. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Réseaux industriels 

Usine VW de Forest 

Jusqu'B prbsent, toutes les rnanoeu- 
vres internes de I'usine Volkswagen 
de Forest sont assurées par des vb- 
hicules rails-mutes du type Unimog. 
A la suite d'un récent accident mortel, 
tous ces Unimog seront rempla& 
prochainement par des nouveaux vB- 
hicules, vraisemblablement des loco- 
tracteurs. 

hi 1 ! 1 i !  I L  
.'I . 
- 8 ,  

liii 1, 

Les trains VW eomposbs de grands 
wagons doubles porte-conteneurs 
"Transfesa intermodal", transportant 
deux conteneurs MEGA COMBI et PHOTO 48-57 Le 17 juin 2001. un Unfmog W manoeuvm une rame de wagons Transfe- 
qui assuraient des navettes vers les sa. Depuis le mois de juJIlet. ces vdhkules sont garés à la suite de t'arrêt de t'assembla- 
usines espagnoles (SEAT), ont été ge des Scat I'usfne de Forest Christian DOSOGNE. 
supprimés en juillet 2001. Plusieurs I 
rames wrnplétes de ces véhicules I 
sont depuis lors garées B Bruxelles- 
Petite Ile et A Schaerbeek, en atten- 
dant une Bventuelle reprise de I'as- 
semblage de SEAT A I'usine de Fo- 
rest. 

PH070+ 
La locomotive CFD-Locarem (volr EL 
47 page 4#) a debuté son service a la 
base travaux de Schaeribeek dans le 
courant du mois de juillet Du lundi 
au vendredi, elle assure gdndrale- 
ment de 07.00 B 15.00 les manoeuv- 
res et la pdparation des trains de tra- 
vaux pour diiïërents chantiers de le 
région. Le î 4  septembre, elle refou- 
lait une rame de wagons plats vers la 
cour B marchandises de Schaenbeek, 
oO elle sera chergde de caniveaux. 
Jean-Luc VANDERHAEGF" 

Depuis le daut de 2001, la SQ- 

ci&& chimique BP- AMOCO, si- 
t&s dans le zoning de Feluy, 
dispose #un lowtracteur A3R. 
Cette machine fut livrée en 1964 
B I'usine Nepakris (en 1 %8 : Na- 
tronchemie et en 1987 : Solvay 
Ghemie) B Herten {prds de 
Ftqermond aux Pays-Bas). 
A p h  la cessation du tmsport 

. &?viaire en dkembre 1999, 
ck Iaxtracteui fut acquis par 
GFDiocowm, puis laue P BP- 
AiMoCo; oh il gerf 69 rdserve A 
une locomotive ~ $ 6  i trois ss- 
sieux. Swsort!es =nt -me- 
ment pares., Il 'ne subsiste plus 
que. 4 autres beomotives ABU 
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DUFERCO - Clabecq 

D'avril A mai 2001, DUFERCO à Cla- 
becq a reçu en leasing la locomotive 
CM1 519, en remplacement de la machi- 
ne 502 gravement avariée. Contraire- 
ment aux 502 et 505 utilisées pour as- 
surer les navettes de poches de fonte 
entre le haut fourneau et l'aciérie, la 51 9 
fut utilisée B d'autres taches moins ex- 
posées aux salissures, afin de la main- 
tenir dans un état propre. 

Au moment où paraïtra ce numéro, 
une page importante de Clabecq sera 
en principe tournée, avec I'arr&t défini- 
tif du haut fourneau. Nous y revien- 
drons dans un prochain EN LIGNES. 

F Le 25 mal 2001, la 519 de CM1 ma- 
noeuvre une rame de coke. A droite, 
dans le faisceau SNCB de la gare de Cla. 
becq, on aperçoit la 7325 et la 7733. 
Christian DOSOGNE. 

Réseaux touristiques 

SDP - Stoomspoorlijn 
Dendermonde-Puurs 

Le BVS (3elgische Vrienden van de 
Stoornlokomotief), exploitant la ligne 
Boom-Puurs (SDP : Stoomspoorlijn Den- 
demondePuu~), a restauré ses deux 
petits locutracteurs Diesel Deuîz (voir EN 
LIGNES 43 page 12 A 18). Le premier, 
provenant de la firme ldeal Standard de 
Houdeng-Goqnies (Deutz 5655211 957), 
a été remis dans une version SNCB, et 
baptisé 9902. 

La seconde machine, la Deutz 57179 
de 1961. acauise en 2000 aux Pavs- 
Bas, a été restaurée dans sa versian 
d'origine et baptisée "Patricia". 

3 mtt, Maamtwhdern, dQnt k but est U@xpioiteir %des î b  Zouri6tiqws la 
FI 2'1AE'lB mim Genk - Zwartberg -As et Maasmechelen. Dans une prerni&re 
met un+ expl&iîhn a &%marré les 15 et 16 avril, et a circulé depuis lom chaque 
w n k  eî Whi  d m c h e  entreAs et Ei&. 

1 PHOTO 48-60 Le mh muristique du Kolenspoor : une losomotlv. Diesel Henschel 
A essiauu mmgwu@nt daur vaiture.i K3. As. 4 aadt 2009. Pinwa HFRRIFT 1 

. , - .  

Les deux locorracteurs Deutt du BVS, après restauration. A gauche, la machine 5717W1961; B drolîe, la 56SSUf951, repeinte en vert 
SNCB. Baasrode, 7 juillet 2001. Roger CRIKEUIRE. 
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Une Pacific allemande en Belgique 

PHOTO 48-61 T Le train spécial en 
provenance de Aachen-Hbf, photo- 
graphid B Astenet sur la ligne 37. 

PHOTO 48-82 + ArrivBe du train 
spécial & Monizen. Pierre HERBES: 

L e dimanche 16 septembre, la 
Pacifie allemande 01 ,118 (cons- 

truction Krupp en 1934) apparte- 
nant 2- l'association HEF (Histo- 
risch Eisenbahn Frankfurt), a effec- 
tué une incursion dans I' Est de la 
Belgique. 

Organisé A l'occasion du 150e an- 
niversaire de l'arrivée du rail A 
Monchengladbach, le train spécial, 
qui avait été baptisé 'Nostalgie - 
Salonwagen - Niederrheim Belgibn 
Express", était composée de dix 
voitures. 
Mis en marche au départ de Mer- 
sen, il quitta ta gare d'Aachen-Hbf 
A f 1.50 en direction de la Belgique. 
A Welkenraedt, la 5510 fut placée 
en queue de !a rame afin d'aider la 
PaciFlc B gravir la ligne 39 jusqu'à 
Montzen. 
A Monîzen, la 01 . I l8 fut dbtelbe et 
envoyée vers la remise afin d'y 
faire de l'eau, virer sur la plaque 
tournante et se préparer pour le 
voyage du retour. 

PHOTO 4883 Wrage de la Pacifie 
sur la plaque tournante de Mont- 
zen. Pierre HERBIE T: 
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convoi mtournera ve& Mont- 
zen, remorque par lei 241.801 .O, 
qui est vldbk en queue de la 
rame. Pierre HERBIET: 

PHOTO 4 8 - a  * 
Aprds le rebroussement A 
~emrnenich, le train retourne 
Montzen, remorque par la 

cial a efFectué un aller-retour 
sur le viaduc de Moresnet, en- 
cadré &te Aachen-West par la 
5510. et cBté Montren par la 
241.801 -0. 
Aprés retour A Montzen, la 
01 ,118 s'est remise en tete de 
la rame pour le retour vers 
Monchengiadbach via Aachen- 
West, assistée en queue par la 
241.001 -0. 

PHOTO+ 
La 01.118 en plein effort d Gem- 
menich. lors du tmjet de retour 
du train vers Aachen-West. 
Pierre HERBIET. 1 
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enlre Leuven et UBge 1'~tlarkc 
12.004 ici phWo@aphiBe 9 la sorüe 
de Wb&, sur la ligne 40. Ces deux ma- 
chines furent exposees & L i e P a  
lais les 13 et 14 octobre. 
Laurent GARY 

r I 

4 Le v3 ocbbria 2001, pas* 
pleln efibrt db b 28.fOf -8 fa 
rampe de Le PdaIIe, ~ . l e , d a n r &  
pamurs Li&wPahls - Ilam da la 
b u d e .  La 8û77 ikiiî accouplS an 
queue du t d n  afin d'WW k ma- 
noermes de remisa an #@ #imt 8 
Uers qur& Uà#e=PaIaia. 
Michel HAEJSSENS. 



Le déciin des series 51 et 80 s'est pour- 
suivi au début de l'automne, avec la 
mise hors exploitation des machines 
suivantes : 
- au 01-10-2001 : 
- 51f6 de Merelbeke (collision avec un 

camion & Antwerpen-Noorderdokken 
le 03-09-2001 ): 

- 5129 d'Antwerpen-Noord (avarie au 
moteur Diesel); 

- 5147 de CharleroiSud (avarie au mo- 
teur Diesel); 

- 51 50 de Charleroi-Sud (avarie au mo- 
teur Diesel); 

- 8025 de Schaerbeek (avarie i la 
transmission); 

- 8053 de Schaerbeek (avarie A la 
transmission); 

- 8058 de Schaerbeek (avarie au mo- 
teur Diesel); 

- 8059 de Schaerbeek (vétustb); 
- au 01-il-2001 : 
- 5123 de charleroi-sud (incendie B l e ~  
trique): 

- 5179 d'Antwerpen-Noord (avarie au 
moteur Diesel). 

Notons également la mise hors service 
de la toute demiére locomotive de la 
série 92 : la 9209. Cette machine avait 
en fait déj8 été réforrnbe le 18 avril 
1995, mais avait ét& remise en activité 
le 4 février 1998 en tant que "gros ou- 

tillage' & l'Atelier Central de Salzinnes, 
pour y assurer les manoeuvres inter- 
nes, en lieu et place de la 9206. Comme 
déjh mentionné, la 9209 est maintenant 
prbservée par le PFT. 
D'ici A la fin de I'annbe, il faut s'attendre 
A la réforme d'autres 51 et 80, mais 
également d'une bonne partie des auto- 
rails des séries 44 et 45. 
Cidessous sont publiées les fiches his- 
toriques des 7001 7005, 5112, 5128, 
51 34,5183,5905,5936 et 5939. 
Les fiches des 8050,8428,8440,8452, 
8453. 8462, 8464. 8468 B 8470, 8502, 
8503. 8507 et 8524 seront publiées 
dans nos prochains numéros. 

Con-: Baume & M m  
moteur Diesel ABC. imrtmission ACEC 

#vdson k SNCB : 28-04-1 954 
N u d m w O n :  270.002 : 2804-1 954 - 31 -12-1970 

7002 : 01-01-1971 - 01-07-2001 
Dépôts s m c e d h  : Ronet : 2804-1 954 - a-03-iMl 

m. DamMd : 22-03-1 881 - O1 -07-2001 
Mi# hm# -n : 01-07-2001 (d8standardismücm) 
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Consfnrcdsur : egume%:Mqhmt 
moteur Di&$&, immisak#i ACEC 

~ B l e S N C B :  1845-1Q5a 
N-: 1-lw-31-12-1970 

W u  0101-1971 -014P2001 
-wc~&h:  .ROM:  1gDS-1'BW -224%19$1 

'-:&02~1981,-01474001 . - 
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51 28 OCpW succeWh : Sdyaheek : 1-1 962 - 1801-197? 
KWMjk: 1M1-1071 - 31451987 

3f451887 - 01-07-2001 
"C#sbucmu: CmMtrllK)ugrb, 3780 --:ihbd'orlgl~W: 0g-lm-10-1973 
M m  B le SNCB : 1348-1 982 L Schaerbeek Ih&Wh'lWV: Of-1974-10-1963 
N u h h ü ~ n  : 200.028 : 1346-1 962 - 31-12-1970 lhrrds @une : fE&lgSq - W4W1 

5128 : 0141-1 971 - 0107~ûûI MW.- nrpldtrtlon : 0147-20M (avarh m&ur D h d )  
. i 

as inmhw:  
L l v h n 9 l a S N C B :  
Nu- : 

H a m  : 1-1m -28.05-?#9 
A n t w . m :  2&06fW*OlOg1995 
H e :  01-1 w!5 - 1Q0;82001 
Antw. DanuNd : 1-2001- O l - # ~ l  
: livré8 d'aslglne : 08;1%3 - 014Wl 

IWveitea1970*: 03-1971-01-1919, 
l i i  jaune : O1 -1979 - û7-2001 

M h  hara : 01-07-2001 (-rie moteur D i )  
PHOTO 48-14 Le 12)mwüw 198.1, ffm omnlbrw 
~audm&duelrpndeaardoSchuiEen.  J-LVAIVDERMEGEN. 
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-..,. "'* .,." .L*'"--.-.,, .,.,,' ' -. A .. " :-,vu ." .'"" -. - ,, 

Depats sumessi& : Kinkempois : 2948-1 955 - 07-07-1955 '% 
HasseR : 0747-1 955 - 26-03-9963 p' " 

.-:$;w Merelbeke : 28-03-?973 - 31-12-1 967 %?? Consmcfew : ' & r i l l - ~ ~ r h ,  344411 955 locaawi SNCF : -081 W2 - 2842-1993 

Uwaison 9 la SNCB : 2-1 955 A Kinkempois Merelbeke : 1203-1993 - 01-06-1 995 ' ' ' 
Monceau : 01-1995 - 21-10-1998 

N ~ m h f a t l w i  : 201 .O38 : 29-06-1955 - 31-12-1 970 ffinkernpois : 11 -f 2-1 998 - 0147-2001 
5039 : 01-01-1971-01-07-2001 - h m  



Le point sur les travaux TGV 
A l'approche de l'année 2002, qui 
verra la mise en service de la ligne 
nouvelle entre Leuven et Liège, une 
activité fëbrile secoue les différents 
chantiers dont cetiains - un au nord et 
l'autre au sud du pays - sont certaine- 
ment les plus spectaculaires. Une si- 
tuation arrêtée le 30 octobre 2001. 

L I  Halle - Bruxelles 

Outre la poursuite de la construction du 
bAtiment de la gare de Halle, l'activité se 
déroule exclusivement entre Forest et 
Bruxelles-Midi. La future voie B de la 
ligne 96 est maintenant p o s e  et blectri- 
fiée depuis le quai de Forest jusqu'au 
pont de Luitre, où elle rejoint le tracé ori- 
ginal en attendant la construction de 
nouveaux ouvrages. A hauteur de I'ate- 
lier TGV, les voies de débord qui consti- 
tueront un faisceau de remisage. ne sont 
pas encore posées. A la mise en service 
de la nouvelle voie, l'ancienne voie B 
sera enlevée pour permettre I'aménage- 
ment et le renforcement de la plate- 
forme; pour ce faire, un passage 2L ni- 
veau provisoire est crké près des an- 
ciens ponts Vierendeel. 

Quant h la ligne 50a, la nouvelle voie 
vers Gent est en service depuis le 24 no- 
vembre. II ne reste ainsi réellement qu'A 
améliorer l'accès A ta gare du Midi pour 
mettre un point final A ces travaux gigan- 
tesques. Parallélement, la nouvelle gare 
s'bléve rapidement. et la rue de France 
en devient presque méconnaissable. 

L2 Bruxelles - 1 frontière allemande 
Bruxelles-Leuven 

Si, entre Bruxelles-Nard et Schaerbeek, 
seuls les travaux préparatoires A la mise 
en service de ta cabine PLP se dbrou- 
lent, tes autres chantiers avancent rapi- 
dement. Ainsi, A Diegem, les trains vers 
Leuven empruntent la nouvelle voie A 
jusqu'apres Zaventem, tandis que les 
trains vers Bruxelles roulent sur I'ancien- 
ne voie A, c'est-&-dire i~ contre-voie. Le 
dégagement ainsi opéré permet I'arnb 
nagement simultané des deux voies 
manquantes. A hauteur de Zaventem, ce 
sont deux voies B quai provisoires qui 
ont étB mises en service (les voies 2 et 
3), pour autoriser malgré tout un garage 
ou un dépassement. Le site de la bifur- 
cation vers l'aéroport (ligne 36c) est en 
pleins travaux et la ligne 36c est exploi- 
tée & voie unique, avec accés depuis la 
nouvelle voie A. En outre. la gare. qui 
datait de 1974, a été démolie au début 

PHOTO 48-78 La tdmie d'acces et le tunnel permettant aux deux voies TGV d'acchder 
en gare de Leuven par k nouveau trac6 sont prêts. A gauche, la n o m I I 8  vole 8 de la 
Ilgne 36 est en service. Baudouin DIEU, 17 octobre 2001. 

du mois octobre et a été remplacée par 
un batiment provisoire. Entre Zaventem 
et Nossegem, le chantier s'occupe de 
I'acoés prévu vers l'aéroport au départ 
de Leuven. avec construction d'un saut- 
de-mouton. En gare de Nossegem 
mgme, la plate-forme s'ambnage, ainsi 
que les ponts routiers et les murs de 
souténement. On peut considbrer au- 
jourd'hui qu'entre Diegem et Leuven, il 
ne reste pratiquement plus aucun pas- 
sage supérieur ancien, tous ayant été 
remplacés par des ouvrages plus larges. 
En gare de Kortenberg, l'élargissement 

de la plate-forme va Bgatement bon 
train; le raccordement D'leteren est ter- 
miné: il a retrouvé ses trois voies. rnain- 
tenant longees par un mur de soutena 
ment que surplombe une cl6ture. En 
gare d'Erps-Kwerps, te passage sous 
voies ainsi que Is passage supbrieur 
sont en construction. Au del&, vers Leu- 
ven, la mauvaise qualit& des terrains, 
bordés par quelques btangs, necessite 
des travaux de consolidation importants. 
Sur environ cinq cents métres, un radier 
en béton stabilisé par des pieux enfon- 
cés jusque sur la roche est nécessaire. 

PHOTO 4-7% Le pont mdtallique enjambant la route d'Aarschot et le canal de Mechelen 
sera Identique à ceux de Halle. II laissem la place 8 la nouvelle ligne 36#. Leuven, f7  oc- 
tobre 2001. Baudouin DIEU. 



Sa construction concerne actuellement les 
deux voies extérieures. A Herent, les nou- 
velles voies et les quais correspondants 
ont 6th mis en service : le 8 octobre vers 
Bruxelles, et le 29 ocîobre vers Leuven. 
Les emprises libérées permettront I'amé- 
nagement de l'a& vers le passage infé- 
rieur et le nouveau tracé, parcourable B 
160 k d h ,  jusqu'en gare de Leuven. Le 
canal de Mechelen sera enjambé par un 
viaduc métallique B arche unique, iden- 
tique A ceux de Halle, dont la superstniG 
ture est presque terminée; les rampes 
d'acds sont maintenant bien dessinées et 
le trac& definitif bien visible. Depuis I'en- 
trée de la gare jusqu'aux quais, les voies 
d'accés aux futures voies f et 2 sont po- 
&es jusqu'aux aiguilles d'entrbe; ni les 
voies de la Mure gare latérate d é  Bruxel- 
tes ni celles en gare ne sont encore po- 
&es; seules les tiordures de quai sont en 
place. Parallélement, le pré-ballastage du 
faisceau de remisage F a cornmen&. 
L'inauguration de ta place de la gare de 
Leuven, réambnagée, a eu lieu A la fin du 
mois de juin. avec visite simultanhs de la 
gare et animations diverses. Les pietons 
ont repris possession du lieu qui est de- 
venu, avec ses terrasses de cafh et ses 
commerces, un point de passage fort 
agrbable. 
II reste maintenant à reglet le sort de l'ab 
cien atelier de traction devenu remise- 
musée; cet espace doiî devenir, en 2003, 
un immense parking accessible directe 
ment depuis l'autoroute. D'ores et dé@. la 
SNCB cherche un abri pour loger sa ml- 
lection de matériel historique, qui devra 
impérativement déménager. 

PHOTO 48-80 Passant sous les nouveaux ouvrages d'art c6t6 Bruxelles, les nouvel- 
les voies d'accds ii la gare latérale et aux voks 1 et 2 sont posdes et éleetrM6es. II ne 
manque que les trains en ce jour de grève ... Baudouin DIEU, 17 octobre 2001. 

A la sortie de la gare vers Liége, les voies 
de la ligne 2 sont posées et leur électrifi- 
cation a commencé. H est donc rnainte- 
nant techniquement possible de joindre 
Leuven et Liége par la nouvelle ligne. II 
faudra cependant attendre le 15 décemb- 
re 2002 pour le faire de rnaniére commer- 
ciale et réguliére ... 
La nouvelle voie B de la ligne 36 est éga- 
lement posée; elle a pris place sur la 
plate-forme et les ouvrages d'art des an- 
ciennes voies A et B. Son électrification a 
également débuté. 

PHOTO 48-81 Vue plongeante prise de la colllne de Colnte vers la nouvelle gare des 
Guiliemins. A L 'avant-plan, la passerelle pmvlsolt# qui permet d'accéder au quai 13/14 de- 
puis le quaMer de Cointe. LLIège, 4 octobre 200.1. Baudouin DIEU, 28 juin 2001. 

Leuven - Uège 

Si la mise en place des voies est terminée 
hors finitions, il n'en est pas de mgme de 
la catbnaire. Les travaux avancent I des 
degres divers. Ainsi, las poteaux supports 
de catbnaires sont imptantbs enüe Leu- 
ven et Bierbek, et entre Hoegaarden et 
Ans, sauf ceux qui se trouvent au droit 
des liaisons de contre-voie. 

PHOTO 48-82 Les owrages d'accds de- 
puis Chenée eu tunnel de Soumagne sont 
virlvellement terminés. La plafe-fonne est 
prête 9 recevoir h î d c  ... muîier t Vaux- 
sous-Ch8vremont. 17 octobre 2001. 
Baudouin DIEU. 



PHOTO 4884 La nouwlle halle de Gmendaallaan iwnpracem Luchtbal et Dam. Les âeux 
vdeç de la nouvelle l b e  27A sont && posées et les quais sont en cours de finnbn. An& 
wefpn, 9 novembre 2001. Ci4essws: PHOTû 4-85 Le chanüer de la L3 en- Luchtbal et 
Nwdendokken. A dtvite, les deux voies de la nouvelle ligne 27A vers Anhuerpet?-Nootd; au 
centre la future wie 8 de la ligne 12 eî c) gauche, les etnpdses de la nottvelle ligne 4 qui pas- 
sera sous les trois autres grâce au tunnel visible 1 I'anJeippian. 9 novembre 2001. 8. DIEU. 

Le fil lui-m8me n'est tiré que de Crisnée a 
Ans. Ces travaux ne nkessitent plus de 
trains de travaux en grand nombre, si bien 
que le personnel de la base de travaux de 
Voroux diminue comme une peau de cha- 
grin ... tout comme i'affectation des engins 
Diesel d'ailleurs. Pour ne citer que les lo- 
comotives série 59, seules trois y sont en- 
core affectees. les autres ayant été ra- 
diées par vétusté ou par accident. 

La gare de LiègeGuillemins 

Les travaux titanesques de constnicüon du 
batiment de gare de poursuivent rapide- 
ment. Ceux qui ont eu l'occasion de visiter 
le stand d'exposition installé par la SNCB 
sur la place St-Lambert dans le cadre des 
festivités des 75 ans, ont pu admirer la rna- 
quette définitive de t'immense gare. Sur le 
terrain, on distingue maintenant les quais 
des voies 1 a 3. toujours en construction. 
La mise en service des voies 1 A 5, initia- 
lement programmée pour le mois dloctob- 
re 2001, est reportée en mai 2002. L'ex- 
ploitation de la gare actuelle ne s'en trou- 
vera donc pas facilitée avant cette date. 

Liège - fronti&re allemande 

La premiére partie de ce trac&, qui concer- 
ne l'accès au viaduc de Soumagne depuis 
Chen&, est virtuellement terminée. Les 
ouvrages d'art sont acheves, et les entre- 
prises s'affairent B peaufiner les abords: 
plantations, trottoirs, etc. M&me le 
"Ravel", qui longe la ligne à grande vites- 
se depuis le pont de la rue Haute Folie B 
Vaux-sous-Chèvremont, jusque la Vesdre, 
est praticable. Les travaux du tunnel pro- 
prement dit ont commencé par le creuse- 
ment du puits veFtical situé A hauteur du 
Bay-Bonnet. D'autre part, il s'avère au- 
jourd'hui exact que les déblais seront bien 
acheminés depuis Vaux jusque Ans par 
voie routibre, par emprunt notamment du 
nouveau trac&. La voie poçée A Ch&née 
ne servira donc pas à ces fins ... 

L3 Bruxelles - 1 frontiére hollandaise 
Berchem - Antwerpen 

Dés la mise en service des deux nouvel- 
les voies (dénommées ligne 5911 ) opérée 
entre Berchem et Antwerpen-Centraal, 
l'espace laissé libre a été mis a disposi- 
tion des entreprises de génie civil pour 
entamer la seconde phase des travaux. 
La mise A nu des murs de souténement 
le long de la Mercatorstraat a commencé, 
de mCme que la démolition des voütes 
en briques le long de la Simonstraat. 
Pour rappel, il s'agit, au départ de Ber- 
chem, de pouvoir acoéder aux niveaux O, 
-1 et -2 de la nouvelle gare centrale, 
grâce B des tunnels construits B diffé- 
rents niveaux dans l'emprise originale. 
Seules deux voies du niveau inférieur 
permettront I'accés au tunnel NordSud. 



Antwerpen- Centraal et jonction 

Les journees "Découvertes" organiçées 
w r  la SNCB A l'occasion de ses septan- 
te-cinq ans ont & l'occasion de montrer 
aux nombreux visiteurs les "dessous" de 
la gare centrale, en permettant la visite du 
tunnel d6jA percé sous le batiment mgme. 
Partant de la Koningin Astridplein, cet ou- 
vrage rejoint le niveau -2 de la gare, &té 
Bruxelles. C'est environ une centaine de 
métres que les visiteurs ont pu parcourir, 
probablement ceux qui auront causé le 
plus de soucis aux entrepreneurs parce 
que situé sous la gare elle-mhe. 
Le succès a étB au rendez-vous, avec 
une file d'attente qui pouvait atteindre, 
par moment, plus d'une heure ... Dorn- 
mage que I'exiguité des lieux, pour 
cause de travaux d I'intérieur de la gare 
mbme, n'ait pas permis de profiter plei- 
nement des activités proposées. 

Sous i'immense verriére, les emprises 
des anciennes voies 1 B 7 ne sont plus 
qu'un trou béant, permettant la construc- 
tion des étages infbrieurs de la gare, 
côté ville. 
Sur la Koningin Astridplein, devant la 
gare, les travaux de terrassement des 
ouvrages souterrains (le tunnel. un par- 
king et un espace commercial) ont mm- 
men&. 
Le percement de la jonction Nord-Sud a. 
quant B elle, débuté au mois d'aofit. Cet 
ouvrage a pour but de joindre la gare 
centrale 2- la ligne 12, B hauteur de la 
Damplein. II sera constitué d'une part de 
deux tunnels pouvant contenir chacun 
une voie, qui courront depuis la station 
de métro Astrid jusque la Viséstraat, sur 
une longueur de 1190 métres. II sera 
prolongé par une tranchée couverte de 
360 métres pour rejoindre la ligne 12 
proximité d'Antwerpen-Dam, dont le b$- 
timent de gare et les abords seront pra- 
fondément modifiés. La nouvelle ligne 
sera accol6e A la ligne 12 par une sue  
ceesion de de nouveau ouvrages au- 
dessus des Merksemsestraat, Ijzeriaan 
et le canal Albert. 
Les travaux de percement du pub d'a& 
cés aux ouvrages souterrains ont début8 
dans des terrains appartenant A la SNCB, 
prés de la Viséstraat, au nord â'Antwer- 
pen; ce n'est qu'en fin 2002 que les tun- 
nels proprement d i  seront creusés de- 
puis le Dam vers la gare centrale. Les tra- 
vaux s'&chelonneront jusqu'en 2005. 

PHOTO 4û-88 La sortie du tunnel de la L4 ctîtd Hollande. II est temin8 mais s'achhe 
dans le telus de la Havanasmat, p d s  du point d'arrêt de Noorderdokken. Anhvetpen, 9 
novembre 2001. Baudouin DIEU. 

PHOTO 4887 C'esi dans les wles de I ' a n c i ~  atelier de h t i o n ,  visibles à gauche, qu'on dé- 
buté les navaux de m r a ü o n  du creusement de la Jonction Nord-Sud; 1s p m i e r s  pieux 
emboués onf été fwcb  en cejour de pluie diluvienne. Anîwetpen, 9 novembre 2ûûL B. DIEU. 

ge au nouveau point d'arrgt de Groenen- 
daallaan; Si ce niveau, les quais de ces 
nouvelles voies sont en cours de finition, 
avec un pavage en paves autoblocants. 
Plusieurs accès sont prévus depuis la 
Goenendaallaan. De ces deux voies, 
celle vers Antwerpen a été mise en serv- 
ice le 18 novembre; simultanément, I'an- 
cienne voie de la ligne 27A était désaf- 
fectée. Juste après les quais de la nou- 
velle gare, la Mure voie B de la ligne 12 
(vers Anîwerpen) est également posée 
jusqu'l hauteur de Noorderdokken. 
Entre Luchtbal et Noorderdokken, le tun- 
nel d'environ 300 métres qui pemettra 
aux deux voies de la future ligne TGV de 
s'écarter des lignes 12 et 27A pour re- 
joindre l'autoroute E19, est termine. II 
aboutit actuellement dans le talus du 
pont de la Havanastraat, qui doit enwre 
gtre franchie. Le long de l'autoroute El  9, 

les premières terres sont terrassées. 

Dans les emprises de l'ancien atelier de 
traction d'htwerpen-Dam ont cornmen- 
cé les premiers travaux nieessités par le 
forage du tunnel Nord-Sud. Les voies 
subsistantes ont kt& coupées pour pe- 
mettre le fonçage des pieux emboués, 
tandis que quelques annexes de l'atelier 
de traction sont occupées par les entre- 
prises de génie civil, pour y garer leur 
matériel. Quant A l'ancienne gare de Ant- 
werpen-Dam, elle a trouvé une nouvelle 
affectation par sa transformation en café- 
brasserie. 

Baudouin DIEU. 
Remerciements B la SNCB, TUC RAIL, 
EURO LIEGE TGV et le service local 
d'information de la Jonction Nord-Sud 
d 'Antwerpen-Centraal. 

Antwerpen - frontière hollandaise 

Les travaux de l'important complexe situé 
entre le canal Albert et Noordemlokken se 
poursuivent également. Les deux nouvel- 
les voies de la Mure ligne 27A sont po- 
sbes depuis le pont du canal Albert 
jusque Noorderdokken, y inclus le passa- 
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BIENTOT UNE P8 AU PFT ? 
Depuis de nombreuses années, en fait 
dis la fin du "Rideau de Fet', le PFT 
s'enquiert de trouver dans les Pays de 
I'ex. Bloc de l'Est des locomotives va- 
peur susceptibles dienrichir tes collec- 
tions de I'assdatlon, pour autant que 
des modéles identiques aient roule sur 
les rails belges. C'est ainsi qu'est arri- 
vée, en 1993 ddjb, venant de Pologne, 
la Ty2-3554, qui deviendra la 26.101, 
cent et unidme de la &rie. Mais c'est 
tout ce que l'on pouvait trouver alors B 
des conditions raisonnables. 
Ap& des antacts aussi nomhux que 
bien souvent infructueux, nous avons 
maintenant ropportunité de faire venir de 
Roumanie une locximobive P8 dwigine 
allemande, dont des centaines ont cim- 
U sur les Mies Mges comme type &i 
au lendemain de l'Armistice & 191 8; la 
SNCB n'a conservé que la û4.045, dont 
b remise en état n'est rnêrne pas envi- 
sageable. 

manie dans un atelier agréé. Le aoM de 
cette restauration atteint les 150.000E. 

chaque participant et le PFT. 
Pratiquement, nous demandons A ceux 
qui sont int&tres& de se faire connaïtre 
en naus adressant un petit mot ou un 
courrier aux adresses habituelles. Nous 
recontacterons alors les paitieipants 
pour k e r  les modal&& d'applidon. 

L'occasion qui se présente est unique, 
et ne pourra se renouveler si elle 
Bchoue ... 
Si l'acquisition de cette locomotive ne 
pose, pour b finances de l'associa- 
lion, presque aucun probl&ms (il faut 
quand meme dêbourser 30.0000 €1, il 
n'en est pas de m&me pour sa remise 
en étai, qui doit éîre effectuée en Rou- 

le PFT lance donc un appei aux a m  
teurs desireux de parücipr 4 cette sau- 
vegarde. Pratiquement, il sera émis des 
parts d'une valeur de 250% et chacun 
pourra prendre autant de parts qu'il le 
desire. Une convention sera signéa entre Merci d'avance. 
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