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, - ,I petites annonces 
A L  

CiiERCtit : le 11 janvier 2002 vers 9h25, 
le min E3W8 ûinehe-BMlelWLouvaln48- 
Neuve a & photagrrrphi I l'entrh de la 

,gare da BuxelbMidi (pnl de Luttre) par 
deux ametsurs. Le conducteur de œ train, 
qui effeduali son dernier saÿviee avant la re- 
traii, aimemil posseder ia photo de son der- 
nier cwwai, eampose Ue I'automottice 804. 
P û47W5.68.93 qui transmettra. Merci. 

Samedi 23 et dimanche 24 mars : 
exposition B Quiévrain; participation 
du stand Pm. , 

: gratuite pour les abonnés. 
Pour les non abonnes : € 3 pour 5 lignes 
(chaque ligne est composée de 40 eamtb 
res, espaces ou signes). Par rine suppîê- 

rTm&im : € 1. . IAnnonee : : 25 par surface 
de B x 9 m. Photos et dessins : € 251 nièce. 

, .- 
Samedi 6 avril : Vo@&e PFT. Adieu 

aux locarnatives 84 et 85. Port d'An+ 
wrpen, Herentals-Zittaart, Balen. 
Flus d'infos dans EL spécial. ' 

j 

CHERCHE : maison *&a (&ne Bk$n& 
de m) EUI Fmnw avec ~ i e  sur (w B pFD1Pj- 
mW) d'um ligne de chemln de W, si mbie 
e n s i t e ~ ~ s u p p w m e n t a l m :  
ancien raccordement. ablier ou grange am% 
napbie .  W r i g ,  t : Of 0161 59.n. - envoyer par courrier. FAX ou E-mail.' 

ORE : modble MuH HO de k 7005 
. TTM-Models, Halenstmat 55, B2.05o 
rpen. P 031235.62.75. 

Samedi H mai : adieu aux IowmotIves 
Diesel serie 59; Tessenderlo, Win- 
terslag, Monken, Aachen. ? 

:d 
Samedi 7 et dimanche 8 septembre : 

journées du Patrimoine. Ouverture 
de toute la gare de Saint-Ghislain, 
avec participation de mathriel PFT et 
du rnushe du rail. Une date A retenir 
d4jA maintenant ! 

: Eissnbahn Journal Çonderaus 
abe IV86 (BR 18). 111186 (BR 01). lVISg 

Garmisch-Partenkirchen - Reut- 
1; il 1 ! - 'c?e), If87 (1 50 Jahm Eisenkhn in Oatemich), 
-, . 

llü87 (Oer Glaskasten). Mi87 (Eisenbahn 
rwischen Rhin und Ruhr), 11188 (E-Lokorne 
üven hlrn Bw WUrrburg). 111188 (BR44), 1/89 
(BR 042),111189 (Lahntalbahn), IV189 (BR 65- 

CHfRCHE:mvwdebri8allsaaondunema- 
~11'édielle7120,pknsdeIsmaehineva 
,m type 12 (CoekariR 1930) AnSI que m 
.tender type 19 na 24.60~ Regi BERTON, ~ i e  
'Haut RsJet 95,7532 BECLERS floumai). 

COMMUNIQUE : h'Netherfands Raihvay % 
WfadmngBsrinnom pwrdmWrlaTW 
nelm Fialîway v. II s'agit de I'unlque e 
sodatiwi anglaise s'mpant des chemins de 
ïer Mge~, ~~ et kppembwrgeds, 
V : Rrrlph HanleY, Pith Dsep, 
Stonehlk, F w  W . l D U ,  Southampton, 
AngleBerre. P +44.23.80.8Q.10.38L 

AVENDR~:diasdetmh~~&p&dei&l ,  
SNCB, WL PFT, DB, CSD, DB, W, 
A C T S e t S h w t l i n e s . M a u r ~ : l i m  
M a c h i i ,  Sf@mmt 15, NL-4901 VA 
IsrhoraE.mall:- 

bu *12 au 20 octobre ZOO2 : deuxibme 
grand voyage PFT au royaume du Maroc, 
voir annonce ci-dessus. . . : 1  ?- CHERCHE : recherche. pour un exposé fin 

2002 O uns wnferenœ de I'lntemational Air & * $  il Organisation (IARO), photos ou dias *' neiennw (A prêîer quelques semaines ou P 
donner) de la desserte ferroviaire de Zaven- 
tem (gare et antenne initlak, autorails ou 
automotrices "Sabenam) el âes ex. installa- 
tions terminales B Bruxelles Central. Profes- 

F seur Jacques Chadier, Centre Inierunlversi- 
taire d'Etude de la MobilitB. do ULB, Av. 
Roosevelt, 50 CP 194I7, Si050 Bruxelles. 

PTVF 
Les 20 el 21 mil pmchdns, le Pei# 7bh 8 
Vmw de nxest (PTVF) organisere su tr& 
ibnnelb g m  M m  ds la vapeur, 8 I'm 
de I ' w  de la selrion 2 a .  R m d g m  
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Nouvelles du PFT rn ' - 
- q 1 Adresse 

PFTasM 
Bob Fastale 5 
BH40 Bruxelles 14 
f GSM : +32.475.71.20.28 
FAX : +32.65.66.45.41 
L! pfltsp@hotrnail.com 
Intemet: wmrr.pfttsp.be 

Où en est la P8 roumaine ? 

Histoire : la livrée verte "1 970" 

Actualité étrangère 1 Numbm de TVA : BE 435.339.562 1 
Les chemins de fer grecs Abonnement 

Pour recevoir "EN UGNES" tous k a  trinwstras. il suffit da s'abonner en 
versam una cotisation annuelle de Ê 26 (&ranger : € 31 ) selon les m e  
daIit4ri de piement reprises ci&ssous, en menibnnant en wrnrnunicm- 
tim : 'nouvel abonnement' . Cabnnement &bute avec le premier nu- 
mbro de l'an*, quelle que sol la date de rabonnement. 

Actualité belge , a - . n  

i Modalités de paiement 
si vous habiter la Belgique, il wffR de v a w r  la somme requiss sur le 
compte bancaire 001 -1201 789-35 du PFT-Bnuelles. 
si vous habtez Mtranger : - et possedex un compte courant postal. vous virez la somme, IC 

b e l b  en eurtw. sur le compte postal 00&1318999-90 du PFT 
Bruelles; 

- 
Statistiques I a . l i -  ;= 25 
Locomotives électriques - '* ' 25 
Locornofives Diesel , , 27 
Automotrices-autoraits 32 
Voitures- Wagons 34 
infrastructure 35 
Les M6 arrivent ! 36 
Actualité diverse 42 
Réseaux industriels 47 
Anet~hautibumeau&chkq 50 
1R.W 54 
Radiations 56 

- et na pos98dez pas de compte courant ~ k i .  vous pouvez 
pyer  mZ par carte Wsa ou Euromrd (indiquer les nom et adres- 
M de Fémeüeur. te numéro de la carh, La somme en eum, la 
validite de la carte at la signatum). solt par mandat postal inter- 
national, liùeilb en eum. 

Changement d'adresse 
II suffrt d i  nous envoyer vos nouvelles mrdonnhs .  

Courrier 
Pwr toute mmspondsm, veuillûz joindre une envebppe timbrh 

OU un cwpon ré- intamaiional. I 
Restaumtion du matérlel 
Les parsonnes Wrant prüciper b8n6wilment B le restauralion du ma- 
teriel peuvent noua joindre p r  *one ou par Bcrit 
Schaerbeek : Piem Herbiii : P +32.475.71.20.28 
SLGhileb : Philippe Sdioll : W +32.477.26.99.79 

Les travaux TGV 

Hier - Aujourd'hui Imprimerie 
Imprimé en w i q u e  p r  Geers O b i  nv. ôostakker. 

1 DBpôt légal A la parution I 



- 
P H O M  49-05 Du 21 decembre 2001 au 4 février 2002, I'occasion du passage L I'Euro. et sous l'initiative de la Commission europ4enne. 
la rame fhalys PBKA WnçaRe 4346 a c/mul& habillde #'une Ihrr$e de cireonstance. Sur fond bleu, le message diait presentd sous f m e  
d'une partition musicale reprenant un extrait de l'hymne européen, dont les notes étaient symbolisbes par des pidces d'euros. Cette d& 
coraiion a di8 appliquih par pelliculage réalisé, pour chaque c6td de la rame, en un seul #lm en quadrichromie de 207 m de longueur et 
2,40 rn de harrteur. La pose de ce revéitement a nécessiid I'intewention de 25 personnes de jour et IO de nuif durant pas moins de 3 jours. 
L' "Eum-Thelys" photogmphid sur la LGV 1 ii le sortle de Tubize, le 10 janvier 2002. Thalys 9338 Bmxelles-Mid1 - Paris-Nord. J-L Lü#. 

LA SNCB : 75 ANNEES 
EN PHOTOS 

Nous ne pouvions cornmdmorer cet 
anniversaire sans publier de recueil 
photographique, d'autant que le PFT a 
participé activement A toutes les jour- 
nées de deScouverte que notre Société 
Nationale a organisées en cette année 

L'ouvrage, présenté au format oblong 
20 x 28, comprend 176 pages et une 
iconographie forte de 166 photos, 
dont 80 en couleurs. Les images ont 
été sélectionnées pour présenter un 
large éventail de l'évolution de la 
SNCB pendant ces 75 dernieres 
années; les légendes sont bilin- 
gues françaislnéerlandais. Lac- 
cent est évidemment mis sur le 
materiel roulant, mais aussi sur 
l'électrification du réseau, la si- 
gnalisation, l'ouverture et Is 
fermeture de lignes, etc. 

7 i e  de vente est de E 35. 
frais d'envoi en sus (poids : 1250 gr). 
Modalit& de paiement : voir page 3. 
Communication : '75 ans SNCB". 
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Les travaux de nettoyage, ddbroussaillage et d'en- 
iretien (remplaœment de rails et traverses notam- 
ment) pourront &ire franchement menés bien sur 
ce tronçon, et non plus en (presque) pure perte 
comme e'étsi le cas jusquia présent. 
Cette convention n'entrera toutefois pas en vigueur 
avant que n'ait ét4 mbli, par un organisme habili- 
td, un Btat des lieux de la roche dans la bancMe 
de Swet, certains blocs de pbm Btant rendus in- 
stables avee le temps. 

Grâce B la convention, le PFT espêre obtenir des 
aides mat6rielles et financidres de pouvoirs pu- 
blics, maintenant convaincus que l'action men& 
après dix ans de présence et de persévkranœ était 
la bonne. 

L'ancien atelier des w o n s  & la SNCB, situ6 B 
proximit4 de la gare de Saint-Ghislain, dans le Hai- 
naut, est loue par le PFT dans le but d'y garer et 
exposer son matériel ferroviaire. Se développe 
également dans œ lieu une section " modélisme ". 
Si la structura du bâümenl est bonne, d'imporiants 
travaux sont ndcessaires pour donner au lieu la vo- 
cation que lui réserve le PFT. 
Ainsi, de nombreux travaux ont d6ja Bté efFectubs 
avec les moyens propres de I'assmiation : rempla- 
cement de vitrages extérieurs, Medion de I'lnstal- 
lation Blecîrique, rétablissement du circuit d'eau, 
amdnagement de la salle des trains miniatures, sB- 
curkatlon, etc. Le probléme principal &side dans 
la toiture de l'ensemble, dont la surfa- n'est p s  
négligeable : c'est que l'atelier mesure cent mètres 
sur soixante. Une solution serait en vue. 

PHOTO 49a Les 16 et 22 â k m b m  1001, h PFT a a& 
peireoum, les deux premIem le i 6  üécembm et hm deuw a 
se suivaient B quelques minuies d r l n i e ~ / l e .  Le maWh 
des l$siMMs des 150 ans da la SNCB en 1985, et pour 
gon-génémiaur. Ces vdhkules ont &id mchefes par Mon 
défunte ligne 38 (ChenBe - Monam). Comme ce matMe1 
fmln. Le 16 d8c8mh, passaga dm la 2û2.02û dana les en 
voItums EXPO (ex. voittirus Il) et d'un fourgon, accomp 

A Fondation Roi Bsudouir, - 
La Fondation Roi Baudouin est une institution belge qui encourage le dB- 
veloppement de projets 4 =& culturel proposes par des m a -  
tions.. Le PFT y a pr6sent8 la réhabilitation de l'atelier des wagons de 
Saint-Ghislain en Mu* du Rail. Pratiquement, la Fondation'owre un 
"compte de pq*et ", sur lequel sont ver&& les dons tïnanciersop8rés par 
les donateiuïg. A la fin de chaque année, I'institcraon envoie A chaque d e  
nateur una attestation fiscale qui lui permet de déduire financidremint de 
ses contributions h sommes attribu&s, B partir de 30 e . II est ainsi par- 
mis de récupdmr erivirhn 50% des dons versés au PFT pour k projet de 
Saint-Ghislain. 

Pour rappel, les dons pewent.Btre vers89 sur le compte bancalre M)o- 
00000W-Q4 de la Fondation Roi Baudouin, avec la e&munication obli- 1 
gatoire suivante : " L78599 - asbl Pattfmoins Femwiaire Touristique ". :'. 

D'am part, la Fondation Roi Baudouin nous annonce quelques nou- 
veautés suswpübles d'inf4resser les donateurs : 

un site Internet est : il permet de suivre b s  d~~ projets d 
I'insnltution. If suffit de surfer sur w.kb*frb.be ; des dons djrects et si 
curiws pewent être f a i  par Intemet ; 

- La Fondation Roi Baudouin a développé avec mis aubos fondathns er 
mp6enne.s un réseau faciiiint les dons transfrontaliers. Appel6 Trant 

i 
national Giving Europe (TGE), il est constitué de fondations jouissant d 
la confiance de leurs aufotitb nationales-respectives et assurant la ci4 
dudibllitd fiscale du don au donateur. TGE m r e  auloudhui les don 
entre la higtque, les Pays-Bas, la France et k Grande-Bretagne. Aina 
le réseau dhrmais & un résident hollandais de soutenir finar 
cièrement le pr6jet du PFT. Un seul contact suffitavec la fondation pal 
tenaire hollandaise. qui se cheharge tant du transfert du doh que de la di 
Ihtm de I'abstation fiscale. Pour le c6te pratique, il sufM de consu 
ter b site de la Fondation, repris #-avant. Une brochure peut Bgalemer 
êire obtenus au +32.70.233.085. 

u& q m  Wns de ?randam w, marenei en- Sc-k et Monm.  Ces 
fivana le 22 âéeembro, fumnt mwqv8s par la 202.020 et la 6077. Les trains ' achemin& se cornpesait de fourgons et de iroliums EXPO {ayant senrl Iws 
e treln "Technorame" en fâ0@), et d h m  dhkules de service dont un four- 
lieur Ley, qui dam6nngm oompl&hment le s h  de le gam d'hmbourg sur le 
n'&H pas freln4, II BtaH accompagd de plusieurs wagons servent de poids- 
fmns de Uchem (ligne 35 leuwn - Aarschot). La mme esi composée de deux 
un&? de six wagons fends du Gbs. Alain DEFECHEREUX. 
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OU EN EST-ON AVEC LA P8 ROUMAINE ? 

Intervenu peu après le bouclage du nu- 
m&ro précedent, l'acquisition de la loeo- 
motive roumaine 230.084 est devenue 
effective, pour la somme de 23.000 dot 
lars. Voila donc le PFT propriétaire 
d'une machine A vapeur en Roumanie. 
Le PFT a probablement saisi la demiè- 
re possibiM d'acqukrir une lmmotive 
& vapeur identique de nombreux 
exemplaires qui ont circul4 en Belgique 
et qui ont maque le &eau de leur em- 
preinte. 

La locomotive 230.084, une P8 d'ori- 
gine allemands, fut construite en 
tg21 pPh Henschel. Elle se trouve 
BacaO, près de Bucarest dans un état 
qui necessite une revision approfon- 
die. L'état gbnbral de t'engin est Ie 
suivant : chassis en bon Btat, train de 
roues impeccable, ehaudiére Resita 
de 1936 en état satisfaisant. II 
manque néanmoins de nombreuses 
pidces importantes, comme les injec- 
teurs, les soupapes, sifflets, coussi- 
nets de bielles, et tout i'interieur du 
poste de conduite. 

Ap& de nombreuses dbmardies, il a 
été W é  de faire réviser et compléter 
cet engin A deux endroits d i rents : I'a- 
telier central Remarul (ex. 16 Fdvrier) A 
CluglMapoca, et i'atelier Gibaa, au 
meme endroit, sous la supervision d'un 
compatriote belge tmvaillant en Rouma- 
nie. 

A la fin de l'année 2001, la locomoüve a 
subi, sur place, une intervention per- 
mettant son transfert depuis le lieu de 
garage jusqu'g Satelier de réparation, oZi 
elle sera, dans un premier temps, dés- 
habill&. II sera alors possible de déter- 
miner avec précision les travaux réali- 
ser et d'en c h i i r  k montant, qui peut 
ddjd être estime B environ 200.000 
euros, que le PFT ne possede pas ... 

Afin de mener A bien te projet, le PFT 
met en vente des parts de £ 250, qu'il 
est possible d'acqubrir en une ou plu- 
sieurs fois. DBs que le montant du don 
atteint la somme requise, le PFT 8met 
une part accompagnde d'une conven- 
tion de gestion de ta locomotive. 

Attenüon toutefois, il ne s'agit pas d'un 
placement avec un quelconque "re- 
turn" ... 

II suffri pour œ faire de verser la somme 
que vous voulez sur le compte 035- 
4029004-53 owert au nom du PFT, 
avec la mention : 230-084 + le nom du 
donateur. 

II est aussi possible de nous aider d'aut- 
res façons ; comment 7 
- la plus simple est le renouvellement de 

votre abonnement A la revue En Li- 
gnes. Cette rnaniére constitue pour 
nous une rentrde d'argent fixe, sur la- 
quelle nous pouvons campter. Si vous 

en avez la possibilii, choisissez la for- 
mule d'ahnement: la vente en librai- 
ne, au numero, si elle ne constitue pes 
une majoration de prix significative 
pour vous (€ 30 au lieu de 26 pour l'a- 
tannement), est une operation blan- 
che pour nous, tant est importante la 
remise octroyée aux distributeurs; 

- vous pouvez également contribuer au 
soutien de i'association en utilisant la 
Fondation Roi 6audouin. Le projet que 
nous y avons introduit concerne l'am& 
nagement de notre musée de Saint- 
Ghisbin; si vous nous aider par le 
biais du compte de la Fondation, l'ar- 
gent qui ne devra pas btre invesîi A 
Saint-Ghislain pourra l'être pour la P8. 
Comment faire 7 Venez simplement 
votre don sur le compte 000- 
0000004-04 de la Fondation Roi Bau- 
douin, en mentionnant obligatoire- 
ment en communtcation "L78599 - 
asbl Patrimoine Ferroviaire Touris- 
tique ". Vous recevrez, en debut 
d'année, une attestation fiscale qui 
vous permettra de déduire le montant 
ver& de vos contributions, P wndi- 
tion qu'il atteigne au moins E 30. 

Merci de contribuer ce fantastique 
projet. 

A œ jour, une quarantaine d'amateurs 
se sont manifestes pour contribuer fi- 
nancidrement A ta réalisation de ce pro- 
jet. Un grand merci A eux. 

S8rie indissociable de 10 photos couleurs a 
format 10x15, ayant pour théme les 
ves des &ries 52-53-54 en livrée vert '1 970'. 

Ptfx : € 10 + frais de port (voir page 67 
poids : 75g). 
Communï#üon : PHOT1)-THEME 42 1 
42-01 : 5302~Ogeo{volrpage9) 
42-02 : 5209 A Anseremme (voir page 11) 
42-03 :5305+5315~Adm (w# page 12) 
42-04 : 5312 + 5310 (VOIT mû 12) 
42-05 : 531 5 + 53011 A Hwx (voir page 13) 
42-08 : 5311 + 5208 W n  (wir 13) 
4247 : 5401 8 Nameehe 
424S: 5315+5303&Vm4cha 
4249 : 531 5 P E m  (Franm) 
42-10 : 531 2 Hwx u 

Entre Lof et Ruisbroek, passage de l'omnibus 8050 Ath 11.50 - 
Bruxelles-Midi 13.18. La rame, cornposh de 7 antiques voifures GCI, est remorquée par 
la 64.156 (Humboldt 839if912) du dépôt de Ath. Bruno DEDONCKER. co/lection PFT 



Histoire : LA LlVREE VERTE "1970" 

Dans ce second volet d, 
notre historique de la liv* 1 
verte "197OW, nous allons ~e ~~+nou+i+ s a A  O;fC-, ,dd vioq 
traiter de son application sui =;1110-a-~1- r. a c h b v  r. at'w 2 ltnk 
les locomotjvw d a  seri- W *9w@m -9874 ahA* fwa. @w VAE~DER~L$EOEN. 

, .  
52,53 et 54 . S 3 ~ ~ ~ ~ W s  crurle r&#lf#&~da tral de W z i m  du 23-03-1WO 

a ~ ~ I k d b ~ p w  pAiéi;Be 
- sPeu âe lommooVea des &ries 52,53 W % e m  .QY LQ.S,f&W au et 54 ont BtB peintes dans h now& sia~:*i~-rs. decondion '197W. Cela s'explique par . 

le falt que la plupart des machincwr mt 
d i  fison m n t  1870 W1 : B k~ suite d'uh.bmnerrfe* . 2 0 4 h M i  &@lm B I'Atelisr GM- w après 1976. . . - 



5404 : repeinte en vert 'i 970" los d'un soit anindis, soit droits (5209, 5401, 
grand entrden de sa caisse 6 5404). LM d i i  et la serigraphie &tait 
alid par Salannes du 21-03- soit en jaune slgnal, soit en 'chamois'. 
1975 au 14-10-1975. 

Toutes ces machines consemeront la 
Aucune variante B la décoraiion n'est A décoration "1970" jusqu'a leur transfor- 
signaler, si œ n'est que les angles for- mation avec des cabines flottantes, à 
més par les lignes sur ies nez, étaient l'exception des 5209 et 545404. 

Comme on le sait, la 5404 fut conservée 
avec ses anciennes cabines afin de fi- 
gurer dans le parc du matériel roulant 
historique de la SNCB. Elle perdii en faii 
la robe 'I 970" en mai 1988, repeinte par 
le PFT dans la livrée d'origine du type 
204, A l'occasion du fameux voyage d'a- 
dieu aux 204 organise le 14 mai lW8. 

Comme nous I'awns vu dans no- pi.Bc8dent num4tv, In 2M00î Tut une k s  butes pmmiêms sur IaqueIIe fui appliquée k l i v d  verfe 
"f 970". Elle &journe du 23 mars eu 8 octobre i970 B Sahinnss pour un gmnd e n h t h n  da sa cal=, consécUlfYBmBnt B un tampon- 
nement On la voii ici h m  de la soiife du tunnel de Pondrdme, en Sie du train de minemis 489W Antwerpen - Belval, le 5 septembre 
1991. En seconde poaiüon se trouve la 5407, kquelle b i t  alors tot&urs habillée da la / i d e  d'orïnine "204". Tanguy BADIE. 



Cl-:- 
La 5209 fut k dernler gros nez repeint en vert 
"i970", en i97ï. Elle pwûm cetle IIwee en iB88, 
lors d'un grand entretien di I'Alrliw Central ds 
Salrlnnes, pour reMr ia robe jeune. Le 5 juln 
$#O, dle rwnorqualt une m m  vlûe cornpotth de 
wItures L se mndant 8 Namur pour w m n ,  ICI 
phoî#graphlde d Answwnnw* l u s a  aprds amIr 
frenchlt la Meuse. Ce pemoura clrculalt tous k s  
Jeudls en- BerMx et Namur et retour. Cette mma 
&ait utiillsee pour assumr des hhs  aux h u m  
de pdnte, en parUculier le vendriedi e n b  Ubri- 
mont - Oouvy et mtour. 
Jean-Luc VXNDERHAEGEN. 



. 

Quant A la 5209, elle fut repeinte d m  
la livrée jaune brs d'un grand entretien 
subi B !'Atelier Central de Sakinnes du 
OWSl9eis au 2741-1 989. A noter que 
œtte locomotive fut ainsi la seub des 
d i e s  52-53-54 B avoir porté las quatre 
&coraiions : livde @origine, livrée 
verte simplifiée, livrée '1970" et Iirée 
jaune, avant d'être transfom& avec 
cles cabines flottantes I 

Voici les dates d'entrée en atelier des 
d f f h n k s  machines, marquant Is fin de 
leur decwation verte "1970" : 

52û9 : 09-09-1900 (pour grand entre- 
tien; ressorkie en jaune); I 

5302 : 31 43-1 983 {hnshatition avec 
dms cabines flottantes); 

5305 : 01 w 1 9 8 2  (tran$forniation avec PHQTO-fHE#IE La 5305 en double traction a- la 53f5, toutas d m  en Il& verte 
des aisines flottaintes); u107P", et phobgmphIées e m  Staskem et Arlon. J ~ m - i u c  VANDERHAEGEN. 

5311 : 1610-1981 ( t m m m a ~ o n  avec 5315 : 26-11-1985 (transfomiatibn avec 54M : rnd 1988 [repeinte par le PFT 
des cabines flottantes); des cabines flottantes); dans lai 1 ' i  "204"). 

5312 : 04-07-1985 (transfomation avec 5401 : 08-09-1 982 (tramfomsaüon avec 
des cabines flottantes); des cabines flottantes); 

PHOTO-THEME Le 25 mars 1982, In 5312 remorque en unHB muiüple avec le 5310 un &ain de pmduils ciümlques Solwy en dI. 
Jean-Luc VAMERHAEGEN. 





Actualité étrangère 
Suisse 

Coopération CFF - BLS 

Les CFF viennent de conclure un impor- 
tant a m r d  de mopbration avec la plus 
importante compagnie ferroviaire privee 
de Suisse, le BLS (Compagnie du Che- 
min de fer Berne-WtsctïsbergSimplon). 
Cette entente vise A répartir tout le trafic 
sur l'axe transversal L6tschberg-Sim- 
pion à travers la Suisse d'ici 2004. 

Tout le trafic voyageur de cet axe sera 
peu B peu entiérement exploite par les 
CFF, le BLS ne gardant plus que I'en- 
semble du trafic marchandises ainsi que 
I'entiéreth des réseaux RER de Bern et 
Bienne-Thoune-Fribourg. Le BLS a 
d'ailleurs commande 18 automotrices 
NlNA supplémentaires; elles viendront 
s'ajouter aux huit premieres rames 
mises en service en 1999 (voir EL 40 
pages 20-2 1 ). 

Les infrastructures ferroviaires et gares 
de la ligne du Ldschberg resteront tou- 
tefois la propriété du BLS, lequel va re- 
prendre Bgalement certaines gares CFF 
du rkseau RER autour de Berne. 

Face au développement considbrable 
du trafic marchandises sur cet axe Italie- 
Suisse-Allemagne, le BLS a remis en 
service régulier diverses locomotives 
déclassées en 1998 (voir EL 34 page 
f 91, dont les quatre Ae 414, les premid- 
res locomotives rapides & adhérence to- 
tale construites en 1944, qui assurent 
des navettes cadencées entre Interla- 
ken et Zweisimmen tractant des rames 
avec voitures-pilotes repeintes aux eou- 
leurs de la Golden Pass Lins, future 
ligne panoramique de Suisse devant re- 
lier sans changement d'écartement des 
rails Zurich A Genéve via Lucerne, Inter- 

PHOTO 49-11 Le BLS a remls en service les quatre Ae 4/1 datant de 1944 qui avaient 
8td radides en îi398. /cl, l'A9 4/4 250 1 Zwelsimmen, en tête d'un train local des& 
nation d'Interlaken. Philippe DE GIE TER. 

laken et Montreux. Les deux derniéres 
locomotives doubles Ae 818 274 et 275 
ont Bgalement été ractivées et assurent 
tous les jours la traction des trains 
transportant les gravats du chantier de 
construction du nouveau tunnel de base 
du Ltikhberg. La 273 sert de banque 
d'organe, tandis que les 277 et 272 ont 
été totalement détruites lors d'un incen- 
die survenu au dép6t de Spiez. 

La totalité des voitures unifiées EW IV, 
inaptes A une circulation A 200 kmh, a 
&té- vendue aux CFF. Le BLS a rachetk 
les 52 voitures unifiées EW II1 beige- 
&me des CFF qui seront modernisées 
dans les ateliers BLS de Boningen. 

Depuis l'été dernier, les 18 locomotives 
BLS Re 414 465.001 A 018, identiques 
extérieurement mais plus puissantes 
que les 460 des CFF, n'assurent plus 

qu'exciusivement du trafic marchandi- 
ses, souvent en double, parfois en triple 
traction. A côte d'un nouveau logo BLS, 
un discret carré vert uCargoa cornpléte 
dorénavant la livrée bleue de ces puis- 
sants engins. Les 465.009 A 01 8 louées 
aux CFF viennent d'&tre racheths en 
pleine propriéte par BLS Cargo. 

Les navettes de ferroutage, mises en 
servie depuis le ler  juin 2001, sont pas- 
sées depuis le ler  octobre 2001 de 5 & 7 
allersiretours par jour. L'ensemble du 
parc assure Bgalement la promotion tou- 
ristique des vill6giatures des cantons de 
Bern et du Valais. Diverses 465 sont en- 
tiérement decorées aux couleurs d'Aip 
Transit, Valais Tourisme, Expo Neucha- 
tel, Golden Pass ou Mystery Park, tandis 
que les flancs des voitures voyageurs 
assurent la publicité des sites Internet de 
nombreuses localiths touristiques des 
mémes cantons suisses. 

Les travaux de constnietion du nouveau 
tunnel du Lfitschberg, construit cette fois 
B la base des vallées du Rh6ne et de la 
Kander. avancent B pas de géant. 
Les deux pertuis sont visibles le long du 
Rhbne A Raron. où les piliers de so* 
nement du futur viaduc devant assurer 
la jonction de la ligne du Lotsehberg 
avec la ligne du Vatais sont dbjà bien vi- 
sibles au milieu du cours d'eau. 

Une vue des travaux de percement du 
tunnel de base du Lotschbq, c6fB Sud 
k long du Rhone. Peu apds la sortie du 
runneî. la Iigna franchim le RhBne pour 
rejoindre la section Brigue-Sion. Raron, 
30 aoOt 2001. Philippe TOUWAIDE. 



Le chantier du versant nord, du cbté de 
Kandersteg, a reçu récemment la visite 
de notre Souverain Albert II. 

Enfin, le BLS malemise son image de 
maque, avec un nouveau logo et de nou- 
velles couleurs : caisse gris métallisé, 
bande et jupe bleues ainsi que des ban- 
d e  de Writé de couleur verte annon- 
cent la nouvelle vocation de cette impor- 
tante compagnie ferroviaire suisse. Le 6 
Ièbre brun marron des anciens engins mo- 
teurs ne devrait toutefois p s  &e mcdii .  

Des i85pouries CFF 

Suite au rachat par BLS Cargo des .10 lo- 
comotives Re 465 qui leur étaient louées 
par les CFF, CFF Cargo a annonoé le 12 
octobre 2001 la commande de 10 nou- 
velles locomotives auprès du construc- 
teur Bombardier (ADtranz), pour une va- 
leur estimée B 30 millions d'euros. 

PHOTO 49-12 Les Re 465 des BLS n'assurent plus que du trafic fret Le 23 janvier iwv,  
la 465.015-6 remorquait le irain 1307 Bruwelles- Brig, Ici A St. Maurice. Ph. DE GIETER. 

Identiques aux machines de la série 185 Elles seront aptes à circuler en Allema- 
de DB Cargo (voir EL 44 p. 24), elles se- gne et en Autriche. Ce contrat avec 
ront toutes livrées pour 1'6th 2M32, et Bombardier est une prernihre pour les 
mises en service en priorité sur I'axe rnar- CFF en rnatiére d'engins électriques. 
chandises international Nwd-Sud, dont le 
corridor de ferroutage Huckepack. Philippe TOUWAIDE. 

France 
Le 13 dhmbre  2001, la SNCF a ignb  un contrat avec Bom- 
bardier pour la fournihm de 500 Trains Express Mgionaux de 
type Autorail Grande Capecité (AGC). La premidre tranche 
ferme de œ marche porb sur 192 AGC. Ce gigantesque mar- 
che d'une valeur de 1,5 milliards d' £ échappe ainsi une no* 
velle foi B ALstom. Les nombreuses pannes dont est victime le 
noweau matériel consuit par Alstom (en particulk ies no* 
veaux autorails 73.500, dont on denombre 500 pannes par 
million de k i l o r n h  par autorail au lieu de 5 ou 6 maximum tp 
Yrables), ne sont certainement pas étrargers A œ choix... 

CAGC est disponible dans un mulütude de versions. La eapa- 
eit4 des trains peut varier dm 180 A 220 pl- selon le nom i b ? e v w d ' a d a b d u n r t u r A u h d I d G r n n d b ~  Bwmbsm#er. 

bre de caisse. Les am3nagements intePieurs modulaMes existent en version Grand Confort ou Intercité. La motorisation peut- 
électrique ou bi-mode (Diesel et Blecbique). La treinsmission est Blecbique (4 moteurs de 325 kW log& par deux dans les bogies 
d'exlrémîté). Dans la version Diesel, les mmm seront é q u i w  de deux gros moteur Oisel MAN de 622 kW, un B chaque ex- 
M m M .  l a  vttesse maximale est limltee & IQO kmlh. GrAm A son a r c h i r e  arücuiée, L'AGCest dot6 de misses et d'interciw 
latiwis larges ainsi qu'un plancher h s  d n u ,  permettant une excellente accessibilii aux voyageurs. 
Lw rames. m s t r u b  p r  l'usine Bombardier de Crespin, seront livrées dans les Régiins d partir du &but de 2004, B un rythme 
de 8 trains par mois. La partie BlecbSque sen fournie par Bombardier M b  et Propubion d EOrich (Suisse) et hsteras (Suede). 

Par cetle commande, les R&ions, qui #nt B I'origlne de cette commande, souhaitent d6vdopper l'offre et la q u a l i  du transport 
ferroviaire et de le d r e  plus attractif. 

Le 16 nnuemh 2 ~ f ,  apr& 20 ans de syp- 
preasion,'b PB et kq NS @instaur& Is tra- 
fic voyageurs sur la ligne transhntali&re Gro- 
nau (0) - Enschede @L) (0 kiicmiétm). Deux 
nouveaux+dnts #amiAt drit && amena@ sur 
'I section nibrlandaise : Enschede - Dei Esch- 

iarker al Glanerbrrrg . 
e Wei est en 1 i minutes, y camp& 
ts a u x  i n 1 : m t m . .  LkxpldtaQ~n 
st assur& par la DB R~ionalbahn West& 
in pour une période de â i i  ans. La fréquen- 
i est de deux trains par heure dans les deux 
sns. Le premier assum la relation Dortmund 
Gronau - Enschede .(A l'aide d'autorails' DB 
B la &lia 624), le %mnd Mander - Oronau 
En- (assuri5 pr d a  nouveaux auto- i ~ s  TT nowmbm m. le* eutorii~s 7a.r W.WW et wtq+ 
iils 'Talentm 643.055 9'075 de la DB). 8 d t l a D B s ' a n ~ t a w ~ ~ o t l r s G ~ ~ ~  Teun m. 



. ~ p , , ,  A 

Ferrovie Nord Milano 
Depuis le 25 septembre 2001, le Ferro- 
vie Nord Milano (FNM) assure une rela- 
tion marchandises enire Melro (ban- 
lieue milanaise) et Zeebrugge. Le FNM 
assure lui-meme la traction de ce train 
jusqu'g Domodossola, d la frontiére suis- 
se. II s'agit des premiers trains privés A 
emprunter le réseau national italien. 

Par ailleurs, le FNM dlsire commander 
6 nouvelles locomotives électriques de 
3000 kW, 12 nouvelles automotrices 
TAF A double étage, 45 automotrices 
dont 30 triples, 6 quadruples et 9 A cinq 
caisses, toutes B 2 niveaux. Ce nou- 
veau matériel permettra de réformer le 
matériel ancien datant en grande partie 
d'avant guerre. 

Nouveau tracé des 1 voies 6 San Remo 

A hauteur de San Remo, sur la ligne 
Ventimiglia - Genova Porte Principe, le 
tracé de ta voie a été deplacé. L'ancien 
tronçon I voie unique qui longeait la 
côte, a &té remplacé par une nouvelle 
section à double voie, d'une longueur 

Le 30 septembre 2001, dans k gare frontalidna de Domodossola, la locomoü~e E 6 3 M f  
(SKODA i99l) du FNM (voir EL 32 pages 4 à jf) cdtoye la Re 4/4 f.1237 des CFF en tête 
de I'IC 331 "Val d'Ossola" Basel- Mllano. Quintus VOSMAN. 

de plus de 20 km, établie pratiquement 
intégralement en tunnel. Elle débute A 
Ospedaletto avec un tunnel de 13 km. 
Dans ce tunnel se trouve la nouvelle 
gare de San Remo. Celle-ci est située 
dans la montagne, B 500 m&tres de la 
sortie. Pour franchir cette importante 
distance, les voyageurs disposent d'un 
trottoir roulant. A la sortie de ce pre- 
mier tunnel, se trouve la gare de Anna 

di Taggia. disposant de 8 voies et d'un 
nouveau batiment. Un second tunnel 
de 7 km rejoint ensuite l'ancien tracé 
hauteur de San Lorenzo al Mare. La vi- 
tesse maximale autorisée sur cette 
nouvelle section est de 160 kmlh avec, 
B la clé, une diminution sensible des 
temps de parcours. La nouvelle section 
a été mise en service le 27 septembre 
2001. 



PHOTO 49-14 t 
On se souviendra que le mut dernier 
chandelier de la SNCB fut supprlmd d 
Florenvllle le 20 janvier 2001 (volr EN 
LIGNES 45 page 32-33). En Italie, le tout 
dernier chandelier des FS n'aura survé- 
cu que quelques mols de plus, jusqu'au 
5 ddcembre 2001, en gare de Montova. 
Le 20 juin 1998, la D345.Vl00 des FS 
(constructeur OMECA, 1988, moteur 
Diesel HAT de 1560 kW), manoeuvre 1 
proximltd du chendeller. 
Philippe DE GIETER. 

La EBB E 646.158 (Bdda, 1947.4) des FS a 
été repelnîe dans sa livrée d'orfglne. Le 29 
septembm 2001, elle a m d  le depart MI- 
lano Centraie en tête d'un train local 9 
destindsüon de Mantova. Cinq autres ma- 
chines des skies E 645 et 646 ont B U  rrr- 
peinîes dans des anciennes décorations. 
Quinhus VOSMAN. 

m m e  indique dans notre 
cedent nuMro M e  26, Rail 
T m h n  Company a dwîé les 8 
locomotives potonabes de O 
&eEWdesPKP.Dspuisle 
17 ~ 2 0 0 1 .  #TC sierstaC 
ü B e a v e e ~ ~ Z o k w n o t l w i " .  
Cette demièm a aquis deux 
nouvelles machines Siemens 
Taurus" (vdr EL 47 page 17) du 
mB64m(ES=ELEIDS)3ülk 
ter, 64 = W!û kW, Li2 = b b w  
rant). Aetueliemeni, derm trains 
mbib drwîent quoiid- 
ment entre MOipehen et \r;8rwia. 
LesEU43nesontbMoispas 
imre autor ih  i drwler en Lm 16 novemim 9001, sn ger~ da BrPnnero, Odiiing. d. traelfon intro cleux EU19 de M C  d 

Photo: PIEU.!. 1 



Autriche 

I Les rames 4010 
foutes en rouge 

Les 29 rames automotrices de la série 
4010 des OBB furent mises en service 
entre 1965 et 1977. Originellement enga- 
gées sur des relations internationales vers 
la Suisse et l'Allemagne, parmi lesquelles 
'Transalpin" Wien - Bille, " Johann-Strauss" 
Wien - Franfurt-Main, "Meistersinger" Linz - 
Nürnberg et "Worthersee* Klagenfurt - 
MCinchen, les élégantes rames 4010 sont 
aujourd'hui cantonnees sur des relations 
intérieures au départ de Wien vers Gmünd, 
Salzburg, Graz, Villach. Innsbruck et Linz. 
L'opbration de rbnovation a debute en 1 
1990, avec notamment I'kquipement d'un 
systéme de climatisation, de portes B fer- b --- 
meture automatique et ra~~ l ica t ion  de la 11- W T O  49-15 Les rames automotrices 4010 "Transalpin" ont perdu leur élégante li- 
vrbe EC rouge, gris et blanc. Elfe s'est vrée daorIglne bleu et blanc, au profit de la nouvelle décoration EC rouge, gris et 
achevée avec la réforme des six dernières blanc. Le 23 juin 1984, la rame 4010.02 vient de quitter Mallnitz en direction de Wllach, 
rames non modernisées, le ler juin 2001. sur la liane du Tauern. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

-- ~ < ) 8  OBB ont vendu fin 2W1 les neuf lommoüves subsistantes de la ~Crie 1043 (la 1M3.005 ayant Wb Morde sccidentellemenl 
le ler avn'l1999) A la &B privée suédoise TAGAB. L'origine de ce type remonte A la fin des années soixante, lorsque les OB6 
s'inté&rent aux nouvelles techniques alliant les ihyristars. Tds satisfaits des essais réalis& durant 6 semaines en 1970 avec 
une looomoüve Bo' Bo' du type Rc2 des Chemins de fer suws,  fes OB6 commandërent quatre machines identiques. Ces engins 
Btaient Bquiph d'un réglage de tension combine avec le redressement du courant de traction par thyristors. Construites par ASEP 
et NoHAB et l i d s  de 1971 B 1972, les 1043.01 A 04 ne se diifferenciaient des Rc2 essentiellement que par leurs pantographes 
unijambistes et leurs mies pourvus, en plus des freins A disques d'origine sur les engins suMois, de freins A sabots, en raison 
des parcours sur les lignes montagneuses. En outrie, la 1043.04 M équipée d'un frein blecbique. Leur excellent comportement sur 
la dicik ligne du Tauern incita les OBB A commander six unites supplémentaires, liv- en 1973 : les 1043.05 A 10, plus puis- 
santes (40ûû kW au lieu de 3000) et équipees d'un frein électrique. Les 1043 furent toujours - au dépi3t de Villach, et utili- 
s b s  primipalement sur la ligne du Tauern, ainsi que vers Tatvisio en Italie. Les 1043 sont W s  en senrice jusqu'au 31 m r e  
'2001. Leur Momie s'inscrit dans le cadre du pmgramme de rationalisation du parc de traction des OBB. Deux machines seront uti- 
lis&$ par le TAGAB; les 1043.001404 seront vendues GmnZargo, et les 3 autres seront louées d divers opérateurs su8dois. 

PHOTO 4946 Le 14 aodt i98Q, la iW3 00f-3 attend le ddpatt en gare de Wllaeh. Le machine arbore toujours sa Iivde d'origine, 
mals est pourvue de phares dBB, du nouveau logo 088 et de la nouvelle nurn4rotation B 8 chiffres. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



8UEDE 
Comme annoncé dans le EL 47 page 

21, la socibté suédoise IKEA à créé sa 
propre compagnie femvialm. RBcem- 
ment, pour assurer ses trains entre Am- 
huit (SuBde) et Duisburg, [KEA a & la 
soci8té R lT  (Rail Transport Team), une 
joint-venture entre les compagnies 
TGOJ (Suéde), TraXion (Danemark) et 
BuHIRAG (Allemagne). Le service de- 
vrait debuter au mois de mars, B l'aide 
d'ex. locomoüves de la Jrie 1043 des 
Chemins de fer autrichiens, loudes à la 
d e t e  TAGAB (voir page 18). 

ALLEMAGNE 
ta société Eurorail AG a été mise en 

liquidation. Les trains de pétrole au dP- 
part de Passau vers Emmerich, Furth et 
Regensburg d qui Btaient remorqués 
par des ex. gros nez danois de la &rie 
MY 11 00 (voir EL 47 page 16) ont ainsi 
8té repris par la DB. Juste avant la failli- 
te, les cinq MY (1138,1147, 1149,1151, 
1155) oni BtB revendues la société 
viennoise Gamma qui les donnait en 
Leasing A Eurorail. 

a Dans le cadre de sa nouvelle politique 
de matériel roulant, la DB a décidé de 
renoncer A l'acquisition de rames pen- 
dulaires A caisses inciinables, dont I'a- 
chat avait été décidé en commun avec 
les CFF et les OBB FEE Rail Alliance) 
(voir EL 44 page 25). Les CFF et les 
bBB commanderont ce matériel en 
commun. Le nombre de rames sera 
rew la baisse vu le retrait de la DB. 

a Les nouvelles locomotives bitension 
de la série 185 de la DB (voir EL 44 
page 24) se vendent bien. Ainsi, trois 
réseaux ont commande plusieurs ma- 
chines identiques : 
- les CFF (Chemins de Fer Wéraux 

suisses) : 10 unités. Elles seront li- 

vrées de fevrier A août 2002. Simulta- 
nément, les 10 machines du type 465 
des CFF seront vendues au BLS (voir 
page 14); - le TWE (Teutoburger Wald-Eisenbahn 
Gesellsehaft) : 5 unit6s. La premidre, 
livrée en automne 2001, assure une 
relation marchandises reprise b la DB, 
entre GUtersloh et Breslau; 

- CONNEX : 3 machines pour le p l  de 
locomotives de sa filiale Connex 
Cargo Logistics Gmbh. 

a D'ici B 2010, la DB souhaite suppri- 
mer toutes les rames voyageurs trae 
tdes. Les trains longue distance seront 
alors exclusivement assu* en ICE ou 
ICT, tandis que les autres trains seront 
assures par des automotrices et auto- 
rails. 

Le DKB a été acquis par la socibté 
CONNEX. Les capitaux sont partagéç A 
raison de 51 % pour CONNEX et 49 % 
par le Landkreis DUm. En outre, la ligne 
Jlllich - Linnich, dont la réouverture M 
annoncée dans le EL 47 p. 2i1 a bîé re- 
portés B juin 2002 suite aux retards dans 
la réalisation des points d'a&. 

FRANeE 
a Durant le mois de juin 2001, ta SNCF 
a rhptionné une série de dix autorails 
A-TER specialement adaptés pour les 
circulations transfrontaliéres vers 1'Alle- 
magne. Numerotés X73.901 A 73.910 
et affect& Strasbourg, ils devraient, 
dés homologation par la OB, circuler sur 
Strasbourg - Offenburg, Strasbourg - 
Woerth da Lauterbourg, Sarreguemi- 
nes - Sarrebruck, Metz - Sarrebruck via 
Forbach. Cinq autorails suppl8mentai- 
res ont été commandés. 

Le bilan pour les cinq premiers mois de 
circulation du TGV Mediman& faii état 
de 8 millions de voyageurs transportés, 
correspondant & une augmentation de 
35 % par rapport 8 la meme perde de 

ont circulb. Face A l'avion, le TGV se 
taille plus de 6û% de la part de marché 
snûe Paris et Mamille. 

D'ici B 2006, la SNCF réinstaurera le 
trafic voyageurs sur de nombreuses li- 
gnes, dont certaines sont fermées de- 
puis plus de 50 ans, maquant une nou- 
velle volonté politique. Parmi ces réou- 
vertures, on retiendra cglle de la ligne 
Valenciennes - Blanc-Misseron - Quié- 
vrain et Dunkerque - De Panne. DBje le 
3 septembre 2001, le service voyageurs 
de la Ilgne Marseille - Aix-en-Provence 
a 6th prolong6 jusqu'à Pertuis. 

ESPAGNE 
La RENFE a commande A Alstom uns 

série de 12 rames d grande vitesse 
(250 kmlh) A &cartement variable, destb 
n b s  4 assumr des relations Madrid - 
Barcelona et audel&. Ces rames bi- 
courant 3 kV - 25 kV 50 Hz, se mrnpo- 
seront de quatre voitures qui offriron1 
une capaute totale de 237 voyageurs. 
On se souviendra qu'Alstom avait perdu 
les deux commandes de rames gran- 
de vitesse (350 kmlh) pour I'AVE Madrid 
- Barcelona, attribuées EI Siemens et B 
AMranz (EL 47 p. 20). 

HONGRlE 
Les MAV et te GySEV ont commande 

respectivement 10 et 5 locomotives du 
type Taurus (EL 47 p. 17). Leur livraison 
s'étalera de juin A ddcembre 2002. . 

m 
Bombardier et I'Adrninisûatbn américai- 

ne des Transports WtW actuellement un 
~ & l o c o m ~ t u ~ ~ q u e ~  
grande vitesse. En octobre 2W1, c8üe 
machine de 97,s t a atteint 240 lonni sur la 
voie d'essais du cmb de Putth, eî est 
pss&deOà 193 kmihen f20seowides. 
La propuish est assu& par une iurüne 
B gaz Pratt & Wfiitney âe 3729 W di 
menth par du gasoil ordinak. 



Le 22 Bvrl12000. P"umSprinîer"grecque K565 twmwque I'inîemaUonal Skopje - Thssaknique, icl d Pollkastron. Twnas MEYER-EPPER. 

(RENFE serie 252), au Portugal (CP 
série 5600), et plus récemment en Alla 
magne (08 152) et Autriche (OBB 
1 016ltliG). Livrées par Siemens1 
Krauss-MafFei A la fin de 1997, les "Hel- 
las-Sprintet' grecques, numérotbes H- 
561 A 566, ont une puissance de 5000 . .., 
kW et sont aptes A circuler B 200 kmih. 1 

ress". Il existe des projets de dédouble- 
ment des voies au moins pour la section 
centrale de la ligne, et sa section la plus 
au sud, qui ont une topographie moins 
difficile. mais, en raison des évènements 
politiques, la dlcision a été postposée. 

Les travaux d'blectrification de Thessa- 
lonique B la frontibre yougoslave ont 
traîné pendant des années. Mais, quand 
ta caténaire pouvait enfin &tre mise sous 
la tension de 25 kV, au début de l'année 
2000, il n'y avait plus que quelques 
trains de marchandises vers Skopje et 
une liaison de trains locaux. Depuis 
2001, les relations Thessalonique-Bei- 
grade sont rétablies. avec I"Hellas Exp- 

Pour cette premiére &lectrification, les 
OSE ont commandé une série de six lo- 
comotives de la famille des 'EuniSprin- 
ter" de Siemens, dont des engins simi- 
laires sont déj8 en service en Espagne 

Les efforts des OSE se sont concentrés 
sur la remnstniction de la magistrale 
Athénes-Thessalonique, d'une longueur 
de 510 kilométres. Elle sera aménagée 
pour la vitesse de 200 krnlheure. A cette 
fin, son t rad  sera corrigé, mis A double 
voie, et électrifié. Le tiers de ta ligne, 
situ6 le plus au sud, dlAth&nes à Tthoréa 
ne présente pas de dicultés padiculiè- 
res et est dbjA à double voie depuis plu- 
sieurs années; par contre, le tiers nord 
de Thessalonique Larissa pose deux 
grands problémes : le secteur de Plata- 
mon situé entre la plage et le Ranc de 
montagne laisse peu de p lae pour la 
voie, et un peu plus loin vers le sud, I'é- 
troite vallée de Tembi, particulièrement 
sinueuse. Dans ces deux secteurs, des 
tunnels ont 6té percés dans les monta- 
gnes, et sont presque acheves. De longs 
tronçons de voie ont éîé reconstniits en 
ligne droite, et le réaménagement des 
courbes A un rayon minimal de 2000 mè- 
tres apportera un gain de temps consi- 
dérable. Toutefois, de nombreux chan- 
tiers freinent encore les IC, en réduisant 
leur vitesse maximale B 10 km. 
SirnultanBment, de nombreux passages 
B niveau ont été remplacés par des pas- 
sages sup5rieurç. 

PHOTO 49-17 üe f973 B 1974, la Montreal Locomotive Works au Canada, livra une = d e  
de 20 grosses CC C 22000 kW: D'une messe de *lm t, ces machInes, num~roîhs  A451 B 
470, peuvent etteindre 130 kWh. Le 29 ddcmbm 2000, k A-461 stauonne au depbt de 
Thessalonique. La partle avant de ceïie Iocomothre a été rnod#h par la fédueîion de la 
hauteur du petit cepot de maniém B amBllomr sensiblement la visibilitk Ph. DE GIE TER. 





PHOTO 49-20 ArrivBe B Avion8 du tmhr ,511 Lar l s sa  - Pirée, remorqu4 par les A-226 et A-224. Ces locomoî i~s font partie d'une 
shrle de 13 machines construt&s par Qeneral E l d c  en 1973. Nurndmtdes A-221 B A.237, ces peffts engins de 700 kW sont //ml- 
t4s B f09 kmlli. II ne subalste 84ourd'hul plus que trois A-220 en acavltd. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

La recanstniction du tiers intermddiaim, tombe sur la gare de bifurcation de Lia- meEres, pour le masif de Kallidromo. 
entre Ladsa et Thhoréa, présente de nokladion, au niveau de la mer, p u r  De nombreux ouvrages d'art ont BtB 
grosses difficuiiés. franchir un autre massif, celui de Kalii- eonstniiîs sur cette poraon de ligne. En- 

dromo. Avec des rampes de 2,899, la suite, avant Mm, elle remonte pour 
Les trains venant du Mord doivent d'a- ligne vient de I'Othris, situb A 580 mét- contourner le massif du Parnasse, avec 
bord franchir le massif montagneux de res au-dessus du niveau de la mer, pour de nombreuses courbes sinueuses. 
I'Mhrîs. Immédiatement aprés, la ligne atteindre ses rives, et remonter A 370 

Le tunnd du massif de Kallidromo est 4 
molti6 construit; par wntre, p u r  celui 
du massif de I'Oairis, il existe encore de 

MûIQjDIQ E n 7 # 1 2 , F a w e n ~ h l l v r a u n s ~ & i Z M i ~ ~ h ~  
I iqm:ksA-i518A472, de 5MkW d o n t ~ ~ l i ~ s w n b k i b l e s s o n t e n ~ e n  
&wnank, et Hqpfe. Lhie -ride &He s l M m ,  de 650 kW, fui Ihnde en 1978 : las A-f7f 
B A-177. Le A-182 au d&& de \iblos, te 31 dkwnbre m. Phiüpp DE GIETER. 
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nombreux problémes liés 4 xin finance- 
ment. Dans le mutant des années 
1980, deux autres solutions avaient Bté 
envisagees : le percement d'un tunnel 
de base de 30 km sous le massif, sole 
tion non retenue en raison toujoun 
d'irnpéraüfs financiers; et te pemment 
d'un tunnel plus court, A voie unique, 
avec une déclivité un peu plus forte. 
Dans ce cas, il faudrait quand meme 
garder la voie de montagne pour des 
questions & sécurité, ce qui engendre- 
rait de nouveaux frais importants. 

Actuellement, l'électrification se pour- 
suit jusque Damokos, au pied & la 
montagne. Les poteaux supporls d@ ca- 
tenaires sont plantés presque partout. 
Le mode de changement de tracüon 
n'est pas encore ddcidé : soit un chan- 
gmment de locomotives, soit accou~le- 
ment d'une machine Diesel devant la 
moirice Blectrique. 



Plus loin, vers le Sud et Lianokladion, 
les travaux d'électrification ne sont pas 
aussi avances. Les poteaux supports 
de caténaires sont encore peu nomb- 
reux, et la traction Diesel restera enco- 
re effective un certain temps. 

Actuellement, grâce aux travaux de re- 
construction de la voie, la durbe totale 
du trajet Athhnes - Tessalonique a Btb 
rbduite A 5 heures 30. Avant 1989 et 
l'introduction des autorails rapides IC, 
elle était encore de 7 heures 30. 

En Gréce du nord-est, en Macédoine et 
en Thrace, les rectifications du tracé de 
la voie sont moins nombreux. La ligne 
magistrale Est-Ouest, de 555 kitorné- 
tres entre Thessalonique, la deuxibme 
plus grande ville de Gréce, jusque Pi- 
thio à la frontiére turque, reste A voie 
unique. Toutefois, beaucoup de cour- 
bes y sont kgalement rectifiées, avec 
un rayon plus large, pour pouvoir aug- 
menter la vitesse progressivement de 
80 kmlh B 160 kmlh. 

Le long de la magistrale Nord-Sud, la 
ligne A voie mbtrique de PaleofAnsalos 
A Kalambaka, la ville aux célébres mo- 

nastéres nichés au sommet de rochers, 
est reconvertie l'écartement normal. 
La section de PaleofBrsaalos B Karditza 
a été remise en service en mars 2000, 
et la section occidentale, jusqu'à Ka- 
lambaka, en juin 2001. Cinq trains ré- 
gionaux y circulent chaque jour. Trois 
d'entr'eux relient Larissa, et un IC pro- 
vient d9Ath8nes. 

Par contre, en 1998, la ligne B voie mb- 
triquee qui reliait Paleof&rssalos A la 
ville portuaire de Volos, a Btb fermée, 
vraisemblablement dbfinitivement. 

A plus long terne, les OSE projettent 
de construire des nouvelles lignes. 
Deux d'entr'elles auront comme point 
de départ Kalambaka. La premiére re- 
lierait le port de Igoumenitsa, sur I'A- 
driatique. Cette ligne, prévue à voie 
unique, aurait une longueur de 150 km. 
Elle sera électrifile et aménagée pour 
une vitesse de 120 kmh minimum. Le 
port de lgoumenltsa sera équipe d'ins- 
tallations et de quais permettant d'éta- 
blir un service de trains ferry-boats. 

La seconde ligne relierait la ville de Ko- 
rani. Cette liaison formera alors une 

boucle Kalambaka - Kozani - Platy - La- 
rissa - Paleofihsalos - Kalambaka. 

Pour le trafic de banlieue, de nouvelles 
lignes sont en cours de construction, 
dont une devant relier le nouvel aéro- 
port de Spata, A l'Est d'Athénes. II est 
prévu de les ouvrir en 2004, avant le 
commencement des Jeux Olympiques. 

Actuellement, des travaux de redifica- 
tion du tracé de la voie métrique du Pé- 
loponése sont en cours. La décision 
définitive de la conversion 4 voie nor- 
male ou de la reconstruction de lignes B 
voies imbriquées (trois files de rail pour 
permettre la circulation de trains A voie 
normale et Btroite) n'a pas encore BW 
prise. 

Une nouvelle ligne sera constniite 
entre Athénes et Corinthe, I'écart des 
agglomérations existantes et, en raison 
de la topographie des lieux, elle devra 
suivre l'ancien trace jusque Patras, en 
traversant les diffkrentes localit6s. 
Leurs habitants, qui n'ont pas encore 
perçu les avantages de cette nouvelle 
liaison ferroviaire rapide, s'y opposent 
fermement. 

En 1982, les OSE acquirent une serie de dix locomotives du plus pur style smdrleain. Consîruiîes en Espagne sous licence ALCO, 
les A-301 A-310 etaient Bqulpbes d'un moteur Diesel ALCO 251812V de 1324 kW D'une masse totale de 107 t, ces Impressionan- 
tes locomotives pouvaient circuler i20 km&. La A-302 fut la toute dernidm machine en aeüvItB, réformée en 1997. Cette superbe 
locomotive a entldrement &té resfaurée dans sa décoration bleue d'orfglne, et circule en télte de tralns sp&ciaux, comme sur cette 
vue r&allsde le 25 avdi 2000, i Platemonas, au sud de Kalerinl. Sur cette section, la ligne est er~clavde entre k fîanc de la monta- 
gne et la mer. La vitesse maximale y est limitée & 30 km/h en raison des nombreuses personnes travemant k voie pour se rendre 
sur la plage. En 2002, une nouvelle section en tunnel viendra remplacer cet ancien trac8. Tomes MEYER-EPPLER. 



Côté matériel roulant, les plans d'avenir 
des OSE sont trés ambitieux, avec la li- 
vraison prochaine de 29 autorails A 
caisse surbaisée du type "GTW Z6", 
dont 17 4 voie standard pour ta circula- 
tion en banlieue athenienne, et 12 
voie étroite pour la circulation dans le 
Péloponhse. Ces autorails, conçus par 
Stadler en Suisse, ont trois bogies (2' - 

B - 27, avec un bloc moteur central. Ils 
seront construits par ADTranz et Bom- 
bardier, partiellement en Grée (Helle- 
nic Shipyards). 

Cette année verra également la mise en 
seniice des 20 nouvelles automotrices 
du type "Desiro" de Siemens. Contraire- 
ment A la version alkmande (autorail 

série 642 de la DE), ces rames, compo- 
sées de cinq voitures (longueur totale : 
8922 m), seront prévues pour la trac- 
tion électrique et utilides entre Thessa- 
tonique et Athenes. Les huit moteurs de 
traction triphasés auront une puissance 
totale de 3000 kW, et permettront d'at- 
teindre 160 krnlh. 

Tomas MEER-EPPLER 

Dans la gam de Kalehi ,  croisement de I'ALCO A-302 et de l'autorail Genz-MBvag AA-96, le 25 avtii 2000. Tomas MEYER-EPPLER. - 



-s ~'m 7741 : FNND + FKR 01-1&2001 
1 date mmmunhub est 7742 : FNND + FKR 17-0&2001 
a r$ception pm'isoire partielle) 

47 : 27-09-2001 FKR 
4148 : 10-10-2001 FKR 
4149 : 17-10-2001 FKR 
4150 : 24-10-2001 FKR 
4151 : 30-11-2001 FKR 
4152 : 31-10-2001 FKR 
7750 : 02-1 1-2001 FNND 

ENGINS RADI& 

5114 : 01-02-2002 FNND 
8275 : 01-02-2002 FNMD 
8521 : 01-02-2002 FNND 
8522 : 01-02-2002 FNMD 
91 17 : 01 -01-2002 GCR 
9144 01 -01 -2002 GCR 

I nSi : 02-11-2001 FNND 
7752 : 1ô-11-2001 FNND 

1 7753 : 1811-2001 FNND 
54 : 18-11-2001 FNND 
55 : 21-12-2001 FNND 
58 : 21-12-2001 FNND 
57 : 28-1 2-2001 FNND 

1 ENGINS MIS EN PARC 

528 : 28-11-2001 
a 7  : 01-01-1QQ9 
1 330 : 10-1 2-2001 (collision de 

Rhisnes) 
2608 : 12-11-2001 (collision L 

MUTATlONS ~uxem bourgj 

1 167 : FKR -P FSO 07-01-2002 SOR7ïES DE RrnSIONS 
168 : FKR + FSO 07-01-2002 
169 B 198 : FKR + FSD 0741 -2002 
223 8 226 : GCR + FSR 07412002 
36û B 375 : FKR + FHS 07-01 -2002 
215ûh2160: FNND+ FSO01-07m 
2361 a 2383 : FSD + FNND 014742 
6230 : FUR + INFRA 26-1 0-2001 
""40 : FHS [INFRA) -t GCR 

(INFF~A) 14-i2-2001 1 2120 : 19-12-2001 RIK2 
01 : FKR + INFRA 26-10-200 2204 : 11-$2-2001 RG 
36 : FNND + FKR 1748-200' 2310 : 28-11-2001 LC 
38 : FNND + FKR 17-08-2001 2332 : 21-12-2001 RG 

Locomotives électriques 

série 15 
En principe, des le mois de mars, les 

15 reprendront aux 55 la tracüon des 
trains P entre Gouvy Liége (4016, 
4017,401 8,4027 et 4028). A cette fin, la 
1503 est arrivée B Gouvy au début du 
mois de janvier pour l'initiation des 
conducteurs. Trois locomotives seront 
utilisées A cette tache : les 1501, 1503 
et 1504). 

A la fin du mois de janvier, la 1501 a 
bti3 utilisée A l'Atelier Central de Salzin- 
nes pour bster sous 1,5 kV le circuit de 
chauffage de la voiture 110 12.713, la- 
quelle a subi une RG A Salzinnes (voir 
l'actualité des voitures, page 34). 

série 16 
Au milieu du mois de février, la 1601 

est enthe A l'AC Salzinnes pour y subir 
une RG A cette occasion, elle perdra sa 
livrée jaunetgrise Marklin, pour re-trou- 
ver sa robe bleue. 

série 18 
Vous &tes nombreux B nous deman- 

der ce que sont devenues les locomoti- 
ves polymurant de la série 18. 
Comme tout le monde le sait, la 1805 
est sauvegardée depuis janvier 2001 
par le PFT. Le sort des cinq autres ma- 
chines est beaucoup moins enviable. 
Ainsi, les 1802 et 1804 sont utilisés par 
l'atelier de traction de Kinkempois 

D&MOL/TIONS 

5520 : 2M1-2001 FAZ 
8007 : 12-200 1 1 01 -2002 FSR 
8018 : 12-2001 101-2002 FSR 
8027 : 12-2001 1 01 -2002 ESR 
8504 : 12-2001 FSR 
8506 : 12-2001 FSR 
8517 : 12-2001 FSR 
8525 : 12-2001 FSR 

VENDUS 

5183 : PFT 01-2002 
Mû2 : C F D - L O C O ~ ~  30-01 -2002 
8484 : CFD-LOCO~MII 30-04 -2002 
8503 : CFD-Loccirem 01 -2002 
8507 : CFD-LOCO~MI 01 -2001 
8524 : PFT 03-2001 

AB RÉVIATIONS 

AC : Atselier Central 
FBC : Braine-le-Comte 
FCR : CharleroiSud 
FCV : Berchem (Antwerpen) 
FDN : Oudenaarde 
FGH : Saint-Ghislain 
FGRA : Geraardsbergen 
FGSP : Gant St. Pieters 
FHS : Hasselt 

FHT : 
FKR : 
FL : 
FLN : 
FLV : 
FM : 
FMC : 
FMN : 
FN : 
FNG : 
FMND : 
FQ : 
FR : 
FSR : 
F lY:  
FZT : 
GCRA : 
GWS : 
INFRA : 
LC : 
LU : 
LQV : 
LT : 
L W  : 
LVRS : 
M :  
MKM : 
N67 : 
P : 
RG : 
RI : 
RIK2 : 
R3 : 
R67 : 

Herentals 
Merelbeke 
Li&e-Guillemins 
Lessines 
Leuven 
Mechelen 
Mouscron 
Manage 
Antwerpen-Centraal 
Enghien 
Antwerpen-Nwrd 
Quiévrain 
Bmgge 
Schaerbeek 
Tourna1 
Zottegern 
Charleroi-Sud (atelier: 
sifI&Jofi%w~81t 
-1- 
révision wnfort 
Kortrijk 
QuW 
&vision technique 
La Louviére Centre 
La Louviére Sud 
modernisée 
Stockern 
pas le samedl et di-, 
Pa=age 
révision générale 
hvision intermédiaire 
2e révision intemiMiaire 
te mercredi 
le samedi et dimanche 

Suivant ta programme établi pour l'an 2002, I 'Ateli  Central de Salrinnes qui, pour 
rappel, opère les révisions de toutes les locomotives Blectrlques et Diesel du parc 
SNCB ainsi que cellas d'automotnc@s postales, devrait assurer au toial 79 Msions 
ou modicatiow d'engins. On notera le passage prévu en RG de cinq IocomothFes de 
la &rie 25 (2503,2505,2507,251 0 et 2514), 
- 59 locomotives élecMque8 : série 11 : 5 RIK; sérié 12 : 2 RG; s b h  16 : 2 RI 

(1 801 et 11605); &rie 20 : 1 RC; série 21 : 12 RIK; sdtie 23 : 13 LC et 10 LT; serie' 
25 : 5 RG; serie 25.5 : 1 LC; &t% 26 : 4 LT, setie 27 : 1 RIK2 et 3 RG + 

- 16 machfnes Diesel de manoeuvias (toutes pour RG) : cinq 73, cinq 74, six 82; - 4 îocwm#wes &se/ de /&ne : 5507, (RI + ATB), 6227 (RI + TBU + GPS), 631 3 
:RI + T8K) et 6315 (RI + TBL2). 

1 
1 
1 

Lm 16 no~ernbre 2001, la 3019 des CFL, avaride, fut dlrlgde pour réparation par erreur ! 
vers t'atelier de traction d'Antwerpen-Noord au lieu de celui de Merelbeke. Elle est vue ! 
ici B Anîwerpen-Noord, remorquée par la 7709. Daniel MOENS. 



A C T U A m  BELGE 

comme écran au car-wash pour loco- 
motives, pour bviter les éclaboussures ! 
Autant dire que l'état de ces deux en- 
gins est plus que désastreux. 
La 7803 est utilisée depuis k 8 février et 
ce pour une durée de 4 ans, pour tester 
le circuit de chauffage de toutes les voi- 
tures qui subiront une RG l'Atelier 
Central de Salrinnes. 
Quant aux 1801 et 1806, elles ont été 
envoyées A Ronet et mises I'abti dans 
l'ancien atelier, dans une hypothétique 
revente A l'étranger. Mais quel opérateur 
serait assez stupide pour acquérir de 
tels engins ? Prix demandé : E 400.000 ! 
Avis aux amateurs.. . 

Il serait prévu de réformer un lot de 18 
lowmotives de la &rie 22 en juin 2002. 
A suivre ... 

série 23 

Depuis le 7 janvier, l'atelier de traction 
d'Antwerpen-Noord est devenu proprié- 
taire de toutes les 23. 

série 25 

VISALI, la firme italienne qui s'occupe 
de l'importation de véhicules ferroviaires, 
a demandé au début du mois de janvier 
la mise A disposition en Italie d'une pre- 

Le fer fdvrier. la 1504 a remorque entre Roosendaal et Schaenbeek une rame de we- 
gons-portes eutos SNCB revenant des Pays-Bas pour enwuen. Ces v~hicules sont 
utIIIsés par les NS dans des trains autos couchettes. Eppegem. Alain ELOOT 

miére 25, ainsi que de deux voitures M2 
dont une avec poste de conduite (BDx). 
Ce matériel est destiné A &tre Btudié et 
examiné en vue de son homologation 
pour une utilisation sur les réseaux feds  
italiens. En outre, VISA11 a demandé B ta 
SNCB l'exclusivité de vente de toutes les 
25 jusqu'en 2006. Une seconde camére 
pour les 25 semble donc se confirmer ! 
En attendant, le programme des révi- 
sions pour 2002 à réaliser A l'AC Salzin- 
nes, prévoit le passage des 2503,2505, 
2507, 2510 et 2514 en RG II est toute- 
fois improbable que ces machines su- 
bissent une quelconque révision, tout 

comme les quatre 25 qui auraient dM 
subir une RG en 2001. 

série 25.5 

Les 25.5 assurent un nouveau service 
entre Kijhmk (Rotterdam) et Quévy, cir- 
culant via Denderleeuw et Ath (44840 N67 
Kijfhoek 08.33, Essen Pû9.51, Sehaer- 
beek P11.20, Denderleeuw 11.54112.29 
(changement de front), Ath Pl 3.14, Mons 
13.4411 4.04, Quévy 14.20). Le retour vers 
KijRioek s'effectue avec le 44843 NI7 au 
départ de Mons (départ 15.33) circulant 
via les lignes 96, 26, 27 et 12. 

Le 6 juin 2001, PIC-A 419 Oostende - Kaln remorque par la f 608 fur exceptJonnelement d8tourn8 entre Aachen el KKaln par M n -  
chengladbach et Düsseldorf, II est ici photographiB lors de son passage en gare de Rheydt-Hbf. Dr. Guenther BARTHS. 

. ; $ ~  E r -  5:. +, 



2003. Le déclin de la série s'accélérera l 3  
donc catie annbe. La premiére victime 
de2002estlla5114,r&bm8eIelerfB- 
vrier dernier A ta suite d'une avarie d 
son moteur Diesel. Par contre, la 5154 
a eu plus de chance puisque. victime 
d'une collision avec un autobus sur un 
passage niveau B Kermt le 30 novem- 
bre 200 1, elle fut réparbe. 

série 52-53-54 

Le 6 décembre 2001, alors qu'elle 
était expediée A vide pour secourir la 
1330 tombée en détresse B Rhisnes 
avec un train de marchandises, la 5314 Le 19 novembre 2001, la 55f9 remorque un ta in  mJIifaim B desiinadon de Sourbrodt. 
a glissé lors de son approche, et a vio- Michel HANSSENS. 
larnent tamponné la 13. La mauvaise 
adhkrence des rails rendus glissant par 
les feuilles mortes explique partielle- 
ment cet accident. Malgré les deghts, la 
réforme de la 5314 n'a pas encore été 
dbcidh. La 1330 a également subi d'im- 
portants dommages au niveau de la w- 
bine de conduite et du chiissis, plié en 
trois endroits. 

II semble se confirmer que les loeams 
tives des séries 52-53 et 54 qui seront li- 
bérées par I'ébctrification de I"'A#us- 
Meuse" seront réutilisées en remplace- 
ment des 76, lesquelles devraient toutes 
éW radibes pour la fin de 2002. 

série 55 

i Durant les mois de novembre 2001 et 
janvier 2002, la 5526 fut soumise A une 
campagne de tests en vue de la circula- 
tion sur le 'Rhin de Fer". Les essais ont 
porté notamment sur le calibrage de 
I'ATB, le calcul de son poids-frein, des 
essais en unité multiple avec la 5517, 
parcours d'homologation entre Maas- 
tricht et Venlo (de nuit). 

P H O T O 2 2  Volci une photo de i'ex. 8039 avec sa livrée très particulidre, actuelle- 
ment utilisde en /talle par la sociBté de travaux de voie /CO Mascia. Messines, juillet 
2000. Cette machlne fut originellement rrtl/Is8e par la firme de transport automobile 
TVA B Ancona. Salvatore ESPOSITO. 

Depuis la fin de la campagne bettera- 
viére (voir EL 48 page 41), les 77 de 
Merelbeke- (7736 B 7748) sont utilisées 
dans toute l'étoile de Gent, en particu- 
lier le long de la ligne industrielle 204 
Gent-Zeehaven - Gent-Noord, ainsi 
qu'entre Brugge et Zeebrugge. 

PHOTO 49-82 La seconde 55 "Rhin de 
fer" est sortle de Salzinnes le 16 janvier 
2002. Elle est Ici photographide en com- 
pagnie de la 5509 nmb 9 l'atelier de 
Schaerbeek le 17 janvier. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



A Kinkempois, les premiéres 77 sont 
également engagées en ligne depuis le 
debut de l'année. Elles remplacent prin- 
cipaiement des locomotives de la série 
62 circulant avec des trains locaux en ré- 
gion liégeoise. 

série 80 

II est maintenant acquis que les loco- 
motives de la série 80 suniivront au-deIl 
de juin 2002, vraisemblablement mQme 
jusqu'en juin 2003. 11 ne sera en effet pas 
possible de libérer dans le courant de 
2002 un nombre sufisant de machines 
de la série 82 6 Merelbeke et 3 Kinkem- 
pois pour pouvoir amortir la série. 

Les 8007, 8017 et 8027 ont été fer- 
raillées A la fin du mois de décembre 
2001 B Schaerbeek. 

série 82 

Assez bizarrement, la 8275 a été radiée 
le l e r  février 2002. Le 28 décembre 2001, 
alors qu'elle circulait accouplée avec la 
8260, elle fut victime d'une collision avec 
un camion de gaz dans le port dtAntwer- 
pen. Malgré les dég%ts très limités, il a 
donc été décidé de la réformer vu sa non 
conformité avec les autres 82. La 8275 M 
en effet transformée en 1975 en "unit& de 
tractionu, dépouvue de wbine de condui- 
b. Nous reviendrons plus en détail sur 
cette locomotive parüculiére dans notre 
prochain numbro. 

série 8485 

Dans le courant du mois de janvier, les 
8482,84M, 8503 et 8507 ont && vendues 
A la sûciété CFDLoeorem. Depuis le 25 
janvier, la 8503 a été oédée en leasing & 
la firme AMOCO de Feluy en remplace- 
ment de leurs deux locotracteurs ayant 
subi des pannes graves (voir EL 48 p. 52). 
Les autres machines seront engagées 
sur des chanîiers de voie, principalement 
dans la région anversoise. 

Il- 

PHOTO 49-23 A Popetfnge, les 7ï45 et 7748 m e n o e m n t  une m e  de betteraves. Ce 
Win sera ensuite acheminé jusqu'd k sucrerie de Moerbeke. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Depuis le d4bul de i'8nnBe. les 77 sont également actives dans la région Itdgeoke. Le 
3 janvier 2002, les 7750 et 77551 Bvoluent B KinkempoIs. Michel HANSSEFIS. 

PHOTO 49-86 Le 8503 rachetée pur CFD-Locorem a 8td transf&r& de l'atelier d* 
Schaerbeek vers la ffme AMOCO & Feluy le 25 janvier, rernorqude par le 8032 1 Les 
deux machines sont ici visibles sur la ligne industrielle 269, entre Feluy-Zoning et le 
raccordement AMOCO. On rem6rguera le grand autocolant appose sur le c6t8 de la CS- 
bine portant les Indications du nouveau proprihtaire : CFBLocorem. Pierre HERBIET: 



Transfert des 71 et 
75 vers I'ltalie 

Momieur Jan WIIIem KAPKlN nous a 
mnsmis deux intéressantas p h o m  
m o m n t  le irandfert des 71 et des 75 
w m  I'ltalle. Sur la vue ckontnr pdse le 
12 juiliet 2001 B Tmxwve, en- Ahr. 
les-üalns et \Bviers-d&hc, on voit un 
train de mariehandises A m W u  - Mo- 
ùane ramorqud par la CC 6-2, dans le 
quel sont disp9a&m comme vdhi~ules 
les 7fû2 et V03. Le dacurnènt cI-des. 
saus mo* k biinsferf da te 7505. 
d i s m e  cornme v&hicule dans un 
min Ambddeu - m e  bac# par le 
CC 6566, a A m n e ,  dana la VaIlde de 
la MuMnne, +e 9 aoM 2001. Unw photo 
de I'achemhment des 75û5 et 7508 a 
dbjà et4 publlk dans-le EL 48, psge 32 

Une représentante de la série est 
d'ores et déjA sauvegardée, puisque la 
8524 a été acquise par le PFT (voir 
page 5). 

Les 8521. et 8522 ont été r8formées 
le ler février 2002. la premiére suite B 
ses essieux arrives la limite d'usure, 
la seconde pour une fissuration de 
son chassis. En outre. fin dbcembre 
2001, les 8504, 8506, 8517 et 8525 
ont &té ferraillées B Schaerbeek, 
aprés réeup8ration des piéces encore 
réutilisables. 

Les demiares heures âe la 8516, fer- 
rel/IBe S Schaerbeek juste apds  la No&/ 
2 0 1 .  A m n d  BEERLAFIDT: 



Mous avions dB]& publie des photos montrant la construction des kcomollves de la seria 77 chez Vossloh B Kiel. Voici de nouveaux 
documents montrant la 7746 (page précddente) et la 7747. CI-dessus, on distingue I'avanf du capot le groupe de refroidissement 
du moteur Diesel et les radiateurs installds verticalement sur le côtd. Ci-dessous, une vue côté petit capot, lequel renferme les ré- 
servoirs prinelpaux d'air, k compresseur, le panneau freln (sur la partle avant) ef le convedisseur statique. Dr. Guenther SARTHS. 



ILL ;.; i~ 
PHOTO 49-24 Le 7 d6cembre 2000, la firme ABC de Gent a affréM un train spdcial entre Gent-%.Piefers et Eeklo pour fête1 la cons- 
fmcfion des moteurs Diesel type 6DZC-1000 Bquipant les Ioeornofives de la serie 77 (voir EL 4 1  page 56). La rame était cornposBe 
de deux voitures MZ encaddes cg?& Eeklo par la 7741, et côté Gent par les 7739 et 8311, cette dernidre ne servant que pour chauf- 
fer la rame. Un arrêt spécial fut marque P hauteur de la fimie ABC, sur le Muldebrug. Le train est photographld entre Eeklo el Waars- 
choot Pierre HERBIE T. 

PHOTO 49-25 Le 28 novembre 200% P Comines, passage du train 39094 Moerbeke - Poperlnge (rame vide destinde au tranSpOrf 
de betteraves), remorqud par les 7742 + 7743 de Merelbeke. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



?HOT0 49 - 28 - PHOT0 49 -27 Les 8007, 8018, 8027, 8504, 8506, 8517 et 8525 ont Btd ferraillbes 1 Schaerbeek fin ddcembre 2001. 
Le 3 novembre 2001, elles attendaient leur démolition, posees c) mlme le sol. A gauche : les 8517 (gauche) et 8525 (droite); d drol- 
te, on voit respectivement les 8018, 8027.8007, 8506,85û4,8517 et 8525. Armand BEERLANDT - Jean-Luc VAIVDERHAEGEN. 

Automotrices électriques 

série 441-490 (AM961 

Depuis le 1 er janvier 2002, la circula- 
tion des engins non équipés du disposi- 
tif de sécurité KVB sont interdits de cir- 
culation sur le réseau Nord de la SNCF. 
La SNCB a entrepris d'accélérer I'équi- 
pement de toutes tes AM 96 bicourant 
(441 2- 490), tesquelles assurent les IC- 
C AntwerpenlOostende - Kortrijk - Lille 
et les IC-D Liers - Lille. Rbsultat des 
courses, par manque d'automotrices 
équipées, il fut parfois nécessaire de li- 
miter le trajet de certains IC-D A TOUF- 
nai, avec transbordement des voya- 
geurs dans une AM 96 équipée du K m ,  
laquelle assurait toute la journée des 
navettes entre Tournai et Lille. 

série 601-782 

L'automotrice 709 victime de la catas- 
trophe de Pécrot le 22 mars 2001 (et 
non de la collision de Baç-Oha comme 
indiqué erronément B la page 31 de 
notre précédent numéro), a été réparée 
et reconstituée B i'aide de la voiture 
ABD de la 716. L'automotrice 709 est 
donc reformée par les voitures 7091 
(voiture B de la 709) et 7162 (voiture 
ABD de la 716). Les voitures 7092 et 
7161 entièrement détruites seront pro- 
chainement officiellement réforrnkes. 

Le 14 janvier dernier, la 706, qui as- 
surait le train L 5373 Liège-Maastricht, 
est entrée en collision avec un train de 
marchandises. A hauteur de Cheratte. 
Le conducteur néerlandais qui desser- 
vait la 706 n'a pas respecté la marche P 
vue après le franchissement d'un signal 
d'arr&t permissif, et percuté, heureu- 

sement A faible vitesse, la queue d'un 
train de marchandises qui était A I'arr&t. 
Cet accident a fait 17 blessés, tous lé- 
gers. Les dégats au matériel furent trés 
limités, et la circulation des trains A pu 
reprendre normalement le lendemain en 
milieu de journée. 

série 800 

La 819 qui avait été impliquée dans 
l'accident d'Aiseau du 18 avril 2000, est 
ressortie de réparation. A cette occa- 
sion, sa voiture B (8194) a perdu les 
portes situées sur les flancs de ses ca- 
bines de conduite, tout comme la 804 
(voir EL 41 page 26). Par contre, eHe a 
consenié ses phares d'origine. 

série 961-975 (postale) 

Avec la sortie de révision intermédiaire 
de la 971 le 12 juillet 2001, toutes les 
automotrices postales sont pourvues de 
la nouvelle décoration, à l'exception de 
la 963 réformée et démolie, et de la 967 
garée en parc depuis le ler  janvier 
1999. Cidessous : les dates de sortie 
de révision intermédiaire en nouvelle 
décoration postale: 

-06-2000 
14-09-1 999 
radiée le 01 -02-19% 
29-09-1 998 
26-06-1 998 
11 -05-2000 
mise en parc 
02-02-1 998 
17-05-2001 
22-12-2000 
12-07-2001 
13-03-2001 
03-08-2000 
02-2001 
02-1 999 

Autorails 

Comme déj8 indiqué dans notre der. 
nier numéro (pages 42-43), la SNCB z 
finalement commandé 16 autorail2 
suppllmentaires de la série 41, les 
1181 B 4196, pour faire face ac 
.nanque de capacitb sur les IRe Ant. k- Neerpelt. 

série 4 1 

Les 41 sont désormais visibles sur 
toutes les lignes Diesel desservies par 
Merelbeke. Ils sont appanis le 10 dé- 
cembre 2001 sur la ligne 58 entre Gent- 
St.P. et Eeklo (prolongés 2- Ronse le 
week-end). Depuis le 4 février, des 41 
circulent également sur la relation Ge- 
raardsbergen - Gent %.P. - Ronse. Le 
41 50 est arrivée à Charleroi-Sud fin jan- 
vier pour l'initiation du personnel. 

Vu les problémes techniques affec- 
tant toujours les nouveaux autorails, les 
trains P 7201 Mol 06.23 - Berchem 
07.12 et 8201 Berchem 17.01 - Mol 
17.51 sont depuis le 31 d h m b r e  2001 
A nouveau assurés par une rame réver- 
sible de voitures M2 tractée ou poussée 
par une locomotive de la série 62. 
Toute la presse du nord du pays s'insur- 
ge de plus en plus vigoureusement 
contre l'achat des 41, déclarant qu'il s'a- 
git 18 du plus mauvais choix qu'ait fait la 
SNCB durant le 20e siécle ... 

séries 44-45 

La revente en Roumanie de tous les 
autorails des séries 44 et 45 se confir- 
me, un accord ayant déj8 été signé. Dés 
paiement, nos bons vieux autorails 
prendront le chemin de la Roumanie ! 



Pour la premi&m fois, les 
4.1 ont dtî faire face aux rigueurs hiver- 
nales de nos Ardennes, ce qui n'a pas 
8td sans mal. De nombreux trains durent 
en effet &Ire assuds par des autorells 
des sdries -5. Le 4 janvier 2002. pas- 
sage 9 Carlsbourg du 4128 assurant le 
iraln L 6062 Dinant - BerMx - Libramont. 

P H O f O  ûepuis k lundi i O  &Cern- 
bre 200î, les 4t ont && la des%& de 
la ligne 58 entre Gent-St. P i e m  et Eeklo. 
Las 4138 + 4î37 B la sode de Gent-Dam 
poo* avec un -in L l desthabion d'Eck- 
Io, le 10 dkembm 2001. HERBIET: 

Voitures - wagons 

Pour la premihre fois, l'Atelier Central 
de Sahinnes a entamé une révision gé- 
nérale sur une voiture. II s'agit de la voi- 
ture 110 12713, entrée le 22 janvier der- 
nier. 

Nouveau wagons Sgnss 

A l'automne dernier, la SNCB a enta- 
mé la réception des 300 nouveaux wa- 
gons portes-conteneurs A bogies Sgnss 
type 371484, construits en Roumanie 
par la firme Astra. Cette commande fait 
suite A celle des 100 wagons Sgnss du 
type 3714B2 (voir EL 43 page 44). 

Un des 300 nouveaux wagons p o m  
conteneurs Sgnss type 37I484. Remar- 
quez la diir$rence des renforts sur le k+ 
bller du chBssis. Zeebmgge, 01-il-2001. 
Christian DOSOGNE. 



PHOTO 49-81 Accidantée i Voroux te I l  juin 200.1 (voir EL 47 page 29). la voiture de mesur8 00801 (voir EL 4i page 34) est res- 
sortie de dparation en novembre 2001 pourvue d'une toute nouvelle décoretion "8-TBlémnin Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

I . La nouvelle voitum 
bar-damhg 

,'/ 
.Jr 

_*- 

IA nowe!le dtum bardancing issue de 
b transfomation de la 110 12.779, est 
swtle de l'Atelier Central de Mecheh le 
19 d6cembm. H e  pata le numéro SNCB 
17.903 (64 non 16.039 comme inMale 
ment Ppew), e4 WC 81 88 8990 003-0. 

E q u w  dandswm mtkleoets, die est 
~ $ 2 0 0 l a n R i , e t ~ $ d ~ s u r  
un ~ g n p ~ m a n t d e ~  

.Dlception quant au choix de la Ihirde : 
on peut se demander si le bureau de 
deslgn ,n'est p s  en manque &Inspire- 
tlon ap& le Vop' de la nouvelle ciho- 
ration dea voitures R W .  Depufs sa 

1 sortie, elle est engagée rdgulf8rement 
' sui le mi f i ~ s s  Bmx%ltesdilidi La ~oUYBHB ~ ~ n c i i i g  B Fmwt-MId, la fil lande, POQP. une , San Grndido. nl4niur. Chrktfm DOSOGNE 



Infrastructure 

Réfection du viaduc 
de Moresnet 

En date du 5 octobre 2001, le Conseil 
d'Administration de la SNCB a approu- 
vé l'offre de l'association momentanée 
Galére-Aelteman pour la réfection du 
viaduc de Moresnet (1107 m) sur la 
ligne 24, entre Monixen et Aachen- 
West, pour un montant s'élevant 3 
23,40 millions d'euros. 
Cette association momentanée a dépo- 
sé I'offre la plus avantageuse dans le 
cadre de la p-ure négoci&. 
L'adjudicataire dispose de 1100 jours 
calendriers pour exécuter le travail, qui 
consistera en la réfection des 22 ta- 
bliers métalliques de 48 m de portée 
chacun. Rappelons que ce viaduc fut 
construit durant la premiére guerre 
mondiale; il fut endommagé successive- 
ment en 1918, 1940 et 1944, rbpar8 de 
1947 A 1949 et repeint pour la dernilre 
fois en 1973. Une réduction de vitesse y 
est actuellement irnposk 20 km/h en 
raison de son état. 
Le cahier des charges prévoit de rnain- 
tenir la circulation durant la semaine et 
une vitesse de 60 kmh sur le viaduc ré- 
novh. 

II y a lieu de souligner dés B présent 
qu'il s'agira d'un travail de génie civil 
très important et particulièrement spec- 
taculaire, dont la technique de réalisa- 
tion s'éloignera en definitive quelque 
peu de celle imaginée lors de l'&labo- 
ration du cahier des charges. En effet, 
le projet élaboré par le bureau Greisch 
de Liége, prévoit la réalisation d'une 
superstructure de chantier équivalente 
A deux travées du viaduc, venant se 
placer au-dessus de chaque tablier B 
remplacer. Chacun de ceux-ci sera dé- 
coupé en morceau et descendu au sol, 
tandis que le nouveau tablier usiné et 
compléternent soudé en atelier sera 
amené via la superstructure. 
Le futur viaduc ressemblera A celui que 
l'on connaît, mais s'en distinguera par 
les nouveaux tabliers mixtes constitués 
de deux poutres en treillis de 6 rn de 
hauteur entiérement soudbes et d'une 
dalle collaborante en béton de 30 cm 
d'épaisseur liée i la membrure supé- 
rieure du treillis. Le tout assurera une 
meilleure raideur transversale. La géo- 
metrie des poutres s'écartera des pout- 
res existantes par une maille de 6 x 6 m 
au lieu de 8 x 8 m actuellement. 
Cette dî4rence a nécessité l'accord de 
l'autorité communale et de l'administra- 
tion de l'urbanisme. 
II y a lieu de noter que l'on remplacera 

donc la pose directe actuelle par une 
pose ballasthe dans un bac en béton, 
ce qui réduira considérablement le 
bruit provoqué par le viaduc actuel. 
Enfin, l'aspect des piles sera compléte- 
ment rénové, puisqu'elles seront enro- 
bées dans un nouveau coffre de béton 
armé. 
La fin de l'année 2001 fut mise A profit 
pour la préparation du chantier tandis 
que les travaux proprement dits s'étale- 
ront de 2002 A 2004. 

Prolongement de la ligne il 
jusqu'aux Pays-Bas 

Le 30 novembre 2001, le gouverne- 
ment nberlandais a vote la construc- 
tion d'une liaison entre la ligne Vliç- 
singen-Roosendaal et ta ligne I l  au 
nord du port d'AnWerpen. La ligne de- 
vrait &tre operationnelle avant 201 0. 
La tracé définitif sera établi avant la 
fin de l'année. I! sera possible de re- 
joindre aussi bien Roosendaal que 
Vlissingen. La plus grande partie du 
trafic marchandises entre le port 
drAntwerpen et les Pays-Bas sera 
alors dévié par la ligne 11. permettant 
ainsi de dégager la ligne 12 Antwer- 
pen-Essen-Roosendaal pour étoffer le 
trafic voyageurs. 

Confronté A des problémes de mises 
au gabarit de certains tunnels, soit pour 
le pssaga des nouvelles voitures d 
deux niveaux M6, soit pour I'écttifica- 
üon en 25 kV (certains tunnels de 
VAthus-Meusea), la SNCB a résolu le 
problbme en uülisant de nouvelles trav- 
erses m6talliqimea. 

Ainsi, le tunnel Josaphat située entre 
B d M d  et BnixellesSchuman 
(ligne 161) devait-il êûe adapté avec 
am*ssement de la hauteur utile de 15 
B 30 cm. Vu t'impossibilité de travail/-- 
en voûte, la seule solution é@îî 1'- 
sement des voies. La m de travers- 
es métalliques, dœwiitant une couche 
de bllast nettement molns 8pelsse, et 4 
ce dans une zone A vitesse relative L 

facilemnt œ but mat moindm en K 
mitant les terre#i B hcuer.  Ceeûavaux nnt n&asM k coup- tabla des deux d e s  pendant 10 week-end5 d'wobre 4 dé- 
cembre 2001, avec d h h t b n  du trak par Schaerbedc et. la ligne 3 jusqu'à Watermad. 

wnieneufs (gabarit UIC W 400). 



ia pmmI8m vohure 8 deux ni- 
vaaux de la nouvel/e g 8 n W o n  
MSaBte@senîdeAlapressele 
id ddcembra 200i. Ces véhIcw 
les de grand conbrf perme# 
front ffaccmptté sensiblemenî l a  
capacIte de tmnsporC dumnî la 
heu- &aî9?#nce tout en of- 

, frant un niveau de cmbrt das 
' plus Bleds, Commande et ca- 

- 

Ces dernières années, la SNCB est 
confrontée A un manque de capacité 
des trains aux heures de pointe. Dun 
a m  W, il devenait urgent de songer 
B remplacer les anciennes voitures du 
type M2 datant de 1956-1960, dont le 
confort est devenu obsolhte avec le 
temps. 

Comme il n'est pratiquement plus p s i -  
ble de faire cinwler des trains supplé- 
mentaires aux heures de pointe, la 
SNCB a opde pour la wmmands de 
nouvelles voitures A deux niveaux de 
grande capaute et d'un confort très 
BIevé. Celles-ci seront principalement 
engagb aux heures de pointe, per- 
mettant ainsi la Momie d'un grand 
nombre de voitures M2 et leur rempla- 
cement par des M4 d e g a g h  par I'arri- 
vée des M. Les problbmes de capacité 
seront ainsi en grande partie dsolus, et 
œ avec un niveau âe confort kpondant 
aux exigences actuelles. 

i d 3  pmmIBm Mi3 : la wHure da seconde classe 62.001, phoîo~mphI6e i 
Brug~s peu avent son ircinsfwt d Brurd lH id I  wur se p-eîim d la presse. 

Genèse de la commande 

Le Conseil d'Administration de la SNCB 
approuva la commande de 27 0 voitures 
A double étage le 17 avril 1996. La four- 
niture Btait alors prévue entre 1999 et 
2003. 

Pour abutir B la commande, la dl- 
üon parmi les difiérentes propositions 
de plusburs constructeun s'est O@& 
en deux phases. 
La premihre concernait le confort et le 
design des voitures. Le ler septembre 
1997, le Cornite de Direction de la 
SNCB dbsigna quatre soumissionnai- 
res : Breda (Italie), Siemens, Bombar- 

dier et Alsthorn. 
La seamde phase de la proc8dure d'ac- 
quisition concernait tes aspeeEs finan- 
ciers. 

C'est le 16 juillet 19999 que k Conseil 
d'Administration de la SNCB approuva 
la commande auprbs de I'associaüon 
BN-Alstam de 210 voitures P double 
étage du type M6, pour un investis* 
ment de .t98 mllions d'mros. 

La construction a é?B confi& A un 
consortium plac8 sous la direcüon de 
Bombardier. Le monfage est réalisé 
dans trois sites principaux de Bombar- 
dier : 

LP chahe de consindon des M6 c h u  
Bomba&er B B m .  Ch. DOSOGNE. 



- Crespin pour les chassis et les bogies; 
-Valenciennes pour les caisses, leur 

peinture extérieure, leur revêtement 
insonorisant, les planchers, le câblage 
électrique, le montage des groupes de 
climatisation et des convertisseurs sta- 
tiques; 

- Brugge pour i'assemblage complet et 
la réalisation des aménagements inté- 
rieurs; 

- Alstom fournit tout l'équipement élec- 
trique : convertisseurs et indicateurs 
aux voyageurs, en grande partie cons- 
truiis aux ex. ACEC. 

Leur livraison s'étalera avec près de 
deux ans de retard, jusqu'en 2004. 

Les 21 0 voitures se rbpartissent en trois 
versions : 
- 35 voitures de l e  dasse (A) ofirant 

124 places assises, numkrotbes 
SNCB 81.001 61.035 et UIC 50 88 
1672 001 A 035; 

- 140 volures de seconde classe (0) 
d'une eapacitb de 140 places assises, 
numérotées SNCB 62.001 d 62.140, 
UIC 50 88 2672 001 à 140; 

- 35 voitures rnultiservices (ABD), mm- 
pottant 102 places assises (25 A et 77 
B) + 33 strapontins, numérotées 
SNCB 69.001 & 69.035 et UIC 50 88 
8172 O01 4 035. 

A noter que, initialement, il avait &4 
prévu d'aqudrir des voiturespi lotes 
pour former des rames réversibles, 
mais cette solution a en définitive éte 
abandonnée. 

Chaque rame sera formbe de six voitu- 
res; dam l'ordre : 1 A, 4 B et 1 ABD. 
Elles circuleront soit seules, soit cou- 
plées par deux. Dans ce dernier cas, 
leur capacitd atteindra 1572 places as- 
sises, comparées aux 1184 places of- 
ferles par une rame de 12 voitures M4 
ou 920 places dans 12 voitures 111. 

i Afin de compamr les caracMn'stiques 
des Mt3 avec les anciennes voitures 8 
deux niveaux du Sipe M5, nous a m s  
indquB entre parenüieses certaines va- 
leurs w &S. 

Les trois vdrsions sont identiques en ce 
qui ccincwne k chassis, l'armature de 
caisse, les organes de choc, les orga- 
nes de traction, le système de freinage, 
la dimatisation et Ie chauffage. 

La longueur totale de b voiture est de 
26,800 m (M5 : 26,400 m). 
La largeur de la caisse atteint 2,830 m 
(M5 : 2,972 m); sa hauteur est de 4,574 
m (M5 : 4,430 m), 

Une aulre vue du monîage des M6 8 Brugge. Chdstian DOSOGNE. 

L'mme des bogies est de 20,000 m et 
hmpattemwtt des bogies de 2,500 m. La 
hauteur du plancher irrférieur est a 0,360 
rn audessus du niveau du rail, et celui du 
niveau su@rieur B 2,445 m. La hauteur 
des compartiments est de 2,077 rn (niveau 
inférieur) et 2,005 m (niveau supérieur) 
(M5 : -nt 1,954 et 1,949 m). 

La masse A vide atteint 49,7t pour les 
voituresA (M5 : 44 t), 49,9 t pour les voi- 
tures B (M5 : 44 t) et 49,6 t pour les voi- 
tures ABD. 

Construction 

La caisse des voitures est de construc- 
tion modulaire aut-rtante, et consti- 
tuée d'un chAssis, de deux longs pans, 
d'une toiture, de deux corps aux extrémi- 
té et d'un plancher pour 1'8tage supérieur. 
Le châssis est en deux niveaux. Le ni- 
veau suphrieur correspond aux deux 
plates-formes d1extrérnit&, le niveau in- 
ferieur correspond au grand comparti- 
ment central. 

Les corps d'extr&rnité supportent les ap- 
pareils de chocs et de traction. Ils sont 
mnstruits de manibre A transmettre les 
mouvemsnis longitudinaux de traction 
et B supporter les mouvements de corn- 
pression. 

La structure de la toiture supporte 
chacune de ses extrémités deux grou- 
pes de dirnaüsation. Un convertisseur 
statique est installé dans une des extr& 
mités de la toiture. tandis qu'à l'autre 
extrémité se trouve un réservoir d'eau 
pour le WC. 

Les deux extrémités de la caisse de la 
voiture sont conçues pour absorber les 
chocs en cas de collision. 

Le plancher de l'étage supérieur est 
constitub d'él6rnents tubulaires en atu- 
minium, assemblés par soudure. 

La structure de la caisse est habillée in- 
tbrieurement d'uns isolation thermique 
et acoustique. 

Les voitums sont acheminhs de t'usine de Crespin B celle de Brugge par camlon. Ici, 
une volturri de seconde classe, reconnaissable il ta priiseneg de huit ten&tms aux 
deux étages (7 fenitres sur tes voitures A et ABD), est levde sur des b&qullled a p h  
son déchagement d'un camlon. ..: . h, ,,: ; &BI)-Luc VXNDERMEG€hL 



La consmcüon des comparüments A 
voyageurs a éié conçue de rnanlére A 
fadlltsr une Bventuelte mademisation 
ou transformation uwrieure des vbhicu- 
les en atelier. En outre, les caisses des 
voitures m u ~ r v i c e s  sont constnib 
sur base du module de l e  classe. de 
fapwi pouvoir ultérieurement modifier 
facllement la kparatbn des dasses. 

Le système d'intereirwilaüon est clac 
sique, composé d'un bourrelet en 
caoutchouc, d'une passerelle et d'une 
porte & commande Blectropneumatique. 

L'emmarchement permet l'embarque- 
ment sur trois niveaux de quais d W  

fixes et 

d'une marche mobile assenrle au mbca- 
nisme de Ia porte. 

Les bogies ANF sont dérivés de ceux 
équipant les voitures du type I l1 et les 
automotrices type 98. 11 est consütué 
d'un chassis en forme de H. 
La suspension primaire (entre fes es- 
sieux et le bogie) est réalis& par des 
ressorts h6liwIdaux. .La suspnsion m 
cqndaire (en- le h i e  et la caisse de 
la voiture) est prwumeiüque. Les coussi- 
neis assurant Is liaison entre le bogie et 
le ch3ssis de la voiture sert simultané- 
ment de résemir d'air auxiliaire pour la 
suspension pneumatique. 
Le diamètre des roues est de 0,920 m 
(M5 : 0,840 ml. - 

Le freinage est du type Usctropneuma- 
îique, réalisé par frein 8 disques (trois 
disques par essieux). 

Un des deux bogies est pouwu d'un 
frein A paün rnagnbîique s'actionnant 
automatiquement en cas de freinage 
d'urgence. L'autre bogie est équipe d'un 
frein A main. 

L'équipement est complété P r  un syst8- 
me d'anti-enrayage avec a&-dlagno!3e. 

Les groupes de climatisation (deux p r  
voiture) sont w m p d  d'un Bquip 
ment de dimatisation et d'un équip 
ment de condensation. Ils sont logés 
aux deux extrémités, dans la toiire.- 

- ., 

m w  

n tns , w UIC : 
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La puissance de chaque groupe est de 
60 kW pour le chauffage et de 50 kW 
pour le refroidissement. Le volume d'air 
brassé aiteint 5000 m3 pet heure. L'air 
frais est introduit sur les côtés des groit 
pes de refroidissement, tandis que I'air 
recydé est dirige vers le plafond des 
vestibules. Dans les compartiments, I'air 
es? refoul6 A travers des grilies situ- 
dans les parois du niveau inférieur. 
Dans le compartiment supbrieur, I'air 
frais est dis4 travers des gri ik si- 
tuées A la base cles fenëtres, tandis que 
I'air chaud est diifus6 sous Ies siéges. 

Les convertisseurs statiques peuvent 
fonctiwiner s w s  deux tensions : 1,s et 3 
kV cmtinu. II d d h d u  murant abmalifet 
Wasé de 220 et 380 V, et du wurant 
contlnu24V.b~rant&24V&Ala 
charge de la battene et B hlimentatim âe 
I'Bdairage des voiture. Le 380 V alimente 
l e g m u p e d e d i .  Le220VswtA 
a l i i  des prises de courant pour les 
utilisateurs dcdinateurs portables. 

Les couleurs utilisées pour la d b r a -  
tion extérieure mstent dans la palette 
des tons utilises sur tout le matériel rd- 
cemrnent construit ou rhnovb. Les 
nuances grises y jouent A nouveau sub- 
tilement b rble principal, avec ç& et IA 
une twcW d'autres couleurs, surtout le 
rouge et le bleu. 

Toutes les voitures disposent d'un com- 
parüment unique à chque niveau, sauf 
dans les voitures ABD oL l'on trouve 
deux wrnpartimenb fumeurs A et B au 

1 niveau supdrieur, et un grand cornparti- 
1 ment non fumeurs B su niveau inférieur. 

Les portes d'accés situbes aux deux ex- Les portes intérieures sont en verre in- 
trémités de la voiture juste audessus curvé et s'ouvrent automatiquement dés 
des bogies, sont louvoyantes~oulissan- que la clenche est actionnée. 
tes B deux vantaux, commandées 
électropneumatiquement par simple Les M6 sont dotées du confort le plus 
pression sur un bouton poussoir. Leur mdeme : climatisation, sidges indivi- 
largeur est de 1,880 m (voitures A et 5) duels pouwus de tablettes, prises de 
et 1,870 m (voitures ABD). courant 220 V pour les utilisateurs d'or- 
La voiture ABD ne possède des portes A dinateurs portables. WC en citcuit fermé 
double vantaux qu'd une de ses extrkmi- (un par voiture), emmarehement facile 
tés, tandis qu'A i'autre extrémité on trou- sur trois hauteurs de quais diiérentes, 

I 
ve une porte simple de 0,930 m de lar- une meilleure isolation des portes si- 
geur, de mQme qu'une secande porte tuées entre le compartiment et la plate- 
simple beaucoup plus large pour per- forme, systbme d'information des voya- 
mettre le chargement et le décharge- geurs affichage Biectmnique i'inté- 
ment des vklos. rieur et A i'exîérieur, insonorisation trés 

pous*, espace suffisant pour les ba- 
Par rapport aux M5, les dimensions des gages, tant audessus qu'endessous 
nouvelles voitures sont largement plus des sièges, ainsi que le long des parois. 
généreuses, m&me B l'étage où la hau- 
teur en station debout atteint encore La suspension pneumatique assure un 
2,005 m. L'emploi de larges baies vi- Confort optimal, meme A la vitesse maxi- 
trées renforce encore le sentiment rnalede 160 krnlh. 
d'espace. 

PHOTO 49-32 Les bogies ANF dbrivent de ceux équipent les voitures type II.1 et les 
automor~ces type 96. Ce bogie est équlpd d'un frein B patin magn&ticlue visible sous 
le ch8ssis entre les mues. 



- I Les si&ge$ tous indhifduels, sont dispo- 
& deux par deux dans les deux das- 
ses. I l s  sont pourvus d'aeeouddra m&i 

PHOTO 4893 Un stiïcheur da destination est plecii au mllleu de chaque paml lat6ra- 
le. On remarquerrr /a diIfBrence de grandeur des hn8ûms des deux niveaux. 

4.W4 Gros pkwi sur une d~ plaîe&bmw d ' h ,  avec sa IwW p w t s  d dou- 
blas vantsw. Aw&ssus des portes, dms k M m ,  se t m d  k oonvwdliswurdb 
#qw@ #auchel et /O gmupo de clinmüsaflon (B -1. Cas dquipwmna se m t m  
uvent au-d@ssus dos dsur toitum?, Un peüt ~ t p a d m e n t  de 8 places assises esf 
dtuë it I'exWm116 i de la voitum. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

deux dasses). Ils sont dispos& en v i d -  
vis et en file âe manldre A é v k  au 
maximum la gdne des trumeaux enim les 
fenêtres. Des tabletb sont fiia8es entre 
chaque ensemble de siège w faisant 
Oœ ot au dae des sièges en file. 

La wikire A o f h  122 plaees assises 
(M5 : 142) : 84 au niveau iniérieur dont 8 
diqmebs dans unet des pl-es 
d'eMrnité, et 5.3 A i'étage. 

La VOHUIEI B dispose de f 40 places assi- 
ses (M5 : 146) : 74 au niveau infdrieur, 
dont 8 disposbs dans une cies pl- 
formes d'exbhité, et 66 & l'étage. 

La voiture ABD posaède 25 pl- assi- 
ses en prnihm daue B Pétage, et 44 
ptaw en seconde dasw (30 4 1'- eî 
14 pl- dpa- sur les deux plates- 
formes au niveau inférieur). Le gnnd 
compartiment centml au niveau in férkr  
& aménage avec 33 s4mpontina ad- 
& contre les dew flans de la aisse. 

Sur les 786 pl- assises que m p o r -  
te chaque rame, seules 55 sont acced 
bleg aux fumeurs, s& 6 %. Ces phces 
sont sntPees au niveau s u @ h r  
de la voiture mulofondionndb : 30 en 
-nâe et 25 en premih dasse. Ces 
deux mpadmenEs fumeurs sont -Be- 
ment &parés des mpacss non-fumem. 

La voihim muit idces ABD paside un 
local pour l'acwmpagnaieur du train et 
un wmparümmt pour les kgm. Le 
grand wmpadrnent ml du nfvertu in- 
ferieur est plus spédalement r&ed aux 
c y d i  et aux personnes d mobilité r4 
d u k  II n'y a pas de si&es, mais une 
&ris de 33 strapontins adaes% aux 
deux prois latérriles de lacaisse de I i  
voitum. 



Les vélos peuvent Btre facilement fixes 
contre une des deux parois, B &té des 
strapontins. Une plate-fome amovible fa- 
cilite l ' a h  aux chaises roulantes. 

Les Bquipernents d'informations des 
voyageurs comportent, outre une sonori- 
sation g&n&rale, quatre panneaux 
électroniques diffusant divers messages 
en plusieurs langues : bienvenue, desti- 
nation, am& prochain, autres arrêts, ... Ils 
sont situés aux deux Wges, A chaque 
extrémité des grands mmparüments. 

A l'extérieur, deux aRicheurs de destina- - - - 
tion sont plads, un au milleu chaque L'erndnagement InMbllr des hl8 : ci-hssus, le niveau supBrleur d'une voitrrm û m  p m  
flanc de la voiture. Ils indiquent d%s infor- m i h  classe. CI-dessous, k nlveau Inféeur d'une voiture de seconde classe, dont le 
mations relatives au trajet accompli. sol du couloir maa i l  est profeue par un tepis ûe plastique ifin de ne pas Il- sale 

avant la pré8entstlon i ia pmase. Christian DOSOGNE. 
Les toil%ttes sont très modemes et a l i -  
&es en un n u l  mudule en polyester. 
Elles fonctionnent sous vide, par un systè- 
me B dépression assurant une hygiène et 
un confort conformes aux nonnes les plus 
sev8res. Le revêtement complhtement 
&anche permet un nettoyage approfwidi 
au jet d'eau. Elles sont équ iph  d'un la 
vabo. deau chaude. d'un distributeur de 
savon et d'un  mains éiectrique. ie 
robinet est B mmmande par infrarouge. 
La pork d'accb aux WC est 21 cornrnam 
de pneumatique en actionnant un bouton- 
poussoir. Le WC de la voiture ABD est 
spécialement équipé pour les personnes 
A mobilite réduite, et est poupourvu d'un bwi- 
ton d'appel d'aide. L'insonoMon est t h  
p o u d e ,  atteignant seukrnent 65 dB(A) 
dans les ewnpartiments, wit un niveau 
identique A celui des voitures i Il. 

Les M6 seront utilishs sur les relations d 
longues distances de et vers Bruxelles 
aux heures d'affluence, le plus souvent 
par double rame (12 voitures). 
Suivant le planning actuel, les M6 entre- 
ront progressivement en service sur tes 
relations suivantes : 
- mai ZOO2 : trains P Oostende - Bruxel- 

les, et Kortrijk - Bruxelles; 
-milieu ZOO2 : IC-K Gent - Genk, d'a- 

bord durant les heures de pointe, en- 
suite sur tous les trains; 

-fin 2OOZd6but 2003 : ICJ Luxem- 
bourg - Bruxelles pendant les heures 
de pointe (ou les trains P Huy - Bnixel- 
les eî Jernelle - Bruxetles actuellement 
assuw en M5); 

-dans le courant de 2003 : tous les 
iC-N Bruxelles - Antwepn, tGL Po- 
peringe - Bruxelles (durant les heum 
de pointe), trains P Mouscron - Bruxei- 
les et ChMelet - 8ruxelk .  

La premidre voiture M6 ed actuellement 
soumise i une &rie de tes& portant sur 
le hinage, Is stabilitd, le s w m e  de di- 
matidon et de chauffage, le confort 

P- L e i 9 ~ W Q I , I s ~ l l d t i ~ p a r k 2 ~ 5 i r # w i d l e d B -  
p e r t 1 ~ a p o w s e ~ e n ~ d e h i ~ d s a ~ b l o n 9 i a ~ q u l  
eure Ileu le bdemdna & BnorelMldll. Jean-Luc VANDERMAEGEN. 



Actualité diverse ligne 110 
5355 R67 Liege G 05.19 - VIS& 05.36 
5376 RB7 vise 06.24 - Li@ G 06.40 

llgne 139 
NB7 : L 2378,2379,2390,2381,2382,2383, 
2385 FLV - GWÇ, et 2359, 2360. 2361, 
2362,2363,2384,2385,2389 GWS - FLV 

Tralnr P supprimes : 
P 7052 FGSP. 08.1 0 - FR 08.46 
P 7998 FR 04.49 - FGSP 05.43 
P 707.t FGSP W.06 - FDD 04.42 
P 8297 FCV 22.28 - FGSP. 23.32 
P 7255 FM 06.30 - FBM 07.04 
P 7271 R3 Lier 12.25 - FHT 12.43 
P 7582 R3 FMC 72.59- FTY 13.15 
P 7571 FGRA 05.03 - FNG 05.21 
P 7755 LVRS 06.34 - Luare 06.50 
P 7765 L W  07.03 - LVRS 07.26 
P 8576 FNG 18.17 - FGRA 18.35 
P 8593 Ath 18.50 - FLN 19.03 
P 8776 Mons 17.42 - LVR 18.02 
P 8875 LVR 18.M - Mons 18.26 
P 6786 FCR 17.37 - FIW 17.57 
P 8874 FCR 16.11 - Mans 17.12 

Suppression de trains 
I'honrire d'étb ligne 50 

2093 N67 Askt 223.08 - FBM 23.56 
AuseMced818du16jubipriDdiain,iaSNCB 
V a s L p p r i m e r ~ ~ p U ~  
r o t a m m e r r t s n ~ e t e m ~ d € I j w i ~ . P o u r  
~ ~ r é d ~ , o e r t a i i s ~ c i r -  
erdantdansta~plagehwairemarqueriint 
desm&ssupp#merffaires. Enahe, b e  
~ q u e k p # s p M 3 ~ ~ f e r m B s ~  
d B q u e d a L & 3 s a o n f ~ ~ ~  
W I a ~ & s ~ ~ ( ~  
~page25).AmWquekt&ssuFipran8s 
~ t n e B a w r o m i e ~ r P ~  
ligne 15 

2971 NB? Lier 22.09 - FHT 22.27 
2972 N67 Lier 23.09 - FHT23.27 

llgne 75 bli  
IGH 1944 Mg7 FIT 00.09 - FMC 00.24 
IC-H 1944 R67 FIT W.2f - FMC 00.36 

IIgm 89 : 
L 1692 NB7 FDN 22.34 - LK 23.02 
L 1858 N67 LK 05.58 - FDN 06.16. 

ligne 90 
1755 N6ï Aalst 05.44 - FGRA M.23 
1793 N67 FGRA 22.34 - h l ~ t  23.f 6 
4872 R67 FGRA 22.30 - Ath 22.51 

ligne 98 
4073 N67 FBC 23.08 - Mons 23.38 
4082 N67 Mons 22.32 - FBC 23.00 

2993 NB7 FHT 22.33 - Lier 22.51 ligne 97 
1C-F 1742 N67 FGH 22.32 - FQ 22.45 
IC-F $723 N67 FQ 23.15 - FGH 23.29 
IRj 3741 R67 FGH 22.1 2 - FQ 22.26 
IRj R67 FQ 22.34 - FGH 22.48 

ligne 117 
I R g  N67 FBC 23.27 - FMN 23.41 

ligne 125 
IR d, R67 : fréquence mmenrk A un train 
twtes les 2 heures psr suppression deis 
3108, 3108, 3110. 3112. 3114. 3116, 3f18, 
3120 FGRA- FNG et I R 4  3127,3129,3131, 
31 33,3135, 31 37,3t3Q. 3141 FNG - FGRA 

ligne I I 7  
N67 : L 4254 et 4272 FCR - LVRS. L 4473 
FCR - LVR. L 4293 LVRS - FCR. 14493 LVR 

P 8891 FBC 16.34 - Mwis 17.04 
P 8892 FBC 17.37 - Mwis 18.04 
P 8893 FBC 18.34 - M m  19. W 

Selon les prévisions, ie nombre de places 
assises passerait de 253.561 en juin 
2001 A 252.837 en juin 2002, soit une 
perte de 724 places. La SNCB explique 
cette diminution suite au retrait temporai- 
re de voitures i double étage du type M5 
pour permettre leur rdnwation. En 2003, 
l'offre repassera A la hausse, avec un 
total de 283.158 places assises, soit 
10.321 en plus. En 2004, la capacité at- 
teindra 276.146 places. Pour 2010, sans 
tenir compte du RER, le nombre de pla- 
ces assises devrait passer h 297.526, soit 

llgne 21 
1521 NW FHS 00.07 - Genk 00.22 

ligne 25 
2803 #67 FM 04.32 - FN 05.02 
3294 N67 FCV 23.28 - FBM 00.25 

Ilgne 38 : 
5172 NB7 FL. 22.38 - FVR 23.04 

Le wk-nd, seuls les trains L suivants sub 
sisteront (un train toutes les 2 heures) : 
- L 5157, 5159, 5161, 5163, 5f 65, 5167 et 

5169 (FL dbprt chaque heure impaire de 
07.36 B 19.36 - FVR arrivée A chaque heure 
paire de 08.03 a 20.03); - L 5179,518f, 5183,5185,5187,5189,519t 
(FVR depart éi chaque heure palre de W.57 

20.27 - FL mvée h chaaue heure immire 
& 09.24 A 21.24). - FCR une hause d . - port B 2001. 

( Suppression des trains internationaux Parlo - ~arn-- ----l 
Autre suppression qui entrera en vigueur le 16 juin prochain, celle de tous les trains internationaux Namur Paris (336, 
338, 340 Namur-Paris et 331, 333 Paris- Namur). Ces trains, compost3s de voitures Corail de la SNCF, sont remorqués 
par des locomotives de la série 27. I 
Le l5 avtfll998,/7NT 331 M s  - Namur mmorqué par la 2718, hnchlt la S a m h  enbm Fonteine-VbImont et Lobbba Paseal DUBOIS. 

r><c.y:.7j=;:-;,' - , 

- .  -.- - 
:,A-. .Lh. ?* 
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La ligne f# a mise simple voie 

La mise A simple de voie de ta ligne 108 
s'est op&& la nuit du 16 au 17 février 
2002. C'est la voie A Haine-St. Pierre - 
Binche qui a BtB maintenue. Simultané- 
ment, te block 4 de Leval a été supprime. 
tandis que le block 6 de Binche est tou- 
jours en service pour quelques semai- 
nes. Voir aussi le EL 46 page 32. 

Un billet unique en septembre 

En novembre 2001, aprbs de multiples 
tours de table, la SNCB, la STIB, les TEC 
et De Lijn ont finalement signé un a w r d  
pour réaliser un billet unique qui permet- 
tra d'emprunter après correspondance, 
les trains, trams ou bus des quatre op& 
rateurs. Dans un premier temps, dés 
septembre 2002. ce billet sera général& 
dans la Région bruxelloise. Son exten- 
sion 4 l'ensemble de la zone RER (dans 
un rayon de 30 km autour de Bruxelles) 
est prévue pour 2006. Actuellement, un 
sysîème semblable est déj8 testé sur 9 
arrets de la ligne 26. Dans les prochains 
mois, une centaine d'oblitérateurs "Pro- 
data" seront installés dans toutes les 
gares de la capitale. II sera possible d'ob- 
tenir des billets valables pour 1, 5 ou 10 
voyages, ainsi qu'un ticket valable un 
jour. Les tarifs resteront inchangés. 

Le nom de la gare des Guillemins sera-t- 
il bienta rebaptisé "Mandevilte", lors de 
l'inauguration de la nouvelle gare TGV? 
C'est du moins le souhait d'un responsa- 
ble de la société liégeoise d'Emulation. 
Depuis sa création en 1867, la gare prin- 
cipale de Liège était dénomm4e gare des 
Guiilemins, du nom du quartier où elle 
était située. Les arguments invoqués 
sont que bien peu de personnes wnnais- 
sent l'origine de ce nom, en rapport avec 
le couvent des Mres guillaumiens instal- 
18 à Liége en 1290. Mandeville est le nom 
d'une rue qui se trouve sous la colline de 
Cointe, de l'autre côté des voies de la 
gare. Reste A voir si les likgeois accepte- 
ront de rebaptiser leur gare ... 

Une nouvelle relation 
Italie - Anîwerpen 

Le HGK (Hafen und Güterbahn KaIn), en 
oollaboration avec la société Hupac, a 
mit en marche depuis le 7 janvier der- 
nier, du lundi au vendredi, une nouvelle 
relation entre Kdln-Ehrenfeld et Antwer- 
pen, en correspondance avec une liai- 
son Pomeria - Basel - KUln. La traction 
est assurée par Hupac entre Basel et 
Ktiln, et par le HGK entre Kdln et Aa- 
chen. II n'est pas impossible que le HGK 
assure d'ci quelques mois elle-m&me la 
traction jusqutA Aniwerpen. 

PHOTO 49-81 Le noweau tour en fosse de Schaerbeek est opérailonnet depuis le 23 oc- 
tobre 2001. Le bl#ment a 816 construit B cdté de I'aMIer de iraciion Blecbique. Le 27 Jan- 
vier dtmiler, les 5528 ef ï703 atîendenl leur passage au tour. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

- 
nouveau raccordement d 

Depuis Is 22-10-2001, ta firme SOWAREC, filiale du groupe GALW, rkemment 
imphntée dans b zoning de Ghistenghfen, est raccordée au r4seau SNCB via la 
ligne 287, ex llgne 94. Cette -*&& opécia l i i  dans la i.Baip&ration et le m a -  
ge des rneteiux s'est implant& 8 proXimite des installations de I'impodateur Peu- 
g e ù t c ' i n ,  la - Vandecasteele. Les eemions du groupe Gefco, assurant la 
Iiwabn des véhicules neufs au d8psrl de Ghishghkn, rechargent, ap& livrai- 
son de leur eergalson chez les concessionnaires, des véhlailes ckstinh & la dB- 
mdition et les ddpomi~nt chez Sowarac pour y etre recydbs. Avant de pamr dein8 
une pmw hydraulique, ils sont d b b a r r a d  de tous les liquides polluants, de leur 
batterie et pneus. Une Mi M s ,  ils sont expédids par wagons Eaos dans une 
autre impiantation de la société Galoo A Menin pour y Btre ûêchiquetés. Les mor- 
ceaux de tôles sont ensuite m i e s ,  toujours par wagons au sidge de DUFERCO 
la L o u v h .  Les pneus et les caoutchouc sont destines aux cimenteries, les plas- 
tiques sont rédli& pour l'indusirie automobfle. 85% des maiériaux constituant le 
vehicuîe sont ainsi recyclb. 
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Poursuite des - essais des \CE3 

La SNCB et la DB ont pour- 
suivi les essais des rames A 
grande vitesse ICE 3 dans le 
cadre de leur homologation 
sur le r4seau belge. 
Des parcours ont notamment 
eut lieu dans le courant du 
mois de dbcernbre 2001 entre 
Liége-Guillemins et Ans, pour 
eontrbler leur capacité A cir- 
culer sur les plans inclinbs. 
Les essais se sont déroulés 
dans plusieurs conditions dif 
ferentes, avec et sans mo 
teurs de traction isolbs, et 
arrét en pleins rampe. 
Toujours en decembre 2001, 
des circulations ont eu lieu 
entre Welkenraedt et Aachen- 
Hbf, Bgalement pour s'assu- 
rer de leur comportement sur 
le plan incline d'AahenSDd. 
Les 4, 8 et 9 janvier, deux 
rames ICE 3 accouplées ont 
effectue plusieurs parcours 
entre ~ruxelles-petite-ile et 
Gent-St.Pieters. 

A noter que la circulation des 
ICE3 n'est plus soumise A 
restrictions, si bien que ces 
rames sont acheminées sur le 
réseau belge par leurs prop- 
res moyens. 

. 

Un tram de Postdam B Bruxelles 
PHOTO 4943 Dans le cadre d'une commande de nouveaux tfams, la STIB a retenu parmi les fJrmes ayant dpondu B l'appel 
d'ofïre îmb candidats : Bombardier, Alstom et Slemens. Sur demande de Slemens, une motrice du type "Comblno" de la ville 
de Postdam a efleetud une &rie d'essais de nuit sur le &seau bru*8/lols. Le 28 janvler 2002, le long de k ligne 26 B Haren, 
rencontre de la 2158 et de la motrice 416 du Verkehrsbeirfebe Postdam Gmbh (VYP). Jean-Luc VANDERHA EGEN. 



+ -  

Le 12 octobre 2001, transfert 
de la rame ICE3 406 ûûû de 
Montren B Fonist-Mldi par la 
215 027-7, ICI 9 la sode de le 
gam de Bruxelles-Nord. 
Pierre HERBIET: 

ir PHOTO 49.a 
La rame /CE3 B LiBg+Guille- 
mlns, prêk pour un nouveau 
parcours sur les plans Incll- 
nés jusclu'8 Ans. 
Pierre HERBIE'I: 

r Le f 2  novembre 2001, re- 
tour vers IIAllemagne de le 
rame 408 008, cetta fols frac- 
îée par la 2749, ici phologm- rn 
phibe & l'entrée de le gare de 
Bruxelles-Nard. 
Roger CRIKEUIRE. 

-D pHOT049-38 
Le 14 d4cembni 2001. la rame 
/CE3 redesecend les i lans in- 



Les damiers signaux - mkaniques, le point 

4 la s-uite de notre article paru dans le 
iL 46 p. 50 concernant les derniers si- 
*--*Ix mécaniques, une mise jour 

Jose. 

.e 20 juin 2001, le Mock 37 de Saint- 
linœnt-Bellefontaine a été su~~r imd,  
tntralnant ainsi la disparition des tout 
lemiers signaux mdcaniques p-nts 
!n pleins voie sur le réseau. 

-e petit signal d'awi simpiîî d'Hsr- 
nalle-sous-Huy a Bgalement dispanr. 

>ar ailleurs, notre lecteur François 
iERBIET, a m w 4  certains signaux 
iui avaient éîé omis dans notre artide : 
. sur la ligne industrielle 260a A Mon- EWXUM@ A Hamisdes, q u m  S ~ B U X  1 ceau. il subsiste un signal d'arrêf sim- La ' 8  se~fembre 2Wf' 19 ~ 5 d u P f ï s ~ ~ o n n  
~ t i d  suré1evB 0ortEint le l i r a  JE DW 

d ' a d t  slmplHi6s s d h v d s  ont sudeu. 
te devant un de ces muges. m. DIEU. I 

tégeant la sortie du faisceau de la 
Docherie (raccordement de la 
centrale Blectrique d'Amsmur). 
Depuis plusieurs années, cette in- 
stallaüon n'est plus utilide ; 
Aisemont (ligne %O), un signal 
d'arrêt simplifie suhlwé portant 
le littéra R couvre la sortie du 
raccordement des Carrieres et 
Fours chaux. Cs signal n'est 
toutefois plus uülis8 demis lonn- - 

PHOTOS 4941 et 49-42 En gem de Gorrvy, temps; 

1 ' .  
11 ruûsisb dww S ~ ~ U X  d ' a d ?  ~ f m p i I l f b  - ligne 92 4 Kapelle", un sigrnt 
lJwr ~ t e g s a n t  ' ' enMi  et /a sa* adt la sortie du raceor- 
ûa IR wmlse. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

dement militaire. Ce signal s'ap 
parente toutefois plus A un signal 

- - . . 
-. P ' mobile d'arei, eonstitui d'une - - . - - . +  plaque rouge; 

- 4 Harmlgnies sur la ligne 109, il 
existe toujours quatre signaux 
d'arrêt simplifiés sur&lev6s, d& 
nommes C, D, E et G protégeant 
le raccordement de C8R et celui 
des cimentedes dd'Harmignies. Jean-Luc VANDERHA EG EN. ' - 

Les anciennes mP 
des NS rrenovées 

Oosfende 

Preuve de la diemité des aetivite de 
Tatelier CIWLT d'oostende, aujourd'hui 
propriétaire du groupe italien RSI (voir 
EL 48 page 47), plusieurs anûennes 
autornoaices postales de la série mP 
des PIS ont && rénovées & Oostende 
pour te compte de Railion. Ces rames 
,assurent des trains de seniice entre les 
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Réseaux industriels 

Une nouvelle locomotive chez 
FORD-Genk 

L'usine FORD de Genk M ouverte il y a 
juste 40 ans, le 2 janvier 1982. Elle oc- 
cupe près de 12.000 ouvriers et, avec 
une supedïcb de 176 hectares dont 57 
sont batis, elle est le deuxieme siège 
FORD le plus grand dans le monde. 
Plus de 75 % des voitures construites 
sont expédiées par trains vers plus de 
143 destinations différentes. En 1997, la 
production a atteint 583.419 tonnes, re- 
prhsentant la mise en marche de 
39.870 wagons dont 36.590 rien que 
pour I'exwdition de voitures neuves. 

Pour desservir cette vaste installation, 
t'usine comporte un réseau ferré interne 
comprenant pas moins de 20 kilométres 
de voies, 52 aiguillages et une cabine 
de signalisation. 

La n o W l e  locomoflve 8cquIse par FORD en 2001, phoiognzphiBe su raccordment Nord 
avec la ligne 21e. Genk-Zuid-unkemew, II novembm 2001. Roger CRIEUIRE.  

Pour desservir ses installations, FORD- 
Genk possède un parc de cinq locotrac- 

venue renforcer ce parc, construite en 
Angleterre. Ces cinq engins arborent 

Le faisceau principal est embranché B teurs. 
ses deux extrémitbs A la ligne 21 e de la Les quatre premiers furent construits en 
SNCB (Genk-Goderen (Winterslag} - Allemagne par Orenstein & Koppel, les 
Bilzen), A Genk-Zuid-Linksroevsr B pro- no 1 à 3 en 1 S63 et le no 4 en 1971. Ré- 
ximité du block 2. cemment, une cinquibme machine est 

une livrée bleu clair agrémentée de li- 
gnes jaunes, avec chAssis en muge. 
Tous sont autorisés A circuler sur le ré- 
seau SNCB et disposent d'un numbro 
UIC. 



Transfomation de 
locotracfeum bimodes 

La STlB p o d d e  dnq loootnçteurs 
élsctriques bimades (900V par trob 
deme rail ou b a t t h ) ,  sêrie 85.g 
69, fournis par Cockerill an 1984. 

En 2001, la STlB a e n v q 8  les 67'eî 
69 chez CM1 pour une remise B ni- 
veau avec transfomation en dit&- 
hydraulique. Au début du m i s  d'oc- 
tobre 2001, le 69 est revenu sur le 
réseau bruxeliok et a reçu, A I'oe 
casion de m e  transformation, une 
nouvelle Ilvrée 4 dominante jaune 
sur les faces latbrates en remplam 
ment &t la livres rouge d'origine. 
Les faces frontales sent quant A 
elles Muipées de zébrures rouges I 

nt h l a n h s  - - - . -. . - . . - - . 
P m  Le iucotracteur 67 sn cours . .  de . mudifkation chez CM1 611 Sclessin, k fer oc- 

De nouveaux wagons de tobre 2001. ~ r i s t ~ f  AVONDS. 
senrice 

aurer l'entretien des infrastructures du @ce un ancien raccordement industriel 
Après avoir arnknagé, pendant pkis Pnétm. Ainsi, deux wagons, wmmandés A wr lequel la ST lB a implante, voici 
de 20 ans, des wagons B partir de la fims CFD-LOCOREM (siège de Sdes  quehues ann&s &@, un aiguillage per- 
différents compo~nts privenant de sin-LiAge), ont kt6 livres par carnion au 6 mettant de nccoïder lesvoies de la SNCB 
trams (esiieiux, bogies, tnicks), ta seau bruxellois. B celles du métra bruxellois. Cette liadmr 
STlB a finalement dêcïdér d'acheter Décharges 4 hauteur de la station Beek- est par ailleurs r&uliérement utilisée par 
ch maMnel ferroviaire neuf pour as- kant, ils ont rejoint I w  voies du rnhtro le train Spem pour accéder aux lignes 1A, 

M I ?  4 t î 4  Le locofeetsur 69 *@a transfomatlon, photogreph# devant les atallerr CM1 de Seraing, lm ter ~etabrs 2000. 



tBet2,&itli6esdsm&tdouQat*Ir 
jomtii Mord-Midi. 
. ~ u a e i n d u W d e d ~ W -  
fique aux irava* du m8tro, iîs ont r q u  
k nrim$n>s 72 et 73. i31 voici une 
~ d ~ :  

H l $ p  72 pour h tmrmpbrt &.mila. 
Livré A la STlB ie 6Janvler 2M1, il s'a- 
git d'un wagon plat I deux mas, da 
t y p M S 2 8 ,  n'da séria 105, Qwitla t- 
attelnt'k 82 tonnea pwr un poldi total 
mîufh4 db & tajines. 
D'uns Imgueur de 21,6 m h  (hors at- 
telages) p u r  pmwttm le 4e 

de de long' il paut Le wagon 72, amcoupid mu lmsotmshur (IP (CqChrJfI, f$f1), .ibnd I'8ufwfqm & .lw ia vttecse maxhcik & 35 kmh. p*oregi surraigui- wr c w r r  de twniPrnrel)lsn)snt &.la &*& la semm Ddm, le 
Celui-ci comporte, .en position centrsle 6 owm tm,, A h  VmDEcASTEELE. 
m i s  lb@mnant d h h  du && de 
Iiextrhrnit8 2, ma QU de manutention 
A bras fétesmpiqiie (de .marqua Kennis 
type 11000) qui peut =:ddp&er Uni- 
quement sur id largeur du wagon. 

Wagon 73 p ~ o r  k transport ,et Io 
d ~ m t d e ~ o i t .  

Baptld du type MVEi54, no de &rie 
123 au Nin de Lricorem et livrd le 30 
novembre 2W1, il s'agit Bgalement, 4 la 
barn, d'un wagon Mat &deyx bwbs sur 
kqud sont d@a&és diffepts wnb 
murs de manuldon 6i baüast. II est 
dquip6 bune gnie de manubmib B 
brag tbleeqiqua du même type que 
ceh du wqon.72, qui peut se'dêplacer, 
. w r p ~ , t o u t a u I m i g ~ d k i .  La 
tare est k 2Q,5 tonnes pour un poids 
maximal autari3 de 48 -ries. La vi- 
tes# de ~8 w o n  est Malem lirni- 
tdeA35kmRi. . . Frakhammt Hm p i r  la flmrq CPP;tocorwn u.avmt d'dm morqrrb v.rs k ' a m  

, - . . . pbsxe Psmsfs ab sont mgmuph ks trains k' Mvaux du &ru; le. wagon 73 bsst i~6 
- 4  . d.18 mmlrtsritleit de bah#, #a* surh hecor&mmnt SNCB/SïlB B prrrxirnffd de Une d w b  : : a: e . ~ m  B a e ~ r m t ,  h v e r  rnf. cm* v in  de I m m ~ i r 9 m H &  2 nmua p-et da + ,  '1 :i &mu~rii îa bac ddvmnrur W, se wagon. Alex VtWDECASTEELE 

Du Mt6 du material moteur. une Wsib 1 !, 
me draisine a 4tc taqui* p., le dépar- i;- n-r; de parc ne hl a &U dm* A:,- MI et partent kspectwenent lu nwnb 
tEimr#it "Administration pour I'Equipœ- 3 jour, mais eile a été baptisée "lei#. roa de -série 784 ai 785. Elle sont g&é- 
ment des Deplaamsrits (AED.)" de In ; . - raiemant accaupksb un petit lorry et 
R Q h  de BruxelI-hk et livPee , u  Pour rappel, deux draisines A dew e s  u ~ l i e h s  prindpdemwit pour des t r s  
sur le, r é m u  b la STIB le 17 démm- - ,deux, du type WT625PUGR, avaient vaux dimtretisn des mfras-res 
bre 2001. ' - .dé j l  Otb fourni=, m 1996 B la STIB, par femviaires. 
~onstruite par 18 80ci~te .riss ~2 ce~,e.m&me o;oeiete. EIIES ont eté'bapti- 
Efabüwemmîs L. GEI!WA4? dei Colmar t1 d s b s  R~rnbo a Giuliitta par le pwson- AIax W1VDECASTEU. 
(F), d e  mi du typu VMi75- dur ' 
deux ewieu et dispose d'une cebine - 
de ecuidufte œnttala. A une h m W ,  . 
d a  mt êquipke d'une gnie B bras t& 
Imcqique (de maque Fermi type 
F7lOA2) * p m  stawim, tan- 
d i s . ~ ' &  i ' a m  ertrlbmibb, II s'agit d'um 
n a d k  sur bras #lescopi@~ (de ' 
marque Femui type FO77D3). Auwri 



i i i  

1 Durant la mafinde, l'aciérie a pro- 
duit ses demiBres brames. Une 
paLw importante de la sideruraie 

PHOTO 49-54 Le 2 avrll 1996, k 6248 refoule une rame vide de coke vers la faisceau 
SNCB de Clabecq. Au-dessus des wagons, on aperçoit les deux anciens heu& four- 
neaux, dont un a m&me 4th remis en actlvif4 en 2000. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

'bige est ainsi une nouvei~e fois 
toumde. Pour les amateurs de 
trains que nous sommes, la fer- 
meture de ces installations signi- 
fie sumut la suppression des 
trains de minerais et de coke, et la 
dispadtion d'une tr& grande par- 
tie des activit8s sur le réseau in- 
dustrie! des forges Voici donc un 
petit repo-ge photographique 
de ce que l'on ne verra plus 9 Cie- 
becq ... - m 

Après bien des rebondiss8menis depuis 
le milieu des annees 1940, cette fois I'a- 
venir du site slddnirgique de Clabecq 
est scellb, avec i'arrêt d8finiüf du haut 
fourneau et de I'acierie. 

En 2000, lorsque USINOR dMda de 
suppimer toute la phase B chaud (haut 
f o u k u ,  &rie, agglom&r&üon) de son 
site sidénirgique de Charlwoi (Marche!- 
ie), la sou8tér italienne DUFERCO, qui 

PHOTO 49-51 Ls ZOjanvler 2001, les lo- 
mtrecteurs 9% {Cackerill 3#.19/1982} et 
33 (Cockerill 3921iî882) mnnoeuwent 
une inme de cake en pmvenence de la 
cokerie de Creuhwald en Fmnce. On re- 
m a q u m  la nouvelle Itvrée jaune des 
deux machInes, dnsl que le curleuse 
O t r o e  de la cabine de la p m i h  
mgchine. Une photo de ces deux engins 
dans leur anclenns d6coreiion esî pu- 
b l l h  page 53. Kn'sfof AVONDS. 



PHOTO 4942 Le J'- .--der 2000, arrivee d'un min de minerais remorque par les 2317 et 2378. Demidm les machines, on voit h sire d'an+ l 

v6e et de chargement du minerai el du coke d m  les deux bennes qui seront hlss&s au sommet du haut foumeeu B l'aide d'un funiculaire. 

avait dbjA sauve vers la fin des années 
1990 les "Usines Gustave Boël" et 'Les 
Forges de Clabecq", négocia avec USI- 
NOR la reprise du haut fourneau de Mar- 
cinelle. Ce dernier est en efïet plus mo- 
derne et plus performant que  eux de 
Clabecq, prduisant journellement 1700 
tonnes de fonte (1300 tonnes A Claôecq). 

On se rappellera qu'après la faillite des 
Forges de Clabecq en 1996, peu d'espoir 
subsistait quant A une reprise éventuelle 
des acîivités. Contre tout espoir, la socié- 
té DUFERCO reprit l'ensemble des acti- 
vités en 1997. t e  haut fourneau r d &  
marra ainsi le 19 janvier 1998. 

Les accords nbgociés entre DUFER- 
CO et LISINOR débouchbrent sur la 
création de la socihté CARSID, consti- 
tuée entre DUFERCO Belgium, USI- 
NOR et la Region Wallonne. DUFER- 
CO prévoyait dés lors I'arret du haut 
fourneau de Clabecq pour la fin 2003. 
Cette mesure a toutefois été anticipée 
A la fin de 2001. plus prbcislment au 
31 décembre. 

Sur le site de Clabecq, seul subsiste le 
laminoir, lequel sera alimenté en bra- 
mes provenant de l'aciérie de Marcinel- 
le et d'ailleurs. D'autres activiths de- 
vraient y voir le jour, comme un centre 
d'oxydécoupage, une unité de piéces 
de rechange et d'entretien du matériel. 
Plus eoncrétement. l'arrêt du haut four- 

neau signifie une chute de trafic d'envi- 
ron deux tiers pour la SNCB. En effet, 
journellement, circulaient deux trains de 
minerais de +1- 3900 tonnes entre Ant- 
werpen-Zandvliet et Clabecq, deux 
trains de coke de +/- 1900 tonnes (le 
premier en provenance de la cokerie de 
Creutzwald (via Quévy}, le second au 
départ de Gent-Zeehaven (coke ehi- 
nois), ainsi que plusieurs trains de bra- 
mes A destination principalement du la- 
minoir DUFERCO de La Louviére. 

Sur le site mgme de l'usine, les activités 
ferroviaires devraient se réduire A une 

peau de chagrin. On ne verra donc plus 
les convois typiques de transport de 
fonte en fusion et de laitier. Tout ce sec- 
teur nécessitait l'utilisation d'une bonne 
dizaine de locotracteurs, dont deux pour 
les navettes de poches de fonte entre le 
haut fourneau et l'aciérie, une pour la 
manoeuvre des wagons de laitier, un 
couplage de deux machines pour la ma- 
noeuvre des trains de minerais, un wu-  
plage de deux machines pour la ma- 
noeuvres des trains de coke. plusieurs 
couplages pour la manoeuvre des trains 
de brames, et plusieurs machines pour 
assurer des manoeuvres diverses. 

La fonte en fusion &tait acheminde entre le haut fourneau et I'aci4rie 8 
l'aide de poches posees sur d'énormes wagons B six essieux. L'aciBrTe Blair sltude sur 
une colline 8 l m ,  de l'autre cbt6 du canal, B environ un kilorn8tre du haut fourneau. 
Pour y arriver, /a ligne deva# franchir le canal par une voie en forte rampe. Pour Bvi- 
ter toute dérive des wagons (lesquels n'étaient pas freinés) en cas de rupture d'am 
lage, les locornotives poussaient toujours les convois en direcîion de l'aciérie. Ici, r e  
tn~tr  de deux poches vides vers le haut fourneau, le 12 Mvrier .l998. Kristof AVONDS. 



1 PHoTo49a4 T 
Le 5 mai 2000, arrive9 d'un train de mf- 

I -Y nerais remorqu6 par les 2630 et 2814.11 
circule en fait sur l'ancienne amorce de 
le ddfunte ligne 106 Clabecq Ecaussin- 
nes. Après ddgagement des algulllages 

I'arriBre du train, la rame sera refoul4e 
dans un raccordement situtie 1 gauche 
de la ligne, vers l'usine d'agglom8ration 
(parîiellement vlsible 8 gauche). 
Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

PHOTO* 
Le 5 mai 2000, la locomotive Cockerlll 
50 pousse Wols wagons chargbs de lai- 
tier sur te site de ddchargement Toute 
une activIt8 îypique qul ddsomaki fait 
partie du passd... 
Kristof AVONDS. 

PHOfOe 
Le ler février 1996, le locotracleur 39 
(Cockerill 4252/1 O 74) manoeuvre deux 
anciens wagons pour le trensporl de mi- 
nerais reconveMs pour le transpoti de 
laiüer. Le premier vdhicule possddait 
orfginellement trois essieux. 
Kristof AVONDS. 



PHOTO* 
La 7329 s'apprête sortlr une rame vide 
de minerais du raccordement de l'usine 
diaggiom8ration. On distingue bien l'en- 
semble des bandes trensporleuses qui 
vdhicule le minerai vers le funiculaire 
du haut fourneau. 
Jean-Luc VANDERHAEG EN. 

PHOTO+ 
Les locomoflves 33 + 36 manoeuvrent 
des wagons M s  gbndreusemenf char- 
gds de coke. II s'agit d'anciens wagons 
da transport de minerais utllisds sur le 
réseau interne des forges. 
Kristof AVONDS. 

Le 20 mars 2000, les machines 46 ( C o c k ~  
ri11 376Wf960) et 40 (Cockerlll4257/1974) 
viennent d'amener des wagons chages 
de bmmes 1 destination du lamlnoir DU- 
FERCO de La Louvlèm. La prrrmiBm lm* 
motive est ddpourvue de cabines de 
conduite. Le traln stationne sur l'ancien- 
ne amorce de la ligne I l 5  Clabecq - Brai- 
ne-I'Alleud, juste B hauteur du ponf au- 
dessus du canal. De partouî, le haut four- 
neau domine de son imposante assature 
le paysuga de toute la dgIw. Un seul 
espoir : que l'ensemble du site el en par- 
îiculler les W s  hauts fourneaux, soieni 
p d s m b s  comme paûimoine ind&el 
de nom pays. Nul autre site sidéntrgique 
ne présente autant d'8ltralts d'arehBo1~- 
gie IndusWalle que celui de Clabectl. II est 
pouriant prévu I'assalnlsemenl complet 
du site, comme qwl i'hdtimge de notre 
pass8, dans quelque domalne qu'Il soit, 
n'lnthsse pas nos dirigeants... 
Kn*stdAVONDS. 



de transporf combiné TRW 7 
Cet article vous permettra de 
nieux connaftm ce tninspor- 
eur - ' s r  --- "e M.----- 
- - 

Passage r )  la bifurcd i de Rulsbmek d'un M n  ; 
B destination de le Fmnee via QuBvy, k 28 aoûî 24 

f en provenance de Schaerfie* 
Christian DOSOGNE 

pompe d'amorce pour la mise en place 
& trains point point. 

respectivement Btb mis en place vers I'l- 
talie, sur les relations Genk - Novara, 
Antwerpen - Novara, Zeebrugge - N* 
vara et Zeebrugge - Melzo. 

La société TRW (abhviation de 
Transport - Route - Wagon, Transport - 
Rail - Weg), M créee en 1965 sous I'im- 
pulsion de 52 transporteurs et de leurs 
Wrations professionndles. Le capital 
social de la société (4,46 millions dY) 
est detenu comme suit : 
- SNCB : 43,9 % 
- Novatrans (France) : 21,3 % 
- CEMAT (Suisse) : 19,Q % 
- Transporteurs : 14,9 % 

- Trains point A point 
Lorsque le trafic est suffisamment dkve- 
loppé que pour garantir de façon struc- 
turée la prise de risque que représente 
la mise en place d'un train point A point, 
le schbma Cortax est alors adapté en 
conséquence. 

TRW est présent sur les terminaux hl- 
ges suivants : Zeebrugge, Antwerpen, 
Muizen, Bruxelles, Genk et LiBge. 

Dans le courant de 2001, les terminaux 
de Charleroi, Oostende et Mouscron ont 
été connectés au systéme Cortax. es premiers trains point A point ont 

Comme son nom l'indique, TRW assure 
le transport combind rail-route, principa- 
lement de remarques rouübres p o s h  
sur des wagons-kangourous (appelés 
wagons "poches" par TRW) et des 
conteneurs maritimes (1 1 7.074 caisses 
mobiles transportées en 2000). 
TRW assure deux concepts de base : 

- comx 
Afin de ne pas gdnerer de nuisances en 
massifiant le transport au depart de cer- 
tains teminaux et Btant donné la répar- 
tition géographique des zones indus- 
trielles en Belgique, TRW a résolument 
opté pour une dispersion de son activitd 
sur des teminaux de moyenne impor- 
tance, tous reliés entr'eux et aux princi- 
pales destinations par le Hub (platefor- 
me intemiMiaire de transbordement) 
de Schaeheek. Un des il 9 "wagons-kangourous" ou "wagons-poches" type Sdkmss de TRW tri 
 CO^, pour uconO?!ntrâtioIl et dl~wbu- verse la Kustlaan Zeebrugge en direction du Zweedse Kaai (Ilgne IndustrieIl- 
tion des trafics sur les axes#, sert de 209, le 22 juillet 2001. Christian DOSOGNE. 

m .  - - .  
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Par contre, en mars 2001, ceux de 
Bruxelles-Tour & Taxis et d'Antwer- 

I pen8chijnpoort ont été iransfé& 
respectivement vers l'Avé ' 3ort de 

I 
Bruxelles et le Main Hub -. hlwer- 
pen-Noord. 

TRW s'est en outre blw dndidat 
pour l'exploitation de ta future plete- 
forme de Bierset. 

I En ce qui concerne Genk, les strue 
1 
I tures mises en place lors de la da- 

tion du terminal en 1995, avec le 
partenaire LRM (Lirnburgse Recon- , 

. ,z vernie Maatschappij). seront mno* 
* lidêes et devraient ouvrir la porte A 

FY de nouveaux d8veloppements dans 
le Limbourg. 

i 

#on (groupe C) le i f  septembre 2001. Christian DOSOGIVE. 
ou de nouvelles opportunités de 
transports font systématiquement 
l'objet d'études de la part de TRW. I 1 

A lui seul, le terminal d'hlwerpen 
génére 35 % du trafic de TR m 
La desserte de nouveaux terminaux 

Le parc de wagons de TR W 

TRW est propriétaire de 266 wagons 
spécialisés, dont le détail est donné 
dans le tableau ci-contre. 

TRW organise également un uPooli~ 
de 777 wagons, mis en commun 
avec Novatrans et Cemat, ainsi que 
des Iodons de wagons aux soci6- 
tés suisse AAE et française TOUAX. 

Récemment, le Conseil d'Adminis- 
. tration de TRW a maqué son ac- 

- cord de principe sur l'investissement 
- -  portant sur l'acquisition de 60 nou- 

- veaux wagons polyvalents du type 
' Sggnss, représentant une envelop- 

pe de 165 mil lions de francs belges. 
La mise en place de trains point A 

c point et et la simplification des opé- 
rations terminales expliquent cet in- 

[C vestissement. 
B ,  

Le suivi des wagons 

Depuis 1996, TRW dispose d'un 
systérne informatique performant 
de suivi et d'information baptise 
IRIS pour' alntermodal Rail Infor- 
mation System*. Ce systéme, 
compatible avec celui des partenai- 
res européens de TRW, a ndcessi- 
t4 des investissements importants 
(prés de 50 millions de frencs bel- 
ges) en 6 ans. Sur simple mise & 
disposition d'un mot de passe, le 
client peut suivre en temps &el les 

- 0 :. - il 9 unités @ Itmigine ?il j: -km*! par B R E ~  A ~d (m sso et 
646 'W ams àdni;.aihsi n o n ] l m & p  qiilils pos&erjt: squqie:ch,&te; un 
emplac@~Ybent e h , W  de,'pocheodbfin&& r è e d r  k "wuG de la re&ue mu& 

- 37 unités (A li=ri;ik l'do!, & ~ t j y i i i @ & : ~ € ? ~ c . w ~ t y p e ~  . . . . . . , ~ ~ ~ 3 7 1 4 ~ , 3 ' 7 1 4 ~ 1 ,  .-.- . . 
et 642450): 

informations concernant sa mar- TRW p-&da 07 wagons pommnhniuir  du type Sgnss, ICI le 33 88 4552 925-8 P, ènbfiw:C 
' 

-1 chandises. gara de Kinkempols, le 73 oclobre 2#û2000 Christian OOSOGNE. 4 1 



5123, 5128, 5129, 5134, 5147, 5150, 
5179, 5183, 5905, 5936, 5939, 5947, 
5950, 6233, 7001, 7002, 7003, 7004, 
7005, 7102, 7103, 7502, 7503, 7504, 
7505, 7506, 7601, 7615, 8025, 8050, 
8053, 8058, 8059, 0428, M O ,  M52, 
8454, 8462, 8464, 8468, 8469, 8470, 
8501, 8502, 8503, 8507 et 8524. Pas 
moins de quatre séries ont ainsi disparu 
de la scène ferroviaire : les 49,70, 71 et 
75. 

compléternent disparaître durant I'an- 
née. 

Les premieres radiations de 2002 sont 
déjA intervenues dés le premier jour de 
I'année, avec la mise hors exploitation 
de la 9117 et de la 9144 de Charleroi- 
Sud. Elles furent suivies le le r  février 
par la réforme des machines suivantes. 
toutes de l'atelier d'Antwerpen-Nwrd : 
5114 (avarie B son moteur Diesel), 8275 
(collision avec un camion le 28 dbcem- 
bre 2001, voir page 28), 8521 (essieux 
A la limite d'usure), 8522 (fissure dans 
le chassis). 

La mise en service des 41 permettra de 
réformer au début de l'année I'ensem- 
ble des anciens autorails des séries 44 
et 45. Les 41 seront également progres- 
sivement engagés sur les relations Die- 
sel assurées jusqu'ici par des rames 
tractées (Geraardsbergen - Gent. Gent 
- Ronse, Gent - Eeklo). Cet engage- 
ment n'aura toutefois aucune incidence 
sur les locomotives des &ries 62 ainsi 
libérées, étant donné que sur demande 
de B-Cargo, aucune ne sera réformée 
avant au moins 2004, sauf accident. 

Paraltètement, la SNCB a mis en serv- 
ice pas moins de 87 engins répartis en 
trois séries, soit II engins de plus que 
I'année record de 2001 ! II s'agit des 
1345 4 1360, série désormais au com- 
plet, des 7732 B 7757, et des autorails 
4108 B 41 52. 

Le bilan de I'année 2000 

Durant I'annee écoulée. pas moins de 
50 engins parmi 11 séries ont été réfor- 
mes, ce qui constitue un record en la 
matière ... 

En traction électrique, l'évolution du 
parc restera stable avec, comme on l'a 
dit, aucune mise en service. On peut 
juste s'attendre A la réforme des lm- 
motives de la serie 25 et A celle d'en- 
gins gravements accidentés. 

La traction électrique n'a pas été tou- 
chée. Notons toutefois la remise au type 
de la 1901 en 2130, sortie de l'Atelier 
Central de Salzinnes le 26 octobre 
2001. 

Perspective pour 2002 

CbtB mises en service, seule la traction 
Diesel sera concernée, avec la poursui- 
te de la livraison des locomotives de la 
série 77 et des autorails de la série 41. 

Nous publions ci-après les fiches histo- 
riques des 5118, 5129, 8025, 8050 
8053, 8058, 8059, 8428, 8440, 8452, 
8453, 8462, W, 8468, 8469, 8470, 
8502, 8503,8507, 8524. Les fiches des 
5314, 5123, 5147, 5150, 5179, 8275, 
8521, 8522, 9114 et 9144 seront pu- 
bliées dans nos prochains numéros. 

Par contre, il n'en va pas de m&me pour 
la traction Diesel. L'arrivée massive des 
nouveaux autorails de la série 41 et des 
locomotives de la série 77, ont large- 
ment faid le ménage, avec la réforme 
des engins suivants : 4903, 5112, 5?16, 

L'arrivée de nouvelles 77 contribuera à 
balayer les anciennes series. II faut 
ainsi s'attendre A de nouvelles réformes 
dans le rang des séries 51,80, 84 et 85. 
Ces trois derniéres pourraient mérne 

SNCB : 21-1 0-1 980 (conmdeur : ABR) 
260.025: 21-10-1980-31-92-1970 

ts sriec6sMs : Seha- : 21-1 CL1 980 - 3 W B l  a 3  
Kinkempds : 30-0&f#3 - 0842-1 072 
Seheerbsek : 08-02-3972 - 0 t-10-2001 

' s u c ~ : l i i d ' ~ i n e :  10-1960-08-1975 1 
01-ie2001 (avarie 

t 2000, la 8025 m 

SNCB : 10-07-1 963 (oonsttueteur : BN B Nhreies) 
1 OU-1 963 - 31-12-1970 
01-01-1971 - 01-OBZUOI 

ts smcedfs : W-k : 10-07-1 883 - 2-1985 
Kinkempois : 25-06-1 - l&ll-1965 ': 

Memlbeke : 1813 -lm5 - 08-05-tg74 
Schaerbeek: 08-05-1974-01-0&2W? 

s-ives : l i i  d'origlt~ : 07-f 963 - 05-1 975 
vert * Z jeune : 07-1975 - 08-2001 

n : 01-08-2Wl (vétusté) 
Le .II mel l@sS, t-um eu ~pmupe C de 

8080c6toyelesdeurn?achlnerdutypeW08 
Ip ffnm Amyfum ffAaist J-L VANDERHAEGEN. 



h I s o n  d ïa SNCB : 0908.1 983 (eonstnieteur : BN B Nivelles) 
Nudmhüon : 280.053 : 0808-1 963 - 31 -12-1 970 

8053 : 01-01-A971 - 01-10-2001 
Mpdts-: Schaerbeek: 09-0&1~-13-0&1983 

Monmu : 13-06-1 9$3 - t 5-09-1 988 
Schaerbeek : 15-09-1S8 - 02-04-1971 
Sint-Nlktaas : M-04-1971 - 06-1 1-1 973 
Merelbeke : &Il-1973 - 15-01-1488 
Schaerbeek : 15-01-1088 - 01-10-2001 

U w e e s ~ : l i v r é e c P o r i g i n e :  ô51963-11-1973 
vert + Z jaune : 04-1 074 - 10-2001 

Wise hors -W : 01-1 0-2001 (avarie la transmission) 

- 
vert + E jaune : xx-l97x - 10-2001 

Mise hors expIoitaM : 01-1 M W  1 (avarie au moteur D i )  

Uvralson d ki SNCB : 20-0Blsg3 (wnsbudeur : 8N NiveMes) 
U U ~ & ~ W O ~  : 260.058 : 204B1063 - 31-1 2-1 070 

8059 : 0141-ID71 - 01-10-2M)l 
sueeesslfs : Schaerbeek : 2 0-081 963 - 24-1 2-1 964 

Kinkempois : 24-12-1984 - 04..05.1968 
SGhrrerbeek: 04-03-1968-01-1&2Mll 

vert + Z jaum, : ûü-1982 - 10-2001 
Mk hws eirpwww# : 01-1 0-2001 (u&u&) 

Uvralson d In SNCB : 0544-1 963 ( w n ~ u r  : ABU) 
NumémWon : 250.115 : 05-04-1W3 - 31-12-1970 

01-01 -1974 - 01-07-2001 
DBp& simxsdh : Oostende : OSM-1963 - 01 -07-1 977 

0147-1977 - 2&05-1 DW 
Memlbske : 28451990 - -1994 
Monmu : 30-W-1994 - 0509-1QO7 
Antw.-DMd :05-081997 - 01-07-2001 

~ ~ : î i i d o r i g i n e :  011-1983-Ob1972 
vert + Z Bune : 05lST2 - 07-2001 

Mka hofa : 0147-200t (avarie B la tranarnlmbn) 



M s w i  l /a SNCB : 2841-1E-4 (wribitnicWr : ABR) 
Nwnkotetlon: 250.128 : OW8-1963 - 31-12-f 97û 

8458 : 0141-1 071 - 01 -07-2001 
D B p b b P w W h  : S e h h k  : 2842-1984 - 16481986 

L ~ U W  : 16.05-1sBB - 0&081971 
H H :  08-06-1 071 - 21-04-1985 
Antw. DDamMd :21-04-1905 - 01437-2001 

LiWes swcmdws : Iluda d'origine : 01 -1W - 02-1 971 
vert * Z ~ U M  : 08-1971 - 07-2001 

I#Yw h : 01 -07-2001 (d&hdardisation) 

P Ae SNCB : 24-04. ."", ,,,m., ,..,,..., ,W.", 

-: 252.027 : 244k1959 - IO-*&@ ,h 

H EN LIGNES 49 



l uvnls0n Bla SNCB: 24-04-1 959 (Baume & Marpent, SEM) 

Monceau : 0104-1959 - 2MW-1981 
A m .  Dam : 2MW-1961- 044&1962 
Mon- : 0446-f 962 - 03481 063 
Am. DanMd : 03-08-1983 - 19-1 2-1 977 
LeUVEtn: 19-12-1977 - 28.1 2-1 978 
Antw. Dam : 28-12-1978 - 1-1 995 
Mon- : 1 Ml9-1995 - 051 2-1 995 
A m .  D a M d  : 05-1 2-1895 - 01-07-2001 

Ilvr$s Gwiglne : 04-1 959 - l&.lQiï 
vert + Z jaune : 12-1 977 - 07-2001 

~ ~ ~ . @ , ~ - ! ? w  _.Y-. , ._. . l .  .: v , o & $ ? ~ $ g ~ T p - a ~ ~ ) .  .-w,-M--. 7 , . .~~,~w~rl l ,++L +. .. j kJ~~~kdf i . ~ !me , , l !w - - r .  PH070 49 *7fi -.: A ? - ' - @ ~ , ? Y ~ ~ ~ ; r ,  , ,S.-' . m.,L.,, - , -  ,:, .., J-L - ,:-,... VDI ., 

M M ~ U  ;, i. 1 WB1995 - 23-01-1998 . 
Aniw. DamlNd : 2M?-1998 - 01 -07-2001 

1 un-enIP~ . lhnde A'nrhina * IlkACISCI ,17,$F177 

Nwiiérolelfon : 252-4333 : 03-04-1 959 - -10-1959 Misa  hors wphitablon : 01 -07-2001 (dhtandardisanlwi) 
252.108 : -1G7959 - 31-12-1970 
8488 : 01-01-1971 - 0107-MOI 

""-----. ....-- . - . .--- .- .-. . 
wn + Z jaune : 03-1978 - 07-2W1 1 

Lf@~~ucsaull.: m: 0504-1868-0807-1862 
Antw. D m :  0647-1962-( 
Kwbijk : -1&1972 - 15-01-1973 
Antw. Dam : 1501-1873 - 14-11-3 975 
H-lt : 14-11-1875 - 14-04-1978 
Annv. h m  : 1444-1 976 - 0&05.19X' 
KMMjk : 08-05.1 977 - 04-07-1 Q?? 
Aniw. üam : W-07-1977 - 03-01-1 979 
Rond : 03-01-1 970 - t 5-02-1 979 
Hasselt : .t 542-1 979 - f -1 979 
Aniw. Dam : 1BW-1979 - 18-07-1 979 
St&m: l&W-I979-i6-t0-1979 
Hamit : 
Antw. h m  
Hasselt : 
A&. Dam 

:,*,, . k- - 

9 la 8NC8 : 10-03-1959 {Baume & Marpent, SEM) 

252.034 : lW3-1959- -10- 
252.109 : -30-tg59 - 31-t2- 
8534 : 0101-1971 - 19-12 

1912-IWO - 0147 8489: 

-ô& s(rceeasllir : Monceau : 10-03-1959 - 22-1 0-1 
Antw. Dam : 22-1 &1#3 - <9-11-3 
Ham& : 19-13-1980 - 05-12-1 
Antw.Dam: 124p.3.@3?Ow&l = 

nawelt: O l - O Q - ~ - ~ r i Q & ~  
Antw.Darn: 0802-1985-1û4%1@$5 
Monc~eu: l[POQ1995-WM-1997 
AnW. DemMd : 044-1 997 - 01071W1 

vert + Z jaune : 111980 - 07-2001 

Aors : 0147-2001 (dktandardisaawi) 49.a -, 8 ~etobip lW7. J-L 





Umlson i la WCB : 17-1 057 (consaicteur : F.U.F.) 
N-taiOn: WZ.024 : 179&1857 - 3f-12-1970 

8524 : 0101-1971 - 01-07-2001 

--: MW: 17-08-7957-08-02-1983 
m. DanuNd : mo2-1963 - Ot-07-2001 

m~-: lhlFBBd'or igi~:  M-1957-11-1978 
vert + Z jaune : 03-1979 - 07-2001 

Mba hors : 01-07-2001 (destandardiseowi) 

m b 8 5 2 4 p h w h & ~ h m -  
m d % s s e n . w x ~ d e d e u w ~ ~ & s N S .  

'5116 8 .. . > * (  -, 

~ s ~ :  - r o m :  ' wm:1 sa2 ->am-1 9n \ 
Monmu : 2842-1 972 - 24-01-1 986 

: +  P. 

'- * ..P. - , . - .  Phl St-Ghislain : 24-01-1 986 - 31 -05-1987 

-: CodrerilWugrh n' 37W1982 
Memlbake : 31-051 987 - O1 -10-2W1 

-&hs#~~:2342-1~~2&t.:, 1 . UviiBos : thrr$e d'or i~ l t~  : M-1957 - 02-7976 u- 

. . vert l97û : 05-1978 - 10-1985 



Le point sur les travaux TGV 
L'année 2002 vewa la mise en service 
d'une portion nouvelle de ligne B 
grande vitesse, entre Leuven et Ans. 
Les préparatifs se poursuivent sur ce 
tronçon pendant que, sur les autres Ii- 
gnes, les travaux avancent B un 
me soutenu. La situaffon est arrêtée 
le 30 janvier 2002. 

L I  Halle - Bruxelles 

C'est toujours le gril d'entrée de Bmxel- 
les-Midi &é Halle qui retient i'attention. 
La nouvelle voie B de la ligne 96 (vers 
Bruxelles) a été mise en service entre 
les quais de Forest et le pont de Luttre 
le week-end des 20 et 21 janvier. en- 
trahant dans la foulée la désaffectation 
du quai de la gare de Forest-Midi. Les 
deux quais sont maintenant face à face 
et non plus décalés. L'aménagement de 
la plate-forme qui recevra tes deux 
voies TGV, intercalées au milieu de cel- 
les de la ligne 96. va pouvoir débuter. 

Les deux voies de la ligne 50a (ligne ra- 
pide Btuxelles-Gent) sont maintenant 
en service; le demontage des infrastnie 
tures sur le tronçon abandonné, entre la 
sortie du Midi et la bifurcation de Bruxel- 
les-Petite Ile, est entamé. La phase sui- 
vante verra la démolition des ponts Vie- 
rendeel, prévue au mois d'avril, ainsi 
que la construction d'un nouvel ouvrage 
A hauteur du pont de Luttre. pour Der- 

Leuven, tandis que l'ancienne voie A de 
la ligne 36 voit passer ceux venant de 
Zaventem; ces trains circulent donc A 
contre-voie ... 
A Zaventem, le batiment de gare. datant 
des années septante, a été démoli, tan- 
dis qu'un nouveau parking d'une cin- 
quantaine de places a été ouvert A pro- 
ximité de la passerelle donnant accés 
aux quais, &té Leuven. Les travaux 
concernent ici l'aménagement de la bi- 
furcation de la ligne 36c, sur laquelle tes 
trains desservant l'aéroport circulent 
toujours h voie unique. La phase sui- 

vante des travaux concernera la remise 
en service des deux voies de la ligne 
36c, ainsi que la nouvelle voie 3 (vers 
Bruxelles) de la ligne 36 jusque Die- 
gem. 
A Nossegem, le nouveau passage su- 
périeur de la route de Mechelen est ou- 
vert A la circulation, tandis qu'une pas- 
serelle a été établie à l'extrémité du quai 
vers Zaventem. La construction de 
murs de souténement et de talus se 
poursuit, pour libérer les emprises né- 
cessaires A la pose des deux voies sup- 
plémentaires. 

mettre d'y la capacité de deux A 
cinq voies. 

L2 Bruxelles - 
frontière allemande 

C'est durant la nult du 20 au 2f janvier que ful mise en semice la nouvelle voie B de 
BruxeIIes-Leuven k ligne 96 entre la gare de Forest-Midi et le pont de Lultre, permettant la confuinit4 

du chantier de prolongation des deux voles de la ligne 9f3N jusqu'à l'entrée de BruxeC. 

Les en cours entre et les-MidL Ci-dessus, vue de la nouvelle I f n e  96 en direction de Bruxelles, 2042-2002: 

Leuven visent essentiellement B wns- ci-dessous, en direction de Hal, 03-02-2002, Christian DOSOGIVE. 

mire les deux voies extérieures aux 
voies actuelles, soit les nouvelles voies 
de la ligne 36. Dans les gares et points 
dtarr&t, les divers aménagements 
concernent la construction de nouveaux 
passages souterrains qui desservent 
des quais centfaux, t'établissement de 
cages d'ascenseurs, la construction de 
parking pour autos et vélos, et I'aména- 
gement des abords. Les haltes ont été 
conçues de maniére rationnelle et effi- 
cace, équipees notamment de rampes 
d'accès et de carrelages muraux 
blancs, traités contre les graffitis ... 
A Diegem, la troisiéme voie de la ligne 
36 venant de Schaerbeek a ét& raccor- 
dée A la nouvelle voie A (vers Leuven) 
de la ligne 36. Entre Diegem et Zaven- 
tem, la situation est inchangtk : la voie 
A ligne 36 voit circuler les trains vers 



Rappelons que, entre Zaventem et Nos- 
segem, les ouvrages d'art necessaires 
au "diabolo" se font simultanément la 
mise quatre voies. Cet ensemble per- 
mettra une desserte de I'abroport par 
des trains provenant de la direction de 
Leuven. 
A Kortenberg, le site de la gare est mé- 
connaissable ... Le nouveau pont de la 
route de Mechelen est en service, les 
murs de soutenement sont en cours de 
finition, un bâtiment de gare provisoire 
est amknagé &té voie vers Leuven, la 
cour B marchandises a disparu, de 
m&me que la demi-lune de desserte du 
raccordement D'leteren. Ce dernier est 
maintenant desservi de la voie principa- 
le, par rebroussement, dans des inter- 
valles de circulation trés stricts ... 
A Erps-Kwerps, le passage sous voies 
pour piétons se creuse, tandis que le 
pont routier correspondant est terminé 
mais non encore en service. II s'agit 
d'un des derniers anciens ouvrages tou- 
jours debout ... 
De cette gare jusque Veltem, la voie 
longe des étangs; cette situation a né- 
cessité la mise en oeuvre d'une dalle de 
beton sur une longueur d'environ cinq 
cents métres, dont la mnstruction est 
terminée. 
Le point d'arrbt de Veltem a inauguré son 
nouveau passage sous mies, de mdme 
qu'un parking adjacent d'une cinquantai- 
ne de places. A Hemt  enfin, les nouvel- 
les voies de la ligne 36 sont en service, 
desservies par les nouveaux quais. Les 
deux voies centrales sont déjd enlevées, 
tandis que la passerelle provisoire est 
fermée aux piétons. Les entreprises de 
travaux s'appliquent A terminer le ûon- 
p n  Herent-viaduc de Leuven, dont la 
platefornie est presque prête. 
A l'entrée de Leuven côté Bruxelles, le 
viaduc franchissant le canal de Meche- 
len est terminé. II est raccorde dité 
Bruxelles, mais pas encore cbtk Leu- 
ven, 05i subsiste un hiatus d'une centai- 
ne de mhtres, jusqu'8 l'ouvrage fran- 
chissant les voies de la ligne36. 
En gare de Leuven mQme, les voies 
voyageurs 1 et 2 ont été remises en 
service, équipkes de nouveaux quais 
hauts. Les voies 3 et 4 sont maintenant 
démontées pour subir d leur tour la cure 
de jouvence. 

La pose de la voie est virtuellement ter- 
minée; le nivellement complémentaire 
(c'estidire la mise A niveau précise) 
sera effectué au mois de février. 

PHOTO 4 9 a  On distingue nettement la 
largeur de la nouvelle plale-ionne, vue 
Ici Kortenbeg vers Erps-Kwrps le 30 
jenvler 2002. D l s  que les voies extMeu- 
res seront posées, les voies IntBrieurris 
pourront &tm fraHBes. Beudouin DIEU. 

PHOTO 49-87 Zamtem,  le 30 janvier 2002. Le min L 3012 Gemardsbergen-Leuven quit- 
te la gare par la nouvelle voie A ligne 38. A dmite, les -vaux d~éi~rglssemeni de la plate- 
forne. Au cenlre, la voie de garage et la vole 6 (- BruxellesJ de la ligne 36. B. DIEU. 

TO 49-&8 A Nossegem, les travaux concerr~wd ess~rftiellemen t I'Blargissement 
de I'assiefte. Dans le fond, le nouveau passage supdrieur de la route de Mechelen est 
en service. L'accds aux quais s'effectue de mani8re plutôt provisoire, Nossegem, 30 
janvier 2002. Baudouin DIEU. 



PHOTO 4B-BQ Entre Erps-Kwerps et VeVem, la nappe phnbüque est très haute 
comme en tbmoignent les Bfangs visibles 9 droite. Les futures voies seront pos4es 
sur delle de bhfon. Au centre, k train IC-A 536 Eupen-Oosîende circule sur l'enclen- 
ne voie B de la Ilgne 36. Baudouin DIEU. 

PH070 49-91 Le point d'arrët de Herent. Les nouveaux quais sont en service, tandis 
qua la passen?lle n'est plus UfilisBe. De parf et d'autre, les cages des fufurs ascenseurs 
destines aux personnes B mobilité réüuite. Hemt ,  30 janvier 2002. Baudouin DIEU. 

L'ensemble des poteaux catenaims est 
en place; les deux feders (un par voie) 
sont tirés sur la totalii de la ligne, tan- 
dis que la caibnaire elle-meme ne i'est 
que sur la moitié du parcours environ. 

Le gros probldme réside dans I'alimen- 
Won Blectrique de la sous-station de 
traction à'Avernas depuis la centrale 
électrique de Tihange; suite 4 un permis 
de batir refusé, il n'est pas certain que 
ces travaux seront réalisés avant la 
mise en service de la ligne toujours prê- 
vue le 15 dbcembre. Si ce n'était le cas, 
le nouveau service des trains prévu A 
cette date serait compromis, seuls deux 
trains espacés ne pouvant alors circuler 
par Mns et par heure ... 

La base de Voroux voit également son 
activa4 d&cliner, le personnel SNCB 
commençant depuis le dbbut de I'an- 
née a rentrer dans les différents siéges 
de travail. Au mois d'avril, elle sera 
coupée de la ligne TGV; les trains de 
travaux seront alors toujours formés A 
Voroux, puis seront achemines jusque 
Ans où, $prés un changement de front, 
ils repartiront vers les voies de la K. 
Cette situation durera jusqu'à la mi-oc- 
tobre, date B laquelle les clefs de la 
ligne nouvelle seront remises A I'ex- 
ploitant, qui y formera pendant deux 
mois les diffbrents personnels suscep- 
tibles d'y intervenir. Auparavant, dés le 
mois de septembre, auront lieu les es- 
sais de montee en vitesse et la valida- 
tion des divers équipements, cet en- 
semble de procédures Btant appelé 
"hornolcqation", en réfkrenee au sys* 
me français, 

Parallhlement A la construction de la 
nouvelle gare, des mesures sont prises 
pour améliorer l'environnement immb 
diat de la place de la gare. Ainsi, les 
rues Varin, Paradis, Jonckeu et de 
Sctessin verront l'expropriation de 50 
maisons, deux commerces, six immeu- 
bles A appahments et quatre ateliers. 
En compensation, de nouveaux immeu- 
bles seront M i s  entre la cité des Finan- 
ces et la place de la gare. La mise en 
service des trois premieres voies de la 
nouvelle gare reste programmé pour le 
changement d'horaire du 15 juin. 

PHOTO 4 9 - a  Prise du pont de la Ha- 
vanasimat, cette vue montre le chantier 
de la L4 vers Antwerpan. Au centre. le 
pertuis qui recevm les voies de la Hol- 
knde. A droite, les deux nouvelles 
voles, dcemment mises en service, de 
lei IIgne 27a. A I'extdme dmiîe, les an- 
ciennes voies de la ligne 12. Noorder- 
dokken, 6 fdvrler 2002. Baudouin DIEU. 



LI- - fmntidre allemande 

Nous l'avons vu dans le dernier numéro, 
la plate-forme entre Ch&& et le tunnel 
de Soumagne est pr&te. Le creusement 
du tunnel a officiellement &marré le 29 
novembre 2001. Pour rappel, il s'agit 
d'extraire depuis trais lieux d'extraction 
un volume de 825.000 métres cubes de 
terres, depuis Ayeneux (c&t& Allema- 
gne), le puits du Bay-Bonnet (A environ 
la moitié du tunnel) et Vaux-sous-Ché- 
vremont (côté Liége). Ces rnatiéres ex- 
traites seront soit acheminh vers Ans 
(par voie routiére), soit utilisée pour la 
construction de la plate-forme vers l'Al- 
lemagne. 

Le long de l'autoroute E40 {Bruxelles- 
Allemagne), le défrichage des terrains a 
cornmen&. Trois ouvrages d'art impor- 
tants doivent &tre wnstruits : le viaduc 
de José (405 métres), celui de Herve 
(470 métres) et celui de Battice (1300 
métres), qui enjambera t'échangeur 
autoroutier. La mise en service de la 
ligne nouvelle Liége-Aachen est mainte- 
nant reportée B la fin de i'année 2006. 

L3 Bruxelles - 
- frontière hollandaise 

Les travaux de construction de la se- 
conde moitié de la nouvelle gare d'Ant- 
werpençentraal se poursuivent d un 
rythme soutenu. A t'extbrieur, sur la Ko- 
ningin Astridplein, la boucle du tram a 
&é démontée et remplacée par une 
autre, provisoire, pour la durbe des tra- 
vaux, soit environ quatre ans. 

A l'autre bout de la ville, au niveau de 
I'ancien atelier de traction d'Antwerpen- 
Dam, les entreprises de génie civil s'af- 
fairent A préparer le creusement du tun- 
nel, qui partira de cet endroit pour re- 
joindre la gare souterraine d'Antwerpen- 
Centraal. 

Antwerpen - frontière hollandaise 

Les travaux de I'important complexe dit 
"Luchtbai", entre les ponts du canal Al- 
bert et Noorderdokken, ont vu la mise 
en service des deux nouvelles voies de 
la ligne 27a (voie B le 18 novembre 
2001 et la voie A le 26 janvier 2002). 

PHOTO 49-94 Une vue du pess6 7 ou du 
futur 7 Le TGV 9324 assud per la rame 
4322 anfve des Pays-Bas. II cimule vole B 
de la llgne f2. A dm&, il reste la vole A de 
l'ancienne Iigne 27a, tandk que la mie 8 
de cette meme IIgne a ddjd dlsparu. 
Luchlbel, 6 fevrier 2002. Baudouin DIEU. 

PHOTO 49-93 La 2363 se rend B vide B Antwerpen-Noord, Clmulant sur la nouvelle 
voie A de la ligne 278, elle passe B hauteur du futur ouvrage qui permettre aux deux 
voies de la L4 de passer sous celles de la IIgne 27a et la vole 8 de la Iigne 12, d4jd 
posde. Noorderdokken, 8 fdvrier 2002. Baudouin DIEU. 

Cette superstructure nouvelle se déta- 
che de l'ancienne juste aprés les ponts 
du canal Albert, et court jusqu'avant le 
point d'arrêt de Noorderdokken, en pas- 
sant par la nouvelle gare de Groenen- 
daallaan, dont le quai vers Antwerpen 
est terminé. 
Parallélement B ces deux voies, est 
d6jA posée mais non encore en serv- 
ice, la future voie B de la ligne 12 (vers 
Antwerpen). Aussitbt. les deux ancien- 
nes voies de la ligne 27a ont été mises 
hors service et leur démontage est en 
cours. L'emprise libérée permettra la 
poursuite de l'aménagement de cet 
important complexe d'appareils de 
voies. 

A hauteur de la Havanastraat, les tra- 
vaux de construction de la tranchée qui 
recevra la future LGV L4 se poursuivent 

activement. Le phasage suivant prévoit 
le passage sous cette rue ainsi que 
sous l'autoroute A12. De nombreux em- 
bouteillages en perspective lorsque i'on 
voit le trafic routier de cette importante 
artére.. . 

A Brecht, Ib ou se trouvera en 2005 la 
nouvelle gare baptisée "Noorderkem- 
pen", la SNCB a installé un pavillon 
d'information, oh le visiteur trouvera 
tous les renseignements relatifs B la 
Iigne nouvelIe. 
La SNCB attache en effet une grande 
importance A l'information des rive- 
rains qui ont d'ailleurs tous requs un 
"toutes boites" et sont tenus au cou- 
rant par l'intermédiaire du magazine 
"Weriexpres". 

Baudouin DIEU. 
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