


fE  PHOTO-THEME 4 T  

I S6rie indisçdabie de 10 photos couleurs au Fimi 
10x15, ayant pour théme les locomotives sé 
en IV& "vert 1970'. 
Prix : E 10 + frais de port (voir page 87 - poids 
759). 
Cmmunication : PHOTGTHEME r* 

43-01 : 5606APwls 
4342 : 5511 (voir 13) 
4343 : 5540 (Mir page 13) 
43-04 : 5605 (Mir 11) 
43-05 : 5 5 3  2 (voir page 15) 

: 5532 (voir page 15) 
4 M 7  : 5602 (vdr page 13) 
4348 : 5503 A B e m  
4349 : 5608 9 Raeren 

Le PF7 anisera du samedi 1 iaqe 'O -te 2g02 son-: 
*aga fmrrwiaire au Mamc. Ai, d m r t  de *)lama, nms .paœourroyiS r 

.train& spduaux las majesiwusea ligfies.de mkedi, FA*&, F&s, Tanu 
et Taza De nmbreux aMb-phatm sonf:prenis dans les.s$es'teoi.ply! 
:as, ainsi que la visite de ~ Q U S  les dew-rei+r~t&. Le prix, fixé. jyqcy p;m,p 
rend le voyage au dBpml de Bnix41i@, !~RÏ &of& d'hbiek av& ~étit-dëbu&$b~ 
les p a m r s  en train et visites de dé- -. . -- m l  

Inscription. ef rp~iqrrrgne,rnen" 
- U A ,  PR - Bob postak.&;~ll40 Bnixel.,, . . . . ri+ L P +32.2.380.7%62 - +..&.477.6b.13$ 

f PHOTO-THEME 44 
LOCOMOTIVE 8275 

voir page 31 

.'.. - 
, ,;,:+ 

---,'i/ Petites annonces 1 
T; 
i& 

CHERCHE : du matériel Ho en occasion de 
Jouef (2ûûû-2001 ou antbrieur) : vofture 
intercalaire de TGV Atlantique et Eurostar, 
autorail SNCF XE04501 (&f 116900), ou 
XBD 4737 (rêf 115300), ou XBD 45û7 (r4f 
11700); rame Inox TER NPDC (réf 5500100). 
LIMA: voiture-pilote a 2 niveaux SNCF. Jose 
DE BOOSE, Beelbroekdstr. 50, 4040 St. 
Amandsberg. P 091228.28.70. 

Rectifications et 0 Annonce : gratuite pour les abonnés. 
Pour les non abnnbs : 3 € pour 5 lignes 
(chaque ligne est composée de 40 carnet& 
res, espaces ou signes). Par ligne supplé- 
mentaire : f € 

Quelques erreurs se sont malenmtreuse 
ment glissées dans notre pséckient numéro : 

: 25 E par surface 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : 25 € 1 pi8ce. 
A envoyer par courrier. fax w E-mail. 

- page 14, photo du had: li s'agit de la-4 
258 et non la 250. 

- page 25. série 15 : la $507 a wrvi B ali- 
menter le circuit de chauffage de la voiture 
110 12713 en 

- page 27, &rie 77 : les 77 de FUR sont les 
?732 L 7748 (et non 7736 L 7748). 

A VENDRE : divers catalogues et revues 
pour complbter votre coffectlon : LOCO 
Revue, Rail Magazine (France), Le Train. 
Rail Magazine (Pays-Bas), Journal du C b  
min de Fer, etc. Catalogues Marklln, Fleiseh- 
man, Lima, Jouef, Kibri, etc. Prix et numbra 
encore disponible au tbüfax (385166.44.40 de 
Philippe GALLEZ. 

Samedi 22 et dimanche 23 Juin : 
Expo-train + baurse. Train Modele Sud, 
67 av. Nothomb. 6700 Arlon. 
Avec la participation du PFT. 

Samedi 29 juin : voyage inaugural de 
notre locomotive 7005 sur les lignes du 
Centre. 

- pages 3839 : les trois diagrammes conter- 
neni bien sbr les M et non les i II Eomme 
indiqub. En outre, il y a eu une inversion 
des plans entre les voitures A et ABD. 
Les M6 peuvent être alimentees en 
W j z  et 3 kV =. Elles pourront donc Eim- 
ler sur les l ines blectnft8es en 25 kV 50 
H z  

CHERCHE : photos de eamionnetîes 
(tôles ondulks) Citrobn 'HY" versions tb- 
Mes ou vitrbes de la SNCB (verte avec nu- 
mdro jaune), de la poste belge (rouge), des 
pompiers et de la police belges. Christian 
30SOGNE. P et fax 021375.19.54. 

Samedi 14 et dimanche 15 juillet : 
Journûes de la Marine Zeebrugge; par- 
ticiption du PFT avec la 28.101 ; navettes 
entre Zeebrugge-DMp et la base navale. 

Samedi 7 et dimanche 8 septembre : 
J o u W s  du Patrimoine. Animaiions en 
gare de St.Ghislain: ouverture de notre 
abri-mu* de 10 B 18 heures. P w u r s  

- page 45 : la photo du bas mwitre le tram 
De Lijn et non le 4016. CHERCHE : locomotives Joeadis échelle 

Ho. M. JOTTARD. nie de Biron, 41 5590 
Ciney. Tbl.lfax : 083i2f .21.27. - ~ 4 B : l a d a b d e l a p h o t o d u k a l e  

01-10-2001. En outre, CM1 nous signale 
que la transformation des locotracteun B 
éîb demandêe par la STtB dans te but 
d'augmenter leur autonomie. La transmis- 
sion est du type hydrostatique. 

:HERCHE : Journal du Chemin de fer n012 
i t  38. DEPREZ Nicole. P 01179Q3.47.32. 

en autorail. 

12 au 20 octobre ZOO2 : deuxiérne 
grand voyage PFT au royaume du Maroc, 
voir annonce ci-dessus. 

A VENDRE : Voies Fendes n' 3 B 128 et 
Rail Magazine de 1 B 128 (avec Cahiers 
Chawlon). Jacques LIBOUTON, rue Wa- 
ressaix, 7j41 CARNIERES. 

- page 83 : les photos 40-88,et 49-80 ont été 
i n v e d s .  Du 15 au 26 mai 2003 : grand voyage 

PFT en Ukraine B bord d'un train-hbtet. 
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, mois a p d s  son acquisition par le PFÏ; el 

mai 

UKRAINE A 

lu leudi 1 5  au lundi 26 mai 2003, le P R  va 
.,onvie 21 un voyage exceptionnel la découve 
bes chemins da fer ukrainiens. Le voyage se c 

iulera entiérement & bord d'un train-hbtel i 
~mprendra des voitures-couchettes, restaurai 
t salons. Au départ de Chop (gare frontihre au 

Ila Slovaquie, la Hongrie et la Roumanie), no 
zparcoumns les lignes vers Turka, Kiev, Cherkas- 
sy, Sveskovo, Uzel, Donetsk, Knvoj Rog, Po- 

iochnaja, lvanofrankovsk et Kolomnya. Au pro- 
ramrne : visite de trés nombreux dépbîs, a-- 
htos en ligne, visite de deux acibries, visite de 
I plus grande mine de fer A ciel ouvert au 
ionde, parcours sur un &eau A voie Btroiîe. 
e prix dépend du nombre de participanis (mini- 
ium 20). 11 est provisoirement fixé à é 1200 maxi- 

ontii- Ukrainiéne, un visa pour l'entrée en 
i k ~ i .  .,, ainsi qu'une assurance obligatoire. 

C 
ium prix comprend l'ensemble du program- .,;- 

me proposé et le logement en pension compléte 
4 bord du train. En supplément, il faudra payer le 
parcours aller et retour de la Belgique jusqulA la L F 

NSEIGNEMENTS ET INSCRlPTlON 

- Roite postale 5 - 1140 Bruxell- a 

P +32.2.380.72.62 ou 
+32.473.96.28.53 

Dave HABRAKEN. 



Nouvell~s du PFT 1 

La 7005 est enüèament rrrstaude et mrnise dans son look des annhs soixante. Philippe HOMBROECICYICY 

Le matériel 

Les travaux de restauration de la 
270.005, alias la 7005, se sont achevés 
dans le courant du mois d'avril. Le travail 
effeetd sur ceüe locomotive a atteint un 
grand degré de perfection, preuve & 
liexp8rienœ acquise au fil des ans par 
tes amateurs du PFT qui, pour rappel, 
oeuvrent bénévolement. Que tous ceux 
qui ont aidé A mener A bien cette restau- 
ration en soient ici remerciés. 
A noter que la locomotive ne sera pas 
immairicul4e pour circuler sur le rdseau 
SNCB, eu Bgard au mot de l'opération 
et aux possibilités limitées d'utilisation. 
Elle pourra toutefois circuler sur les 
voies de notre abri-mus& de Saint- 
Ghislain : pour cela, rendez-vous le 
week-end des 7 et 8 septembre. 

sont en bon Btat de marche, et présen- 
tables extérieurement. 

La ligne 128 

te front de la ligne 128 est par contre 
moins avenant. En effet, bien que cette 
ligne ne soit pas encore reprise dans la 
liste de celles conventionnths pour une 
exploitaiion touristique, la SNCB consi- 
dére qu'elle en faii déj4 partie. La visite 
annuelle par les instances responsables 
de la SNCB et du Ministère des 
Transports s'est op&& au debut du 
mois de mars. 
Les réductions ponctuelles de vitesse 
ont BtB supprimées sur la presque tata- 
l i  du parcours, et I'acds au quai de 
Dorinne est maintenant permis. Par 

ùont maintenant en cours de restaura- 
tion, la 9209 A Saint-Ghistain, et la 5927 
d Schaerbeek. Pendant ce temps, la 

'..l+ 5183 a r* sa nouvelle gbnératrice , - :principab; on en profftera également 
pour ta repeindre en ... vert 19701 

nouvelles locomotives ont trouve ~9 -- - A Saint-Ghislain : il s'agit des 
et 8524 provenant de l'atelier 

La 8524 a d4sarmals 
u d  mfuge I'abrlnïusde de Salnt- 

hisialn. Le 15 mars 2002, elle pose aux 
tes de la 9Zû9. Alain DEFECHEREUX. 

contre, une interdiction de cirwlaîion a 
été noüfiée au droit des roches de la 
tranehh de Sovet. Les responsables 
de la SNCB estiment en effet qu'il y 
existe le risque qu'un rocher se détaehd 
et ne tombe sur la voie au passage d'un 
convoi. Une &tude de risque est donc 
demandée A un bureau spéualisé. Ga- 
geons que ce contretemps ne mettra 
pas en HriI cette saison, où les circula- 
üons seraient identiques 4 celles de 
l'année passée. 

Grace 4 la convention, le PFT espére 
obtenir des aides matbrielies et finan- 
cihres de pouvoirs pub l i~ ,  maintenant 
convaincus que l'action menée aprés 
dix ans de présence et de pers6v6ranœ 
était la bonne. 



Des travaux indlspensables ont Bt6 
menes pendant l'hiver, notamment pour 
sécuriser l'endroit, qui a ét& 'visit8' pas 
moins de sept fois rien qu'en janvier et 
fevrier. Une alarme anti-intrusion 
agréb est aujourd'hui opérationnelle. 
SimulEanBment, grAce aux dons reçus 
par I'intennédiaire de la Fondation Roi 
Baudouin, les deux portes d'accès, en 
bois, ont été remplacées par des 81Q 
ments neufs en mbranti . Le remplace- 
ment des carreaux cas&$ par I'age ou 
par des vandales s'est également pour- 
suM à un ryîhme sautenu. A l'étage, la 
salle rbsetvée aux réseaux miniatures 
est prête : un nouveau plafond en lam- 
bris de plastique a remplad les plaques 
d'unalit, 1'8dairage est d i i d  par des 
caissons de k n s ,  les carrelages mu- 
raux ont 15th nettoyés et les murs TP 

peints. Quant A la grande salle, le ph- 
fond a été démonté pour faciliter déj8 la 
démolition du toi, dont les travaux * 
vraient encore etre exécutha cette 
ann&. 
Par contre, en 2002, le PIT a ddcidé de 
n'owrir les portes de l'abri-mus& qu'A 
l'occasion des Journées du Patrimoine. 
En effet, B l'initiative du PFT et en colla- 
@Won avec la SNCB et la Ville de 
Saint-Ghislain, la gare de Saint-Ghislain 
a ete choisie pour figurer dans la liste 

PHOTO 5ûPS La 8428 devant sa nowelle demeun, le 2 f6-r 2002. Phillppe SCHOLL. 

des Btabtissements participant au 
theme " Au RI du labeur '. II sera ainsi 
possible de visiter les cabines de s l g n ~  
lisation ancienne et moderne, I'ancbn 
atelier de tractlm où s'effectue le net- 
toyage des wagons, le hâîiment des 
voyageurs, qui sera sans doute en tra- 
vaux, et, bien entendu le M d  du Rail. 
Tous tes sites, s'étendant sur trois kilo- 
métres environ, seront reliés toutes les 
demi-heures par un autorail, du PFT 
bien entendu. Un rendez-vous A ne 

manquer sous aucun prétexte I 

Signalons au passage que, pour des 
raisons personnelles, Christian M i h l  a 
decide de ne plus s'ocuiper de la sec- 
tion modblisme. Nous le remercions 
pour les service qu'ii a rendu. La nou- 
velle personne de contact est : 

Guy Stibvenart, tue Louis Caty 992, 
7331 Baudour, P *32.55.64.12.06. 
E-mail : stlevenart_guy@mmb.be 



PHOTO 50-07 t et PHOTO 4 La s~ison touiJsllque a debute le 6 avrll demler, avec un pédph d'edhw aux lommoüvas di, manoei~ 
vres das sé&s 84 et 85. Le pwgprogramme a deillement &but8 9 Aniwmpm#ar-Wssl, oh la 85f 5 a mnaewr$ quelques wagam le long das 
daks. L'aptbmidi, les 8461 et 8519 nous onî d ' a m  mene sur Is Ilgne l n d ~ e l l e  207 (HeFBnftils - SHtriardi Btablie le long du canai Albert. 
Mimlheu11~188ment, k min de matchandi888 pr$vu n'est pas arrfve 8 Mmntals, si bien que le parcours a da se d6rouler avec la reme de voi- 
turr*s M1 mcaûda par les &ux machInes. Ensuite, nous avons parowru la ligne indusMelle 2 unaranehée B Bad~ll-Werkphts, sur 

AL -3SQGNE - Ph- SCHDLL 



Dans le courant des mols dm mars 
et avM, 10 PFT s assurd plusî~llm 
îransferts de mat8i.iel qul se &ou- 1 -  vait en gare de A i  et qui apparte- 

nait le dedunh assoclalion LSII: 
kl, passego 1 Watemchei de la 
202.020 remorquant deux draisi- 
nes racheths par le BVS, i dedi- 
netlon de Beesrode. 
Abin DEFECHEREUX. 

OU EN EST-ON AVEC LA P8 ROUMAINE 3 w 
Comme n w s  vous l'avons defa annone, le PFT est donc propriétaire de la loconaotive 230.084, une P8 identique au type 64 
qui a arpenté les voies Mges. Une ddlégaîion s'& rendue sur placa A la mimars. La loeomoüve est Wontéa en trois parües 
(le Chasds, le train de roues et la chaudide). disposées sur wagons plats. Cacheminement vers l'atelier de CIug a 8té effechié 
au mo$ d'avril. A p h  dbshabillage (notre photo), une estimation wrrecte des travaux a Bî4 faite. On reste actdiement toujours 
dans le budget de depart, estime B 12.000 heures de travail, plus les pidces. soit environ 120.000 6. 

Si vous désirez prtfclper au financement de la mst&uration, sachez que k PFT émet des parts de 250 E, qu'il est possible d'a& 
quérir en une ou plusieurs fois. Ms que te montant du don affeinî la somme, te PFT émeî une part accompagnb d'une conven- 
tion. II suffit pour œ falre de verser la somme que vous v o u k  sur le compte 035402900443 ouvert au nom du PFT, avec la 
mention : 230-084 + le nom du donateur. 

II est aussi possible de nous aider par le 
biais de la Fondation Roi Baudouin. Le 
projet que nous y avons intraduit wrmr- 
ne bien sPr I'amdnagement de notre 
mu* de Saint-Ghislain. Mais si vous 
nous aidez par ce moyen, l'argent qul ne 
devra pas être investi A Saint-Ghislain 
pourra 1'8ti.e pour la P8 ... II suffn de ver- 
ser votre don sur le compte 000- 
0000004-04 de la Fondation Roi Bau- 
douin, en mentionnant obligatoirement 
en communication "L78599 - asbl Patri- 
moine Fermiaire Touristique ". Vous re- 
cevra~, en debut d'année, une attestation 
f im ls  qui vous permetka de deduire le 
montant vers4 de vos contributions, B 
condition qu'il atteigne au moins E. 30 
Merci de contribuer A ce projet. 

a Fandation Roi Baudouin 
La Fondation Roi Baudouin est une institution belge qui encourage le dbveloppement de projets A caradbre culturel propos& 
par deŝ  associations. Le PFT y a ptésent& la réhabilitation de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain en Mus& du Rail. G r h  
au " compte de projet " W F  lequel sont v e M s  k s  dons financier$ op&& par les donateurs, le PFT a proddd, au mols d'avril 
aux premiers travaux. Ainsi, ledeux portes d'a- au .site Cie Saint-Ghislain ont pu &IF remphch.  II s'agit d'une porte A dou 
ble battant et dune autre A simple vantait, d'autant plus dhgraâhs qubtks ont été plusieurs fois forcbs P r  eles vandales. Ainsi 
g r b e  A la Fondation, et donc a vous, nous disposons-maintenant d'un adsaécuri J réalise par deux portes renfo&es en rné 
rsnti, avec femieture A trais paints et renforts haut et bas. XIg- v; .--' . - lm!EL+, lmb, - .  . - 

Pour rappel, lei dons peuvent Yw versés sur le compte bancaire 000-0000004-04 de la  ond dation Roi Baudouin. avec la mm 
munication obligatoire suivante : " L78599 - asbI Paûfmoine Ferroviaire Touristique ". 
Les dons versés sont déductibles fiscilemeni, què ce soit en Belgique ou A l'&ranger, grâce aux accords de coopération que Ir 
Fondation a conclus avec des irrsliituüans de paysbvoisins, A. la fin de ehaque annbe, l'institution envoie B chaque donateur uni 
attestation fiscale prouvant.le don @#eçtué, pqur awnt-que Celui-ci Eitteigne au moins € 3Q. Cette procédure permet au dona 
teur de n3cup8rerenviron 50% des dons verisés au PÇT pour le projet de Saint-GhisWn. 

Tout renseignement wncemant la Fondation R d  Baudouin peut Btre Menw sur le site Anterneî -. qui pemid Bga 
lement la réalisation de dons directs et !tsi5wCUTis&. &s persorines désirant effectuer un don depuis un pays voisin peuvent obte 

1 nir les renseignements pratiques soit via le site Internet, soit par tbkphonei en formant le +32.70.23.30.65. I 



Hier 



Voici la troisieme partie de I'his. 
torique de la livrde verte "1 970" 
Comme pour les articles précé. 
dents et ceux A venir, nous n'a. 
vons pas la prdtention d'dtre 
complets malgr4 les grandes re. 
cherches effectu8es. Si des lec. 
teurs possddaient l'une ou l'au- 
tre particularitd non traitée, 
c'est avec plaisir que nous en 

PM auquement toutes les locomotives de 
la série 55 ont port4 la livde verte 
'1970". La période d'application de cette 
décoration - entre 1970 et 19ï7 - cot- 
respondsit en fait gbndralement A leur 
premier passage en révision ghnhrale. 
Seules quatre machines ne l'on pas 
connue; il s'agit des : 
- 5507 : apds avoir artiorë l'ancienne li- 

vrée verte, elle fut directement repeinte 
en jaune (sortie le 28-f2-1978); 

- 5514 : avant de passer en révision g& 
necale en 19n, elle étaii la dernihre 55 
toujoum habillée dans la lhde d'origi- 
ne, avec les pointes jaunes. Elle res- 
sortit en jaune le 2 mars 9978; 

- 205.016 : cette machine, gravement 
accident& A Walgneaux le 10 octobre 
1989. fut MmBe et mise hors Bcritu- 
re le 1 er déœmbre 1969; 

- 5523 : idem que 5507 (sortle le 2063- 
1979). 

Dans les anni% mante, alors qu'il ne 
subsistait plus que quelques rares engins 
habük en 'vert i970", la &rie 55 faisait 
exception puisque pas moins de 15 loeo- 
motnfes dmlaient mare  dans cette dé- 

Le 27 avd fl988, passaae B Pondrome du min de mineral 48gW 
mnorpu8 par las 55ii et 5273. On remarquem I'emptaeement 1-ment phrâ haui de 
la grille d1e8retIon e&a les pham, entrahant le report du numhro con- lu #ne Ilgne 
Jaune. De plus, les Bcleim peints au-dessus des Bchelles pennamnt ffutîalndre les 
pembrise, sont de couleur muge. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

maiion. La toute demiére 55 fut la 5532, 
laquelie conserva sa robe verte jusqu'en 
1999 (ressortie en jaune le 14 juin 1999). 
L i  décoration '1970" fut apptiquk unifor- 
mement sur toutes les 55. Seules 
quelques tout petk dbtails sont A relever. 
Ainsi, dans la dessin de la livrée. deux 
machines ont présent8 une particularité. 
Tout d'abord, la 5527. Pour rappel, 
oonséwüvement A un tamponnement, 
grave survenu A Gouvy en 1969, elte fut 

la semm machine du parc Diesel A 
avoir été repeinte dans Io nouvelle I i  
"vert 1970", sortie de l'Atelier Central de 
Salrinnes le 28 mai 1970. A ce moment, 
elle porkit toujours son ancien numéro 
205.027, ses phares d'origine et un troi- 
siéme feu rsipport4. 
La géndralisation des doubles phares 
n'est intervenue que peu après. 
Les numeros latkraux éteiint dbjl appo- 
sés en grands madères. 

La 5517 nit -nie en '4rert 196110" te 28 mai f970, IOES de sa M m ü m  aprb un aecîdmt 
#fa conserve ses phares d'mfglne, &SI que le a v l d m  bu, Jusqu'en 1975. On rilmmqm 
&g&ment les angles ariwidls de fa grasse ligne Jaune. ~ Q u I I l e m ï n s ,  22 ûdcembm 
i970. W r  &&ment la phota p a m  dans le Eh 4û page 13. YLes STEEFEüRUGGEN. 



k .*.: 
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la pa&uhU6du desstn de la -6 mndls, cet dqulpbe des doublebs pham . ' le numép ejt in&ksii'frb,pW~;~'I 
sida& dam les anglaa amuidb de la ro&tanc& 464 3s feu Intégr& m r e s  sur les &w,n,,er;: . - 
grasse llgm bune lm de sa d m  
m, lm ph-. Eile,s&&a dans mi La 5332 reg4 ip h r b  mm 'l@7OW en SLr les 

' état durant cinq am- Elk mssdt da I+ 1W.a- Twt capv sur la 5527, im an- 'jquiaaw 
&Ion ghBrab le 2 juIW 1975, buhm gi+& la -,,,baiinde jaw g-ilent air- b b p  de 
en'%@ 1Q7r mais sans Des angk  ar- to@@. En outmi dumit ph@m mob =Ie - . . 



La 5501 p ~ n ~ i i  une auire padiculari- m o d i i h  reçurent direchnent la nou- etlw ne donnbmt ws ~tisaiction, eiles 
id : I'intenuptjon de la fine ligne jaune sur velle décoration jauna ou bieue. furent déplacées entre les phares la fin 
les net. des a n n h  soixante. De w fait, le nu- 

Autm particularités m8ro appod juste au-dessus de cette 
Lorsque lai 5540 fui modifiée pour le grille se trouve plus haut, p h i 8  prati- 
,chauffage Ilectrlque des trains de vop- Les autres particularités n'ont pas trait A quameni wlld antre la fine ligner jamm 
geurs, le 23 man 1976, e L  consenta sa la deooration '1970" proprement dite, ou bleue (5542). 
robe "vert 1970', mais la fine ligne jaune mais bien B des variations diverses 
fut repeinte en orsinge pour la diBren- concarnant les indteations inscriks sur lei 

&r et atürw l'Mention du personnel. eaisse das machines. 
Comme &te bain& orange ne se distin- 
guait pas fmi du jauw, il fut rapidement Le premier d h i l  m œ m e  les 5506, 
dedi5  de ta repeindre en bleu. 5500, 5511, 5513, 5515, 5519, 5532, 

5535 et 5542, sur kqmlbei la gdle si- 
Lai 5542, deuxi8me machine transfomi& t u b  entre les dwx bloaadi phares i Btd 

Un autre d&il fuî l'apparition d'un logo 
8, leque! &Mi piad juste en W w  de 
la petite gnHe d'adration dont il vient d'b 
tre question. Trois machines furent 
concemb : les 5509,55-t2 et 5538. Ce 
bgo fut a p p d  dans les a n n h  nonan- 
te, lots de leur pesage en révision limt 
m. De plus, sur ces ûois engins, il Mit 

L avait @alement consw8 sa livrée Ces griltes, sewmt A la ventilation des de grandeur et de eoukur diiitbntes. 
*1974, mais avec la fini ligne repeinte postes de conduite, se trouvaient A Yod- Ces logos n'&dent pas peints, ils s'agis- 
en W. Les bmot ives  ult9rieumment gine sur les pamis latérales. Comme sait d'autocollants. 

Ceth vue de le 288.027 perniet da gilen vair 8wi n& knbnil ins& en grands camdrm. Kin- 6 Juin '1870. J-C. GIRARü. 
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r - s~ral~gns- 
2 f 4 u n I r a k i o 1 6 ~ e n ~ # n w c e d e C h e r t a l  
m l c h i t u n ~ m h m t h ~ ( B & m b ) e u  
csnrd Albert (B gaucho). La 55f2 est nabllWe olo 
& l Y M O e U 1 ~ O " ~ ~ * C k i ~ B ~ ~  
s o u s i & p e d l t s g r l l l e , e l m ? ~ m t p d c d &  
du pinl h&qimt qu'eh n'esî pas 
@une c- e wvpew ih de Man& (Cher- 
tal), 1% nowmbm 1- J-L VANDERWIEGEN. 

+ Tout comme sur la SS27, ïes angies de la 
grosse bande jaune Bealent éga11mwH am#- 
dis sur Ir 5532. On remarqueta k -&ne 
ïéu mstltu8 d'un phare de locomofive i va- 
peur mont6 sur k supporL MnM. M m e # ,  
20 mars f978. W s  SEENEBRUGGEN. 

4 PHOTO-- Le 26 0Etobrie 1986, ia 

aii la Hm ligne jaune. En oubs, hs ch.iirmias du 
nwnhsontd&##s. Lefriikidmtdbpasser 
r c O ~ W & W ~  ai Se d~rl . .  mm C N C ~ ~ , .  1 
JeakLuç VANDERHAEGEN. 
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date dc 
en ve~ 

O : 1341-1 
;O2 : 06-09-1 
;O3 : 14-11-1 
'04: 15-09-1 
45 : 08-05-1 
0 6 :  2343-1 
08 : 28-12-1 
09 : 06-05-1 
1 12-12-1 
11 : 21-06-1 
1 : 2442-1 
13 : 07-05-1 
15 : 20-03-1 
17 : 29-05-1 
8 : 26-10-1 
19 : 0741-1 
120 : 29-05-1 
21  : 30-12-1 
'22 : 28-06-1 
824: 04-04-1 
125 : 14-08-1 
126: 1811-1 
127 : 28-05-1 
128 : 23-02-1 
129 : 19-09-? 
00 : 3003-3 

1970 jaune ou bleu en vert 1970 jaune ou bleu 

jaune 28-1 2-1 977 
jaune 15-05-1 995 
jaune 24-11-1 994 
jaune 20-07-1 994 
bleue 03-07-1 980 
jaune 12-04-1 996 
jaune 24-09-1 993 
jaune 28-05-1998 
jaune 9 7-1 0-1 979 
jaune 7 7-01 -1 997 
jaune 04-1 0-1 996 
jaune 08-01-3 995 
jaune 22-0d -1 980 
jaune 23-11-1 981 
jaune 1408-7978 
bleue 20-09-1 996 
jaune 30-03-7 982 
jaune 14-02-1983 
jaune 28-06-1 982 
jaune 29-01 -1 982 
jaune 08-10-1981 
jaune 03-1 0-1 980 
jaune en 1991 
jaune 12-03-1 979 
bleue 11 -04-1 980 
jaune en 1994 

5531 : 27-1 1-1 975 bleue 2642-1993 
5532 : -1 974 (3) (4) (9) jaune 14-06-7999 (2) 
5533 : 24-08-1973 (5) jaune 30-08-1981 
5534 : 30-06-1 976 jaune 17-03-1 982 
5535 : 2644-1 974 jaune 30-72-1 982 
5536 : 20-1 2-1 973 jaune 03-05-1 979 
5537 : 0601 -1 976 jaune 03-06-1 993 
5538 : 03-03-1 974 (6) jaune 24-05-1 994 
5539 : ? jaune 08-1 980 
5540 : 03-06-1 975 (7) bleue 03-1981 
5541 : 31-03-1976 jaune 16-081 888 
5542 : 15-09-1 976 (8) bleue 03-1981 

REMARQUES 
(1) 5501 : la fine ligne jaune est interrompue sur les nez 
(2) 5527 : double phare rouge-blanc A partir du 0207-1975 
(3) 5532 : numéro inscrit en pet& caracths sur les nez (en 1974) 
(4) 5532 : elle fvt ta demibre 55 verte 
(5) 5501 et 5533 : la grosse bande jaune forme un angle I t'extrbrnith 

des blocs de phares 
1 5538 : repeinte au debut de 1992 avec des grands numéros 

latéraux, d'abord de couleur beige clair, puis jaune signal 
(7)  5540 : L partir du 2503-1976, la fine ligne jaune est repeinte en 

orange puis en bleu. 
(8) 5542 : A partir du 17-02-1977, la fine kg ne jaune est repeinte en bleu 
(9) 5527 et 5532 : les angles formés par b grosse bande jaune sur les 

nez sont arrondis. 



Au tout dbbut de 1992, la 5538 fut repeinte a Kinkempois. A cette occasion, elle reçut de  grands numéros latéraux. Ceux-ci furent d'a- 
bord peints en beige clair, ensuite en jaune signal. Ci-dessus, on la voit a la sortie du tunnel frontalier de Gemmenich en tete d'un train 
de marchandises diffus roulant vers Montzen, le 22 février 1992. Ci-dessous, le 5 septembre 1992, les 5538 et 5541 en tête du train de 
minerais 48927 Antwerpen-Zandvliei - Belval, passent a hauteur de  l'ancien point d'arret de  Martinrive. Le numéro latéral de la 5538 
est maintenant repeint en jaune. Micliel HANSSENS. 5 septembre 1992 



Actualité étrangère 

France 
CC 7100 : c'est fini I 

Le 31 décembre 2001, la SNCF a refor- 
mé les six dernieres CC 7100 (CC 
7102, 7105, 7110, 7112,7126 et 7140), 
mettant ainsi fin B la carriére de cette 
prestigieuse série de locomotives. 

Lorsqu'il fut décidé d'électrifier I'ciArtére 
Imp6rialen Paris - Lyon - Marseille, la 
SNCF opta pour deux types de locomo- 
tives appelbes A y circuler : des petites 
BB mixtes (BB 8001 et 66 8 101 P 8271) 
et des 2 D 2 pour la remorque des trains 
rapides et express (2 D 2 91 01 A 9 135). I 
En 1946, la SNCF mrnmanda cepen- 
dant chez Alsthom deux machines 
prototypes du type CC, destinées re- 
morquer aussi bien des trains lourds de 
voyageurs 160 kmlh, que des trains de 
marchandises de 1200 tonnes en rampe 
de 8 %O; Alsthom avait, en faii, entamé 
l'étude de ces machines des la décision 
de i'électrification de Paris - Lyon. 

Livkes en 1949 et numérotées CC 
7001 et 7002, les deux machines furent 
soumises A un programme d'essais trés 
rigoureux. Il s'agissait en effet des pre- 
miers engins de vitesse à adhérence to- 
tale. Les excellents résultats obtenus in- 
citérent la SNCF a commander au total 

PHOTO 50-tQ Le 13 sephmbre 1999, les CC 7170 et 7139 attendent leur prochain 
service B Miramas. Wlliam BOECKX. 

58 locomotives : 30 en juillet 1950, 13 
en mars 1951, 10 en janvier 1952 et 5 
en décembre 1952. 

Leur construction fut confibe A Fives- 
Lille, B la Compagnie Eleetro-Meca- 
nique, et B Alsthom (Belfort). Ces 58 1& 
comotives furent numérotées CC 71 01 A 
71 58. 

Alimentées en courant continu 1500 V, 

les CC 7100 disposaient d'une puissan- 
ce continue de 3490 kW (7001-7002 et 
7101 A 7143) ou 3240 kW (7144 4 
7158). D'une longueur totale de 
18,992m et d'une masse de 112 t, elles 
atteignaient la vitesse de 160 krnth. 

Dans les années cinquante. les CC 
7100 occupérent une place majeure 
dans l'histoire de la SNCF. Durant des 
essais de vitesse, la CC 7121 atteignit 

PHOTO 50-11 Le 8 sepîembre 1984, passage B Beaune d'une rame de voltures vlde remorqude par la CC 7135. Cern machine, mise 
en service B Lyon-Mouche le 15 novembre 1953, fui radide a Avlgnon k 29 octobre i993. La SNCF ne dispose dedormais plus que 
d'une seule stirie de locomotives Blectques de ligne 9 6 essieux : les CC 6500. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 50-12 Les CC 7fQO hollandaises 
ont circui8 jusqu'en 2000. Aujourd'hui, 
quelques machines sont ~uü I i s6es  dans 
certaines gares pour alimenter les voitu- 
ms al/emandes acquises par les NS pen- 
dant la dude d'inltJa#on du personnel 
d'accompagnement des mfns {voir page 
221. Le 25 juillet 1992, la 1302 cdtoie /a 
5î02 & Roosendaal. Pierre HERBIET: 

le 21 février 1954 entre Dijon et Beau- 
ne 243 kWh. Un an plus tard, le 28 
mars 1955, la CC 71 07 pulvérisa ce re- 
cord, en atteignant 331 kmlh entre Mor- 
cenx et Larnothe. La CC 7147 accom- 
plit, quant i elle, un record d'enduran- 
ce: entre le ier mai et le 31 décembre 
1955, elle parcourut pas moins de 
433.324 km, soit une moyenne men- 
suelle de 54.790 km. 

Les CC 7100 furent originellement en- 
gagées entre Paris et Lyon, où elles re- 
morquaient les trains prestigieux, dont 
le célébre 'Mistral". 

Entre 1958 et 1969, les CC 7124, 7128, 
7133, 7135. 7138 et 7140 furent équi- 
pbes pour pouvoir circuler sur la ligne 
Chambery - Modane, &leetrifi& par troi- 
siéme rail, pour pallier au vieillissement 
et au manque d'engins circulant sur 
cette ligne. 

Leur réforme débuta A partir de 1985, lors 
de l'arrivée massive des nouvelles BB 
7200 et 88 22200. En fin de cadre, les 
machines survivantes furent regrou-s 
au dépot d'Avignon et engagées principa- 
lement dans le sud de la France, en trafic 
fret. De plus en plus mal aimées des ma- 
chinistes pour leur confort rustique et 
concurrencées par tes nouvelles locom* 
tives des séries 36000 et 27000, leur ré- 
forme s'accéléra pour finalement se el8tu- 
rer te 31 décembre 2Wl. Plusieurs den- 
tre elles sont d'ores et dejA présewbes : 
7002 (Avignon), 7106 (Musée du Chemi- 
not BugeytMs), 7107 (Mulhouse), 7121 
(WAF Miramas), 7140 (Chamiiéry). 

Les demiéres machines espagnoles furent également Mormées en 2000. En ocîobm M95, 
Q 276.052-8 (ex. 7652) manoeuvm une mme Talgo d Madrid Arocha. Feiipe ARANDA. 

Les CC71 00 connurent une descendan- 
ce importante. puisqu'elles furent expor- 
t h s  aux Pays-Bas : NS 7301 A 1316 
(1 952 A 1956): Espagne : RENFE 7601 
à 7699 et 8601 8637 (1 956 A 1965); 
Maroc : ONCF E-801 A 807 (1959 A 

1963); Algérie : SNCFA 6 BE 1 A 8 
(1958); Union Soviétique : RZD 9 01 
10, T 1 B 30 d T N  1 6 I O  (1959 A 1x0) 
et Chine : 6 Y2 1 B 25 (IWO), et 6G 1 
40 (1972). L'ensemble de ces machines 
ne circule plus. 

Les MAV ont entamé Io modernisation 
des locomoüves de Is série V43. Les 
prindples mdifications cancernent le 
m p l i m n t  du circuit de contrôle des 
awiliaimmpr un équipement d thyri5 
tors, la modiiirntion de la suspension 
primaire, 1'6quipmnt en doubles pha- 
res rouge-blanc, I'applleaaon d'une nou- 
velle l i W  et ieur renum8rotaîiwi dans 
la &rie V43.20M). Les madiines W F  
fibas drwknt avec des rames réver& 
bks au départ de Hatvan vers Budapst 
et Szolnok. 



Allemagne l 
Les iû4 B la retraite f 

La DB a retiré du service la 184.003, la 
demiére des cinq eélébres 184 qui était 
encore active. Ces machines quadriwu- 
rant (15 kV 16,7 Hz, 25 kV 50 Hz, 1,5 et 
3 kV continu) avaient vu le jour en 1967- 
1968 dans le but de remorquer des trains 
internationaux sans échange de traction 
aux frontiéres. Numérotées E 41 0.001 B 
003,011 et 01 2, puis 184.001 d 003, 1 Il 
et 112, elles avaient et& baptisées 'Euro- 
palok". De 1 969 1978, les 184 ont as- 
suré des parcours en Belgique jusqu'a 
Liege-Guillemins. Victimes de très nom- 
breuses avaries sous courant continu, 
elles furent par la suite cantonnées au 
trafic vers le Luxembourg et l'Est de la 
France. Nous reviendrons en detail sur 
cette sene d'engins dans notre prochain 
numéro. 

Les Taurus en service 

La première 182 "Taurus" de la DB 
(Railion) a été rbceptionnée le 13 juillet 
2001. Au total, 25 locomotives ont étB 
wmmand&es et livrées jusqu'en dé- 
cembre 2001. Celles-ci remplacent en 
fait les 25 derniéres machines du type 
152 dont la commande a été ramenbe 
de 195 A 170 unités (voir EL 45 page 
13). Cette situation s'explique par le fait 
que les Chemins de fer autrichiens 
(OBB) refusent t'accés des 152 leur 
réseau pour des questions de stabilité. 
Les 182 sont en fait presque identiques 

PHOTO 50-1 4 Le 29 avril 1983. la 184.002-4 vient de quitter Apach en !&te d'un train 
de coke pour Trier. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

aux iocornotives du type $116 des bBB 
(voir EL 47 page 16). Ces machines sont 
directement basbes sur la célébre 'Eu- 
roSprintef conçue par Siemens, et se dif- 
ferencient en particulier des 152 par la 
forme aérodynamique de leur caisse. En 
outre, les 182 sont bikquence 15 kV 
16,7 Hz - 25 kV 50 Hz. Les 182 ne se dis- 
tinguent des 1116 8BB que par des dé- 
tails mineun, comme par exemple la pr& 
senœ de deux pantos (trois sur les II 16). 
Les 182 sont construites par Krauss- 
Maffei B München. Elles delivrent une 
puissance continue de 6400 kW (7000 
kW unihoraire) et peuvent circuler à 230 
kmlh. Elles circulent sur une grande par- 

tie du r4seau. avec comme points extre- 
mes Hamburg, München, Passau et 
m&me Düren. 
Cinquante-sept locomotives identiques 
sont en murs de livraison, dont 15 en 
Hongrie (1 0 pour les MAV série 1047.001 
A 01 0 et 5 pour le GySEV série 1047.501 
A 5051, et 42 pour Siemens Dispolok 
GmbH (ES 64 U2-001-020, 101-102, 
901-903, ...), dont 13 sont déj8 en service 
chez Lokomotion (001-002) (voir EL 49 p. 
17), NetLog (003. 004, 006 A 008, 902, 
903), RaiMchem (005) et Hupac (101, 
102, 901). La 901 d'Hupac est actuelle- 
ment utilisée par l'opérateur belge DLC 
(voir B ce sujet notre reportage p. 54-57). 

mm La nouvelle "Taunis" 182 022-4 (Kmuss-MMei 20.319) de la DB (Railion) en îëîe d'une courte rame Lorch, le long du 
Rhin, 19 4 avd  2002. Cetîe machine a Bîé mise en service le 13 décembre 2001 au dépdt de Niimûetg-Rbf. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Royaume-Uni 
Une 1-44 belge 

au Pays de Galles 
Au Pays de Galles. en gare de Dinas, 05i 
se trouve l'atelier du "Welsh Highland 
Raihvay", on peut voir une 14-1 (Mikado) 
en attente de restauration. Cette locomo- 
tive à voie de 600 mm fut construite par la 
Société Anglo-Franco-Belge à La Croyè- 
re (AFB) en 1953, pour le réseau du Sud- 
Ouest africain (South West Africa), qui al- 
lait devenir en 1968 la Namibie. Lorsque 
ce réseau fut converti B l'écartement de 
1067 mm en 1960. tes Iwmotives erni- 
grérent vers l'Afrique du Sud, et reprirent 
du service sur la ligne Port Elizabeth - 
Avontuur (Province du Cap). Classées 
dans le type NG15, elles donnèrent en- 
tière satisfaction. On les y surnomma les 
"Kalahan". La NG15 n' 133 fut achetée 
par une association anglaise qui voulait 
créer une ligne touristique sur la cBte du 
Yorkshire, mais ce projet n'ayant pas 
abouti, elle se retrouva un beau jour, en 
compagnie d'autres tescapees sud-afri- 
caines, sur le WHR. Elle sera entiére- 
ment restaur& et circulera dans l'avenir 
ante Caemarfon et Pnrthmadog, lorsque 

w - 
La NG15 n' 133 B Dinas, au Pays de Galles, 

cette nouvelle ligne touristique de 40 km 
sera entiérement achevée. Elle sera tou- 
tefois accouplée B un autre tender, afin 
de faciliter ta circulation "tender avant", 
car la ligne ne dispose ni de plaques tour- 
nantes, ni de triangles aux terminus. 
Les NG15 furent construites & 21 uni- 
tés : no 17 A 19 : Henschel, 1931; na 
117 A 119 : AFB. 1939; no 120 B 124 : 
AFB, 1950; no 132 A 136 : AFB, 1953: 
no 144 A 148 : Hensehel. 1958. 

le 4 août 2001. Philippe VERELST: 

A propos de la locomotive NGlG 16 no 
138 (voir EL 48 page 25), elle fait partie 
de la sous-série 137 & 143, construite par 
Beyer-Peacock & Co en 1958. pour le 
Tsumeb Copper Corporation. En outre, 
les 149 A 156 furent construites en 1968 
et non 1958 comme indiqué, par Hunslet- 
Taylor en Afrique du Sud (sauf pour les 
chaudières), Ear a ce moment-Il, aucun 
constructeur européen n'&tait plus en me- 
sure d'honorer une telle commande ! 

. . - - - . - - . -. . . . . ..l' 

- Norvege : mise B la retraite de:_ .. . . .r)i&res a,. _ - . . . otr. _ _ - simples des NSB. 4 

De 1931 A 1961, les NSB mirent en service plusieurs series d'automotrices électriques B caisse unique : les BM 62,64, 65, 67 et 
68. Toutes étaient mpables de remorquer une ou plusieurs voitures. Les BM 65, 67 et 68 étaiefit fort similaires, construites par 
Skabo, Strommen et NEBB entre 1936 et 1961, pour le trafic de banlieue. foutes passhdaient quatre essieux moteurs (Bo'Bo'). 
Leur puissance s'&levait 1 464 kW (BM 65) ou 640 kW (BM 67 et 68). pour une masse de 42,5 B 46,5 t (BM 62), 51,5 t (BM67) et 
de 52,l B 53,3 t (BM68). Le nombre de places assises s'élevait B 66 (BM 65), 64 (BM 67) et 48 ou 54 (BM 68B et 68A). Les trois 
&ries pouvaient fonctionner entre elles en unité multiple et en réversibilité & l'aide d'une voikire-pilote. En 2001, il ne restait plus 
que quelques BM 68 en service, dans les régions de Stavanger d de Drammen. Au début de I'annbe, les demiéres représentan- 
tes de cette gbnération d'automotrices ont ét& mises hors service. 

- Le If  juin 2000, atrIv8e 8 Motoclen du train 8 5 ~  e ~ . ~ m v e n a n c e  de ~irsgmnn,  assuré par 11autqmoui~@j3Ai 48" l P E S O  !!-- ..-,A-.-- -'*-W. 



I btranger en bref... outre conservée au Musée national d'U- Weiden (voir EL 45 page 15). Les pre- 
trecht. midres voitures sont enaanées sur les 

La direction de NS-Reîzigers a annon- 
cé i'abandon definitif du projet de m i s e  
en senrice des 1300 (voir aussi pages 18 
et 19, la fin des CC 71 00). Conséquence 
immédiate : les 1301,1305 9 1307,1309 
a 1311 et 1313, ont &té transférées de 
Tilburg B Roosendaal. A Tilburg, il ne 
subsiste plus que les 1308 (sur blocs), 
1314, 1316 (cannibalisée), el quatre ma- 
chines désamiantées : les 1302, 1304, 
1312 et 1315. Ces quatre dernieres sont 

chat des deux autorails anglais de lei 

Class 141 qui étaient prévus pour ex- 
ploiter la ligne Alrndo - Mari&nberg (voir 
EL 48 page 48). La raison évoquée est 
leur entretien juge trop coQteux et la 
présence d'amiants dans leurs caisses. 
Suite A cette décision, la sociétb Syntus 
a ddcidé d'acquérir neuf autoraits sup 
plhmentaires du type LlNT 41 (voir EL 
46 page 1 5). Ils permettront non seu te- 
ment d'exploiter la ligne Almelo - Ma- 

toutefois utilisées pour fournir l'énergie et riënberg, mais également de rendre 
i'air aux nouvelles voitures ICK (voir ci- aux NS les autorails des types U (De Ill) 
dessous) durant la période d'éoolage et DM90 actuellement pris en leasing. 
pour le personnel d'accompagnement. 
Chaque machine est ainsi accouplbe A NS-Reizigers a entamé la réception 
une voilure en gare de Den Haag-Cen- des premieres des 150 voitures du 
traal, RotterdamCentraal, Venlo et Eind- type ICK rachetées & la 08 (voitures 

IC Den Haag - Venlo et 0en Haag - 
Heerlen. Dans un premier temps, les 
ICK permettront le retour en Allema- 
gne des deux rames de voitures 
louées A la DB. Progressivement, elles 
remplaceront également les voitures 
du type K4 louées A la SNCB. 

DANeMARK 
La société Arriva a remporük le marché 

pour i'expioitation des trains b u x  de 
voyageurs dans le Jutland (lignes Arhus 
- Lang& Struer, Thisted - Sbuer, mer - 
Skm, h u s  - Herning, Herning - Skjern 
- Esbjerg el Esbjerg - T~nder). Airiva a 
maintenant un an pour préparer sa h n -  
chise qui court de 2003 A 2010. Arriva 
utilisera des nouveaux trains en leasing 
et reprendra 250 employés des DSB 
(Chemins de fer danois). Cinq wmpa- 

hwen. Elles ne peuvent pas circuler P r  IC du type Bm 235 de la DB) et enti8- gnks avaient dpondu A l'appel d'offre : 
leurs propres moyens. La 1302 est en rement révisées 3 l'atelier allemand de Amva, Connex, Ssrcu Rail, la DB et les 

I Espagne : les ~ocomotives mû00 retirées du senrice 
Les locomotives Diesel construites a 10 exemplaires de 1964 à 1965 pour remorquer les rames Talgo III de la premibm gbnbra- 
tion ont Bté  mises hors seniice le 9 juin 2001. 
Ces machines etaient basées sur les &l&bres V200 allemandes, adaptées au faible gabarit des rames. Les 5 premibms furent 
constfuiies chez Krauss-Maffei B MiInchen, les 5 suivantes sous licence en Espagne par Babeock & Wilcox. Elles &aient pour- 
vues de deux moteurs Diesel Maybach de 1100 kW et d'une tmnsmission hydraulique. D'une masse de 74 t, elles pouvaient cir- 
culer A 140 kmlh. Deux moteurs Diesel auxiliaires de 184 kW emïnaient un alternateur pour l'alimentation électrique de la rame. 
A noter qu'elles ne disposaient que d'une seule cabine de conduite, ce qui nécessitait un indispensable retournement dans les 
gares terminus. Portant originel lement les na T2001 1 201 0, elles furent ensuite renumbrotées 352.001 B 01 0. 
Les MOOO furent initialement engagées sur les Talgo assurant au dbprt de Madrid des relations vers BarceIona et Irun, ensuite 
également vers Malaga, Grenada, Valencia, Cartagena, Cadix, Hendaye et Alicante. En 2000, elles circulaient toujours au depart 
de Madrid vers Inin, Bilbao, Almeria et Grenada. 

Lii 35&008 "MW# de Gmcia" en îëh d'un T m  Mndrld - Oranede, -iée d Aranjuez en juln i#%. L'esthétique peu rikiasle 
de ces engins fut enmm &mdh vers k fin des andes '8û, lorsque les deux gmn& pembrlse d'origine de la cabine de conduHe 
Iwevtt mnpiack per une s h  de sCx p d b s  fen&ms, eî qu'un gmupe de cIIma&aClon M InstsIHI sur la &irum. Felipe ARANDA. 



DSB. L'offre des DSB ne respectait pas motives Diesel originaires des réseaux vellement parüel. Le passage en 25 kV 
le critère de rentabilité et a donc été re- de l'Union Paciftc et de CONRAIL. II de la ligne ne devrait pas poser de pro- 
jetée, mais les OS6 arguent que leur s'agit de locomotives General Electric, blhmes pour le mathBel : les locomoti- 
ofire étai ambitieuse et réaliste, et eenvi- dont 58 du type C36-7 et 19 du type ves des &ries 13 SNCB et 3000 CFL 
sagent 6 m e r  l'affaire en justim. C30-7A. Ces engins sont en cours d'a- remorqueraient les trains t r a m ,  les IC 

daptation au Mexique, et seront tous li- poumient 6tre assurés par les automo- 
aWE vrés en Estonie entre mai et décembre trices SNCB type 96 bicourant, et les 

Depuis le 27 mai 2002, une premidre 2002. trains locaux Luxembourg - Kleinbetün- 
retation IKEA circule entre Amhult et gen par des automotrices CFL. 
Duisburg et retour (du lundi au ven- LUXEMBOURG 
dredi : Oresund 18.28 - Padborg 23.30, Les CFL Btudient la possibilit4 de ré- NORVEGE 
du mardi au samedi : Padborg 04.39 - Bt%ctrifier la ligne Luxembourg - Klein- 8 Cargo N d  (ex. NSB Gods) a com- 
Oresund 08.26). La remorque est assu- bettingen en 25 kV 50 Hz. Cette sec- mande chez Gerseral Motors 8 lowmo- 
nie en double traction par une locoms tion de 18 km fut Blectrifiée en 3000 V tives Diesel de la Class 6S. Celles-ci se- 
tive de la série MY (ex. "gros nef des continu simultanément avec la ligne ront numérot&es dans la nouvelle série 
Chemins de fer danois) de la socihtb Bruxelles - Arlon. La mise en service Di9. 
TraXion, et une machine de la Class 66 officielle de la traction électrique eut Elles seront livrées en automne 2002 et 
du chemin de fer prive suédois TGOJ. lieu le 29 septembre 1956. Deux rai- utilisées pour le trafic marchandises sur 

sons motivent les CFL rsconvertir la la Nordkndsbanen. Les Class 66 ga- 
ESfONlE ligne : d'abord les contraintes d'exploi- gnent donc toujours du terrain. Voir 

Pour remplacer tout leur parc de to- tation de la gare de Luxembourg g6n8- également A ce sujet notre reportage 
wrnotives Diesel de lignes provenant rées par la présence des deux tensions sur ta société belge DLC utilisant une 
de I'ex. URSS, les Chemins de fer es- difiérentes; ensuite l'Ag9 de I'équipe- Class 66, pages 54 A 57. 
toniens ont acquis aux USA 77 loco- ment électrique nécessitant un renou- 

Autriche 

Mise en senrice des 1 2096 ''Her~ul&'  de^ a B  

En janvier dernier, Siemens a livré aux 
063 la premiére locomotive Diesel de la 
&rie 2016 'Hercule" dont, au total, 70 
machines ont été commandées, assor- 
ties d'une option pour 80 unités suppY- 
mentaires. 
Construites chez Krauss-Maffei A Mün- 
chen et surnommées "Eurorunner", ces 
locomotives sont Bquipées d'un moteur 

Diesel MTU 16 cylindres du type 16V 
4.000R41 de 2000 kW et d'une transrnis- 
sion électrique avec 4 moteurs de trac- 
tion asynchrones triphasés. Elles peu- 
vent circuler A 140 kmlh, sont pourvues 
d'un frein riIbostatique de 1000 kW, d'un 
équipement de chauffage électrique, 
ainsi que de la réversibilitb. 
La caisse des 2016 est basée sur celle 
des locomotives électriques EuroSprinter. 
Leur longueur totale est de 18,500 m et 
leur masse de 80 t. 
Le niveau sonore du moteur Diesel est 
extremement bas, de m&me que les nor- 

mes de pollution des gaz d'échappe- 
ment. 
Les Hercule sont appelbs A remplacer 
tout le parc de locomotives de ligne des 
OBB (sbries 2043, 2143 et 2050). Les 
premikres machines affectées au dépbt 
de Wiener-Neustadt sont utilisées depuis 
le mois de février en trafic voyageurs 
entre Wien-Süd et Graz. 
Cinq machines identiques ont déj8 été 
commandées pour le Kowloon Canton 
Railway Corporation B Hong Kong. DB- 
Cargo envisage égatement de passer 
une commande. 

PHOTO 50-17 La premiere "Hercule" des 088 phoîographide au ddpôt de Wiener-Neustadt le 9 mars 2002. RBvons quelque peu : 
imaginons cette suaerbe locomotive aux nouvelles couleurs de la SNCB ... Yves STE ENEBRUGGEN. 
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e à voie étroite partie) 

nence de Krosnlewlce. Pierre HERBIET: 

ux cbWs des &seaux A voie norma- noire pour ces chemins de fer, le plus transporteuse, le réseau industriel de 
e (1435 mm) ou large (1 520 mm souvent d'intér&t local. Quatre sociétés Ploegsteert (voir EL 41 p. 10-1 2) a 6tB 

dans l'ex-URSS et 1676 mm dans la pB nationales ont totalement arrêté l'exploi- ferme et entihrement dbmontb. 
ninsule ibérique), de nombreux réseaux tation des voies étroites (dBB en Autri- 
d voie étroite ont été construits en Euro- che. LG en Lituanie, PKP en Pologne, Quant A l'avenir, il semble sombre pour 
pe, afin de desservir A moindre cou des SNCFR en Roumanie) entraînant la fer- ce qui reste du réseau portugais où la 
régions rurales "oubliées" par le grand meture definitive de certaines lignes ou fermeture compléte est envisagée; ta 
chemin de fer, rôle assud en Belgique leur reprise par des entrepreneurs pri- spectaculaire ligne grecque reliant Dia- 
par la défunte Société des Chemins de v4s et régionaux. Au Portugal, la ligne kofto B Kalavrita est Bgalernent mena- 
fer Vicinaux (SNCV). Dans certains cas, Semada do Vouga - Aveiro a étb fermbe, c& en raison de la vétusté du matériel, 
leur utilisation se justifia par ies dicultés la ligne Tua - Mirandela a étb cedes à un de meme que le &eau de Balatonfeny- 
du relief (la Suisse en compte de nom- exploitant privé, et le réseau de Porto ves en Hongrie. En Roumanie, les r& 
breux exemples). est en cours de transformation en métro. seaux forestiers exploitbs par les CFF 

La Belgique n'a pas BtB Bpargnée : suite (Caile Ferate Forestiere) disparaissent 
L'année 2001 a été une véritable année A la mise en service d'une bande l'un aprés l'autre. En Allemagne, la trac- 

tion vapeur encore utilisée en service ré- 
PHOTO 50 -u  En #are de Kresniewice, ardvde d'un train en provenance de O~trowY gulier disparanra sur les lignes de Saxe 
remorqud par la Px 48-1912. A gauche, I'atttarail MBxdGi63 attend pour assumr la d'ici (Radebeul-Radeburg, Cran- correspondance vers Cetty. Avril i98#. Pierre zahl-Oberwiessntal, Freital-Hainsberg - 

Kipsdorf et Ziu-Oybin), au profit d'au- ' torails modernes. Bien s ~ r ,  #aubes & 1 seaux assurent leur avenir, soit en &en- 
dant leur desserte, tel le SFM en Espa- 

-t gne, ou en renouvelant leur matériel. 

I 1 Cet article est le premier d'une serie qui 
vous ernmhnera pour un tour d'Europe A 
la découverte de ces chemins de fer si 
particuliers. 

- k a  Nous commençons notre phriple par 
trois pays candidats A l'Union Européen- 
ne, ce qui n'est pas sans influence sur 
leur potîque en matière de chemins de 
fer. .. 
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Le 16 septembre 1993, 1'8~t0fail M'Bwdl-204 vlent de quitter k gare de Bonlewo en direction de Krosnhwice. Pascal DUBOIS. 

L'exploitation marchandises des lignes 
voie étroite était principalement saison- 
ni&, d'octobre L mars, pour le transport 
des betteraves et l'approvisionnement 

1 en charbon. Aprhs la fermeture debut 
2001 des réseaux de Bytom, Krosniewi- 
ce, Pleszew, Gryfice et Koszalin, les 
derniéres lignes B voie étroite exploitkes 
par les PKP étaient : Elk - Sawadden, 
Gniezno - Anastazewo, Kolo - Sompolno 
- Slawosrewek, Opatbwek - Turek, Stare 
Bojanowo - Smigiel - Wielichowo et Z nin 
- Gasawa. La ligne Gniezno - Anastaza- 
wo a été exploitee en traction vapeur 
jusqu'en 1999 mais etait depuis lors 
desservie B l'aide de locomotives Diesel 
Lxd2, construites par Faur, en Rouma- 
nie. 

Afin de se conformer aux directives eu- 
ropéennes, les PKP ont été réorganises 
en secteurs d'exploitation. Depuis le 1 er 
janvier 2002, les voies étroites ont &té 
rattachées A PKP "Immobilier", afin de 
permettre une reprise des lignes par les 
collectivités locales intéressées, voire 
par des opérateurs étrangers. Dans cer- 
tains cas, notamment A Gniezno, Gryfice 
et Kroçniewice, un trafic marchandises 
serait recréé et des parcours voyageurs 
'Youristiques" assureraient des rentrées 
financiéres supplémentaires. A ce jour 
(avrii 2002). seul le réseau de Smiegiel, 
repris par la commune, a retrouvé son 
animation d'antan, mais uniquement en 
service voyageurs. En effet, pendant la 
période de transition entre les PKP et la 

nouvelle société Smigielska KD, le client 
utilisant la cour à marchandises de Wie- 
lichowa s'est acheté un camion ... 

LITUANIE (LG) 

La derniére ligne & voie étroite encore 
exploitie en Lituanie (une des trois rbpu- 
bliques baltes issues du démantelement 
de l'URSS) a Bté fermée le 25 mars 
2001, exactement 100 ans aprés son 
inauguration. Cette ligne A voie de 75 cm 
reliait Panevezys A Anyksciai et était le 
dernier vestige d'un important réseau 
s'étendant de Joniskis 2t Namh, ouvert 
en 1901. Le parc moteur était constitué 
de 12 locomotives de type Ty2, de peti- 
tes locomotives BB diesels&lectri~ues 
construites A Kaluga de 1951 1953. Le 
projet de maintenir la ligne dans un but 
touristique a malheureusement échoué 
par manque de fonds. 

ROUMANIE 

CFR (Caile Ferate Romane) 
La derniére ligne A voie etroite (76 cm) 
exploitée par les CFR reliait Sibiu b Agni- 
ta (47 km). Ouverte le 1 7 novembre 1898, 
elle rejoignait alors Sighisoara. 

PHOTO 50-22 Les aulomlls du fypa 
MBxd2 (201 ii 231 et 301 B 312) furent 
construits par FAUR en Roumanie en 
1987. Le 15 juin 1996, le MBxd2-228 es- 
sure un train sur la llgne Smfegiel - 
Star0 Boj6nowo. Pierre HERBIET: 



PHOTO 50-23 En ütuenle, le 22 mût 1998, un train corn& d'une unique voiture remorquée par la Ty2-i3.I staaonne devant la p b  
resque gare de Anykscfat. Ces locorno#ves 9 trrrnsmlaslon Blectrique sont équipées d'un moteur Diesel de 260 kW. Philippe DE GIETfR. 

En 1965, la ligne Sihisoara-Agnita a &té 
fermée, la section AgnitaSibiu aura quant 
A elle vécu jusqu'au 15 odabre 2001, date 
du dernier parcours assuré par les CFR. 
L'important réseau de Tirgu Mures (80 km 
au total, ouvert en 1915), a été progressi- 
vement fermé dans les années '90. 
Quelques circulations spéciales ont ce- 
pendant encore eu lieu pendant l'été 
2001, pour la derniére fois. 
Une des spécificités des voies étroites 

CFR était l'absence totale d'autorails : seu- 
les des rames tractées étaient utilisées. 
L'absence de systéme de chauffage va- 
peur des trains sur les locomotives Diesel 
obligeait d'ailleun les CFR A recourir A la 
traction vapeur pendant le service d'hier 
(locomotives 04-0 série 764). 

CFF (Caile Ferate Forestiere) 
A côté du réseau national des CFR, les 
CFF possédaient un important réseau A 

voie étroite (76 cm), principalement destiné 
B i'exploitation des ressources forestières, 
mais oh un transport voyageurs était 
&alement présent Le matériel de traction 
des CFF se compose principalement de lo- 
comotives A vapeur 0 4  série 7M m s -  
truites par Resita jusque dans les années 
'80 et d'autorails de mnstrucüon locale. De 
nombreux véhicules routiers transfombs 
pour la circulation sur voie ferrée sont @a- 
lement utilisés. 

PHOTO 50-24 Sur la demidre Ilgne 9 voie Btrolte des CFR, reliant Sibiu ii Agnita, la 87-0017-i (la demidm locomotive encore dispo- 
nlbh pour le service I) remorque I'unlque train de lajoum8e. Altina, mai 2000. - 

Pierre HERBIET. 



PHOTO 50-a Sur le dieau de Wseu de Sus, 8 Novat en murs 2001, un v8n4mble audoreil tracte p8nibtemenf un train de grumes. 
Philippe DE GIETER. 

Depuis la chute du Mur en 1984, les 
lignes exploitdes par les CFF se sont 
progressivement réduites. Des 16 ex- 
ploitations de l'époque, seul un ré- 
seau conserve une réelle activitb, A 
Viseu de Sus oc, aux cbtés des CFF, 
une entreprise suisse, la R.GHolz 
Company, assure une partie de l'ex- 
ploitation depuis novembre 2001. 
Une utilisation sporadique est encore 
observbe A Covasna où le pton incli- 
né, permettant aux wagons de pas- 
ser de ta partie supbrieure du réseau 
A la partie inférieure, est desormais 
classé monument historique, tandis 
qu'a Moldavita, outre une exploitation 
rbduite en traction Diesel, la principa- 
le activité est désormais le tourisme, 
en raison des nombreux monast&res 
accessibles par la voie ferrée des 
CFF. 

Une journée Viseu de Sus 

L'exploitation particuliére des réseaux 
forestiers roumains est l'image du 
pays, elle ne manque ni de charme, ni 
de surprises. Viseu de Sus est désor- 
mais le dernier endroit où il est possible 
d'utiliser ce type de transport pour ses 
deplacements quotidiens. DBs I'amvée 
au dépât, on semble plonge dans un 
autre monde: impossible d'obtenir un 
billet œ jour 18, l'employé charge de la 
vente étant en congé, le transport est 
gratuit. A c&îé de locomotives i vapeur 
garées en réserve, une machine sous 
pression assure les manœuvres. Outre 
les autorails CFF de conception pure- 
ment locale, plusieurs voitures et Ca- 

mionnettes transformées i n  vbhicules 
ferroviaires pour le service des gardes- 
frontihres sont également présents; 

nous sommes proches de la frontiére 
ukrainienne ... 

Tandis que le personnel prbpare l'auto- 
rail qui desservira la ligne le jour de 
notre visite, une locomotive A vapeur du 
type 764 qui assurait la manœuvre des 
wagons de grumes s'est soudainement 
am%&, avariée. Qu'a cela ne tienne, le 
machiniste s'est emparé d'un poste A 
souder rudimentaire et entame cons- 
ciencieusement des travaux de soudure 
au modbrateur defaillant de la locornoü- 
ve, restée évidement sous pression.. . 
MBme les lois de la physique semblent 
direntes dans ce pays ! 

Pendant ce temps, l'autorail est prêt au 
depart. L'arnenagement intérieur est ra- 
vage. L'engin est divisé en deux parties: 
d'un cote le poste de conduite et 
quelques sièges, de l'autre, un wmpar- 
timent utilisé pour charger bs  billots de 
bois et les voyageurs qui n'ont pu pren- 
dre place de I'autre côté; on y devine 
aussi les restes du deuxiéme poste de 
conduite de cet autorail devenu unidi- 
rectionnel. La plupart des fenetres ont 
&te remplades par des plaques de 
bois. 

Avant de démarrer, te personnel du train 
s'offre une petite rasade d'eau minbrale. 

O 50-28 En octobre 2000. ena9 
Wseu et Novar, un todllard maruus I'ar- 
dt dans un village blotü au coeur de la 
fodt Alain OEFECHEREUX. 

.P 



# * A en croire I'étiaue ... fait. cela res- 
semble plus & de la vodka. ~a premiére 
partie du trajet longe la rivière Viseu et 
tes dégats causés par les crues de l'hi- ' 

ver 2000I2001 sont encore nettement ; 
visibles : la plupart des ponts, le plus 
souvent de simples passerelles suspen- 

- -dues en b is ,  ont &té- emportbs. La vi- y-: -tesse limitée du convoi permet de le 1 ! . -- :quitter facilement pour le prendre en 
photo et ensuite réintégrer te train au 
passage. 

Aphs quelques kilométres, les deux 1 
branches du r8seau se séparent, œlle 
de gauche continuant A suivre le murs 
du Viseu. Depuis les crues, elle est 
horssenrice mais la compagnie suisse 1 

R.G Hoh s'affaire d la remise en état de '- 
la ligne. Cette compagnie suisse en as- 
sure désormais I'exploitaüon, indépen- 
damment des CFF. L'autre branche suit 
un affluent de la Viseu puis s'enfonce 
dans les bois. Au pied d'une forte 
rampe, l'autorail s'immobilise et, tandis 
que les bDcherons continuent a pied 
pour aller chercher des wagons chargés 
de grumes qu'ils raméneront par gravi- 
té, le personnel de conduite, déjA bien 
imbibé d' "eau minérale" s'allonge dans 
i'herbe pour faire la sieste. 

Une fois les wagons chargés descen- 
dus, I'autorail s'attaque B la forte rampe, 
non sans difficulté : la voie est rendue 
particulièrement glissante par la boue 
apporthe par les engins de dbbardage. Les &raiIImenb ibnt pade du quotidien des CFF; comme en thoigne 

cetle vue prise 9 Wseu de Sus le 24 septembre f998. Ce jour la, 18 parnu- de 41 km a 
temps* un Ouvrier est monte 4td parcouni en 5 h 1 En tête du convoi, la 764-436 (Résita, 1951). Alain EFECHEREUX. 

sur le toit de l'autorail et tente de répa- 
rer la toiture. Arrivés sur le lieu d'ex- 
ploitation, des rondins sont chargés 
dans le compartiment arriére de i'auto- 
rail. Cette operation terminée, le par- 
cours retour peux commencer, en mar- 
che arriére, vu l'absence de deuxiéme 
poste de conduite ! Arrivés en bas de la 
dte, les wagons chargés de grumes 
sont attelés B l'autorail afin d'être ache- 
minés A Viseu. 

Le trajet retour est dgalement un par- 
cours voyageurs, mQme si aucun horai- 
re ne semble exister. Arriv& A un endroit 
en apparence inaccessible, coincé 

entre la paroi rocheuse et la Viseu, le 
train s'arrête cependant pour embar- 
quer des voyageurs. Depuis que le 
pont a été emporté par les crues, un 
bulldozer charge les voyageurs sur la 
rive opposée (les bagages sont placés 
dans la benne et les voyageurs partout 
ailleurs où il est possible de se tenir) 
puis traverse la riviére pour rejoindre le 
train. Chacun cherche alors une place 
qui lui convient, non pas dans l'autorail, 
mais sur les wagons de grumes. Sur la 
fin du parcours, les %ffeis de l'"eau mi- 
nbrale" deviennent dangereux : en 
cours de route, le conducteur a aban- 

donné son poste de conduite, pour 
venir se disputer avec son aceompa- 
gnateur dans le deuxiéme comprü- 
ment : vraisemblablement, ils ne sont 
pas d'accord sur la rkpartition des 
Deutsche Marks que nous leur avions 
donnés en rapport avec les nombreux 
arrêts-photos réalisés ... Un des pan- 
neaux de bois remplaqant une fenetre 
devra être changb, l'accompagnateur 
ayant été B deux doigts de passer au 
travers ... 

9 suivre... 

PHOTO 50-a A Moldavtîa un "autoraiI" est uîillsd pour ce qul -0 MI-Zg Les  &eaux -#ors m g o ~ n t  d'engins pour k 
msw d'exploihtlon forestidre. Philippe DE GIETER, mai 2007. moins Insdites. ki. un camion hnshmré. P. HERBIEZ mai 7999. 



Réforme de la 8275 

Afin de pouvoir remorquer les trains manque de visibilité obligeait le &duc- 
lourds de marchandises entre le triage teur A changer de locomotive A chaque 
dtAntwerpen-Noord et les différents changement de sens de marche, entrai- 
quais du port sans faire usage de dou- nant des retards dans les opérations. 
bles tractions necessitant la présence C'est ainsi qu'il fut envisagé de suppii- 
d'un conducteur sur chaque locomotive, mer la cabine de conduite d'une tom- 
il fut décidé en 1974 de monter un équi- motive dans le but d'améliorer la visibili- 
pement pour la marche en unité multiple té et d'eviter au conducteur de changer 
sur douze machines de la serie 82 de la de machine. 
seconde tranche (8256 à 8275), plus La Direction du Materiel marqua son ac- 
précisément sur les 8260 B 8271 du cord en juin 1975. pour transfomer B 
dépdt d'htwerpen-Dam. 

PClOMrTfiEAllE 4l A H  son demonbgw, la cablm M consemée durent quelques am 
nées 9 l'atelier de Latour. Elle y fut üémolk entre 1982 et 1 M .  R HERBIET; 14.12. iQ81. 

. . S . , ,  , 
, 1 .  I I .  I 

8275 Btait mende par la 8274, Ici eu frlage 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Salzinnes fut charge du travail. 
Comme la 8275 se trouvait depuis la fin 
de 1975 à l'Atelier Central de Salzinnes 
pour réparation A la suite d'un accident, 
elle fut choisie pour servir de prototype. 

Cette locomotive, demiére de sa série, 
construite par La Bnrgeoise et Nivelles 
A Nivelles, avait été livrée A la SNCB le 
13 juillet 1973. 

Le point le plus important fut le démon- 
tage complet de la cabine de conduite. 
Une nouvelle plaieforme de conduite fut 
aménagée, recouverte par un capot 
coulissant. 
L'ensemble du pupitre de commande et 
du tableau des appareils de contrôle du 
poste de conduite furent déplads. 
L'appareillage Bledrique fut rassemblé 
dans une nouvelle armoire installée 
dans un des longs pans de la machine 
et accessible depuis le sol. 
Les éléments qui se trouvaient sur tes 
deux tablettes latérales, lesquelles ' 

dispanirent avec I'enlévernent de la ca- 
bine, furent déplacés et remontés sur le 
pupitre de commande : boutons-pous- 
soirs de purge-frein. du klaxon et de I'ar- 
rêt moteur. 
Le dispositif da veille automatique, I'in- 
dicateur âe vitesse Hassler et son sif- 
flet. les deux robinets du frein direct ) 
(frein agissant sur la ou les locomotives 
seules), ainsi que l'appareillage radio 
{&metteur, microphones, hauts-par- 
leurs) furent supprimés. 



Les interrupteurs de commande des 
phares et les lampes de signalisation fu- 
rent transfbrbs dans la nouvelle armoire 
électrique. 
Les deux klaxons furent replac8s contre 
la cheminée d'kvacuation des gaz d'é- 
chappement, et les gardes-corps furent 
rallongés pour I'espaœ laissé 
libre par le retrait de la cabine. 
Enfin, la 8275 fut pourvue de I'équipe- 
ment pour la marche en unité multiple 
qui était destiné la 8271 (ultérieure- 
ment, toutes les machines de la secon- 
de tranche seront équipées de l'unité 
multiple). 
A noter que la conduite de la 8275 seule 
restait possible. Aprbs ouverture du 
capot coulissant, le conducteur pouvait 
conduire la locomotive A la maniére 
d'une voiture décapotable. Sa conduite 
seule n'était toutefois utilisée que Ion 
de d4placements A l'atelier d'Antwer- 
pen-Dam pour son garage. 

Ainsi transfomée, sa masse totale en 
ordre de marche fut réduite de 59 B 56 
tonnes. 

Amputee de sa cabine. la 8275 sortit de 
l'Atelier Central de Salrinnes le 29 avril 
1977. De retour A Antwerpen-Dam, elle 
effectua divers parcours d'essais dans 
les vastes installations portuaires d'Ant- 
werpen, afin d'évaluer l'impact réel de 
sa transformation, dans l9éventualit8 
d'une extension de la modification B 
d'autres locomotives, II s'avéra en défi- 
nitive que la visibilitd n'était pas amdie 
rée. Pire mgme, puisque les conduc- 
teurs n'avaient plus la possibilite de 
changer de machine lors des manoeu- 
vres; de meme, en ligne, ils Btaient obli- 
gés de conduire le train depuis la loco- 
motive menante, laquelle se trouvait 
une fois sur deux en seconde position ! 

44 Le 24 juin 
1999, B Antwerpen-Dam, la 8275 a& 
tend d'&tre ddplacde sur une autre 
voie. Son capot coulissant est ou- 
veH, permemnt de distinguer le vo- 
lant d1ece818ration. Ci-contre : une 
vue du pupi- de conduite. 
AL VANOERHAEGEN - Piem HERBIET: 

f PHOTO-THEME 44 

I Série indissociable de 10 photos cou- 
leurs au format 10x15 de la 8275. 
Prix :€ 10 + frais de port (75g -voir 
Page 67). 
Communlca~on : PHOTGTHEME 44 
42-01 : htwe.erpen-Noord (page 30) 
42-02 : Antwrpen-Dam (page 31) 
4243 : Antwerpen-Lillo (page 32) 
42-04 : Antwerpen-Nwrd B3 (page 33) . 
4245 : Antwerpen-BASF (page 33) 
4246 : Anlwerpen-Noord (page 33) 
4247 : Aniwerpen-Nwrd (page 68) 
4248 : Cabine de conduh (page 30) 
4249 : 8274 4 8275 hmrpen-Noad , 

2-10: Anhverpwi-Nowd 
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~ C T ~ ~ T I O N S  
n gras soulignb) 
Mutation des 2150 1 2160 de 
:NND 4 FSD : il faut A 
!160 (2150 faisait dé'A 
'&hiif de FSD) et &&& 
51 12383 : FSD-*FNND 

'38 : FNND + 17-08-2001 
'38 : FNND -P 17-08-2001 

MUTA 
7750 : 
7751 : 
7752 : 
7753 : 

2802-2002 FNN 
11 -03-2002 FNND 
18-03-2002 FNND 
25-03-2002 FNNO 

. - - - - - - 
FNND + NK 19-12-2001 
FNND + NK 19-12-2001 
FNNO -i NK 19-12-2001 
FNND + NU 19-12-2001 
FNND + NK 1 9-1 2-2001 
FNND -* NK 22-01-2002 
FNND + NK Z-ûl-2002 . . - - . . . . . . - . . . . - - 

17757:FPrND+NK24-01-2002 
4153 : 07-11-2001 FKR 7ï58 : FNND + NK 0143-2002 
4154 : 1311-2001 FKR 7759 : FNND + GCR 01-03-2002 
4155 : 22-11-2001 FKR 7760 : FNND + GCR 28-03-2002 
41 56 : 26-1 t-2001 FKR 8068 : FSR -i FAZ (tracteur 
4157 : 29-lt-2ûûl FKR 8069 : FSR + FA2 (tracteur] 

07-1 2-2001 FKR 
12-12-2001 FKR 
18-1 2-2001 FKR 
24-12-2001 FKR 
0941-2002 FKR 
16-01-2002 FKR 
21-01-2002 FKR 
24-01 -2002 FKR 
29-02-2002 FKR 
04-02-2002 FKR 
07-02-2002 FKR 
11 42-2002 FKR 
15-02-2002 FKR 
21-02-2002 FKR 
05-03-2002 FKR 
3101-2002 FNND 

~59 i 31-01-2002 FNNO 
'60 : 27-02-2002 FMNO 

RADI& 
01 -03-2002 FKR 
01-03-2002 FKR 
0103-2002 MKM 
O1 -03-2002 FKR 
01-03-2002 MKM 
0t43-2002 MKM 
01-03-2002 MKM 
Of 03-2002 MKM 
01 -03-2002 M M  
01 -03-2002 MKM 
01 -03-2002 MKM 
01-062001 FNND 
01 -04-2002 FNND 
01 -04-2002 MKM 

Locomotives électriques 

série 11 

L'entretien des locomotives de la série 
11 sera prochainement transférb de Fo- 
rest-Midi & Schaerbeek. 

série i 3  

Le 16 mars A 09.46, lors de son entrbe 
en gare de Gouvy, le train de marchandi- 
ses 42968 (Metz-Sablon -Zeebrugge). dé- 
tournb suite B la collision de Marbehan, a 
pris en écharpe une rame garée voie 5 
mais qui empiétait sur le gabarit de la voie 
adjacente. Les deux machines de re- 

5941 : 01-06-2002 NK 
5946 : 01-06-2002 NK 
8001 : 01-03-2002 FSR 
8088 : 01-03-2002 FSR 
806g : 01-03-2002 FSR 1 û461 : 01452002 FNND 

FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FHND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 
FNND 

SORTIES DE R&~SIONS 
612 : 02052001 M 
616 : 22-02-2002 M 
619: 1204-2001 M 
620 : 03-08-2001 M 
625: 19-12-2001M 

moque, les 1318 et 1336, n'ont pas de- 
rallé mais ont vu un de leur Ranc fortement 
endommagé, éventrb sur toute la longueur 
sur une hauteur d'environ un mètre. 

série 94 

On le sait, la SNCB doit commander 
prochainement de nouvelles locomotives 
électriques polycourant, appelées A rem- 
placer toutes les séries anciennes 22,23, 
25, 25.5 et 26, lesquelles approchent A 
grands pas du cap des 50 ans ! 
Alstom Belgium Transport (ex. ACEC 
Charleroi) travaille la mise au point 
d'une locomotive de ce type, capable de 
parcourir toute l'Europe. 

4-04-200a RIK2 
2229 : 14-03-2002 RG 
2333 : 29-03-2002 LT 
2336 : 15-04-20M LC 
2337 : 31-01-2002 RI 
2340 : 28-02-2002 LT 
2351 : 20-02-2002 LC 
2356 : 15-02-2002 LT 
2369 : 25-04-2002 LT 
2372 : 18-01-2002 LC 
2373 : 2503-2002 LC 
2556 2628 2633 : : : 09-01-2002 26-02-2003 05-02-2002 1 LT RG LC . 

5517 : 16-01-2002 RI + Rhin Acie 
5523 : 02-04-2002 RI + Rhin Aciei 
7- : 04-04-2002 RG 
7391 : 19-02-2002 RG 
8205 : 1843-2002 RG 
8258 : 30-04-2002 RG 

A B R ~ ~ A T I O N S  
AC : Atelier Central 
FHS: Hasselt 
FKR : Melbeke 
FNND : Antwe n-Noord 
FSR : ~ c h a e r w k  
GCRA : Charleroi-Suci (atelier) 
INFRA: WprhmMInfraslnidue 
LC : réw~sion confort 
LT : revision technique 
MK : Kinkempois 
M :  modemisde 
MKM: Stockem 
RG : &vision gBnhle 
RI : révision intermédiaire 
R I  2e &vision intermediaire 

Pour mener A bien ce projet, l'entreprise 
doit pouvoir disposer des différentes sour- 
ces d'alimentation électrique rencontrées 
en Europe. Elle dispose dbjB d'un équipe- 
ment 25 kV. Un équipement permettant de 
produire du 15 kV est amvé en provenan- 
ce de Suéde au début du mois d'avril. II 
s'agit de deux ensembles transfomateur- 
alternateur montés sur des wagons et qui 
servaient de sous-stations mobiles en 
Suéde. Leur acheminement s'est opéré 
par bateau jusqu'b Zeebrugge, ensuite 
par camion jusqu'A Charleroi. 
La SNCB s'orientera-relle A nouveau 
vers une locomotive prototype avec tou- 
tes les conséquences néfastes que cela 
pourrait impliquer? 

1 Le 5 mars 2002, pi&a?ge du train de mesures IliIIers-SainbSimion, sur la ligne 34 Tongeren - Lldge. Michel HANSSENS. 



série 75 

La voiture de mesure 00801, revenue 
de dparation en novembm 2001 aphs 
la collision de Voroux du 11 juin de la 
meme année, a repris de fin M e r  à fin 
man une campagne de contrôle des 
caténaires sur i'ensemble du réseau 
électrifié (mesure de la hauteur des fi 1s 
et de leur désaxement). La rame était 
cette fois composée, outre la 00801 
toujours accouplbe derribre la locomoti- 
ve, de la voiture de mesure ES 601 
.(une ancienne remorque d'automotrice 
électrique de 1935) et d'un fourgon 
Dms. La traction de ces parcours, qui 
avaient pour point d'origine l'atelier Die- 
sel de Schaerbeek, fut toujours assurée 
par la 1503, laquelle, pour rappel, a été 
specialement adaptée en octobre 2000 
(principalement par l'équipement de 
deux pantos type Faiveley AX iden- 
tiques A ceux portes par les i 3). 

Le 8 mars, arrivée du train de mesure ci Aachen-Hbf. Michel. HANSSENS. 

-, &four de Gouvy vers Schaerbeek du 
min th mesums, Ici dans les environs de 
La Gieize] le fer mars Zûû2. Le support de 
la raquette du panta est muni de mphw 
(bande jaune avec iraita mirs) qui sont 
obseivés par une camdre mont& sur la 
loHum de la voitun 0080î. Un projecteur 
visible sur ia paiiie avant de la toitun de 
la voiture klde k panto pour ies par- 
cours en tunnel. Laurent GARY 

4 C e s ~ d e m e ~ u l i # i a n t d o n n e I ' ~  
msionBlat509Cle~urirdasIfgnessur 
kqueîies las 75 n'ont que cimM 
ment Le bain ddhwhe ici du tunnel de 
VeufsI sur le Iwe 24 Glons - Monsen. P w  
muts du 15 mats S c h e d m k  - Ilbonnen s# 
tMaurviaAarsdmt-Hasm#-WS& An& 
que le voîtull~ de mesuies 00ûût e Bté a* 
puise par u&T8Jeoom" M. HANSSENS. 



Pr4vue pour le 15 juin, la mise en 
service des locomotives de la serie 15 
sur tes trains P Gouvy S Liége sera de 
nouveau postposée, les conducteurs de 
Gouvy n'étant toujours pas initiés B leur 
conduite en taison du manque de per- 
sonnel. Les 15 reprendront en fait le 
roulement ZE des 55 bleues, dont voici 
le detail : 

Du lundi au vendredi : 
501 : Gowy 1028 Liers 4016 Gouvy 
502 : Gouvy 4027 Liers 4017 Gouvy 
503 : Gouvy #27 Liers 4ûi8 Gouvy 

A noter que le train 4027 est assuh en 
double traction avec les machines assu- 
rant le service 502 et 503. 

Le samedi et dimanche : 
501 : Gouvy 13.20 RE4û18 14.32 Li&& 

Guillemins 4018 Gouvy 
502 et 503 : réserve 

A noter que ces trains devraient être as- 
surés par des voitures K4 dés leur re- 
tour des Pays-Bas. 

Seules trois locomotives seront disponi- 
bles pour le service : les 1501, 1503 et 
1504. Nul doute que des 55 bleues ou 
des 13 devront frbquemment assurer un 
des services pour pallier A I'immobilisa- 
tion d'une ou de plusieurs 15. Quant 
aux deux autres machines, la 1502 est 
garée depuis longtemps Kinkernpois, 
et la 1505 se trouve depuis octobre 
2000 A l'Atelier Central de Salzinnes 
pour révision (travaux interrompus au 
début de 2001). Ces deux engins d a  
vraient prochainement étre r8fonnés. 

PHOTO 50-3Q La 2361 lors de son relevage, apds la collision survenue it Marbehan 
le 13 mars dernier. Geoffroy QUINET: 

série i 6  

Sauf rebondissement de demiére mi- 
nute, les 16 devraient perdre leurs der- 
niers services le 15 décembre prochain, 
lots de la mise en service de la LGV2. A 
ce moment, les IC-A Oostende - Eupen 
circuleront via la LGV 2, impliquant leur 
traction exclusive par des 13, seules 10- 
comotives électriques pourvues du 
dispositif de &petition des signaux du 
type TBL2. Etant donne qu'au meme 
moment la DB ouvrira la ligne & grande 
vitesse entre Kaln et Frankfurt, trois re- 
lations Oostende Frankfurt devraient 
&tre assurés par des rames ICE3 de la 
DB (voir EL 48 pages 49-51) selon le 
projet d'horaires suivant : 

Oostende 06.05 - Frankfurt 11 .O0 
Oostende 12.05 - Franhrt 17.00 
Oostende 16.05 - FranMurt 21 .O0 
Frankfurt 06.00 - Oostende 10.55 
Frankfurt 10.00 - Oostende 14.55 
Frankfurt 18.00 - Oostende 22.55 

Ces parcours n'assurant qu'un rempla- 
cement partiel des IC-A classiques, 
quelques parcours en automotrices de- 
vraient &tre organisés entre Liége- 
Guillernins, Verviers et Aachen-Hbf. 
En attendant cette date fatidique, la 
1601 a quitté I'Atelier Central de Salzin- 
nes le 16 avril, réhabillée de la livrée 
bleue, aprés y avoir subi une révision 
intermédiaire. Une seule 16 subira en- 
core une revision & Salzinnes : la 1605. 

PHOTO 50-31 Passage 9 MBvergnTes-Attre sur la IIgne 92 Afh - Jurbise de la 2555 en Mîe du train 44840 Kijfhoek - Qubvy (voir EL 
49 page 26). La rame est cornposb de dmrenfs wagons pour la transport de coils, dont deux nouveaux Shlmmns 3614H2 (premier 
et troIsRme waaons). Volr B ce sujet les pages 48 et 449. Pierre HERBIET; 9 avril 2002. 

i .- 
- - ,  - -  



Toutes les locomotlves Blectriques sorfant de dvlsion de l'Atelier Central de Salzinnes, sont t%st6es en ligne, g6n8mlement en #te 
du train 865i0 entre Ronet et Jemelle. Le 4 avril mars dernier. la 2142 sortant de RIKZ, assure son parcours d'essai, /cl en passage 
d Haversin. Les deux machines remorquant normalement ce traIn sont plac4es en v8hicule. Michel HANSSENS. 

série 23 

Le 13 mars dernier, en gare de Mar- 
behan, un train de marchandises, re- 
morqué par les 2361 et 2352 se diri- 
geant vers Arlon, a franchi intempesti- 
vement le signal de sortie de la gare 
qui imposait I1arr&t, et est entré en col- 
lision avec un autre train de marchan- 
dises qui cisaillait la voie principale 

pour rejoindre une voie de garage. 
La 2361 a subi des dégats considéra- 
bles, notamment B hauteur de la cabi- 
ne de tbte, qui est complètement 
broyée. On s'orienterait vers la reforme 
de cette machine. 

pour RG Ceci est d'autant plus éton- 
nant qu'il &tait prbvu de réformer la série 
A cours terme! D'autres 25 devraient 
également subir une RG cette année. 

série 26 

série 25 

La 2507 est entrée A l'AC Salzinnes 

La 2632 est sortie de RG le 5 février, 
dans la livrée bleue sans les trapézes 
jaunes. 

La ligne 43 ne voiî passer que quelques rares tralns de marchandises, g8n8ralement tôt le matin ou tard le solr. Par contre, k di- 
manche après-mldI, on peut voir circuler le traIn de chaux vide 49601 d destination de la carrihre Lhoist de Jemelle. Le IO mars, ce 
train, remorque par les 2327 et 2626, passait devant le rocher de la Werge h Comblain-la-Tour, compos8 de wagons du type Falns - Michel HANSSENS. 



ACTUA& BELGE 

Locomotives Diesel 

série 51 

Deux machines de l'atelier d'Ant- 
werpen-Noord ont été radiées au l e r  
avril : la 51 15 (usure du moteur Diesel) 
et la 5193 (avarie à la génératrice 
principale). 

séries 53 et 59 

Cette fois, c'est bien fini. Après 48 ans 
de service, les demiéres 59 ont été dé- 
finitivement arrëtks dans le courant du 
mois de mai. H s'agit des 5916, 5917, 
5926, 5941 et 5946, toutes de Kinkem- 
pois, mises hors exploitation au 1 er juin 
2002. 

Pour les remplacer, quatre 53 de Stoe- 
kem ont été détach4es A TUC-Rail : les 
5307, 5308, 5312 et 5313, arrivées à 
Voroux dans le courant du mois de 
mars. L'atelier de Stockem continue 
d'assurer leur entretien. 

8 La 531 4 de Stockem a finalement été 
mise hors exploitation le 1 et avril 2002, 
consécutivement A la wllision survenue 
A Rhisnes le 6 décembre 2001 avec la 
1330 (voir EL 49 page 27). 

Le 13 avril. un train expo Siemens a transité par la Belgique de Montzen B Zeebrugge, 
où H a embarque B destination du Royaume-Uni. 5320 + WIB. Michel HANSSENS. 

série 55 

Contrairement B ce qui a été écrit 
dans le EL 49 page 27, les essais dy- 
namiques de I'ATB des 5517 et 5526 
se sont finalement déroulés (aprés 
plusieurs reports successifs de la part 
des Néerlandais) les nuits des 26127 
(pour la 551 7) et 27/28 (pour la 5526) 
mars 2002. 
Les essais débutaient A Maastricht par 
un parcours vers Visé, et retour, afin de 

tester la transition entre une zone 
d'ATB EG (Eerste Generatie : prerniére 
génération) vers une zona sans AT0 
(le réseau SNCB) et vice-versa. S'en- 
suivait un parcours vers Venlo et re- 
tour, afin de tester toute une série de 
configurations. aussi bien en AT6 EG 
qu'en ATB NG (Nieuwe Generatie : 
nouvelle génération), ce dernier systé- 
me étant installé sur la section Roer- 
mond - Venlo. Les essais se sont par- 
faitement déroules. 

Du 16 au 18 mars, rmis trains militaires belges sont revenus de manoeuvms en Pologne. A chaque fois, une voiiur~muchetîe polo- 
naise (PKP) &tait incorporée dans la rame. Les wagons étaient principalement chargés de camions, de jeeps et de véhicules routiers 
divers. Le 17 mars, le deux ihe  M n  débouche du tunnel de Glons, B contre-voie, en direction de Leopoidsburg. Michel HANSSENS. 



La 5523 en jaune 1 

Le 2 avril dernier, la 5523 est ressortie 
da l'Atelier central de Satannes ap* 
révision et transformation comme mi- 
sième machine "Rhin d'Acier", c'est4- 
dire équipk de I'ATB et du PZ090 (In- 
dusi) pour la circulation sur les ré- 
seaux NS et RB, La 5523 a ainsi perdu 
san Bquipemant p u r  i'alim~entaüon en 
haute tension des rames voyageurs et 
a, par conshquent, troque sa robe 
bleue contre la traditionnelle livrh 

mains la particularité de voir les mar- 

Y jaune. Cette detniém pdsmte ndan- - 
quages sur la e a b  adaptes afin d'b 
tm en conformit6 avec les p&p 7 

timS UIC (ce qui nl&tf le ou jus- US MW..W~- amad k S . i b k i # ~  -.- --- -. --JUS hm* 
chedthite, l e n O ~ i ~ , I B d a d s O k i ~ v T ~ , k p o k i f & l e ~ + n a r f s m u e  +emprrtie- qu'a msent). Ces du bwie, le - da no~rege a& : le p d ~  levage + ne 

g9s seront appliques d b  le depart aux * + *,- du a j j ~  w- foade, p- & boglesr, fsa 00 /a 
5533 et 5507 ( a ~ W i m 9  et ~it-tqulhme elmumon est aufo&d t que /*eau du w r  -1 est mii~ au ~ ~ 2 5 ,  
kcomoüves " ~ h i n  d'Aaet'). Quant aux 1 5517 et 5526. l'adaptation se fera Ion 

1 d'un prochain passage A l'AC Salzin- 1 
n a ,  en combinaison avec le place 
ment du GPS. 

CC-dessous : La 5523 a perdir sri bdle 
robe bleue pour rev8tir la dkoraflon 
jaune. II irag!t alnd da sa quatdme IE 
v& (rhrr6e d*orfgIne, I i h  verte sans 

Central de Sahin- 

S": 



Le 1% mars, arrivée ii Monîzen en provenance d'Aachen-West du premier train militaire dont il a été questlon d la phoîo du bas da 
la page 40, remorqué par la 5521. Michel HANSSENS. 

série 73 

Selon les previsions, la SNCB pour- 
rait entamer la réforme des 73 de la pre- 
miére tranche (7301 à 7335) dbs 2006. 

série 75 

Les deux dernieres 75, les 7502 et 
7503, ont été vendues d la firme italien- 
ne Visali. Avant leur départ vers l'Italie, 
elles seront repeintes par l'atelier d'Ant- 
werpen-Noord, dans une Ivrée jaune et 
grise. 

série 77 

O La répartition des locomotives de la 

série 77 au 15-05-2002 est la suivante : 
- Antwerpen-Noord (29 bcos) : 7701 A 

7720,7725 7729,7761 B 7764; 
- CharleroiSud (15 locos) : 7721 B 

7724,7730 6 7738,7759,7760; 
- Merelbeke (1 0 looos) : 7739 A 7748; 
- Kinkempois (1 O locos) : 7749 A 7758. 

Les 20 demiéres 77 de la premiére tran- 
che (7761 A 7790) seront également 
équipks de l'AT6 et du PZB90 (Indusi) 
et afFectbes A Antwerpen-Noord. 

série 80 

Trois lowrnotives ont été réformées 
au ler mars dernier : la 8001 (mauvais 
état général), et les 8068 et 8069, les- 

quelles ont été mutées & l'Atelier Cen- 
tral de Salzinnes comme tracteur d'ate- 
lier en remplacement de la 9209 (acqui- 
se par le PFT) et de la 9131. 

Comme on le sait, les 80 sont pro- 
gressivement remplacées par des 82 (6 
machines au 01-04-2002 : 8201, 8202, 
8204, 8206, 8209 et 821 0). Les nouvel- 
les venues ne font toutefois pas M n  
ménage avec les conducteurs de 
Schaerbeek. habitués depuis long- 
temps au bon confort de conduite des 
80 (faible niveau sonore, bonne visibili- 
té. bonne suspension, etc.). Les mm 
teurs Diesel des 82 posent d'ailleurs 
beaucoup de problémes, comme leur 
grande consommation d'huile. 

Toutes les 77 ar r iw l  neuves de WssIoh sont dceptfonnées par l'atelier d'Anîwerpdoord. Avant di&- envoyées dans leur d8p8t ütu- 
l a i ,  elles sont îesiées en ligne, généralement en Mîe du -In de minerais 32707 e n h  Antwerpen-Zandvliet (ddpart 1R34) et Leuven. Le 
I Z  mars, las ï76i et TÏ60 accomplissent ainsi leur parcours d'essai, ici en passage dans les environs de Hambos sur la ligne 53 Mechelen - Leuven. A noter que ce -in esî &ès souvent assud entre Zandvllet et Leuven par une locomotiw de la $&rie 25. Pierre HEMIET: 



Le 9 avrii 2002, la 7757 assurait les manoeuvres sur l17e de Monsin dans le port de LIBge (Installation situde sur la ligne industrielle 
214 Bressoux - Chertel). Ce service Brait auparavant con#& aux 82. Michel HANSSENS. 1 
série 82 

A la suite de problémes aux moteurs 
Diesel des 82 de la premiére tranche 
(8201 A 8255), dix Iocomotives pour- 
raient recevoir prochainement un mo- 
teur issu des machines de la série 85. 
Ces deux séries sont équiples du 
mLme moteur Diesel ABC type 6DXS. 

séries 84 et 85 : c'est fini I 

Les derniéres 84 et 85 ont été réfor- 

mées en bloc le ler  avril (8463, 8467, 
8510, 8511, 8516,8518 et 8520) ou le 
l e r  mai 2002 (8461, 8509, 8515 et 
851 9), toutes de l'atelier d'Antwerpen- 
Noord. 

Seules 21 machines de la série 84 sont 
toujours reprises dans les effectifs du 
Département Infrastructure : 8426, 
8429, 843f, 8432, 8433, 8434, 8437, 
8439, 8443, 8444, 8447, 8448, 8450, 
8451, 8454, 8455, 8456, 0457, 8458, 
8460, 8465; la 8441 est utilisée comme 

"gros outillage" B l'atelier d'Antwerpen- 
Noord. La plupart de ces machines ne 
circule toutefois plus depuis de longs 
mois. 

CFD-Locorem a acquis deux 85 
supplementaires : la 8512 (pour pib- 
ces) et la 8518. 
Le 8 mai, la 8518 a repris du service 
dans l'usine ALZ B Genk (voir page 
53). EHe fut rejointe le meme jour par 
la 8464 qui a également été acquise 
par CFD-Locorem. 

PHOTO 50-u Depuis le mois de mars, les 8068 et 8089 sont ufilisées pour assurer les manoeuvres dans I'Atelkr Central ûe Salzinnes. 
Le 19 mars. la 8069 manoeuvrail la 1187 9 la aorte d'entrée de I'atelie~ Pierre HERBIFT 



Automotrices 6lecbiques 

sdrie 301-440 "Break" 

Dés 2007, les automotrices Break su- 
biront une seconde cure de rénovation. 

série 600 

Au 01-04-2002, les 40 premihres 
automotrices, 601 A MO, mient moder- 
nisées. Les deux damieres rames hno- 
des, tes 645 et 664, sont sressorties 
provisoirement avec leurs anciennes fe- 
nêtres en raison de la rupture de stock 
des nouveltes baies. 

Autorails 

La 664 1 sa some de dnovation, toujours pourvue, mais provisoimmenî, de ses am 
ciennas fen(itre8. Armand BEERLANDT; 02 awil2002. Le sort semble décidément vouloir 

s'acharner sur les 41. Ainsi, le samedi 9 
mars vers 01 .O0 du matin, un violent in- 
cendie s'est déclaré dans la voiture Bx 
de i'autorail4f 17 lors de son garage en 
gare de Mol. L'inmndie a pu ëtre mafiri- 
sé par les pompiers de Mol, mais la voi- 
ture en question a 6th très serieuse- 
ment endommagée. Le 411 7 a ensuite 
&& transféré A Ilatelier d'Hasselt afin 
d'Btre mis A la disposition des experts 
qui devront déterminer officiellement la 
cause du sinistre. 

' 'II. 

Les 41 sont entrés en service sur la 
ligne 732 Charieroi-Couvin le 6 mai. Ils 
devraient assurer I'entiAretb du service 
éI partir du 16 juin. 

Le 22 dkembre 2001, le 4156 en provenance d'Espagne vient d'arriver 9 Narbonne. 
Après dkhargement des remorques rouli8res. il sera transfdré par rail en Belgique. 
Jean-Claude GIRARD. 

séries 444 

M&me si les problémes techniques 
&nt sont victimes les nouveaux 41 sont 
loin @êire résalus, le nombre &autorails 
disponibles a permis de réformer onze 
44 et 45 au ler mars 2002 : les 4402, 
4403 et 4405 de Merelbeke, et les 4404, 
4408,4408,4502,4504,4506, 4508 et 
4509 de Stockem. La plupart d'enire eux 
étai en fait déj8 gai& depuis plusieurs 
mois, mmme ceux de Merelbeke dé@ 
a m  le 29 septembre 2001. Seuls 
subsistent A Stockem les 4407, 4410, 
4501 et 4510 maintenus en résenre. 

Voitures 

voitures I l l  

Dans les projets du changement de 
service qui interviendra le 15 déembw 
prochain, il est envisagé de faire circuler 
un train P Gouvy Bruxelles formé 
d'une rame de voitures Ill tractée par 
une 13. qui circulera via la LGV2 ! 

Une Image desormais banale : le 4139 en gare de Ronse, pdt au d8paH avec le train 
L l986 B destination de Gent-Sint-Pieters. Marc NISET. 

! EN UGNES 50 



PHO~O LO a6 w, d b ~ ~ l  voïtums M 6 0 t  !%nuque vattum de mas- O O O ~  (ex. twnoqcm d d ' a u t 6 m o h  da 1935) ont 
& WhsféhW b ibnMt Ph&m 9 Ib6ns. La W o n  de ce convol fut assu* par la 2503 lusqu'à BRnralldldl,  ans3h  par 

Au moment OP p a r a b  ce nu- 
rnbro, la premidm rame de voi- 
fun MG devraft cirwler enire 
Oostende et Bruxelles. Le 
debut de Ilannée a éîé mis a 
profit pour effectuer une vaste 
campagne â'essals et de mesw 
res ayant pour buts principaux 
le contrôle de la stabilité de b 
caisse, du poids-frein, de la dt- 
matisation, du niveau sonore, 
etc. Ces m a i s  se sont demu- 
lés sur plusieurs lignes (Mons - 
Tournai - Mouscron, Brugge - 
Kortrijk, Gent& Pieters - ibr- . - 

cou, entre Ath et Enghlen). 
trijk,IigneMaubùisduCou- ~ ~ # ~ . 1 2 A B w l e r , , l e M i l 6 ~ a ~ ~ ~ ~ ~ ~  

sthRmmqLrse#LeprL25W. C e e o m a i I n m M e ~ l e l ~ d K o i t e n w n  EHER8ET 



PHOT0 5037  Dans les prochnlns jours, les voitures du type M2 n'assummnt plus guére que des tt-8fns P ou L le matin et le 
soir, vielimes d'une part dm la mise en sewlce des nouveaux avloraIIs de le sbrie 41. et d'autre part de l'arrivée des premihres 
voitures 9 deux niveaux du type M6. Le 27 ddcembre 2001. la 6264 de Merelbeke assurait encore des trains L e n h  GanCStPi* 
ters et Giraardsbergen, lei 4 Hemelveerde&!em. Piem HERBIET: 

'A  la demande de nombreux lecteurs, nous publions le roulement Schaerhk 
complet des voitures du type M2. Attention : certaines relations ~ 4 0  ( 1 ~  + 56 + ~ B D )  : FLS 7021 MTB 8021 FLS 
sont progressivement reprises par les nouveaux autorails de la M41 (1A + 38 + 1 BD) : FLS 7024 FBM 8087 FLS 
série, en psrtiwlier les trains L Gent - Eeklo, Gent - Geraardsber- M42 (1A + 3# + IBO) : FSR 7519 m 08.50 15808 (FMS 
gen, Gent - Ronse, et Charleroi - Couvin en dehors des heures de 09.20110.10} 11 -42 FSR 8606 (R5) LL ER- (R5) FSR 
pointes. Chaque rame porte un numéro (Mxx), lequel est inscrit M43 (1A + 5B + 1 BD) : FDR 7047 FLV 8397 FM 8047 FDR 
sur le long pan des voitures. 

Gent-Sint-Pieters 
Chatelet MOI, MO2, MO3 (chacune ?A3 + 28 + 1 BD) : navettes FGSP - FKLO 

MO1 (1AB + 1B + 1 BO} : navettes FCR - LCV MO4 (1AB + 26 + 1BD) : navettes FGRA - FGSP - FRN 
M25 (1AB + 2B + 1BD) : Tri' 7560 FMS 85ôl FMC ER 8561 FTY MO5 (1AB + 26 * 1BD) navettes F G M -  FGSP - FRN 
M26 (1ABX + 1BX + IBDX) : navettes FCR - LCV (rame réversible. Mo6 (1AB + 30 + IBD) : navettes FGRA - FGsP - FRN 

loco &te LCV) MO7 (1AB + 36 + f BD) : navettes FGRA - FGSP - FRN 
M27 (1A6X + 1 BX + 1BDX) : navettes FCR - LCV (rame réversible, Mo8 (26) : n a v a s  FGRA - FGS? - FRN 

lo#i &te LCV) MO9 (1AB + 26 + f BD) : navettes FGRA - FGSP - FRN 
M28{1A6X+lBX+lBDX):navettesFCR-LCV(rameréversible, Mlo(1AB*2B+~BD):nave~sFGRA-FGsP-FRN 

loco d tb  LCV) Ml1 (1AB + 2B + IBD) : navettes FGRA - FGSP - FRN 
M29 (1 ABX + 1 BX + 1SDX) : n a v m  FCR - LCV (rame réversibb, Ml2 (1AB + 2B + 1 BD) : FGRA 7982 FGSP 8982 FGRA 

loco cdte LCV) Ml3 (1AB + 28 + ABD) : FRN 7962 FGRA 8943 (R3) FZT Rf 8962 
M30 (1ABX + 3BX + 1BDX) : M8X 7680 NDT 7882 FNR 6945 NHY FGRA 8962 FRN 

NDT 6946 NHY RZ6947 6947 NHY ~ 6 9 4 8  Ml4 (1AB + 28 + f BD) : FDN 7961 fn 7984 FGSP 8984 FGRA 
6948 NHY 12.35 ZR694ô 13.59 FCL 15.43 RZô682 16.19 FNR Ml5 (1AB + 23 + $60) : F G m  7986 FGSP 8980 8983 
ûôû2 MBX (rame M M b l e ,  loco côte NDT) Ml6 (IAB + 23 + 1BD) : FGRA 7960 FRN 896û FGRA 

M37 (1A + 38 + 130) : FCL RE7653 LT 7653 FNR ER7653 FOVR Ml7 (1A8 + 2B + f BD) + Ml8 (18) : FGRA7953 FGSP 8961 FGRA 
RE8094 FBM 8094 FDR ER8094 FZï  M l  B (1 3) : FRN 7962 FGRA 1880 FGSP 8952 FGRA 

M3Q (?A + 38 + IBD) : FZï 79s8 FBM 8757 FCL M36 (2AB + 3B + iBD) : FDK 7996 FGSP 8995 FDK 
M40 (?A + 38 + 1BD) : FCR 7758 FSR 8758 FCL M37 (2AB + 3B + iBD) : FDK 7995 FGSP 7675 FDD ZR7675 FGSP 
M4î (1AB + 48 + 10D) : FCL 7722 FSR 8723 FCL M38 (ZAB + 38 + 1BD) : FGRA 7073 FBM 7889 FBC 7893 FSR 
M43 (1AB + 46 + 180) : FCL 7722 FSR 8723 FCL ZR7893 FDD RZ89ô9 FBM 8969 FZT 

M3Q : FZT 7967 FBM ZR7967 FDD RZ8066 FBM 8066 FGSP 
Liem 

MOI (IAB + IB + 1BD) + MO4 (dB): WY4028 LSLF~OI~ FW Antwerpen 
MO2 (1AB + 1B + 1BD) : WY 4027 LSLF 4017 FW MO1 (IAB + 40 4 IBD) : LML 7202 FN 8201 LML 
MO3 (1AB + 13 + 1 BD) : F W  4027 LSLF 401 8 FW MO2 (1AB + 1B + 1BD) + Y03 ( l m  + 1B + IBO) : LML 7201 FN 8202 
MO5 (1B) : FW 7486 FNO 08.50 Z R7486 09.10 FVI 08.59 74221 M L  

10.00 FW M38 (1AB + 1 B 4 1BD) : FSN 7250 FN 8250 FSN 
MO6 (f AB + 1 B + 1BD) : LSFL RE7480 LHY 7480 LSLF M37 (IAB + 1B + t BD) : FRST 7283 FN 8211 FTR 
M36 (1AB 4 28 + 1BD) : GWK 7498 LSLF 8498 GWK M38 (IAB + 18 + 1BD) : FSN 7089 FN 8089 FSN 
M37 (IAB + i B  + ABD) : LSLF 5555 W 5578 LSLF M39 (IAB + 38 + iBD) : FRST 7282 FN 8220 FRST 
M38 (1AB + i B  + 1 BD) : LSLF 7481 LHY 8485 LSLF M40 (IAB + 33 + 1BD) : FTR 7211 FN 821 FRST 



Roulement des M4 
non rénovées 

Bruxelles-Midi 
M51 FDR 7094 FFO 8092 FDR 
M52 FKG 7302 FBM 8300 FKG 
M54 FDR 7092 FFO 8095 FDR 
M55 LHY 7403 FFO 8403 LHY 
M56 FHS 73f 2 FBM 8090 FOR 8i vide 

F8M 8311 FLV a vide FHS 
M61 FHS 7362 FBM 8362 
M63 GWK 7402 FBM 8402 

Schaerbeek 
M53 FGSP 701 3 FBM 1557 FGSP 1587 

FDR15WFBM8513FMCAvideFiY 
MIS FMC 7512 FSR 8013 FGSP 
M N  FiY 7513 FSR 8514 FMC 
M67 FiY 7514 FSR 8520 FiT 
M6'i LQV 7801 FSR 8801 LQV 
M82 FSD 7006 FSR 8003 FSD 
Mû3 FGSP 7014 FSR 8068 FGSP 

Oosîende 
M52 FSD 7003 FSR 8006 FSD 
M54 FSD 7002 FSR 8007 FSD 

Kortrijk 
M81 LK 4104 FM 3176 FLV 3156 FM 

41 28 LK 829 FSR 81 0 LK 41 1 f FM 
3183 FLV 3163 FM 4115 LK 836 
FSO 817 LK 4118 FM 3190 FLV 
3170 FM 4142 LU 

M84 LK 4105 FM 3f77 FLV 3157 FM 
4120 LK 4132 FM 3184 FLV 3164 
FM 4136 LK 837 FSR 818 LK 4t19 
FM 3101 FLV 3173 FM 4143 t K  

Ma9 LK 7902 FBN A vide FOR 7059 
FBM A vlde FSR 8901 LK 

1 voitures 16 - 110 
A la demande de nombreux amateurs, 
voici la liste des trains F assurés par 
des voitures internationales 16 et llCL 1 
Bruxelles-Midi 

U53 (1A + 86 + 1 DMS) : FKG a 0 3  
FSD 6ô53 FKG 

M57 (2A + 96) : LU 7004 FBM RE800 
FSR 8005 LK 

M58 (2A + BB) : FPP 7008 FBM 
RE8008 MTB 8008 LK 

1 M69 (43) : FLD 731 0 FBM 831 0 FLD 
I M60 (2A + 66) : LK 7001 LT RE8001 

MT6 8001 FPP 
! Me2 (2A + 36) : FLD 7310 FBM 105 

LUX 104 FBM 8310 FLD 
M64(2A+28): F M  105 LUX 1W FBM 

Oüstende 
M53 (2A + 8B) : FSD 7005 UC 8004 FSD) 

En outre, une 16 est incorpo* depuis 
le mois de mars dans une rame de II1 
assurant des IGA Oostende * Eupen. 

voitures M2 

Les Chemins de fer du Kosovo ont 
acquis une série de 30 voitures M2 

.* Dans les prochains mois, le déclin 
des M2 va s'accélérer, au rythme de la 
mise en service des nouvelles voitures 
du type M6 et des derniers autorails de 
la série 41. Les amateurs intéressés 
trouveront le roulement complet des M2 
A la page 46. Un endroit particuliére- 
ment inthressant pour voir des M2 est la 
ligne 50 entre Bruxelles-Nord et Den- 
derteeuw, puisque pas moins de 4 
rames y circulent aux heures de pointe 
du matin et du soir, toutes remorquées 
par des locomotives de la série 22. 

Ibréviations uîilisdes pages 4 W 7  

IM : &uwelIe+Midi FSD : Oostde  
;L : Châtelet FSN : St. Niklaai 
:R : CharlerokSud FSR : Schmrbei 
D : Oinderleeuw FTR : Turnhout 
IR : Osndenonde Fn: Tournai 
;RA : Geraard- M : Gwvy 
;SP : Gent-S.P. FîT : Zottegem 
IS : Hasselt GWK: Welkwirae 

LCV: Couvin 
:LO : Eeklo 

S : hlsf 1 ILML : Mol 
Y :  Leuven - LSLF : tiers-fomiaiiui: 

IC : Mwsuon LQV: Puévy 
ms: M m  
1 : Anlwarpen-Cent MBX : Betirix 
10:  A n i w r p e a  MTB: Etterbeek 
1R : Namur NDT: Dinant 
IVR : Forest-Voires NHY : Hwyet 
'P : Poperinge RUER :rame vide 
tN : Ronse RUZR :ramevide 
1ST : Aarschoi 

voitures M4 

La SNCB aurait l'intention de stopper 
la modernisation des M4 encore en bor- 
deaux. La raison évoquée est le wGt 
étevé de l'opération, pour des voitures 
qui ne circulent qu'avec des trains P. II 
subsiste au total 17 rames non réno- 
vées (roulement ci-avant). 

voitures M5 

La voiture 52595 est entrée A l'AC 
Mechelen en fbvrier dernier pour servir 
de prototype dans le cadre de la moder- 
nisation des M5. II n'est toutefois pas 
définitivement decidé si les M5 seront 
rénovées ou prématurément réformées. 

que la SNCB a procéde aux 
tests de compatibiIitB 
Bleefromagnétfque de la l e  
eomotlve 436 050 de /a 
SNCF, enîm Ath et Silîy sur 
la ligne 94. Altendus depuJs 
longtemps, ces premiers 
essais sont k pdiudes B la 
clmulaîion des 438 000 (volr 
EL 26 page 16) sur k &eau 
belge. Elles Bpaulemnt les 
locomotives SNCB de la 
sétie i 2  en &te de bains de 
mamhandIsesI &&nt ainsi 
les khangos de tracuon, 
notamment B Quévy. 
Ath, f 1 mai 2002. 
Christian DOSOGNE. 

EN UGNES 50 q 



De nouveaux wagons en leasing pour 
C> A l? CS 0 

B-Cargo a récemment pris en leasing 
trois &ries de nouveaux wagons. CMe 
formule permet une plus grande sou- 
plesse d'exploitation du trafic dans cer- 
tains secteurs, pour une période dbter- 
minée. 
II s'agit de 

- 60 wagons plats a bogies du type 
Rens de teinte rouge-brun; 

- 190 wagons plats A bogies du type 
Rens de teinte gris-blanc; 

- 200 wagons poTI~coiIs baches A bo- 
gies du type Shimrnns de teinte bleu 
foncé. 

Rens ( r o m t u n  et gris-blanc) 

Signification : 
R : wagon plat A bogies de type 

courant 
e : A bard latbraux rabattables 
n : charge utile supérieur B BO t 
s : autoris8 A circuler A 100 kmlh. 

PHOTO figzZfi Un Rens mug+brun îyp 3514if2, n' UIC 88 3988 -8, B Gent-- 
denhulze, le 22 avril 2002. Christian DOSOGNE. 

Les Rens rouge-brun ont &té pris en lo- 
cation auprès de la société suisse AAE 
p u r  une période s'étalant du 13-09- 
2000 au 31-01-2003. Ils sont invento- 
riés dans le Yype Mn SNCB 3514H2 et 
renumérotés UIC 31 88 3988 000 B 059. 

Les Rens blanc-gris ont également BtB ..- 

pris en leasing auprés de AAE. Ils sont 
inventoriés dans le type SNCB 3514H3 
et renumérotBs UIC 31 88 3988 100 A 
289. 

Ces deux séries de wagons ont été 
construites en Tchéquie par la firme 
"Lounské Strojirny S.R.O." B Louny, en 
1997 (3514H2) et 2001 (3514H3). tes 
bogies du type Y25 ont 8té fournis par 
l'usine slovaque Tatravagonka AS. à 
Poprad. O 50-76 Un Rens gris-blanc type 3511ii3, ne UIC 88 3988 210-3, d Gent-Mn- 

hulze, le 22 avril 2002. Christian DOSOGNE. 

Leur masse A vide s'B18ve aux alentours 
de 25,7 t. (la masse & vide varie par 
consîruction d'un wagon A l'autre). Leur 
longueur atteint 19,900 m; ils peuvent 
transporter des charges jusqu'g 64 t. Ils 
sont aptes B circuler B 100 kmh en 
charge et 120 km/h B vide. 

(Jouef, Fkischmann); une version bglge 
est actuellement envisagée. 

Les 200 Shimmns (type allemand 
Shimmnsz) sont bu& 4 la s o c W  alla 
mande "Einbahn-Vehetirsmittel Gmbh 
& Co KG" & DOsseldorf. Ils sont inven- 
tories dans le Yype Mu SNCB 3814H2 ei 
renumdrotés UIC 31 88 4671 600 A 799. 

Shimmns 3614H2 

Signification : 
S : wagons plaîs A bogies de type 

spécial 
h : amena96 pour le transport de 

rouleaux de teles à axe horizontal 
i : B couverture mobile et parois 

d'about fixes 
mm : A 4 essieux, longueur utile 

inférieure A 15 m 
n : A 4 essieux, charge uüle 

supérieure A 60 t 
s : autorisé circuler & 100 kmlh. 

Ils sont constniits depuis 2001 A Swid- 
nica en Pologne par "Greenbrier Europe 
WagonySwidnica S . K .  Les bogies prc- 
viennent de la mbme firme dovaque 
que tes Rens. 

Ces Rens sont utilisés pour le 
transports de conteneurs et de produits 
sidénirgiques (brames). Ils ne se diff& 
rencient des wagons SNCB type Res 
que par le renforcement du chassis per- 
mettant le transport de charges plus 
lourdes. Leurs parois d'extrémitb cumpobtent un 

angle vif au sommet et une arête de cor- 
respondance sur le sommet de la blehe 
comme sur la version rouge de 

Ajoutons que ces deux types de vdhieu- 
les existent en modhles réduits Ho 



mS Le Shlmmns 31 88 4 7 1  
7264, photographld 9 Wnkempois. 
Christian DOSOGNE. 9 mars 2002. 

DB Cargo et les wagons CAlB en im- 
matriculation aux NS. 

La firme de trains miniatures Piko sorti- 
ra prochainement la version SNCB 
(351 4H2), ainsi qu'une version avec im- 
rnatnculaîion D8. 

A noter que tous ces wagons ont BtB 
envoybs neufs en Belgique, avec 
leurs immatriculations suisses AAE ou 
allemande de Eisenbahn-Verkehrs- 
mittel Gmbh & Co K G  Dés leur arri- 
vée en Belgique, ils furent tous réim- 
matricules A l'atelier des wagons de 
Kinkempois, et meme en gare de 
Montzen pour les premiers Shimmns. 
Le but de la manoeuvre est double : fa- 
ciliter leur dedouanement hors union 
eurowenne, ainsi que Muire  les coûts 
d'acheminement comme marchandise 
roulante. 

. Shimmns Les contrats de leasing sont suscepti- 
bles d'&tre prolonges en fonction de 1'8 
volution du trafic. De meme, une partie 
pourrail &e reloube par ia SNCB au- 
près d'autres op6rateurs ferroviaires. 

1 . Coils 

Ci-eontm : &teils du changement d'lm- 
meMculaüon des Shimmns. A geuche, le 
maquege DB; B dmh,  apds rtmum4m- 
tetion B le SNCB. Christian DOSOGNE. 

Ci4esaous 
PHOTO 50-81 Plu&ura Shimmns Wu- 
jours Imma#culBs B la DB, en de 
~~numémtellon B I'Blelier de Klnkempols, 
le 9 mars 2ûû2. Christian DOSOGNE. 

,. .. - .  
. "I - .  .. . . .. 
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Infrastructure 

ligne 21 Landen - Hasselt 

Aprés plus de deux ans de travaux, la 
nouvelle courbe de raccord de Landen 
vers la ligne 21 a finalement été mise en 
service le 7 février dernier. Longue de 
+1- 1,5 km, elle permet aux trains se 
rendant vers Hasselt d'éviter de cisailler 
tout le gril de la gare (voir également EL 
41 page 28). 

ligne 106 - Clabecq 

A la suite de I1arr&t du haut fourneau 
de Clabecq, la section tembeek - Cla- 
becq de la ligne 106 n'est plus par- 
courue en trafic régulier. Afin de main- 
tenir la voie opérationnelle, un par- 
cours de dérouillage des rails circule 
depuis le 18 février les lundi, mardi, 
jeudi et vendredi. II s'agit d'un par- 
cours d'automotrices (EM 7892), cir- 
culant A vide au départ de l'atelier de 
traction électrique de Schaerbeek 
jusque Braine-le-Comte. A Lernbeek, 
ce parcours est devie via la ligne 106 
jusque Clabecq (09.38109.41) où, 
aprés un changement de front, il 
continue vers Tubize et Braine-le- 
Comte. 

Actualitf! diverse 

Essai de nouvelles bomes 
kilométriques 

A la suite de la catastrophe d'Aiseau, de 
nouvelles bornes kilométriques sont 
testées depuis 2001 sur la ligne 130 

La rame vide d'automotrices assurant un parcou# de d8rouillage de /a ligne i06 entre 
Lembeek et Clabecq. Clabecq, 2 avril 2002. Christian DOSOGNE. 

ligne f08 La Louvière - Binche peu modifiés de façon B permettre les 
travaux de relévement de la vitesse de 

Comme déjd signalé dans notre précê- 90 à 420 kWh. En semaine, les IR-i au 
dent numéro, depuis le dimanche 17 fé- dbpart de La Louviére-Sud vers Binche 
vrier, la ligne 708 est exploitée A simple sont retardes de 6 minutes. Le plan de 
voie. Du 18 février au 25 août prochain, voie de Leval sera réduit à sa plus sim- 
les horaires de la ligne sont quelque ple expression : une voie principale. 

entre Jemeppe-sur-Sambre et Namur. 
Le but recherche est de repérer et d'i- 
dentifier plus facilement les ouvrages 
d'art. Ces bomes sont placées B hau- 
teur de cinq ponts. Elles se composent 
de poteaux en béton de mgme type que 
ceux utilisés pour les bornes kilomé- 
triques classiques, au sommet desquels 
sont fixés deux panneaux de 350 x 350 
mm B fond jaune réiiéchiçsant dans les- 
quels la cumulée d'implantation est in- 
scrite en noir. Chaque ouvrage est flan- 
qué- de quatre bornes placées A 25 m de 
part et d'autre du pont, et ce dans 
chaque sens de marche le long des 
deux voies. 

II s'est avéré que ces bornes sont trop 
petites, difficilement lisibles la nuit ou en 
cas de brouillard, ainsi que lorsque la vi- 
tesse est Blevée. Pour remédier B cette 
situation, de nouvelles bornes kilomé- 
triques de grande dimension sembla- 
bles A celles utilisées en Allemagne, 
pourraient &tre testées. 

En outre, on envisage également d'ins- 
taller des panneaux portant le nom de 
l'ouvrage, de façon B ce que les 

PHOTO 504a Une des nouvelles bor- 
nes klloniéMques B l'essai sur la ligne 
130. FIomfi, 30 janvier 2002. J-L VDH. 

conducteurs puissent mémoriser leur 
nom lors de chaque passage. 

Le terminal TRW de Bierset 
bient6t ouverf 

Le 15 juin prochain. le nouveau terminal 
intermodal de Bierset sera ouvert au 
trafic. Situé en bordure de la ligne 36, il 
sera géré par une société mixte TRW- 
IFB (Transport Route Wagon - Inter 
Ferry Boat) et sera relie au Cortax de 
Schaerbeek (voir EL 49 pages 54-55), 
de sorte que toutes les liaisons de TRW 
avec l'Italie, la France et l'Espagne se- 
ront proposées. 

Cela faisait en fait quelques années que 
le raccordement ferroviaire avec la 
plate-forme était réalisé, mais pour di- 
verses raisons, il n'était toujours pas 
opérationnel. 

TRW espère arriver rapidement B un 
trafic de 12.000 caisses par an, alors 
que les deux autres terminaux liégeois, 
Renory et Bressoux, ne font aujourd'hui 
qu'un total de 4.500 caisses. Cette forte 
hausse attendue sera essentiellement 
le fruit d'un basculement vers Bienet de 
certains trafics liégeois qui, jusqu'alon, 
partaient du terminal lirnbourgeois de 
Genk. Pour ee dernier, la diminution de 



ce transport permettra justement de 
faire face A la forte croissance du trafic 
qui &tait freinée par le manque de capa- 
cités. 

Bientôt une carte 
acourCe disfancer 

Dés le 15 juin, la SNCB lancera une 
nouvelle carte ucourte  distance^. Celle- 
ci sera valable uniquement en deuxié- 
me classe et permettra d'effectuer six 
trajets d'une distance de maximum neuf 
kilométres au prix unique de E 5,40, soit 
0,9 € par trajet. A i'instar des Go Pass et 
autres Pass, le voyageur sera tenu A in- 
scrire son nom, la date de chaque voya- 
ge et le trajet. Dans le meme temps. les 
cartes agglomeration valables A Charle- 
roi, Liège, Antwerpen et Gent seront 
supprimées. 

Autre nouveauth : les voyageurs auront 
la possibilité d'acquérir les cartes ucour- 
te distancen dans les librairies et bu- 
reaux de poste. 

Le but recherché est de mettre fin aux 
fraudes sur courte distance. Dés fé- 
vrier 2003, la SNCB compte rendre 
obligatoire l'utilisation du ticket acour- 
te distance# B l'embarquement au dé- 

part d'une gare non gardée. Sans 
billet, le voyageur se verrait forcé 
d'acquitter une amende sensiblement 
augmentée. II faut en effet savoir 
qu'aujourd'hui, sur dix personnes em- 
barquant dans un point d'arr&t non 
gardé pour effectuer un trajet de 
quelques kilométres, en moyenne une 
seule verra l'accompagnateur de train. 
Ce dernier ne peut en effet confec- 
tionner qu'un ou deux billets entre 
deux points d'arr8t. Les voyageurs qui 
effectueront un trajet de plus de neuf 
kilométres devront Bgalement &tre en 
possession d'un billet cicourte distan- 
cen. Dans ce cas, lors de la confec- 
tion du ticket pour la destination fina- 
le, le prix du ticket ucourte distancen 
sera déduit de celui-ci. 

La SNCB opérateur GSM 

La SNCB a retenu deux équipementiers 
pour le déploiement de son futur réseau 
GSM-R : Siemens, et un consortium rb- 
unissant Alstom, Nortel et Telindus. La 
société qui emportera ce marché estiml 
de 125 A 150 millions d'euros, devra in- 
staller un réseau de GSM-R couvrant 
tes 3000 km de voies de la SNCB. 

Les premiéres lignes-pilotes devraient 

étre opérationnelles fin 2003 ou debut 
2004, avec pour commencer la LGV1. 
Un test sera halisé en milieu urbain, 
entre Bruxelles-Midi et Bruxelles-Nord, 
ainsi que le long de la ligne 37 Liége- 
Welkenraedt, dont le parcours vallonné 
est truffk de tunnels. 

La SNCB deviendra ainsi le quatiéme 
opbrateur GSM en Belgique. Ce réseau 
ne sera toutefois utilisé exclusivement A 
qu'A des fins non commerciales. 

Le CCN de Bruxelles-Nord 
bient6t rase 7 

Des architectes et des urbanistes 
planchent actuellement sur une éven- 
tuelle démolition du Centre de Com- 
munication Nord (CCN), afin de re- 
donner A la gare de Bruxelles-Nord 
son esplanade d'origine. L'horrible b%- 
tirnent du CCN avait ét# construit de- 
vant la gare de Bruxelles-Nord dans 
les années '70. 11 est le passage obli- 
gé pour une bonne partie des voya- 
geurs se rendant & la gare. Les résul- 
tats d'une premidre évaluation du pro- 
jet seront disponibles en 2005. De son 
côté, la SNCB dit ne pas avoir les 
moyens financiers pour réparer les er- 
reurs architecturales du passé. 

1 C'est le samedi 27 avril 2002 que fut présenté aux rnédias d Oostende le premier tram transformé avec un 
" 

II nouveau carénage avant et I'inserüon d'une toute nouvelle voiture interrnddiaire (de type longue). Initialement 
prbvue B 10 exernp!aires, la commande s'est enrichie de 22 remorques suppl4mentaires, A plancher surbais- 
sé; ms nouveaux ékments permettent d'augmenter la capacité de 30 % et de faciliter i'embarquernent des 
personnes à mobilité réduite. Les nouveaux carénages seront montes sur les 49 trams de la CBte; ils ont pour 
but de réduire l'impact en cas de collision avec un vdhicule ou un pimn. Raversijde. Christan DOSOENE. 



Réseaux industriels 

DUFERCO - Clabocq 
Avec I'arrgt du haut fourneau le 
31 décembre 2001 (voir EL 49 
pages 50-53), il est prévu d'assai- 
nir cornplétement la partie aban- 
donnée des installations. Ainsi, 
dans le courant du mois de mars, 
on a eommencb à évacuer le ma- 
tériel divers se trouvant dans le 
grand hall situé parallélement au 
faisceau de la SNCB. Cet hangar 
abritait entre autres une locomati- 
ve A vapeur A deux essieux por- 
tant le numéro 1 et construite par 
La Meuse. et une vénérable grue 
A vapeur portant le numéro 3. 
Ces engins étaient sporadique- 
ment encore utilisés au début des 
annhes 1980. 

PHOT0_50-40p 
La grue B vapeur ne3, un vdritable 
trésor archBologique. Clabecq, 25 
mars 2002. Pierre HERBIET. 

Ci-contre + 
La 020 T nml.  Pour son remorquage 
hors du hall, la locomotive a B î é  dP- 
raillik des quatre roues. Clabecq, 
fer avril 2002. 
Christian DOSOG NE. 

PHOTO 50-41 Bien que le haut fourneau de Clabecq ait cesse de fonctionner le 31 ddcembre 2001, deux rames de coke en prove- 
nance de Creutzwald ont encore B H  dechargees au debut du mols de janvier. En falt, c'est le gel qui a sdvi 9 k fin de 200f gui avait 
empdchti I'opdration. Comme II fallait renvoyer les wagons vides en France, ils ont BtB ddchargés en janvier, sur l'aire de stockage 
du coke. La manoeuvre s'est effectude par tranche de +/- 6 wagons, rernorqu&s par le couplage des locotracteurs 47 et 27. On r e  
marquera la voie posée B mdme le coke 1 Kistof AVONDS. 

- - 



p HOT0 50-78 La 8503 lors de son chargement sur le camion, le 20 avrjl2002 sur la cour A merchendises de k gare de Schaerbeek. 
A noter qu'elle monta par ses propres moyens sur la remorque, optbration très speetacul8Im I Christian DOSOGNE. 

' 7FD-LOCO~~I~  on, rappeiieta que CFDLomrern a acquis en janvier dernier les 8462. 8464. 8503 et 8507. et 
plus récemment la 8518. Depuis le 25 janvier, la 8503 est mise en leasing auprès de la fime 

AMOCO A Feluy (voir EL 49 page 28) AprAs rêparation d'un des deux locotracteurs d'AMOCO, la 8503 a dhjà regagné les ateliers 
de Locorem à Sclessin dans le courant du mois de mars. Elle y fut remise A niveau en vue d'être autorisée A circuler sur le réseau 
SNCB, ce qui fut chose faite le 18 avril (no d'agréation : A-0763-D). Ce mlme jour, elle quitta Sclessin pour se rendre au tour en 
fosse de Schaerbeek, voyage qu'elle réalisa par camion. Après le passage au tour en fosse de ses bandages, la machine fut trans- 
férée le 21 avril, toujours par camion, A Anhverpen-Noord. Elle y est maintenant Milisde aux manoeuvres B la base de travaux TGV, 
laquelle est aménagée A proximité du faisceau 82 de la gare de triage. , . 
Le 28 avril, le m&me camion quitta Antwerpen-Noord, cette fois charge de la 8518, A desfination de Sclessin. Après remise en ordre, 
la towmotive a repris du service le 7 mai dans l'usine sidkrurgique A D  L Genk. Elle fut rejointe te m&me jour par la 8464. 
Quant aux 8462 et 8507, ces machines pourraient prochainement reprendre du service dans une usine en ... Alsace ! 



(DLC), le fout premier opérateur 
prive belge, a démarré ses acti- 
vités le 2 avril dernier, avec une 
navette in terrnodale entre le 
port d'An twerpen et Wackers- 
dorf, au sud-est de Schwandorf 

I en Allemagne. Le premier pas 
vers lbuverture du réseau aux 
opérateurs privés est ainsi fran- 

le.. 

meimhandks ItWrnatbnal. Une &de 
de m m 8  les a comralnw de L M  
de se IanCer dam raventure. M m  
nsnt des prix comp8tiafs, de Mm 
peffomanaes i n  temies de vitesse et 

Du nom da ses derirx dateurs, Ronny de sewbs, !ES dew hommes, qui ne 
Dillen et Jemari--b,Jeune, P&LC e& la manquerrt pas d'ambition, partent donc 
buWpremW  se^ belge& h I'atEeque du ma- en toute confian- 
avoir &nu, en m r n b r e  2400, uw ce, avec un capkt de i7.000 €. Pour 
licence lui @mettant assurer un trafic leur v- inaM, c'est du matériel des- 

tid 9i BMW qu'Yi bmsportent Maislls 
w dim'déddës P a  mltioainer pour 
tout ty(ser da fret 

Le radal de DLC est situe A m, tmdh que le &p d'wpbiion * 

est BWlbau port Antwerpen le long du 
quai 718 du Delwaiâ8dok. Les train& ar- 
h n t  et prtent du filseèau d'AnWer- 
pen-ûwmdrechi. 

La 3 awfi ;0002'pamaga II Ounmenkh en dlmdlon de Moneen du pmnhr -In OLC. Peter VAN OESEL. 



Les conteneurs sont charges et ddchar- HORAIRE DU TRAIN DLC SI 
gbs des wagons par IFB (Inter Feny 
Boats). 

Un des partenaires les plus importants 
de I'enîreprîse est la réputhe sociét8 
suisse de transport intermodal Hupac 
SA, laquelle détient 40% des parts de 
DLC. 

DLC assure la t m l i  des prestations 
de cette relation, dont la composition 
ainsi que l'heure de depart et d'arrivh 
sont fixes, sans aucune intervention de 
la OB ou de la SNCB. Le pareours Ant- 6,B werpen - Wackedorf est accompli en 

.. 2.' 24 heures, correspondant A une vitesse 
1 ' moyenne de 48,Q kmlh ce qui est relati- 

p: vement b l e d .  . 1 7 .  

- - 8  

-'; . t m  La capacitd totale du train est exclusive- 
:';'$ ment réseniée à la soclété suisse Medi- 
'- . terranean Shipping Company S.A. 

.. . (MSC) de Genbve. II s'agit de transport 
de conteneurs maritimes qui sont es- 

: , ., sentiellement charges de pièces d'auto- 
- .: mobiles BMW provenant du centre de 

. , . : :i distribution de Wackersdorf. De ce fait, 
I ::<: la relation est également appelde 
:.::'"'B~~-shuttIe". & O  A Antwerpen, ces conte- 
.+ neurs sont embarques B bord d'un ,i ;:', 

+ :. cargo A destination de l'Afrique du Sud. 
*:::,' 
.', -. . - '; -; Le BMW S h W  circule trois fois par s e  
;: . maine : les lundi, mardi et mercredi. II 
:Tc::, M p M t b  A la presse le mercredi 3 

avril. Tout au long du trajet, il M frai- 
dwment accueilli par des cheminots et 
des syndicalistes en colbre et inquiets 
pour leur avenir, actes qui n'ont fait 
qu'accroître la porib de I'évhnement. 

Auparavant, ces conteneurs ne circu- 
laient pas en trains oomplets, mais 
étaient incorpor6s dans des trains du 
trafic diffus avec, pour conauence 
une grande lenteur d'acheminement. 
Pour assumr la remorque de cette na- 
vette, DLC dispose de trois locomotives 
modernes, rapides et fiables : 
- une locomotive dieseklsckique Ge- 

neral Moton type JT 42 CWR, iden- 
tique aux Class 66 dEWS du Royau- 
me-Uni (voir EL 39 pages 18-1 7), uti- 
lisée entre Antwerpen et Aachen- 
West, prise en leasing auprds de la 
societe anglaise Porterbrook et nu- 
mérotée PB03; 

- une locomotive blectrique Siemens 
du type Taunis" {voir page 20 de ce 
numéro), engagée entre Aachen- 
West et Ntirnberg, prise en leasing 
aup& de la soeiéte Hupae; 

- une locomotive diesel-hydraulique 
Vossloh du type G2000, assurant le 
trajet entre Narnberg et Wackersdorf 
(voir légende photo page suivante). 

DLC dispose d'un parc de 80 grands wa- 
gons porte-conteneurs doubles réparüs 

dans deux types : Sggmn et Sfîggmrrss. 
Ces vehicules sont pris en location au- 
prés de la socibtb suisse AAE (voir photo 
ci-dessous}. 

C'est en 1991 que b Conseil des mini- ,- 

européens a adopde une premih dire&- 
ve (911440) prévoyant de garantir, a des 
conditions sp8cifiquee, des droits d'stcees 
aux entreprises femviaim daubes Et& 
membres o f f r a n t  des senii- m b i  
internationaux. Deux nouvelles d i  
ont suivi en 1995, qui spécifient les &m 
communs (exigences en rnatiim d 'hon~ 
rabili, de capacité finandère et profes- 
sionnelle, ainsi que de wuverkim de la 
responsabili civile) en we de I'ocîmi de 
licences aux entrephses ferroviaires ék+ 
blies au sein de PUnion européenne. 



1 i . ' Enfin. le 15 mars 2001, bois nouvelles 
diredives sont venues compteter I'arse- 
na1 communautaire : les Etats membres 
devront, notamment, permettre liext%n- 
mon des drob d ' a d  & la partie natio- 
nsk du -au transeuroph de fret 
ferroviaire (entre 70 et 80 % du MC), 
d'une longueur approximative de 50.000 
km, aux services internationaux de 
transport de marchandiaes. A pahr du 15 
mars 2008, b totalité du réseau femwiai- 
re suropeen sera ouverte aux services 
de fret internationaux. 

L'obtention d'une licence de transport 
n'est pas chose simple. L'opération s'a- 
vén longue et semée d'ernbOches, un 
vmi parcours du combattant. Lorsque la 
lance est obtenue, on peut être cemin 
que tous fes critBres et normes en matib 
re de dcuritb sont scrupuleusement 
respect8s. 
Louis Devlllers, l'ancien directeur de k 
Cargo, conseiller gddral au Service 
Technique d'Appui Ferroviaire au minis- 
î&e des Transports, âétaché de la SNCB 
au cabinet de ta Ministre des Transports 
Isabelle Durant, est char94 de la ddli- 
vranee des licences. 

Tandis que de nombreux Mrateurs @- 
vés m b n t  d&@ chez nos voisins - Alle 
magne (depuis 1894, aujourd'hui plu6 de 

Pour remorquer /a fraln mimi Nffmberg et Wackersdorf, DLC utilise une iocomolhre I 

dleseEhydmullque du fype GZOOO de Vossioh, vue hi 9 Neu WiCtenbeq pds de Kiel. 
Apparw en septembm 2040, ces curieuses machines, blen qus m s ,  sont t t b  
puissantes, équIp&s d'un moteur Caterpillar 35.16 B-HD développsnt 2210 kW. V o e  
/oh a en outm demande d la SNCB I'homalogaïian des GOOOO pour leur cimulaiion an 
Belgique. ~ o u f o n s  encorn que les CFL ont bstb une GZû&û en novembm 200f. 
Photo DLC. 

200 op8rateurs *)+ R ~ u m % U n i  (de- 
pub 1997), Pap8&, Itûlk, Autriche, 
Luxembourg, Su& et Danemark - la Bel- 
gique et la France demeunnt en mimit de 
cette liberalisation et r w M i  peu endins A 
l'abandon de œ terrain pubtic. Pourtant, 
dans les prochains mois, les vdes klges 
s'ouvriront davantage. Wautres &s 
ont Bgabment introduit une demande de 

I'mce, pami lesquene9 BASF, tFB (Inter 
Feny Boats et ICF (InterCwitalner-Inte* 
go). Cette gocigoCiete cm@Mw, dont le 
siège social est situe A Bruxelles et le 
siège d'exploitation à W en Suk-, vient 
d'obtenir sa l ince .  La societe raiMchm 
fait même de la p u b l î  sur lntwnet pour 
pmposer ses services pwr  m r q u e r  des 
trains jusqua Zeeb- et A n l w m n  ! 



-. DLC: D K L E N ~  LEJ~WECARQO 

HQTQ 50-47 Les premiéri :lass 66 sont apparues au Royaume Uni en 1998, commandées A 250 exemplaires par EWS (VI 

'9 p. 16-17). Construites a I dsine GM de London en Ontario au Canada, ces engins A 6 essieux moteurs (Co'Co') sont d'-- - ' 
issus des SD 70 M de GM, adaptes aux nomes et spéuficités en vigueur sur les réseaux européens et au gabarit angl, 

ésignées dans le type GM JT42CWR, etles sont équipées #w moteur GM type 12N 710 O 3 M - C  i 12 cylindres en V dévelc 
nnt une puissance de 2460 kW (3300 CV) et bénéficiant des derniers progrés technologlquee M l a é s  par GM, comme I'injectii 
ectronique du fuel, le contrble par micro-processeur, un systéme de diagnose, etc. 
'une masse de 127 t, elles disposent d'une trés grande force de traction : 39.9 t WBX el 253 t en egime continu. Leur longu~ 
#tale est de 21,930 m. pour une largeur de 2.650 m et une hauteur de 3,910 m. 
5 réservoir de fuel de 8.200 litres leur procure une autonomie trés grande. Leur vC 1 

L maximale est de 120 kmlh. 

:s frais de maintenance extrêmement bas, jumelés avec une consommation ré- 
! de fuel, une pollution fortement diminuée et un prix d'achat abordable. SOM 1 
principaux atouts. A titre de comparaison, les locomotives anglaises de la cias$ 

7 (Brush 1963-1967) doivent subir une révision tous les 7 ans pour un coûl de +f- 
590.000 € I'unité; les Class 66 ne devront passer en révision que tous les 18 an! I -3ur un coUt de +l- 300.000 E I 

I 

uroc . a qul BE wn8mie sri 81 des mots. A p M  h Royan& ay#c 345 m 
in IEWS ~ 1 - 8 6 2 5 0 ,  Fnlghtlhw OBMA88554, W1-12,  

La Porterbrook Leasing Company Limited ("Porterbrook") est 
une importante société de cr4dii-bail ferroviaire au Royaume- 
Uni. Elle possede un parc de matériel roulant de plus de 5500 
véhicules loues ou commandés. Parmi ce matbriel, environ 4000 
sont des voitures qui sont fournies en location-exploitaiion d 18 
des 25 grands exploitants ferroviaires du RoyaumaUni. Porter- 
b m k  fournit aussi des ~ r v i c e s  de maintenance. 

La PB03 fait partie d'un lot de 13 Class 66 acquise par Porter- 
brook fin 2001. Toutes sont autorîsbs A circuler sur le réseau 
belge et allemand, et 5 d'entre elles halernent sur le réseau 
néerlandais (les 5 autres sont prêparbes pour Bventuellemsnt 
circuler aux Pays-Bas). Leur adaptation pour la circulation sur 
les différents r&Seaux a kt6 dalis8e par Nedtrain B l'atelier de TIC 
bug. 

Précisons encore que l'entretien de la PB03 est assurée par Ge- 
neral Motors A Antwerpen. 

- -  

Sidessous sont reprises Ies 13 Ctass 66 de Porteti~rook avec 
suceessivernent leur numéro Porterbmok, leur nudro de 
wnstrucüon, ia SOM sur laquelle elles se h v e n t  en leas- 
ing, et les nsaaux sur lesquels elle est autoris& A d m k r  : 

PB01 GM 20008254-1 Shortlines (DB. SNCB, NS) 
PB02 GM 20008254-2 Shortlines (DB. SNCB. NS) 
!W01 GM 200082544 Heavy Haul h r  (OB. SNCB) 
! W 2  GM 200082544 Heavy Haul Power (98, SNCB) 
PB03 GM 200082548 DLC (08, SNCB) 
PBW GM 200082544 Eurorail S h d e  (DB, SNCB) 
PBW GM 200082547 Eurorail ShuHle (DB. SNCB) 
PB06 GM 20008254-8 I+&I iind KMn (DE. SNCB, NS} 
PB07 GM 200082549 Hahn und GaWkahn Kohi (00. SNCB, NS) 
'808 GM 20008254-10 Hafen und GMwbhn Koln (ü8, SNCB. NS) 
PB09 GM 20008254-11 (am* B Tiburg le 174-2002) 
PB1 0 GM 20008254-12 (arrivée d Trlburg le 1704-2002) 
29003 GM 20008254-13 Heavy Haul Power (DB. SNCB) 



Aprés les premiéres radiations de i'an- 
née, pour rappel les 9117 et 9144 (au 
01-01-2002), et les 5114, 8275, 8521 et 
8522 (01-02-2002), c'est B une véritable 
hécatombe que i'on a assisté durant le 
printemps puisque pas moins de 33 en- 
gins parmi 8 séries dikrentes ont été 
mis hors exploitation : 
- au 01-03-2002 : les 4402, 4403, 
4404,4405,4406,4408,4502,4504, 
4506, 4508, 4509, 8001, 8068 et 
8069; 

- a u  01-04-2002 : les 5115, 5193, 
5314, 8463, 8467, 8510, 8511, 8516, 

851 8 et 8520; 
- au 01 -05-2002 : les 8461,8509,851 5 

et 851 9; 
-au 01-06-2002 : les 5916, 5917, 

5926, 5941 et 5946. 

Deux séries se sont ainsi définitive- 
ment éteintes : la 59 et la 85. 

Parmi ces engins, plusieurs reprendront 
du service. I l  en va ainsi des 8068 et 
8069. réutilisées aux manoeuvres inter- 
nes I i'Atelier Central de Salzinnes, 
mais inventoriées comme 'gros outilla- 

ge", en remplacement de la 9131 et de 
la 9209 (cette dernière acquise par le 
PFT et mutee A i'abri-musée de Saint- 
Ghislain le 22 décembre 2001). Ensui- 
te, certaines 84 et 85 seront probable- 
ment acquises par la société CFD-Lo- 
corem, ainsi que tous les autorails 44 
et 45 toujours en attente de vente aux 
Chemins de fer roumains. 

C'est bien sur la mise en service des 
41 et des 77 qui est la principle cause 
de cette vague de radiation, laquelle se 
poursuivra tout au long de i'année. 

Uvreiiron B le SNCB : 28-41-1983 (comhdeur : BN A Nivelles) 

N ï m d m W O i ? :  260.088 : 28-11 -1 963 - 311 2-1 970 
a m  : oto1-imi - 0103-200.2 

-s-: Mwiceau: 2811-1963-12-04-1988 
Maerbeek ; 12-04-1 sge - 01 433-2002 

I U v h a  smcedms : livrée d'origine : 11-1 983 - 
vert + Z jaune : - û3-2OM 

Misa hors arploihtfon : 01-03-2002 (désiandardhaibn) 
r$uoli&a I l'AC Salzlnnss oli dia est 
invenwka comme gros outillage. 

h l 8 0 1 1  9 la SNCB : 28-12-1963 (constnicteur : BN h Niveltes) 

N-: 280.069 : 2&12-1983 - 311 2-1 970 
01-01-197f - 01-03-2002 

DBpb~ss-: Monceau: 2&12-1#3-ZME-.1988 
Schm~b#k : 2543-1988 - 01-03-2002 

L i v h  s- : l i i  #origine : 12-1 963 - OS1 û61 
vert + Z jaune : 12-1 981 - 03-2002 



j Umison B la SNCB : 25-t 0-1 963 (Cockerill3952/1963) 

N u I ~ ~ W O ~  : 230.107 : 25-10-1883 - 31-12-1970 
9117 : 01-01-1971 - 01-01-2002 

St. Ghisiain : 25-1 0-1 863 - 01 -06-1 992 
Monceau (puis Charleroi-Sud) 

014&1992 - 01-01-2002 

Mise hors expi- : 01 -O?-20M (avarie B la transmission) 

\ , P H o ~ ~ P ~  Twmri. 2û mam 1911. J-L VANDERHMGEN. 1 

9144- uy!,l';F 
:,,,,:-: qm: 

Uwrilson la SNCB : 12-1 1-1 963 (Wrill397911963) 

DBpbbs success& : Ronet : 12-11-1983 - 07-01-'1971 
Si, Ghislaln : 07-01 -1 971 - 01 -1 992 
Monceau (puls CharlmlSud) 

O t -08-1 992 - 01 -01 -2002 

1 Mise hors explotlath : 0101-2002 (avarie au moteur Diesel) 

Lesslnes, 8 murs 1988. J-L VANDERHAEGEN. 1 

. . . - . . - - . - - - - - - . 
i&&I  Nwrd 10-0&2001 - 01-02-2002 

MYse h m  eq?MWon : 0142-2002 (avarie au moteur D M )  

I 200.014 : 1443-1 W2 - 31-1 2-1 970 PHOTO 50-53 Le 19 mal f987, un IC pour S c M e e k  atlend 
5114 : 0101-1971 - 01-02-2002 I 'ho~m de cMparl à LiIIm. Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

EN LIGNES 50 1 11 



Constnieatur : Cockeirlll-Uuprée 375511982 
uvmbnBh8NCB:  18-05-1962 
N-: 200.023 : 1845-1 962 - 

5123 : 01-01-1871 - 
mi-: Tournai: 18451002- 

St Ghislain : 03-W-1984 - 
Monceau l C h a M M u d :  3105-1 987 - 

- 
vert 1970 : 06-1973 
jaune : OS1 981 

#/se hws expiolîaîim : 01 -i1-2üûl (incendk éiectrique) 

PHOTO 5923 + 5923, mal lM7. P HERBIF 

Uvrdson 9 la SNCB : 04-30-1962 (Codteria-oUgrh 379817982) 
N~mBmWun:  200.047 : 04-1 0-1 - 311 2-1 970 

5347 t 01-01-1971 - 01-10-2001 

DBpbfs-: Dendermwide:04-l~fû62-01-08-1980 
Kortrijk : 01-0&1980 - 01-06-1986 
Tournai : 02-1 MO - 01-9988 

Monceau I ChwIemlSud : 01-SI988 - 01-10-2001 

i h d e s  s m  : Ihrri8e darlgine : 10-1962 
vert 1970 : Ogt9'13 
jaune : 02-lS%8 

M k  hors expwwm : 01 -10-2001 (avarie au moteur Me-l) 

J 

51 50 #dm succwaivea : l i  d'origine : Il -1m2 - 07-1970 
vwt 1970 : 1i-.i970 - 08-1985 
jauni : 10-1885 - 10-2001 

UvraCson B la SNCB : 25-1 0-1962 (CockerilK)ugr&e no 37991.1962) 
N&t&n : 2W.050 : 25-10-1 W? - 31-12-1970 

D B n & s 8 m # h :  Hasselt: 15-11-1962 - 02-01-1- 5150 : 01-01-1971 - 01-10-2001 
Schaerbeek : 02-01-1983 * 27-08-'963  se hors e x v n  : 01-10-2001 (avarie au moteur ~ i e s a ~ )  
Tournai : 2746-1 983 - 05-01 -1 065 

I Moncaau I ChariamiSud : 05011 985 - 01 -1 0-2001 PHOTO 5 0 a  Eisden. 22 avril $986. PIem HERBIET 



Uvrelson 9 la SNCB : (MeriIl-Ougrêe 390311 963) 1 
N ~ t ~ @ ~ î a a O n  : 200.079 : 24-05.1983 - 31-t2-1970 

5179 : 01-01-1971 - 01-11-2001 
D B ~ ~ ~ s s M M H ~ :  Monceau: 2405-1963- -12-1- 

Hasselt : -1 2-1 906 - 10-06-2001 
AnW Noord : 10-06-2001 - 01 -1 1-2001 

W s  successiv8s : livrée d'origine : 24-03-1 963 
vert 1970 : 24-05-1 971 
jaune : 18-04-1979 

Mlse hors airploltatlwi : 01-11-2001 (avarie au moteur Diesel) 

PHOTO 50-m ZoIder, 6 avril f982. &L VANDERHAEGEN. 
' I*. .'- . , . 
. . ,  , . 

, , . , , - 

0 - 

UmWn P ia SNCB : 13-07-1973 ( M r  : BN B Nivelles) 

N t l d m m b n :  8275 : 1347-1 973 - 01 42-2002 

: h r p e n - D a m  (puis A n h w p n - N d )  : 
1 3.07-1 973 - 0102-2002 

: 29 avrll f 9 ï ï  

Mùm hors ~ p t o k t h n  : 014.2-2002 (suite cdl$ion A 

#mison d la SNCB : 18051 957 (wnsîructeur : F.U. F.) 

252.022 : 1W5-t 857 - 3t-12-3970 
01-01-1971 - 01-02-2002 

AnW. D a M d  : 08-07-1 963 - 03-02-2002 
Mise hors expkhlfon : 01-02-2002 (fissure au chAssis) 

: 9 .  . 
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Le point sur les travaux TGV 
Tous les fronts des chantiem des li- 
gnes nouvelles 2 et 3 sont aujourd' 
hui ouverts, 9 des degrés divers. 
Rappelons que la fin de I'rinnde verra 
la mise en service de la ligne n02 de 
Leuven LiBge, premier maillon de 
la liaison vers I'Allemagne. 

L I  Halle - Bruxelles 

Les travaux ont repris A hauteur de la bi- 
furcation de Ruisbroek vers Bruxelles. 
Les deux voies TGV (ligne 96N), insé- 
rées entre celles de la ligne 96, vont 
&tre prolongées d'environ un kilomètre 
vers Bruxelles-Midi, afin d'améliorer le 
débit provoqué par l'actuel goulot de 
cette bifurcation. 

Le week-end des 16 et 17 mars a vu, 
sur la ligne SOA, la démolition du " Pont 
de Luttre ", qui franchit la nie du Char- 
roi. La disparition de cet ouvrage per- 
metba la construction d'un nowel en- 
semble, n$cessit& par I'blargissement 
de l'assiette A cet endroit. 

A I'enbee de Bruxelles-Midi, les terras- 
sements pour la mise en place définitive 
des voies des lignes 96 et 96N a com- 
men&. La particularité réside dans le 
fait que les voies TGV doivent d'abord 
passer sous le pont métallique de la 
ligne 2811, avant de s'&lever et passer 
audessus du gril de la gare avant d'a- 
boutir au terminal TGV. Les voies vers 
Mons doivent donc htre abaissées pour 
permettre cette gymnastique. 

L2 Bruxelles - 1 f rontiere allemande 

De Bruxelles-Nord à Schaerbeek, les 
travaux de signalisation se poursuivent. 
Pour rappel, ils concernent la mise en 
service de l'extension du block 8 de 
Bruxelles-Nord, qui commandera la 
gare de Schaerbeek-Voyageurs et 1% 
tronçon compris entre BruxellesNord et 
Schaerbeek. Entre Diegem et Zaven- 
tem, la situation ne change pas. Seuls 
des murs de southnement cBte voie B 
sont en construction, toujours pour per- 
mettre l'élargissement de l'emprise 

W T O  MI42 Nossegem, B h a w r  du 
"diabdo". A I'avanf-plen, le passagfe in* 
rieur qui pennelm aux fralns venant de 
L e m  de reIoindre l'aémporf. Passa- 
de l1K;A 538 en direciion de Bruxelles. 
Baudouin DIEU, 70 avril 2002. 

PHOTO 50-6Q Le pont de l'ancienne assieite de la ligne SOA au-dessua de la rue du 
Charroi a été démoli en mars. A gauche : le nouveau tracé de la ligne SUA; B droite : 
la Iigne 124. Les travaux de terrassement de l'assiette définitive des lignes 96 et 96N 
ont débuté B I'entrBe de Bruxelles-Midi. Pierre HERBIET; 6 avril 2002. 

PHOM 50-81 Vue prise 9 Zaventem vers Lewen. A gauche, le h i n  36i0 vers l'a+ 
roporî passe sur la nouvelle vole A de la ligne 38. Au centre, la wie de garage provi- 
soire, 9 Iuquelle est accolde la future voie A de la ligne 36N; 9 dtvIte prendm place la 
voie 8 de 1s Ilgne 36. Baudouin DIEU. 



sans devoir exproprier de terrains. 

A Zaventem, les travaux se poursuivent 
A hauteur de la bifurcation de la ligne 
3612, de meme qu'en gare, oh l'assiette 
de la future voie B de la ligne 36 prend 
forme. 

En régle générale, de Zaventem A He- 
rent, tous les anciens ouvrages d'art ont 
disparu, et les nouveaux sont en ser- 
vice. Les travaux concernent l'arnéna- 
gement de l'emprise necessaire aux 
deux voies de la future ligne 36, plaeées 
à l'extérieur des voies actuelles. 

Entre Zaventem et Nossegem, d'impor- 
tants terrassements sont bien visibles; 
ils sont nécessités par la création du cé- 
lébre "diaboto". qui permettra aux trains 
venant de Leuven de gagner directe 
ment l'aéroport. L'ouvrage d'art néces- 
saire à cette liaison - un passage infé- 
rieur passant sous les quatre voies des 
lignes 36 - est terminé. II ne sera ainsi 
plus nécessaire de procéder A des mo- 
difications lorsque la création de cette 
infrastructure sera décidée ; sa mise en 
service n'interviendrait toutefois pas 
avant 2008. 

PHOTO 50.63 Entre L,,,,,.,m et Nossegem, la construction du" diabolo " néces,,., 
un terrassement important. Le Thalys 9425 Paris-Kaln par Lidge se dirige vers Nos- 
segem. Baudouin DIEU, 10 avril 2002. 

A Nossegem, ce sont toujours les murs 
de southement qui se mnstnrisent ; le 
terrassement de la future voie B est ici 
aussi entame. 

De Nossegem A Kortenberg, les ouvra- 
ges d'art sont terminés. L'emprise est 
élargie et la couche de forme est en 
cours de placement. 

A Kortenberg a8té Leuven, te passage 
supérieur a dispam pour laisser place B 
un tunnel pour piétons. L'accés au ra6  
cordement D'leieren sera amélioré, puis- 
qu'une voie directe sera branchbe dans 
la voie B de la ligne 36; cette voie don- 
nera accés A deux voies de garage, d'oh 
la desserte du raccordement pourra dtre 
effeduée par un simple refoulement des 
wagons. L'aménagement du raccorde- 
ment proprement di est, quant 4 lui, ter- 
miné. II esi consütué de quabe voies : 
deux permettent le déchargement des 
automobiles A i'aide d'une passerelle 
d'about, la tmisiéme reçoit les wagons 
de pièces dbtachées. tandis que la qua- 
trième, A double issue branchée sur la 
troisième, donne aecès à un quai de dé- 
chargement A l'intérieur du batiment. 

; l r' 
PHOTO 50-64 Le chantier B hauteur du poinf d ' ad t  de Nossegem. P HEFtSIEf: 8 avril 02. 

A Erps-Kwerps, le passage sous voies 
et le pont routier correspondant sont en 
service. 

PHOTO 50-61 Le sife de la gare de Kor- 
tenberg est également en plein chantie~ 
Pierre HERBIET; 8 avril 2002. 



I 
MOTO 50-66 Korîenbetg, vue prise vers le raccodemenf D'leferan. Deux branches de la 
traversée-joncibn double seront mcordées B la voie 8 de la ligne 36, la troIJBme vers le 
raccwdement et la dernière vers deux voies de manoeuvre. Baudouin DIEU, 29 mars 2002. 

Lw t~amux 1 Korteiraa~s, IB 29 m m  2Q&Z2 S m  ie WM 5 de la llsne 35 
ehule le tnrfn E3W5 &enkCBfe, campos8 EPe m b  AM typa #6, W paat ef d m  de 
la I&ne 38, ~ o n s h d b n  âe IW&e des nwvelks voies. A gaucheI le m m d m e n f  
D n l ~  et s a  ~ u a w  voies ü&udwin PIEU. 

Jusque Herent, les terrassements des 
voies de la ligne 36 se poursuivent, tan- 
dis que t'ambnagement de la plate- 
forme jusqu'g l'entrée de Leuven a corn- 
mencê. 

A rentrée de Leuven c8té Bruxelles, ta 
jonction entre le viaduc jeté sur le canal 
de Mechelen et celui d ' a d s  en gare 
est réalisée. 
En gare merne, les voies 3 et 4 ont 
disparu pour permettre leur mnouvelle- 
ment. Les premiers élhments de la futu- 
re verriére sont en cours de pose. 
CBtb Liége. une nouvelle passerelle 
permettant la jonction de deux quartiers 
a &té jetée au-dessus des voies; elle est 
rêalisée en béton, est couverte d'une 
coupole en plexiglass et munie de para- 
pets en treillis, dont les mailles telle- 
ment fines ne permettent pas la prise 
correcte de photos.. . 

La p w  de voie est termin&. y compris 
la mise en place des appsireih & voies 
d&nWik 4 Hcegrarden et Warernme 
Reiafwrt. La base travaux de h w  ai 

ét& déoonnech de la ligne nauvelb le 
12 awik dds ce moment, ies min6 cte 
travaux sont mis en ligne au ddpart de 
Ans. 
Les poteaux CmnaiEB #nt i t l w l a ~  
but k h g  du tracé, de marne que =nt 
tim ieai deux quT courent b long 
de chaque W. La m i m  at iir& de 
Biset  L 8wbmm et de Leuvan au 
sas 25kVW, siai6 pW&mmt A la BK 
33,309 d Bkhek.  II ne twsb ûahc que 
q d g u s  kibmbfres de caténaim i cf& 
rouler p u r  que l'ensemble sait *min&. 

LW quelques sene m+ 
~ ~ e f ~ 6 e s ~ l e i b a s e d e r V a -  
roux (atekt d'attache : iCinkmpois) sa- 
ront rnjgss offidellemnt RD& wnrk ie 
ler juin prochain, remplachs par â e  
53 juequY la fin des kavarux. Lei 7% qui, 
pour rappel, avaient &té a q u b  au- 
p& dear NS pour les besoins de corn  
trmiion de la ligne Mie Bruffelb 
frontlhre fmnçalse* afîM&s &alement 

Varcnix, -nt en pppindw &chssbs 
a& la fin de I'annb. 

On huaille aetiwmht aux havaux de' 
ta p rem ih  phm. Ainsi, pour t chan- 
g m t  d'hoPaim du mois de juin, -$ 
avec un &tard d'environ 8 mois, dnq 

PHOTO M-88 Les 59 a#ecUes aux &-a- 
vaux de la L2 accusent leur &e Pour 
surveiller la nuil la ligne nouvelle, la 5946 
a Bté Bquipée de projechurs ftontaux. 
Vomux. 7 mars 2002. Baudouin DIEU. 



voies de la nouvelle gare doivent &tre 
opérationnelles. Les voies 1 et 2 seront 
en impasse cBté Bruxelles, tandis que 
les voies 3,4 et 5 seront B double issue. 
Les fondations du parking et le mur de 
souténement côté Cointe sont en cours 
également. Un espace dbgagé dans la 
végétation de la colline permet d'avoir 
une vue d'ensemble de I'irnpression- 
nant chantier constitué par la construc- 
tion de la nouvelle gare. 

Liège - fronti&re allemande 

II semble maintenant acquis qu'une pe- 
tite base de travaux trouvera place A 
Chbnée, A l'emplacement des ancien- 
nes installations marchandises. Ce 
petit complexe permettra la formation 
des quelques trains de travaux qui se- 
ront chargés d'acheminer sur place les 
matériaux nécessaires A la mise en 
place de la superstructure du tronçon 
vers l'Allemagne (environ 28 kilombtres 
de ligne). 
Quant au tunnel de Soumagne, les trois 
points d'extraction sont maintenant ou- 
verts, qui permettent l'attaque sur quat- 
re fronts. A hauteur du Bay-Bonnet, un 
imposant puits de 25 mètres de diamé- 
tre sur 30 mètres de profondeur, per- 
met i'excavation des matériaux abattus 
A la haveuse. La SNCB, dans son souci 
pointu d'information, a ouvert sur place 
un stand d'infomation fort accueillant, 
ou le visiteur peut trouver tous les ren- 
seignements sur le chantier, et peut 
mdme se rendre jusqu'au puits par un 
itinéraire prévu pour lui. Bottes et 
casque de chantier fournis sur place 
Nous ne pouvons que vous encourager 
A rendre visite au chantier du Bay-Bon- 
net. Du puits du Bay-Bonnet, deux 
fronts d'attaque partent dans chaque 
direction; vers Ayeneux (Allemagne). 
50 métres sont déjA creusés, tandis 
que vers Chbnée. 45 le sont. Au départ 
de Chbnée (ci3tB Liége) et Ayeneux, ce 
sont environ cent mètres qui sont ereu- 
ses. Pour rappel, les machines d'ex- 
traction, qui sont des haveuses, atta- 
quent la section supérieure du tunnel; 
lorsque le chantier est suffisamment 
avancé, des pelleteuses classiques 
creusent la partie inférieure. Les lon- 
gueurs mentionnées correspondent 
évidemment B la vofite supérieure du 
tunnel. 

PHOTO 50-72 Venant de Berchem, un 
train IC arrive à Antwerpen-Centraal. On 
distingue, sous la âalle de bbton, les 
poutrelles qui supposeront la votïte et 
en-dessous desquelles se trouveront 
ks deux Btages qui permettront aux 
voies d'arriver aux niveaux -1 et -2 de la 
gare centrale. Anfwerpen, 20 mars 2002. 
Baudouin DIEU. 

m- Vue géndrale de la nouvelle gare de Liège-Guillemlns prise depuis la col- 
line de Cointe. On dlsüngue la construction des cinq premidms mies, qui seront en ali- 
gnement Une passemlle provisoire permettm le passage du quai 2 eu quai 3. A droite en 
bas, construcîion du mur de soufénement de la colline. LiBge, f O avril 2002. B. DIEU. 

PHOTO 50-7Q Le raccordement de Berchem reçoit B nouveau des trains de k m b b  
maux qui, chargés de terre, se rendent à Anîwerpen-Noord. Le 7716 se trouve en Mte 
d'un convoi qu'elle refoulere en gare avant de s'en aller vers la gare de formation. 
Berchem, 20 mars 2002. Baudouin DIEU. 



PHOTO 50-72 VoicI ce que le visiteur aperçoit des profondeurs du chantier A droite, les 
voûîes cinîrées de i'anclen mur de souîdnement. A gauche, la demi-vo0& du nouveau 
tunnel qui supporle d&i3 deux voies qui relient Berchem B Anhwpen. Entre les deux 
viendra prendm place la seconcfe dembwBte en-dessous de laquelle sera creusd le tun- 
nel â'accés aux ntveaux -1 et -2. Anîwetpen, 20 mars 2002. Baudouin DIEU. 

PHOTO 50-73 On distingue B gauche, au niveau de le rue, I'arriBre des faqades des an- 
ciens magadns. A droite, dans les quais, les aecés 8 la future gare de la Lange Kievlt- 
straat sont proiégés provisoirement. Antwerpen, 20 mars 2002. Baudouin DIEU. 

PHOTO 5û-74 Lfintén'eur de la gare centrale dfAnhverpen. A dm&, les piliers qui sup- 
porîent h niveau +1. Au niveau O se trouvera une -le& commemlale. Au centre, un pu& 
de lumière peFaa A'hf-'w natumllement jusqu'a- nhMmu -2. B. DIEU, 20 mars 2002. 

L3 Bruxelles - 
frontière hollandaise 

Berchem - Antwerpen-Centraal et 
joncffon Nord-Sud 

Si, en surface, la situation ne change 
guére - deux voies de Berchem B Ant- 
werpen-Centraal -, il n'en va pas de 
meme dans les profondeurs. Les entre- 
prises de génie civil s'affairent A cons- 
truire la seconde moitié de cette cathb- 
drale de béton, insérée entre les deux 
murs - classés - qui courent entre Ber- 
chem et la gare Centrale. Ces travaux 
titanesques devraient durer jusqu'g la 
fin 2004. 
En gare centrale meme, les excavatri- 
ces, foreuses et autres machines, cons- 
truisent, dans la partie dité Pelikaan- 
straat, les sous-sols des niveaux -1 et - 
2. La prochaine mise en service ooncer- 
nera la galerie commerciale du niveau O 
(en fait hauteur de la rue) en décem- 
bre 2004. 
Au nord du chantier, A Antwerpen-Dam, 
le puits qui permettra la mise en place 
du tunnelier se construit. Cette impo- 
sante machine construira deux tunnels, 
en commençant toujours du nord vers le 
sud. Si aucun obstacle n'est rencontré, 
les deux tubes devraient Btre terminés 
pour fin 2004 égatement. 

Anhverpen - frontiére hollandaise 

A hauteur de Luchtbal, la voie A (vers 
Essen) a été mise hors service, dé- 
sélectrifiée et démontée. Les trains 
vers le nord roulent donc sur la nou- 
velle voie, tandis que ceux vers la Mé- 
tropole roulent encore sur l'ancienne 
infrastructure. 

Au-delA de la Havanastraat, & hauteur 
de Nwrderdokken, la ligne nouvelle 
longera jusqu'g la frontiére hollandaise 
I'autorovte E19. Des mesures de pro- 
tection draconiennes sont prises, afin 
de limiter i'impact de la ligne nouvelle 
sur l'environnement. Ainsi, entre la Klei- 
ne Bareel à Brasschaat et la Efshout- 
baan à Schoten, la ligne sera enfermée 
dans une caisson afin d'éviter notam- 
ment un abattage trop important d'ar- 
bres et leur chute sur la voie. Les accls 
aux chantiers seront également forte- 
ment réglementés et des voiries spécia- 
les seront crbées, notamment entre la 
Kapelsesteenweg et la Bredabaan, 
ainsi qu'entre la Peerdsbosbaan et le 
Hertendreef. La pose des voies sur le 
nouveau tronçon devrait débuter en 
2003, lorsque les travaux de génie civil 
seront terminés. 

Baudouin DIEU. 
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PHOTO-THEME 43 
Locomotives série 55 en vert "1970" 

PHOTO-THEME 44 
La locomotive 8275 

voir pages 2 et 31 
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