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I 
Petites annonces 1 

Mk indissociable de 10 photo!. -- 
,leurs au format 10x15, ayant pour 
theme les automotrices SNCB Budd 
'54" en sewice sur le téseau iîalieR i 
SAm 
Pr[* : b ?O + -h P R  (Wk 
67 - poids : 75g). 
Communlcntlon : PHOTOTHEM 
W 1  : ALe ûE6.010 (voir page 33) 
4602 : Aie  û54.010 (wir page 33) 
4643 : ALe 058.01 0 (voir pages 34%) 
4 6 4  : A i e  =.O1 0 (voir page 37) 
46.05 : A b  058.01 0 (voir page 38) 

: Aie 064.008 (voir pag8 39) 
46-07 : A i e  054.008 {voir pge 391 
46.08 : ALe 054.- {voir 

46-10 : ALe054.008 

: gratuite pour les abonnds. 
Pour tes non abonnes : E 3 pour 5 lignes (chaque 
@ne est m p o *  de 40 carecthres, espaces 
ou signes). Par ligne suppldmentaire : £ 1. 

-::22 prsurfaesde6 
x 9 cm. Photo8 et dessins € 25 1 pièce. 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 

iamedl7 décembre 2002 : 
Voyage h Monschau (Montjoie) h l'oc- 
casion du marche de NoBi. Parcours en 
trah spécial de Bruxelles B Eupen, puis 
prolongation par autocar ou autobus de 
Eupen Monschau. 

Samedl 14 ddcembre 2002 : 
Ouverture de notre abri-mus6e de -- 
Salnt-Ghislain et de son shop. - % 

Prbsentation et vente du calendrier 
LOCO 2003, du livre anniversaire de la 
Jonction Nord-Midi et du deuxihms - 
tome de l'ouvrage sur I'histolre da La si- 
gnalisation belge. 
Entrde gratuite de 10 h 17 heures. 

CHERCHE : les rbfbrences MBrkltn en Y" 
suivantes : vapeur 5706; wagons 5851,5873, 
5874 et 5857. Thierry LEMOINE, rue du 
Camp, 50 7034 Obourg. 

Yistoire de la Signalisation ei 
Belgique - -~ome 2. 

9 sewnd tome de I'Histoire de la slgnalisatirn 
irrwiaire belge sortira de presse au debut i 
mis de dkembre. Cette partie traite des signaux 

. . iécaniques. depuis leurs origines jusqu'aux d- 
gnaux B trois positions, en passant par les signaux 
'u Nord-Belge, les signaux deux posiths, Ir- 
isques d'arrêt, les chandeliers, les signaux avt 
iseurs, etc. 

I 
Du 15auBmai 2003: 

Grand voyage PTT en ~kraine bord 
d'un traln-hôîel. 
Renseignements : S +32 (0)2.380.72.62 
ou +32(0)477.60.13.62. (volr annonce 

'ouvrage comporte 252 pages richement illu 
Bes de nombreux dessins et schmas, et agré- 
ientbs de 220 photos el cartes postales ancien- 
as, en noir et blanc. Le llvre se présente au for- 
iat A4, avec couverture cartonnbe rigide et reliu- 
i au fil de lin. 

1 Rectificarrons et précisions EL57 
- pege 15 : h de la photo #m?@ B celle de la wuwrtufe, La photo de L 5930 

puôiiéeadtép&eenîn3~etLeupegem,ie25mai 1H7. - page 43 : les a u t o m o W  Jrle 3W ne sont Bvldernment pas r@M d SaMnes, mels 
bien B I'Ateller Centmi de Mechelen. - page 59 : ia photo du haut montre Pex. m e t  non la 8507. 

- page 54 : la photo du haut montre ia et non la MiW. 
- pege 66 : le bxie se temine par Ekeren, ies lesmots qui suivent doivevit && sryylrim8s. 

' a prix de vente normal h la boutique ou en m,- 
asin est de E 35 (+ frais d'envo - 1250 grammes). 
outefois, nous VOUS le proposerons au prix ex- r ceptionnel de € 3û Saint-Ghislain le 14 décern- 
re, l'occasion de la loumde Portes Ouvertes. 
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1 / VOTRE ABONNEMENT A 

,L'éditorial vous l'a annoncé : le rythme de parution va être augmenté pour 
passer h 6 numdrds par an... II y a d6jh longtemps que le PFT voulait franchir 
le pas, notamment pour r&li-r le vmux de nombreux lecteurs, mais égale- 

I "ment pour permettre I'lnserüon d'un plus grand nombre de documents, dont 
I:notre photothèque regorge, et aussl pour suhm de plus p d s  i'actualit&. 

1- 
ICe numdro est donc le dernier a mm trimestriel; le numdro 53 sortira des la . 
ml-janvler, et la pubilcation devlindra alors blmmnsuelle. 
Par la force des choses, nous devons adapter les tarifs aussi bien des abon- 1 

nements qu'au numéro; le prlx de l'abonnement passe 34 pour un envol 
8elglque, et 39 pour laitranger. 

Nous vous encourageons 
qul permeî au PFT & compter sur une rentrée IlnancIBre --!ne. Cel lwl  est1 
'utilisée 21 la réalisation des objectifs de l'association : ta sauvegarde, la pré- 
servation et la ml- en marche sur te hseau de matedel ferroviaire belge. 

' L'abonnement inclut également les numeros speclaux envoyds quelques fois 

I 
par an, en fondlon de l'actualité. , > l  A 
!pour vous abonner ou prolonger votre abonnement, il suffit, pour la Bel- 

I glque, de verser la somme de 34 sur le compte 001-1 201784-35 du PFT 
Bruxelles en mentionnant en communication "abonnement 2003"; pour I'é- 
Itranger, vous pouvez vous référer aux modalités reprises en page 3. 
: ~ a r ~ i  mur  la anfiance n i i m  s i n i m e  m ~ ~ n r r l n r  *II DCT ni b en@ ~ m i m a t a i i ~  t. 

Ilundi 26 mai 2003, le PFT vous convie un v q  
exceptionnel la dbcouverte des chemins d? 
ukrainiens. Le voyage se deroulera entiéremr-' 
iord d'un train-hbtel qui comprendra des voi 

1 
i -~~uchûttû~, restaurants et salons. Au depart de 1 
op (gare frontibre avec la Slovaquie el la Hc 
31, nous parcourrons les lignes vers Turka, Kii- , 

Cherkassy, Sveskovo, Uzel, Donetsk, Krivoj Rog, 
mochnaja, Ivanofran kovsk et Kolomnya. Au pro- 

,.amme : visite de nombreux dépôts, arrëts- 
photos, visite d'acidries, visite de la plus grande 
mine de fer B ciel ouvert au monde, parcours surun 
rés%au voie Btroite. 
Vu que te nombre minimum de participants est déjà 
atteint, nous vous confirmons sa mise en marche. 
Le prix, qui depend du nombre total de participants, 
est fixe provisoirement B 1250 maximum. II corn- % prend l'ensemble du programme propos4 et le lo- 

nent en pension complète h bord du train. En 
iplhent, il faudra payer, selon les options chol- 
8, 18 prix du trajet en train au depart de la Bel- 1 

I 
I gique, le prix du visa pour entrer en Ukraine, ail 
n'l'une assurance obligatoire. 

RENSEIGNEMENTS ET INSCRIPTION : 
PFT - B o b  postale 5 - 11 40 Bruxelles 14 

Q +32(0)2.38û.72.62 ou +32(0)4n.60.13.62 
ATïENTION 



Nouvel;- r du PFT 

PHOTü W Lors &ta poites ouvwtes de n& a b r k n W  de SalntGhishIn les 7 et 8 septembre, les vidteurs ont pu voir w#r partle 
natta maWeI ex@ devant le bâtiment; de droit8 gauche : Aes 9ZW, 8524, W28, l a ,  go77 et 2 7 a W  m). J-L VANDERHAEGEN. 

Le Musée de Saint-Ghislain 

Les Joum&s du Patrimoine 

Les journées des 7 et 8 septembre reste- 
ront marquées & ÇaintGhislain. En effet, 
cas 'Journées du Patrimoine', dont le 
thème &ii 'Le labeur, ont rassernblb dans 
une organbtion commune A I'inioative du 
PFT, la SNCB, la Ville de Saint-Ghlslain et 
W i n .  Dans différents sites de la gare 
Btaient propas& des animations, m m e  la 
visb des cabines de signaiiition, le net- 
toyage de wagons, des réseaux miniatures, 
des photos sur les métiers du rail, etc. & 
lieux étaient relies par les autorails 554.18 
et 4805 du Pm qui proposaient un semice 
eadand aux vingt minutes. On peut afir- 
mer que le s& a 6td au rendez-vous : 
2400 voyageurs ont Bté men&s dans les 
autorails pendant les deux jours, et environ 
3000 ont visité les animations. 

Au Musée du rail proprement dit, plu- 
sieurs rdseaux de trains miniatures 
Btaient animes par la section "Moddlis- 
meu du PFT et des exposants particu- 
liers; diverses expositions Btaient pr8- 
sentées au public, comme les kdpis, 
chapeaux et casquettes de Jean-Louis 
Galoux et la philathlie par le Cercle si- 
rautois. Des commerçants et brocan- 
teurs avaient Bgalement installe leurs 
échoppes pour proposer cassettes, 
trains miniatures, cartes postales, timb- 
res, etc. Le shop et la buvette étalent 
tenus par les ben6voles du P R ,  tandis 
que la petite restauration Btait I'oeuvre 
de l'amicale des Chefs-gardes de Mons. 

PHOTO 52-04 Ln 26.101 9 Sourbrodt, le 
21 septembre dernier. Nous revlen- 
drons sur ces parcours dans notre pro- 
chain numdro. Phlliippe STERCKX. 

Le PFT remercie tous ces animateurs 
d'avoir contribue 21 rendre agrdables et 
intdressantes ces deux joumbes. 

L'organisation des Journées du Patri- 
moine a permis de rendre le lieu un peu 
plus convivial notamment par I'enléve- 
ment de toutes les pihces qui sont stoc- 
k6es dans le grand hall. GrAce B l'achat 
de trois wagons ferm6s déclasshs, ces 
innombrables conteneurs, palettes, box- 
palettes et autres peuvent B la fois dtre 
ranges l'abri et ne pas occuper inutile- 
ment d'espace. 
Ceux qui nous ont rendu visite ont pu 
admirer I'achhvement du travail dans la 
salle 'Modblisme', qui est maintenant 
cornplhtement terminde. Des volets mB- 
caniques robustes ont et6 places grace 

l'intervention des fonds rhcoltds par ta 
Fondation Roi Baudouin, et les rdseaux 
se sont enrichis de quatre modules gb- 

ndreusement offerts par la firme Mir- 
klin. Quelques passionnés se sont mon- 
tres intdressds de participer & la cons- 
truction et l'animation des rdseaux; si le 
coeur vous en dit, n'hdsitez pas re- 
joindre l'équipe (contact : Jean-Pol 
Ruelle : 'P +32.(0)65167.62.75). 

Les travaux sur la grue de 1403 ont étB 
poursuivis, et cet engin a retrowb sa ca- 
bine verte et sa flhche jaune. Enfin, huit 
vérins hydrauliques ont retrouve leurs 
rails de roulement; ils permettront à 
terme d'assurer le levage d'engins sans 
avoir recours aux ateliers de la SNCB. 

Silence, on tourne f 

Le 18 juin dernier, notre abri-musée de 
Saint-Ghislain a r e ç u  la visite de i'équipe 
Tele de ta RTBF pour le tournage d'une 
séquence de i'8miçsion *Autant savoir", 
qui avait pour thbme "Le patrimoine", et 
qui a BtB difus& le 4 septembre. 



PHOTO 52-05 No- gnind voyage de I'Blrl nous a mend dans les cantons de /'Est. Notre traln, compo8d #lx voitures K et de notre 
lnsdparabIe volture-buffet, BhIt mmorqud per les 5193 et 5178. Au ddpert de Bruxelles, nous evons d 'ebord rejoint Liége pour en- 
suite nous dlrlger vers Trois-Ponts, Biltgenbach, Bullange et enfin Sourbadt. Simon DERIDDER, Masta, 10 août 2002. 

Pendant quelques heures, les béndvo- 
les du PFT sont devenus acteurs ... Une 
expbrience assez surprenante, puisqu'il 
faut se conformer précidrnent aux di- 
rectives reçues des professionnels de la 
cambra, quitte A recommencer la meme 
sdne plusieurs fois ... Et attention de ne 
pas se trouver, dans les sdquences qui 
se suivent, A des places direntes dans 
le groupe ! La scripte veille au grain 1 

Comme le Musée de Saint-Ghisiain offre 
de la place en suffisance, les animateurs 
de 'Autant savoiP en avaient profite 
pour inviter une seconde Bquipe, char- 
gée de filmer le ddroulement d'un tour- 
nage, dans le cadre cette fois de la 
millihme &mission difïus8e. Le photogra- 
phe photographie en quelque sorte ... 

La ligne 128 

semble de la saison, 2771 personnes, 
dont 927 pour la seule journée de la bro- 
cante de Spontin, sont venues profrter des 
charmes de la vallée du Bocq en autorail. 
Deux journées supplémentaires pour 
"groupesu ont également BtB organis8es. 
Comparés aux années p-entes, ces 
c h i  ddmontrent une progression de la 
fr&quentatbn de l'ordre de 35%! 
C'est l'autorail 4802 qui a effectue I'enti8- 
reth de la desserte de cette pittoresque 
ligne du Condroz, que les béndvdes du 
PFT s'acharnent A entretenir et remettre 
en état depuis maintenant 10 ans. La ca- 
pacit4 de l'autorail s'est vite montrée in- 
suffisante lors de certains parcours de lia- 
près-midi. ia journée la plus marquante a 
BtB celle du 4 août, date de la tmcliiion- 
nelle brocante de Spontin. A certaines 
heures, l'affluence Btail telle qu'il a fallu, 
malheureusement, refuser du monde ... 
Le 14 juillet, la ligne a mQme reçu la vi- 

site de M. Dalem, Gouverneur de la Pro- 
vince de Namur, qui a promis son sou- 
tien dans les difffferentes demarches en 
cours ou A réaliser. 
Pour résoudre le probléme du manque 
de places assises h certaines heures, la 
mise en ligne d'une rame tractde sera 
probablement envisagée dés l'année 
prochaine. A cet effet, la reconstniction 
de 1'8vitement de la gare de Oorinne- 
Dumal est au programme des travaux i t  
réaliser durant cet hiver. 

La prochaine étape, trhs importante, est 
la signature de la convention d'exploita- 
tion qui doit dtre pass&e entre la SNCB 
et le PFT. Le projet proposé par la SNCB 
a Bt6 amendd, et on attend les contre- 
propositions de la SNCB. La signature 
de cette convention devrait - enfin - per- 
mettre et faciliter le d8veloppement de la 
128 et son prolonwrnent vers Yvoir. 

Neuf journées de circulation ont été ali- 
gnées pendant la saison, qui a debut6 le 
7 juillet et s'es? achede le 25 août. Ces 
journées comprenaient trois allers-retours 
de Ciney A DonnneDumal (huit le jour de 
la brcante de Çpontin) et un quatriéme 
aller-retour de Ciney A Çpontin. Sur Ibn- 1 
A I'occ6sion de son anniversaire, Arno 
VERHAGEN e In- ses amla dans un 
îmin &&ci&/. Au départ de Essen, le rame, 
composée de deux wIhims K et de la va& 
îurebutïet du PFT et m r g u 8 e  p r  la 
202.m a rellié Hasselt via Abd, avec re- 
tour B Essen en fin de soinle. Le freln est 
phdqpphY sous le soleil couchant en 
gam de Diest. Arno VERHAGEN. 



La croissance r6gulibre du nombre de 
visiteurs demontre que le potentiel de 
cette ligne est réel. 
Comme écrit plus haut, l'hiver pro- 
chain sera mis & profit pour réhabiliter 
I'éviiement de Dorinne mais égale 
ment pour continuer la réfecîion et 
l'entretien courant de la voie sur les 
tronpons parcounis, ainsi que l'élaga- 
ge des Mus. 
H y a dix ans, le 12 septembre 1992, 
avait lieu fa premibre circulation d'un 
train PTT sur la ligne 128. 
Nous Blabaswis &jà un programme In- 
teressant pour que 2003 soit un autre 
tournant de I 'h i i re  de cette ligne. 
Si vous d6sirez faire partie de la 
sympathique bquipe de bdndvoles et 
prendre un bon bol d'air, vous pou- 
vez contacter Alain Defechereux 
(+32.(0)477.98.91.23). 

Le matériel 

L'aqulsioon de matériel exSNCB #est 
poursuivie, avec le rachat du 4506, ainsi 
que de trds wagons T-bis, en excetlent 
Btat, destinés A smker les pieces âéta- 
chdes qui encombrent Saint-Ghislain. 
La 7005, entihrement rdnovde, a 
gagn8 le Musée de Salnt-Ghislaln, li- 
Mrant i~ Schaerbeek de la place pour 
la restauration de la 5941. Les travaux 
sur cette dernière ont et6 mmenc& : 

décapage, ponçage, mise I'anti- 
rouille, enthement des parties Wra- 
ddes, corrodées ou abTmdes, comme 
les longerons des postes de conduite, 
mines par la rouille. La motorisation 
de cet engin est bonne, mais tes bo- 
gies doivent 6tre permutés avec ceux 
de la 5926. ParallBlement, les travaux 
sur la 5927 ont repris. 
La 5183, acquise Bgalement par le 
PFT, est remise en Btat mhnique et 
est donc nouveau ap6rationnelte. 
Après une remise en peinture, elle 
sera immatriculde et Bpaulera ainsi 
les 6ûT7, 6106 et 202.020 pour la 
traction de trains spéciaux. 
Si la restauration de materiel vous in- 
teresse, vous pouvez contacter Pierre 
Herbiet au +32(0)475.71.20.28. 

Pour rappel, un des buts du PFT est 
d'assurer la sauvegarde de matériel 
fermiaire ayant circulé sur les voies du 
réseau Wge. Pour œ faire, Passodakm 
achbte a la SNCB du materiel radie ou 
sur le point de l'W. Toutefois, brsqu'il 
se pnhnte une opportunité dans un 
autre pays, te P R  n W i  pas y ac- 
quérir la IacomotNe convoitée. Ainsi, la 
26.101, la 202.020 et b i e d  la 23û.084, 
ne wnt pas originaires de Belgique, 
mais moddes mMaMes ont drcu- 
lé h naus. M i x  vaut une copie 
confame que rien du tout... 

PHOTO 52-08 
La dmrnlbm aqulssitlon du PFT : I'auforall 
#Sût?. Le 18 aoW 1985, 11 assuralt un iraln 
Ioeal entre Dlnent et BerWh, ICI photogra- 
ph16 sur le tronçon B voie unique entre le 
pont d'Anseremme et la Mfumatlon Us Nefle. 
Plerre HERBIET: 

LA Pa ROUMAINE & ri iue de m3 a p h l b i s .  
Ici sua, mua m s m p W e r  W d0natwm-j: m-mhs d& 
34 *UR nnayitLpas W $ acqudrir ids q@ Un des &ES les plus fous du PFT est en trdn de IM dailser...! al-> vous remarq*. <* ca Gonfowment q pWions ,  la M s î a u W  da la P8 rc4~tnaI- 

ne zsD*OW se p~~mlt; Le ch- wt m p W m n t - m h  &.nu, 
B e p a r e ~ l a ~ ~ ~ ~ ~ ~ C u & m ~ ~ ~ ~  Si Pdpopb 230.084 vous Intdmtw, ngus ra-m Iie$ 

EN LIGNES 52 h 



LA LIVREE VERTE "1970" 
5e partie : les 60 . . protot&es 

!* 
X b" -r .j.' f 

Q uam des six 80 probiypes ont de la décoration n'est A signaler, f'ex- 
porté la decoraiion verte "1970" : ception de La 8006, sur laquelle les 

les 8001,8005,6004 et 8008. Toutes fu- grosses bandes jaunes descendaient 
rent repeintes dans cette livrée en 1 972. vers les phares en formant un angle ar- 

rondi. 
- la 8001 est wrüs de révision B PAte- 

lier Cenûal de Wzinnes le 22 mars Les deux aukas locomotives n'ont ja- 
1972. Elle restera en vert jusqu'h la Rn mals 8té peintes en vert '1 970" : la 6002 

passa diredement en jaune en d h m -  
bre 1978, teindis que lei 6005 laissa sa 
mbe dioriglne au vesîialre pour revhtlr 
sa magnlflque d 6 c o M  bleue et jaune 
lors de sa transformation avec le nou- 
veau mDteur ABC et VQuipement pour 
le chauffage Bledrique des trains (sortie 
de tran~fatm~on en mars 1982). 

de 1980, puis sera repeinte en jaune; - la 6003 M habillée de la i i i  verte 
'1970" en 1972. Elle consewera 
mte robe jusqu'h sa mise hors ex- 
pMtaüon Ie 1 er d8cembre 1988; 

- la 6#4 sortit en vett '1970" le 24 f& 
d e r  1872. Elle recevra la nouvelle 
décoration jaune en août 1980; - la 6006 swat datelier dans la robe 
'1 gM" le 14 fevrrer 1972. Elle sera m- 
peinte en jaune en novembre t 985. 

Les quatre machines étaient pouwues 
de la décoration vette "197V standard. 
Aucune partfculadté clans I'appllcatlon 

Le ter septembre 1878, le 6005 re- 
morque le &an intoHomigtïon SS3Q 
Mereibeke - 8elnt4hI8111In, ImmorCiiIIeB 
entre lea mrea de Kwatreeht et de Wet- 
taren ourk  11gne 50. 
Ciaude VANDECASTEEL E. 



Jean-Luc VANDERHAEGEN. i 





1 PHOTO 52-11 E(B Le 3lanvler 79m en @rire de Twmi, la û&Pf attend k âépnif en 1te d'un d l m &  deetInntfm ds -gud 
P h  HERBIET: 



L'Europe à voie étroite 
P : 
ii i ,&kiidA (3e partie) 

HOT0 52-12 Le Ilgne rre~rer - nrppswrr au temps de la un. ur aa i/r/-1 (ex. rrrr./w, 
numéroNle 0D9.727, pmsse d Obercmmdorf en d h c t b n  de KI#-. 

aehmrhkopff S&ao / l-), actuellement 
Pierre HERBIET; &ln IN4 

3. CALLEMAGNE le Ministbre de I'Ecwmie du Land de 
Saxe va commander 10 autorails en 
Suisse pour remplacer les mwim e u -  
liers en traclion vapeur encore -* 
sur cinq lignes (Weil3eritrtaIbeihn Freital 
Hainsberg - Kuroit Klpsdorf, MBnitz- 
dackel Radebaul Ost - Radeburg, Fich- 
telbergbahn Cranrahl - Kurort OberwC 
senthal, Zittauer Schrnalspurbahn ZMau - Kurort QybinlKurort J o d p r f  et W b  
n-n OsChatt - MGgeln - Kemmliîz), 
Dérs cette année, les subvenniains cou- 

vrant le coût suppldmentaire entrai& 
p r  la tracüon vapeur seront suppri- 
mées et celied devrait avoir d~spatw du rn 
setvice i.8guller a Fhorizon 2005. A lors qu'en Autriche, meme si elle est 

encore bien représentée, b treictlon 
vapur n'est plus utillsde que pour des 
parcours touristiques, en ex. Allemagne 
de l'Est, plusieurs lignes sont encore 
quotidiennement explahbs en traclion 
verpeur. Les exemples les plus dlèbres 
sont te rému du Han, desormais ex- 
ploité par le HÇB, et les lignes de Saxe. 
Malheureusement pour ces derrnibm, 

I(Ralgd la rbgloraallsatlwi ou la cession 
au p W  da la plupart des lignes B voies 
éû&& encore en acüvjté, la W & B  na- 
fimale des Chemins de fer allemands 
(DBAG) est enmm responsabîe de 66 rn 
km de lignw h voie &mite, en rnajoritd 
hdriîées de la De- Rdchbahn. 

h ~ l l g n e ~ ~ s u r P l l e d e W a n -  
g e i o a ; g a , ~ e l m e r d u ~ A M i e ~  
m c m i d l e ~ l a . ~ a v e ~  
b ~ p w r ~ ~ ~ h h  
 de^ 
Le materBerl moteur A voie de 90 cm est 
pniquament consottu4 de 4 locomotives 
Di-l transmlsslon hydraulique (399 
1 W et 108, construites eh Roumanie en 
lm Bur le m a l e  L I  BHC, et 399 107 
et IW, O deux essieux eoristniltes par 
çdhbma sn lm). 
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Plus intkressantes pour l'amateur, les li- 

rh 
sene de 96 locomotives cornpound Ces deux lignes sont en fait exploitdes , :- 

gnes de Saxe h voie de 75 cm sont in- articulees ( 0 2 0 ' +  020T) de type parleBRGÇervlcegesellscha~Lel~~,::;~ 
tégralement exploitdes en traction va- Meyer, construites A paitir de 1896; dg mbH pour le compte de la DBAG :.O 1 
peur, entre Radebeul et Radeburg (17 - 99 1734, 99 1741, 99 1746, 99 1747 

-'* 
r -1 

km) et entre Freital-Hainsberg et Kurort- et 99 1762 provenant d'une &rie de Les rdcentes inondations dans la region ,: 1 $ '! 
Kipsdorf (27 km). 32 locomotives de type 1-5-lT cons- de Oresden ont particutibrement touche . b 
Le parc se compose de 11 locomotives truites partir de 1928; la ligne du WeiOeritztaIbahn : d 
h vapeur, les dernieres reprises dans - 99 1771,99 1777,99 1779 et 99 1789 12 aodt dernier, elle est fernide B to 
les effectifs de la DBAG originaires d'une serie de 24 grosses trafic suite h la destruction 
II s'agit des : locomotives de type 1 -5-1T construi- 70% de son infrastructure p 
- 99 1564 et 99 1608, issues d'une tes partir de 1952. la WeiBerib. 

EN UGNES 62 
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Le HSB (Harzer Schmalspurbah- 
nen) est depuis le ler fdvrier 1993, 
l'exploitant des 131 km de voies mB- 
trlques sillonnant le massif du Harz, 
en bordure de l'ancienne frontihre 
entre les deux Allemagnes. Plus d'un 
million de voyageurs sont transportés 
chaque annde, ainsi que 34000 ton- 
nes de marchandises. La traction va- 
peur est encore une réalit8 quotidien- 
ne et est principalement utilisbe pour 
les trains du Broekenbahn, reliant la 

- ,  , ville de Wernigerode (gare de cor- 
respondance avec la DBAG) et le 
sommet du Brocken (11 25 m). Les au- 
tres lignes du rdseau (Wemigerode- 
Nordhausen, Gernrode - Alexisbad - 
HarzgerodefStiege - Hasselefelde et 
Stiege - Eisfelder-Talmühle) sont prin- 
cipalement desservies en traction Die- 
sel, B l'aide d'autorails et de rames 
tractdes par des locomotives A voie 
normale montdes sur des bogies 
voie mdtrique, meme si la traction va- 
peur y est encore prdsente. Le HSB 
dispose de 25 locomotives vapeur 
(dont 4 Mallet 020+020T), f 1 locomo- 
tives Diesel, dont 6 de manoeuvres, et 
10 autorails. 

PHOTo 52-a Un des dix 8ufomiIs du HSB : le 187 016 (wnstruit per I'a&Iler DB d'Hal- 
hmhüi  en i99811 non Idn de DmkAnnen-Hohne, le 2 avrll1989. P h i l m  DE GIETER. I 

Le 1 juin 1998, la DBAG a c&d& au 
BVO (Busverkehr Ober- und Wes- 
terzgeblrge Bahn GrnbH) les 17 km 
de ligne voie de 75crn longeant la 
frontiére tchèque entre Cranzahl et 
Oberwiesenthal. Six locomotives va- 
peur série O99 700 (disposition d'es- 
sieux 1-5-1 T) se partagent encore les 
5 parcours quotidiens. Une premibre 
locomotive Diesel acheth d'occasion 
en Roumanie (L45H 083) est apparue 
au dBp8t de Oberwiesenthal, et le 
BVO envisage serieusement I'acquisi- 
tion d'autorails 18gers. Si ce plan se 
concrdtise, la traction vapeur ne serait 
plus utilise0 que pour des parcours 
spdciaux. 

La 19-1 T no 21 du HSB en gare de Hasaeltelde. Cette machlne fur construite en 1938 
par Krupp (no 1878) pour le Nordhausen- WernIgerode Elsenbehn, 03 elle parfait le na 
21. Lors de la reprise du N WE par la DR en 1 SM4 elle reçut le numdro 99 6001. Le ter 
janvier 199Z1 le DBAG lu1 attribua le numdro 0SS IM. C'est en 1#93 qu'elle fut remi- 
se dans son d t ~ t  d'origine. Philippe GOUSSET, janvier 1998. 

Non loin de th, l'intersection de l'Al- 
lemagne, de la Pologne et de la Ré- 
publique Tchbque, le SOEG (Sach- 

. siseh-Oberlausitrer Etsenbahnge- 
sellschaft mbH) dessert les lieux de 

# cure de Kurort Oybin et Kurort Jons- g 
dorf A l'aide d'une dizaine de locomo- 
tives vapeur A voie de 75 cm. Afin mib, d e rdduire les coûts d'exploitation de 

' ses 156  km de lignes, le SOEG a ac- 
quis d'occasion trois automotrices 
Blsctriques du type BOe4/4 auprhs du 
Waldenburgbahn (Suisse) et projette 
de les transformer en autorails. 

-'PHOTOS2gO 
Le ûépôt de Wernlprode du #SB. On 
put y wir pes moins de quatm grosses 
151 T de b sék.le Pierre HERBIET 



h n s  le Harz, un i d n  de mardiandlsss vhnf dm quitter AlexIsbad, &se dirige en dImtlon de Sllberhütte eî 8ttn#bergberg Le HSB 
~ ~ q u r i f i i e ~ d 9 ~ ~ : I a s 6 ) 1 1 5 9 0 1 ~ 6 W 3 ~ t ~  HClrs&leui t~ i r~# id 'umisBr lede I2 loeomotr~1~~ons-  
trirliae par Jung de 1 8 7  i 18WB pour k hrùhui#m- E k n b a h  Pierre HERBIET: 

Le MInl&hhn medm frols pe îhs  looomotives 9 vapeur du fype MalW 02.0 + û2ôT de la 99.1506. ICI, du temps de la 
DR. mssa~@ d SimkewriWe de h 99.1582 en Wite d'un trriln & marnhrindlma tmaportmt des wrigons 9 voie nomhk Pbm HERBIET 



Le Dm (DMMzbahn GmbH), pru- 
priélaire deisl.l8,7 km da ligne b vqie de 
7 5  m diant Oschah Kewiik, se 
mrktétke par îa varidté de son maté- 
riel de traction. Outre trois foaomWes 
Svapeur de type Mail* M 
eres da la DR [Wa1881, 99.1574, 
99.15&), bois w i r a c i y r s  allemands, 
k.209'1 010 e x - 6 8 ~  et la L& 71 ex- 
PRP assurant I'explolPanltin & la ligne, 
prfnclpEilamsnt $a(& sur L mgai ck 
r n a r c h m ,  même si depuis +dem 
ans un smke ~ y a g e m  a $td lniduff 
entre û&ak et Miigdn. 

~ n b h n G m ~  km) &&&sZ4lon 1 .- - .fa 

metbcr-asisP-8mArJttlcRe, 
swit UWisleeS paur asam ha amW, par- et de Lmgaog, en mer du Wrd, dl-- wbl ~:&hmalspudssn& k+ 
tiwi8remerddensem-W. sent d"ung s m t i o n  -rovfaJy rallant 0pbmrrnsetJlfcemdm- 

le poil et ,îp v#le principale de IVle. A =-.où sa imm une 6 
Egalenent sur lm la mer Beil- m m ,  fe;t3KD, Wrri lsr ktelwhn ncfaphonoliW'~umpieri-v&mlqwual- 
tique, te rn (irwldlSii&i@kht! ai- ,und m-- : -bH; &plaite r i  pouf lei ïabk&n du verre), et Ml .  
darbahn 6mbH&Gpi) Bmand sea T a  rn db @ne &,vbie de 90 cm, an Cette wrièm, sihib Mmt du 
~d+s$n de vole de 90 enire Bad& ttmthn Diesel. ~ , e s t l ~ i v t a d e p u i s l a ~  
Wran et Kühlungsbm. Trds locxrmoti- f i q ( p d e l a ~ e t , , ~ p l ~ r ~ ~  
m- ds type 141f construites en 1932 CIL (lM$!rb@n ns cmpor- gmmb de prqihims, m& fd&e au 
( a i c r D R W 9 1 ) I ~ ~ ) a s s y r c i n t l a ~ -  te-q~~3dandevoieirnetriqeetdispose- r a i l . A ~ , h ~ i h e # W t c f w @ e  
té du senilce. de*@* l d i i e s  Db+4, dans. des WW d tmmb&a .qur 

~ a u p a r t b B a o M . S ~ & d e ~ r l o m  
Tout comme Pile de Wan$ata~ge, .des- P* & M~B dûMe Ia bfeuses p m  des thrdm, 1- 
ss~epartaD&A~I~ü&ckoi,BorKu~ pW~mqb&tmfk&&,&:- nionaBtgr~uele25avrH1W5p 

. . - 
6 ~ur-k- à ~ r i p m  de*liT,k;~~~ d e ' r ~ b y s - ~ ,  un min * vqyagtxm cil provenance 

n,nzln da mn&adl- *nMMl.t &m - @ ' I D U ~  den la-. .Innn-1 I I ~ ?  VANi3FRHAFnFhi. 313 mnrn fan? 



Le BSEG et l'AG Steinindustrie, propri8- 
tairas de la carrlhre, se sont alors mis A 
la recherche d'une solution. La construc- 
tion de silos au port de Brohl a BtB refu- 
sée par la commune pour des raisons 
esthdtiques, et la proposition de cons- 
truire une route sur l'assiette de la voie 
ferrée n'a heureusement pas BtB suivie. 
L'exploitation marchandise a pu reprend- 
re le 17 fdvrier 1999. La phonolithe est 
d~somais charge9 dans des conteneurs 
Zi Brenk et ces conteneurs sont achemi- 
nBs & Bmhl où ils sont transbordes sur 
camion. Le train circule le lundi, mercre- 
di et vendredi, rernorqur5 par l'autorail 
T30 (constmit par Fuchs en 1956 et 
achetel d'occasion au WEG en 1989), 
aide par les locomotives trois essieux 
DI  $i 03 (construites par O&K en 1965). 

Les wagons porte-conteneurs ont 8tB 
achetes la FEVE, en Espagne, en 
1998. La locomotive FEVE 1405, une BB 
construite par Henxhel en 1966, a et4 
acquise par la meme occasion. La mise 
en semice des wagons a étd réalisée en 
priorite, les travaux d'adaptation de la lo- 
comotive sont encore en cours. 

Le relief de cette ligne voie métrique 
longue de 17,6 km est particuliérement 
difficile : la ligne est en rampe continue 
entre Brohl (kilomhtre 0, altitude 67m) et 
le terminus de Engeln (kilométre 173, al- 
ütude 465m) avec une moyenne de 22 
pour mille. La secüon terminale est la plus 
raide : entre ûbenissen et Engeln, la dii- 
ference d'altitude est de 235 m pour une 
distance de 5,5 km, sait une rampe 
moyenne de 43 pour mille! Cette section 
Btait lbrigine équipée d'une cr4maill8re. 

II est possible de découvtlr cene ligne, 
sinuant au coeur d'un massif d'origine 
volcanique, en utilisant le Vulkan Exp- 
ress, le seniice touristique du BSEF mis 
en ligne le mardi, jeudi, samedi et di- 
manche. Pour les circulations touris- 
tiques, les locomotives A vapeur Px48 
3406 et 3913 ont 6th achetes en Polo- 
gne, mais ne sont utilisées que sporadi- 
quement. L'autorail VT30 est 1s plus sou- 
vent utilisé avec quelques voitures et 
une des locomotives O&K en allhge. 

Non loin de 18, sur l'autre rive du Rhin, le 
DracheMelsbahn - Bergbahnen lm 
Siebengebtrge-AG est l'exploitant d'une 
courte ligne B vole metrique A crémaillè- 
re de 1500 m, BlectrifiBe en 750 V conti- 
nu, reliant KBnigswlnter au Plateau de 
Drachenfeis, dominant la vaIlde du Rhin. 
Cinq petites automotrices B deux es- 
sieux construites entre 1953 et 1960 par 
Rastatt assurent la navette. 

Une dea clnq pWba e u h  
moMeedi 9 deux esskux B h a I I h m  du 
D r a c l r e n M n .  J-L VDH, ler mal lm. 

PHOTO- La "Vulhn ~"~ de decwvrlr la Ilgm. Le plus w m 4  II est m- 
sud par I'eumait Yf30. Le 8 septembre m, Il vlent de q u W  la gm de Butgbmhl et se 
d I w  w m  W n .  Cep s ~ i l  9 s  (iBo'iBo3 par Fifchs en 1958 (no esr 
pmpuM par 4 moteurs Dtesei Biissing de 125 kW OdginaIre du &mu B vde Bfmlte du 
WEG (ligne Am- - Laiching%n), Il M q u i s  par le BSEG en 1W. Ph. DE GIETER. 

P t l O T O  Toulours sur le Brohltalbahn, les locomotives D l  (O&K 20028 / W65) 
et 02 {O&K 28529 / 1SH) remorquent le "Vulken Expre8iW en direction de Brohl. On 
remarquera que les machines sont pourvues de tampons permettant de manoeuvrer 
des wagons B voie normale. Brenk, 8 septembre 2002. Phllippe DE GIETCn 

K G -  



Dans les Alpes bavaroises, deux che- 
mins de fer A vois etroite et cr8maillb- 
re permettent aux touristes d'atteindre 
les sommets. 
Le plus cdlhbre est Ie BZB (Bayerische 
Z ugspltzbahn AG) B Garmisch-Parten- 
kirchen. Ses 19 kilombtres de voie me- 
trique électrifihe en 1500 V continu sont 
parcourus par des locomotives Blec- 
triques construites en 1929 et par des 
automotrices Blectriques construites 
entre 1954 et 1987. 
Le Wendehlnbhn, 8 kilomhtres de 
voie mhque Bgalement Blectrifiés en 

&-& 
2. 1 

1500 V continu, est situ6 à Brannenburg- ... w .... 1 ltll 

Waching. L'exploitation régulihre est a e  
surde par deux automotrices doubles du 
type Beh 4h construites en 1990 par - 
SLM, mais trois locomotives Blectriques ,. . . 

de 1912 et de 1935 smt c o n s g ~ b s  en En 1987, h Bayerlsche Zugspltzbahn a i . . .-  en semIc8 deux nouveIIea automotrices 
Btat de marche les pointes de trafic doubles, constfuites par SLM, et Siemen~. Eeh 4/8 ne 10 la gare de Kreu- 
et des parcours spéciaux reckbahn, en fevrier 1$5 .  Wolgang WALP'- 

Toujours en Bavihre, au sud-est de 
Miinchen, le Chlemseebahn assure 
quant lui la liaison entre la gare 
DBAG de Prien et le terminal des ba- 
teaux du lac de Chiemsee. A but prin- 
cipalement touristique, cette ligne de 
1700 m B voie metrique est parcourue 
par une locomotive vapeur de type 
020T construite en 1887. Une petite 
locomotive Diesel 4 deux essieux 
construite par Jung en 1962 et esthdti- 
quernent identique à la machine A va- 
peur, assure la rhserve et les parcours 
en basse saison. 

II reste enwre deux derniers rkseaux B 
traiter, lesquels s'apparentent plus A 
des réseaux de tramways. 
Le Oberrheinische Elmbahn Ges- 
selsehaft AG (OEG), exploite dans la 
region de Mannheim un vaste rdseau 
suburbain à voie metrique s98tendant 
sur 58,8 km et électrifib en 750 V conti- 
nu. L'exploitation est assurée B l'aide 
d'une cinquantaine de trams, la plupart 
articul4s. 
Le Rheln-Haardtbahn Gmbh (RHB) 
exploite une ligne suburbaine de 16,3 
km à voie métrique Blectrifide en 750 V 
continu entre Bad Dûrkheim - Ludwigs- 
hafen et Mannheim. Le parc se com- 
pose d'une dizaine de trams articul6s. 

PHOTO 5240 Une des deux aufornotri- 
ces #eh 4/43 du Wendelsfeinbahn, photo- -3 
graphlde 9 Brannenburg le 4 avril 1899. '' 

Pierre HERBIET: IR 
Le Chlemseebahn est exploité 9 l'aide 

1 . 
ü'une petlte locomoNve B vapeur 9 deux 
eseleux constwite per Krauss en 1887 I 
(numdro 18iS). Le 43 luln 1985, elle at- 
tend le départ B Chiemsee. A droite, on 
vofi une autre mechlne 9 Iie8th&Iaue 
Identique mels B tradIon Diesel. 
Walter PINET: . c i l ' [  

, . .  

- 

. ., 
I 



II y e 25 ans, le 26 mtobre 1977, cesa 
1'- de la fraction A vapeur A ia DB 
(-e Bundeshhn), soit un peu 
plus de dix ans &pds la SNCB. A 16h04 
irésprécidmnt, k Immotive WS 903- 
4 du dd@t dë Emden, fui &finitivement 
Bteinte et g&&, après avoir assur$ un 
u#me train de secours entre Olde~surn 
et Emden. 

Se terminait ainsi pour des milliers d'a- 
mateurs de vapeurs, non seulement al- 
lemands mais du monde entier, une in- 
tense pdriode de chasse photogra- 
phique. Les demi8res locomotives va- 
peur en pleine action soulevaient ainsi 
un sentiment m6lancolique, grandissant 
au fur et B mesure qu'approchait indluc- 
tablernent la fin... 

La fin de la traction vapeur en Allema- 
gne de l'Ouest ne se termina toutefois 
pas en douceur, Jusqu'en 1975, on 
pouvait en effet encore admirer sur la 
ligne Rheine - Emden - Norddeich des 
trains rapides remorques par ûes énor- 
mes PB& #i trois cylindres du type 
01 2. Les deux derniers trains en tracüon 
vapeur y circulhrent dans l'après-midi 
du 31 mai 1975, remorques par les ma- 
chines 012 081-6 et 012 063-4. Après 
cette date, et jusqu'en 1977, il &ait tou- 

Un train de calcaire remorqué par la 0 5 7  6W-8 (ex. 50 16W) arrive dans la gare de tri- 
age de Gmmberg, le 18 juln 7#73. Cet& machlne M réformh un an plus tard, le 9 
juin 1974, dans le meme dép&tf Walter PINET: 

jours possible de voir dans différents 
endroits du pays de lourds trains de 
marchandises remorquds en traction 
vapeur, en particulier par des grosses 
Decapod trois cylindres (1-5-0) des 
types 043 et W. 

En tant que jeunes amateurs de trains, 
nous savions que le temps de la tracüon 
B vapeur en Belgique Btait definitivement 
termine (inoubliable M le journal tdlhvisd 
du 20 dhcembre 1966, montrant la 
29.01 3 remorquant le dernier train officiel 

entre Ath et Denderleeuw ....). 
Bien que les informations pratiques n'& 
talent pas disponibles, nous savions fort 
bien que des locomotives A vapeur 
Btaient toujours en activité en France et 
en Allemagne. A l'occasion d'un grand 
tour d'une dizaine de jours en Belgique 
durant t'BtB 1967, nous avons eu I'occa- 
sion de voir des machines B vapeur 
françaises Mouscron et allemandes A 
Montzen, où le but Btait de les photo- 
graphier sur I'lmposant viaduc de Mo- 
resnet. 

La premtèm iwmotiw~ B vapeur que nous avons we lors d'un @riph de dix B tm- 
mm la Belgique, est le 50 788 du depet d'Aadn#i-West Cette mncontre I I U I ~ U B  noua 
mena au septMme dei I ~Iheureusement, le m m î  de la gem n'appdcia p a  noPre 
pnkwme, sl bCen que nous a m  Bîé h m  des lnslallaiiolls t A ca moment naut# 
ignorions qua, de i'autni &NI de le Irwrîi&m, la photographie eî la visita des depsis ne p 
saient ebdumenf aucun pmùhns.. . Manizen, 20 luMM 1M7. Walter PINEK 

I i 



A ce moment, tous les trains re- 
rnoquds par la DB entre Aachen- 
West et Montzen Btaient encore 
assurés en vapeur, A l'exclusion 
de toute autre machine Diesel al- 
lemande ! 
Renseignemenis pris, i t s'avdra 
que tes vapeurs cimilant jusqu'a 
Montzen étaient stationnees au 
dhp6t d'Aachen-West, encore 
1009g vapeur. 

Durant les dix annees qui suivi- 
rent, de 1967 & 1977, I'engoue- 
ment pour la vapeur allait nous in- 
citer a effectuer de nombreuses 
visites en Allemagne de l'Ouest. 
Nous logions dans des auberges 
de jeunesse, bon marche, dans 
lesquels nous rencontrions d'aut- 
res amateurs de vapeur (alle- 
mands, anglais, nderlandais, ja- 
ponais, français et bien sar bel- 
ges...), ce qui permettait d'khan- 
ger des informations et ainsi de 
savoir d denicher les dernieres 
locornoüves. 

C n î ~ l e d e p s P d e G ~ ~ ~ e n c o r r i d e u x P a e i f f c d u ~ 0 ü 5 . L w r I B e h e q w l P  
dlenne BleH la rrimorque d'un -ln à8 pemiIssImn8Ims (TPJ) mari T d M  et Skgm. Ca tmln 

f 
avait pour orlglne Bruelles-Ma& (depart 1 4.M). A Aachen, la madllne h& dddt ia phce A une 
Ioromotlve q u e  üe la DB, qui amenait le traln jusquï Yrolsdorl, A une d h i m  de kilo- 
mètres da KMn. C'est kl que ia D1W mpr#efi le mial8 (départ f 7.00) pour m m r  le wnvd B son 
temlnus B Siegen (errlwie 18.3û). Ce document, imnmWisB la I I  sojt IM, mon- b m 27& 
9 {ex. 05 278, Borsig 14îWtW&37) au dd@t de GremWy, ior8 lors M sa en vue ki m 
moque du TPJ. A Siegen, ia machine et 1'Wipe msteront d&wcher. Le tenmnalendemaln, au ptIt I 

matin, elle ibhianf la cimmin en Inmme. A p H I r  du &but de 197î, ce p e m  M mpds 
par une kmmüw du lype 050. La OIW 27&5 M le 15 âhmbm IWî. Watier PINET: 

b îowmotive 07 tW2 en tête d'un iraln de voyagtwm Kobietu - Trler 9 Cochem, le 11 septembre 1989. La Ilgne de la Moselle Btait en- 
core un vrai pradis pour les amateurs de locomotives & vapeur : aussl bien la Ioumde que le nuH, les trains de marchandIse8 trac- 
té8 p r  des locomotives BR 44 se s W 8 l e n t  crt quelqwrs dIraIne8 de loeomotiws de plusieurs drles - mek suttout dea BR 44 - 
a l e n t  stiitlonn8es dans les dBpbts sitds aux %xtrdmIt& da la llgna (Ehmng, Trier et KobIem-Mos~I). Bien que des mBChIms Die- 
sel tractaient â#à beaucoup de trains de voyageur% on poumlt en- y rencontrer régulièr8ment des mechlnea BR 23, et s-/- 
quement une BR D l ,  en têta de train8 loeaux ou semldlmta. La PaeHio OI LE82 du d8pSt de Erhang (portent encore son ancien nu- 



A la fin des années soixante, comrnen- 
&tent i3 paraître des informations re- 
prenant les dBpôis et les semices assu- 
rés par la vapeur, nous facilitant ainsi 
grandement nos recherches et nos dB- 
placements. 

De plus, l'accomplissement de notre 
seivioe militaire en Allemagne nous 
donna une -ton suppl6mentaire de 
A r  des machines A vapeur, et mhme, 
lors de déplacements par rail vers des 
camps de manoeuvres, d'ëtre remor- 
quds plusieurs reprises en traction va- 
peur l 

Au dhbut, nos moyens financiers Qtant 
limitds, la qualit6 de nos photos n'&ait 
pas toujours excellente mais, avec le 
temps et l'augmentation de notre pou- 
voir d'achat, nous avons pu acqudrir 
de bons appareils photos. Du noir et 
bianc, on passa ainsi à la dia couleur ! 
En regardant aujourd'hui notre collec- 
tlon, nous nous rendons compte que 
nous avons finalement peu de prises 
de vue en Ilgne, la majorith étant rdall- 
sBe dans les gares et surtout dans les 
dhpdts. II faut dire que les amateurs 
avaient assez facilement accbs aux 
ddpbts, où le spectacle etait garanti ! II 
suffisait de se prdsenter chez le "Lok- 
leitungw, aprhs quoi il Btait possible de 

La Paelllo 001 202-1 assoupiî sa soir a Hot son ddp6t d'attache, le 5 mûî 1972. Le te- 
gendalre depet de Hof (au Nord-E8t de la BaviBni) Bfalt le dernier où IBS / O C O ~ O ~ I V @ S  
de /a d r l e  MH (P8cif/c, deux cylindres) Btaient stationn&# : 7 machines non-re- 
construites (dont la 001 2û2-1) et 8 machlnes reconstruites (avec nouvelle chaudlé- 
re). Ces machines Btalent suriout actives sur les lignes de Hof vers Llchtenfels/Bam- 
berg - avec son fameux plan Inclln8 "Sehiah €bene* - et vers Regensburg. En 1973, 
le dernier trmln vapeur prisaant par ceth Ilgne fut tracte5 par une W1 de Hof. Au &but 
de I'annBe 1975, l'époque "vapeur" se terminait 9 Hof, avec la miae hors swvIc$ des 
dernl&rea BR 50 qul y dtrilenf staflonn8es. Réformée le 5 deeembre 1974, ln O 1  2û2 
fut pré80rVee par l'rirrsoclmtlon suisse 'Verdn PaelHc 01 202". Jef VAN OLMEIV. 

voguer dans les installations ses 20, 30 ou meme plus : entrde et sortie 
risques et pdrils. Parfois, il Btait possi- du ddpdt, approvisionnement en eau, 
ble en une demi-joumde de voir Bvo- charbon, sable, ou encore vidange 
luer un grand nombre de locomotives : des cendriers et des bones fumde. 

Le 27jullht 1977. un traln replde qultte la #am de EmdemHrest, m u é  par la Pacliie 012 ûSW. Jusqu'en 19W pretiqu~ment tous 
le9 Irein8 de voyageun# mpldes étalent îmcîéa per les Paclftc BR 012, las plus pulrrsantaa de la OB. Avac leurs rouerr de 2 mWes da 
dimmèîm, e l h ~  aiielgnaient fecllement le da 140 kmni. A I'orlglne, elles &lent chmufées au charbon ei désIgn8es dans la série 
01.10. A paW de 7959, un a3itrrIn nombre d'entre elles funinf tmndoméea pour la cheuh w fuel. Lot# de la mum&oî8tIm de 7969, 
les 01-10 charbon lumnt numrkoteeS dans la sdrh BR 011. et les machines eu fuel en BR 012. Jean-Claude GiRARn 



La IIgne Lauda - Cmllsheim 
est sltude dans une reglon 
baptlsée "Romentleche Stres- 
se". Le 18 juln 1975, la 050 
8394 quitte la gare de Bad 
Mergenthehn avec un omnibus 
Cmllshelm - Lauda. Les loco- 
motives de la sdrle 050-059 
Btalent de loln le8 plus nom- 
breusea. Au ler janvier 1975, 
on comptaIf encore 375 machi- 
nes, dont 373 sous presslon 1 
A titre de comparaison, B cette 
date, II subsistait 8 BR 012, 94 
BR 023.35 BR 042, 23 BR 043 
et 140 BR 084, solt 815 Ioco- 
motlves, rdperties dans 20 dé- 
pots. Walter PIN- 

Le 8 8vrll 1969. un tf'8itl lourd 
de coke en directlon de Mont- 
zen en Belgique est alldgd per 
deux BR 050 : les machines 
051 524-7 (avec un tender bal- 
gnoire) et la 50 787 (encore 
avec son ancien numdro). Le 
photo a dtd prlae pds de l'en- 
trée du tunnel de Botrelaar. 
Dans quelques minutes, les 
deux loeomol~ves retourneront 
ver# Aachen- West, oh elles 
sont statlonn8es. La catdnaire 
est ddJà Inslalltle (lusqu'B l'en- 
trée du tunnel) et certains 
trrilna sont ddja allégs per 
des locomotives dlectrlques. 
En 1989, le ddpôt de Aachen- 
West abritait encore 17 BR 050 
et 7 BR 055. Les dernIBre8 BR 
OS0 de Aachen-West (qui ve- 
naient dgulièmment B Mont- 
zen) seront actives jusqu'en 
1871. Jet VAN OLMEN. 

Kôln-EIkItar dtnit un des der- 
nler8 dt5pdl.s B posséder dans 
aon eff~ctif de lourâea locomo- 
tlws-tenders prussiennes du 
type TI8.1 (les machlnes h8rl- 
tees en Belgique formdrent le 
type 98 de la SNCB). En octob- 
re 1971, la 094 581-8 y assumit 
encore des manoeuvres. Elle 
termina sa clirrl&rrr au dépôt de 
Emden, où elle fut retirée de 
î'exploitetion le 6 murs 1974. 
Walter PINET: 

C i , , . .  I .Rb;% 
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Le 18 septembre 1970, la 078 
453-8, une ancienne locomofl- 
ve prussienne du type Tl#, 
quitte la dépôt de Tüblngen en 
vue de tracter un traln vers 
Rothveil. A A nwment, l m  
derni&res 2-3-2 T de cene sdritt 
dtaient coneentr$es au dépst 
de RothveII. La toute dernidre, 
la 078 246-7, y terminera sa 
carrière le S I  ddcembte iS74. 
Jef VAN OLMEN. 

La locomotive 55 4220 &ait af- 
fectée au service des manoeu- 
vres lourdes ("Verschiebe- 
dienst") ri la gare de triage de 
Gremberg près de Kbln. Blen 
que la nouvelle numdrotatlon 
des englns de traction ait Btd 
introduite B la Deutache Bun- 
desbahn le ler  janvler 19o8, la 
machlne ne dispose pas enco- 
re de ses nouvelles plaques 
d'lmmatrlculatlon. Les derniè- 
res G 8.1 de la DB, connues en 
Belglque comme type 81, 
Btaient statlonn8es au d&&t 
de Gremberg ou elles terminè- 
rent leur vie le 21 décembnr 
1972. Gremberg, O aoûî 1988. 
Jef VAN OLIWEN. 

LB l~motlw-tender 064 084-6 
(Humboldt no 1821 / 1928) 
photographfée B Tübingen, son 
dB@t â'aftache, le I O  septemb- 
rri 1970. Au ddbut des ennées 
septante, la traction B vapeur 
BtaIt enmm fort pré88nte dans 
toute cette région du Bade- 
Wiirîtenberg. Lm dernidm OBQ y 
lurent d f ~ r d e s  le 8 novembre 
1972. L i  084 Ogqg se trouve au- 
l o ~ r a ' h ~ i  auprés du Eisenbahn- 
Museum Kornwestheim. 
Jef VAN OLMEN. 
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Le 27 julllet 1971, ddpart de le gare de Emden d'un train rapide remorqutf par la O f 2  055-0. Construite par BMAG (numdro 1191 1) 
en f  930 et num6rotée O1 1055, elle fut modifide pour la chauffe au fuel le 12 eoOt 1958, et sera radiée sirnultanaSrnent avec les 
dernlhes machines de sa sdrie. le 2 juillet 1975. Jean-Claude GIRARD. 

A la fin des annees soixante, il y avait 
encore un très grand nombre de types 
(BR) de locomotives en service. Au ler 
janvier 1967, on denombrait ainsi pas 
moins de 2971 unités. 

Au debut de 1968,aux portes de la Bel- 
glque & Aachen-West, aux dt6s des in- 
contournables BR 50-52, on pouvait 
dgalement voir des BR 55 (0-44 prus- 
siennes 68.1 ), et surtout des Pacific BR 
03. 

A partir de 1971 -1 972, le remplace- 
ment de la traction & vapeur s'acc&l&- 
ra au profit du Diesel. Au ler janvier 
1972, l'effectif &tait ainsi descendu 
1384 unîtes, reparties dans 49 ddpdts 
A travers toute l'Allemagne. 

Une une, les sdries allaient s'dteindre : 
en 1971, les BR 042 (1-4-1); en 1972, 
les BR 003,055 et 082 (0-5-0); en 1973, 
les BR 011 (2-3-1) et 065 (1-4-2 T); en 
1974, les BR 001, 38 (P8), il64 (1-3-1 

T), 78 (2-3-2 T prussiennes T12), 086 
(1-4-1 T) et 094 (0-5-0 prussiennes 
Tl  6); en 1975, les BR 012 (2-3-1 fuel) et 
023 (1-3-11, et enfin en 1977 les &ries 
subsistantes : BR 042 (1-4-1 fuel), 043 
(1 -5-0 fuel), 044 (1-5-0) et 050-052. 

Dans les dernieres anndes, de norn- 
breux parcours d'adieu furent organi- 
sds dans pratiquement tous les dB- 
p8ts1 attirant & chaque reprise des 
milllers et des mllliers de fanatiques 

Une des derni&ms sdries de 
locomotives 9 vapeur cons- 
truites pour la DB fut la airie 
23. Les 105 machlnes furent 
livrées entre 1Q50 et d h m b -  
re 1#5@. Li 23 105 fut t'ultime 
machine B vapeur mise en 
aervlca par la DB. Un dm der- 
nlers dep8ts héhrger des 
BR ô23 fut celui de Cralls- 
helm. Le 77 juin 7975, le 023 
ûû2-g ~Henschel28612 / 1 #50) 
etîend en gare de Crallsheim 
le üépmrt en tête d'un train 
local B desilnatlon de Lauda. 

1 Le photopmphe eut I'intenae 
et Inoubliable plaisir de pou- 
voir effectuer ca trajet dans le 

! cabine de la machlne ! 
Walter PINET: 



La locomotive 052 $28-9 quitte 
18 gare de StolMw-Hbf en di- 
rection de Auchen. le ler avrll C 
1975. Stoiberg &it le dernier 
ddpbl du district (Bunde8bahn- 
direMion) de Kdln qui abrltait 
des locomotives 9 v8peur (taco- 
motlvebi BR 50), iusqu'en 1976. 
Ces dernieres machines ve- 
nalent raguli8rement B Raeren, 
entre autres, avec des trains 

I 
militefres. Stolberg est trhs 
connu auprès des amateurs 
belges de machines 9 vapeur 
par le menifestetlon Inoubliable 
d'adieu B k vepeur (*Làa~npflok- 
Abschiedsfestx) qui y fut orgs- 
nlde les 9 et 4 avril $976. 
Jet VAN OLMEN. 

tobre 19n, la DB Interdira tout parcours decouvert une 'autren Allemagne. A la 
vapeur sur son réseau ! II fallut attendre Deutsche Reichsbahn, on retrouva, A la 
1985, l'année du 1508 anniversaire de fin des années septante, une situation 

B Rheine en 1977 et, deux pas de la l'arrivée du rail en Allemagne, pour voir similaire 21 celle de la D8 dix ans plus 
frontibre belge, celles, inoubliables, du cette interdiction levée, et A nouveau se tôi! La chasse la vapeur pouvait A 
ddp8t de Stolberg organides les 3 et 4 régaler de la cimlaîion de locomtives A nouveau commencer, mais ceci est bien 
avril 1976. vapeur sur le réseau de la OB 1 sQr une autre histoire... 

de la vapeur. On se souviendra en par- 
üculier des festivrtes qui se sont ainsi 
d6roul6es Gelsenkirchen-Bismarck et 

Aprbs la fin de la traction B vapeur en oc- Entretemps, tous les amateurs avaient Waiter PINFT, Jef VAN OLMEN. 

PHOTO 52-1 4 NB Le 25 mal 1977,9 Rheine, üernlers pfépera#fs de le iM3 9034 avant son prochain service. A ce moment, person- 
ne ne savait qu'elle aura, clnq m d s  plus &rd, le trlste Mvliège d'murer  le tout dernier B%T~IFB en tmcüon vapur il le OB. Cetta lo- 
comotive lut construite en Franca par la Compagnle a4nhnile de Construction des Locomotives BatlgnollesGhatllloaris B Mentes (nu- 
mdm de construction 965). Elle fut livrée 9 la DRG le 26 oc- lm, atfectee au dp6t de W k b u r g  et immatrkulëe 44 iW3 ÜK . Elle 
M modHlrZe pour k chauffe au fuel le 15 /u/n lsg0. Cette machlne hlstorïque est Brin& en monument B Emden. Eric VAN HOECK. 





Actualité étran~ere 

Grèce - Allemaane 
Retour des V 200.1 en 

Allemagne f 

En 1989, après la radiation des dernié- 
res 221 (ex. V200.1) de la DB en 1988, 
tes Chemins de fer grecs (OSE) rache 
tbrent d'occasion une serie de 20 loco- 
motives : les 221 105, 106, 107. 112, 
117, 119, 121, 122, 124, 126, 127, 129, 
133, 134, 136, 137, 138, 145, 146 et 
147, renum&rot&es dans l'ordre dans la 
série A-41 1 h 430. 
Elles furent utilisees tant en trafic voya- 
geurs que marchandises, principale- 
ment sur la transversale Athhnes - 
Thessalonique. Ces machines n'ont ja- 
mais supporte le climat aride de la 
GrBce, si bien que presque toutes 
étaient d&jh retirées du service en 1990. 
La socidth prive8 PEG (Prignitzer Ei- 
senbahn Gesselschaft), toujours la 
recherche de materiel d'occasion, a 
racheté l'ensemble de la serie. II faut 
en effet savoir que la DB ne vend gB- 
ndralement pas son matériel reforme 
afin d'hviter la concurrence des op&- 
rateurs privhs. C'est pour cette raison 
que de nombreuses locomotives d'o- 
rigine allemande sont acquises & 1'4- 
tranger. Ddbarquhes au port de Wis- 
mar le 4 juin, toutes ne seront toute- 

PHOTO 52-l.5 Le 4 luln 2002, sur un quai du port de Wismar, la V 200.06 du PEG (ex. 
ST 44.733 des PKP - Chemins de fer polonais) s'apprlile B remorquer un lot de 14 V 
200.1 de retour de Grèce. Pascal DUBOIS. 

fois pas remises en activité, certaines 94 : la E 94 052 (ex. DR 252 052) et la 
servant en effet de banque de pihces. E 94 051, qui se trouvait en monument 

A Siegen ! Ces "crocodiles" reprendront 
A noter que le PEG a &galement acquis bient6t du service wmmerciat en tdte 
deux locomotives Blectriques du type E de trains de marchandises ! 

PHOTO 5244 La A-420 (ex. 221 122 et ex. V2ûû. 122 de la DB - Krauss-Maffel 102WlM} en tdte du train 602 Pi& - ThessaIo- 
nique. A vlona, 7 8oY 1996. La DB a p o d d d  50 machines de ce type (VaW. 101 B 150) construites per Krauss.Maffei de 1982 B 
1968, feisent euire aux V2W. W19 OB8 mlses en service de f 856 A 1980. Jean-Luc VANDEFIHAEGEN. 
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raiMchem 

Comme nous l'annoncions dans 
notre EN LIGNES 50 page 20, 
Siemens construit actuellement 
42 locomotives du type Taurus 
pour sa division 'Siemens 
Dispolok". Parmi celles-ci, la ES 
64 U2 - 005 (bitension 15 kV 
16,7 Hz et 25 kV 50 Hz) a et6 
prise en leasing par rail4chem. 
Cette machine assure la traction 
du train de nuit EN 110/11f 8er- 
lin +i Malrno (Suéde) entre Ber- 
lin et Sassnitz. La traversbe ma- 
ritime est rbalisbe par ferry 
entre Sassnitz et Treleborg en 
Suede. 

PHOTO 52-17 
LB Taurus de railkhem garée B 
Berlln-Lichtenberg en tête de la 
rame de ï'EN 110 Berlin - Malmô, 
le 1s ~ulllet Kristof AVONDS. 

PHOTO 52-18 4 

Comme mentlonnd dans notre 
pdcédent numdro, les Chemins 
de fer hongrois (IWAV) ont ml8 en 
iervlce une sdrle de 10 loeomoti- 
ves du type Teurus, nutnérotdes 
i047.001 B Of O. Notre photo mon- 
tre la 1047 005-7 remorqunnt I'IC 
SJ37 Sopron - Budapest-Keleti. 
Sopron, 10 septembre 2002. 
Krlstot AVONDS. 

étranger en bref... LWEMMmG Construites de 1987 & 1990 pour I'B- 
Les CFL ont repris en leasing pour lectrification en 25 kV du réseau de 

une durée de deux ans auprbs de Sardaigne, ces machines n'ont jamais 
M S S E  : CFF - SLS Vossloh deux locomotives de manoeu- 8td mises en service en raison de I'a- 
a Les CFF ont commandé une série de vres du type MK provenant de8 Che- bandon de 1'8lectriflcation pour des rai- 
6û looomobives diesel~hydrauliques de mins de fer danois : les MU 602 et 803 sons économico-politiques. Depuis 
1500 kW du type G12M de Vossioh. (voir EN LIGNES 33 page 14). Ces lors, les FS, dont le réseau est exclusi- 
Ces machlnes, qui formeront la &rie deux machines sont renurndrotdes vement 6lectrifid en 3 kV continu, 
A m 8 4 3 , s e m n t ~ h r a l s o n d e 4 0  220121et220122. cherchaient les revendre. Ainsi, 
p u r  CFF Cargo, 15 pwr I'infrastructu- apds  avoir été testées en France en 
re et 5 pour la dision voyageun. lTAUE 1990 et en Hongrie en 2001, elles vont 

Faisant suite aux essais réalises donc enfin pouvoir entamer leur carrie- 
a Les di locomotives bi-fwuence (15 avec la BB 36059 de la SNCF, la so- re. 
kV 187 Hz - 25 kV 50 Hz) identiques ciet6 privde Del Fungo Qiem Servizi 
aux 185 de la DB commandees par Ies Femviarl SpA (OFG), a signe un 
CFF b üombardler ont été m m  en contrat avec Alstom pour l'acquisition Le 19 mars 2002, les ministres des 
service durant F M  dernier (shrie CFF de 50 locomotives de ce type, ainsi Transports français et italien ont Inau- 
Re 482 000 009). Très satkîts de que de 30 machines Diesel du type guré le debut des travaux du percement 
leurs performances, les C R  ont rapide Prima Ces engins seront utflids pour du tunnel devant relier la France et I'lta- 
m n t  signé un contrat pour la fourniture assurer le traflc marchandises dans le lie entre St.Jeande-Maurienne et Susa. 
de 40 machines suppl6mwitaires. centre de I'lblle, et jusqu'h Alessan- Long de 52,7 km, cet ouvrage fera par- 
D i  locomotives identiques ont égale- drla. tie & la future liaison grande vitesse 
ment 8td cmmanddes par le BLS. Leur Lyon - Torino. II verra passer non seule- 
livraison s'dtalera de décembre 2Oû2 & ment des trains de voyageurs rapides, 
l'été 2W3. Dans un premier temp, a Les locomotives dlectriques 8060 mais également Fdnomie trafic mat- 
elles seront affectees aux trafics vers des &ries 491 (19 unités) et 492 (6 chandises transitant entre les deux 
l'Allemagne, et permetbmt aussi la ra- unit&) des FS ont finalement trouve pays, ainsi que d e  navettes de ca- 
diation des dernieres machines ancien- un repreneur : elles ont en effet étB mions. La mise en senrice est prévue 
nes des series Ae 414 et Ae W. vendues aux Chemins de fer serbes. pour 201 2. 



Ln 11 11 en d w b k  avec la 1042 & Afvidaberg, la 11 juin 2ûW, en tête d'un tmln B destinetlon de Vasteras. Thierry NICOLAS. 

SuMe : les 'ams nez" du BK Tag 
LQ s0ci4td privbe BK Tag possède six 'gros nez" acquis d'occasion auprbs des Chemins de fer danois : les MX 1012, 1024 
(pour pihces), 1027 (pour pieces) et 1042, et tes MY 11 11 et 11 41. Le BK Tag exploite plusieurs liaisons marchandises et 
voyageurs travers la Suede, principalement dans les lignes ou regions de Tranaas, NiissjiS, Vetlanda, Borlânge, Malung, 
Oskarshamn et Silverdalen. - dre une vitesse de 350 kmlh. Les tra- chhre qu'une voie sur ballast, devrait 
a La sod6îé de leasing de m a M  mu- vaux devraient s'&taler de 2007 à 2012. s'avèrer plus économique h long terme. 
lant Lmmwüm Ca#&/, chnt le sihe On dénombre au toiai 30 tunnels dune 
sochi se trouve en Wgique, a com- ALLEYAGNE longueur cumulde de 47 km ainsi que 
ma& le 5 juillet demier Bombardier AprBs 7 ans de travaux, la liaison 18 viaducs totalisant 6 km. La vitesse 
cinq locomotives bitensions du type 185. grande vitesse Kôln - Frankfurt / Main maximale autoride s'818ve il 300 lanlh. 
La valeur du contrat s'él8ve B 14 a 8tB inaugurde le 25 juillet dernier. Contrairementaux autres lignes A gran- 
millbns. Ces machines viendront r e m -  Les deux cites sont ddsormais reliees de vitesse allemandes, vu sas spéciici- 
cer les 16 tocomdves des &ries 145 et en 58 minutes au lieu de 2h12 aupara- tés, elle ne verra pas transiter de trafic 
185 déjh en exploitation chez h m  vant. Le service prdcommerciat déma- marchandises. Au ddpart de M n ,  la 
tien Capii, et perm6itront de faire face ra le ler aoüt avec l'instauration de 7 nouvelle ligne est Btablle sur une ving- 
h I ' a u g m ~ o n  croissante du trafic. relations, soit un ICE toutes les deux tairme de kilometres le long de rancienne 

I 
heures. DBs le 15 septembre, la frd- ligne, jusqu'h Siegburg. Une boucle 

F R A N E  : b- m m m l n i  quence passa un CE par heure. A pemwttra de desservir en 2004 Pa4.8ro- 
I a Le 14 juillet, la SNCF a commande 15 partir du 15 décembre prmhain, la port de Mn-Bonn. A Siegburg ddbute 

trams-trains *Avantom Sbmens. Ils se- ligne verra non seulement transiter des b .nouveeiu tracé en site propr~, &aMi 
I ront mis en senrice en banlleue pari- ICE en provenance du nord de I'Alle- parallélement & l'autoroute A3. Peu 

sienne su[ la ligne Aulnay - Bondy, la- magne vers le sud et vice-versa, mais avant Frankfurt, la ligne est scindée en 
quelle sera entibrement adaptde A leur Bgalement trois relations ICE Frankfurt deux branches : la premibre se dirige di- 
circulation. Les premiers Bldmenis sant - Bruxelles. Les deux mhtropoles se- rectement vers FrankfutVMain, tandis 
attendus pour octobre 2 W .  ront alors reliees en 3h32 au tieu de que la -de eff-e une bride vla 

5h10 avant le 14 ddcembre. I'adroport. Trois gares sont WlEes le 
PORTüGAL : une llgne TGV ? Les particutarit&s de cette nouvelle long de la ligne : Siegburg ICE, Monta- 

Le nwveau gouvernement pomiguais ligne longue de 177 km (21 9 km au total baur et Umburg Sud, toutes disposant 
a decidé de wnstnilre une ligne & g m  en comptant les raccordements) rdsi- de a u x  voies de garage, Pour M l O ,  20 
de vitesse de Lisboa A Madrld en pas- dent d'une part dans les fortes rampes 25 mlillons de wyageurs devraient 
sant par Porto et VIgo (en Espagne). atteignant par endroit 40 %, et dans la emprunter la ligne, contre I l  h 
Cette ligne m &Mie B I'hrtement voie repsant sur un double socle de milIIans avant sa ml- en se-, via la 

. mmieil (1,435 m) et permettra dattein- bdton. Cette technique, bien que plus ligne du Rhin. 

EN LIGNES 52 



Finlande a ligne musée de Joklolnei 
Dans Ie sud-ouest de la Flnlande se trouve une ligne mude voie 61 B (8cartement 750 mm) reliant Hurnppila Jokhinar 
(14 km). Cette- d o n  faisalt para0 de la ligne Humppila - Forssa, loni de 23 km &,mise er: sewio~ en 1898 par ler Joidois- 
ten Rautaîie. Le traf~ voyageurs y fut supprime en 1954 et le trafic rnhriandtses en 1974. En 1973, un groupe d'amateurs dé- 
cida dg wmettre la section Jokioinen & Minkili en seinrice, ce qui fut fait pour 1978. De 1992 & 1994, la Iigne fut reconstruite de 
Minki6 h Humppila. Un musde est amdnagd dans la gare de Minkii, et présente et large éventail du materiel roulant ayant cir- 
cul6 sur les réseaux a voie étroite en Finlande. Mais, la pièce la plus intdressante pour nous, amateurs belges, est la looomotl- 
ve-tender 1-3-1 T no 4 originaire du Jokioisten Rautatie. Cette machine fut en effet construite en Belgique, par les Ateliers MB- 
tallurgiques de Tubixe en 1947 (numdro de construction 2%), et a Bté admirablement bien restaude; en Btat de marche, e#e 
assure le trafic touristique sur la ligne. 

lolsten Rautatle can~trulte par Tubize a S47, en Uta d'un tmln touristique. #ln&/&, 25 juin 2002. 

Pays-Bas 

Railion a decidé le remplacement 
de l'ancien sigle des NS par le 
logo 'railion" sur tout son materiel 
moteur. Auparavant, seules les lo- 
comotives passant en révision 
ressortaient repeintes dans la li- 
vrée rouge avec logo Railion. 

Le 6485 8 perdu le sigle des NS au 
profit du Iogo "Railion". Dordrecht- 
Zuld, 12 septembre 2002. 
Armand BEERLAIVDT. 

Li. , 



Les automotrices Budd en service sur le 
I- 

I 
-- -. .. R a mls en service a- 
mois de juin dernier les trois 
automotrices Budd ex. SNCB 

I qul avalent ét6 acqulses au 
debut de 1999. Aprés le LFI, 
c'est donc le second réseau ita- 
lien engager des Budd. 

I mo Torines~ Rivarah, il W d'Bo: 
quetir trois atmmotdm 3udd ex. 
S N C E 4 p e u r m m l s e d e T a ~  W- 
di. II sa6JA &S 133, I& d 148, anJ- 
*en IteiHeen lm. 

En-1 et2002,les~sautomolrfces 
furent enührerntm rewnstruh et re- 







$- .IrL:>.,L &--:+.:-- . . 
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Le réseau du SATT. 
Le SATT1 exploite deux lignes shpa- 
rdes l'une de i'autre : 
- Torino Dora - Ceres (43 km); 
- Settimo Torinese - Pont Canavese 

: 1 (43 km). 

La premiére ligne fut mise en service 
,: paretapede 1868h 1915, parle FTC : 

"Ferrovia Torino Ceresp. Au depart de " 
Torino, la ligne est diablie en plaine jus- 
qu'a Lanro. Elle s'818ve ensuite brus- 

' quement en montagne, où les rampes 
atteignent 35 960. 

a Devant l'importance grandissante du ' trafic, et au vu des difficultds de la 
. traction sur la section montagneuse, 

a le FTC décida peu aprbs la premidre 
r guerre mondiale d'8lectrifier la ligne. 
r La tension choisie fut le 4.000 Volts 
, continu. II s'agissait alors de la pre- 
ji rnihre application du courant continu 
1' en Italie. A cette époque, les FS Blec- 
, trlfiaient leur rdseau en courant tripha- 
? s4 3000 Volts. Le choix du FTC s'ex- 
! plique par le fait que le courant conti- 
; nu etait en plein essor. Mieux valait ' donc opter pour ce courant plutôt que 

.' d'investir dans un courant sans avenir. 
Par la suite, les FS allaient d'ailleurs 

1 progressivement reconvertir les Hgnes 
électrifiées du triphase au continu 
(3000 V), operation qui s'&tala jus- 

!'. qu'au milieu des annees 1970. CBlec- 
i trificatlon du TTC joua d'ailleurs un 
i r6le certain dans le choix que firent les 
' FS au milieu des années 1920. 

La mise en service de la traction Blet- / trique entre Tarino et Ceres fut inaugu- 
8 réeen 1921. 

A partir du 29 mars 1433, le rbseau fut 
~sionnb avec la 'Società Anonima 

"ella Ferrovia Centrale e Trarnvie del 
Canavesse' pour former le "Ferrovis 
Torîno Nord" (FTN). 

C'est en 1959 que l'exploitation du 
'FTN fut reprise par le SAlTI, une 

rosse socibtd de transport urbain 
[SUS, tram) de la ville de Torino. Peu 
aprbs, il fut decide de moderniser en- 
tihrement la ligne (gares, signalisa- 
tion, materiel roulant, nouveau dépdt 

Ciri6 en remplacement de celui de 
Torino Ponte Mosca) et de la r66lec- 
trifier toujours en courant continu, 
mais en 3000 Volts. Les travaux de- 
butarent en 1985 et sont actuellement 
toujours en cours. 

A la suite de l'effondrement d'un pont 
aprés des pluies torrentielles en 1993, 
la circulation est interrompue entre 
'iermagnano et Ce--- (10 PA*A 

Pont. Cavanese 

Genova 

Cuneo 

1 I I , .  - - 1 

section n'a d'ailleurs toujours pas été 
r~~lectrifi6e. 

Pour plus de détails sur l'histoire de 
cette ligne et de son exploitation, voir 
EN LIGNES 17 pages 26 B 33. 

dans le FTN : "Ferrovie Tonno Nord". - . 

Ce dernier investit massivement pour 
moderniser tant les lignes que le mat& 

1 - ' ' 

riel roulant, notamment par l'acquisition . 
d'autorails Diesel. 

L'origine de la seconde ligne est parti- 
culihre. En effet, ouverte le 20 juin 
1866, elle fut initialement exploithe 
entre Setirno et Rivarolo en traction 
chevaline. Le trajet s'effectuait 8 l'aide 
d'une voiture d'une capacit6 de 60 pla- 
ces, tirée par un couple de chevaux. La 
durde du parcours (23 km) atteignait 
environ deux heures. 

Le 1 er dhcembre 1885 fut créée la nou- 
velle socidte FCC : "Società Anonima 
delta Ferrovia Centrale e Tramvie del 
Canavesse". Elle prolongea la ligne de 
Rivarolo Castellamonte en 1 886 (1 6,3 
km). II fallut attendre deux ans pour voir 
apparaître la traction A vapeur. 

En 1906, le rhseau fut compldt4 par 
une antenne se detachant de Rivarolo 
(aprhs un changement de front) vers 
Pont Canavese (7,2 km). 

La création de ce teseau pennit le dé- 
veloppement économique et soclal de 
toute la région. 

Comme nous i'avons ddjà dit plus haut, 
c'est en 1959 que le rdseau passa sous , . 

le contdle du SATTI. 
! 

Actuellement, la ligne debute h la gare 
de Settimo Torlnese, situde sur la gran- 
de magistrale vers Milano, une quin- 
zaine de kilomhtres du centre de Torino. 

Jusqu'A Rivamlo, le centre ndvralgique j : 
du &eau où se situe entre autres le . . , . 
dépôt, la ligne est Btablie en plaine. Au- 
dela de Rivarolo, les deux antennes - 
sont montagneuses, en rampes conti- :-. .,$j 
nues de 15 %o vers Pont Canavese et 
18 %o vers Casteliamonte. 

'-,, . :. 
A la fin des annees 1980, l'exploitation 
de l'antenne vers Castellamonte fut 
suspendue, en raison de probIBmes 
lies la sécuritd (infrastructure ancien- 
ne, voie en accotement avec la route, 
nombreux passages A niveau). 

Vers ta fin des années 1990, le SATT 
décida de moderniser [a ligne de Po 
Cavanese, avec notamment son 81 
fication. La traction Blectrique y f 
milni i rAa an ii t i i i  2002. . 



Les travaux les pius importants ont 
wncernb le cMpiacement des &es 
de conduite de la d d e  wrs !a gauche, 
w qul a n6wsM le rewl de Pmin 
haute tension (kquelle se trouve dans la 
vdîuirr B ex. AB) dans Tamien compad- 
ment de 1 e classe qui attenait h la cabi- 
na de mtduite. La fenêûe de gauche de 
ce comparlfment a été suppfimde. 

A Fanplacement original des deux po9 
tes de cxwiduiie, deux peiiis locaux pour 
le personnel d'aomnpagment ontdg 
admg&. L'ancien carnipartiment du 
chef de train ~ C B ,  qui &ait situ6 A l'ar- 
rihm du fourgon (rniRire BD), e&t rê- 
aménage avec deux banquettes de 4 
pl- chacune. 

La secmie modificanion d'impofiance 
concerne la suppression des pare-brise 
arrondis d'origne et leur substitution par 
deux pet&$ baies accompagné88 de 
deux p i b s  fenêlm InsbIMs sur Par- 
rondi de rextrémM de la aisse. 

che (l'automotrice dtant vue de face) 
esi en outte pouwu d'un peiii feu 
vert, sltud entre le kti blanc et le feu 
rouge. 
Un nouveau phare blanc frontal a éîé in- 
stalle au d w u s  de la potte bhtmcirrw- 
Iation. 

diJnd~it9 te ont6 cmseiv8s (Intemp 
teurs, manipulateur, roMrset de frein 
FVEW, lampes de wnWes, robinets 
d'air, etc.) meiis réencastrés dans cita 
nouvelles cloisons el cofhges. 

Sur les longs pans, m e s  les fendtm 
ont été remphdes peu de nouvellgs 
baies mpottant deux pataeo, dont la 
supérfeure peul être ouverte. 

Les pantographes ont Btg échan@s 
contre des m W e s  italiens il raquette 
courb8e. 

m câôfage elektdque haute et mssa LW klaxons SNCB ont &6 remplaces 
tension a p a r t i e l M  &tB renwvei6 et par des petits sifflets typiquement iia- 
fortement simplifié. liens, insîdlds audessus de chaque 

poste de conclub. 
Tws les équipenoenEs des ppstes de 

De nouvelles coquilles de phares ont 
Btd m o n t h ,  lesquelles comportent 
un feu blanc et un feu rouge du mo- 
dble rinifi8 hallen. te phare de gau- 



Amenagrnent intérieur 

I L'amdnagement interieur n'a subi qu'u- 
ne modernisation sommaire. Il faut ici 
préclser que le SATTl n'a acquis que 
des Budd qui n'avaient pas Bté  moder- 
ni&s par la SNCB. Ainsi, les penneaux 
en bois vernis ont pratiquement tous Bt6 
conservés. 
Les sièges d'origine ont &A consenids 
et recouverts d'un nouveau slmiltculr. 
Comme il n'y a qu'une classe unique, le 
velours des fauteuils des anciens mm- 
partlments de 1 e classe a BtB remplad 
par du similicuir. La capacite totale en 
places assises de l'automotrice atteint 
186 places. A noter qu'il n'y a pas 
d'espace fumeurs. 

La plupart des inscriptions interieures 
ont ét6 remplacées par des marquages 
en itallen. Certaines inscriptions bilin- 
gues français-nesrlandais sont restees 
en place. comme sur les portes des toi; 
lettes. 

Les panneaux en bois qui recouvraient 
d'origine le plancher ont 4th remplaces 
par du linoldum. 

Contrairement aux Budd du LFl, la caia 
se n'a pas éî4 repeinte, i'exceptlon 
des faces avant des cabines de condur- 

' I 

te dont lei couleur de fond est le gris 
clair, le pourtour des phares est orange 
ainsl que la porte d'intercirculation; 
enfin, i'encadrement de la porte d'inter- 
circulation est w n t  en grls fond. 
Les portes d'accès sont repeintes en 
orange, sauf celles du fourgon qui sont 
en gris clair. 
La toiture et Ie bas de caisse sont re- 
peints en gris fond, et les pan& en 
rouge. 

Les automotrices ont BtB renum&otées 
il la suite des autres : ALe + Le 058.009 
h 011. dans I'0rdi.e les ex. 133, 145 8t 
148 SNCB. 
- *ALen signitie automotrice ld&re dlec- 
trique (ex. voiture AB SNCB); 

- *Lem signifie remorque ldghre d'auto- 
motrice (ex. voilure BO SNCB ) (bien 
qu'dtant motori&); 

- 356" designe Ie type SNCB "58". 

Ces numeros, acmpagn6s du logo 
S A m  son? inscrits en orange sur une 
plaque placée au milieu de chaque long 
pan des deux voitures. De plus, le nu- 
m6m & trois chiffres est inscrit comme & 
l'&poque SNCB, en orange, sur le côte 
des faces avant. 

T o m  Dors - Getmagnano 
Deux trains peir heure circulent tous les 

jours entre Torino Dora et Gennagnano, 
sauf entre 09.00 et 11.00 oh ils sont li- 
mites ii Cirie. Le premier train quitte To- 
rino Dora h 05.13, le dernier A 19.43. En 
sens inverse, le premier service quitte 
Genagnano A 06.14, le dernier A 
20.44. Trois trains ont comme origine la 
gare FS de Torino Porta Sua; en sens 
inverse, deux y ont leur terminus. 
Le week-end, le senrice est identique 
l'exception du tronçon Ciri6 - Germa- 
gnano. où seul un train circule par 1 
heure. 

Setümo - Pont Canavese 

En moyenne, le tronçon Settirno - Riva- 
rolo est dessenri par un train par heure, 
deux durant les heures de pointe. II n'y 
a pas de trains entre 09.00 et 11.00. Au- 
delh, 10 trains circulent jusqu'h Cuor- 
gn8 (la section Cuorgnh Pont Cana- 
vese étant en travaux). La gare d'origi- 
ne est gdndtalement mile de Torino 
Dora ou de Torino Porta Suza. Le pre- 
mier train quitte Torino Porta S u a  
07.47, le dernier A 2f -37, En sens in- 
verse, le premier train quitte Cuorgnd & 
06.15, le dernier h 19.56. 
Le service du week-end est moins &of- 
f& avec 8 allers-retours. 

A noter que des parcours de subsütu- 
tion en bus complètent le service des 
deux lignes, notamment t8t le matin ou 
tard le soir. 



Une nouvelle l i v h  1 i ,ur,e S A ,  
Peu aprhs la sortie de dnovaîion 
des deux premiares Budd, le SAlTI 
a decide d'appliquer une toute nou- 
velle décoration sur son matdriel. 
Cette Ilvi.Be est en falt ddjà d'appli- 
cation sur les bus du SAïTl depuis 
plusieurs annees. 

Si la muleur de fond de la caisse 
reste le gris dair, l'orange a cornpl&- 
tement disparu au profit d'une har- 
monte entre du bleu et du jaune, 
ainsi qu'une pointe de rouge sur les 
faces avant; le tout forme un ensem- 1 ble très réussi. 

La premibre automotrice repeinte 
dans cette splendide dhratlon est 
la ALe + Le 054.008 (l'ex. 098 de h 
SNCB). 

La troisibme automotrice Budd tou- 
jours en cours de rénovation pourrait 
m&me directement sortir pourvue de 
cette robe. 

*- 
Le A b  + Le -008 (ex. 088 SNCB) 
quitte ia gare de Boseonem en di- 
tion da Rommio. 

KPHOTO-tHEME46 
TWJW= e -W c ~ m t  
mm IB LB + A b  (ex. m 
SNCB) et h Le + ALe @#,&W. 



-t 1 73 : 05-03-02 FKR 
41 79 : 09-ûô-M FKR 
41 80 : 24-0g-02 FKR 
41 81 : W09-02 FKR 

ENGINS R A ~ ~ S  

1505: ?NK 
5527 : 02-09-02 NK 
4407 : 1 5-08-02 MKM 
441 0 : ?5û&û2 MKM 
76û5 : 01-09-02 FSR 
7622 : 01-09-02 FSR 
9108 : 01-1142 FSR 
9112 : Ol-tl-M GCRA 
9121 : 01-11-02 FSR 
9137 : 01-11-02 GCRA 

8240 : FUR + FSA 18-10-02 
8251 : FUR 4 FSR 18-10-02 

ENûIIVS SORTIS DE PARC 

MWïAtlûNS 

91 h1192: FBM+FSRW-IO 
76 : FKR + GCRA 11-074.2 
78 : FKR + GCRA 11-07-02 
79 :FKR + GCRA11-07-02 

2366 : 29-08-M LT 
2370: 18-10-02 LT 
2375 : 18-09-02 LC 
2552 : 10-09-02 LC 
5533 : f 509-M RI I ATB 
7393 : t 0-0742 RG 
7407 : 27-08-02 RG 
8257: 01-10-02 RG 

4403 : Stoom Centrum Maldqem 
4505 : Patrimoine historique SNCB 
4506 : PTT 10-2002 
5166 : Patrimoine historique SNCB 
5917 : Patrimoine historique SNCB 
91 12 : MARCY International N.V. 

AC : Atelier Central 
BTG : Bettembourg (L) 
CGRA : ChrieroiSud At&r 

, FBM : Bruxeles-Midi 

Locomotives électriques I 

FGZH : Gent-Zmven 
FKR : Mewlbeke 
FLV : Leuven 
FNND : An-n-Noord 
FSR : Schaerbeek 
L : révision intermédiaire 
LC : hvision confort 
LT : &vision technique 
U R  : Zeebrugge 
M : modernisée 
MBX : Bettrix 
MKM : Stwkem 
MUN : Mulhouse-Nord (F) 
MZS : Metz Sablon (F) 
NK : Kinkempois 
RG : révision générale 
RHODE : Antwerpen-Rhodbsie 
RI : &vision interniddiaire 
RI2 : 2s revision intenn4diain 
RIK1 : 1 e révision Intermédiaire 
RIK2 : 29 revision interniddiaire 
STL : Saint-Louis (F) 
T3L : Transmission 8alise Loco 
WL : Thionville (F) 
WPY : Woippy (F) 

série 16 

Dans quelques jours, les 16 perdront 
la remorque des IC A Oostende - Koln. 
Que vont-elles devenir aprbs cette date 
fatidique 7 Aux dernieres nouvelles, 
elles devraient toutes Btre garees en 
parc en attendant une bien hypothd- 
tique réutilisation. Initialement, il avait 
été question de les maintenir en Btat de 
marche au moins jusqu'en 2005, jus- 
qu'A la livraison de nouvelles locomoti- 
ves polycourant (série 14?). Deux ma- 
chines étaient même programmées 
pour subir une rdviçion intermédiaire en 
2003 a l'Atelier Central de Salrinnes. 
Comme elles seront toujours pourvues Le 4 septembre, /a 1201 a effectud une petite escapade en Hollande, pour prendre 
de I'INDUSI pour la circulation sur le ré- en relais B Roosendaal un convoi transportant des d8ehets radioactifs ii destination 
seau allemand, il avait été envisagé de de i8h8g~e en France. Le train est photogrephi8 A Nispen, sur la section frontallére 

leur faire remorquer les trains internat io- et Essen- Marijn VOCKE. 

naux classiques subsistants. ainsi que 
des trains P rapides comportant peu 
d'arrhts circulant tant sur les lignes Blec- 
trifides en 3 kV que 25 kV. Tout ceci 
semble donc abandonne ... 

série 18 

La 1801 a été remise en état de mar- 
che à l'AC Salzinnes, afin de tester les 
voitures (110) sortant de &vision, en at- 
tendant la mise en service d'une instal- 
lation d'alimentation fixe. La 1803 a de 
ce fait été arr4tée et sera prochaine- 
ment envoyde a Ronet. 

PHOTO 52-1 & La 7 605 est msottie de 6 
vislon IntermedlaIre le 10 septembre. Elle 
est Ici visible B sa mie de I'Ateiier Cen- 
tral de Salzînnes, poussée par le go69 
lu8que Ronet. ç'~gI88~fi-II de b d e r n h  
sortle d'une 16 ? Pierre HERBlE7: 1 



Le 28 wtembre, le Groupement "1501" 
[une essocl8tlon néerlandiilse qul préser- 
ve entre autres la 1501 des #S) a organi- 
sé un parcours sp8eIal entre R o m a m  et 
le Mliloeneniijn dans le Limbourg néerian- 
dais. La rame dtait composée de cinq voi- 
tums, dont deur couchettes et une buffet. 
La traction fut assurée eltemetivement 
par la 1501 SNCB & l'aller, et par k 1501 
des NS au retour. 

PHOTO 52-20 t Passage du trmin spé- 
cial B la sortie de Vught. 

PHOTO 52-21 -, Parallèle entre les 
deux 1501 9 SIttard. 
Pierre HERBIET: 

PHOTO 52-22 4 Comme I'ann8e demi&#, 
les 15 ont as su^ la traetlon du Train Auto 
1430 "Pyrénées Express" Bressoux - 
Lourdes, entre Bressoux et Twreolng. R e  
micourt, le 15 aoüt 2M2. Lars LAENEN. 



série 22 

Connex a decide d'assurer des 
semices voyageurs en Pologne. A 
cette fin, cette socidte s'intdresse 
serieusernent l'acquisition de 
plusieurs locomotives de la serie 
22, accompagndes de voitures du 
type M2. Les Chemins de fer po- 
lonais (PKP} voyant d'un mauvais 
oeil la concurrence de firmes pri- 
vdes, refusent de vendre du ma- 
teriel d'occasion: c'est done pour 
cette raison que Connex se tour- 
ne vers la SNCB, qui dispose de 
materiel électrique 3000V (la 
meme tension que celle utilise9 
en Pologne). 
Affaire h suivre ... 

PHOTO 52-28 P Un premier lot de 7 
Ioeomotives de la sérle 22 est arrivé 
B I'ateller de Stockem durant le mols 
de septembre dernier, remorqué par 
la 5209. Philippe HOMBROECKX. 

+ Le 29 juillet 2002, présence inha- 
bituelle en gare de Verviers de la 
2503 irafchement repeinte (sortle de 
révision le 17 juin 20021, B I'oeca- 
slon de la remorque d'un train de 
mesures des caténaires avec la voi- 
ture 00800. 
Michel HANSSENS. 

! 
w rrierui rr septembre, en gare de 
Bruxelles-Mldi, la SNCB et Marklin ont 
officiellement prdsentd 21 la presse la 
1- dans sa nwvelle liv& dorée, 
créée dans le cadre d'une operation 
philanthropique en faveur de la Fonda- 
tion çcienbifique de I'Hbpital Universitai- 
re des Enfants Reine Fabloia, la 'Bel- 
gian Kid's Foundationa. 
Le but d e l  de cette Fondation est 
de recueillir des fonds pour constituer 
un capital qui permettra chaque année 
de distribuer un certain nombre de bour- 
ses de jeunes médecins sélectiwin8s 
en fonction des travaux de recherche 
qu'ils proposent. Le compte de h Fon- 
dation est le 31 0-1 21 6688758 - websl- 
te : www.kidsfoundation,be. 
Bien que del& repeinte depuis le 28 avril 
2ûû1 (voir EL 46 page 22). la 1808 a 
donc dO attendre 17 d s  pour que 
cette opéralion soit mise sur pied. La 
machine a été décoréa du logo âe la 
&id's Faindalion= ainsi que crun des 
sln d'un enfant soigne h ShdpM. 
Marklin versera € 10 par modele minia- 
ture Ho de la 1608 v d u .  
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un nouveau recul important des 51, 1 
puisque l'effectif total sera ramene A 
seulement 15 machines, dont 9 avec un 
nouveau soubassement de moteur Die- 
sel : les 5101,5105,5122,5127,5142, 
5143, 5167,5174 et 5178; et 6 avec un 
ancien soubassement : les 51 10, 5132, 
5154, 5170, 5185 et 5186. Six autres 
machines, les 5117, 5157, 5158, 5162, 1 
51 66 et 51 68 seront toutefois prolon- 
gbes de quelques semaines, le temps 
d'initier tous les conducteurs des dépots 
de Mol et Leuven A la conduite des 77. 

PHOTO 52-24 Depuis leur utilisation par TUC Rail, les quatre 59 concernëes (5307* 
5308, 5312 et 5313) sont visibles sur des lignes sur lesquelles on n ' a d  pas I'habi- 

I 

tude de les voir. Le 12 juillet 2002, les 5313 et 5312 traversent la gare de Ath en tête i 
d'un train de ballast en provenance de Lessines pour Voroux. Philippe SCHOLL. 

Plusieurs firmes ou rbseaux commen- 
cent s'intéresser aux 51. 11 en va d'a- 
bord des traditionnelles firmes italien- 
nes de travaux de voies. L'importateur 
de materiel Visalia ainsi pris une option 
pour i'acquisition des 51 07,5109,5111, 
51 18 et, pour pièces, de la 5135. Ces 
machines devraient Btre remises en état 
de marche par la firme française CFD, 
dans son atelier de Montmirail. Dans ce 
cas, elles seront testées sur les lignes 
du CFD avant leur envoi en ltalie ! 

Le second pays inthressé est le Gabon, 
par I'intemddiaire de TransurbConsult. 
Si ce marché se concrétise, les machi- 
nes seraient expbdiées en Afrique par 
bateau (5104,07,08,09,11,18,21,31, 
35 et 93). 

t a  5166 a été cédée au patrimoine 
historique de la SNCB. 

séries 52-53-!i4 

Les 52-53-54 qui sont ou seront af- 
fectées à TUC Rail seront prochaine- 
ment mutées de l'atelier de Stockem 
vers celui de Schaerbeek. 

série 59 

Les trois derniéres 59 (5916, 5917 et 

- .I .. - 
PHOTO 52-25 Le 30 aoM dernier, les 5514 + 5512 TYM Ont f8p8tfi6 la r#me leuros- 
tar 30û4i3003, ddfectueuse, de Mouscron ri l'atelier de Bruxelles-Midi* vue au ddpart 
d Mouscron. Lars LAENEN. 

série 76 

Les 7605 et 7622 ont étB radides le 
l e r  septembre 2002, suite une ava- 
rie grave à leur moteur Diesel (bris de 
cylindre). 
Les autres machines devraient toutes 
Btre r8formhes pour la fin de l'année. 

Les 21 machines de la sbrie 76 sub- 
sistantes en Btat de marche sont offi- 
ciellement A vendre depuis le 30 sep- 

tembre dernier, ainsi que les 7605 et 
7622, pour piéces. 
CFD-Lwrem a ddjh maque son inté- 
r9t pour le rachat d'une locomotive. 

série 75 

Les 7502 et 7503 qui se trouvent a 
l'atelier d'Antwerpen-Noord et qui au- 
raient dCI partir en Italie (voir EL 51 page 
37), sont nouveau h vendre. Avis aux 
amateurs ... 

5946) utilisées la base travaux de Vu- 
roux, ont été arrêtées le 15 novembre 
dernier. La 591 7 devrait être reprise par 
la SNCB dans sa collection de materiel 
historique. . 

Comme prévu, depuis le samedi 3 août, 
la totalfi& du trafic voyageurs sur le ligne 
192 Charleroi - Couvin est assurd par les 
auîorails de la &rie 41. C'est la 6243 qul 
assura le jour p M e n l  le dernier train 
tract8 sur b ligne. A cette occaston, elle 
poiteit un écriteau "mon dernier train" 
durant fout son serviceCB Elie est icl vlsi- 
ble en t&te du L4665 Charleroi-Sud - Cou- 
vin, B Waleouit. Guy SMETZ. I 



ynu I u IL -26 . . Le 13 juiirer, les OZN et 6304 remorquent un traln de conteneurs entre le triage de Kijfhoek et It. pd-t  de Rotier- 
dam, ICI i) Barendrecht. Pierre HEFIBIET. 

Aprhs bien des tracasseries adminis- 
tratives, l'autorisation de circuler sur 
l'ensemble du rdseau ferrk néerlan- 
dais a BtB ddlivrde te 25 juillet 2002 
pour les 5517 et 5526. Presque im- 
mddiatement, l'opérateur privé ACTS 
a soHicit6 la SNCB pour louer une des 
deux locomotives. ACTS est, en effet, 
confronté A un manque de materiel 
important suite aux collisions des 
6703,6704 et 6705 (voir EN LlGNES 
51 page 34) et A de multiples indispo- 
nibilitds dans la série 1250 (ex. loco- 

motives Blectriques de la série 1200 
des NS). 

machines furent mame durant 
quelques jours utilisées simultan8- 
ment par ACTS. 

Par consdquent, la 5526 fut expédide 
aux Pays-Bas dés le 19 août. Elle a 
4th immbdiatement utilisbe pour as- 
surer la traction de trains entre Kij- 
fhoek et Cosvorden ou Veendam. 
Suite 4 des avaries ou A la nécessité 
d'effectuer des operations d'entre- 
tien, il a 4th plusieurs fois procddd B 
des dchanges entre la 5526 et la 
5517. A la mi-septembre, les deux 

Cette location devrait prendre fin 
lorsque les machines Diesel de la 
Class 58 rachetdes d'occasion 
EWS seront disponibles. 

ATCS loue hgalement depuis le mois 
de mai trois locomotives de la serie 
62 : les 6220,6237 et 6304. Les deux 
premieres sont arrivees au mois de 
mai, la dernibre le 28 juin. Comme 
elles ne sont pas pouwues de I'ATB, 
elles ne circulent que sur les lignes 
non Bquipbes (port de Rotterdam 
entre Kijfhoek et Maasvlakte) ou en 
double traction en seconde position. 
Cette location devrait prendre fin 
aprhs le retour de révision et repara- 
tion des 6703 et 6705 (ex. 6391 et 
6393 SNCB), lesquelles se trouvent 
depuis le mois de septembre dans un 
atelier en Tchdquie ! 

PHOTO 52-27 Le 9 aotlt, un train de 
conteneurs ACTS mmorqu8 par la 6297 
de la SNCB aceompagnde de la 6702 
ACTS (ex. 6325 SNCB), traveme la gare 
de Zwolle. William BOECKX. 



t Le 18 septembre, la 551 7 accou- 
plée B la 6204, remorque le train 
60248 Veendam - Marisvlakte, ici en 

du "~eeuwaarden shuttl2, remorqud 
par ta 1253 et la 8237 de Iii SNCB. 

t en passage B Waalhaven. Le lende- 
+ 4 main, la 5526 regagnait la Belgique. 



Automotrices 

série 300 "Break" 

Le 23 juillet dernier, un accident 
aussi rare qu'inexplicable s'est produit 
à Lede sur la ligne 50 entre Aalst et 
Gent. Il s'agit du d6couplement acci- 
dentel qui s'est produit dans une rame 
compos&e de quatre automotrices 
Break (dans l'ordre, les 388, 361, 358 
et 373) qui assuraient I'IC K 2237 
Genk - Gent-Sint-Pieters. 
Peu aprés le démarrage de la gare 
d'Aalst, l'automotrice 388, qui se trou- 
vait en tête, s'est découplbe des trois 
autres. Comme ce materiel est équipe 
d'un attelage automatique Scharfen- 
berg, le d6wuplement n'a pas produit la 

vidange de la conduite gdnhrale du 
frein. Le conducteur ne s'est donc aper- 
çu de rien, si bien qu'il continua d'accé- 
18rer avec la 388 seule, tandis que la 
seconde partie du train poursuivit sur sa 
lancée en dérive. Trois kilométres aprés 
Aatst, la 388 a entame un freinage en 
vue de marquer I'arr4t prévu B la gare 
de Lede. Peu aprbs son arrht, elle fut 
emboutie par les trois autres automotri- 
ces qui circulaient encore A une vitesse 
de +/- 60 kmlh. Le choc fut trés violent 
comme en thoigne la photo publiée ci- 
dessous. Toutes les cabines de condui- 
tes des quatre Break (sauf les deux ca- 
bines extrêmes du train) furent sérieu- 
sement endommagées. On dénombra 
malheureusement une vingtaine de 
blessés, dont un grave. 

Les automotrices 358 ei 361 g a d  en gare d'Aalst îémoignent de la violence du choc. 
Alain ELOOT; 27 juillet 2002. 

Si des ruptures d'attelage ne sont pas 
rares, notamment dans les trains de 
marchandises, elles n'entraînent ja- 
mais d'accident, l'interruption de la 
conduite ghndrale du frein provoquant 
toujours un freinage d'urgence par vi- 
dange de cette conduite. 
Dans le cas des Break et des autres 
matdriels dquipds de I'attetage Schar- 
fenberg (automotrices series "96" et 
900, et autorails série 41), le découple- 
ment isole automatiquement la mndui- 
te du frein, laquelle ne se vide donc 
pas. 
A la Direction de la SNCB, on ne s'ex- 
plique pas de la raison de ce découple- 
ment : usure mdcanique ou actionne- 
ment Blectrique intempestif du dispositif 
de découplement ? Quoi qu'il en soit, 
les responsables de la SNCB exami- 
nent de très près la question, car un tel 
incident pourrait provoquer une vdrita- 
ble catastrophe : imaginez un dhcouple- 
ment sur les plans inclines de Liwe ou 
sur la ligne du Luxembourg ! 

série 60 1-782 

Alors que les 60 premiéres automotri- 
ces de la série o00 sont pratiquement 
déj8 toutes modernisées, on assistera 
bientdt la sortie de la 706. 11 s'agira de 
la premiere automotrice de la serie 700 

série 961-975 (postales) 

La suppression envisagde des trains 
postaux le ler janvier 2003 semblerait 
avoir été postposde ou meme abandon- 
nhe, A la suite des fortes pressions du 
Gouvernement fédhral. DBjA, le projet 
de La Poste de ramener cinq le nom- 
bre de centres de tri avait kt6 ouverte- 
ment critique et bloque par le Gouver- 
nement (voir EL 46 page 29). Les auto- 
motrices postales continueront donc A 
circuler en 2003. 

EN LIGNES 52 



t La relation ThaIys Genève - Bruxelles 
a B t é  supprimée le 2 septembre dernier 
(voir EL 51 p. 46). Le 25 août, un des 
derniers Thalys Genhve - Bruxelles tm- 
verse Satigny, un8 10~~ l l I t é  située entre 
Genève et La Plaine. Cette section 
suisse pdsente plusieurs particularl- 
tds : la caténaire est alimentée en 1,s 
kV par la SNCE les aiguillages et les si- 
gnaux de man#uvmz sont CF6 tandis 
que les grands slgnaux CFF sont d si- 
gnlfh?#on SNCF: Enfin, les gares sont 
d'inspiration sulsse et les maisons de 
gar&banJ&tes de construction fran- 
@se PL# ! Michel HANSSENS. 

Autorails 

série 44-45 

Les deux derniers autorails de la 
&rie 44, les 4407 et 4410, ont été re- 
tirés de t'exploitation le 15 aoGt. De- 
puis lors, il ne subsiste plus que les 
4501 et 4505 en service, lesquels as- 
surent encore sporadiquement des 
trains au départ de Bertrix en rernpla- 
cement de 41. Leur réforme intervien- 
dra normalement le 15 décembre. 

Sans réponse des Chemins de fer 
roumains (CFR), les 44-45 ont Btb 
remis en vente fin septembre. La so- 
ciétb Connex s'est alors montrde inte- 
ressée et a pris une option pour I'ac- 
quisition d'un premier lot de cinq auto- 
rails : 44û2, 4404,4406,4407 et 4405 
(ce dernier pour pièces), pour une uti- 
lisation en. ... Pologne (!} dans la ré- 
gion de Katowice. Connex est égale- 
ment intkresshe par des locomotives 
de la série 22 et des voitures M2. 
Entre-temps, les CFR, non satisfaits 
des autorails rachetés d'occasion à la 
DB (sdrie 771-772), se sont de nou- 
veau montrés intéresds par le rachat 
des 44-45 ! Affaire à suivre donc ... 

Trois autorails sont d'ores et déjà pr& 
senrés : les 4403 (Soom Cenimm Mal- 
degem), 4506 (PFT) et 4505 (SNCB). 
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Voitures - wagons 

Durant I'W, la plupart des voltu- 
res du type K4 louees aux Pays- 
Bas sont revenues comme prhvu en 
Belgique. Elles se trouvsnt toutes 8 
Schaerbeek, oh elles sont prdpa- 
rdes afin de reprendre du service 
en remplacement de voitures du 
type M2. II est envisage de faire 
subir une revision intermddiaire $ 
certaines d'entre elles. oiidration 
qui pourrait être r~alis& &r l'Ab- 
lier Cenîml de Salzinnes. Depuis le 
ddbut du mok d'octobre, plusieurs 
rames de K4 ont ddjh 8t6 remises 
en service au ddpart de Schaer- 
beek (notamment vers Tournai, 

PHOTO 52-32 La voiture-lits ClWLT MU 4743 qui Btalt immafriculée aux NS UIC 61 84 72 
71 313-9 est passée en gestion le 2 septembre 2ûû2 B la SNCB sous le numdro UIC 61 88 
7271 315-0 et renuméroW ClWLT 4745, en remplacement de 18 voiture MU Incendiée en 
jufllet 2ûûû (voir EL 48 p. 43). Cette voiture est rest8e dans son 8t8t NS, enfMrement en 

Dendermonde et Arlon). bleu nuit; seuls les logos IYS ont éîd supprIds8 Forest-#/dl, 17-08-2002. J-L VDH. 

L'ancienne volture Bar-Dancini 
17.901 a trouvé une nouvelle jeu 
nesse. Modifib en salle de jei 
pour enfants, elle se trouve desor 
meils logée dans le nouveau gara 
ge de vente d'automobiles 'Nearl! 
New Car CenteV situ6 le long de It 
Gmenendaallaan & Antwerpen 
Cette voiture du type Il fut mi# et 
service en 1939 sous ie numen 
10.089. En 1974, elle fut wnumd 
rotée 12.248 (transformation de A: 
- 86 en 68). Cest en 1978 qu'ellt 
avait étd transfo& en vohn 

ln l7.#1 dans le gmp "Abearl] 
mw&Centev"BAnhaiierpan. 
Chiles OCSINBER9 22 JulÏB! 2002. 

Depuis le mois d'aoflt, la SNCB loue une 
&rie de 50 wagons Shimmns type 
361408 {numdros compris entre 467 O 
500 584) A la sodét4 subdolse Green 
Cargo (1'8quivalent suedois de B Cargo). 
Ce n'est pas la premihre fois que Green 
Cargo loue des wagons A la SNCB; de- 
puis quelques anndes, des tombereaux 
du type Fas pour le transport de ferrail b 

Cargo). A droite, on volt la nouvelle nu- 
tnhtation 8p- sur un sum wagon 
(74 GC w lieu de 88 S m ,  et la modis  



Infrastructure 

ligne 25N 

Le Gouvernement flamand a donne son 
feu vert pour I'établissement de la ligne 
rapide devant relier I'adroport de Bruxel- 
les-National A la ligne 25 vers Aniwer- 
Pen. L'approbation du trace constitue 
une étape importante dans la réalisation 
du fameux 'diabolo". Au depart de la 
gare de I'Adroport, la ligne 36C sera 
prolongée pour rejoindre, en tunnel, 
I'autoroute E l  9 à hauteur de Machelen. 
A cet endroit la ligne se scindera en 
deux branches : la premiers retournera 
vers Bruxelles, tandis que la seconde 
se dirigera vers Mechelen en étant &ta- 
blie dans la benne centrale de la El9 
jusqu'8 Zernst, où elle rejoindra I'actuel- 
le ligne 25. L'investissement est &valu& 
entre 330 et 370 millions, pour une 
ouverture prbvue vers 201 2. 

ligne 50A 

Une nouvelle secüon de la ligne 50A a 
vu ça vitesse maximale portée à 160 
kmh le 30 juin dernier, entre la BK 13.707 
et la BK 18.100. En outre, la bifurcation 
de St.Katherina-Lombeek comprise dans 
cette section, a également vu sa vitesse 
augmentée de 90 à 120 knilh pour les 
trains bifurquant vers Denderleeuw. 

ligne 53a 

La vitesse de réfërenoe de la ligne 
53a Mechelen - Leuven est passde de 
120 140 kmlh au mois de juin dernier. 
Depuis le 23 juin, elle est autorisée sur 
la voie A entre Haacht (BK 58,640) et 
Hambos (BK 52,810) , et depuis le 30 
juin sur la voie B. 

axe ' A  thus-Meuse " 

Dans quelques jours, la SNCB inaugu- 
rera officiellement l'électrification de 
I'"Athus-Meuseu. La ligne est en fait déj8 
sous tension depuis le 15 septembre : 

ligne f 66 : 
- de la BK 1.346 (bifurcation de Neffe 

la BK 4.948 (Anseremme) : en 3 kV=; 
- de la BK 4.948 (Anseremme) A la BK 

73.691 Wertrix) : en 25 kV 50 Hz; 
ligne 165 : 
- de la BK 73.691 (Bertrix) B la BK 

141.794 (Athus) : en 25 kV 50 Hz, y 
compris la courbe de raccordement 
entre Aubange et Rodange (BK 
140.440 &i 140.880); 

ligne 167 
- de la BK 21 3.370 (Athus) A 210.249 

(Messancy) : en 25 kV 50 Hz; 
- de ta BK 21 0.249 (Messancy) la BK 

203.100 (Autelbas) : en 3 kV =. 

La 1360 eut le pr/vil&ge de circuler pour la premiére fols sur 1"'Athus-Meuse" le lundi 
30 septembre, ici A /a soorfle du tunnel diHouyet. Christian VANHECK. 

Le premier parcours d'essai en traction 
électrique fut organisé le lundi 30 sep- 
tembre. C'est la 1360, accouplée A la 
5318, qui eut le privilège de parcourir 
pour la première fois 1"'Athus-Meuse" 
entre Bertrix et Dinant (deux allers-re- 
tours sur chaque voie). 

Le second volet portera sur les amena- 
gements du tracé des voies côté Namur 
afin d'augmenter la vitesse, de I'allonge- 
ment des quais, du renouvellement des 
voies et de la signalisation à quai. Les 
travaux s'étaleront jusqu'en 2004 pour 
un coüt dvalué a E 9,6 millions. 

Rénovation B Charleroi-Sud Une nouvelle gare à Gembloux 

La gare de Chatleroi-Sud sera prochai- 
nement rdnovde. Le premier volet com- 
prend la modernisation des quais, de la 
sonorisation, du téléafichage, de i'amé- 
lioration de l'accessibilité pour les per- 
sonnes moins valides, et le d6veloppe- 
ment de commerces. Les travaux d'un 
coDt de 5,l millions sa8taleront jus- 
qu'en 2005. 

Le projet pour la construction d'une nou- 
velle gare a Gembloux a été dévoile. Le 
bâtiment, qui ressemblera a celui d'ûtti- 
gnies, sera érige hauteur de l'actuelle 
gare des autobus. Les quais seront 
Blargis et modernisés. Une passerelle 
permettra aux piétons de se rendre de 
l'autre c6tB de la gare. 

Les travaux du second accès au d 'Atmwpn ont débute au déùut de 1'&. Au &part 
d'Antwe-, la nouvelle llgne sera pnraIIBIe B ta Ilgm 27Alusqu'un p u  a m  Eke 
ren, puis bihquem vers le nord-est pour dier Lier et ia ligne f 8 (Lier  - Aarsehot). La mlse 
en semice & cem nouvelle ligne est prévue pour 2009. Vue des travaux de temswnent 
de la nouvalle ligne, paralMe B la ligne 27A, Ici 9 ia sorfie d ' A n m - U m d ,  le 7 août 



Le 8 août 2002, le tmin de mesure tran- 
çals (mesure des courants vagabonds) 
passe d Llncent sur la LGV2. Les deux 
vdhicules de mesures sont encadrés 
par les BB 67251 et 67250 de la SNCF 
(ddp6t de Nevers). II s'aglt des ex. 38 
67086 et 88 67080 transformdes pour 
pouvoir circuler sur les LGV en France 
(trains de secours et de maintenance}. 

Le premier parcours d'une locomotive 
électrique sur la LGV2 eut lieu le 14 
aoüt dernier, avec la 1358. La machine 
circule Ici dans les environs de Voroux. 

Le 31 juillet, un train composd de la 
551 5 et d'une voiture H 1 BDx, a parcou- 
ru la LGV2 afin de tester les circuits de 
voie. Phofos : Michel HAMSENS 



7 ai. .. 

Le 5 août, le train de mesure SNCF 
passe en gare de Ans. 

La rame d'essai retourna en France le 19 
août. Entre Voruux et Klnkempoi, elle 
fut nirnorqude par I'lnfatigable 591 7, tan- 
dis que c'est la 5308 qui assura le trans- 
hrt de Kinkempdls B Jeumont. 

Ci-contre : passage Engis avec la 
5308 en t&t& Michel HANSSENS. 

Ci-dessous : passage B Grdce-Hollogne 
sur la ligne 36A. On dlstlngue en queue 
de la rame la 53118. Serge MARTIN. 





A C W A L I ~  BELGE 

PHOTO 5253 Les demiers moments de la -, on dldngue ia Ami. f i .  Le 29.279 M consrmite par Alco en 1946 ( n u d  
ro 74ï64). Elle fut mi& en m I c e  9 SiDdrcmt le -1946. Elle fut s u c e e s s l m t  mul8e A HetbesthaI (M-lm), Rom? (101@5B), A 
malle (Osfsg3) eP KodriIk (091985), où elle fut rad& le 09-101985. A ce moment, elle fui Irri-h en c h e u d h  mobile A62fJW 
a semit B miîe tkhe jusqu'en 19778 ScIwehwk Elle fut bansféi.8e i Leuven en oebùm 18BO. Quentd la A621.lb il s'egiî de le 44021 
(ex. M21) eonsarUiie par Lti Blesme en IW2 (numém 1347) ef dfmn& le d3.OB-1- Leuven, 15 q lembre m. Pierre HERBIET 

DBmolition de deux iocomofives A vapeur I 
i'ancien atelier de traction de Leuven, Sil est vrai que la d4molitlon des deux Btre trouvde sans investissement 
qui sert actuellement d'abri aux pièces locomotives a soulev4 une certalne in- considerable. Peut-Qtre maintenant 
historiques de la SNCB, doit laisser la dignation, il faut bien avouer que leur conviendrait-il mieux de se soucier du 
place des i'annde prochaine à un Btat gdndral, aussi bien interleur qu'ex- materiel qui se trouve A I'extdrieur, lui 
vaste parking pour voyageurs. La thrieur, n'&ait pas trhs reluisant; aucu- trouver un abri, le restaurer, avant qu'il 
SNCB se prépare donc $I vider les ne affectation future n'aurait pu leur ne soit trop tard ? Au travail ... 
lieux et dbmhnacler ses pièces de col- 
lection vers un autre abh, non encore 
dhtermind A ce jour. 
N'ayant pas le desir de consenrer cer- 
tains engins qui font doublon avec 
d'autres d6jA préservds, elle a décide 
de les ddmolir sur place. Parmi ceux- 
ci, on trouvait I'ancienne 29.279 et la 
44.021. Au debut du mois de septem- 
bre, les ferrailleurs pass8rent l'acte, 
soulevant de nombreuses protesta- 
tions dans le milieu des amateurs. 
Le PFT, dans son action de sauvegarde 
du mathriel roulant, a dejA été m f m t é  
ce probldme crucial : faut-il consenrer 

plusieurs exemplaires d'un même type 
de matériel ? La décision finale tient 
souvent compte de plusieurs fadeurs, 
m m e  la place disponible, ou I'état 98- 
neral de i'engin. En fin de compte, c'est 
la sagesse qui I'emporte ... 

L ' w t  ABD de I ' a m I I  6H-02, 8 
 leu^, fe O&ll-i9ilB, R. CRIKEUIRE. 
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ACTUA& BELGE 

Les changements du 15- 12-02 

Aprés pas mal d'incertitudes, il est mainte- 
nant certain que les ICE3 viendront bien & 
Bruxelles; ils ne pourront toutefois pas cir- 

I 
culer sur la L2, leur Bquipemsnt TBL2 n'B- 
tant pas encore homologué. I 

I- -- 7 i l :  ) .;13Vl j :: 
Les horaires donnés dans notre précédent 
EN LIGNES seront donc adaptés. 

CBtd trains internationaux classiques, voici 
les ptincipales modiiications : 

I 
- l'incorporation de voitures I l1  dans les 

EC 91 /90 Vauban; 
- la suw~ression du Train Auto Dender- 1 

leeuw 1 Salzburg - Innsbruck; 
- l'EN Donauwalzer Bruxelles-Midi - Wien- 1 

Sùd sera exclusivement composé de v0i- Le traln de desherbage a n g l ~ i s  a effectud en septembre et octobre une seconde 
tures autrichiennes; campagne de désherbage. Le 19 septembre, il traversait la gare de Bruxelles-Nord 

i 
i 

- le train de nuit 288/289 Amsterdam - encadre par les 5301 et 5320, pour se rendre & Namur. Christian VANHECK. ! 
Paris et retour n'effectuera plus aucun . -. -. - - . . - . - - - . - . . . 

arrêt commercial en Belgique: 
- la OB mettra en route un nouveau Train 

Auto entre Berlin et Bordeaux, via la Bel- 
gique. Ce train ne fera que transiter sans 
arrêt commercial; 

- enfin, 1' Ardennen Express Amsterdam - 
Luxembourg, dont il avait Bté question de 

i 
faire circuler nouveau. mais A l'aller le 
vendredi, et au retour le samedi, sera en 
definitive supprimb. 

La paire de trains P vers Gouvy en voitures 
Il 1 sera finalement maintenue via la L2. En 
fait, ce service sera combine avec les IC-A 
entre Oostende et Eupen. Le matin, la 
rame du 7444 continuera à vide de Bruxel- 
les-Midi a &&ende (ER 7444) pwr retrouver 
le roulement des IC-A. Le soir, une autre 
rame IC-A, à son arrivde A Oostende, ira A 
vide à Bruxelles-Midi (RE 8444) en vue 
d'assurer le 8444 vers Gouvy. 

L'autre changement important concerne la 
mise en service de la traction électrique sur 
I'Athus-Meuse et la circulation des 13 jus- 
qu'à Mulhouse-Nord et meme Saint-Louis, 
prés de Bâle. Voici les trains de jour circulant 
du mardi au samedi audelà de Thionville : 
43201 MZS 10.17 - MUN 14.18 
44938 MUN 15.50 - THL 21 -50 
4291 3 THL 07.45 - STL 12.49 
43988 STL 16.30 - THL 22.10 
43956 STL 12.5û - FNND 01.36 (pas samedi) 
42317 MZS 12.25 - MUN 16.20 (pas samedi) 
42916 STL 11.13 -THL 35.40 
43955 THL 07.41 - MUN 12.05 (pas samedi) 
40926 MUN 13.21 - BTG 18.02 

PHOTO 52-34 Le 3 septembre, la 5501 TVM a transfdré le train de ddsherbage de 
Schaerbeek Mons, ici Ghlin. Alain DEFECHEREUX. 

PHOTO 52-35 Le seul parcours régulier remorqué par les lo~omo#ves du type ME 20 des 
CFL, circulant en Belgique de jour est le train 44978 Beftembourg 18.58 - Stoekem 19.57. 
Le 2 aoûî dernier, II Bfalf h t d  par la ME S12,  Ici en pmsag i3 la #am d'Arlon. La ma- 
chine remme ensuite B vide de Stmkem B &?ttemhurg. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Trains circulant de jour du mardi au sa- 
medi via I'Athus-Meuse : 
40939 : FE0 06.28 - MBX 08.09 - THL 10.1 5 
40943 FE0 08.28 - MBX 10.09 - THL 12.18 
4791 3 RHODE 05.40 - MBX 10.31 - THL 12.38 
41501 FLV 09.59 - MBX 13.09 - BTG 14.53 
44947 FE0 t 1.51 - MBX 13.32 - WPY 16.00 
40923 FNNO 11 -28 - MBX 16.09 - THL 18.11 
49938 THL 05.05 - MBX 08.31 - RHODE 13.44 
47934 BTG 08.41 - MBX 10.31 - FNND 14.53 
41216 BTG 11 .O1 - MBX 12.55 - FNND 17.20 
42916 THL 16.40 - MBX 14.32 - FLV 22.52 
49970 BTG 14.43 - MBX 16.32 - FGZH 21.1 9 
44928 BTG 15.02 - MBX 16.55 - FNND 21.08 



Le 2s juillet, un train de pèlerins a clrcult# su &part des Pays-Bas vers Lourdes. La rame, remorquth par la 21M, était pour le 
mofns originale et colorde, compoede comme suit : une voiture de l e  classe auparavant Incorporée dans I'"0verNlght Expressu 
entre Amsterdam et Milano (ces voitures furent ecqulses d'occasion en Allemagne (ex. voitures A v r n ~ * * ~  de la DB, spdcialement 
construites B partir de 7962 pour assurer le "Rhelngald"), deux ex. voitures-couchettes de la DB, une volture buffet. une voitu- 
re BD de la SNCF; une seconde voiture ex. Overnight Express, une voiture de l'agence TUI, et enfin une volture-ambulance de le 
SNCF: La rame frenchit le point frontiére hoIlando-belge de Elsden. Laurent GARY. 

Le 27 septembre, B l'occasion 
des 20 ans de meriage de "Brigit- 
te et Steven", un train sp&ial a 
été mis en marche pour un tour 
pratiquement complet de la Bel- 
gique : Beveren - Anïwerpen - 
Leuven Liège - Vielsalm - Li&e 
- Hasse# - Aarschot - Lier - 
Schaerbeek - Otrlgnies - Gem- 
bloux - Jemeppe-sur-Sembre - 
Charleroi - Mons - Tournei - Kor- 
trijk Brugge - Oostende - Gent - 
Melsele f La rame Btalt composée 
de deux voitures-lits du type MU 
et de le nouvelle voiture bar-dan- 
cing 17.905. Le train fut tract8 sur 
tout son parcours par la 1503. Le 
train passe B Esneux. 
Phili~oe STERCKX. 

. W: 

PHOTO 52-36 Depuis le mais de 
luin, de nouveaux wagons pour le 
transporf de ciment circulent 
entre Havlnnes et la France. Ces 
vdhlcules, appartenant i3 la firme 
italienne Clments Calcla (It8Ice- 
menti Groupl, son! immatriculcis 
~3 la SNCF: Le ler juillet, une rame 
compl&te de nouveaux wagons 
approche de Mons, remorqude 
par deux 62. La charge B l'essieu 
de ces wagons est de 22,5 tonnes 
au Ileu de 20 tonnes pour un 
wagon traditionnel. 
Pierre HERBIET. 
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Sociétés privées 

La û462, rachetée par CFD-Locorem 
le 30 janvier 2002, a é t B  remise en serv- 
ice dans le courant du mois d'août, 
aprhs avoir 6th rbvisb et repeinte dans 
la marne décoration (bleu clair zhbrd de 
lignes noires) que la machine CfPLo- 
-rem se trouvant A la base travaux de 
Schaerbeek depuis le mois de mai 2001 
(machine BB du type 432 - voir EL 47 p. 
44). Apds avoir été exposde A Lihge du 
27 au 29 septembre (Won Mini-Maxi), 
elle fut expHide chez A U  A Genk pour 
remplacer la 8454 dbfectueuse. 
La 8464 a en effet subi d'importants dé- 
gAts A sa transmission lors de manaeu- 
vres chez ALZ. CFD-Locorem envisage 
meme de Io Mormer et d'acqudrir deux 
autres locomotives de la meme sbtie qui 
pourraient proiiter de certalns organes 
de la 8464. Son remplacement a d'abord 
4té assuré par la locomotive Renault 
(voir EL 47 p. 45), ensuite par la 8462. 

PHOTO 52-39 La locomotive Moyse lors de son déchargement chez A U  Genk. 
Cefte machine de CFPloeorem de 580 kW & transmlsslon par charne devrait aster 
9 demeure chez ALZ B Genk. Pierre HERBIET, 24 septembre 2002. 

Le 24 septembre, une Iwmotive 
Moyse bogies acquise par CFD-Lam 
rem a BtB mise en service chez ALZ. 
Quant h la 8518, elle a Bté  envoyée le 4 
novembre dernier sur un chantier de 
voie Soluxtrafer au Grand-Duch6 de 
Luxembourg. Ap&s son retour prévu 
pour ddbut 2003, elle retournera chez 
A U .  A ce moment, la 8462 devrait htre 
mutde h la base travaux TGV de 
Schaerbeek, où elle rejoindra la BB type 
432. 

PHOT0 5241 L'ex. 6462 9 ea sorrie de rci- 
vision de CFlELmamm 1 &humin. 
Pierre HERBIET; 1 er octobre m. 

PHOTO 52-44 CFBLocorem a loué h la socidté GENIFER l'ex. 212 282-8 de le OB (Mak 
1000.329/39#, ré forniée le 03-12-2001 B Osnabriîck). Cette machine travaille avec I'ex. 
8503 sur un chantier Stru&ton & Antwerpen-Noord. Eric PAULUS, 15 septembre 2002. 



C'est depuis le 5 aoüt 2LW2 que la ES 84 
U2 - 101 clrcule avec le logo DLC. Le 17 
septembm 2002, elle assurait le train 
4&305 entre A a c m W e s t  et Nümhrg. Le 
-in traverse ici la g ~ m  d'Aachen-Hbf. 
Christian VANHECK. 

Le Rail Rebecq Rognon (RRR) a sauve- 
gardé les petites Ioeornotives M O ~ S  et 
Ruston de la briqueîierle de PIoeg8~rS. 
Depuis 2001, le transporf d'argile n'est 
plus assuré par train, mais Bien par une 
bride transpodeuse. Voir 8 ce sujet EL 
41 p. 10- 12). Le 20 mai, le machine 6001 
s0appr&frr au &part en gam de Rebecq. 

/ Roger CRIKELAIRE. 

Réseaux touristiques 
I 

Durant l'entre-saison 2001-2002, les membres 
actifs du BVS ont poursuivi la restauration de 
plusieurs véhicules. 
L'engin le plus insolite est certainement une 
antique draisine construite pour I'Etat belge par 
Billard A Tours en France en 1920 (l'année du 
dbbut des activitbs de Billard). Son châssis est 
métallique, et sa caisse en bois. Elle est Bqui- 
p6e d'un moteur a essence Ford. La transmis- 
sion mécanique est réalisée B i'aide d'une boîte 
de viteçses reliée par chalne aux essieux. 
Elle fut utilisée pour l'inspection des lignes et 
pour le transport des ouvriers vers les chantiers 
de voies. Elle termina sa carrière au début des 
année '70 dans la région de Roeselare. 
D'abord acquise par un paiticulier, elle fut ensui- 
te rachetée par des membres du BVS, lesquels 
l'on entibrement restaurée. II doit certainement 
s'agir du plus vieil engin A moteur thermique de 
la SNCB existant encore aujourd'hui. 

La restauration du locotracteur Deutz 56552 en- 
tamée en janvier 2001, s'est achevée en juillet. 
Repeint dans la liide qui habillait la M l  de la 
SNCB (voir EL 43 p. 12-18), il est rebaptid 9902 
"Marijke". Cette machine, livrée le 8 juin 1957, 
était auparavant en service chez ldeal Standard 
à Houdeng-Goegnies. 

La restauration du fourgon 16069, débuthe en 
fbvrier 2001, s'est clÔtur6e en mai 2002. Camé- 
nagement interieur a B t e  remis dans son état 
d'origine. Ce vdhicule faisait partie d'une serie 
de 500 fourgons mbtalliques (16.000 L 16.499) 

' 

I construib B partir de 1947. Ils disposaient de 
deux compartiments : le premier était destiné 
au chef de train, le çeoond pouvait mntenir 4 
tonnes de marchandises. Le drelsine BIIlerd de 1920 B Slnt-Amands, le 29 luln 2002. Cor HERMSEN. 

Le 9902 "Marijke" (lÈeuk 56552 / 1957). Cor HERMSEN, aoüt 2002. Le 1- en juIIleP~1 pendant sa mwaifon. C. HERMSEN. 

l 



Radiations 
Aprés t'hécatombe sans précédent du 
printemps, I'BtB a BtB plus calme, avec 
la rhfonne de dix engins moteurs : 
- le 15-08-2002 : les deux derniers 44, 

les 4407 et 4410; 
- le 01 -09-2002 : les 7605 et 7621 ; 
- le 02-09-2002 : la 5527; 
- le 01-11-2002 : les 9108, 9112, 9121 
et 9137; 

- et enfin la 1505, dont la date de mise 
hors exploitation n'est toujours pas 
connue. Celle-ci Btait placde en parc 

depuis le 13 septembre 2000 B la suite 
d'un incendie dlectrique. La machine a 
été vendue fin septembre pour fer- 
raillage. 

Le 15 décembre prochain, lors du chan- 
gement d'horaire, il faut s'attendre h une 
nouvelle vague de radiations de grande 
ampleur. Les locomotives de la série 51 
sont en premihre ligne, puisque, sur les 
30 machines subsistant encore, 9 seront 
retirées du service. En cause : la livrai- 

son des locomotives de la serie 77 
Ensuite, il faudra s'attendre B la réforme 
d'une grande partie des machines de 
manoeuvres de la serie 80, qui seront 
remplacées par des 82 libért$es notam- 
ment de Merelbeke. 
La serie 76 est également en ligne de 
mire et pourrait meme disparaître dbs le 
15 décembre. 
Enfin, les deux derniers autorails de la 
série 45, les 4501 et 4505, seront Bga- 
lement retirés de l'exploitation. 

Ot-Ol-IWI - 01-04-2002 
m-: ISO%lW2-28#-1978 

MulcwJ: .2&05-1978- 

St QhWh : 03-DB-lW4 - 35-0&1W 
Merelbeim : 314351887 - Of 451Bss 

Anlwerpen-DafwNwrtl: Ot-W-1999-01444m2 
-#uc#&w8:Mol.fgkie: lw&1m2 

ver l l rn :  1 
2447-1 981 

lYlw hora : 0144-2002 (usum moteur D M )  
m m  ~ ~ - L n k L & , 1 l O e 1 ~  

AtmLitu VANDERHAEOEN. 

-: 200.m: ~ I M - 3 t - 1 2 - t 9 7 0  
OtQt-1971 - 01-W-2002 

-dummim#: Schaerbeek: 29-08-1983-28-a+1664 
H&: 28.09.1984 - 07-11-1# 
KorbipC : 07-11-1973 - 11-1974 
Hassaf: ll-OCl~74-1DOg2001 r: 

AntHiePp. DamlMOoml: lom-2001- 01-04-2002 
Uwdea wweishilru : liw& #arigkie :%û&1989 

vert 1970 : 1447-1 972 

UwIson &la M C 8  : 05i9-1955 (Am 133) 

203.014 : 25.09.1955 - 31-f 2-1970 
5314 : Of-01-1971 - 01- 

DbpBQs-: Latour: 254S1965 - 2&1&1Q02 
Stoetcem: . 2&1&1902-01-06.~ . 

--: gM4-1%%2 

Mkehors-: 0 1 ~ 0 0 2 ( d l a ; i j t e d e l a - o o ~ 6  .: 

R t i b  le 6 W b m  mi) 
~ 1 4 + ~ . ~ , 1 6 ~ i 9 7 9 ,  A,& 
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L l y f ~ I s ~ n  B le SNCB : 27-1 0-1 980 
N~mémiatlon : 252.101 : 27-10-1980 - 31-12-1970 . 

8528 : 01 0 1  -1 071 - 28-06-1 974 &+ ,nt L . ~ , , I : ;  :, I , - - * -  - 
, -  8461 : 1646-1 975 - 01 43-2002 

DBpBts 8-Hs : M O ~ U  : 27-1 0-1 gM1 - 17-051 961 
,. . Antwerp.-Dam : 17-05-1981 - 28-02-1983 

Hasselt : 28a-1983 - 28-1 0-1 983 
Antw. DamMmrd : 28-1 0-1 989 - 01-05-2002 

M k  hors exploihtbn : 01 -05-2002 (destandardlkation) 

Uwelm B h SNCB : 
Nu&hüon : 

-10-1959 - 31-12-1970 
01-01-1971 - iÇM-1974 
15-08-1974 - 01-04-2002 

8-&: M o ~ u :  06-03-1959-Og-lO-f981 

25-05-1965 - 24-12-1988 
Anmerp. Dam : 24-1 2-1 988 - 2842-1 083 

Anmerp. Dam :2811-1083 - 014&1995 
Ailonceau: 01-lm-30-11-1s9!5 
Antwerp. Dam : 30-1 3-1 995 - 01 -04-2002 

Antw. Dam : 15-14 -1 971 - -1 
09-05- 1978 - 23-1 2- 1 979 

PHOT0 5247 Atelier Cmmï Be MW~&M, ID 1977. 
Jean-Luc VANDERHAEQEAI. 

AnW. Dam : St2-4970 - 01 4 5 1  980 
01-05-WBO - 09-02-1985 

Antw.Dam: 09-02-tM5-01-09-1995 
Mon- : 01 -0& 1995 - 23-01 -1 998 



851 1 I 
UwIson 9 la SNCB : 14-12-1958 (oonstrucîeur : FUF 2180) f 

14-01-1 957 (mnicteur  : FUF 2164) 
252.0I5 : 3 4-01 -1 957 - 31 -1 2-1 970 
8515 : 01 -01 -1 Q71 - 01 -05-2002 
Antwec-Dam : 14-01 -1 957 - 0842-1 977 
Komijk : 0642-1 977 - 07-05-1 977 
Lewen : 0745-1 977 - 16-1 2-1 977 
Antwer. dam : 1 8 1  2-1 9ï7 - 19-03-1 979 
Hassett : 18-03-1 979 - 23-12-1 979 1 

I A m .  Dam / Noord : 23-12-1979 - Of -05-2W2 

I- Adellar d'-, fer luln 11988. 
*-LUC VANDERHAEQEN. 

EN LIGNES 52 



I:~m~son & la SNCB : 21 -03-1 957 (constructeur : FUF 21 67) 

Monceau: 21-03-1957-12-07-1983 
Aniw.-DamMoord : 12-07-1 963 - 01 -04-2002 

: O1 -0162002 (deStandardlsation) 
vendue h CFO-Locorem en avril 2002 

An-&, 221 mars idlsa. 
Pierre HERBIm 

1 uMim ui WC8 : 28051957 (wnstrucîeur : FUF 2168) I 

d'un panmu wleis provenant d'une locomotive de la 
Jean-Luc VANOERHAEGEN. 

UwcrIgon 1 la SNCB : 18-04-1 957 (constructeur : FCIF 21 69) l 

WC% : Manceau : 1844-1 957 - 26-02-1 06û 
Antw. Dam : 26-02-1 980 - 17-03-1 980 

,#el Monceau : 17-051980 - 0507-1983 
Aniw.-Dam/Nwrd : 05-07-1 965 - 01 434-2002 

M I w  hors expMWon : O1 -04- (&standardisation) 



- 
P , H W  -147 Le lO julllet 1- un @#in ciimposé de'yituMs d# ïyp L vient ds suwr @ tunnel de h JonaiIon et trnvurse la Halte 
d&i BnixeIWhiibe/k. En'We, Ils '82,- ds Bmxdlos-Mdi. II s'a@ d'um loromotive pmhnne du fype SIOP consipulte par Hanomag 
en 7 il1 6 (nu& ?MW)1 Elle r#rrri mise hors 8%rvIcs d h  nrd3plys terd, en avril 1955. B m  DEDQNÇKER; coIiection : P R .  

a premiére gare de Bruxelles M ' L c  elle de I'A11Be Verte, mise en seiv- 
ice le 5 mai 1835 lorsque les prefnfek 
trains çeliérent 'Bruxelles Malines, 
marquant ainsi le début de ia création 
d'un reseau de chemins de fer en Bel- 
gique. Quelques années plus tard, le 17 
juillet 1840, la ligne de " la fronüére de 
France " necessita la créaüon lune se- 
conde gare Btablle sur un terrain qui se 
trouvait près de la rue desnBogardsj 
prbs de l'actuelle Place Rouppe. 
L'extension rapide du &eau fetre entrai- 
na une évduüoii croissante des besoins 
et, rapidement, la ndceW d'agrandir 
ces deux gares et tes reiier se fit serrtir. 
Le premier projet de Jonction date de 
1837, avec un trac4 par les boulevards 
extdrieurs; es raccordement-jonction 

sera mis en wniic@ en 1840, en-m8me 
, m p s  que, ta nouvelle gaFe du Nord, dB- 
placb sur un t&rain disponible prés du 
Jardin Botanique. 
Cette pwrnih* " Johctbn ", qui en fait 
ne fut utilisée que par de rares trains de 
marchandise$, fut loin de donner bute 
satisfaction, et son akmdon fut déijh ef- 
feciif en 1871, lorsque I'aauelle ligne da 
ceinture 28 sera mise en w w k .  

De nombreux projets se succddérent 
pour relier entre elles les gares du Nord 
et du Midi; certains prévoyaient un tracé 
en suriace h travers la vllle, d'autres en 
souterrain, d'autres encore par 'une 
large boucle dans la campagne bruxel- 
loise, etc. 
Finalement, le nrojet retenu pr4vit un 

aracd Ranc du meau Est de la vallée 
de' la Senne, avec une gare centrale 
dans Bruxelles, dans le quartier de la 
Puttmie. 
tes travaux ddbutérent en 1911 d&j&, et 
avanceretnt au gr6 des d8blocsiges de 
crddits, expropriations et guerres, tant 
et si bien que Bruxelles se trouva ken- 
trde pendant plus de vingt ans. 

En 1935, I'Etat decida de créer 1'O.N.J. - 
affice Mational pour l'achhement da ta 
Jonction Nord-Mid1 - dont l'objectif etait 
de mettre en service rapidement la Jonc- 
tion, en adaptant les gare8 de Bnixallas- 
Midi et Bruxelles-Nord et en cr6ant les 
trois haltes intermédiaires (Central, Cha- 
pelle et Congres}, tout en sl&ufant d'un 
financement convenable. 

La gare des &gards Btmt rnpldement 
devenue trop BtroIte et wmme II n'dtaIt 
pas pas-e d.'agmndF et .d'dtet?üm 
ses Insfellatlans, II fut dd~idd. de t h s -  
trulm une nuuwlle station : /&gare du 
MIdi. .Pour C,E feire, I'Etat avelt acquis 
des terraIn# dans /es merah de' la 
Senna wi dehm db /'enceInta de la 
ville. LOB de #a mlse an rsiviw en 
1886 10 Midi &8it 18 MUS grende 
voyngeurs du pays. - ' . ,  

L I  . . 
-Sur b carte postai@ FI-contre, an dB- 
couvre ttèa blan la p I w ' d o  la Conati- 
tutiort smdnagde-*vant ,ieBgab. ObifttJ- 
rntion : 70 nwembrs 19t4. 



PHOTO BD-148 Vue prise en 1850 depuis Forest vers la gam du MM.  A ~ ' c h a ,  d o m  volss sont en servlm, en lmpsdse toute- 
L i s  CM Jonction. A en bes, les wlas p r o v i a ~ i r e ~  servent aÿ cldpart des trains de la ligns de Charhrol. Les pyldnae srrp 
pods de catdnaim a imi  qw Iea pmtlques m8uples transversaux sont mntds. Bruno DEDOIVCKER; colleçtion P R  

Les travaux débutbrent immédiatemeni, rdseau qui dwrnue. A dk seule, elle bat 26.1 01. Les deux week-ends des 516 et 
et il Aiait prdvu de las michever pour plusieurs records, comme le nombre de 12/13, la vaillante locomotive a assuré 1 
1943. Mais la seconde guerre en décida circulations et kt fréquentation. pas moins de 36 tours de Bnixelba par ! adment ,  si bis" que la Jonction ne * la ligne 28, Bruxelleis~Nord, la Jonction 
put Btre ouverte au pubiii que le 4 octo- Du 5 au 13 octobre dernier, la SNCB a et BruxellekMidi, A la grande j& de 
b k  1952. camm4mor6 les cinquante ans d'exploi- milliers de curieux qui ont pu d4muvrir 1 
Depuis, elk 8st consid&& comme le tatian de la Jonction, en faisant appel et la vapeur, et ts Pm. Nous revien- 
maillon central du réseau belge et, notamment au PFT pour assurer une drons sur cet Bvénement dana n ~ ü e  

; : , : loque la Jonction tousse, . . c'est tout le aniMtion avec la locomotive vapeur procham numdro. " ' ' . - 
, a '  
, . 
1; , . RtlBTQ B D - i g  En .mm du N d ,  trois iroies.pennuitent da traiter /e tmfic dps trains éicpctriques de la Ilgfie @Anvers, sin les 

quah la; 11 ut 12. La caMnairo de k g#rs Pbassrr" a de]& disparu dans le ,cadre des trawux de retjaussmment des voies. A geu- , , . -  
e h #  un signai #wtrlqfie de la slgrr~lieaEloii De  Recht~. no OEDONGKER, f 950; collection : P R  



Ir- I I 

C 
m. P m =  La Iocomotiv~ Blectrigue 101.005 etfeotue un service d0ell&ge et va se placer en tdta d'un train qui empruntera la 

Jonction. A heuieur du block pmvisolre Ibls, 41k ddpasse la 10.003. Dam le cul- de-sac qui court Jusqu'nu vladuc du boulward 

P du Midl se trouve une Paclflc type 1. ~ r u x ~ / ~ ~ s - # i d / ,  décembre 1952. Bruno DEDONCKER; colleclion : PFT. - 



. 1 . 1 .  . ; procurer 4 la SNCB, nie de Gance, 54-56, 1070 ~rnxelies, bureau 
' , : -: . UCC CO O13 (tf : +32(0)2&25.22.18). 

r.. ,> 

-- 
' ka*.. b, .... ... ::-.-,- , 8 

. . . ,  

A I!occasion du 50e anniversaire de la Jonction Nord-Midi, la SNCB 

presente une rame Thalysauec, en fond, la gare du Nbrd; le second, 
d'une valeur de 2, montre une locomotive du type 13 avec la gare 
Centrale en fond; le troisibme, d'une valeur de 5 reprdsente une 
rame Eurostar avec, en arriére-plan, la gare du Midi. 'Les trois timb- 

- - -  . res sont placés sur un fond représentant la copie d'un timbre édite p r-.. 
en 1952.9 l'occasion de l'inauguration de la Jonction. On peut se les 

Les 50 ans de la Jonction sont aussi l'occasion d'évoquer en texte et en ima- 
ges son histoire. Ainsi, le PFT a-t-il sorti de presse -en français et en nderlan- 
dais - un ouvrage de f 32 pages prbsenté au format A4 avec couverture car- 
tonne9 rigide et reliure au fil de lin. On y trouve l'historique, la construction des 
tunnels et viaducs, la description des cinq gares ou haltes, ainsi que la traction. 
I'dvolution et l'avenir. 
194 photos en noir et blanc. 30 photos en couleurs. 9 cartes et 12 s c h & m g  . 
forment Ilillustration. 

-l i l  . .  ,r 
Li z;zp " 

Ce ires bel ouvrage est disponible au'prix de-e 35, plus les frais d'envoi (95 
grammes). Pour l'obtenir, il suifit de suivre les modalités de paiement reprises 
en page 3, en indiquant en référence " JONCTION "pour une livraison en 
français ou ' VERBlNDlNG " pour un ouvrage en néerlandais. - 4  

II est également disponible au Musée du Chemin de fer à Bruxelles-Nord, 
et dans quelques magasins sp8cialis&s, dont la liste est reprise dans le 
EN LIGNES 50 page 2. 
A titre promotionnel, il se 
Ghislaln le 14 décembre. 

- 1  ; 
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