


1 Petites annonces 1 
&rie indissrniable de 15 photos eou- 
Ieurs au format 10x1 5, de locomotives 
des &ries 60 et 61 en livrée verte 
9970". 
Priw : E 15 + frais de port (voir page 67 

I 
- poids : 120g). 
Comrnunimtlon : PHOTO-THEME 47 1 

: graîuÏÏ p u r  les abonn8s. 
Pour les non abon& : G 3 p w r  5 ngnes (chaque 
ligne est cornposee de 40 &rect8ms, espaces ou 
signes). Par ligne suppidmenîalte : £ 1. 

Annomrr : : 25 par surface de 
8 x 9 m. Photos et deasins : £ 25 1 pièce. 
A envoyer par counisr, FAX ou E-mall. 

4741 : 8034 Q u i l n  (voir page 17) 
4742 : 8022 Quievraln (voir page 17) 
4743 : g071 à G i  (voir page 18) 
4744 : a053X A Kinkempois (voir p. 19) 
045: 6E?BAth(vdrpage 19) 

: g079 A Veume ( d r  page 2û) 
4747 : 6115 h Balgemoeke (voir page 20 
4')08 : 6W5 en ltalle (Wr page 23) 
#-û9 : 8080 en ltaiii (voir page 22) 
47-10 : 80199 Mmignies (VCitp*  24) 
4-7-11 : 6048 h Ghislenghimn (voir p. 24) 
4 - 1  2 : 802W à Courcelles (voir page 21) 
#-13 : 8080 à Quiévrain (voir page 22) 

, 47-14 : 60% à Eçneux (voir page 25) 
4J-15 : a 1  à Zelzate (vdr page 20) 

CHERCHE : EN LIGNES no 32, 33, 34,35 
et 38. Thleny NOCOLAS, Avenue Montjoie, 
11 4, 11 80 Bruxelles, f 0477152.24.08. 

Samedl 22 mars M03 : 
Adieu aux locomotives de manoeuvres 
série BO; parcours dans l'avant-port de 
Schaerbeek et sur les lignes de la banlieue 
de Bruxelles. 

Du 15 au 28 mal 2003 : 
Grand voyage PFT en Ukraine h bord d'un 
train-hôîel. 
Renseignements : P +32(0)2.380.72.62 w 
+32(0)4ï7.80.13.&?. 
AïTE?fïiON : noîre traln est complet, plus 

, - 
d'inacrlption possible 1 (sauf desistement 
de demibn minute) EN. SNCB nous demande de préciir I'artkie concernant la 

gratuite accordee aux éîudlants de la Vilfe de Gent : #ne grnuit6 est offette par la Ville de Gent 
aux Booliets de 12 B 14 ans (e'mt-âdire jusqu'h la veille deleur 15e anniversaire), dornkiHb sur 
son territoln. Dans ce but, la Vllle de Gent a conclu une convenPion avec la SNCB. Aux cinq 
gares cii&s, il faut ajouter Merelbeke". 

EN UGNES 53 
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paiement reprises d d n ,  en meniionnant en communkatka : hot 
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&, quelle que mli ia date de Pabnnement. 

Modalités de paiement 
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- et pwddsz un m p t e  murent postal, vous virez Ia somme, I b I M L  
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Les persumes Mûmt en Franœ peuvent virer la somme sur le 
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6ait  
Schaerbeek : Pkrre Herblet : f +32.(0)475.71 .a28  
St-Ghislaki : PMllppe Wall : f +32.(0)477.28.99.79 
Ugne 128 : Alaln Oefechereuii : f +32.(0)477.98.91.23 

Imprimerie 
lmpr ld  en Belgique par Qeem Offset nv, Ooénakker. 
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S O M M A I R E  
P FT-Serv ice 

Editorial 

Nouvelles du PFT 

Histoire : la livrée verte "1 970" 

Actualité étrangère rn 
Actualité belge rn 

tistjC/ll8~ 
Locomotives électriques 
Locomotives Diesel 
Automotrices / autorails 
Voitures - wagons 
Infrastructure 
Actualité diverse 
Sociétés privées 
Réseaux touristiques 
Radiations 

Les travaux TGV rn 
' 

L'Athus-Meuse sous tension 

L'atelier de Berîrix fermé 

Hier - Aujourd'hui 

PFT-Boutique -m 



PHOTO 53-03 Le PTT au Maroc. Lors de notre second grand vb,,, ,, ,,,.,,. ,, ., ,, ,, ,,.abre 2002, nous avons parcouru 
18 Ilgne ddsertlque menant de Oujda Tendrara le long de la frontlhre algdrlenne. Notre traln est Ici Immortalisé dans les envlms 
de Ain Beni Mathar, sous un soleil de plomb et plus de 40" I AhIn DEFECHEREUX. 

Histoire de la Signaiisarron , 

Le second tome de l'Histoire de la signalisation ferroviaire belge est 
sorti de presse. Ce deuxiéme volume traite des signaux mdcaniques, 
depuis leurs origines jusqu'aux signaux A trois positions, en passant 
par les signaux du Nord-Belge, les signaux A deux positions, les 
disques d'arrêt, les chandeliers, les signaux avertisseurs, etc. 

4 h 

en Belgique - Tome 2. - !  

b L'ouvrage comporte 252 pages richement illustrbes de nombreux des- 
ins et schémas, et agrémentées de 220 photos et cartes postales 
anciennes, en noir et blanc. Le livre se présente au format A4, avec 
couverture cartonne0 rigide et reliure au fil de lin. 

Le prix de vente est de E 35 (+ frais d'envoi - 1250 grammes). 

IF te recevoir, il sufFii de se rdfbrer aux modalit6s reprises en 
wge 3, en indiquant en communication %me II Signalisationw. 

. - 3  - 
' .  ha . . - .  



& deux demières annh ,  le PFT a 
sawqwdb un îrès g W  nombre cren- 
gins : les 18û5,45M1 5128,5183,5941, 
7005,8428,8524, 9209 provenant ds la 
SNCB. ainsi que la loeamobhre &I vapeur 
du type P8 230.084 des Chemins de fer 
roumains. A cela, il faut ajouter plusieurs 
véhicules de seMce, wmme l'autorail 
ES 102, des wagons fermés deux es- 
sieux du type Hbis et la 8010 @wr piè- 
ces pour les aubw machines). 
Le PFT peut d4sormais s'enorgueillir de 
-Mer la plus grande cdlection de 
matdtlel ex. SNCB. Aussi avonknclus 
pense qu'il serait Intdressant de i.8capi- 
tuler et présenter brièvement les véhi- 
cules prdsewds, ce qui est fait dans les 
pages qui suivent. 
Pour 20[13, le P R  s'est assi@ plu- 
sieurs objecüïs, &nt voici la description. 

Lsmw&l 
On peut dMnguer deux catégories de 
matdriel : celui qui doit fouler et -lui 
qui ne doit qu'être présenté au public. 
Dans les deux cas, de nombreux tra- 
vaux doivent être engages. II s'agit de 
décapage. ponçage. mise en peinture 
{primer et finale} essentiellement; p w r  
les engins qui ment recevoir l'agré- 
ment de la SNCB pour rouler sur Min 

réseau, il faut ajouter la révision des 
mues, du système de freinage, des or- 
ganes de choc et de traction, ce qul né- 
cessite souvent un levage de l'engin. 
Actuellement, plusieurs véhicules sont 
en chantier : les 5941,5927,082, auto- 
rail 553.29, locotracteur CCB 216 $ 
Schaerbeek; locomotive $209 B Saint- 
Ghislain. Si vous désirez rejoindre les 
rangs des 'restaurateurs", n'hdsiîez pas 
Zi contacter Pierre Herbiet pour Schaer- 
beek (+32(0)475.71.20.28) w Philippe 
Scholl pour Saint-Ghislain 
{+32(0)477,26.99.79). L'objectif est, 
pour 2003, d'avoir operationnelles les 
deux 59 et la 9209. 

du 
Cette importante collection de matériel 
est g& dans I'aden atelier des wa- 
gons de Saint-Ghidain que le P R  loue 
41 la SNCB. Bien que le projet de Musde 
ait Bté  présente aux instances poli- 
tiques et touristiques, actuellement. le 
PFT ne compte que sur luGm&me - et 
sur vous bien sûr - pour amdnager ce 
lteu en Mude du Rait. Outre l'entretien 
courant du bâtiment, il faut procéder b 
ses amenagements. En 2002, ta salle 
réseniée aux trains mlnlatures a dtd 
achevh, ainsi que la mise en place 

d'un systhme d'alarme, le remplace- 
ment de nombreuses vitres casdes, Is 
rdfection de t'installation Blectrique, etc. 
De plus, une section 'md61isrnen a vu 
le jour. En 2003, l'objectif est d'aména- 
ger un W d'accueil et la boutique 
pour permettre une ouverture du Mude 
plus fréquente. Si le coeur vous en di, 
vous pwvez rejoindre l'équipe d'anima- 
tion (Philippe Scholl, +32(0).477. 26. 
99-79] ou les moddiistes (Jean-Pol 
Ruelle. +32(0)65.67.62.75). 

L a U o d a  
Pendant l'&té, le P R  exploite avec son 
materiel l'ancienne ligne 128 Ciney - 
Yvoir. Cette ligne est considede 
comme 'hors service pour les besoins 
de ia SNCB", et c'est le PFï qui en a fa- 
charge d'entretien, s'il veut y rouler ! 
Pour ce faire, il y a des travaux de dé- 
broirssailfage, d'entretien, de remplace- 
ment de traverses, de grabsage, etc. 
En 2 0 3 ,  le PTT se fixe deux objecîiis : 
l'obtention d'une wnvenüan d'exploita- 
tion attendue depuis de nombreuses 
anndes, et les dix ans de phence du 
PFT dans la VaIlde du w, avec un 
programme alléchant. Si le grand air 
vous intdresse. contactez Alain Defe- 
chereux (+32{0)477.98.91.23). 

Constructeur 

livrée h la DRG le 30-08-1943, nurnBro : 52.334 
1943-1945 : DRG dépôt de Linz 
1945-1 948 : amibe rouge, zone de Wien 
1948-1 967 : SZD {URSS), TE 3654 
t 987-1 9Bû : PKP (Pologne), Ty2-36S4 

d@& de Szczakawa-Jawonno 
10-08-1990 

Etat au 0141-20u3 : en Btat de marche, restaurée dans la verslori riil 
type 28 de la SNCB, numdrotde 26.101; 
imrnatriculbe h la SNCB 

m Trois-Pwits, Il julllet f M. Phltiippe DIEU. 



livrée h la SNCB te 13-06-1982, 
nvrnem : Zûû.û28 (5128 partir du 01-01-1971) 1 
1882-1971 : Schaerbeek 
1971 -1 987 : Korûijk 
1987-2001 : Merelbeke 

Radlatlon : O1 47-200 1 
PFT : 08-2001 

Etat au Ol-01-2- : en état de marche, non restauh 

PWm5&45 Twmolng, ml 19û6. Pierre HERWIET: 

Cockerill-Ougrde, 39û711963 

l'ide B la SNCB le 12-08-1983, 
numdro : 200.083 (5183 h partir du 01-01-1971) 
190%1963 : Schaerbeek 
106Sl989 : Hasselt 
1989-1 995 : Anwrpen-Dam 
19952001 : Hasse% 
2001 -2001 : Antwerpen-Dam / Noord 

Radiatàon : O1 -07-2001 
PFr : O1 -2002 

EW au 01-01-2ûû3 : en 4tat de marche, non restaurée 
P k w n S 4 4  ~ I l i e ~ ,  W a d  2000. Pierre HERBIET: 

AFB, La Croyère 14111955 

1955-1 972 : Latour 

Ilvrée la SNCB le 20.04-<995 
numeros : 202.004, (5204 A partir du 01-01-1971) 

1942-1 978 : W k e m  
1978-1 989 : Latour ' Radlatlon : 01 45-1 989 

PFï : 1943 

Etat au 01-01-2009 : machlne demotori&, en attente de restauration 

Beauming, M Iulllet 1967. Piem HERBIET: 

202.020 
AFB, ta Croybre 1 56H 055 

commandée par la SNCB, mais Iiv& aux CFL, 
numbro 1602 CFL 

01-05-1996 
1948-1 998 : Marklin 

PFT : 1948 

Etat au 01-01-2M13 : en état de marche, restaurb dans la verslon 
SNCB avec le numhra 2û2.020; 
immatriculée & la SNCB. 

Le 21A2.020 et ia 8828. 
Deurne, f 7 m3pïembre mi. Garnï JOOS. 

Constructeur : 

Origlne : 

Radlatlon : 



hatructeur : 

Origlne : livrée la SNCB le 04-05-1881, 
n u m h  : 201 .O27 (5927 partir du O1 -01 - f 971) 
1955-1986 : HaineSt.Pierre 
1988-19û7 : Mefelbeke 

31-1 2-1 987 
1888-1 993 : BVS (Deleart) 

Etat au 0 1 ~ ~  : en murs de restauration 

Conetructeur : 
Origlne : liirée la SNCB b 0747-1 955 

numdro : 20i.Wl (5941 peirtirdu 0141-1971) 
1955t961 : Kinkempois 
1961-1 991 : Antwerpen-Dam 
1991-1993 : en location B la SNCF 
1993-1995 : Merelbeke 
19951998: Moncesui 
199&2002 : Kinkempois 

W a d ~ o u  : O1 -06-20Q2 
PFT : 09-2002 

Etat au 01431-2008 : en murs de restauration 
PHOTû 53-90 5981 + 5949, HammMoid J-L VANDERHAEGEN. 

Constructeur : 

Origine : Iivrbe la SNCB le 04-04-1961 
numbro : 210.003 (6003 A partir du 01-01-1971) 
1981-1965 : Schaerbeek 
1965-1906: Hasselt 
? M6-1974 : Kin kempois 
1474-1 988 : Saint-Ghislain 

Radlialion : 
PFT : 

Etat au 01 -01 -2003 : machine dérnotorish, en attente de restauration 
chez CFD--rem h Sclessin 

J ? w m s d l  ThulIn, 30 a01  7986. Pierre HERBIET 

21 0.077 / 6077 
Canstrucieur : Cockerill-Ougr& 47 W 1 # 5  
Origlne : livrbe B la SNCB le 08-09-1865 

,num8ro : 210.077 (BOTI h pitir du 01-01-1971) 
1085-1 970 : Kinkempois 
1970-1988 : H~t9seti 
0148-1#6 

PFT : 1 989 
Etml au 0141-20(W : en e t  de marche, restauh dans la version 

d'orignie, numéros 6077 8t 21 0.0n; 
immatriculb h la SNCB. 

m b 21a077 au Mt-front&# & ~emtnenkh~:' 
le f]uil/et 1999. Akin DEFECHEREUX. 



l i h  A la SNCB le 27-01 -1 966 
n u d m  : 210.208 (61M h partir du 01-01-1971) 
19881 985 : Merelbelce 
01-12-1985 
f98&1993 : BVS (üelcart) 
12-1993 

Eîaî au 01 0 1  -2ûW : en 4M de marche, en Iiv* jaune; 
Irnmaîfiwlée la SNCB. 

Tomout, 29 awll lm. Piem HERBIET: 

Constrwbur : Baume & Marpent. 1954 

livrée h la SNCB le 18-05-tQ54 1 
n u m ~ 2 7 0 . 0 0 5 ( ~ 0 5 ~ p a r t r r ~ 0 i - 0 1 - 1 ~ 7 1 )  ' 
1954-1901 : Ronet 
1981 -2001 : Antwerpen-Damrd 
O1 -03-2001 Raâlatlon : 

PFT : 

Etat au 0141-2W3 : entibmnt testaurhe, en état de marche; non 
immatriculée 

eHOfO 5 3 - 1 4  01-#4W2. J-L VANDERHAEGEN. 

ABR 1983 
lw& la SNCB le 14-01 -1 063 
numéro : 250.103 (8428 partir du 01 -03-1971 ) 
1963 : Omtende, 1963 : Schaerbeek, 
ige4 : Odende, 1984 : Haine-St.Piem. 
1 984 : Montzen. 1965 : Schaerbek, 
1965 : H-il, 19E& : Stockem, 
1968 : Hasselt, 1969 : HaineSt.Pierre, 
1 BB9 : Hasseit, 1995 : Kinkernpois, 
1987 : Aniwerpen-Dam 1 Noord 

Radiaîion : 01-l(t2001 
O&M01 

EW au 01-01-2009 : en Btat de marche, non restaud 
PHOTO 53-1 5 MnMhbAdn,  8 wtambm Phinippe SCHOLL. 

Ilvrbe la SNCB le 1746-1957, 
numdro : 252.024 (8524 à partir du 01 -01 -1 971) 
1957-1 963 : Mwieeau 
1983 - 2001 : Antwerpen-Dam I Nmrd 
O1 -07-2001 

PFT : 03-2002 

Eiat au Ol41-2W2 : en Btat de marche. non -urée 

PHOTO Antwem&m,  -7988. J-L VANQERMEGEN. 



Constructeur : 

Origlne : 

4 

La Brugeoise et Nivelles, 1960 

iiik la SNCB le 08-09-1 960 
n u d m  : 232.009 (9209 h partir du 01 -01 -1 971 ) 
1860-lm: Antwerpen-Dam 
1980.1 976 : Schaerbeek 
107&1995 : IPV Gent (Merelkke) 

Radlatlon : 1&M-1995 
19-2001 : gros outillage h I'AC Salzinnes I 

PFT : 11-2001 

Etat au 01-01-2003 : en état de marche; en cours de restauration 

PHOTO 53-17 Bfugge, 6 ad1 I N  t JeamLuc VANDERHAEGEN. 

7 î Consînwteur : 
Origine : 

Rag heno, 1952 
livré la SNCB en 1952, 
nurndro : 554. . 
1952-1 959 : Brugge 
1959-1962 : Merelbeke (détach8 8 Bmgge) 
1982-1 965 : Halne-Saint-Pine 
1965-1 990 : Saint-Ghislain (deEac46 à Aai) 

Radiation : 23-1 1-1 987 
1987-1 993 : BVS (üelcart) 

F r :  12-1 993 
Elaî eu 01-01-M03 : en éîat de marche, restauré dam la version 1 

rouge-jaune; immatricul6 & la SNCB. 
J%mmzlB 1 

C o n l w u r  : 
Origine : 

Ragheno, 19% 
livré la SNCB le %û&-1952 
num8ro : 554. 
1952-1 959 : B R ~ Q ~ S  
1959-1 962 : Merelbeke (détach6 Brugge) 
1962-1 965 : Haine-Saint-Pierre 
1965-1 990 : Saint4 hisldn (détach4 Ath) 

Radlatlon : 05-04-1 990 
PFT : W-1990 
Etat au 0141-2003 : en état de marche, restauré dans la version 

rouge-jaune; imrnatrlnil8 h la SNCB. 

-0 53-Ltl Gmt-Muide, 281uin lm J-L VANDERHAEGEiV 

Y.. ' 1  

Ragheno, 1952 

livré i la SNCB le 22-01 -1 953 
nurnbro : 554.18 (4618 A partir du 01-01-1971) 
1952-1 986 : HaineSaint-Pbrre 1 

Radlatlon : 06-1986 

Pm : 06-1 086 

Eht au 0141-2- : en étal de marche. regtaurd dans la version 
des années cinquante. en deux tons de vert. 

PHQTQ 53-a F w A n v a i n g ,  1-$Ml. Philippe DIEU. ) 



..* 5 
4333 

Constrriqeur : Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1955 
Origine : livh 3 la SNCB le 18-02-1954 

numeni : 602.03 (4233 partlr du 01 -01 -1 971, 
puis 4533 partIr du W12-1972) 

, ~1 1955-1 957 : Bnixelles-Midi 
;?d  + * 1957-1971 : Schaerbeek 

1971 -1 972 : Stockem 
1972-1978: Bertrbt 
1978-1 984 : KorM] k (radiation : 09-11 -1 984) 

PFT : 1988 
Etat au 0141-2003 : en éîat de marche, restaud dans la version 

rouge-jaune, ImmatricuU B la SNCB. 

Constructeur : 

Orlglne : 

Ateller Germain, 1955 

livré h le SNCB le 26-06-1 955 
nudm 605.05 (4506 A parür du 01-01-1971} 
1s-1965 : Landen 
1 O651 084 : Haine-St.Piene 
1984-1991 : Bertrix 
1991-1092 : Latour 
1 W2-20M : Stockern 
0103-2002 1 Radiation : 

Etaf au 01-01-2Oü3 : en Btat de marche, en attente de rastauration 

m 8 8 S m U d .  Q5-12-1 W L  J-L VANDERMEGEN ; b 

Constructeur : Ateliers Gemiain, 1942 &Tm290) numéro peirür Mh laSNCBen  du : 01-01-1971) 554.04 (5532D 1 W  parlir de 1 W, 4908 ; 

Radlatlon : 07-1 g84 
1985-1 998 : PFKFV3V 

Pm : *lm 

Etnt mu M4-2W3 : en état de marche, en cuufs GlmmatriculanioPi 

lwQEmm P m  O m*llHZ P i ~ m  MRBIET: 

Atelier Central de Mechelen, 1939 

livré la SNCB en 1939 
numbm : 622.52, puis 561.26 partir de 1941) 

Radianion : Gouvy en 1961 
1961-1979: se- EShJemelle(ES3û8) 
t 97S1084 : utilise pour manoeuvrer les bogies 

d'autorails h I'atetler de Bertrix 

PFT : $988 

Ehl  au O1 -01 -2ûû3 : en attente de restauration 

PHOTO 53-24 Bertrix, q t e m b m  lM. Piem HERBin: 



La Bnigdsa & Delcuve, 1955 
iiv& h la SNCB ie 27-1 0-1 955 
numhro : 228.082 (082 A partir du Of 01-1 971) 
19551956 : Schaerbeek 
1 O 5 6 1  065 : Klnkempois 
1965-1 976 : Schaerbeek 
1976-1 9% : Ronet 
1 Qû&l98Q : Kinkempois 
lg9l-IO92 : Haine-St.Pierre 
1 g92-1995 : St-Ghislain (radiation : 24-09-1 995) 

EW au O f  43-2003 : en cours de restauration 
lBKmUM5 ïhuz, 17 juin MW3. Pierre HERBIET 

&natructeUr : ki Brugrnise et Niielles, 1974 

livrée ta SNCB le 23-01 -1 974, nurnero : 1805 
19551 986 : Kinkempois 
01-08-1999 

Etnt au Dl-01-2M13 : en Btat de marche 

Herbestel, 21 Janvhw 1985. Pierre HERBIET: 

Henschel2613911942 

Wehrmacht (am& allemande), type WR380Clr 
3842-1945 : Wehrmacht 
3 945-1 952 : firme Peeters B Zellik 
1952-1093 : CCB B Havinm 

E M  au 01-M-20W : en attente de restauration dans la verdon CCB 

Havinms, 22 s%pkHnbm 1#û. Pierre HERBIFT. 

Constructeur : 
OrIgine : 

Constructeur : 

Orlglne : 

231.002 (CCB 216) 
Constructeur : 

Wehrmacht (amibe allemande), type WR380C14 
1944-1 945 : Wehrmacht 
t 845-1 952 : firme Peeien Zelli k 
t 852-1 993 : CCB B Havinnes 

Etet au 0141-2303 : en cours de restauration oonform4ment B I'exm- 
plaire possedh par la SNCB (231.001 ) aprbs 
la guerre. Sera renumdrotée 231 .m. 

thvinne% 22 septembm 1SW. Pierre HERBIET: 



Le point sur les travaux de restauration de notre P8 ] 
Les travaux de restauratiwi de notre future 
type 64 sont menés tambour battant. Les 
quelques prises sur pi- I l lmnt  
mi& qupu2textg i 'avam& . , ,  . des travaux. 

4*:b*;u::*r . :' 

Nous "ou$ raiidkas a& le P R  a ouvert 
un compte s&ial pou; la restauration de 
la P8, et vous etes près de 40 B avoir par- 
ticipe financibrement à cette BpopBe. Si 
vws  desirez faire partie des donateurs, 
vous pouvez nous aider de plusieurs ma- 
nieres : soit par le biais de la Fondation 
Roi Baudouin. Le compte ouvert auprès 
de cet organisme l'est pour le projet de 
Musée du Rail de Saint-Ghislain; l'argent 
qui y est versé nous permet de dégager 
des sommes pour la restauration de la P8. 
II suffi? de verser votre quote-part sur le 
compte 000-0000004-04 de la Fondation 
Roi Baudouin avec la mention : 'L78599 
Patrimoine Ferroviaire Touristique". SI vos 
dons atteignent au moins £ 30, une attes- 
tation de deductibilit6 fiscale vous est en- 
voyk  au debut de l'annde qui suit le don. 
Un autre moyen est de prendre une prt" 
pour la resiauration; ces parts de £ 250 
sont Bmises par le PFT et ne donnent droiî 

aucune ddductibilitd. II suffit, pour en ac- 
qudrir, de verser la somme que vous desi- 
rez sur le compte 035-4029004-53 du 
PFT. DBs que le montant est atteint, vous 
recevez votre part en bonne et due forme. 

Les trnvaux de restauration de l'abri de la cabine de condulie. Pierre HERBIFT. 

Cette vue en Bldiratlon permet de bien se donner une idde de t'ampleur du travail en 
cours. D o m  personne# y travaillent B temps pl& De droiîe 1 gauche, on voit ta 
chnudière, le chdssk de k lommoflve, le traln de roues, le chlssis du tender et t'a- 
brl de la cabine de conduite, A ravant plan, âe droite d geuche, se trouvent la caisse 
du tender, les pistons, le chdssis du bisael de la bcomotlve, e t  les bogie# du tender. 

Jean-P ierre KOOB. 

Merci encore pour I'intdrbt que vous pot- 
tez & notre P8. 



Vue en gros plan du travail ré- 
al184 sur la partie avant du chda- 
BIS. LW blocs cylindres entlhre 
ment reetiflds ont dela dtd re- 
montds. Jean-Pierre KOUB. 

1 VOICI EN EXCLUSIVITE LA P8 DU PFT ! 
,bers généreux donateurs, chers lecteurs, vos dons et votre patience n'auront pas été vains ! Tel le Beaujolais, la P8 nouvel 
t du PFT est arrivde ! Apres une remise en état laborieuse dans les ateliers de Cluj, en Roumanie, la voici lors de ses pre- 
iiers tours de roues en Belgique, aux ateliers de Forest. Des mois de recherche ont entre autres été nécessaires pour trou- 
ar les pieces indispensables. Comme vous pouvez le constater, tout a et6 amdnagd sur cette machine pour diminuer les coOta 
e fonctionnement : wnsornmation en eau et charbon reduite au maximum, conduite par un seul agent, etc. Pierre Herbiet, in- 
tigateur du projet, jamais en panne d'idées originales, est ici vu aux commandes de son nouveau "cheval de parade", lors des 
remiers essais ... La locomotive sera prhsentée officiellement le 1 er avril prochain. Qu'on se le dise I Philippe DEMINE. 1 

kg!:; 
, 4- - 'e! 



NOS VOYAGES 
, -, 

+ La semedi 3û août et dImncim 
let sepimnbre 20W, la 2û2WO a n+ 
m e  un mln @clal enfrrr Gen- 
val et Verhm p u r  emaner &s p m  
aonnallt& nu Gmnd Ptix de Formu- 
le i F m m a m p e .  La rsme &?fi 
mm@ de deux vdtum Kl de 
1èm classe, enmdnint ki Wium 
b&t du Pm Ne&wnvau~ let #p 
rembm ZlW2 Laumni GA RK 

L e w w k d d e s 2 l e t 2 2 ~  
2&U, le PFTa m m q u é  un M n  sp& 
ch/ en& MpGuIIlemins d Sour- - via Mdîé p w  le 
ççw (Servlee SoeM la RBBJon 
wallonne). Le dtnut?cim, h reme &fi 
compos8e, i'ordra, de la vdhrm 
d ' - m t  de k X i 0 1 ,  de 
sixvoHuresKIde1éiredasr#ientrri 
-les BMit bri me 
bu?bt du PR,  et de deux voiiurtw 
Rmto. Au dB+ de L-uiIle- 
min& c'&&2a101 gultraefakibsin 
jusque Troi-, frindEs que le 
55& -ph& en queue a8sumH 
I r e I I ~ n  MUB des deux 
vo/tu#s Resto. Audel&, lusqu'9 
-lafractlonfutasauhpar 
ki551R5etles~.OMcrt61#d~PFX 
Pendent œ mp3, & =loi Bfan- 
ddt M Td8-Ponla. A@ un 

? m = i  p m w m B v M e J u s q u P ~  
a c'est la XI01 qui rameiui k Iraln au 

~ m p l e t l w u ~  w 

rwis de MeImedy, 22-0&20M. 

+ ~rr iv8e du train B SOU- le 
22 sepfembre, evec en ünns 
l'ordre, la 5505, la 8iOg et la 
M2.020. Mkhel HANSSENS. 



. . - Le 21 septembre 2tW2, le 
tmln quitte Swrhvdt en dime 
tion de Tm/~Pontsnts La 2tZ 101 
passe B hauteur du slgnai 
d'entnk de la ~ r e .  
Michel HANSSENS. 

LI SNCB c#ébr# le clnqurin- 
t h e  anniwrrsalre de la Jonc 
tlon Nord-Mldl les wbek8nds 
de9 5-6 et iSi3 ociobra 2002. 
A cette -don, un tmin sp& 
ciel, remoqud pmr la Z&i01 
du PFT ef aliégd en queue pmr 
k 2514, a c c ~ m p l l ~ I t  toutes 
les heum un îour de Bruxef- 
Ces au départ de Bruxelles- 
Chapeile via Bruxe lHid l ,  ia 
Ilgne 28, BnrxelIe8-Nord et 
blen Bvidmnmnr le Jonction. 
Trenteslx twm de Brurelles 
ont ainsi Br6 as#ur& par les 
dqulps  de chauffe et de 
conduite du Pm.. 

4 P- du &ah SpeehI 9 IR 
halle R q I e  de le 6 
m. M. HANSSENS. 







1 ' f I A y  a' toutefois trois exceptions : les 
6068 et 6089, lesquelles furent re- 
peinte e n  jaune respectivement en 
avril 1983 et avril 1978, ainsi que la 
6034 remise dans sa décoration d'ori- 
gine quelques jours avant sa radia- 
tion, en mai 1988, ZI l'occasion de la 
remorque d'un train d'adieu aux 60 
(de shrie) et h la ligne 123 Enghien - 
Braine-le-Comte, pdriple organisé le 
28 mai 1988. 

Les deux premieres lmmotives repein- 
tes furent les 6022 et 6089, wnshcuti- 
vement à des tamponnements (6022 
sortie le 16 juillet 1971, et 6089 réparée 
et repeinte A l'atelier de Korti-ijk de juillet 
1972 à janvier 1973). La ddcoration de 
ces deux machines présentait la parti- 
eularit6 d'avoir la grosse bande jaune 
formant des angles arrondis en descen- 
dant vers les phares. De plus, la 6089 
fut la seule avoir conserve ses 

plaques de construction (retirées lors de 
son passage dans la dhcoration jaune). 

La ddcoration verte '1 970" de toutes les 
autres 60-61 ne prdsentait aucune par- 
ticularitb. Les numéros étaient peints 
soit en couleur chamois, soit en jaune. 

Bien que cela ne fasse pas réellement 
partie de leur décoration, ajoutons 
deux petites particularités : 

PHOTO T- La 6071 vient d'arriver B Givet, en Fmnce, en ïête de I'omnlbus 6534 en provenance de Namur, 19-08-1 983. C L  VDH. 
-- - -  



- deux meichlnm - las 8028 et 6032 da 
l'atelier de Saint-Ghislain - avaient 
l w s  nirm8ros oa ik  sur la banda 
jaune reiiant les deux coquilles de 
phare; 

- b s  8022,6035 ~t 60% furent m u -  
m m  6û=, 6û35X et 8053X 
~ w m e n î  k M I Q û 3 ,  29- 
05-1!#3 et m 09-1983. Le X signE 
kit que I'engin, bien qu'&ant mlvé b 
la iimite de &sion, était conslddré 
comme i ~ ~ l e  pour w r e r  
le wwice et e m r e  me remor- 
quer des trains de mrchandlses b 
une viteese d m a b  de &O km. 

Ben que les d e n i i h  60 furent M r -  
mées en 11988, il su- m m  plu- 
stem Ml en activité, dont cinq sont ha- 
billées dans la M W70* : - ta 6041 : après sa Monne, dls fut 

swwgard& par I'ATF de Klnkm- 
pok En septembre 1992, sa l i w  
verte "1 970" M mtlhrernent npdnte. 
A cetle occasion, deux logos 0 furent 
~ ~ ~ t i I i l ' w & 1 Q i ~ ~ u n e  
relblt las pham; 

Le #5SX en #n de cerrlèra devant Pate- 
lier de Kirrkempols. On remurqueia . 
qu'une de@ portes a étê remplecth prir 
une porYe pmrenant d'une Jaune t 
Pierre H E M E T .  

-THEME ( 1 7 r k t m $ e r  
wS2, Ee a u d m  a m  aur iea hms ' 
avant #taIrnt ml& conlue la hnde feune 
dimt les pham. b HU2 en M a  du 
%bmIslhmt 4310 Ath - Mons, 1 Ath, le 
mant IWJ. J&uc VANDERHAEGEN. 
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AYANT PORTE LA LIVRE1 
VERTE " t 9; 

' date di 
en vert "1WO" 

6008 2û49-1975 
6009 04-04-1974 
601 0 1242-1 974 
6011 30-1 1 -f 971 
6M2 0397-1975 
601 4 27-1 1-1 975 
601 5 17-081 974 
6û17 31-05-1976 
6018 23-03-19Xt 
6019 14441W5 
dM1 0497-1977 
6022 1647-1 971 (4) 
6û23 1842-1975 
602% 3MM-1977 
6û27 30-04-1976 
6028 a4-03-1975 
6ûa 23--4975 
603a 08-12-lQ75 
6031 31 -1 G1973 
6032 28-1 1 -1 972 
6034 11-07-1974[l) 
80% 06-06-1Q77 (5) 
6037 1 2-07- 1 974 
8038 22-04-1976 
6039 27-02-1 975 

2542-1976 
8043 26-7 0-1976 
6044 09-12-1976 
6M5 0247-1875 
6M-8 1643-1975 
6849 34-02-1474 
6050 1846-1976 
6053 21-10-1W4(6) 
6054 02-01 -1 976 
6055 21-02-1877 
8057 24-03-1 979 
6060 03-06-1976 
6061 20-11-1974 
8û62 08-08-3974 
6065 30-05-1975 
SOSS 25-04-1977 
6066 02-03-1 977 (2) 
8069 27-01 -1 975 
1 $502-1977 
8074 22-11-1977 
6075 OB-04-1977 
6079 23-W-1977 
6#9 07-02-1 973 (3) 

6147 en 1976 
61 19 31 -08-1 977 
6115 8-07-1977 

MARQUES 
(1) repeinte dans la livrée d'origine 

en mai 1988 
(2) repeinte en jaune en avril 19ù3 
(3) repeinte en jaune en 1960 
(4) mnmérot6e 6- le 29&-194 
(5) renudrotée 6û35X le 2W51M 
(6) renurnerotb 6053X en 09-1 983 

Le 22 févrler lm, ia 8050 âa Klnkempols arrive i lient& de Beyne, sur la l l ~ n e  98 
Batrice - ChenBe. Georgy LEJEUNE. 

I 
PHOTO f HEME 47 110 mal 1984, la 8OZZX traverse la gare de Courcelle#-Centre 
en tête d'une rame de charbon. Le drapeau noir flotte sur le quai. La gare sera en 
effet fermée dans quelque# jour#, le 2 juin 1 W ,  lors de la suppm88ion du trafic 





- 4  
b sas0 dans I'eineelnte de I'uslns ck 
#az IlquBM Ablbes B Cmmbo, le I O  
juIn lm#. mbof AVONDS. 
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European RaJl Shuftle Pavs-Bas est I'INT 2881289 Amsterdam - Paris 
qui n'est toutefois mis en marche que 
durant la saison d'et&, et qui doréna- 
vant ne fera plus d'arrét commercial 
en Belgique ! 
CNL (City Night Line) fait circuler depuis 
le 15 décembre 2002 ses propres trains 
en remplacement des relations suppri- 
mées par les NS. Au départ d'Amster- 
dam, le train sera scindé Koblenz. La 
premiére partie poursuivra vers Mün- 
chen (baptisé "Poltux"), la seconde vers 
Zurich (baptisé 'Pegasusm). 
Les trains de jour sont Bgalement 
concernés, avec la suppression d'une 
des deux relations entre Amsterdam et 
la Suisse : IEC 10311 04 "Berner Ober- 
land". MQme les ICE sont concernés, 
puisque le nombre de relations entre 
Amsterdam et K6ln est diminue A seule- 
ment 6 1 II est assez flagrant de voir que 
peu de temps après I'introduction de 
ses trains de prestige assurés par des 
ICE-3, le nombre de relations est ddjà 
rhduit. 
Seuls les Thalys et les trains BBnélux 
sont dpargnés. 

European Rail Shutîlo (ERS), un nou- 
vel opdrateur prive nherlandais, a dé- 
bute ses activitbs le l e r  octobre 
2002. Il forme une joint-venture avec 
les socibths maritimes de transport 
de conteneurs Maersk, SsaLand et 
P&0 Nedlloyd. La premiére relation 
circule au depart du port de Rotter- 
dam vers Germersheim en Allema- 
gne. Au début de 2003, de nouvelles 
relations devraient circuler de Rotter- 
dam vers Mainz et Neuss. ERS dis- 
pose de cinq locomotives de la Class 
66 prises en leasing chez Porterbrook 
(PB 07 A 11) (voir EN LIGNES 50 
page 57). Quintus VOÇMAN. 

Démantèlement du 1 trafic internationai 

NS Intematidnaal, la filiale des NS pour 
le trafic voyageurs international, a sup- 
primé le 15 décembre 2002 une grande 
partie de son trafic. Depuis 2001, il Btait 
déjà déeidb que tous les trains de spoits 
d'hiver vers la France et l'Autriche 
("Alpen Expressn) ne circuleraient plus 
après la saison 2001 -2002. Au début de 
2002, NS lnternationaal annonça cette 
fois la suppression des trains-autos 
aprés l'été. Ce fut chose faite les 26 et 
27 octobre 2002 avec le départ des der- 
niers trains-autos. 
La coupe sombre ne çlarr&te pas ici, 
puisque depuis le 15 ddcembre 2002, 
NS lnternationaal a supprime prati- 
quement tous les trains internationaux 
classiques subsistants : INT 3701371 
Amsterdam - Berlin / Dresden I Praha, 
EN 2221223 Amsterdam - München - 
Wien, D 2021203 Amsterdam - Basel. 
Le train vers Dresden et Praha était 
déjh supprimé depuis le debut du mois 
d'octobre sous prdtexte d'inonda- 
tions ... Le seul train de nuit subsistant 

Par ailleurs, Railion Benelux a obtenu 
fin juillet la certification pour pouvoir as- 
surer des trains de voyageurs. Q V  

Passage du trnin ERS U 1 9  K i m - G e r -  
mersheim B Zewmmr, le 17 nonembne 
2#2. Kristof AVONOS. 

Italie suppl6mentaires viendront bientbt corn- 
pleter le parc. Ces engins, affectes au 
dBpôt de Lanciano, sont utilises depuis 
le début de 2003 pour le trafic marchan- 
dises, aussi bien sur les propres lignes 
du FAS que sur celles du rdseau italien. 

tembre 2001, le FNM assure dbjà la 
remorque jusqu'h Domodossola (fron- 
tihre suisse) d'une relation marchandi- 
se Melzo (banlieue milanaise) - Zee- 
brugge (voir EN LIGNES 49 page 16). 

Invasion d'engins Diesel 
en provenance de l'Est 

Hupac a bgalement acquis 12 locomoti- 
ves de la &rie 753. Celles-ci sont ac- 
tuellement stationnees Busto Arsizio, 
où Hupac dispose d'un grand terminal 
de transport intermodal. Ces locomoti- 
ves ont entihrement été révisées et re- 
motorisées avec un moteur Diesel Ca- 
terpillar. Dans le futur proche, elles se- 
ront utilisées pour remorquer des trains 
vers les gares frontihres de Domodos- 
sola et Chiasso. 

La compagnie privée Ferrovie Adriaticu- 
Sangntana (FAS) dispose depuis peu de 
quatre tooornotives Diesel rachethes 
d'occasion en Tchéquie. II s'agit de ma- 
chines de la serie 752 des Chemins de 
fer tchhques (CD), lesquelles ont reçu 
une revision complbte dans l'atelier ita- 
lien Leon D'Oro. Quatre locomotives 

Le FNM (Ferrovie Nord Milano - voir 
EN LIGNES 32 pages 4 1) a acquis 
deux machines identiques. Depuis un 
certains temps, le FNM a de grandes 
ambitions pour le trafic des marchan- 
dises, aussi bien sur ses lignes que 
sur celles des FS. Depuis le 25 sep- 

Enfin, la socidtd de travaux de voie CtF 
(Costruzione Linee Ferroviarie) a rache- 
th quelques machines du type 448 des 
Chemins de fer tchèques. CLF (dont 50 
% du capital est detenu par la société 
nhertandaise StruMon), poss8de d8jh 
quatre machines ex. SNCB : les 71 02, 
71 03,7505 et 7506 (voir EN LIGNES 52 
Page 4)- O. b! 

Lii 752 502 (ex. CD 753.158': ex. CüiCSD 
7a904) devant ïa mmise de Lamian& du 
Ferrovie Adriati&+Sangrltam (FAS). 
Qui- VOSMAN. 



I FRANCE : de nouveaux autonils pour le Blanc-Algent 
En mars 1999, la SNCF avait commande dnq nouveaux autorails auprès de CF0 lndustrfe 8agnèmdeBigone (ex. Swld), 
destin& au &eau voie Mtrlque du Blanc-Argent (ligne reliant Salbris bpy-le-Mais). Chaque rame est w m p d e  de deux 
calses de longueurs iflegales (16,01 m et 1023 m), artlcu#es sur trois h g k .  Le moteur ü h e l  MAN de 300 kW esï 1- 
plat sous le plancher de la caisse cou- et Maque le seul bogie situ6 mus la calsse cou*. ta îmnsmldon est du type hy- 
drauîique Voith. La masse vide a pu litre MuRe te 45 t de façon B Ilmiter la charge par W u  7,s t. 
Le confort est très élevd, avec notamment l'air condiaone ta plate-fome &ads est s l î u b  650 mm au-dessus du n b a u  du 
du Al. C h u e  autorail offre une cap&ché de 75 pk#, dont 6û assises et 15 m n t i n s  (ciasse unlque). La viWse maxima- 
le est & 65 kWh et la livrée est celle du matdriel TER : bleu et gris. 
Mum6rotes X 74501 ih 74505, ces nouveaux engins permethnt rsotamment de mlager le9 anciens autorails Verney X 21 1 21 4. 
Leur financement est M M  par la Région Centre, laquelle mbne des g m  &for$ pour d e m i s e r  la desswk de s a  W u  de 
transports @ionaux. Le premler autorail, I'X 74501, sorti dusine le 8 avrit 2002, a Bté mis en service en septembre m. 

EU LIGNES 53 7 



Luxembourg P- du train d ' ~ g ~ a I  d MMetî en di&n de Luxembourg. Ernile BECKER. 

Essai d'une Taurus 

Dans le cadre d'une location Bventuelle 
(en rempla~ment des ME26 dont le 
contrat est venu expiration), les CFL 
ont testé le 2 octobre 2002 la machine 
"Taurusn ES 64 U2- faisant partie du 
pool de locomotnres de Siemens 'Dis- 
polok". Les parcours d'essais furent ré- 
alis6s entre Wasserbilig et Luxembourg 
avec une rame de +/- 500 t accompa- 
gnde d'une voiture de mesures de la 

- Rencontre B Oetrange, sur la ligne 
Luxembourg - Wasserblllg, de la ES 64 
U2-0SJ6 et de la ME 26-05 (prise en leas- 
ing), toutes deux kisant partie du pool 
de Ioeomotlve de Siemens "Dlspolok': 

1 ~ ~ 7 E R 2 N N G  

Les CFL et la SNCF ont phsenth le 1G 
octobre 2Ml2 en gare de Luxembourg, 
une maquette grandeur r4elle d'une voi- 
ture des futures TER2N NG (Train Ex- 
press RBgional A 2 Niveaux Nouvelle 
GBnBration). Rappelons que les CFL ont 
cornmanci6 12 automotrbs doubles de 
ce type, destindes atre engagees sur 
des relations Gowy - Luxembourg - 
Thionville - Metz. La premiers rame est 
attendue pour 2004. De son &th, la 
SNCF a déjà commande plusieurs dizai- 
ne de TE82N NG 

La maquerfa de la Mum 
autmmfth TERZN NG en p + e  âe Luxam- 

QUINETr 18- 10-2002. 
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Royaume-Uni 
La fin des CIass 58 

Les derniéres locomotives Diesel de la 
Class 58 ont BtB retirées du service le 3 
septembre 2002. Construites B 50 uni- 
tés (58.001 A MO), par Brel à Doncaster 
de 1983 A 1987, elles Btaient équipées 
d'un moteur Diesel Ruston-Paxrnan de 
12 cylindres en V, 4 temps, de 2460 
kW et d'une transmission Bledrique 
Brush. Ces locomotives avaient une e s  
thetique assez particuliére, avec un long 
capot Btroit flanque à chaque extrbmitd 
d'une cabine de conduite occupant toute 
la largeur. Le but recherche Btait de ré- 
duire les wQts de fabrication dans le but 
d'une exportation éventuelle. Dune 
masse de 130 t, elles pouvaient circuler 
B 129 krrdh. Durant leur courte carrihre, 
elles ont surtout remorqué des trains de 
charbon. Toutefois, ce trafic accusa à 
l'&poque de leur construction une forte 
baisse, de telle soite qu'elles furent sou- 
vent sous-uülisdes, ce d'autant plus que 
leur fiabilitd était précaire. Les 50 l m  
motives étaient affectdes dans le parc 
d'EW&S (English, Welsh and Scottish 
Railway). La carrihre des Class 58 ne se 
terminera pas ici, puisque cinq seront 
toubes A ACTS aux Pays-Bas. Quant à 
la 58050, elle trouvera une place dans le 
musde national de York. 

Les nouveltes Mmes 1 D M  Clsss 180 C-ia 

Le First Great Western met actuelle- 
ment en service une serie de 14 nou- 
velles rames Diesel de la Class 180. 
Ce matdriel, baptis8 'Coradia" est ap- 
pelb A remplacer les rames Diesel 
HST circulant au depart de London 
Paddington vers le Pays de Galles. 
Chaqu~ rame, construite par Alstom à 
Birmingham, est composde de cinq 
voitures, toutes motrices. Le moteur 
qui les bquipe est un Diesel Cummins 

La 58.048 d'EW&S phohgmphlée B Henwel le 24 sepiembre 1998. Armand BEERLANUT: 

m m  sl 

La rame '%oredia" 180.104 9 London Paddlnglon, 28-09-2002. Armand BEERLANDT. 

QSKISR de 560 kW, avec une trans- 
mission hydraulique Voith. La puissan- 
ce totale d'une rame est donc de 2800 
kW. La vitesse maximale est trés Ble- 
vde : 200 kmlh. La capacite totale 
d'une rame sY1Bve A 268 places : 42 A 
et 226 B. 

Les automotrices 
"Electros tar " 

Depuis 2000. Bombardier Derby 
construit un t d s  grand nombre d'auto- 
motrices ékîriques ii alimentation par 
troisi8me rail (750 V continu). ddnom- 
mdes "ElectroW (Class 375) pour les 
réseaux Connex (South Eastern) et Go 
Via (South Central). Connex a amman- 
de au total 148 rames dont 10 triples, 
102 quadruples et 36 cinq voitures. 
Pour Go Via, la commande s'élhve B 
182 rames, dont 28 triples et 154 qua- 
druples (dont 15 sont bicourant 750 V / 
25 kV 50 Hz). Ces automotrices, aptes 
h 180 k m ,  remplaceron! les anciennes 
rames ddsu8îes de fa &rie 411 mises 
en service entre 1958 et 1863. 
La version quadruple peut transporter 
242 voyageurs en cIasse unique. la ver- 
sion triple 184. 
L'automotrlee "Eleefrostiir* Sf5.610 & 
Connex en gam de London Waterloo 
M. Annand BEERAND7; 264W2W2. 



Modernisation des 333 l I i  
Les Chemins de fer espagnols (RENFE) 
ont entame la modernisation des loco- 
motives Diesel Co'Co' de la serie 333. 
Ces machines furent construites #i 93 
exemplaires par Meinfesa de 1974 h 
1976 (333.001 093). Elles sont iden- 
tiques aux locomotives de la serie MZ 
IWO des Chemins de fer danois, équi- 
pées d'un moteur Diesel GM type 16- 
M E 3  de 2426 kW. L'effecîif est reparti 
A raison de 50 unités pour Cargos (tra- 
fic marchandises normal), 28 pour GL - 
Grandes Lineas (trafic voyageurs) et 13 
pour Transporte Combinado (trafic mar- 
chandises intermodal); les deux dernié- 
res sont garées. 
Afin de prolonger leur vie de 20 25 ans, 
la RENFE, en collaboration avec Alstom, 
a entame fa modernisation cornplate de- 
32 locomotives dedides au trafic mar- 
chandises. Les principales modifications 
concernent le placement d'une nouvelle 
caisse avec des cabines du style de la 
PRIMA d'Alstom, des nouveaux bogies, 
I'augrnentation de la capacité des soutes 

gasoil de 400 A 6000 litres, la limita- 
tion de la vitesse & 120 kmlh permettant 
d'obtenir un effort maximum de 52 t et 
continu de 32 t. L'équipement moteur est 
reste par contre inchange (moteur Die- 
sel, alternateur et moteurs de traction), 
de mQme que leur masse totale (120 t). 
Par contre, leur longueur totale est pas- 
sée de 20,700 m & 20,900 m. Les Iom- 
motives modifiées sont renum6rotées 
dans la sous-sdrie 333.3. 

ns sa décoretion d'origine. en rate de l'express "PueHa del Sol" & 
Fuenearral, en mars 1993. 1. MARTIN. 

Deux 335 dans la livrée bleu-gris-Jaune de le RENFE, en tdte d'une rame de wagons- 
citernes. Blenca-Abaran, aoUt 2000. Felipe AHANDA. 

La -1 (ex. -1) B Wm, kt 7 7 2iWZ Yves STEENEBRUGGEN. 



SUISSE : des NIna pour le TRN 
Le TRN (Transports RBgionaux Neuchatellois) a mls en service en 2002 deux automo- 
trices Blectriques triples du type NINA, identiques A celles du BLS (voir EN LIGNES 40 
pages 20-21). Construites par Bombardier à Villeneuve et num&rotdes RAB8 527 321 
et 322, elles sont affectees au &eau du RVT, mais assurent Bgalement des trains 
entre Travers et Neuchatel, sur la ligne des CFF. ~e TRN a ete crde en 1969; 

par la fusion de p]usîeurs 
seci6tds de transports dahs 
la tdgion de Neuchatel, 
parmi Iesqugls deux rdseaux 
ferras : b CMN (Chemins de 
Fer des Montagnes NeWhSi- 
teliolses) et lei FlVT (Mgfo- 
na1 Val-de-Travers). Le GMN 
exploite deux lignes h r -  
temant mbtrique BleCtrifiiBes 
en 1509 V tqfalfrn 20,4 km : 
Les Brenets - Le Leocle (43 
km) et Les Ponts-de-Martel - 
La Ohaux-dé;Fond$ {? 6,1 
km). Le RVT e x ~ l b h e  .deux 

I étranger en bref. .. 
BOMBARPlEA 

Bombardiir a présant8 le 16 octobre 
2002 la premihre locwnotnie thermique h 
grande vitesse capable d'atteindre 240 
kmh. DBnammQe 'JetTrainm, cette ma- 
chine destinée au marche nord-améri- 
cain, est propulsée par une airbine Pratt 
& Whitney. Elle a éi4 conçue de manibre 
h offrir la vitasse et I'accéMmtion des 
trains électriques sans les coûts engen- 
drés par I'élecMhüon des lignes. Les 
normes de pollution et de bruit sont net- 

- tement inférieures B celles des loeomotl- 
ves Diesel comrentionnelbs. - 
SUlSSE 

Le tunnel de base sous le SalntGoîard 
qui, pour rappel, aura une longueur de 57 
hetdwitlarniseenserviceestatien- 
due pour 2013. sara al- da 23 la, 
entre Ersîfeîd et Brunnen, p u r  saasfaire 
aux mmïmtims de La populsioon b- 
le. Ce chantier cornpihmlaim ne demil 

ALLEAllaGNE 
Depuis le ler octobre 2002, les socid- 

th Hoyer Railsew et rail4chem ont fu- 
sionne. Le parc de traction mis en com- 
mun comprend 10 locomoüves Blec- 
triques (145 CL001 B 005,185 CL004 

007 et la ES 64 U2 005) et 4 machines 
Diesel, dont une Chss 66 (PB 05). 

AuIBmE 
Depuis le 15 décembre 2W2, les 

'Taurus' autrichiennes (voir EL 47 page 
17) circulent jusqu'h Kôln, en *te des 
EC 22 (Wien - KaIn). 23 (Kdln - Wien), 
24 (Budapest - Kdln) et 25 (Kaln - Su- 
dapest). 

FRANCE 
8 Afin d'augmenter la capacite des 
rames TGV Duplex, la SNCF envisage 
de constituer des rames qul seraient 
formées de deux TGV Duplex accou- 
ples de manihre permanente. Les deux 
motrices interniddiaires seront alors 
remplades par deux remorques. Afin 
de compenser la perte de puissance, 
ces deux remorques possederont un 
bogie moteur, tandis que deux autres 
bogies moteurs seront insîallés sous tes 
remorques contigues aux deux motrices 
d'extrémité. Cette manière de prooeder 
permettra diaccroitre le nombre da pla- 
c8s de 10 % (1124 voyageurs), sans 
devoir modifier les installations des 
gares, faisceaux de garage et des ate- 
liers, vu que la longueur de l'ensemble 

restera identique A celle des deux 
rames TGV accoupldes. 

La SNCF, très satisfaite des perfor- 
mwïces des six nouvelles locomonhres 
de la &rie 461.000 prises en W i n g  de- 
puis 2001 chez Vossioh (machines du 
type G 1206, voir EL 46 p. 16) pwr une 
péricde de deux ans, a decide d'aug- 
menter leur nombre h neuf. Dans le futur, 
quinze autres machines pourraient 
meme venir s'ajouter. Les BB 461.000 
sont utiliies dans la région de Stras- 
bourg, principalement vers Hausbergen, 
Woippy et Saarbrilcken en Allemagne. 

Ap& pas mal d'hésitations, ia SNCF 
a finalement décide de remotorIser les 
locomotives de la série CC 72.000. l& 
moteur Diesel d'origine SACM MG0 
V16ESHR de 2355 kW est remplad 
par un nouveau moteur SEMT-Pielstick 
du type V I  BPA4-2WVGA de 2650 kWW 

1 

Un des buts recherches est la diminu- i 
tion des gaz d'échappwnent qui pol- I 

luent les gares de ParikEst, Paris-Mord 
et le quartier du dépôt de Paris-La-Vilet- 
te. Trente machines, toutes dédiées au 
trafic voyageurs Grandes Lignes, de- 
vraient 4 t h  transformées d'ici & la fin de 
2004, et renumdrotéas dans la sous 

' 

serie CC 72.100 (en conservant le 
mbme numeni d'ordre). La premihre 
machine transformée est sortie d'atelier" - * - 
Ie6ao~t,renum~mtBeCC172.1r18(ex. - . 

CC 72.048). 
*,! 41 



Actualité belge 1 
- 

6261 : FHS -i FNND au ,M2- : ruv2: Bwasouxll41d r ~ v :  wuven 
membwi! 

185 : 21-10.02 FKR 
70W: Bmsmux 1202 FMC : Mous~mn 

~ v n v  : u Louvlbre-ùua 

: W-11-02 FKR 6267 : FHS 4 FNND U R  : Zeebrugge 

187 : 11-11.02 FKR 6260 : FHS -i FNND 
*'= 51 : 33' 

~5 : B m u x  1242 FMS : Mons U V H W  : Zeebrugge 57' 58' 62' 88, =, - : B-ux 11 .M FNND : Antwerpan-Nmrd M : modmrnlde VI : 3MI9-02 FNND 6271 : + FNPID 73.75. BO, 82 
na : 3ooaw FNND 6281 : FHS 4 FNND F N M  : Anlw. Schijnpoort MAI : Alsemont 

: 2 & 1 0 3  MND 6283 : FHS 4 FNND &le 76 : 02-04, 06-14, A B R ~ A ~  FPP: Pop~ringe M W :  Bemix 

i 7 4 : 3 1 - 1 ~ ~ N ~  6284:GCR+FNND 1&21,23-25 FQN: men& MKM: S d m m  
q 5 : s l . l ~ ~ ~ ~  @M:GCR4MND BBrls 80 : 02, 08, 12, 

:-West (D) FREI : Ruidroek M W :  R b g a  

~ : ~ I - I - F N N O  6291:FHS+FNND 28, 32-36, 37, 40, 45, 
AC : AtaNar Central FRM : Frethun (0 MSM : Vlrton 

~ : ~ I - ~ - M N D  821U:FHSiFNND 4 L 4 @ . 5 1 . U . y l . 5 5 . 6 1 . ~ ~  FSD: -tende MT: MaasWcht(NL) 

'78 : 22-114.2 6 2 s  : FHS -r FNNO 62,6467 FSR : Schaerbeek Mm: Etlerbeak 
BELAI : b l l a ln  (L) FIB : Korlenbarg MUN : Mulhouse-Nord (F 

W:22-11MFNND 62s:FHS*FNND 
'81 : MND 6297 : FHS + F?dtdD SO~T&S E- E R D R  : Anlw. Eaw&&t FTY : Tournai MZS : Metz-Sablon (F) 

6298 : ws + FNND 650 : 1812-02 M BTG : -bourg (LI n"l : NDN: Andemie 

UGlNS RAD/& 8299 : MS + FMND 653 : 07-1 1-02 M BUDEL : (8udd (NL) 
FW : '*w NH : Athus 

655 : 2904-02 M CHERT : Chertal FZF: Zoiiegem NK: Kinkernpds 
E!:2002FSR 6302: NK -i FNND NSR : Seraing 
~ , ~ ~ h 1 0 , 1 ~ 1 5 , 1 7 ,  8313: FKR + NK Bg0 : 25-07-02 M WDEL : ûtidslande (L) " =& NV : Yvoir 
! 2 5 , n , 2 8 , 3 1 . ~ 3 & ~ ~ ,  6315: FKR + NK 

681 : 25-11-02 M ER : me vide 
GCR : Charleroi-Sud OORDE : AnW. Oordwei 

I,&,SO:l-GCR 82û8:FKR+FSR 882: 2705-02 M FBM : BniiiellesMldi 
GU : La GI. -:m.BePeRoCh 

Ml :2W2FNNO 821 1 : FKR FSR 
E83: FBX : &esaoux 
1184 : 31-1042 RI F=: 

GMN : Montzen RBURG : BurgoS*benne 
iû1 : 15-1242 MKM 8212 : NK + FSR GSY : Grande Synthe (F) RE : m e  A vide 2138 : 21-11-02 R I B  FDD : O ~ e ~ e i u w  iû5 : 151242 MKM 8213 : NU + FSR HAVN : Havlnnes RENO : Remy 21 43 : 22-11 -02 R I B  : 117:Ol-1242FNMD 8216:NK*FSR KFH : Kim (ML) REP: E u p  2146 : 19-12-02 RIK2 FDN : OudsnaBb M9:OI-12-02FSR 8217:NK+FSR L : nvlsion Intermédiaire RG : rdvlsion gdndrak 23W: 1S12-02 LT 

8219: NK+ FSR 2308 : a-ll-02 LC FDT : Diest LBH: Binche RHODE : hW.-Riwdbsli 
IUTAtKJNS 8241 : FKR + FSR 2328 : WlI-02 LT : LC : révislm confort RI :Mision Intemi8dialm 
r 1 5 1 2 - r n  : 8242 : FKR + FSA 2344 : 37-12-02 LT : CI- 

LDV : Ulle-üéllvranœ (9 At2 : 2a i8v. hhw&ah 
!48 : GCR -i NK 8244 : FKR + FSR Sm : a5-12-02 LT FFR : F ~ ~ ~ ~ ~ - A .  L I U  : F e l y - Z ~ b i g  RIKI : 1 e rév. lnierm, 
Q4:GCR-iFNND 8246:FKRdFSR 2507 : 31-1- RG FGH : St.Qhislaln DUO : Antwerpen-UIIo RIK2 : 2e du lniemi 

25:FKR-NK 8247 : FKR + FSR m: ICI202 AIK2 FGR*:GeM*rpai  Jemelle i:: KMIk 
SOM : Somain (F) 

BI : FHS + FNND 8250 : FKR FSR gs25 : 18-1 2-02 RI + TW-2 FGSP : - ~ - ~ ~ ~  Sm : Sitla~d (NL) 
LKL : Anmrpen-~al lo SR : &int -h ls  (F) 

!34 : GCR + FNND au 1&12-= : 6227 : 27-1 1 M RI + TBL2 F a  : Gent-Zeehaven LL : Arlwi 
!38 : FHS -i FNND 8203,18,22 : NK -t FSR 7401 : 14-1 RG FHS : k h ~ ~ e ! t  

mL : TJIIM~~II~ (FI 
W H :  Marôehan U : en unlte mulliplci 

!#:GCR+FNND 8209,10,14.35,43: 8211: 06.12-02R[3 F1Z: Mulzen LML : Mol. WîLMA : Anlw. Wllrnarsdo 
Z45:MS-tFNND FKA + FSR FKGG : Genk-Goederen MC : MO-" 
!46 : FHS -i FNNO au 0&09-2W2 : &#ouTfUNs FKGLF: Genk Ford LQV : ~ueuy  

WWPY (F) 
X : km d'allege 

5 1  : FHS + FNND 82W, 32,33: FKR -i FSR 51% : 8- 1242 FKQRK : Genk-Zuld LRB : Llbramont XIA : loco dallâae en tett " 
0253:Fl-E-FNND aulMD-Z002: 1 5151 : mia 12-02 FKR : Merelble LSLF: Uem o : parc ou^-8 low L vide 
GW:FHS+FNND 8249.51:FKR-iFSR 63ûô: &e&muii12-02 FLN: M n -  LT : W l o n  technique CD ,... @ : lundi. ..dknanche 
- 

LES CHAkhmUlENTS DU 15 D E C E M ~  

ceriainement grad dans les anna- 

gnes ces pfindpaux changements. 

:Inauguration de ta LGV2 entre Leuven 
Ans ouvre la premlere &ape de la Iiai- 
n a grande vitesse vers t'Ai temagne. La 

enslon de la &rie 1% 
au chômage. En com- 
suppression des IC A 

chen, circulant toute los deux heures et 
assurth par des automotrices doubles 
classiques. 

L'dlectrificaiion de ImAaius-Meuse" a 
amen6 une refonte compl&te du trafic rnar- 
chandlses dans tout le sud du pays, avec 
des wrcussions allant juqu'h Zeebrug- 
ge et Antwerpen. La Ilgne du Luxembourg 
(161-162) s'est simuhMmwit vue &les- 
tée d'une partte du - fret qui y transitait. 
Les locomoüves des Series 13 et 3000 
CFL assurent l'enbibrete du trafic marchan- 
d b s  sur I'Aüius-Meuse, a l'exclusion 
d'une relath toujours assu& en -*on 
Diesel par des 1800 CR.  

CBtd tradon électrique, outre le garage 
des 16, on notera surtout une v n d e  ré- 
gression très importante, et ce en moins 
de 6 mois, des madiines de la sdde 22, 
qul voient leur roulement réduit de 34 & 
seulement f4 journées 1 

En M o n  Dlesel, la poursuite de la livrai- 
son âes autorails de la &W 41 et des 
nowelles locwnotives de la &rie T7 wnü- 
nue de M u b  les senrloes des ancbns 
matdriels. II s'agit d'abord des 51 qui ont 
vu leur roulement chuter h wulement 10 
journées I Ensuite, mais en théoh. la 

- - 
suppmion complète des services 
52-53-54, lesquelles devraient être m 

Les 55 bleues ont perdu leur unique serv. 
ice: en théorie, les trains P sur Gow) 
sont enfln repris par les 15. 
Enfin, toutes tes machines de manoeu- 
vres des series 76 et 80 devraient être r$- 
formées depuis le 15 décembre. 

Côte materiel rernorqud, on retiendra LE 
fin des dernkres mmes tractées Diesel, 
la mise en service (de* depuis le 19 no- 1 
vembre) des premieres Mures h dwbb 
B t q p  du type Mg, une nouvelle régres- 
sion de I'utillsatiosi dm voitures du typf 
M2, la remke en selvlce des voitures K4 
(entamh pragresdvemnt depuis le mois 
d'octobre) et la circulaüwi des I l  1 ,200 
kmRi sur la LGV2. Il 
Pour terminer ce bref aperçu, signalons 
encore I'interpénhtration des locomotives 
de la &rie BB 438000 de la SNCF jus. 
quD8 Schaerbeek et Zeebrugge, ainsi qua 
de nos 13 jusqu38 Mulhouse et Saint- 
Louis. 



Locomotives électriques 

série 12 

Peu de changements dans le roule- 
ment des 12 qui tournent toujours en 
roulement de 9 journées. t e  plus gros 
du travail concerne les navettes d'une 
part entre Aulnoye et la region de Char- 
teroi, et d'autre part entre les rdgions de 
Gent et de Lille. Elles assurent deux au- 
tres relations intéressantes, de jour : 
44712 NI7 : FGZH 07.00 - SOM 09.10 
44755 NI7 : SOM 12.20 - FKR 15.57 
41460 Ni6 : LZVHW 13.f3 - FRETl-ll6.51 
49475 NI6 : FRETH 19.01 - LK 20.50 

séries 13 SNCB / 3000 CFL 

Les 13 sont engagdes dans deux mu- 
lements distincts : 
- le graphique A8 (1 2 journdes) pour le 

trafic voyageurs : IC A Oostende 
Eupen, et IC G Oostende Antwer- 
pen-Centraal. En dehors de ces IC, 
elles assurent également les trains P 
7444 et 8444 Gouvy - Bruxelles-Midi 
selon les prestations suivantes : 
- REP 533 FSD 15.50 - RE8444 - 17.10 
F8M 8444 FVY 

- FW 7444 FBM 07.53 - ER 7444 - 09.09 
FSD 509 REP 

- le roulement BB (41 journees) com- 
mun avec les 3000 CFL pour le trafic 
marchandises. La plus grande partie 
du travail concerne la remorque de 
trains sur l'axe Zeebrugge / Antwer- 
pen / Leuven - Namur - Bertrix - Bet- 
tembourg - Thionville - Metz - Mul- 
house et Saint-Louis. 

Les trains de jour tractes via I'"Athus- 
Meuse" ont 6th publies dans notre pr4- 
cédent EL 52 page 54. Des trains sont 
également tractés en France, dont voici 
les parwurs de jour : 
40939 a-8 THL 12.10 - STL 17.49 
44906 D-@ WPY 09.20 - BTG 10.1 0 
44916 a-@ WPY 13.33 - BTG 14.21 
4 4 W  @-a MUN 10.36 - WPY 15.33 
449!i9 m-Q BTG 12.04 - WPY 13.59 
47913 a-@ M L  15.57 - MUN 20.10 

A noter que, sur demande du ministere 
français de t'lntdrieur, les 13 doivent 
btre pourvues d'un enregistreur papier 
pour pouvoir circuler en France. Les 
machines autoris6es portent l'indication 
"Saint-LouisH au bas de leur caisse. 

Le dimanche, les 13/3000 remorquent de 
jour les tdns suivants (tous en UM) : 
42942 : MZS 13.52 - MBX 16.1 8 - FLV 20.34 
40921 : LZR 11.43 - FLV 14.04 - MBX 17.09 

- BTG 18.03 (entre FLV et BTG, le 
train circule avec 3 locomotives) 

42980 : MZS 03.17 - MBX 06.09 - FSR 
10.51 - U R  12.10 

Du 19 au 27 août 2002, une rame de voitures I I I  a subl des essals entre Ath et Slllly 
en VU8 de l'obtention de leur homologation pour la circulation sur la LGV2. Le trdn 
Bteit encadiul par les 1347 et 1358. Ath, 24 août 2002. Laurent GARY. 

42976 : MZS 04.18 - LL 07.11 - NK 09.51 - 
FLV tl.11 

42906 : MZS 11.54 - LUX 14.11 - F W  16.29 
- NK 18.11 

Les 3000 CFL disposent Bgalement 
d'un roulement propre cornpottant 10 
journdes pour la remorque des trains de 
voyageurs vers LiBge (IR m), Troisvier- 
ges et Rodange. Elles assurent &gale- 
ment des trains de marchandises en 
unit6 multiple dont, de jour, les deux re- 
lations suivantes (du mardi au samedi) : 
44931 : NK 09.32 - FVY 10.48H1.51 - BTG 

14.49 
84938 : BTG 15.38 - FVY 17.52119.28 - NK 

21.12 

série 15 

En principe, depuis le 15 ddcembre, 
les trains P 4016,401 7 et 4028 Liège +, 

Gouvy devraient enfin &tre remoqu9s 
par les 15. Le roulement comprend 

deux joum8es : 
A501 a-a : FW 4028 LSLF - 4016 - FW 

(mm : FW 13.02 - RE 4016 - 14.14 
FL4016nrr) 

-CD-(3: FW=LSLF4017FW 
Dans le cas où les 15 ne seraient tou- 
jours pas utilisées, la traction sera assu- 
r& par des 13. Le train P 4027 est as- 

La mise en service de la L2 entre 
uven et Ans le 15 décembre der- 

er, aura donc Bt6 fataie pour les 
andicapde par sa petitesse, sa fia- 
lit& devenue trop fragile avec la 
mps et ddpourvue de la TBL, cette 
Brie est difficilement réutitisable. 1 sutefois, afin de liberet des 13, il est 
revu de les remettre en service sur 
is IC G 18û6, 7810, 1814, 1818, 
030,1834,1834, ? 838 et 1842 Oos- 
mde - AntwerpendCentraal, en 
ime encadrbe. 

PHOTO Le 23 novembre 2002, la 1301 attend son prochain service 8 /'annexe 
traction du dépüt de Mulhouse. Depuis le 15 ddcembre, les 13 et 3000 CFL sont om- 
niprésentes sur ï'ertére Est Thionville - Strasbourg - Mulhouse - Saint-Louis. On dB- 
plorera I'dtat crasseux des 13, triste vitrine de la Belgique ... Simon DERIODER. 

"TT- . - 
. "  - .  
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PHOTO 80-163 # y ri un peu plus âe 36 ans, le 18 mai 7 966, k 160.ô2f (futuni lg0o) wt i'honneur de remorquer le mln Inaugu- 
ml de la traction dleetrlque antre Bruxe/les et Kliln. Le iraln franchit le dlèbre pont da DJren, lors de son retour vers ïa BeigIqus. 
Bruno DEDONCKER; collection : P m  

LA FIN DES 
PHOTO S3-34 La 20 avril 2ûû7, k 0410 Kfiln - Oomtende franchit la secilon d ciel ouvert du tunnel de K&nIgsdorf. S I t d  entra El- 
lendorf et Stolberg, ce tunnel, eonstruii âe 1837 1 7 841 et long de 1825 mètres, est le plus ancien de la DB. De 1955 B 1956, a i  par- 
U- ---4.-nm -- *bs mauvais Bht ,  fut démolie et remplede par une lremhée. Yves STEENEBRUGGEN. 
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PHOTO 53-42 La 1608 "Belglan Ktd's Foundalion" en t&h du D4211 en provenance d'Oostende, B son arrivée B KLlln-Hbf, le 13 
octobre 2002. Pierre HERBIET 

16 SUR KOLN 
- 

W T O  534g Apds avolr assud dutnnt plus de 38 ans les Intematloneuw vers Kan, les 16 se #nt donc mWv8es au ch&nagm le 16 
-bre dernier. h m  les demiers mois de leur UlfIieaHon, les avaries devenaient plus Mquentes. Ce fut le ces p u r  la 1SOg le 12 
fembm obligp8nt la Di9 i rmmquer le 1)428 Koln - Oostenae avec Ca f 10 395-1, ici en passage 8 Aschen-Roüm Enie. Lars LAENEN. 



série 20 lSTE DES TRAINS DE JOUR TRACTES PAR LES 2C 

Les 20 sont engagées dans le roule- 
ment A0 comportant 14 journées. Durant 
les 6 prerniéres, elles assurent du trafic 
voyageurs sur la ligne du Luxembourg. 
LM 8 journées suivantes sont exciusive- 
mnt consacrées au trafic fret sur l'axe 
Montzen - Antwerpen, avec une relation 
vers Ruisbroek et une autre vers ChAh- 
let. Pour les amateurs de 20, nous ne 
pouvons que leur conseiller de passer 
une journde entre Montzen et Antwer- 
pen, où il est possible de voir jusqu'8 8 
locomotives dikrentes par jour ! Le di- 
manche, elles n'assurent que les trains 
de voyageurs internationaux. 

série 22 

Le 15 décembre 2002, les 22 ont subi 
un second recul trhs sensible de leur 
utilisation, puisque leur roulement A2 a 
Bt4 rdduit de 34 seulement 14 jour- 
nees ! En cause : la perte de la traction 
de nombreux trains P assurés par d'au- 
tres matériels, notamment des 23. Neuf 
machines ont été arr&tées : les 2202, 
2207, 2208, 2209, 2222, 2227, 2231, 
2239 et 2250. La 2250, qui était spécia- 
lisée pour I'allége sur les plans inclines 
de Liége, est remplacée par la 2247. 
En service régulier, les 22 n'apparaissent 
desormais plus que dans le sudauest du 
réseau (Mons, Quévy, Tournai, Mous- 
cron, Bruxelles, Poperinge, De Panne, 
Gent, Aalst, Zeebrugge, Zottegem, Ge- 
raardsbergen, Lessines, Monceau, Ch&- 
telet, Binche. II n'y a aucun service prévu 
de jour le samedi et le dimanche. 

série 25.5 

Les 25.5 tournent toujours dans le 
roulement B5 de quaire journdes. : 

8551 : KFH 11.53 - 40822 D-8 - 14.40 FKR 
(a: FGZH 16.46-~-1828MND) 

6552 : FNND 11.15 - 46750 0-@ - 13û9 
FGZH t5.53 - 44834 8-@ - 19.23 KFH 

8553 : KFH OB31 - MMû üi-Q - 142û L W  
{de Mons h Quévy ail&& en Me) 
15.31 - Mû43 8-@ - 20.31 (a : FNND 
07.38 - - 09.10 FKR 09.59 - 
44839 - 12.38 KFH 13.34 - 44845 - 
15.20 FNND 1 7 2 5 - m -  1023 WH) 

B554 : NK 07.53 - 42654 0-(3 - 09-00 STD 
09.30 - 47832 @-@ - 10.51 MK 11.34 
- 47830 O)@@ 12.02 MT (ma : MT 
12.28 - 4963î - 13.10 NK) 15.52 - 

a-@ - 15.08 STD 16.21 
44653 N67 - 17.59 NK 

MONTZEN - ANTWERPEN ANTWERPEN - MONTZEN 
8@ GMN 05.41 - FNND 08.21 46103 a-cD FNND (38.01 - GMN 15.40 (a) 

4211 0 ai-@ GMN 06.45 - FNND OQ.20 M M D  07.38 - GMN 10.18 
$2102 @-@ GMN 07.45 - FNND 10.20 -1 @-6 FNPID 10.01 - GMN 12.48 
$5211 0-@ GMN 08.45 - FNNO 13.20 45287 @4 FMhlD 10.N - QMN 13.18 
49200 a-@ GMN 09.45 - LILLO 12.30 4 1 3 6 3 W  RHODE'fi.15-ûMN14.tB 
IS1m 04 GMM 13.45 - FNMD 16.20 46213 @-@ FMZG 12.5'1 - GAiIPI 15.17 
$3312 94 GMN 14.45 - FNMD 17.3 9 (1 ) 421 Q3 W FNND 33.W - GMN 1 LM 
6274 @-@ GMN 16.# - FNND 19.20 46317 @a8 L U  13.22 - GMPI Wh18 
Wl@ Qi4 QMN 17.15 - FNND 19.W 4452098 FNNO 73.37 - GM4 1 B.= 

14 GMN 18.45 - FNND 21 -20 421W @ FPlWD 18.38 - 19.la 

I 
-a-@ FNZdl7.51-(jiMNaiCblb 
47243 Or-@ P M  I9.W - QWlhl21.41 

Auires relations marchandises' 
GMN 09.20 {@ 08.20) - 47268 Q.8 - 12.18 (@ 31.- FR6 13.15 - 4 m  O 4  - 16.09 GMN 

MN 11.34 -44214 0-G3 - 14.(12$C*L 16.23- 44217 @a - 19.13QMN 

Traïic voyageurs 
4 : 91,97,295 (FBM - LUX); 90, m, 2W - mM} 

nmF!4?3@€3NIW, i iaarJ .~~a i~ente i  

3aui mention contraire, tous les trains circulent du lundi au vendredi. Aucun service de jour 
les samedis et dimanches. i t . - 

F .  . ,  .. - 
A201 : FDK ïWû FGSP &I!W FDK 

. , 

A 2 M  : LNC 08.25 - 77070 - 10.37 FLN 10.37 - LQV 1 .O5 - 47005 - 14.37 FDD 15.20 - 
w n  - 17.31 LQV 17.52 - ER mi - i 8.1 O FMS 

A203 : FGSP 7073 F3M ï8ô9 FBC 7893 FSR - FBM 8068 FGSP 8996 FDK 

A204 : FDK 791W FSR FDN 

A205 : FûK ïM5 FGSP 7075 FDD 08.57 - ER 7075 - 09.27 FGSP = FKR 18.22 - 44755 
08B - 20.00 FNND 

A208 : LBH 7741 FSR 8741 LBH 18.40 - ER 8741 - 18.50 LVRS 

A207 : FZT m 7 Ç B M  = FSR 8894 FBC 

A208 : entretien - LNC 16.38 - 876M @-a - 17.01 FCL 17.59 - 6781R5 a-@ - 18.32 LNC 
19.37 - 87810 NI67 - 19.51 FCL 

A209 : FGAA 7953 FGSP = FGZH 09.09 - 69408 - 12.00 LZR 12.50 - 69401 - 13.55 FGZH 
= FGSP 8852 FGRA = FLN 19.02 - mî - 20.37 - LNC 

A210 : FTY 7560 FMS = LQV 13.30 - 48883 @-@ - 13.47 FMS f4.W - 44840 X -  14.20 
LQV = FMS 8561 FMC 18.12 - ER8581 - 18.23 FTY 

A211 : LK 7MIi FSR = MTB saQI - FPP 

A 2 1 2 : F P P m k  IEOui 

A213 : FPT 7515 FSR &El1 ' 

A214: FLS 70Ï ; -  . l  

- -  -- 
Le 10 octobre 2002. pessege B VIsd en 
direction de LIBge, d'un lraln militaire 
nirnorqud par k 2948. Une volture-cou- 
chetfes de la DB est incorporée en t d t ~  
de b rame. Michel HANSSENS 



Locomotives Diesel 

Depuis le 15 décembre, les 15 der- 
niéres 51 (5101, 5105, 5110, 5122, 
5127, 5132, 5142, 5143, 5154, 5167, 
5170, 5174, 5178, 5185 et 5186) ne 
disposent plus que d'un roulement de 
10 jours. Le gros du travail n'est guhre 
plus constitue que par des parcours lo- 
caux dans la region de HasseltiGenk, 
ainsi que des parcours jusqu'g Aachen- 
West mais difficilement photographia- 
bles, sauf le samedi et dimanche, oii 
elles remorquent plusieurs trains en mi- 
lieu de matinée. 

La 5117 a été mise hors exploitation 
le 01-12-2002 suite avarie à son moteur 
Diesel. 

PHOTn X W z  La 5158 en M e  du irain QOZ21 enlre Hwenlels et Aachen-West. DepuIs le 15 
décembre, $kmours est assu& par une 55. Dlen, 29 octobre 2M2. Kristof AVONDS. 

séries 52-53-54 

En théorie, le 15 décembre, les 52- 

53-54 auraient dû céder I'entiérete de 
leur roulement a des locomotives de 
la série 62. 

GAûl : Plantcm FNND 

GA02 : (O : FlZ07.09 - 55246- 09.01 BEROR) WILMA 12.42 - 49072 0-8 - 14.50 FDD 47003 0-0 - 17.55 WlLMA 
GA03 : FSR 12.40 - 55329 O@@ - 14.19 FKGG = FKGLF 15.39 - 99920 aOQi8 16.15 FDT 16.52 - 89923 88@@ - 172û FKGLF (@ :NK 

13.00 - W 1 8  - 14.a FKGG = FHS 15.42 - 39327 - 16.05 M L F  = FHS 172û - 40255 - 78.98 GMN) ( 8 : FKGG 13.52 - a5146 - 
16-21 FSR) 

GA04 : ai-@ : Planton FHS (8 : FnS = AACHW 13.50 - ml8 - 18.15 FHS) 

GAO5 : AACHW 06.11 - 47234 0-0 - 07.48 FKGW 09.10 - 93923 O-@ - W.5Q FDT = FHS 

GA08 : a-@ : navettes dans le uïning industriel de Genk (O de 07.00 B 15.00) 

GAû7 : FHS 05.30 - 49978 D08 07.M GBW 11.20 - 4m76 a08 - 13.18 FHS 15.42 - 3932ï @Bi@ - 16.05 FKGLF (a : FNND 08.45 - 
72040 - 09.51 F W  = FLV 14.1 8 - 7 2 m  - 14.34 FTB 16.22 - 72825 - 16.42 FVV 17.30 - 72041 - 193û FNND) 

GAWl : 0-f3 : pas de s e w b  de jour (@ : GMN 08.52 - 451& - 10.00AACHW 10.M - - t2.M FHS) 

GAûâ : FKGG 06.24 - 42077 08 - 08.31 AACHW GMN 10.02 - 42076 O@@ - 11.15 FKGG = FHS 15.42 - 39327 @ - 16.06 FKGLF = 
FKGRK 17.32 - 4#H5 - 19.02 NK (O : M l 3  FKGQ 1 i.40 - NK 12.2.59 

GA10 : FflS 09.52 - 74622 @-@ - 10.18 FKGR = FHS - ~ M W ~  

Le dimanche : 
- FKGG 08.30 - 64411 - 09.51 NK 10.03 - 41910 - 11.18 FKGG 11.40 - 84419 - 12.58 NK - FHS 08.00 - 472WU - 09.12 GMN = AACHW 10.31 - 4208BU - 12.20 FKGG 

, - de 05.m & 13.00 : navettes dans Be zoning industriel de Genk ,. 

Lei 5152 + 5256 en t&te du train 42086 Aachen-West - Genk-Goederen, ici dans les environs de Bassenge. Ce parcours est re- 
morque tous les dimanche par deux 51. Avls aux amsteurs I (Aaehen-West 10.31 - Genk-Goedemn 12.20). Michel HANSSENS. 



Toutefois, [a suite de protestations 
du personnel de conduite de Stoc- 
kem, les 5211, 5212, 5216, 5301, 
5303 et 5306 conserveront le gra- 
phique GR. Les autres machines sont 
mises disposition de TUC-Rail pour 
assurer les trains de travaux en rem- 
placement des 76. L'atelier de Stoc- 
kem conserve leur entretien. 

série 55 

Le roulement GM des 55 sans 
chauffage de Kinkempois a subi de 
grandes modifications le 15 décembre 
2002, puisque le nombre de journees 
est passde de 14 A 21 ! Le change- 
ment le plus intéressant est leur en- 
gagement à Hasselt et B Antwerpen 
(conduite assurde par des conduc- 
teurs des dbpbts de Mal, Hasselt et 
Antwerpen-Noord). Les 55 apparais- 
sent ainsi $i Kallo-Zuid sur la rive gau- 
che de l'Escaut. Elles assurent Bgale- 
ment des navettes dans le zoning in- 
dustriel de Genk, et remorquent le 
train de zinc pour Budel aux Pays- 
Bas. 

li ml- 
- - . - - - -  

Lors des premiers essai8 des Thelys sur la LGV2, deux couplages formds d'une 55 
TVM (muni de l'attelage de secours) et d'une 53, Braient moblllsds B Ans pour parer 
B tout incident en ligne. Ans, 16 septembre 2002. Michel HANSSENS. 

Elles assurent toujours de nombreuses re- La location des 55 A ACTS a pris fin 
lations entre KinkempoiwMontren et Aa- le 31 octobre avec la restitution la 
chen-West, ainsi que vers Andenne. Sur la SNCB de la 55 1 7. Au 1 7 ddcembre 
'gne 42, elles n'assurent plus que la trac- 2002, l'autorisation de circulation aux 
üon du train 47x7 entre tfassett et Bellain Pays-Bas des 551 7 et 5526 a été 
(voir journée GM07 dans le roulement). Btendue aux 5523 et 5533. 

nuuLenriciu 1 uivi W C $  LOCuMOTIviCS DE LA SEhiE 55 (trains de jour] 

#idY au W r e d l  : c dl : GMN W.06 W42I @4 M.52 MK 1 X a -  6#4W W - ? W M  94.27 rW19  @@ - i ti:SO\NK.= M K  18;&-'&&*5 , , ,J @- 
IWO NI4 p : 4&2Q2 U AACHW lm - GMN l&f Sj 

~ a s ~ : ~ 1 ~ ~ - ~ ~ ~ ~ m - ~ 1 - 1 ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ - m m ~ ~ d - ~ ~ r a l ~ ~ ~ - m ~ . ~ ~ ~ 1 t ~ ~ t ~ m ~ 8 1 ~ ~ l f ~ -  
18M CHERT 

GMM: NP: I l r D g - m  U &@42-&EK13G l&W-=U Q-@ - f4.S NK=GtiERTlbS-844Ia@-9-17;t0NK 
Q Y 0 1 : ~ ~ P r A m ; l W 1 2 ~ - & 1 2 ~ 9 - 8 - f 2 ~ ~ ~ N 1 4 . . 1 1 - ~  u ( P & - ~ ~ ~ A A c H w = G ~ M N ~ & @ - . ~ ~  U@O*~~,WAAGHW 
Q M 0 6 : ~ 0 8 ; 0 ' 1 - 4 r 2 8 8 ~ - 0 8 2 9 A A C H W = Q M N 1 0 . 4 8 - 4 $ 8 W U ~ - ' ~ ~ ~ A C H W 1 2 ~ 1 - 4 8 8 t t U W - i 2 2 8 ~ M N ~ ~  
QMOB:PLANTONQMNMU~:QMN=AACHW~&M -m4@-@-16.31 MUlN 
iY û7 : NH 63.23- 4766û @-@ - 08.43 NK- NH 10rn-47W ür-B - t0.S NK 13.41 - 8a49t @-Q) - 32-10 NK = Ms i6dô - 47M7 @J a v e ~  

O M t l ) ~ @ ~ 1 9 . 8 D F W 1 9 . 4 0 - ~ ( e n ~ ~ ü r 0 9 - l B ~ ~ ~ F W  
rn 38 : NK 08-39 - 741W 'a-0 GHERT W.31 - -4 Q1-@ - 10.03 NE,* R W O  T2.$8 - WA, - 72.31 MW 3- W4W 

@-@-18.$8~=NK1521-4#DS&4-16&NH 162B-?4m;l04-18Af NK1&,$2-4#Bt ia;b-1.8..40NH=NK 

Q U 0 9 : ) i l K l f . ~ - ~ . U ~ * 1 2 4 S ~ û 1 3 ~ - ~ U ~ Q - l 4 N N K ~  
&M 10: n ~ Q M N - ' M ~ ( @ : ~ A A C W 1 0 ~ -  tûK 18.20) 

au 1.i c NK o p 5  - aime - ma MN,,- mgta -ri - MCHW 
G Y I P : ~ N K - ~ ~ ~ ~  ~ r o ~ m ) ( ~ ' s i ~ ~ n r a . h i t r n , a n a a ~ ~ l s ~ ~ a a ~ $ d ~  
0MsiS:PIK-NH 14.$2-eni7'U a"@ -T&iss-=iaMN 
GM 14 : M w I W ~  
Q M I S +  ls(m u ) : ~ ~ d ~ 0 2 - 4 ? & ~  &.(D -08-WBUDELIIZ&-m U ' @ @ - ~ & L M L I ~ ~ - ~ U @ ~  4 144@,~&.0* 

Ua. 1 8 . W - n  U @a- WEie FDIIaN 



Les 55 bleues et ZI chauffage à vapeur 
ont perdu leur roulement, repris en par- 
tie par les locomotives hlectriques de la 
serie 15. Les 55 A chauffage A vapeur 
se retrouvent intégrées dans te roule- 
ment GM des 55 sans chauffage. 

Enfin, le graphique ZK des 55 TVM est 
resté inchangé, avec 3 jours de roule- 
ment. Durant les deux premiers, elles 
assurent un service de planton A Fo- 
rest-Midi pour intervenir sur la LGVl en 
cas de problhmes. La troisibme journée 
est consacrde A la remorque de trains 
de ballast (du lundi au vendredi) : 47676 
FQN 14.48 - FSR 15.45 et 49679 FSR 
16.30 - FQN 17.39. 

Les trois derniéres 59 (5916, 5917, 
5946) ont donc definitivement Bt6 ga- 
rées le 19 novembre 2002. La 5917 a 
BtB choisie pour figurer dans la collec- 
tion du Patrimoine Historique de la 
SNCB, et a étd transfdrhe de Voroux A 
l'abri musde d'Haine-Saint-Pierre le 28 
novembre 2002. Nous reviendrons plus 
en details sur la fin des 59 dans notre 
prochain numdro. 

série 62 

II Btaii envisage d'affecter dB$ le 15 
décembre des 62 B Stockem, en rem- 
placement des 52-53-54. Toutefois, à la 
suite de protestations du personnel de 
conduite de Stockem, cette mutation est 
reportée une date ulterieure. 

GR DES 52-53 DE STOCKEM (trains de jour 

G M  +OB(mU): MKM08.22-78080 U @-dW.#-LMH 10.00-7-U a-@ -10.90 
~ l l . f O - ~ I  U a-@- fl.401MH 12.40-76081 U W  - 13.00MKMl4.20- 
I%OBP U - f 530 RBURG 16.30 - fsOSS U a-@ MKM 17.38 

1 OR02: MKM (W.40-feOfiOU Q-8 -08.33MSM W.03 - 780MI @-a -09.17 RBURG fO.13 1 
GR03 : MKM 07.40 - fB050 U a-@ 08.33 MSM = LRB 1022 - 76060 a)-@ - 10.45 MBX 17.42 

- -1 - 19.10 MKM 

G W  : MKM M.38 - f8Q40 a-@ - 10.W MH = MSM 15-40 - BSSM @@a@ - 10.40 LMH ( 1 (m:MSM=MNT17 . r<2 -~ -18 .32 -MKM)  I 
1 
i GROS: MKM 00.W -5W?O @-@ -W.= MH =MKM 16.05-S6822 @-a - 16.32 MH =MKM 1 
Le oamedl t 

MKM 09.00 - MH 09.a  e3 g5622 MKM 16.05 - MH 16S2 

Pas de mwiœ le dmandie. 
I 

PHOTO 53-39 L'atelier de KinkempoG a repeint une des cabines ui ~ ~ ~ i u u i t e  de la 
6289. A cette occasion, la Ilgne Jaune redescendant vers les phares forme une cour- 
be parfaite vers le bas. Hans JUOSEN. 



la L2 le 3 décembre et a 4114 
.ni& A disposition pour initiation des conducteurs dés le 10. Tout comme ta seconde locomotive modide - laL6225 -, la 6227 n'a 

1 pas", psur dw rsisgns de fourniture de p i h s ,  4tB équipde d'originsss d'attelages SEheerferlberg: Ceux-ci seront plads dBs le 
idpart sur les 6313 et 6324. Les 6225 et 6227 serbnt ensuite adaptbes d e  la mdme manière. 

58-4Q La 8227 a effffctud son haln d'essel le f l  novembre 2W2, en remorquant le lourd iraln de brames 93764 {Id94 

L'atelier de Hasselt a d d 6  toutes 
ses 62 &i Antwerpen-noord. Les 62 de 
ce dernier ddpôt disposent d'un roule- 
ment (ZH) comportant 11 journées. La 
plupart des prestations concernent des 
parcours laeaux dans te port d'Antwer- 
pen, vers Mulzen, ainsi qu'une journhe 
de navettes dans le zoning industriel 
de Genk. 

6MM a-@ FE0 10.1 0 - NDN 12.1 0 
88401 @-6 NDN - 17.00 - 17.40 FE0 
77072 0-0 FIY M.03 - FFR 07.18 
77073 0-8 FFR 08.01 - ATH 08.54 
772 lO  U @-@ FGH 10.43- F W  11.23 
95439 @-O FE0 09.1 3 - NV 10.20 
95440 Qi-O NV 14.10 - FE0 14.47 

Les mulentents des 62 de Merelbeke 
(série GG - 8 journees) et de Kinkem- 
pois (série GU - 4 joumdes) sont rastés 
pratiquement inchangés (voir EL 51 
pages 36-37). 

Le roulement tT des 62 de Charle- 
roi-Sud s'est vu augmenter de trois 
cinq journees, A la suite de la reprise 
de certains services auparavant as- 
sures par les 52-53-54 (Andenne, 
Yvoir). Voici les parcours intdres- 
sants, de jour : 

47052 U @-@ HAVN 13.20 - LQV 17.00 
(allégé en queue de Mons Quévy) 

Les 7504 & 7506 acaulses mr ln firme k A  

H EN UGNES 53 

vlariaJ au âébut de 2001, et rransfBrée~ " -" " -, - - .  - 

vers I'ltalie en Juillet 2007 (voir EL 4# 
pge  2B) ont 8W remises en dtat de mar- 
che, et mnumémkkw 26 B 28. Yoict l'ex. 
7504 photographlde devant 1 *a teller 
CLF de Reggio Emllia. Maru, CACOZZ4. 



série 75 

Les 7502 et 7503 ont finaiement Bté 
acquises par la finne itEtlienne Venfura. 
On se rappellera que ces deux machi- 
nes avaient subi un entretien B l'atelier 
dlAntwerpen-Noord et avaient Btd r& 
peintes dans une livrée jaune orange et 
gris (voir EL 51 p. 37). Mais, par suite 
d'un désaccord commercial, la SNCB 
avait décide de rompre le contrat et de 
remettre en vente les deux locomot'rves. 

série 77 

Les roulements des 77 ne cessent 
de s'agrandir au detriment des autres 
series de locomotives. Elles ne sont 
plus visibles sur les lignes principales 
du rdseau. Ainsi, parmi les parcours 
intdressants, citons la remorque du 
train de minerais 32714 (du mardi au 
samedi) entre Antwerpen-Zandvliet 
(1 2.32 ) et Leuven (1 4-00), auparavant 
assure une machine de la serie 25. 

A Kinkempois, trois 77 assurent tous 
les jours des navettes entre les sites 
siddrurgiques de Seraing, OugrBe et 
Chertal. 

L e - t d e s a m & " B e l l e s  
Rochesu a été m m r f  au tra* le 11 juin 
2mz Le prismier tmln, compose de 22 WB- 
gons d'me messe totek de 1ïS2 tonne8, 
fur rrnmoquê p r  les n55 ef 5515. le Win 
est dehd mrinoeuvd en wle pdncipale 
en dImIiwi d'AwaIIie. mis refoukl iw 
~ U Y  RI- hi ep&'-mi de 
ibnt de la 5515, le min poumuII sa route 
jusquls Klnkempols. Uonel GOTAL. 

PHOTO -1 La A r t e  du racmrdmwnt U m i m  (Union Mlniére) de O h  est assud par 
une 77. Le 29 ZûW, la m0 quitte Olen en d i d m  du m m e n t .  K. AVUNDS. 

L e Q n o i i e m b r e ~ l a s ~ 4 7 e t 7 7 8 3 s w i t e n p l e h r e f f w t B I ' e n t r t l e ~ l a r a m p e s l k f e e d t p e u ~ l ~ l n e n t r e ~ ~ C o m I n e s ~ ~  
Ch. VANHECK. 



Une autre machine assure une relation 
vers Genk : 

64414 8-@ NK 07.00 - FGKK 08.30 
64411 @-a FGKK 11.20 - NK 12.40 

A Charleroi-Sud, les 77 tournent dans 
le roulement ZE comportant 11 jour- 
nees. Voici les parcours interessants : 

34880 U a-8 LNC 14.32 - FEQ 15.31 
!57921 a)@@ MAI 10.50 - W C  13.22 
67501 @-a FEQ 13.00 - M C  14.12 
675M @-@ LNC 07.59 - FEQ 09.09 
77130 @a6 LNC 08.37 - MAI 09.50 
95400 Q-@ FEQ 09.31 - FQN 09.49 
95401 @-a FUN 11.00 - FEQ 11.18 

Le samedi : 
67403 GLI 16.45 - LNC 17.38 
67405 WC 18.20 - GLI 19.20 
77320 LNC 08-00 - L F U  09.j 5 
77321 LFLZ 12.1 2 - LNC f 3.47 
95614 FEQ 12.11 - W C  13.30 
95616 GU 13.20 - LVRS 13.29 
65817 LVRS 14.19 - GLI 14.32 

Les demiéres 80 ont été arrêtées te 
14 décembre dernier. C'est la mutation 
des 8212,8213,821 6, 821 7 et 8219 de 
Kinkempois et des 8208, 821 1, 8241, 
8242,8244,8246,8247 et 8250 de Me- 
relbeke vers Schaetbeek qui a permis 
leur amortissement. Peu avant, la 8009 
avait Bt6 mise hors exploitation le Ol- 
12-2002 suite avarie au moteur Diesel. 
Le 16 dhcembre, pas moins de quator- 
ze 82 etaient en panne ! Conséquence : 
quatre 80 ont kt6 remises en service 
jusqulau 19 décembre. 

série 91 

Les 7753 et 7757 remorquent un train militaire au d&parf de Marche-en-Famenne. 
Deux voitures-couchettes du type 15 se trouvent en t&te de la rame. Combialn-la- 
Tour, I P  septembre 29.92. Michel HANSSENS. 

Quatre locomotives ont 6th rhformdes 
au ler novembre 2002.11 s'aait des : 
- 9108 de Schaerbeek pour kvarie la 

transmission; 
- 9121 de Schaerbeek pour avarie au 

moteur Diesel: 
- 9137 de Charleroi-Sud pour avarie au 

moteur Diesel; 
- 9112 de Charleroi-Sud h la suite de 

son mauvais état général. 

La 9112 a 4th vendue en octobre 2002 
A MARCY International B.V.B.A. II s'agit 
d'une socidtd qui s'occupe entre autres 
de leasing de Iocotracteurs et de vdhi- 
cules rail-route pour usage industriel. La 
9112 fut transportée par camion de 
Mons Antwerpen le 17 octobre 2002, 
et se trouve en cours de reconditionne- 
ment dans les ateliers SATl dans le port 
d'Antwerpen. Elle conservera sa ddco- 
ration SNCB avec toutefois d'autres 
teintes : orange pour la couleur de fond 
et noir pour les lignes décoratives. Elle 
sera utilisde par le SATl mhrne, pour as- 
surer les manoeuvres dans I'enceinte 
de liatelier. 

PHOTO 53-42 L i  9112 durent son 
transferi de Mons B Anhverpen. Ghlin, 
17 octobre 2002. Pierre HERBIET. 

E 
Le 10 novembre 2002, les 5139,5151,6300.7ûût 7002,7004,8505 et 8508 ont Bté trans- 
IBrties de ##net B Bressoux pour y ëfre ferrellltles. Plusleurs wagons Braient IntercaIBs 
dans la rame pour servir ùe poId8-freln. Emsaoux, 11-1 1-ZiW2. Michel HANSSENS. 



ncninLnS BELGE 

Automotrices - autorails 

série 961-975 (postales) 

La Poste a decide de supprimer les 
trains postaux le ler  avril 2003. Seuls 
quelques parcours pourraient subsis- 
ter entre Bruxelles et Gent. Le motif 
Bvoqud est le coQt trop Biev6 de ce 
transport ... 

Depuis le 15 décembre, les 41 as- 
surent I'entiéreté du trafic voyageurs 
Diesel. II n'y a donc plus de rames 
tractdes Diesel en trafic rdgulier sur le 
réseau. 

Depuis le mois de novembre 2002, 
le num6ro des 41 est progressivement 
appose sur les faces frontales. 

Voitures - wagons 

Prés d'un an après la livraison de la 
premiére voiture à deux niveaux du 
type M6, la premier8 rame a enfin été 
mise en service le 19 novembre 2002 
entre Oostende et Schaerbeek (trains 
7003 Oostende 06.23 - Schaerbeek 
07.50 et 8006 Schaerbeek 17.06 - 
Oostende 18.40). 
Depuis le 2 décembre, une seconde 
rame a étB engagée sur les trains 
P700418005 Kortrijk @ Schaerbeek. De- 
puis le 16 décembre, tes M6 sont visi- 
bles sur des IC K Gent +, Genk. Depuis 
cette date, les P 7003-8006 Oostende +, 

- 
L'ES 601 : un nouveau véhicule pour /'ES 

CES a réceptionne un nouveau wagon derouleur de caténaires autotracté. Numd- 
rot8 ES 601. (type Rbps - SNCB 3410Al - U C  81 88 393 2 O-), 11 est &qui@ 
d'un moteur Diesel Deufz de 259 kW entrainant une gdnbratrice. Celle-ci alimente 
deux moteurs de tracüon logés dans un des deux bogies. Tout Mquipement a ét6 
installd sur un ancien wagons plat de 26,220 m, par la firme Geismar Colmar en 
2002. CES 601 ne circulera p r  ses propres moyens que lors des operations de 
ddroulage. Sa masse &i vide est de 59 t. 

m- L-eu w7 a -, ~nremnt auns une m m  a-esnul pour rms- 
ter ses m a n c e s  de son hinage. Ge& J#S, 25 mv~mbrd 2002. ( - 

Schaerbeek sont assurés par des Ill. 
Par la suite, il est prévu d'engager les 
nouvelles rames sur les IC J Bruxelles 
- Luxembourg (avril 2003)' les IC N 
Charleroi - Antwerpen (juin 2003), IC L 
Poperinge - Sint-Niklaas (septembre 
2003) et trains P Bruxelles - Mouscron 
(decernbre 2003). 

Si 2002 a BtB trhs nefaste pour tes 
voitures du type M2, I'annde 2003 sera 
plus que fatale. La mise en service 

progressive des M6 reduira considhra- 
blement leur effectif. Nous publierons 
leur roulement dans notre prochain 
numhro. 
La derniére rame réversible en traction 
Diesel a definitivement Bt6 arrQtée le 
14 decembre. Depuis le mois d'octob- 
re, elle assurait la réserve A Bertrix 
pour les trains P Bertrix - Dinant - 
Namur (trains P 768017682 et 8682). 
Ces parcours sont en effet depuis lors 
assurés par deux autorails de la série 
41 (les seuls parcours assures par 
deux 41 de Stockem accoupl8s). 

PHOTO 53-44 La premiére rame de nauvelles voitures B double Btage du type M6 est entrée en servlce le 19 novembre 2002 sur 
les trains P 7003/8006 Ooshnde e Schaerbeek. Voici ceite rame krs de son transferf B vide de Schaerbeek B Forest-Midl pour la 
vldange des tollffttes (opdrafions non réalisable actuellement B Schaerbeek). Schaerbeek, 28 novembre 2002. Kristof AVONDS. 
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Les trains P Gouvy * Liège res du type Il 1 et circule jusque Sruxel- 
Les nouveaux Ii?q les (7444-8444). Le second est wrnpo- 

Trois trains P circulent le matin au dé- sé de voitures 110 (40271401 7).  Enfin, le 
wUilmlno * HM 

part de Gauvy vers Liège, avec retour le traisieme (40281401 6) est forme de voi- 
A la suite de la suppression des IC A Air. Le premier est &mposé de voitu- tures-couchettes ... 15 1 
entre Oostende et Koln, une nouvelle 
relation IR-q circule depuis le 15 dB- 
eembre toutes les deux heures entre 
LiBge-Guillemins et Aachen-Hbf. Au dB- 
part de Liége-Guillemins, le premier 
train part 07.35 pour arriver Aachen 
A 08.23, en desservant au passage An- 
gleur, Pepinster, Verviers-Central et 
Welkenraedt. Les trains suivants quit- 
tent Liége & 09.35 et ensuite toutes les 
deux heures jusqu'8 21.35. En sens in- 
verse, le premier train quitte Aachen- 
Hbf à 08.37 pour arriver B LiBge-Guille- 
mins h 09.25. Le dernier depart a lieu à 
22.37. Pour &tre complet, signalons 
qu'un parcours circule entre Welken- 
raedt (depart 06.20 et Aachen-Hbf (arri- 
vde 06.38). Ces trains sont assurés par 
des automotrices doubles classiques, 
les seules homologu6es pour circuler 
sur le rdseau allemand jusqu'h Aachen- 
Hbf. 

Vers un dém~nt&Iemmt du trafic lnfemaflonal ? 
Avec le m b r e  de relalions B gmde vitesse toujours plus nombreux €i travers l'Eu- 
rope, on miste parellhlement au démant&lement du M c  intemaMd classique. 
Ainsl, NS InfemathWa supprime pratiquement tous les trains classiques le 15 de- 
m b r e  (voir & œ sujet l'actualité étrangBre). Chez nous, les choses ne sont pas 
meilleures. Outre la suppression des ICA Oostende e Kan. les trains autos (AT) sui- 
vants ont curieusement et4 supprimés. alors que l'an& 2002 avait été excellente : 
299-298 Denderlem Milano, 1295-1294 Denderleeuw - Roma; I W 1 4 3 1 -  
143211 433 BresswixlDenderlee~~ - Lourdes; 144811 447-1 4-48/1449 B ~ w S O U ~ W F  
derleeuw - BinStr; t 45011451 -1 45211 453 Dendeiieeuw - NaMnne. 
En ouûe, ie "Freccia del Sole" aura son terminus reporté i~ Bokgna au lieu de Riml- 
ni, le "Azur Expressw sera prdong6 de 3. Rapha6l Vindmiglls et le Zamino hl* 
aura son terminus Narbonne au lieu de Port-Bou. 
II s'en sera fallu de peu que les Internationaux 324-325 (ex. 224-223) Bruxdks e 
Wien et 491498 Bruxelles - Chur ne pmaml la trappe, mais ce n'est que partie 
remise... Le seul train direct journalier subsistant wrs I'lteille est PEC Vauban 1 
Il est dair que l'on va vers un démantèlement progressif du trafic intematlonal clas- 
sique au profit du TGV, avec m cortbge de ddsagréments (t.6sewation obligatoire, 
suppléments et terifs variant suivant les jours et les trains, etc.). En dair ;vive h... 
l'automobile 



De nouveaux signaux 1 w panneaux TBL I 
La ligne 2 entre Leuven et Ans est équipde du nouveau système de signalisation 
TBL2 (Transmission Balisa-Locùmotkie de la seconde gdnhration). De nouveaux 
panneaux rectangulaires fond blanc portant les lettre TBL en noir sont instatlk 
sur le mat des grands signaux d'arrêt qui donnent ames A la E, d'une part B Leu- 

Des nouveaux signaux ont vu le jour 
vers la fin de 2002, tous en rapport di- 
rect avec l'électrification de IfAthus- 
Meuse, la mise en service de la LGV2 
entre Leuven et Ans, et I'entrbe en serv- 
ice des voitures du type M6. 

ven, et d'autre part Ans. Ce panneau ne s'adresse qu'aux trains Bquipds de la 
TEL (actuellement les 13, voitures-pllotes Il 1 , Thalys, automotrices type 96, et les 
62 TBL) et leur impose certaines missions. --- y .:. . 

m. , F -  M panneau m 
Les sections de ligne sur kquelles 
la clrcuhtion des nwvelles voitures a 
double élage du type M6 sont interdi- 
tes, sont signaIl& par un panneau 
recEanguWre fond Manc portant en 
lettres noires I'lnsctiptbn HKV-MB 
hanQ en rouge. En cas de rencontre 
d'un tel panneau, les tralns compor- 
tanEB des M6 doivent immédiatement 
s'am3W et se déclarer en déîresse. 
Des centaines de panneaux de ce 
type ont Bt4 Implantés en novembre 
2002 sur le &au. 

um25-aw 
mlewtmwn&mm &Lm 

Un panneau similaire. mais de forme carrée et fix8 par la pointe, est implante I'en- 
t r h  des llgnes exdusivement équipées de signalisation TBL (actuellement unl- 
quernent il Leuven et Ans). Les trains non Bquipb de la TBL doivent s'arrêter im- 
médiatement lors de la rencontre d'un tel panneau, et se déclarer en detresse. 

q&*: ,! ,,>- @!'.:--:-+,- - - -<*, ."FI. 

, 
+ * !?*,.+Y: . , .- .,., .' 

Y.,. . - - 

I De gauche B droHe : k pannaau d*annonce d'une zone 9 ftan~hlr sans préi&vemnt de courant, le panneau d'origine de la zone; 
la panneau de rdtlibll88~rn~~1t. BurhaImont, 7 EJ novembre 2002 Jean-Luc VANDERHA EOEN. 



A propos de la modernisation 
de la ligne 162 

Si, la Région Wallonne, on ne parle 
plus de construire une ligne grande 
vitesse au sud de Namur jusqul& 
Courriére, on prone un plan de mo- 
dernisation de 300 millions d'euros A 
investir d'ici 2012, pour porter la vi- 
tesse de certains tronçons & 160 
kmlh. On peut réellement se deman- 
der si cela vaut la peine d'investir une 
telle somme pour gagner quelque 6 
minutes, alors que l'utilisation de 
rames pendulaires comme en Italie, 
permettrait, aprhs adaptation de la si- 
gnalisation (TBD), de gagner plu- 
sieurs dizaines de minutes, et ce bien 
avant 2012 ! Des trains pendulaires 
circulent maintenant dans pratique- 
ment toute l'Europe; pourquoi donc la Le 20 octobre 2002, aprés avoir assuré 16 desserte du raccordement 
SNCB ~~n t i n~e - t - e l l e  d'ignorer cette Cassari dont on volt l'usine en contreb8s droite, la 7736 franchit le pont du canal 
technique largement éprouvée ? de Bruxelles-Charleroi. Pierre HERBIET. 

Deux fermetures en vue 

Deux lignes industrielles situdes dans la 
région du Centre ont perdu leur dernier 
trafic en novembre 2002. 

II en va d'abord de la ligne 276 desser- 
vant le zoning de Manage-Seneffe. 
Aprhs le démenagement en mai 2001 
de FlAT vers te port d'Antwerpen (voir 
EN LIGNES 46 page 361, il ne subsistait 
plus qu'un seul raccordé sur cette ligne : 
l'entreprise de construction métallique 
Dumont-Chassart. Cette firme a cessé 
tout transport par rail au début de no- 
vembre 2002. De ce fait, la ligne 276, 
qui est l'amorce de l'ancienne ligne 141 
Manage - Baulers, a perdu son dernier 
trafic. II faut donc craindre sa mise hors 
service rapide ... 

La seconde ligne est celle reliant Pié- 
ton aux Cokeries dlAnderlues. Cette 
cokerie a arrhté sa production le 20 Les Cokeries d'AndeiJues étaient pratiquement restées Intactes depuis leur misa en m- 
n o v e m b r e 2 0 0 2 , ~ ~ ~ & ~ 9 9 a n ç d ' a c t i -  i ~ e n 1 ~ 3 . U n ~ & / ~ b l e m ~ ~ & ~ h n f . L ~ 2 3 8 t 3 0 ~ # 1 9 9 6 , / 8 4 3 3 3 d ~ P ~ e h t ~ ~ f i  

viré. Elle était la toute dernière coke- une balade jusque dans la cokerie. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 23 mars 1996. 

rie en Europe a produire un coke de 
très haute qualité qui était essentiel- 
lement destiné B l'exportation. La 
ligne 251 perd ainsi son principal 
client. Un seul raccordement subsiste 
sur la ligne, à Viernoy, pour Durieux- 
Duvivier, une petite entreprise de 
construction mdtallique, qui fournit A 
la SNCB notamment des appareils de 
voies. Le trafic qu'elle génére est tou- 
tefois insignifiant. Ici aussi i l faut 
craindre la mise hors service de la 
ligne. 

Pour assurer les manoeuvres des 
trains de charbon et de coke, les coke- 
ries possddaient un ~ocotr8eïeur Coc- 
kerill. Roger CRIKELAIRE, Il mai 1999. 



- GPS sur les engins moteurs 

Progresshremeni, les engins moteurs sont dquipês #un sptbme de positionnement par GPS I W r  EN UGNES 118 page 48). 11 

I 
- - 

dqulpeta twites les ~~ dea scSriss 11,12,13, a,'=, 73,74,82, ainsi qua 60 mmaehlnes des Jries 55 et 6i. 
Plusleuris essais ont eu lieu. notamment le 8 nwembre MDa. lomu'un couplane c o m d  de la 2301 amadde w r  les 5533 et . - 
55a a patcgurn le trajet mivant : Mn- 
kempois-Namur- Wnant- BMrIx- 
Athus ei e r ,  

,M dqulper* & fouml par Born- 
'bardlsr. Sui la photo ddgsso~is, on 
luoit la m d e  du BPS i n M B  ôdm 
le pk i  dè m d u m  de Ik2373,b QFW- 

l 
:the de k q ~ . p d - W n .  Cetle-- 
pemiet bintto@& me &rie de don- 
nées, m m e  le nmëm du baini 'ta 
charge remo-, 

In terpénétration d'engins 
étrangers 

Depuis le 15 décembre, deux nouvelles 
séries d'engins circulent quotidienne- 
ment sur le réseau SNCB : les ICE3 de 
la DB et tes BB 436000 de la SNCF. 

ICE3 OB 
Les rames A grande vitesse ICE3 de la 
OB assurent trois relations Bruxelles - 
FrankfurtlMain-HM. Departs de Bruxel- 
tes-Midi h 06.14, 12.14 et 18.14; arrivée 
h FranMurt A 10.00,18.00 et 22.00. DB- 
parts de Frankfurt à 06.00, 14.00 et 
18.00; arrivée Bruxelles-Midi A 09.46, 
17.46 et 21 -46. En attendant leur homo- 
Icgation pour circuler sur la LGV2, vrai- 
semblablement en mai 2003, elles em- 
pruntent I'itindraire classique par la ligne 
36. 

BB 436000 SNCF 
Depuis quelques anndes, les BB 
436000 frdquentaient déj8 la gare-fron- 
tiere de Quévy, mais sans la ddpasser. 
Depuis le 15 dbeembre, elles assurent 
deux relations jusque Schaerbeek et 
Zeebrugge, avec conducteurs SNCB 
(dépôt de Mons), selon les horaires sui- 
vants : 

43703 a-a SOM 14.00 - (AYE 1 5.3M 6.42) 
(FMS 17.30119.51) - UVHW 22.40 
(a : terminus A FR 19.12) 

43700 8-8 LNHW 2 3 3  - SOM 05.W 
43741 @-a SOM 16.22 (AYE 19.W22.42) 

FSR 01 -05 
43778 @-@ FSR 02.00 - SOM 08.00 

Les locomotives Diesel de la serie 
640016500 de Rallion assurent toujours 
plusieurs trains jusqu18 Antwerpen et 
m&me Leuven. Voici les parcours de 
jour : 
41 501 CD KFH 06.03 - FLV 08.42 (= KFH) 
42650 a-8 BERDR - 15.23 KFH 
42853 @@@ KFH 07.32 - BERDR 09.46 
42973 CD@@ KFH 14.37 - FLV 17.38 (= KFH) 
44834 FNND 18.21 - KFH $8.01 
44KM 09 FNND 11.21 - KFH 12.50 
44645 OORDE 13.50 - KFH 17.10 
47107 @-8 OORDE 13.50 - KFH 14.10 
47108 a-@ KFtl 13.14 - OORDE 16.36 

BB 467400 SNCF 
Les locomotives Diesel de la série BE 
467400 de la SNCF sont toujours enga- 
gdes dans la région de Gent. Le roule- 

ment wmporie trois journées, dont une 
de rhserve. Voici les trains assurés de 
jour : 
40822 @-O FKR 16.01 - LDV 17.46 
40835 Q-8 LDV 17.00 - FKR 18.54 
44720 Q-@ FGZH 10.00 - LOV 12.00 
44750 0-6 FGZH 14.00 - LDV 15.46 
44833 @-a LDV 13.22 - FGZH 15.00 
47721 @-d LDV 11.1 1 - FGZH 12.57 
49729 a-@ LDV 08.15 - FKR 08.50 
82390 0B GSY 08.21 - LDV 09.59 

1800 CFL 
Malgr& l'électrification de I'Athus- 
Meuse, deux allers-retours subsistent 
en traction Diesel entre Dudelange ou 
Luxembourg et Ronet, remorqués par 
deux machines de la serie 1800 des 
CFL, dont un seul de jour : 

49970 U @-@ DUDEL 13.24 - MBX 16.04 
- FE0 18.09 (Q en triple) 

Le 18 juillet 2002, pdsenee de wagons frigorlflques des Chemins de îef bulgams 9 
Montzen, lors d'un trajet exceptionnel entre Sofia et Kortrijk. Ces wegons sont en fait 
toujours accouplés par cinq, celui du milieu Btant un vdhicule de semice. Ce type de 
wagon est très fréguent sur les d88aux de I'ex. URSS. Michel HANSSENS. 



Sociétés privées b. 
Comme prévu, l'ex. 8518 a été 

utilishe au Grand Duché du Luxem- 
bourg sur un chantier Soluxtrafer à 
Bettembourg. Avant son transfett, 
ses deux traverses de tate ont BtB 
repeintes avec des lignes z6br6es 
de couleur rouge et jaune, et les 
bielles peintes en rouge 

Depuis le milieu de 2002, les CFL ont prls en locatlon quatre locotracteurs CM1 : les 502, 
5û6, 512 et 518. Le 27 juillet 2W2, le locotracteur CM/ 512 (CM1 4397/1996) est achemlnd 
de KInkempoI8 B Bettembourg, accoupld en queue du train 44931. 11 s'agIt de la machine 
quf fut testée 9 Kinkempois sous le numero SNCB 8102, du 31 mai su 30 novembre 1998. 
Elle fut par la suite utilisée chez A U  B Genk (voir EL 51 pages 56-57). Lionel GOTAL. 

Signalons au passage que CF0 
(France) a rachetb l'ensemble des 
BB 62.400162.500 de la SNCF, 
c'est-h-dire les anciennes locomoti- 
ves Diesel du type 640016500 des 
NS qui avaient été acquises en 
septembre 1990 par la SNCF pour 
les travaux de construcüon de la 
LGV Nord. Le oantrat d'achat pr& 
voit toutefois que CF0 devra louer 
ces machines h la SNCF si le be- 
soin s'en faisait senür, lors de la 
construcüon de la LGV Est par 
exemple. 

PHOTO 53-49 L'ex. 8462 en provrt- 
nnnce des ateliem CFPLomrrrm 
de Scb88ln, lors de son arrlvée de- 
vant l'usine AL2 de Genk. 
Lars LA ENEN. 

PHOTO 5 9 5 0 ~ ~ .  &SI8 de CFO-Loeomm photographiée dans les Installations de / ' A M  Rodange au Qrand DuchB de Luxem- 
bwrg, le 8 nowrmbm 2002. Pierre HERBIE7. 



Les locomotives 
d'tiessenatie reformées 

Depuis de nombreuses annbes, le 
Seelterminal situé sur les quais 
480-490 du le port d'Antwerpen 
était exploit6 par la socidtd Hesse- 
natie. 
Au milieu des annees 1990, cette 
socidte A fusionne avec Novanatie. 
Plus tard, ces deux sociétés fusion- 
nèrent avec Noordnatie, pour for- 
mer la "Nova-Hesse-Noordnatie". 
En 2000, Nova-Hesse-Noordnatie 
a une nouvelle fois fusionne cette 
fois avec P.S.A. (Port of Sinaawre - .  
Authonties). 
Pour assurer les manoeuvres sur 
ses quais, Hessenatie possddait 
deux Iocotracteurs Hunslet A deux 
essieux, numhrotds 1 et 2. En 
2002, ces deux machines ont kt6 
mises hors service et partiellement 
démontées. De nouveaux véhicu- 
les rail-route ont pris la reléve, 

F La locomotive Hunslet na  1 
d'Hessenatle, encore pourvue de 
I'anclenne livrée. Quai 480. 27 
juillet 1996. Garrif JOOS. 

+ La machine Hunslet n 2 tou- 
jours sur le quai 480, 18 20 juin 

Ces engins portaient les nu- 
B ~ S  UIC 92 88 2041 601-6 et 
602-4. Krislot AVONDS. 

1 ie Ioeotmcteur Krupp (no 16W 
19QO) de ia sucrerie de M d k e  a 
dîé emüèmment révisé pdur Btre prêt 
& servir durant la mmpngne bettera- 
vIBm de 2002. Le voici en aeîivit8, le 
9 mobre 2M2. Christian VAIVHECK. 
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jntérreur - la neuve'- Passage B hauteur de la future blfrircaflon vers la Iigne 36C du train interna tionsl 
le ligne 2 entre Ans et Leuven. E423 remorque par la 2719. Cette insiailetion permettra aux trains venant de Leuven 
De profondes modjficatlons ont de rejoindre directemeni I'aeropofl, sans devoir transiter par Zaventem. A I'avant- 

étém apportées au service des plan, pose dans la voie B de la nouvelle ligne 36, l'aiguille d'accès vers l'aéroport. 

trains, pour raccourcir au maxi- Nossegem, 22 novembre 2002. Baudouin DIEU. 

mum les temps de parcours sur 
cet axe; elles sont le prélude 
aux autres innovations qui en- 
treront en vigueur A la prochai- 
ne (et dernière) Btape : les li- 
gnes Bruxelles- Leu ven, Liège- 
frontiére allemande et Antwer- 
pens-frontihre hollandaise, le 
tout & l'horizon 2006. Le tour 
des chantiers p r h n t d  ici est 
arrêt8 au 30 novembre 2002. 

L I  Halle - Bruxelles 

Le nouveau batiment voyageurs de la 
gare de Halle est arrive en phase fi- 
nale de construction; une immense 
verrier9 recouvre la fois la gare et 
une partie du plateau. Sa mise en 
service entraînera la desaffection 
des bAtiments provisoires et I'amdna- 
gement ddfinitif de l'emplacement 

laisse libre. Gageons que les parois 
de la gare basse, faites de pieux 
fores toujours apparents, recevront 
alors une parure plus esthdtique, et 
les quais leur mobilier ddfinitif. 

Entre Forest et Bruxelles-Midi, les 
travaux battent leur plein. Un nou- 
veau pont est en construction B hau- 
teur de l'avenue du Pont de Luttre, 
pour permettre le passage de cinq 
voies au lieu de deux. Les ponts Vie- 
rendeel, sur la ligne 50A, ont finale- 
ment étd dhrnontds les week-ends 
des 16, 17 et 23, 24 novembre 2002, 

l'aide d'une grue gdante. Chacun 
des quatre éléments pesait en effet 
180 tonnes. A I'entrde du Midi, le gril 
est modifie pour recevoir les nouvel- 
les voies A et B de la ligne 96, dont 
l'une doit 6tre abaisde A hauteur de 
celles de la ligne 50A. 

Arrivde à Zaventem du train IC E2233 
Gen &-Gent, composd d'sutomo trices 
AMS6. A #8uch#, la V O ~  qui rejolnt 18 
ligne 36 venant de I'adroport; ti I'avant- 
plan, la nouvelle voie 5 de la Iigne 36. 
Zaventem, 22 novembre 2002, 
Baudouin DIEU. 



L2 Bruxelles - 1 Frontière allemande 

Bruxelles-Leu ven 

L'ancien faisoeau B de la gare de 
formation de Schaerbeek est deve- 
nu un talus qui supportera tes 
deux voies de la ligne TGV vers 
Liège. Celles-ci enjamberont divers 
faisceaux de garage grace à une 
succession de viaducs m&talliques, 
avant de rejoindre la ligne 36 A 
Haren. Dans ce point d'arrdt se 
construisent actuellement divers 
murs de souténement (&té voie 
vers Bruxelles) nécessaires au dB- 
gagement de l'assiette de la future 
voie 8 de la ligne 36. 
Peu après Haren vers Leuven, A 
hauteur de la bifurcation ligne 
36Rigne 26, la nouvelle voie B de la 

Le site de ia gare de Nossegem a bien Chang4 ... Les nouveaux quais qui desserviront les voies 
de la ligne 36 (exi&rieuresJ sont constniifs; /a voie vers Bruxelles est posée mais pas dlectri- 
fi&, et la pl8Wfonne de la voie vers Leuven est prêîe. Au centre, les voies actuelles de la llgne 
36 sur laquelle passe le TGV 9425 Paris-K&ln. Nossegem, 22 novembre 2002. Baudouin DIEU. ligne 36 est posée jusque Zaven- 

tem, et i'6lectrification de ce tron- 
çon a commencb. La mise en seni- 
ice entrainera la desaffection des 
deux anciennes voies de la ligne 
36 et leur renouvellement par tes 
deux voies de la ligne 36N. La cir- 
culation des trains entre Zaventem 
et Diegem par i'ancienne voie A 
sera donc supprimde. Un passage 
h niveau provisoire est établi entre 
Diegem et Zaventem pour permet- 
tre le passage du charroi routier. 

En gare de Zaventem, la bifurca- 
tion des lignes 36 et 36C (voies 
vers Bruxelles) est en construction, 
de m&me que I'ambnagement des 
quais dhfinitifs. 
Au-delà de Zaventem vers Nosse- 
gem, la voie B est en cours de 
pose, tandis que de Nossegem 
vers Kortenberg, seule la plate- 
forme des deux voies est ache- 
vde. 

Passage 8 Kortenberg du train internatIonalE820 Koln-Oostende, remorqué par la 1606. A l'a- 
vant-plan, les deux voles qui seront utilisées pour la dessetie du raccordement O'leteren, s/- 
t M s  B I 'emplament de i'ancienne cour à marchandises. Kortenberg, 22 novembre 21102. B.D. 

A Kortenberg, deux voies de gara- 
ge sont construites A la place de 
l'ancienne cour A marchandises; 
elles seront utilisees pour la des- 
serte du raccordement D'leteren - 
qui s'effectuera toujours par re- 
broussement - et seront accessi- 
bles aussi bien &té Liège que 
Bruxelles. 

Entre Veltem et Herent, un com- 
plexe d'appareils de voies permet- 
tra dit pnssiir de la llgne 36 & la 
38N et Inversement. Cette photo 
montre le TGV 9433 ~ssuré par 1%- 
Ument 4308 qui se dirige vers Leu- 1 
ven. II clrcule sur la nouvelle voie 
A de le llgne 38. A drolte, 1s voie 8 
de la ligne 36 et au milieu, les deux 
voles de la 38N. Herent, 22 novem- 
bre 2002. Baudouin DIEU. 



LE POlM SüR LES TRAVAUK TOV 

Jusque Herent, la voie B est posde et la 
plate-forme de la voie A est terminée, 
tandis qu'a l'entrée de Herent &té 
Bruxelles, l'important complexe d'appa- 
reils de voies qui permettra de passer 
d'une ligne à l'autre est construit. 
De Herent à Leuven, les deux voies 
sont posees sur le nouveau trac& qui 
enjambe notamment le canal du Rupel 
par un ouvrage m4tallique semblable & 
ceux de Halle. En gare rn&me, les voies 
3 et 4 sont toujours en travaux et la cou- 
verture des voies par une marquise 
métallique se poursuit. 

Leuven-Liège 

La mise en service de la ligne nouvelle 
signifie la fin d'un important chantier qui 
a nhcessith, comme pour la construc- 
tion d~ la L I  d'ailleurs, une logistique 
importante. Toutes les locomotives af- 
fectées A Voroux, les wagons et le per- 
sonnel ont été, A quelques exceptions 
près, remis disposition de la SNCB. II 
ne reste que les 52-53-54 utilisees sur 
les chantiers de Louvain, conduites par 
des conducteurs attachés TUC-Rail. 
Quant a la base de travaux de Voroux, 
son démontage a déjh cornmencd par la 
depose de plusieurs appareils de voie 
dans le faisceau de formation. II ne de- 
vrait, & terme, rien rester du site, 
puisque seules les deux voies d'accés 
seront maintenues pour la desserte de 
la plate-forme multimodale de Bierset. 
En attendant, le site est gard6 pour Bvi- 
ter les degradations et déprédations de 
toutes espèces. 

A Liège, les travaux se poursuivent. 
Ainsi, quatre voies de la nouvelle gare 
sont en service : la voie 2 est en im- 
passe c6tB Bruxelles, tandis que les 
voies 3 5 sont A double issue. 

Lidge frontidre allemande 

Les travaux du tunnel de Soumagne 
progressent comme convenu. A ce 
jour, 1500 mhtres - sur les 6000 qu'il 
comptera - sont forés à des degres di- 
vers. Dans son souci d'information, la 
SNCB fait bien les choses, puisqu'elle 
a ouvert au public cet important chan- 
tier au mois de novembre. 

La KonIngIn Astridpleln, devant la gare 
c m  frele d'Antwerpen. Des parkings 
destin68 aux véhicules parîiculiers et 
aux deux roues seront nm8nagds dans 
l'immense espace dventnl. 
Baudouin DIEU, 5 novembm 2002. 

En gare d'Aniwerpen-Centraal, la consfructfon des dteges Inférieurs et sup&rleurs se 
poursult inlassablement Au centre, un puits de lumière baigneni la gare jusqu'au ni- 
veau -2. Antwerpen-Centraai, 5 novembre 2002. Baudouin DIEU. 

L3 Bruxelles - 1 frontiére hollandaise 

La dalle de couverture de ce tronçon 
est achevde sur pratiquement toute la 
longueur, et les travaux d'étanchdifi- 
cation sont bien avancés. Le voya- 
geur ne se doute pas qu'en sous-sol, 
les *taupesn continuent leur beso- 
gne ... Rappelons qu'entre Berchem 
et Antwerpen-Centraal, un complexe 
souterrain doit permettre aux trains 
d'arriver aux deux niveaux infërieurs 
(-1 et -2), dont seul le plus bas don- 
nera acchs à la Jonction Nord-Sud. 
En gare m8me, le plateau qui recevra 
les futures voies 1 & 3 est presque 

achevé, ce qui signifie que les ouvra- 
ges sur lequel il repose le sont aussi. 
On distingue maintenant parfaitement 
le puits de lumiére qui baignera les 
voies jusqu'au deuxihme sous-sol, et 
qui est constitu6 de l'espace laissé 
libre entre les futures voies 1 A 3 
d'une part et 4 A 6 de l'autre. 

La Jonction NordSud 

Sur l'emplacement de i'ancien faisceau 
de remisage d'Antwerpen-Dam se trou- 
ve maintenant le puis d'accbs au chan- 
tier de forage de la Jonction Nord-Sud. 
Une vaste installation traite notamment 
tes produits extraits du sous-sol de la 
cité scaldéenne, avant de les envoyer, 
par route, vers le lieu d'utilisation, de 
stockage ou de ddcharge. 



Comme il est de tradition dans le 
secteur de la construction, les 
deux tunneliers qui foreront le 
sous-sol ont reçu un nom, I'ini- 
tiative de la SNCB. Parmi trois 
cents propositions reçues, un jury 
a finalement retenu ' Zandvreter ' 
('Mange-sable") et "Krabbekoker" 
("Gratte-Tunnel"), deux noms ty- 
piquement anversois. Ces tunne- 
liers sont arrives par bateau d'Al- 
lemagne A la fin du mols de juillet 
et ont immbdiatement 6t& emme- 
n8s sur le site de la Viséstraat, 
près de la Damplein. 

Pour rappel, deux tunneliers sont 
nhcessaires i la construction de 
la Jonction Nord-Sud, chaque 
machine creusant un pertuis 
voie unique. Le premier, Zandvre- 
ter, a commencé son travail au 
mois d'octobre dernier, au depart 
de la Damplein vers la gare cen- 
trale; il aura fini le forage fin avril 
2003, date laquelle Krabbeko- 
ker sera pr&t pour le forage du 
second tunnel. Chaque tunnelier 
a une longueur de 60 rnhtres, une 
tete de forage de 8,27 métres et 
un poids de 680 tonnes ! 13.000 
voussoirs préfabriqués d'environ 
5 tonnes seront necessaires B la 
confection des deux tunnels. 

Dam-frontière hollandaise 

Au niveau du canal Albert, les 
deux ponts existants sur les li- 
gnes 12 et 27A ont vu leur travée 
d'approche remplacde par des 
éléments en bdton. Les trois ou- 
vrages de ces lignes situes entre 
le Dam et Luchtbal vont &tre soit 
r8nov8s, soit renouvelés ; paraIl&- 
lement, les deux voies de la Jonc- 
tion Nord-Sud seront posées sur 
des ouvrages et un talus entiére- 
ment neufs. 

r Le slte de forage du tunnel de la 
Jonction NordSud Installd sur k 
faisceau de î'ancien atelier d'Ant- 
werpen-mm. Au fond, le portlque 
qui permet d'acheminer vers le 
chentler les différents matériaux. 

+ Les vousiolrs qui formeront 
l'ossature du tunnel Nord-Sud ~3 
Anhlrerpen sont stockés en suriace 
en aiîendant d'être acheminés vers 
la tête de forage. Chaque BIBment 
phse 5 tonnes I 
Baudouin DIEU, 5 novembre 2002. 

La tdte de forage, dont le diamatre est de 8,27 mdtres. e#t la pidce maitresse du tunne- 
lier; ce dernier a une longueur totale de 60 matres et un polds de 680 tonnes. 
Document : SNCB. 



A l'entrée du chantier de f0r8ge du 
tunnel Nord-Sud se trouve une 
maquette grandeur nature d'une 
section de tunnel. Le " tube " est 
cornposd de voussoirs prdfabri- 
quds et assemblds au fur et B me- 
sure de l'avancement du tunnelieer. 
Anhverpen Viséstrriat, 5 novembre 
m. Baudouin DIEU. 

La nouvelle gare de Groenen- 
daallan prend forme. Les nou- 
veaux quais, qui se trouveront le 
long des voies 1 4 seulement, 
sont achevds. Les acchs et in- 
stallatlons annexes pour les 
voyageurs sont en cours de 
consîruction. Au-dela, vers Noor- 
derdokken, la plate-forme qui re- 
cevra la future voie A de la ligne 
12 est presque achevde, tandis 
que la vole B de cette meme 
ligne est posde mais pas encore 
hlectrifide. 

Un autre chantier s'est ouvert 
entre la gare de formatlon d'Ant- 
werpen-Noord et l'autoroute El 9. 
En effet, pour approvisionner en 
matériaux de superstructure 
(rails, traverses et ballast essen- 
tiellement) la nouvelle ligne, une 
base de travaux est construite le 
long de la ligne 11 A Antwerpen- 
Noord. Un raccordement doit 
donc gtre aménagd entre cette 
base de travaux et la ligne nou- 
velle, sur une distance d'environ 
deux kiiombtres. La voie longera 
la ligne 27A par une plate-forme 
nouvelle, qui nécessitera notam- 
ment la construction d'ouvrages 
d'art au-dessus de la ligne 12, A 
l'approche de l'&changeur auto- 
routier, une courbe serre9 per- 
mettra d'accdder la ligne nou- 
velle. 

Baudouin DIEU. 

P La gare nouvelle d'Antwerpen- 
Groenendaallaan, au croisement 
de l'avenue du méme nom. A droi- 
te, les voles de la ligne 27A. A gau- 
che, la plate-forme qui recevra les 
voies de 1s ligne 12. 
Baudouin DIEU, 5 novembre 2002. 

- Entre Luchtbal et Noorderdok- 
ken, la ligne nouvelle vers la Hol- 
lande passera sous les voies de la 
ligne 27A. On aperqolt ici cet ou- 
vrage d'art, qui sera encadre par 
les voles de la ligne 12. 
A n t w e m n - r d e r d o k k e n  5 no- 
vembre 2002. Baudouin DIEU. 

P EN LIGNES 53 



Apds une dizaine d'années c - 
travaux de modernisation, la 
traction Blectrique sur I'Athus- L 
Meuse entre Dlnanf et Athus et A- a du min inauguralen p v m m œ  de mmik J-L vurr. 
ses antennes (LibramonP - Ber- 

ciellement Inaugurée le 19 no- 

madame la Mlniatre des Com- 
munlcations Isabelle Durant et 
de I'AdminlstraWr délégué de 
la SNCB, Kaml Wnck. 

Le, 1s dbmbrs 2ow, r a ~ e  Athus- 
Mame a étd Mideliment mis en m- 

mPdamTWm W e  des hW- 5 . b- 

Waxema-+mwun 
m a S b  essentlet de PB- 
llartlls pdrr dAmmpn $-am IiW- 
h d  W b  19 Lummbwg* rmt de, h 
F m ,  la Suisse @ I'ltaiie. 
Le but reche- ,cmdste ewi un - 
  me rit de Qmpadé adelafirt- 
blMé de ce marchandlsas 'qGi, Ne 

I 

e 



En conséquence, une nette amdliora- 
tion de la rdgularitb du trafic voyageurs 
sur la ligne 162 est attendue A terme, en 
fonction du report progressif vers I'A- 
thus-Meuse du trafic marchandises 
entre Namur et Athus. 

Dés le 15 ddcernbre, le nombre journalier 
de trains de marchandises devrait passer 
de 13 35. ~ u i s  s'accroitre ~roaressive- 
ment jusqu% un horizon ie 80, la 
limite maximum théorique Btant de 140 
trains par jour. 

Le trafic marchandises sera assure sn 
traction Btectrique triphasee 25 KV - 50 
Hz au moyen des nouvelles tocomotives 
série 13, qui prennent donc le relais des 
vaillantes types 52, 53 et 54 qui, jusqu'i- 
cl, assuraient le monopole de la traction 
sur I'axe. Paradoxalement, le trafic voya- 
geur régulier restera assure en traction 
Diesel, mais au moyen des nouveaux AR 
41, ce qui constitue tout de meme un pro- 
grès certain au niveau des performances 
et du confort. 

L'ensemble des travaux aura nécessite 
un budget global de 265 millions d'euros 
et se sera &al& sur une pdriode de 11 
annhes. Ces travaux ont consist6 en : 

- tmvaux de vole9 : la vitesse de rdféren- 
ce de la majoritd de la ligne (h l'exception 
principalement de la seetion Anseremme - 
Houyet pour des raisons Bvidentes de 
!racé) est relevhe de 90 a 120 kmh. 
La circulation des wagons D4 (charge de 
22,5 tonnes B l'essieu) est rendue possi- 
ble et le gabarit a 6th porte au gabarit 
W400 (passage conteneurs standards et 
semi-remorques sur wagons-poches). 
L' entrevoie a ét4 port4 2,20 m la fa- 
veur du renouvellement complet des 
voies (rails, traverses et ballast). 
Les travaux de modernisation compor- 
taient Bgalement la pose d'infrastructures 
nouvelles, comme la voie 3 de Gedinne 
ou la restructuration de la gare de 
Houyet, mais aussi plusieurs simplifica- 
tions, voire suppressions totales d'instal- 
lations (appareils de voie de Meix-de- 

. 
PHOTO 53-64 Depuis le 1s octom, aes rra~na cre marcnanatses en traction Blec- 
trique circulalent dd/9 sur I'Athus-Meuse, afin d'assurer I'Bcolage des conducteurs. 
Le 19 novembre 2002, passage B Stralmonf du train de pétrole 47919 remorquB paf la 
3007 CFL et la 1550. A gauche, on remarque le poste de I'autotransformateuf, sltud 
juste en face de I'anclenne gam. Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 

vant-Vitton, voies accessoires dans la pour décembre 2003. En fonction de i'i- 
plupart des gares intemiMiaires,. ..). nexistence actuelle de traiic marchandi- 
Pour mdmoire, il est également prdvu de ses et de la traction Diesel utilisée pour 
poser deux nouvelles couli3es de rac- le trafic voyageurs, ceci ne pose pas pro- 
cord : une courbe reliant les Ilgnes 165 et blhme. 
$66 lientr4e de Bertrix (pas de prdvi- 
sions actuellement) et une courbe reliant - travaux aux oumgm d'ad : de norn- 
la bifurcation Aubange &i Mont-%-Martin breux passages supdrieurs et infdrieurs 
(SNCF) pour laquelle le trace des voies ont BtB renouvelés, et les tunnels ont Btd 
est d6jh adanté et I'annareil d'am& mis au gabarit W400 double voie, sauf 
pos6. le tunnel d'Ardenne (A l'entrée de la gare 

de Houyet), qui a kt4 mis h simple voie. 
- travaux d' Blectrificatlon : de la bifur- 
cation Neffe la sortie de Dinant jusqu'8 - tnivaux de signaIIsaHon : les derniers 
Athus ( lignes 165 et 166 ), et i'ensemble tronçons encore équipés de la signalisa- 
de la ligne 167 (de bhrcation Autelbas & tion mécanique A deux positions ont Btd 
Athus), l'ensemble de l'axe a BtB Blectri- eux aussi Quifis de la signalisation lu- 
fi6 sous la tension de 25 KV - 50 Hz. mineuse. L'ensemble du sectionnement 
Deux sous-stations (à Houyet-AchQne et de la ligne a BtB revu, et la signalisation 
Virton) assurent I'allmentation. de contre-vole g&n&rall& sur I'ensem- 
L'ex. ligne 171, renum6rotée 167 entre ble de l'axe. 
Athus et Rodange (CFL) Btait d6jh Blec- Les circuits de voie sont adaptes pour la 
trifide. traction triphade. 
Seule la section Bertrix-Libramont de la Les cabines de signalisation reparties le 
ligne 165 ne peut être consid6rde long des lignes 165 et 166 ont 4tB sup- 
comme parwurable Blectriquement, les primees et concentrées dans un poste 
circuits de voies n'&tant pas adaptés h la EBP-PLP h Bertrix, qui reprendra defini- 
traction triphashe. En principe, la par- tivement toute la Ilgne de Dinant AAthus. 
courabilite de ce tronçon sera assurbe 

+ La gam de Pondrôme, t3 l'&and on... 
Jean-Luc VANDERHA &GE#. 

PAGE DE DROITE : 
PflOTO53-56wm 
PHOM 53-57 (53141 
Volcl le d#bm slte de Voddm avant et 
a m  ~ I i o n ,  enHB~~~lent  mé& 
m m p h d .  Comme B chaque fol$, on 8 
pronid de I'oeession pwr simplW 9 ou- 
Irsnce les inskillatlons et aupprimef les 
cours B mamhandises. Awî&wus, la gsre 
de Von- le 2Bjuln I N  et aufwrd'hul. 
A u d w o w ,  le site d'entnk de Vo&h# 
et son chandelier le 21 août 1984 ( M n  
a 1 1  avec les 6914 + 5910). 
Jean-Luc VANOERHAEGEN. 





FERMETURE DE L'ATELIER DE BERTRIX 

- .t 

L e 15 octobre 2002, t'atelier de a- 

Bertrix a ferme ses portes, , 

I 
aprhs près d'un siècle d ' M i d .  
Qepuis cette date, les engins Die- . 

sel stationnent non loin de la gare,. ,*, 
où un nouveau stand gasoil a BtB :-'$ 
construit. Pendant plusieurs semai- ,.. 
nes, les locorno~ves continuaient B 4 +: 51 descendre occasionnellement 8 ,,, , 
i'ateiier pour s'approvisionner en .t, - . 
gasoil afin de vider les cuves. 
Voici quelques dates marquantes 
de l'atelier de Bertrix : 1950 : mise 
en #rvlce des Iwmotlves va-' 
peur des types 26; 1855 : arrivde 
des premiers autorails (types 551 
et 5529, suivis en 1956 par les 603 
(future &rie 43); 1959 : arrivée des 
types 29 en vue de remplacer les 
iypes 26; 1964 : affectation de ma- 
chines Diesel (202.005,009,01l et 
012); 1986 : fin de la tractron & va- 
peur; 1984 : mutation des 202 vers 

1 Ronet, rassemblement des I O  
autorails de 1st serie 45: 1991 : 

I transfert des 45  atour. ~ertrix : n'a alors plus d'engins son eifec- 

PHOTO-MEME* 
Le derder hlver de l'atelier en ecti- 
vité ... A gauche, on voit h racmr- 
dement menant de la gani de Ber- 
trlx vers I'atelfer. Janvier -1. 
J-L VANDERHA EGEN - F! HERBIET 

n EN UGNES S; 
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Le 2 juin 1 sgA c'sst la a 7 7  qul amure ln rnuintion les 8501 1 4508, aiml que dm6 trais remoque8 du ïypa 734 
de I'aidhr d'îiaIfmSalnt-Plsmr vsrs mlul& Bertri%- Serge MARTIN. 

PHOTO-- Le 8 8uillet 1#2, W s  engins typiques de Bertrix sfaifonnent devant l'atelier : le Mt2 (affeel8e Berirlx da 
1MS i l#M], k 661.28 (semant pour manoeuwer Iss bogion des nutomil8 de b &?le 43). et le 4871  (autorail uiiIIsd B Mon- 
et enîretenu B Barfrix]. - - Pierre HERBIET 



Comme prkvu, le 15 ddcembre a 
amend son lot de radiations, aussi bien 
en traction Diesel, mais également en 
traction éfectrïque. 
Pas moins de 61 engins Diesel ont étB 
garés en attente de mise hors exploita- 
tion : quinze 51 (5132, 5f33, 5146, 
5156, 5157, 5158, 5162, 5164, 5166, 
5168, 5172, 5173, 5175, 5180, 5182), 
les 21 machines subsistantes de la 
serie 76 (7602 7604, 7606 7614, 
7616 h 7621, 7623 h 7625) et les 25 
survivantes de la serie 80 (8002, 8008, 
8011, 8012, 8020, 8028, 8032 B 8035, 

8037, 8040, 8045, 8047, 8049, 8051, 
8052,8054,8055, 8061,8062,8064 B 
8067). A cela, il faut ajouter la radiation 
des 5117 et 8009 au ler décembre 
2002. et des deux derniers autorails an- 
ciens : les 4501 et 4505, le 15 ddcemb- 
re. Au total. cela fait donc 65 engins Die- 
sel garés ou rdformés pour le seul mois 
de décembre ! 
En traction Blectrique, la &rie 22, a p h  
avoir d6jà perdu Il machines b 28 juin 
2002, s'est vue amputée de 9 machines 
suppldmentaires le 15 décembre, rame- 
nant ainsi I'efhtîf & seulement 29 unités. 

Les 7 locomotives de la &rie 16 au ch& 
mage depuis le 15 décembre, devraient 
être remises en semice sur les IC G 
Oostende e Anmrpen-Centraal (voir 
Page 33). 
Autre réforme, celle de la 2361 {accident 
de Marbehan) et de I'autornobice 932 
(catastrophe de Pécrot). 
L'annde 2003 promet d'dtre plus calme, 
avec tout au plus la poursuite de I'amor- 
tissement des 51 et probablement des 
locotracteurs de la &rie 91. Les 84 af- 
fectées au DBpartement Infrastructure 
pourraient également dtre r8formdes. 
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et Saint-Ghislain. II est donc logique qu'une remise a locomoiives y soit établie, Celle-ci frit construite en 1890, en remplacement d t n  petit 
depot provisoire datant de 1855. Profond de 80 mètres, le bitifnent disposait à l'origine de 4 voies. Plus lard, une 5eme voie est venue Sv+ 
jouter. Une plaque tournante, un parc a charbon et de nombreuses voies de garage complétaient les installations. Au début des années 
soixante. la remise fut adaptée à la traction Diesel. Des 1956, Ath avait déjà reçu quelques autorails Brossel des types 551 ei 553. Les der- 
nières locomotives a vapeur (une dizaine de PB du type 64) furent remplacées en 1964 par 15 nouvelles machines Diesel du type 212 (future 
série 62). En 1965. les anciens Brossel disDarurenl au profit de dix autorails du type 554 (future série 46). Au milieu des années 1970, les dix 
autorails de la série 45 furent attribué à ~ t ' h ,  leur entretien restant toutefois assiré B Haine-Saint-Pierre. Avec l'électrification progressive de 
toutes les lignes, la traction Diesel allait disparaître. Dans les années 1980. les 45 déménagèrent vers Bertrix, les 4508 a 4510 en 1981 el les 
4501 4507 ie 3 juin 7984. Les 62 furent reprises par l'atelier de Saint-Ghislain en 1982. Avec I'6lectrificatian du dernier axe passant par A th. 
la ligne 92 Ath - Jurbise, en juin 1986. les derniers autorails de la série 46 furent mis hors exploitation, entrainant l'abandon de la petite r e  
mise. Sur la photo ci-dessus - PHO-TO-53-73 .N B - le 4507 attend son prochsain service devant le dépôt (12-06- 1979). Ci-dessous. le mëme 
endroit tel qu'il est aujourd'hui. Les installations extérieures ont fait place a un parking, tandis que la remise a été reconverlie en hall-relais 
pour PME. L'histoire du noeud ferre de Ath est raconte en détail dans le livre "Promenade ferroviaire au Pays d'Ath " édite par le PFT Si vous 
désirez obtenir cet ouvraqe très intéressant, les modalités sont reprises en page 67. Pierre HERBIET - Jean-Ltic VANDERHAEGEN. 
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