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() ()#! EN LIGNES

Le passage de votre revue préférée a un rythme bimestriel a partir de 2003 fut un succes total. Le nombre de lecteurs
a connu une forte progression, preuve de I’'intérét de la revue. Aprés cette année d’essai, le rythme sera maintenu dé-
finitivement. De plus, le nombre de pages, initialement fixé a 52, est rapidement passé a 60, soit 360 pages de lecture
passionnante par année, sans publicité ou remplissage.

Le prix de I'abonnement reste inchangé, fixé a € 34 pour un envoi en Belgique, mais passe a € 42 pour les envois
vers |'étranger, suite a I'augmentation importante des frais postaux. Le numéro en librairie passe a € 8,50.

Nous vous encourageons dés lors a choisir la formule de I'abonnement qui permet au PFT de compter sur une
rentrée financiére certaine. Celle-ci est utilisée a la réalisation des objectifs de I'association : la sauvegarde, la
préservation et la mise en marche sur le réseau de matériel ferroviaire belge, ainsi que sa présentation au Musée
du Rail de Saint-Ghislain.

Pour vous abonner ou prolonger votre abonnement, il suffit, pour la Belgique, de verser la somme de € 34 sur le
compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles en mentionnant en communication "abonnement 2004"; pour I'étranger,
vous pouvez vous référer aux modalités reprises en page 3, en faisant parvenir la somme de € 42.

Le premier numéro de 2004 paraitra au début du mois de janvier. Pouvez-vous procédér a votre réabonnement

mateurs.

o

avant le 15 décembre ? Merci pour les bénévoles...

Le PFT tient ici a remercier toutes les personnes qui ont collaboré de loin ou de prés a la rédaction des EN LIGNES
pour I'année 2003, et cela d’autant plus que cette collaboration se fait entierement bénévolement.

Vous pouvez ainsi étre fiers d’avoir contribué de cette noble facon a la préservation du patrimoine ferroviaire belge.
Toute personne collaborant régulierement a la rédaction se verra offrir un abonnement annuel.

et pour la confiance que vous accordez au PFT et a ses ani-
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Petites annonces

PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes
(chaque ligne est composée de 40 carac-
teres, espaces ou signes). Par ligne sup-
plémentaire : € 1.

Annonce commerciale : € 25 par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins € 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

RECHERCHE : en vue de restaurer une
lanterne a pétrole SNCB, fin de convoi
(année de fabrication 1946) plans et / ou
photos détailléees. & : 081/22.56.11 aprés
18 h ou Wanx0979 @wanadoo.be

CHERCHE : documentations sur la ligne
a voie étroite de I'lle de Nauru (Naoro)
dans le Pacifique. Christian Ganzeboer,
Warmonderweg 46, 2341 KW Oegstgeest,
Nederland. & 00.31.6.18877025.

A VENDRE : divers modeéles HO SNCB et
CFL. Liste sur demande.
h.vanreems @freeler.nl

CHERCHE : les livres suivants : Wiche-
len n°3 1977; L'architecture des gares si-
tuées sur le trongon entre La Hulpe et
Rhisnes 1854-1926 (Violaine Montens
d'Oosterwijck); Erpe-Mere n°4 1994; Modi-
fications apportées par les Allemands a
I'infrastructure ferroviaire dans la région de
Vielsalm pendant la guerre 1914-1948 (tiré
a part de la revue Glain et Salm); Images
du rail en Belgique (Roger Belot, Editions
modernes et illustrées). Dimitri Schénborn,
Past. Soetewystr. 38, 2640 Mortsel,
imitri.schoenborn @id.antwerpen.be

Samedi 13 décembre 2003

Portes Ouvertes au Musée du Rail
de Saint-Ghislain : 10% de reduction
sur tous les articles de la boutique
(sauf calendrier 2004) sur présentation
de la carte de membre. Entrée gratuite.

Samedi 20 mars 2004 : voyage PFT
Samedi 26 juin 2004 : voyage PFT

Samedi 7 aoiit 2004 : voyage PFT tout
public

Samedi 11 et dimanche 12 septembre
2004 :
Journées du patrimoine; ouverture du
musée du Rail de Saint-Ghislain.

Du 14 au 24 juillet 2005
Grand voyage PFT a bord d'un train
hétel en Biélorussie, Lituanie, Letto-
nie, Estonie et Russie. Plus de détails
dans les prochains mois.

TOURAIL CFTY

Le club TOURAIL CFTY de Tournai pré-
sentera son réseau historique - reconstitu-
tion a I'échelle HO de I'ancienne ligne Jur-
bise - Tournai - Courtrai des années 1842
a 1854 - ainsi que d'autres animations a
I'exposition TOURNAY TOYS les 22 et 23
novembre 2003 - Halle aux Draps, Grand-
Place a Tournai. & +32.69.23.59.69.

PHOTO-THEME 55

Série indissociable de 10 photos couleurs
au format 10x15, de locomotives de la
série 62/63 en livrée verte “1970".

Prix : € 15 + frais de port (voir page 59
- poids : 105 g).

Communication : PHOTO-THEME 55
55-01 : 5147 a Roborst (voir page 46)
55-02 : 5103 a Viane-Moerbeke (page 46)
55-03 : 5108 a La Brouck (voir page 47)
55-04 : 5105 a St. Vincent-Bellefontaine
55-05 : 5137 a Houtem

55-06 : 5122 a Gent-Zeehaven

55-07 : 5153 a Rognon

55-08 : 5115 a Gent-Noord

55-09 : 5126 a Tertre

55-10 : 5105 a Aachen-West

55-11 : 5131 a Ottignies

55-12 : 5167 a Winterslag

55-13 : 5105 a Schaerbeek

55-14 : 5142 a Beert-Bellingen

55-15 : 5121 a St. Maria-Oudenhove

Rectifications

EN LIGNES 57 page 14 :
- la photo de la 6255 a été prise en aout
1977 et non aodt 1971.
EN LIGNES 57 24 :
- photo du milieu : il s'agit bien sir de voi-
tures du type 16 et non 110.
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COUVERTURE AVANT :

PHOTO 58-01 Cette année, la
saison touristique sur la ligne
128 a été assurée par les 4506 et
4333, accompagnés par la re-
morque 732.10. Le 9 aoilt, le ser-
vice était assuré par les deux
autorails accouplés, ici a hau-
teur des anciens fours a chaux
de Dorinne.

Alain DEFECHEREUX.

La 436060 de la SNCF a été testée
& Graide le 13 septembre dernier,
dans le cadre de I'homologation
de de la série pour circuler sur les
lignes SNCB électrifiées en 25 kV
50 Hz. Christian VANHECK.

PHOTO 58-02 La 185 020-4 louée
par les CFL, en téte de I'IR 3735
Troisvierges - Luxembourg, a Mi-
chelau, le 4 septembre 2003.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Comme il est de tradition, le PFT
édite le calendrier LOCO. L'édi-
tion 2004 propose onze photos
en couleurs et une en noir et
blanc de materiel belge et luxem-
bourgeois : autorail 4301 a
Orgeéo, 5528 a Neerpelt, vapeur
type 7 a la sortie de Lille, 6018 a
Mellery, 3620 CFL a Erpeldange,
6327 a Bellecourt, 26.101 sur la
ligne 128, automotrice postale
973 a Dilbeek, 554.18 a Frame-
ries, 4903 a Beringen-Mijnen,
5174 a Lommel, viaduc de Moresnet au lever du jour.

Il est présenté au format A3, sur papier brillant, avec reliure spiralée.

Acheté avant le 31 décembre, il est vendu au prix de € 9; passeé cette
date, son prix de vente sera de € 10. Frais d'envoi en sus (550 gram-
mes - voir page 59). Communication : LOCO 2004. o 7S

4 Editorial )

Ceest sous un soleil de plomb que s'est déroulée la journée commémorative des 10 ans dexploitation de la ligne du
Bocq. Trés bea ramme, mais un pev chaud.. Beaucoup (trop) de monde pour le voyage d'adiev aux 5. Ces deux

U
exemples montree:t ien le dynamisme de l‘association, mais aussi ses limites. Et pourtant, il en faut des amateurs,
ne f0t-ce que pour régler les factures que nous adresse la SNCB, pour qui nous sommes un “client” simplement un
peu particulier, quelle a tendance, comme un citron, d presser un peu trop. .

@u'(fgefa ne tienne, les lecteurs, de plus en plus nombreux, sont la pour soutenir et encourager Iéquipe menante du
PFL; j;u’ espére rencontrer, par les articles de fond et dactualité les désirs de chacun.

En c

e fin d'année, elle vous présente, a vous et vos familles, ses meilleurs voeux pour [année 2004.
Bonne lecture.
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Pour le 10éme aniversaire de I'exploitation de la ligne 128
par le PFT, la 26.101 remorqua un train de marchandises
le 9 aodit dernier. Ci-dessus - PHOTO 58-03 - Le convoi
est ici immortalisé entre Braibant et Sovet. Ci-contre -
PHOTO 58-04 - a Dorinne-Durnal. Alain DEFECHEREUX.

Les dix ans de la ligne du Bocq

Le samedi 9 aolt dernier était un grand jour... C'est
en effet cette date qui fut choisie pour commeémorer
le dixieme anniversaire de |'exploitation de la ligne
du Bocq par le PFT. Aussi le programme propose
avait-il mis les petits plats dans les grands : un train
vapeur, composé de la 26.101 du PFT, de six voitu-
res K, de la voiture d'accompagnement et de la voi-
ture-buffet fut mis en marche au départ de Bruxelles.
Tender avant, le train s'ébranla jusque Ciney ou les
participants furent scindés en deux groupes : les
"touristes", qui pouvaient poursuivre leur voyage di-
rectement jusque Spontin et Dorinne, avec l'aprés-
midi libre, et les amateurs, pour qui un train de mar-
chandises était affrété. En plusieurs endroits de la
ligne, le train de marchandises fut photographiée au
départ des autorails 4506 et 4333 qui le précédaient.
Un véritable chassé-croisé orchestré de main de
maitre, malgré une chaleur suffocante et un manque
évident de boissons fraiches. Au retour, le train va-
peur arracha ses huit voitures de Spontin, mais n'ar-
riva pas a Senenne suite au rail rendu glissant par
un graissage de la-courbe réalise la veille ! Il fallut
donc s'y prendre a deux fois, ce qui entraina un re-
tard de 20 minutes a Spontin et 45 a Bruxelles.




Plan s g oy s Wiy o o o AT RS

Encore deux vues des festivités liées au 10e anniversaire de la ligne du Chemin de fer Touristiq
beauté magnifique des sites traversés par la ligne 128.
Ci-dessus - PHOTO 58-05 - La 26.101 franchit le viaduc de Senenne, en téte de son train de marchandises. Alain DEFECHEREUX.
Ci-dessous - PHOTO 58-06 - Le 4333 et le 4506 encadrant la remorque 732.10, peu avant I'entrée dans la tranchée de Sovet. S. MARTIN.
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Adieu aux 51

Le 13 septembre était organisé |'adieu
définitif aux locomotives Diesel de la
série 51. Pour ce faire, deux locomoti-
ves - les 5175 et 5182 - ont été déga-
rées a Antwerpen-Noord et remises en
activité par le PFT a l'atelier de Schaer-
beek. Les trées nombreux participants -
environ 300 - se sont d'abord rendus a
Genk-Goederen et sur la ligne 21C pour
un safari-photo par une belle journée
ensoleillée.

Ensuite, le convoi s'est rendu dans les
installations de Chertal ou, malheureu-
sement, un incident dans l'intérieur de
l'usine n'a pas permis de réaliser tout le
programme prévu. La fin de la journée a
eté mise a profit pour visiter l'atelier de
Kinkempois et le musée de I'ATF avant
de reprendre la route de Bruxelles.

Sorties avec le 4506

Outre ces deux gros voyages, deux ma-
nifestations moins importantes étaient
organisées. Profitant de l'affrétement du
4506 par les animateurs de la braderie
de Genappe, le PFT a propose aux
amateurs une bréve sortie sur la ligne
141 entre Court-St-Etienne et Genappe;
c'était le 30 aolt au matin. Dans l'apres-
midi de cette journée et le dimanche 31,
un millier de personnes ont emprunté
les navettes entre Genappe et Bousval,
dans le cadre de cette braderie.

Les 20 et 21 septembre, c'est sur la
ligne 86 entre Leuze-en-Hainaut et
Frasnes-lez-Anvaing que le 4506 était
de service. Les amateurs étaient com-
blés le 20 au matin par un parcours
ponctué de nombreux arréts-photos,
tandis que le public etait accueilli le sa-

PHOTO 58-08 A Chertal, la 5175 remorqua un train de fonte en fusion. Le program-

me prévu a malheureusement été contrecarré suite au déraillement d’un locotracteur

obstruant une des deux voies d'accés au site.

medi apres-midi et le dimanche. Envi-
ron 300 voyageurs ont eté transportes
pendant ces deux journéees.

Le matériel

Comme vous avez pu le constater, un
nouvel autorail est venu rejoindre |a flot-
te du materiel roulant agrée : il s'agit de
l'autorail 4506 racheté en 2002 et remis
en etat de circulation I'hiver et le prin-
temps derniers. Beaucoup moins vulne-
rable que son confrére le 4333, il a déja
participé a de nombreuses excursions,
tant sur la ligne du Bocq que sur d'aut-
res lignes du réseau, comme indiqué
plus haut.

Actuellement, les travaux de restaura-
tion concernent la 5941, qui devrait sor-
tir a la fin de cette année, et la locomo-
tive de manoeuvres 9209. Des travaux

PHOTO 58-07 La 5182 en téte du train d'adieu, dans la tranchée de Winterslag.

Serge MARTIN.

sont également poursuivis sur l'automo-
trice 082, la 5927, l'autorail 553.29 et le
locotracteur 231.01. Il a également été
décidé de se séparer de quelques voitu-
res excedentaires qui ne peuvent trou-
ver place sous abri.

Quant a nos deux vapeurs, la 26.101 va
étre arrétée pour quelque temps, un re-
tubage complet de la chaudiere devant
étre réalisé par des équipes spéciali-
sées de Pologne ou de Roumanie.

Et la 230.084 roumaine ? Les travaux
avancent comme prévu : la chaudiére
est remontée et a été testée a chaud;
les essais sont concluants. Elle doit
maintenant étre remontée sur le chéas-
sis de la locomotive, révisé, puis sera
habillée et complétée des divers ac-
cessoires. Son retour en Belgique
pourrait bien avoir lieu durant I'été pro-
chain.

Serge MARTIN.




Le grand voyage PFT en
Ukraine - 2e partie

1.3 Samedi 17 mai 2003

Méme si la nuit fut mouvementée, le ré-
veil matinal nous a permis de découvrir
lest de la Slovaquie et ses paysages
superbes dominés par les monts ennei-
gés des Tatra. A l'arrivée a Kosice, nous
avons juste le temps d'embarquer dans le
train DBLK a destination de Kiev. Ce train
est composé de deux voitures-lits (une
slovaque et une ukrainienne); on nous si-
gnale immeédiatement que, pour voyager
dans ce train, un supplement wagon-lits
doit étre payeé, méme si notre destination
est la gare de Chop, a une centaine de
kilomeétres ! Aprés moult palabres, le prix
du supplément est fixé a 5 euros par per-
sonne et sans recu | Comme par enchan-
tement, l'argent remis disparait immedia-
tement dans la poche des deux accom-
pagnateurs de train...

Aprés une longue halte a la frontiére slo-
vaque (gare de Cierna nad Tisou), nous
prenons la direction de |I'Ukraine, en tra-
versant le rideau de fer, garni de nom-
breux projecteurs et miradors de sur-
veillance. Peu aprés, nous atteignons
Chop, gare frontiere commune a la Slova-
quie, la Hongrie et I'Ukraine. Le temps de
photographier la locomotive ZSR
140.042-3 (et les trois files de rails), nous
sommes accueillis en musique par les

SRR o Y

PHOTO 58-09 Le dimanche 18 mai, lors

de la visite du dépét de Kiev Passagierskya, la

splendide locomotive double ChS8-080 fut placée sur la plaque tournante. Cette petite
série de 82 machines fut construite de 1987 a 1990 par Skoda. Fonctionnant sous 25 kV,

elles délivrent une puissance de 8100 kW et pésent 175 1.

membres du personnel de notre train-
hétel. Directement apres que les bagages
aient été déposés dans les comparti-
ments, le groupe se dirige vers le dépot,
datant de 1900 (du temps de I'empire
austro-hongrois). La vapeur a disparu en
1995 (la derniére machine ayant subi une
révision générale étant la TE 777, ex-BR
52) et a été remplacée par des locomoti-
ves Diesel, parmi lesquelles les fameuses
"Taiga Trommel" (en version simple ou
double) et les omniprésentes machines
de manoeuvres tchéques ChMES. L'ate-
lier (et ses dépendances subordonnées)

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

occupe 1040 personnes et est responsa-
ble de l'entretien de 95 locomotives !

A 12h10, le train spécial 895 Dzherelo
s'ébranle, encadré par la VL11M-141 et
la VL10-1491. Ces deux locomotives
monocourant 3 kV =, d'aspect extérieur
quasiment identique, ont été construites
en Géorgie, par les usines de Thbilisi;
comme la plupart des locomotives sovie-
tiques, elles sont articulées (disposition
d'essieux BoBo + BoBo). D'une puissan-
ce de 5360 kW, elles ont une vitesse
maximale de 100 km/h.

PHOTO 58-10 Le 18 mai, notre train fut remorqué entre Kiev et Grebenka par la ChS4-075. Cette série de 230 engins fut également pro-
duite par Skoda, de 1966 & 1972. Leur puissance atteint 5100 kW et leur masse s'éléve a 123 t. Derriére la locomotive : le fourgon, la voi-
ture douche-sauna, Ia voiture-lits pour le personnel, les deux voitures-restaurants, la voiture bar-salon et les trois voitures-lits du PFT.




NOUVELLES DU PFT

Aprés le repas de midi pris dans la voitu-
re-restaurant, les photographes sont solli-
cités puisque de nombreux arréts-photos
sont organises de main de maitre, tant par
le responsable du groupe, J.-L. Vander-
haegen, que par le machiniste- instructeur
qui accompagnera le train durant tout
notre séjour. En fin de journée tout parti-
culierement, le train traverse de superbes
paysages semi-montagneux, emprunte
des tunnels (tous surveilles par des mili-
taires postés dans des miradors ou gueri-
tes) et franchit de nombreux viaducs, en
direction de la gare de Lvowv.

Mais il est déja I'heure de souper, qui
nous donne l'occasion de faire connais-
sance avec l'équipe Dzherelo lors d'un
banguet de bienvenue. 27 personnes
font partie du personnel, parmi lesquelles
Valentin, le directeur de la compagnie,
Galina, la guide-traductrice, quatre char-
mantes serveuses, une "pulpeuse” doc-
toresse (?), des cuisiniers, deux gardes
de securite et trois musiciens, dont
Alexandra (alias Sacha) qui joue de la
bandoura (un croisement entre la guitare
et la harpe) et qui fera chavirer bien des
coeurs (mais votre serviteur étant tenu
par le secret professionnel, la discrétion
restera de mise tout au long de ces li-
gnes).

Quant au train proprement dit, il se com-
pose de neuf voitures : un fourgon, un
wagon douche-sauna, une voiture-lits
pour le personnel, deux voitures-restau-
rants, une voiture bar-salon et trois voitu-

PHOTO 58-11 Devant la rotonde du dépét de Kiev Darnitsa, les ChME3-491 et
ChME3-1310 attendent leur prochain service. Les CAME2 (552 kW - 64 ou 74 t) furent
construites par CKD a 522 exemplaires de 1959 a 1965. Les ChME3 (993 kw - 123 t)
furent produites de 1965 a4 2001. Leur nombre total dépasse les 7500 unités et en fait
ainsi une des plus grandes séries construites au monde. ChME signifie Chekhoslo-
vatskii manevrovyi elektricheskoi peredachei (locomotives tchécoslovaques de ma-
noeuvre a transmission électrique). Ces deux modéles sont également visibles dans
de nombreux pays, notamment de I'Est. Yves STEENEBRUGGEN.

res-lits pour les invités. Elles sont la pro-
priété de Dzherelo, a I'exception d'une
voiture-lits louée aux UZ pour la circons-
tance.

Nous marquons un arrét prolongé en
gare de Lvov, une des principales villes
ukrainiennes, ballottée au fil du temps
entre la Pologne, I'Autriche et 'Ukraine.
Puis, c'est le départ vers Kiev.

1.4 Dimanche 18 mai 2003

Apres une nuit réparatrice dans les rela-
tivement confortables compartiments
des voitures-lits (il y a sept comparti-
ments de deux lits par voiture) et un petit
deéjeuner typiqguement soviétique, nous
arrivons a 9h42 en gare de Kiev Passa-
giersky. Nous nous dirigeons immeédiate-
ment vers le dép6t adjacent.

PHOTO 58-12 A la sortie de Grebenka, une longue rame de tombereaux vient de quitter la gare en direction de Kiev. En téte, la
VL80K-393. La sous-série VL80K fut produite a 718 exemplaires de 1963 a 1971 (6320 kW - 188 t). VL signifie Vladimr Lenin, et I'in-
dice K, qu’elles sont pourvues de redresseurs au silicium (kremnievyi).

Jean-Frangois HUART.
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Pour traverser le grand fleuve Dniepr, la ligne est établie sur une longue et impressionnante digue de plusieurs kilométres de long.
En téte de notre train : la 2TE116-777. Au total, les usines de Lugansk ont fourni 1494 machines de ce type. TE signifie Teplovoz
elektricheskoi peredachei (Diesel & transmission électrique). Ces monstres affichent une puissance de 4500 kW pour une masse

de 276 1.

160 locomotives electriques 25 kV 50
Hz affectées au service "voyageurs" y
sont entretenues : parmi celles-ci, les
ChS4, des machines tcheques au look
étonnant, les ChS4T, soit la version
modernisée, et les ChS8, des locomoti-
ves doubles, toujours de construction
tchéque. La visite de ce depot est aussi
l'occasion de découvrir la nouvelle li-
vrée bleue des UZ, qui remplace pro-
gressivement le vert clair héritée de
I'URSS.

Nous réembarquons dans le train spe-
cial en vue de visiter l'autre dépoét de la
capitale ukrainienne, dédié au trafic
“marchandises". En gare de Darnitza
nous attend un bus qui va nous condui-
re a l'atelier de traction (qui date de
1931). Une grande variété de matériel
est visible: VL80 (machines doubles,
alter ego en alternatif des VL 10 et 11),
2M62 ("Taiga Trommel" doubles),
2TE116 (locomotives Diesel doubles
également), ChME2 et ChMES3.

Les soirées furent passées en musique et en féte dans la voiture-bar, le tout bien ar-

rose de vodka !

a®e i

Michel HANSSENS.

Mais les photos en ligne sont attendues
avec intérét par les participants. Apres
un excellent repas de midi dans le train,
nous prenons la direction de Grebenka
et marquons divers arréts pour immorta-
liser la ChS4-075, une CoCo construite
par Skoda en 1966 et destinee aux trains
de voyageurs sur les lignes électrifiées
en 25 kV 50 Hz. La vitesse maximale est
de 180 km/h, la puissance développée
atteignant 5100 kW.

A Grebenka, nous abandonnons la
traction électrique et empruntons une
ligne a voie unique au crochet de l'im-
posante 2TE116-777. Cette seérie de lo-
comotives Diesel doubles de disposi-
tion CoCo + CoCo a ete construite par
les usines de Lugansk a partir de 1972.
D'une puissance de 4500 kW et d'une
vitesse maximale de 100 km/h, elles
sont principalement affectées a la re-
morque de lourds trains de marchandi-
ses. Malheureusement, malgré les
conditions climatiques optimales, l'inté-
rét de la machine et 'orientation de la
ligne, un seul arrét-photo a pu étre or-
ganisé le long du Dniepr. A l'arrivée en
gare de Smila, et avant le repas et la
soirée musicale, I'opportunité nous est
donnée de visiter le dépot local (hélas
dans la pénombre) et d'y découvrir des
autorails D1 colorés.

Jean-Frangois HUART, a suivre...



Italie

B Les V200 du FER

Le FER (Ferrovie Emila Romagna),
né de la fusion en 2002 des réseaux
FSF, FP, FPS et FBP, posséde dix ex.
V200 allemandes : 220R01 (ex.
220.006 FSF), 011 (ex. FSF), 028
(ex. SALCEF), 029 (ex. Veltri), 041
(ex. FP), 045 (ex. FSF), 049 (ex.
FSF), 051 (ex. FSF), 060 (ex. LA-
FESD) et 074 (ex. FP).

Quatre locomotives ont déja subi une
révision générale compléte : la 220
006 chez FERVET (remotorisée et
renumérotée 220R01), et les 220
049, 051 et 060 en Croatie en 2002-
2003, également remotorisées avec
deux moteurs Diesel Caterpillar type
3508 de 810 kW.

Elles remorquent principalement des
trains de produits siderurgiques, de
cereales et de containers.

Le FER possede 226 km de lignes
(Parma-Suzzara-Ferrara-Codigoro,
Bologno-Portomaggiore), et posséde
une licence pour la circulation sur plu-
sieurs lignes des FS, parmi lesquelles :
Ferrara - Rimini - Pesaro, Cremona -
Montova, Padova - Bologna, Verona -
Brescia, Verona - Modena.

PHOTO 58-13 » Le 6 juin 2003, la 220
049 quitte Suzzara en poussant un
train & destination d’'une usine située a
Tagliata. Cette machine a été révisee
en Croatie en 2002.

PHOTO 58-14 — A Sermide, le 6 juin
2003, la 220.045 (ex. FP, ex. DB), ma-
noeuvre en gare. Au fond a droite, on
apercgoit la 220 RO1.

PHOTO 58-15 4 La 220 R 01 (ex. 220
006) en téte d'une rame de coils vide, a
Codisotto, sur la ligne Parma - Suzzara.
Photos : Pierre HERBIET.

Actualité etrangere
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PHOTO 58-16 La société privée
SERFER (Servizio Ferroviari), filiale
de FS-Cargo, assure divers services,
comme la desserte de raccorde-
ments ou de ports, ou des travaux de
voie. SERFER manoeuvre annuelle-
ment 600.000 wagons. Son person-
nel s'éléve a plus de 400 travailleurs
et son parc de traction comprend
174 locomotives d’origine et de
types trés diversifiés, parmi lesquel-
les on retrouve les ex. 8411, 8436,
8438, 8445 (voir EN LIGNES 58 page
48) et 8446 de la SNCB, affectées a
Udine, Trieste Aquilinia, Fossano et
Jesi. On y trouve également des ma-
chines allemandes des séries 211,
212, 216, 260 et 323, dont la locomo-
tive prototype 216 004 que nous
voyons ici a San Giorgio de Nogara,
sur la ligne Venezia - Trieste, le 7 juin
2003, habillée de la nouvelle décora-
tion SERFER.

Pierre HERBIET.

Espagne

Modernisation des
2300 de la FEVE

Les Ferrocarriles Espanoles de Via
Estrecha (FEVE - voir EN LIGNES
55 page 55-57) ont entamé la mo-
dernisation compléte de 12 auto-
rails doubles de la série 2300 da-
tant de 1984. Le premier autorail
est sorti de renovation en avril
2003, renuméroté 2601 + 2602.
Ces rames sont affectées a la ligne
Cartagena - Los Nietos.

L’autorail modernisé 2601 + 2602
des FEVE, & Sierra Minera sur la
ligne Cartagena - Los Nietos, en
avril 2003. Felipe ARANDA.

Démolition de la
5933

La 5933 a été démolie au
mois d'avril dernier. Pour rap-
pel, cette locomotive, mise
hors exploitation le 31 décem-
bre 1986, fut vendue a la so-
cieté italienne Gleismac en
novembre 1986, ou elle subit
une petite revision avec remi-
se en peinture. Aprés ce lif-
ting, elle reprit du service au-
prés de la société de travaux
de voie Pasolini. Elle fut la
seule 59 vendue a I'étranger.
Elle a ete remplacée par une
locomotive roumaine du type
64 (Gleismac 1500.016).

PHOTO 58-17 La 5933 incorpo-
rée dans un train de travaux a
Ferrara, le 8 avril 1994.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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B NEG
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Pour rappel, les CFL ont acquis la so-
ciété allemande NEG (Norddeutsche
Eisenbahn-Gesellschaft mbH) le 1er
septembre 2001. Par cet achat, la fi-
liale ELC (EuroLuxCargo) des CFL a
obtenu une licence pour la circulation
en Allemagne. Depuis mars 2002,
ELC remorque des trains de mar-
chandises transfrontaliers jusqu’a
Trier et Ehrang. Le parc moteur du
NEG se compose des locomotives
suivantes :

- 01 : locotracteur Mak a 2 essieux uti- - ; — - - : —— a
lisé comme réserve a Uetersen PHOTO 58-18 Les deux nouvelles locomotives du NEG : les 03 et 04, photographiées peu
apres leur livraison. Ehrang, 4 juillet 2003. Pierre HERBIET.

(ligne Uetersen - Tornesch (4 km)
exploitée par le NEG dans la
banlieue de Hamburg);

- 02 : locomotive MaK type G1100 BB,
utilisée sur la ligne Uetersen -
Tornesch ;

- 03 : ex. 202.242 de la DB;

- 04 : ex. 202.430 de la DB;

- 203.001 : louée depuis juin 2003 chez
Alstom, ex. 202.349 de la DB
transformée par I'atelier Alstom
de Stendal.

PHOTO 58-19 - La 203.001 louée chez
Alstom, manoeuvre dans le port d'Eh-
rang. La location de cette locomotive ces-
sera lors de la mise en service des deux
nouvelles machines 03 et 04.
Pierre HERBIET, 4 juillet 2003.

PHOTO 58-20 4 Comme chaque année, le “Luxembourg-Blankenberge Express” a circulé les dimanches et jours fériés durant la belle sai-
son. Cette année, les voitures I6 de la SNCB qui étaient incorporées dans le passé dans la rame, furent remplacées par deux voitures pri-
vées d’origine allemande. Le 13 juillet, elles étaient accrochées derriére la 3019, photographiées non loin de Marloie. J-L VANDERHAEGEN.
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CFL

Location et commande
de locomotives du type
185 de Bombardier

e En juillet et ao(t, les CFL ont pris li-
vraison des deux premieres des six lo-
comotives de la série 185 louees au-
prés de la sociéte Locomotion Capital.
Il s'agit de machines bifréquence du
type 185 (25 kV 50 Hz et 15 kV 16,7
Hz), produites par Bombardier. Dés le
mois d'ao(t, elles assuraient déja leurs
premiers services, en téte de trains de
voyageurs vers Ettelbrick, Troisvier-
ges et Rodange, et des trains de mar-
chandises vers Wasserbillig, en rem-
placement de machines des séries
3000 et 3600. La série est numérotée
185 519 a 524, et est peinte dans la
decoration bleue et grise de Locomo-
tion Capital. Ces machines permettront
de cesser la location des locomotives
Diesel du type ME en 2004 (voir EN LI-
GNES 43 pages 5-7).

e C'est sans surprise que les CFL ont
passé commande chez Bombardier le 28
ao(t dernier d’'une série de 20 locomoti-
ves du type 185.1, aptes a circuler non
seulement en Allemagne et France, mais
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La 185 519-6 (Bombardier 2002/33535) en téte de I'RB 3134 Ettelbriick - Luxembourg, a
Pettingen, le 21 aoit 2003. Cette machine est arrivée au Luxembourg le 19 juillet 2003.

Guy SMETZ.

egalement en Belgique ! Le montant de
la commande s'éléeve a seulement 62
millions d’euros, un prix nettement plus
bas que celui paye pour les 3000... Elles
seront livrées de septembre 2004 a fe-
vrier 2005 et seront notamment utilisées
en trafic voyageurs, en réversibilite avec
les nouvelles voitures a deux niveaux
commandées chez Bombardier le 26 fé-

vrier dernier (voir EL 55 p. 17). Il s'agit la
donc d'un nouveau succés pour Bom-
bardier et sa locomotive TRAXX, dont
plusieurs centaines d'unites sont déja en
service sur de nombreux réseaux (Alle-
magne : DB series 145, 146, 146.1, 185,
Connex, RAG, Hoyer, HGK, Rail4Chem,
Metronome; Suisse : Re 481 CFF (ex.
MThB), Re 482 CFF, Re 485 BLS).

PHOTO 58-21 La 185 520-4 (Bombardier 2002/33544) est arrivée le 8 aolt 2003. Le 5 septembre, elle remorquait I'IlR 3735 Trois-
vierges - Luxembourg, ici photographié a Essingen entre Cruchten et Mersch.

Pierre HERBIET.




France
B Les Z 21500 de la SNCF

Le 6 décembre 2002, la SNCF et la re-
gion Centre présentérent au public I'auto-
motrice Z 21507/21508 a Tours. La Z
21500 constitue la variante électrique
des autorails X 72500. Ces automotrices
bicourant (1,5 kV et 25 kV) sont compo-
sées de deux voitures motrices (Bo'Bo')
encadrant une remorque. La puissance
totale est de 2200 kW, pour une vitesse
maximale de 200 km/h, une masse de
180 t et une longueur de 79 m. La capa-
cité s'éléve a 209 places assises (36 A et
173 B). A ce jour, 64 rames sont com-
mandées (région Centre 15, Languedoc-
Roussillon 7, Bretagne 17, Pays de la
Loire 14, Aquitaine 6, Poitou-Charentes
5). Les 15 premiéres sont en service de-
puis avril 2003 dans la région Centre, au
départ d'Orléans vers Tours, Bourges et
Chateauroux, et entre Tours et Poitiers.

a1 ', ™

/21525 arrive a Salbris.

PHOTO 58-67 Le 4 septembre 2003, un train Orléans - Bourges assuré par la Z21526

William BOECKX.

B étranger en bref...

SUISSE

® ['ancienne automotrice quadricourant
RAe 1053 des CFF, préservée par la
"Fondation pour le Patrimoine Historique
des CFF", est ressortie de restauration
en éetat de marche et dans sa version
TEE rouge et créme le 3 juin 2003. Pour
rappel, ces rames ont assuré durant plu-
sieurs années les TEE “Iris” et “Edel-
weiss” jusqu'a Bruxelles-Midi.

e Les CFF ont commandé 35 nouvelles
automotrices quadruples a double étage
auprés d'un consortium formé par Sie-
mens et Stadler. Le montant de la com-
mande s'éleve a 320 millions d'euros.
Destinées au RER de Zurich, ces rames
seront livrées de 2005 a 2008. D'une

longueur de 100 m, elles pourront
transporter 396 voyageurs assis et 600
debout, & 140 km/h.

® Le Conseil d’Administration des CFF a
approuveé l'acquisition de 12 locomotives
bicourant supplémentaires pour le trafic
entre la Suisse et I'ltalie. Un appel d’off-
res a été lancé. CFF Cargo renforce
ainsi la structure de sa filiale Swiss Rail
Cargo Italy. Avec cette decision, la flotte
des CFF pour le trafic avec I'ltalie se
composera de 33 véhicules : 3 locomoti-

ves Diesel Am 840 en construction chez
Vossloh (type G2000) et livrables a par-
tir de décembre 2003; 18 locomotives bi-
courant du type Re 484 en construction
chez Bombardier (livraison de décembre
2004 a la mi-2005); et les 12 machines
a commander. Linvestissement total
s'éléve a 170 millions de francs suisses.

CHINE

e Les Chemins de fer chinois ont enta-
mé la construction d'une ligne de 1118
km reliant Gormo a Lhassa au Tibet, afin
de promouvoir le développement écono-
mique de cette région autonome, mais
aussi pour accroitre le controle de Pekin
sur la région. Plus de 960 km seront
construits au-dessus de 4000 m, avec le
point culminant a 5072 m, a Tanggula.
Des locomotives Diesel spécialement
adaptées (série DF8CJ 9000 developant
2700 kW a 5100 m et 3400 kW a 2800
m) et des voitures pressurisées (comme
les avions) seront nécessaires. La cons-
truction devrait s'achever en ao(t 2005.

ALLEMAGNE

® Fin 2003, la DB et Railion (DB-Cargo)
devraient lancer un appel d'offres pour
la fourniture de 466 nouvelles locomoti-
ves Diesel, dont 233 fermes et 233 en
option, destinées a remplacer les machi-
nes de la série 218. Cinq constructeurs
sont en lice : Siemens, Vossloh, Bom-
bardier, General Motors et Kawasaki.

® La DB a retiré du service les derniéres
locomotives Diesel de la série 215 le 30
juin 2003. Il subsiste encore 57 machi-
nes de la série 225, qui sont des 215
vendues a Railion (DB-Cargo) sur les-
quelles la chaudiere de chauffage a été
démontée, ainsi que 14 de la sous-série

215.9 pour la desserte de la presqu’ile
de Sylt.

e Depuis le 21 aolt 2003, DKB/Rurtal-
bahn, arepris le trafic marchandises sur
la ligne Diren - Zilpich. Trois fois par
semaine (mardi, jeudi et samedi), un
train de lignite en provenance de Fre-
chen circule jusqu'a la papeterie "Kappa
Zulpich Papier” a Zilpich. Il est envisa-
gé de transporter de la pate a papier et
des produits finis dans le futur.

La prochaine étape est la reprise du tra-
fic voyageurs entre Duren - Zilpich -
Euskirchen, avec 11 points d'arréts inter-
meédiaires. Le trajet sera effectué en 34
minutes (vitesse maximale : 100 km/h),
a l'aide de dix nouveaux autorails du
type Talent.

HONGKONG

® Siemens a livré le 12 septembre 2003
cing locomotives Diesel du type “Euro-
runner" au Kowloon Canton Railway
Corporation a HongKong. Ces machines
(n° 8001 a 8005) sont fort semblables
aux “Hercules” des Chemins de fer au-
trichiens (série 2016) (voir EN LIGNES
50 page 23). Leur vitesse est toutefois
limitee a 80 km/h.

RAILION BENELUX

® Depuis le mois de septembre, Railion
Benelux (ex. NS Cargo) a changé de
nom pour devenir Railion Nederland. Le
terme “Benelux” n'était pas apprecie en
Belgique et n'a actuellement pas de rai-
son d'étre.

e Railion Nederfand envisage l|'acquisi-
tion de plusieurs locomotives Diesel de
la Class 66 pour assurer la desserte de
Opel a Antwerpen.
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Allemagne

B 103 : fin de parcours !

Cette fois, c'est bien fini : la DB a retiré
du service les derniéres locomotives
électriques de la série 103. Ce sont les
103 113 et 103 221 qui ont circulé une
ultime fois le 5 aolt dernier.

L'origine des 103 remonte au début des
annees soixante, lorsqu'il s'avéra neces-
saire de disposer de locomotives beau-
coup plus performantes pour remorquer
les TEE et les trains rapides et IC, jus-
qu'a des vitesses de 200 km/h. Quatre
machines prototypes, construites par
Henschel et Siemens, furent testées dés
1965 : les E 03 001 a 004 (renumeéro-
tees 103 001 a 004 a partir de 1967).
Ces engins trés elegants, avec leurs ca-
bines de forme ovoide et habilles de la
superbe décoration TEE créme et
rouge, ne passerent pas inapergus,
d'autant plus qu'en juin 1965, ils remor-
querent pour la premiére fois des trains
rapides a 200 km/h entre Minchen et
Augsburg.

Les excellents résultats obtenus débou-
chérent sur une commande de 145 lo-
comotives : les 103 101 a 245. Elles fu-
rent construites de 1967 a 1975 par un
groupement composé des firmes Hens-
chel, Krauss-Maffei et Krupp pour la
partie mécanique, et de Siemens, BBC
et AEG pour la partie électrique.

Plus puissantes que les prototypes -
7780 kW continu au lieu de 6480 kW -,
les 103.1 pouvaient méme fournir une
puissance unihoraire de 10400 kW du-
rant dix minutes ! Leur masse totale
s'élévait a 117 t (114 t pour les 103.0),
tandis que leur vitesse maximale était
limitée a 250 km/h (200 pour les 103.0).
Lors d'essais, la 103 118 atteignit
méme 318 km/h. Toutefois, a la suite
d'usure prématurée a la voie, elles fu-
rent limitees a 160 km/h, ce jusqu'en
1977 ou le 200 km/h fut autorisé sur
certaines sections de ligne.

Rapidement, les 103 s’appropriérent la
traction des trains rapides, IC, TEE et
express lourds, auparavant remorqués
par les machines des séries 112 et 110,

La prototype 103 003-0 utilisée par le centre d'essais de Minden. P. HERBIET, 28 mai 1982.

a travers toute I'Allemagne et méme
jusqu'a Wien en Autriche, avalant men-
suellement des kilometrages depassant
parfois les 40.000 km.

Jusqu'a la fin des années '80, les 103
etaient les engins les plus prestigieux de
la DB. Leur silhouette caractéristique
etait omniprésente sur tous les docu-
ments publicitaires de la DB.

De 1987 a 1989, la DB mit en service
les 60 locomotives du type 120. Dés ce
moment, les 103 durent partager une
partie de leurs services avec les nouvel-
les venues, marquant ainsi le début de
leur declin.

En juin 1991, les ICE entrérent en servi-
ce commercial sur la magistrale Min-
chen - Stuttgart - Frankfurt - Hamburg.

PHOTO 58-22 Le 22 juillet 1992, un IC mené par la 103 113-7 traverse le célébre village de Bacharach, sur la rive gauche du Rhin. Les

103 de série se différenciaient des quatre prototypes notamment par la double rangée de persiennes.
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Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Les 103 qui perdirent une partie de leur
activite, se virent confier la traction d'aut-
res trains, notamment des IR. Avec l'au-
gmentation constante des relations ICE,
la carriere des 103 déclina proportionnel-
lement, d'autant plus que leurs frais d'en-
tretien augmentaient avec I'age.

Le coup fatal fut porté par la commande
des 145 locomotives de la série 101.
Mises en service de 1997 a 1999, elles
marquerent vraiment le début de la réfor-
me massive des 103. A ce moment, il était
prevu d'arréter la série pour 2000. Toute-
fois, a la suite de probléemes aux séries
101 et 120, plusieurs 103 ont bénéficé de
plusieurs sursis successifs jusqu'en jan-
vier 2003. Peu apres, plusieurs machines
ont une fois de plus di étre réactivées,
toujours par manque d'engins. Dans les
mois qui suivirent, elles furent garées une
a une jusqu'au mois d’aolt dernier, clotu-
rant cette fois definitivement leur carriere.
Plusieurs machines sont conservées (# :
en etat de marche) : EO3 001 (# DB); 103
002 (DDM Neuenmarkt-Wisberg); 103
101 (Eisenbahnmuseum Darmstadi-Kra-
nichstein); 103 113 (# DB, Frankfurt);
103 132 (Eisenbahnmuseum Nordlin-
gen); 103 167 (# Deutsche Verkehrsmu-
seum); 103 184 (Museumslok Kéin); 103
197 (monument a Opladen); 103 220
(DGEG a Neustadt); 750 003 (103 222)
(FTZ Minden pour trains de mesures);
103 224 (DDM Neuenmarkt-Wisberg);
103 226 (Verein zur Erhalthung der BR
103, Gelsenkirchen-Bismarck); 103 233
(# DB Dortmund); 103 235 (# FTZ Miin-
chen, louée a DB System Technik); 103
245 (# R&T Miinchen).

PHOTO 58-23 Les 103 ont connu 4 décorations principales : TEE, rouge, Lufthansa et “Tou-
ristik Zug”. Cette derniére n'habilla que la 103 220, vue a Aachen-Hbf. Ph. DE GIETER, 4-3-2000.
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PHOTO 58-24 Le D423 Oostende-Kéin, a Eischweiler, le 20 avril 2001. Pierrre HERBIET,

PHOTO 58-25 Le 4 avril 2002, le train d’acheminement de matériel vide 92791 Koblenz-Frankfurt, longe la rive droite du Rhin dans les
environs de Lorch. Pas moins de trois 103 se trouvent en téte de la rame (103 136-0 + 103 182 + 103 226).  Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Actualité belge

RECTIFICATIONS 4131 : MKM - FHS 09-08-03 7366 :  24-09-03 RG FN : Antwerpen-Centraal
EL 55page 18 :il y a : 4405 vendu 4132 : FHS = MKM 30-08-03 8223 . 28-08-03 RG FNND :  Antwerpen-Noord
SCM 03-2002, il faut 03-2003. 4138 : MKM - FHS 09-08-03 8245 : 07-07-03 RG EQY Erquelinnes
EL 57 page 22 : dans sorties de 4134 : FHS = MKM 30-08-03 FR: Brugge
parc il y a : 6298 : 05-08-03, il faut 4135 : MKM - FHS 09-08-03 LOCATION FSD: Qostende
6284. Dans mises en parc, il y a 4137 : FHS = MKM 30-08-03 5507 : ACTS 22-09-03 au 03-10-03 | FSR:  Schaerbeek
6284 : 05-08-03 : il faut 6298. = 6284 : FNND - FKR 01-10-03 FZT:  Zottegem
6323 : INF (NK) - INF (GCR) 01-10-03 VENTES GCR : Charleroi-Sud
LIVRAISONS 6328 : INF (NK) - INF (GCR) 01-10-03 4001 : PFT 09-03 (ex. CFV3V) | |yF:  Direction Infrastructure
(La date communiquée est celle de 7791 : FNND = FKR 01-10-03 5117 : PFT (pour pieces) 09-03 LC - révision confort
la réception provisoire partielle) 7792 : FNND = FKR 01-10-03 5120 : CFV3V TSl Jemelle
4182 : 09-12-02 FKR 7793 : FNND — FKR 01-10-03 5122 : Ventura (ltalie) 08-03 LK : Kortrijk
4183: 24-01-03 FKR 7794 : FNND = FKR 01-10-03 5135 : Ventura (Italie) 10-03 LL - AHon
4188 : 18-11-02 FKR 7795 : FNND - FKR 01-10-03 ] LNC - ASaEek
4189 : 27-11-02 FKR ) DEMOLITIONS LT révision technigtie
4190 : 17-12-02 FKR SORTIES DE REVISION 5319 06-03 FAZ LUX : Eianibourg
706 : 26-09-03 M ES 4612 :08-03 Maldegem M : modernisée
ENGINS RADIES 1183 : 03-10-03 RG ES 204 : 08-03 Maldegem s S
2361 24-04-03 FNND 2147 : 16-09-03 RIK2 i )
6245:  01-10-03 FKR 2155:  22:08-03 RIK2 ABREVIATIONS NS iKnkempomy =~
7302:  01-10-03 FKR 2302: 06-06-03 RG ER: rameavidedutrainx |AE:  rameélectrique a vide
7312 01-10-03 GCR 0365 :  28-08-03 LT FAZ : Salzinnes RIK2 : 2eme révision intermédiaire
8225: 01-10-03 NK 2376: 12-08-03 LC FBM:  Bruxelles-Midi RG:  révision générale
2602 - 11-07-03 RG FCL : Chatelet TBL2 : transmission balise loco-
MUTATIONS 2610: 18-07-03 LC FDD: Denderleeuw motive de deuxieme generation
4111 : FHS = MKM 09-08-03 2615:  16-06-03 LT FDN: Oudenaarde u: en unité multiple
4112 : FHS - MKM 30-08-03 2626: 16-09-03 LC FDR: Dendermonde UM:  en unité multiple
4115 : FHS = MKM 09-08-03 2707 :  14-08-03 RG FHS : Hasselt @ le lundi
4124 : FHS —» MKM 30-08-03 2712:  25-06-03 RG FKR:  Merelbeke @ : le mardi
4125 - FHS = MKM 09-08-03 2725: 29-09-03 RG FLD : Landen @ le mercredi
4126 : FHS - MKM 09-08-03 2738 : 29-08-03 RG FLN : Lessines @ : le jeudi
4127 : FHS = MKM 30-08-03 2740:  29-05-03 RG FLV : Leuven @ : le vendredi
4128 : FHS = MKM 09-08-03 6313 : 19-06-03 Rl + TBL2 FM : Mechelen ® - le samedi
4129 : MKM = FHS 09-08-03 6324 : 23-10-03 Rl + TBL2 FMN : Manage @ : le dimanche
4130 : MKM - FHS 09-08-03 7365: 17-07-03 RG FMS:  Mons = parcours de la loco & vide

Locomotives électriques

série 15

® ['avenir des 15 semble assuré,
puisque le projet d'assurer dés le 15
décembre 2003 les trains P Liege ©
Gouvy, soit par des autorails de la
série 41, soit par des 16, a été aban-
donné.

beek; le 17 un aller-retour Schaerbeek -
Qostende; le 18 Schaerbeek - Aachen-
Hbf, le 22 Schaerbeek - Quévy; le 23
Schaerbeek - Roosendael, et le 24
Schaerbeek - Maastricht.

Comme seules les 1501 et 1504 étaient
disponibles & Gouvy pour assurer les
trains P, deux 55 bleues furent deta-

série 16

® A la suite des tests opérés le 11 juillet,
le train de télécommunication a parcou-
ru & nouveau |"Athus-Meuse” jusqu'a
Virton les 9 et 10 septembre. Cette fois,
la rame était encadrée par la 1601 cote
Virton et la 1608 c6té Dinant. Le 9 sep-
tembre, le train a circulé de Schaerbeek

a Virton, avec retour a Bertrix.

chées a Gouvy pour remplacer la 1503.

® A partir du 16 septembre, la 1503 a
de nouveau remorgue le train de me-
sures (contréle du déaxement des ca-
ténaires). La rame était composée de
la voiture 00800 et de deux fourgons
DMS ou deux voitures M4.

Le 16 septembre, le train a effectué le
trajet Kinkempois - Liege - Herstal - Has-
selt - Genk - Hasselt - Landen - Schaer-

Le 24 septembre 2003, la 1503 évolue en
gare de Maastricht pour se remettre en
téte du train de mesures (parcours
Schaerbeek - Charleroi - Namur - Kinkem-
pois - Maastricht et retour).

Laurent GARY.




les, est tracté entre Aachen-Hbf et Bruxelles-Midi par une 16. Le 26 septembre, ce service €tait assuré par la 1604, ici a I'entrée des quais

de Bruxelles-Nord. Ce train, entierement exploité par les OBB, sera supprimé le 14 décembre 2003.

Le lendemain, la rame a effectué un
aller-retour entre Bertrix et Dinant, puis
a rejoint Schaerbeek.

Série 22

® Le 15 décembre prochain, le roule-

ment des 22 subira une nouvelle réduc-

tion, et passera de 12 a 9 journées,

avec la perte des services suivants (voir

EN LIGNES 56 page 33) :

- A202 : LNC 08.25 - 77070 - 08.48 FLN a
vide FMS 14.20 - 47003 - 15.33
FDD 16.45 - 49072 - 17.59 FMS);

- A211 : 7001 Kortrijk - Schaerbeek et 8001
Etterbeek - Poperinge);

- A212 : 7008 Poperinge - Etterbeek et 8008
Etterbeek - Kortrijk).

Ces journées sont reprises dans le rou-

lement des locomotives des série 21

(A211 + 212) et 23 (A202).

A noter que les 25 sont utilisées dans le

roulement des 22.

série 23

® A partir du 15 décembre prochain,
les 23 céderont 6 journées de leur rou-

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

lement aux locomotives de la série 21.
Il s'agit de services reprenant les
trains de voyageurs suivants : 7094
FDR - FBM, 7097 FDR - FLV, 7773
FMN - FQ, 7907 FDN - FSR, 7968 FZT
- FBM, 7993 LK - FR, 8095 FBM -
FDR, 8097 FM - FDR, 8397 FLV - FM,
8906 FSR - FDN, 8969 FBM - FZT,
8993 FR - LK.

Le roulement des 23 recupérera la jour-
née A202 du graphique des 22 (voir
serie 22), et 4 journées marchandises
provenant du roulement des 21.

PHOTO 58-66 Le 18 septembre 2003, le train de mesures s’'est rendu 4 Aachen-Hbf, toujours remorqué par la 1503. Celle-ci est

spécialement équipée de deux pantographes comportant des repéres permettant a la caméra de la voiture 00800 de contréler le

désaxement des caténaires. Le train arrive ici 8 Aachen-Sid, lors de son retour vers Schaerbeek.

Pierre HERBIET.
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PHOTO 58-26 1

Les 9 et 10 septembre 2003, le train
de mesures de télécommunication a
parcouru I'"Athus-Meuse” entre
(Schaerbeek) - Dinant et Virton. La
rame est formée de la 1601, suivie
d’'une voiture du type M4, de la voitu-
re ES 00800, d’'une seconde M4 et de
la 1608. La train vient de passer a Pa-
liseul et se dirige vers Bertrix.

PHOTO 58-27 =

A Virton, lorsque la 1608 fut mise sous
tension, I'équipement déclencha im-
médiatement mettant hors service la
machine ! La 1601 a donc dd se re-
mettre en téte du train et assurer la
suite des parcours. Florenville, 9 sep-
tembre 2003.

PHOTO 58-28 !
L’arrivée en gare de Virton.
Photos Serge MARTIN, 9 septembre 2003.
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Locomotives Diesel

série 51

@ Le dernier acte de la vie des 51 a la
SNCB s'est joué les 11 et 13 septembre
derniers. A ce moment, il ne subsistait
plus que deux locomotives reprises aux
inventaires : la 5175 et 5182, dont la
mise hors service avait été postposée
au 15 septembre 2003 afin de pouvoir
remorquer le train d'adieu organisé par
le PFT le samedi 13 septembre. Deux
jours avant, le jeudi 11 septembre, les
deux machines furent testées en ligne,
afin de s'assurer de leur fonctionne-
ment. On se rappellera qu'elles avaient
en effet été placées en parc avec 13 au-
tres locomotives le 15 décembre 2002.
Elles remorguérent ainsi le train 51700
entre Schaerbeek et Monceau, en com-
pagnie de la 2355, avec retour a vide.
Aprés le voyage PFT du 13 septembre,
les 5175 et 5182 furent mises définitive-
ment hors exploitation, mettant ainsi un
terme a la série a la SNCB.

® Pendant ce temps, l'atelier d'Antwer-
pen-Noord a réactive la 5122 rachetée
par la société italienne de travaux de
voie VENTURA. La locomotive a eéte
testée dans le port d'Antwerpen le 29
septembre dernier, et devrait quitter la
Belgique dans les prochains jours. Il s'a-
git de la premiére 51 revendue a une
société privee.

® Le PFT a acquit une troisieme 51 : la
5117. Celle-ci ne servira qu'a disposer
d'une banque de piéces pour |'entretien
des 5128 et 5183, ainsi que pour la res-
tauration de la caisse de la 6003.

séries 52-53

® Dans quelques jours, le 13 décembre,
les 52 et 53 seront toutes remplacées
par des locomotives de la série 77/78. I
était initialement prévu de les muter a la
Direction Infrastructure pour les réutili-
ser sur les trains de travaux (TGV et
RER) mais, aux derniéres nouvelles, il
semblerait que l'on s'oriente vers leur
mise hors exploitation définitive.

® La 5319 a été ferraillée dans le cou-
rant du mois d’ao(t 2003, en deux par-
ties a4 Stockem et & Ronet. Pour rappel,
cette locomotive fut endommagée lors
d'une collision survenue a Bettembourg
le 2 aolt 2000.

PHOTO 58-30 7

Les 5175 et 5182 testées en téte du 51700
Schaerbeek - Monceau, en vue de leur
grand voyage d’adieu organisé par le PFT
le surlendemain. Holleken, 11 septembre
2003. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 58-31 -

Voici les restes de la 5319, parmi les
vestiges d’autres engins ferraillés.
Ronet, aodt 2003. Pierre HERBIET.
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PHOTO 58-29 Le transfert de I'Atelier d’Antwerpen-Noord vers Schaerbeek des 5175 et

5182 fut réalisé par la 5166 (la locomotive-musée SNCB). Antwerpen-Oost, aodt 2003.
Pierre HERBIET.




ACTUALITE BELGE

série 55

® Comme indiqué dans le tableau du
precédent EN LIGNES, la 5513 a été
mise hors exploitation le 1er septembre
2003, suite a l'usure importante de son
moteur Diesel. L'effectif total de la série
est ainsi reduit a 36 machines.

® Dans le courant de 2004, il est pro-
gramme d'arréter 5 locomotives, de ma-
niere a ramener l'effectif a 31 unités
pour décembre 2004.

série 62/63

® Le 14 décembre, les 62/63 subiront
un recul sérieux, puisque toutes les ma-
chines de l'atelier d'Antwerpen-Noord
devraient étre remplacées par des
77/78. Seuls les dépots de Merelbeke
(roulement GG de 8 jours), Kinkempois
(roulement GU de 2 jours uniquement
pour la traction en UM du train de bois
entre Kinkempois - Trois-Ponts et Bul-
lange : voir journées GUO3 + 03 dans
EL 57 page 27, ne circule plus que les
@@® + desserte de Bierset en fin de
soiree) et Charleroi-Sud (roulement ZT
de 6 jours reste inchangé : voir EL 57
page 27) conserveront leurs 62/63, vrai-

e g = e ':.'
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PHOTO 58-32 Le 18 aoit 2003, les 5509 et 5506 TVM ont remorqué un train de conte-

neurs entre Leuven et Ronel, ici photographié dans les environs de Pecrot (ligne 139

Leuven - Ottignies).

semblablement jusqu'en mai 2004. A ce
moment, il ne pourrait subsister comme
locomotives Diesel de ligne a la Direc-
tion Train que les 55 et les quatre 62/63
TBL2. L'effectif des 62/63 pour la Direc-
tion Train devrait malgré cela encore
compter 30 unités en décembre 2004,
mais sans roulement propre.

Alain DEFECHEREUX.

® La 6245 de Merelbeke a été mise
hors exploitation le 1er octobre 2003, a
la suite d'une masse a la génératrice
principale.

® ['entretien des 6323 et 6328 affec-
tees a la Direction Infrastructure, a été
atrrribue a Kinkempois au lieu de Char-
leroi-Sud-Quai, le 1er octobre 2003.

PHOTO 58-33 Un nouveau train de coke circule entre la cokerie de Seraing et Creutzwald. ARCELOR prévoit en fait de maintenir
en activité la cokerie de Seraing durant une dizaine d’années pour alimenter des sites sidérurgiques en France, alors que les
hauts fourneaux d'Ougrée et de Seraing seront arrétés en 2005 et 2007. Passage du train de coke 49975 a Esneux, le 2 aolt 2003.

Le train est composé d'une rame homogéne d’anciens wagons du type Fc.

G

Serge MARTIN.




Voici encore deux photos de la
7502 en service en [talie (voir EN
LIGNES 57 page 49.

PHOTO 58-34 - En gare de Cetra-
ro (ligne Napoli - Paola), la 7502 est
dépassée par la E 656 428 des FS.

PHOTO 58-35 & A Fuscaldo (tou-
jours sur la ligne Napoli - Paola), la
7502 manoeuvre des wagons de
ballast. Pierre HERBIET, 3 juin 2003.

série 73

® La réforme de la premiére sous-
série des 73 (7301 a 7335) a débu-
té. Aprés la réforme des 7307, 7315,
7319, 7329 et 7334, deux autres
machines ont été mises hors exploi-
tation le 1er octobre : les 7302 et
7312, pour avarie a leur moteur Die-
sel. Actuellement, seules les loco-
motives accidentees ou gravement
avariées sont concernees.

série 80

@ La 8062 a été vendue au réseau
touristique allemand MOK : Mu-
seumseisenbahn Kistenbahn Ost-
friesland e.V. (http://www.mkoev.de).
Le MOK exploite la ligne Norden -
Hagen - Westerende - Dornum,
dans I'extréme nord-ouest de I'Alle-
magne.

série 82

@® Voici encore une série dont la
réforme débutera prochainement.
Pour décembre 2004, il est prévu
de ramener l'effectif a seulement
55 unités. La premiére machine ra-
diée (aprés la 8275) est la 8225,
mise hors exploitation le 01-10-
2003, a la suite d'une collision sur-
venue a Kinkempois le 17-09-
2003. La série compte donc ac-
tuellement 73 unités (la 8275 ayant
été réformée le 01-02-2002 (voir
EL 50 page 30).

série 91

® Plus que jamais, les petits loco-
tracteurs de la série 91 sont en dan-
ger. |l est en effet question de réfor-
mer en bloc I'ensemble de la série
pour la fin de I'année. Quelques dé-
pots doutent toutefois du bien fondé
d'une telle mesure, car ils devraient
assurer certains services léegers
avec des engins beaucoup plus
gros (73, 77/78 ou 82).

PHOTO 58-36 A Francavilla Angi-
tola-Filadelfia (ligne Paola - Reggio
Calabria), deux anciennes locomo-
tives de la SNCB sont présentes
sur un important chantier de voie :
une ex. 80 non identifiable, et la
6047, toutes deux appartenant a
I'importante sociétée VENTURA.
Pierre HERBIET, 4 juin 2003.




ACTUALITE BELGE

série 77/78

® Le 8 aolt 2003, le ministére néerlan-
dais des Transports (Inspectie Verkeer-
en Waterstaat, Divisie Rail) a délivré
une autorisation provisoire (valable jus-
qu'au 31 décembre 2003) pour la circu-
lation des 7719 a 7870 sur le réseau
NS.

Cette autorisation est, en fait, scindée
en trois selon I'equipement des locomo-
tives :

Ces locomotives disposent de la
radio sol-train, mais n'ont pas I'ATB.
Elles sont autorisées sur les trongons
frontaliers : Essen - Roosendaal, Visé
- Maastricht, Neerpelt - Weert et la
Flandre Zélandaise (Zelzate - Terneu-
zen - Axel). Les 7701 a 7718 ne sont
pas autorisées vu qu'elles possedent
un attelage automatique BSI.

7771 a 7790
Ces locomotives disposent de la radio
sol-train et de 'ATB. Elles sont autori-
sées sur I'ensemble du réseau NS.

Ces locomotives n'ont ni radio, ni ATB.
Elles peuvent circuler sur I'ensemble
du réseau NS, mais uniquement
comme locomotive intercalaire dans
une UM (unité multiple) triple.

4 Le train 40822 Kijfhoek - Merelbeke,
remorqué par les 7777 + 7783. Dor-
drecht-Zuid, 14 aodt 2002.

Michel de ESCH.

A partir du 14 aoiit 2003, la SNCB a organisé plusieurs parcours d’initiation sur les 77
ATB vers les Pays-Bas. Celles-ci remorquaient le train 40822 Kijfhoek - Merelbeke en
remplacement de la 25.5 prévue (le parcours aller s’effectuant a vide). Ci-dessus : le 19
aolt, les 7789 + 7788 attendent I'heure de départ de Kijfhoek. A gauche, la 6477 de
Railion Nederland effectue des manoeuvres tandis qu’a droite, la 6514 attend I'ouver-
ture du signal. Ci-dessous : le 28 aoiit, les 7784 + 7783 prétes au départ a Kijfhoek.
Sur une voie paralléle se trouve la 1619 de Railion Nederland. Christian VANHECK.

-
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Toujours dans le cadre de la formation des conducteurs , le 40822 fut remorqué le 5 septembre 2003 par une UM triple de 77 (7774
+ 7792 + 7778) de Kijfhoek a Merelbeke. La présence de la 7792, machine dépourvue de radio et d'ATB, est autorisée aux Pays-
Bas, car elle est encadrée par deux locomotives qui, elles, disposent de ces deux équipements. Le train est photographié dans

les environs de Zevenbergen.

Pour les trois sous-series, afin de ga-
rantir la visibilité des signaux bas (im-
plantés a droite) depuis les postes de
conduite principaux (implantés a gau-
che), les locomotives doivent toujours
rouler avec le petit capot en avant.

Dés que l'autorisation fut délivree, la
SNCB entama a partir du 14 ao(t des
parcours d'initiation pour le personnel
de conduite. Les 77 assuraient la trac-
tion du train 40822 Kijfhoek 11.53 - Me-
relbeke 14.40, en lieu et place de la
25.5 normalement prévue (le parcours
vers Kijfhoek s'effectuait a vide).

® Maintenant que les 7771 a 7790 sont
autorisées a circuler aux Pays-Bas, Il
serait question de louer quelques ma-
chines a Railion Nederland. On peut ré-
ellement se poser des questions sur le
bien-fondé d'une telle décision car, d'un
coté, la SNCB refuse la vente de loco-
motives réformées a des societés pri-
vées (par exemple des 51 a CFD-Loco-
rem pour les travaux du TGV Est en
France, ou des 76 pour une société pri-
vée dans le port de Rotterdam), et d'un
autre co6té va louer des locomotives mo-
dernes a un de ses plus grands concur-
rents : Railion Nederland ! Ce projet a
déja souleve une vague de protestation
aupres du personnel du dépét d'Antwer-
pen-Noord.

Ajoutons encore que Railion Nederland

envisage de remorquer les trains Opel
directement jusqu'a l'usine d'Antwer-
pen; peut-étre en se servant des 77 de
la SNCB ?

® e 14 décembre prochain, les roule-
ments des 77/78 seront en forte crois-
sance. A Antwerpen-Noord, ils repren-
dront tous les services assures par les
62/63. De ce fait, le roulement ZA des
77/78 passera de 11 a 28 journées.

Christian VANHECK.

De méme, a Kinkempois, les services
des 62/63 et certains trains assurés par
les 55 et les 82 seront repris par les
77/78. En outre, les 77/78 de Kinkem-
pois reprendront également I'ensemble
du roulement GR des 52-53 de Stoc-
kem. Le roulement ZD des 77/78 pas-
sera ainsi de 9 a 21 journées.

A Merelbeke, il est envisage de rempla-
cer les 73 manoeuvrant dans le port de
Zeebrugge par des 77/78.

Le 6 aodt 2003, le train de minerais de zinc 49663 Budel - Antwerpen-Lillo, fut excep-
tionnellement remorqué en triple traction par les 6231 + 7789 + 7786, ici a Neerpelit.

Michel de




ACTUALITE BELGE

I Le retour de la 106

Apres plusieurs mois de garage,
l'automotrice 106 qui, pour rappel,
est modifiee en laboratoire roulant,
a repris du service au début du
mois de septembre aprés quelques
adpatations techniques, et une révi-
sion sommaire de la caisse.

Les 9 et 10 septembre 2003, elle a
effectué une campagne d'essais
sur la ligne 144 entre Gembloux et
Moustier. Le but était la détection
des signaux GPS dans des zones
au relief difficile. La ligne 144, tres
sinueuse, valonnée et comprenant
des tunnels, convenait parfaitement
pour ces mesures. Une des faces
avant fut équipée d'un échafaudage
destiné a supporter une camera
servant a repérer les sites présen-
tant des probléemes de transmis-
sion.

Fin septembre, elle parcourut plu-
sieurs fois la ligne 124 entre Bruxel-
les-Midi et Charleroi; et a la mi-oc-
tobre, elle circula durant deux se-
maines de nouveau sur la ligne 144
au depart de Gembloux.

PHOTO 58-37 1
Passage de la 106 a Chapelle-Dieu
en direction de Gembloux, le 11
septembre 2003.

PHOTO 58-38 2
L'automotrice a Mazy lors d'un tra-
jet vers Moustier.

PHOTO 58-39 {

Apreés la campagne d’essais, la 106
regagne l'atelier de Kinkempois.
Pierre HERBIET, 11 septembre 2003.




ACTUALITE BELGE

Il était spécialement equipé pour
l'auscultation des voies. Une table
de mesures, complétée par un
analyseur numeérique, permettait
I'enregistrement simultane de sept
paramétres différents de I'état de la
voie, et ce a la vitesse normale en
ligne de 80 km/h. Les résultats des
mesures étaient enregistrés de
trois fagons différentes :

- de maniere analogique : sous
forme d'un graphique;

- numeriquement, sous forme chif-
frée;

- avec sauvegarde des données
sur disquettes, ce qui permettait
des analyses plus techniques
afin de mieux planifier les tra-
vaux d'entretien.

Pour effectuer les mesures, I'engin

était muni d'essieux mesureurs

spéciaux escamotables.

Le M422 parcourait 'ensemble des

lignes du réseau deux fois par an,

genéralement avant et apres I'hiver

(octobre / novembre - mars / avril).

Les résultats des mesures étaient

évalués en trois critéres :

- le niveau de qualite général de la
voie;

- les défauts singuliers (traités lors
du premier entretien);

- les defauts hors-toléerances, (né-
cessitant une intervention imme-
diate).

Le M422 fut gare vers 1998 suite a
un incendie en gare de Libramont.
Il est depuis remplacé par le nouvel
autorail de mesures EM130 (voir
EN LIGNES 40 page 30).

I Démolition de I'autorail de mesure M422

L'autorail de mesure M422 a été démoli le 10 septembre 2003.
Ce petit d'engin a deux essieux, construit par Matisa, fut mis en service en 1974. D'une longueur de 12,800 m, il pesait 22 t et
était équipé d'un moteur Diesel General Motors de 175 CV.

L'autorail M422 dans sa version originale. Bruxelles-Midi, 26 mars 1981. J-L VANDERHAEGEN.

PHOTO 58-40 L'autorail dans sa nouvelle décoration jaune et bleue. Schaerbeek, 18 jan-
vier 1996.
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Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Voitures - wagons

voitures M5

® Depuis le 1er septembre 2003, les IC

N Bruxelles-Midi © Antwerpen-Centraal

sont assurés par des rames de voitures

du type M6. De ce fait, les trois rames

de M5 qui assuraient cette liaison ont

ete reaffectées a d'autres relations

(trains P) :

- 7092 + 8095 : FDR 07.73 - FBM 08.29 /
FBM 17.20 - FDR 18.11 (cette
rame n'est composée que de 5
voitures et est remorquée par une
22,23 0u25)

-7513+8514:FTY 06.28 - FSR 07.42/ FSR
17.31 - FMC 19.04 (a vide FTY).

voitures M6

® La SNCB devrait prochainement
commander d'une tranche supplémen-
taire de 150 M6, dont certaines avec
poste de conduite. Le but est de rem-
placer les anciennes automotrices de la
série 151 a 270.

Plus de la moitié des 260 voitures du
type M6 était livriée au début de I'été.
Elles sont affectées a Chatelet et a Kor-
trijk. Depuis le 1er septembre, elles as-
surent tous les IC N Bruxelles-Midi <
Antwerpen-Centraal, en remplacement
des voitures du type M5. Etant donne
qgu'il n'y a pas de voitures-pilotes, ces
trains sont encadres par deux locomoti-
ves des séries 21 ou 27. A ce sujet,

beaucoup s'etonnent que la SNCB n'ait
pas commande a l'origine de voitures-
pilotes. La raison est bien simple : la
SNCB ignorait quelle série de locomoti-
ves remorqueraient les M6 (21/27, 13
ou une nouvelle série ?).
Chatelet posséde 7 rames assurant le
roulement suivant :
- M59 + M60 ©-@ : LUX 27129 FBM 09.43 -
ER 2129 - 11.09 FCL 16.32 - RE
2117 - 17.33 FBM 2117 LUX
(M59 @@ : LUX 2131 FBM 2112 LUX
2139 FBM 2120 LUX)
(M60 @ : LUX 27140 FBM 2221 LJ a

vide LL)
- M61 + M62 -G : LUX 2128 FBM 2116
LUX (®@® : LUX 2129 FBM 2110

LUX 2137 FBM 2718 LUX).



ACTUALITE BELGE

En période touristique, I'IC J 2139
Luxembourg - Bruxelles-Midi est
assuré en M6 les week-ends et
jours fériés. Le 16 aodt 2003, il
quitte Luxembourg vers Bruxelles,
remorquée par la 2010.

Christian VANHECK.

M63, M64, M65 : tous les IC-N FBM «
FN, ainsi que les trains P 7726
FCL - FBM et 8720 FBM - FCL

Kortrijk dispose de 12 rames de
voitures M6, engagees sur les ser-
vices suivants :

- M51 : FSD 7003 FSR 8005 LK

- M52 : LK 7004 FSR a vide FLD 8006
FSD

- M53 et M54 : réserve

- M55 a M62 : tous les IC K Gent-St.
Pieters & Genk

Fourgons générateurs

® Une utilisation inattendue des
deux derniers fourgons-généra-
teurs bleus de la série 77900 a éte
décidée au mois d'aodt. lls sont en
effet réutilisés par B-Cargo dans
le cadre des transports de matie-
res radioactives circulant régulie-
rement entre Vlissingen et La
Hague, entre Vlissingen et Mous-
cron, pour assurer le chauffage de
la voiture d'accompagnement.
L'entretien de ces veéhicules reste
assuré par l'atelier de Schaer-
beek.

2 Le 21 aolit 2003, la 2629 rempla-
¢a une locomotive de la série 20 en
téte de I'IC J 2116 Bruxelles-Midi -
Luxembourg. Le train quitte
Bruxelles-Schuman. A ['arriére
plan, le chantier du Berlaymont.
Christian VANHECK.

- Progressivement, toutes les sé-
ries de wagons passant en révision
regoivent la nouvelle décoration B-
Cargo. Cette petite série de wagons
classés dans le type 3212B4 de la
SNCB ont été mis en service a partir
de 1984. Ici, un des premiers wa-
gons Kps repeints (21 88 339 5 093-
2) a Marcinelle, le 3 septembre 2003.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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B Un wagon unique

En 1984, la SNCB mit en service un nouveau wagon prototype a six essieux pour le transport de coils et de brames jusqu'a une
température de 300°. Ce wagon est en définitive resté un exemplaire unique. Numéroté UIC 82 88 484 8 000-6 et inventorié
dans le type Sammps (type SNCB 3614C0), il circule actuellement toujours sur notre réseau.

D'une longueur totale de 15,250 m, ce grand véhicule est équipé de deux bogies construits par Braine-le-Comte, pouvant sup-
porter une charge par essieu de 25 tonnes.

Il est pourvu de 5 berceaux pour le transport de coils d'un diamétre maximum de 2,250 m. Le dessus de ces berceaux présen-
te une large surface plane sur laquelle on peut poser des brames.

Il peut transporter une charge maximale de 75 tonnes et est autorisé a circuler 2 100 km/h en charge, et 120 km/h a vide.

Ce wagon est d'autant plus difficile a dénicher qu'il est bien sir un exemplaire unique. Lors du voyage d'adieu aux locomotives
de la série 59 organisé par le PFT le 11 mai 2002, les participants attentifs ont pu le voir dans le faisceau marchandises de Genk-
Goederen. Aux amateurs intéressés, bonne chasse...

P:“ff-&

Cpa A

PHOTO 58-41 Le Sammps type SNCB 3614C0 a Ronet. Ce wagon peut transporter indifféremment des brames ou des coils.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

JTRW/ =

De nouveaux wagons . R -
porte-conteneurs | N A S A

La société TRW (Transport - w4 &= == | TS e )
Route - Wagon) (voir EL 49 page == e b P&O Ferrymas[erg IP, ‘”T '

54-55) prend livraison depuis le 28
aolt d'une nouvelle série de 75
wagons pour le transport de cais-
ses mobiles du type Sggnss (type
SNCB 6432B0 - UIC 33 88 457 7
100 a 174). Entierement étudies
en Belgique, lls sont construits en
France, par ARBEL - FAUVET-
RAIL a Douai. D'une masse vide
de +/- 22,5 t, ils peuvent transpor- 2
ter des charges maximale de +/-  Slisass — :

67,3 t. Notons que ces wagons  PHOTO 58-42 Le second wagon Sggnss (UIC 33 88 457 7 101-7 P) de la nouvelle série.
sont peints dans la nouvelle livrée a Schaerbeek, le 17 septembre 2003. Il fut mis en serrvice a la fin du mois d’aodt. Au
bleue de TRW. début du mois d’octobre, 15 wagons étaient en service. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




A CTUALITE BELGE

Divers

Les nouveaux horaires
internationaux du
14 décembre 2003

Le 14 décembre marquera la fin de la
quasi totalité du trafic international clas-
sique. Cette mesure fait suite au nou-
v eau concept europeen des chemins de
fer, qui oblige le réseau mettant le train
en marche a se charger de la totalité
d es coits. On se demande bien ol I'Eu-
rope veut en venir, alors qu'elle annon-
¢ ait le retour de I'age d'or du rail... Il fau-
d rait plutét dire I'age d'or de I'automobi-
le, car a force de prendre des décisions
p our soi-disant redynamiser le rail, en
mettant en concurence chaque reseau
et en libéralisant le trafic, le seul et
u nique bénéficiaire sera bien I'automo-
bile et non le rail...
Seuls subsisteront le trafic Bénélux
Bruxelles ¢ Amsterdam, et (momenta-
nément ?) les trains suivants (a noter
q ue I'EN "Donauwalzer" 325/324 Bruxel-
les-Midi ¢ Wien, exploité par les OBB,
d evrait également étre supprimé) :
- EC “Vauban” 91/90 @©-@ : Bruxelles-Midi
< Milano;
- EC “Iris” 97/96 M- : Bruxelles-Midi «
Chur;
- 243/242 O-© : Paris-Nord ¢ Berlin (ex-
ploité par la DB);
- EC "Jean Monnet" 295/296 @-@ : Bruxel-
les-Midi © Strasbourg;

Coté TGV, deux nouvelles relations sont
créées : la premiére circulera les same-
dis entre Bruxelles et Bordeaux (Bruxel-
le=s-Midi 05.58 - Futuroscope 09.21/ 09.26 -
B ordeaux-Saint-Jean 11.06; Bordeaux-Saint-
Jean 15.10 - Futuroscope 17.05/ 17.10 -
B ruxelles-Midi 20.29); la seconde entre
P aris et l'aéroport de Bruxelles-Natio-
nal. Thalys etla compagnie SN Brussels
Alrlines ont signé un accord de coopé-
ration permettant de joindre en Thalys
ume fois par jour la gare de Paris-Nord a
I'aéroport de Bruxelles-National, via
B ruxelles-Midi. Thalys y emménera les
clients ayant un vol avec la compagnie
S N Brussels, suivant I'horaire ci-aprés :
9307 (® 9311 - @ 9309)
Paris Nord 06.25 (@ 7.27 - @ 06.55)
Bruxelles-Midi 07.50/08.12 (© 08.50/56 -
@ 08.20/25)
Brux. Aéroport :08.32 (© 09.15 - @ 08.45)

9318 (@@ 9320)

Brux. Aéroport :09.29 (©@ 10.00)
Bruxelles-Midi 09.53/10.10 (©® 10.20/40)
Paris Nord : 11.35 (®® 12.05)

E n ce qui concerne les Eurostar, le trafic
n”est actuellement pas compétitif et son
deficit est loin d'étre negligeable dans les
caisses de la SNCB. Comme il ne s'agit
pas d'une mission de service public, des
mesures seront prises. En attendant ces
decisions, et sous toute réserve, les re-
lations actuelles sont maintenues.

4606 4614 4618
Brux-Midi 06.16 14.16 18.11

Brux-Cent. 06.19/20 14.19/20 18.14/15
Brux-Nord 06.23/25 14.23/25 18.18/20
Brux-Schu. 06.31/33 14.31/33 18.27/28
Brux-Lux. 06.35/37 14.35/37 18.30/32
Namur 07.10/13 15.10/13 19.10/15
Jemelle 5 = 19.50/51
Libramont 08.06/08 16.06/08 20.13/14
Arlon 08.35/37 16.35/37 20.40/42

Luxembourg 08.54 16.54 20.59

B Nouveau service rapide entre Bruxelles et Luxembourg

A partir du 15 décembre, trois nouvelles relations rapides seront mises en marche
entre Bruxelles et Luxembourg du lundi au vendredi, avec arréts a Namur, Jemelle
(un train), Libramont et Arlon, assurées par des automotrices du type 96. Ces nou-
velles relations remplaceront les EC suivants : 103/102 "Le Grand Ducal" Bruxelles-
Midi - Luxembourg; 105/104 "Etoile d'Europe" Bruxelles-Midi - Luxembourg.

4629 4632 4640
Luxembourg 07.06 10.06 18.06

Arlon 07.23/25 10.23/25 18.23/25
Libramont  07.51/52 10.52/54 18.52/54
Jemelle 08.12/13 P 2/

Namur 08.47/50 11.46/49 19.46/49
Brux-Lux. 09.26/28 12.22/24 20.22/24

Brux-Schu. 09.30/32 12.26/27 20.26/27
Brux-Nord 09.39/44 12.34/36 20.34/36
Brux-Cent. 09.47/48 12.39/40 20.39/40

Brux-Midi 09.51 12.43 20.43

Le nombre de relations Thalys Paris «
KéIn sera réduit de 7 a 6 par la suppres-
sion des trains 9445 (Paris 15.55 - Bruxel-
les 17.28 - KéIn 20.01) et 9412 (KéIn 06.01 -
Bruxelles 08.32 - Paris 10.05).

Thalys en baisse

Durant les 6 premiers mois de l'année,
Thalys a, pour la premiére fois de son
existence, enregistré une perte de trafic
de 3,6 %, correspondant a une baisse
de 24 % de ses revenus. Si le trafic
entre Bruxelles et Paris est reste stable,
les relations vers Amsterdam et Kéin ont
connu une chute respective de 11 et 16
%. Thalys explique ce mauvais résultat
par le contexte economique peu favora-
ble en France et la concurrence des
compagnies aeriennes a bas prix.

Bientét le rétablissement
d’une relation vers Moscou ?

Il serait question que le train Moscou -
Kdéln, dont la DB voulait la suppression,
soit maintenu, et méme prolongé jus-
qu'a Bruxelles sur demande du Ministé-
re des affaires étrangéres russe, lequel
prendra en charge la totalité du codt.

Les trains non fumeurs

En phase avec les decisions europeen-
nes, et suivant la stratégie menée avec
succés par d'autres societés de
transport, la SNCB a décidé, a partir du
ier janvier 2004, de rendre tous les
trains du trafic intérieur non fumeurs.
Cette mesure était en discussion depuis
plusieurs années, menée fermement
par le senateur Francis Poty. Le 29 fé-
vrier 2002, le Sénat avait déja voté la
proposition de loi d'interdiction totale de
fumer dans les trains.

Depuis 1990, l'interdiction du fumer était
imposée dans les gares. Certains types
de matériels sont déja non-fumeurs : les
Thalys en confort 1 et les Eurostar de-
puis le 1er octobre 2001, les nouveaux

autorails de la série 41, et les automotri-
ces de la série 900 depuis cette année.
La modification des compartiments fu-
meurs nécessitera un investissement
d'un million d'euros (suppression des
cendriers, des bandes bleues, des pic-
togrammes et remplacment des tablet-
tes). La SNCB meénera parallélement
une vaste campagne de sensibilisation
sur les méfaits du tabac. A noter que les
Pays-Bas interdiront également de
fumer dans les trains et les gares a par-
tir du 1er janvier 2004.

La céte a la cote cet été

L'eté 2003 restera non seulement dans
les annales de la météorologie, mais
egalement dans celles de la SNCB,
puisque pas moins de 1.610.000 voya-
geurs se sont rendus a la cote durant les
mois de juillet et d'aolt, soit une aug-
mentation de 20 % par rapport a l'année
passéee.

La gare de Bastogne fermée

Depuis le 1er juillet dernier, les guichets
de la gare de Bastogne-Sud ont definiti-
vement été fermés. Cette mesure aurait
du intervenir le 15 décembre 2002, mais
avait été postpose (voir EL 54 page 52).
Les voyageurs ont la possibilité de se
procurer des billets SNCB au bureau du
Syndicat d'Initiative de Bastogne.

Hausse des tarifs

Le 1er février 2004, la SNCB devrait aug-
menter ses tarifs d'une valeur moyenne de
3,16 %. Cette hausse s'explique par le
mauvais résultat global pour les 6 premiers
mois de 'année : déficit de € 149,1 millions
contre 121,7 en 2002, alors que le chiffre
d'affaires s'éléve a € 1,072 milliards, soit
2,3 % en-dessous du budget. La SNCB
explique ces resultats par la chute du trafic
international (-2,4 % de voyageurs), alors
que le nombre de voyageurs en trafic inte-
rieur a augmente de 2,4 %.



G
B La fin des Trains-Autos

La fin des Trains-Autos a la SNCB est effective depuis le 26 septembre 2003, lorsque le dernier Denderleeuw / Bressoux - Saint-
Raphaél et le dernier Denderleeuw - Bologna ont circulé pour la derniére fois, avec retour le 27 septembre. Le 12 septembre, deux
autres Trains-Autos célébres ont circulé pour la derniére fois : le 1291 “Freccia del Sole” Denderleeuw - Bologna et le “Camino
Azul” 1439 Bressoux / Denderleeuw - Port-Bou. Pour I'occasion, les locomotives de remorque furent décorées de drapeaux et de
plaques d’adieu par le personnel de conduite du dépot de Schaerbeek. Ci-dessus - PHOTO 58-43 - Le Freccia del Sole, tracté par

la 2145. Ci-dessous - PHOTO 58-44 - Le Camino Azul, assuré en unité multiple par les 2311 et 2355. Les deux photos ont été pri-
ses entre La Hulpe et Genval. Pierre HERBIET.

o




Christian VANHECK.

Bl Essai d’'une 436000 de la SNCF a Graide

Dans le cadre de 'homologation de la circulation des 436000 de la SNCF sur les lignes SNCB électrifiees en 25 kV 50 Hz, des
essais de compatibilité électromagnétique avec la signalation ont eu lieu a Graide le 13 septembre 2003. La rame d'essai était
composée de la 436060 (cote Bertrix), de 6 voitures du type K4 et de la 1328 accouplée coté Dinant.

Le train d'essai en gare de Graide le 13 septembre 2003.

W_____t'v




Réseaux industriels

Suppression du raccordement
George et Cie de Marchienne

Le ferrailleur S.A. George et Cie a
supprimé le raccordement de son site
de Marchienne-au-Pont. Les ma-
noeuvres y etaient assurees par un
locotracteur Cockerill (n® 3560/1957)
originaire de la cokerie Carcoke du
Marly a Haren. Cette machine a ete
revendue au debut de I'année a Bo-
lempré, une autre entreprise de dé-
molition, dont le chantier est situé a
Marchienne-Zone, pour remplacer un
ancien locotracteur a deux essieux
d'origine allemande.

Le locotracteur Cockerill (3560/1957) sur le raccordement du ferrailleur George et Cie
a Marchienne§au§Pont, le 7 octobre 1995. Kristof AVONDS.

21 points d'arréts.

Des batiments furent construits & Poul-
seur, Fond-Leval, Gomzé-Andoumont
et Trooz. Le nouveau trongon est déja
arrété en 1938 et démonté I'année sui-
vante, mais la partie initiale subsistera
jusgu'en 1965.

En 1961, un sursaut est ressenti, car un
contrat est passé entre les Pays-Bas et
les carrieres Merbes. C'est ainsi qu'en-
viron 700 tonnes, soit 40 wagons par
jour, quittent Sprimont vers Poulseur.
Le 30 avril 1965, la locomotive 801 ef-
fectue son dernier voyage. Apres prés
de 80 ans, le vicinal quitte le paysage
de Sprimont.

Au vu de ce qui précede, il était tout a
fait normal, dans le cadre de 'aména-
gement du carrefour de Fond-Leval,
d'évoquer le chemin de fer et la pierre.

En collaboration avec I'Administration
communale de Sprimont, l'asbl CFS
(Chemin de Fer de Sprimont) a récupé-
ré et restauré extérieurement un loco-
tracteur qui a été implanté a I'endroit ou
se situait la gare.

L'autre extrémité du carrefour est ornée
d'une pyramide en pierre, fruit de la col-
laboration des carriéres avec le Musée
de la Pierre et I'Administration commu-
nale de Sprimont. L'inauguration de cet
ameénagement a eu lieu le 31 aodlt
2002.

Le locotracteur fut construit par
Orenstein-Koppel (O&K) en 1960,
sous le numéro 26115. Il fut utilisé sur
le raccordement FIAT de Waterloo.
Apres la fermeture vers la fin des an-
nées 1980, la machine fut acquise par
LOCOREM dans l'espoir d'une éven-
tuelle revente.

B A propos du locotracteur en monument a Sprimont

Petit rappel historique. L'implantation d'un réseau ferroviaire entre les vallées de I'Ourthe et de la Vesdre s'est concrétisée en 1886
par la construction du premier chemin de fer vicinal a voie normale du groupe de Liége - Limbourg.

La ligne Poulseur - Sprimont est ouverte au service marchandises le 9 décembre 1887 et le 1er mars 1888 au service voyageurs.
De nombreuses industries sont raccordées au réseau (les carrieres d'Ogne, les fours a chaux de Chanxhe, la carriere Merbes,
I'union coopeérative de Fond-Leval pour ne citer que les plus importantes). Le vicinal participe activement au développement éco-
nomique de Sprimont. En 1907, il est décidé de prolonger cette ligne jusqu'a Trooz. La longueur est ainsi amenée a 22 km avec

S R ——— ~ ——

e e
Le locotracteur O&K placé en monument au carrefour de Fond-Leval a Sprimont. La
machine a été repeinte dans une livrée vicinale. Philippe STERKX, 15 juin 2003.

La méme locomotive, sur le raccordement FIAT de Waterloo, le 17 janvier 1980. Elle
était peinte en rouge. Pierre HERBIET.




Cette fois, la fin des locomotives Diesel
de ligne est bien en vue. Le 14 décem-
bre prochain, les 52 et 53 de Stockem
cederont leur roulement aux 77/78 de
Kinkempois, et seront alors vraisembla-
blement mises hors exploitation. A la
méme date, toutes les 62/63 d'Antwer-
pen-Noord perdront également leurs
services au profit toujours des 77/78. Il
ne subsistera donc au-dela du 14 deé-
cembre que les 55, et quelques 62/63 a
Kinkempois, Merelbeke et Monceau.
Mais d'ores et déja, il est programmé de
les arréter vers mai 2004...

Fin 2004, il ne devrait donc subsister

Radiations

que des 55, dont I'effectif pourrait étre
reduit a 31 unites, et les 62/63 TBL2.

A noter que la 5513 a été retirée de I'ex-
ploitation le 1er septembre 2003 pour
mauvais état geénéral de son moteur
Diesel, et la 6245 le 1er octobre 2003
pour masse a la génératrice principale.
Du coté des machines de manoeuvres,
toutes les séries anciennes sont mena-
cees. Ainsi, pour le 14 décembre, les
91 utilisees par la Direction Train pour-
raient étre retirées du service. Les loco-
motives de la premiere tranche des sé-
ries 73 et 82 sont egalement en voie
d'amortissement. Les 7302 et 7312 ont

éte réformées le 1er octobre 2003, pour
avarie a leur moteur Diesel, ramenant
I'effectif original de 95 unités a 88. La
8225, accidentée, ne sera pas réparée
et a été mise hors service le 1er octo-
bre 2003. Pour fin 2004, I'effectif des 82
devrait descendre de 73 a 55 unites.

En ce qui concerne le materiel elec-
trique, les derniéres automotrices pos-
tales ont été garées le 13 octobre 2003.
Les locomotives de la série 22 perdront
3 services le 14 décembre, ramenant
leur roulement de 12 & seulement 9
journées.

é 8034

Livraison a la SNCB : 25-01-1961 (constructeur : A.B.R.)

Numeérotation : 260.034 : 25-01-1961 - 31-12-1970
8034 : 01-01-1971 - 01-03-2003
Dépéts successifs : Merelbeke :  26-01-1961 - 15-01-1988
Schaerbeek : 15-01-1988 - 01-03-2003

Décorations successives : livrée d'origine : 01-1961 - 02-1979
livrée verte + Z jaune : 04-1979 - 03-2003

Mise hors exploitation : 01-03-2003 (déstandardisation)

\BHOTO 58.45
& 8035

Livraison a la SNCB : 31-01-1961 (constructeur : A.B.R.)

Bruxelles-Midi, 12-04-1991. J-L VDH.

Numérotation : 260.035 : 31-01-1961 - 31-12-1970
8035 : 01-01-1971 - 01-03-2003
Dépéts successifs : Merelbeke:  31-01-1961 - 15-01-1988
Schaerbeek : 15-01-1988 - 01-03-2003

Décorations successives : livrée d'origine : 01-1961 - 10-1975
livrée verte + Z jaune : 01-1976 - 03-2003

Mise hors exploitation : 01-03-2003 (déstandardisation)

@m@ Forest-Midi, 31-05-1988. J-L VDH.

4 8037

Livraison a la SNCB : 14-02-1961 (constructeur : A.B.R.)

Numérotation : 260.037 : 14-02-1961 - 31-12-1970
8037 : 01-01-1971 - 01-03-2003
Dépéts successifs : Merelbeke :  17-02-1961 - 15-01-1988
Schaerbeek : 15-01-1988 - 01-03-2003

Décorations successives : livrée d'origine : 02-1961 - 03-1975
livrée verte + Z jaune : 06-1975 - 03-2003

Mise hors exploitation : 01-03-2003 (déstandardisation)

PHOTO 58-47

ATD Schaerbeek, 31-05-1988. J-L VDH.

Y



RADIATIONS

8040

Livraison a la SNCB : 30-03-1961 (constructeur : A.B.R.)

Numérotation : 260.040 : 30-03-1961 - 31-12-1970
8040 : 01-01-1971 - 01-03-2003
Dépéts successifs : Merelbeke:  30-03-1961 - 15-01-1988
Schaerbeek : 15-01-1988 - 01-03-2003

Décorations successives : livrée d'origine : 03-1961 - 01-1975
livrée verte + Z jaune : 04-1975 - 03-2003

Mise hors exploitation : 01-03-2003 (déstandardisation)
PHOTO 58-48 Schaerbeek (port de Bruxelles), 8 mai 1996.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

g
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Merelbeke :
Schaerbeek :

8045

Livraison & la SNCB : 11-05-1963 (constructeur : B.N. a Nivelles)

Sint-Niklaas (Merelbeke) :

Numérotation : 260.045 : 11-05-1963 - 31-12-1970
8045 : 01-01-1971 - 01-03-2003
Dépéts successifs : Schaerbeek : 11-05-1968 - 13-01-1964
Monceau : 13-01-1964 - 17-10-1966
Schaerbeek :  13-10-1966 - 30-04-1971

30-04-1971 - 09-07-1980
09-07-1980 - 15-01-1988
15-01-1988 - 01-03-2003

Décorations successives : livrée d'origine : 05-1963 - 04-1980
livrée verte + Z jaune : 06-1980 - 03-2003

Mise hors exploitation : 01-03-2003 (déstandardisation)

\E\I:I_Olo_ﬁ_ﬁiﬁ ATD Schaerbeek, 25-04-1996. J-L VDH.

£ 8047

Livraison & la SNCB : 04-07-1963 (constructeur : B.N. a Nivelles)

Numérotation : 260.047 : 04-07-1963 - 31-12-1970
8047 . 01-01-1971 - 01-03-2003
Dépéts successifs : Monceau : 04-07-1963 - 03-10-1966

Schaerbeek : 03-10-1966 - 01-03-2003

Décorations successives : livrée d'origine : 07-1963 - 07-1981
livrée verte + Z jaune : 10-1981 - 03-2003

Mise hors exploitation : 01-03-2003 (déstandardisation)

PHOTO 58-50 Schaerbeek (port de Bruxelles), juin 2002.
Pierre HERBIET.

8051

Livraison a la SNCB : 16-07-1963 (constructeur : B.N. a Nivelles)

Numeérotation : 260.051 :
8051 :

Dépéts successifs : Schaerbeek :

16-07-1963 - 31-12-1870
01-01-1971 - 01-03-2003

16-07-1963 - 01-03-2003

Décorations successives : livrée d'origine : 7-1963 - 10-1985
livrée verte + Z jaune : 12-1985 - 03-2003

Mise hors exploitation : 01-03-2003 (destandardisation)

PHOTO 58-51 Schaerbeek groupe B, 9 juillet 1983.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.




51 : C’EST FINI ! (suite et fin)

Au départ de Schaerbeek, leurs roule-
ments les emmenaient principalement
vers Piéton, Binche, Ath, Tournai, Lessi-
nes, Geraardsbergen, Zottegem, Oude-
naarde, Kortrijk, Dendermonde, Sint-Ni-
klaas, Clabecq, Quenast et Montzen.
Plus tard, les 5104, 5106 et 5163 se vi-
rent affectées a la remorque des TEE
(Paris) - Bruxelles-Midi - Amsterdam-
CS. Pour cela, leur vitesse maximale fut
portée de 120 a 140 km/h.

Au depot de Kortrijk, elles tournaient
vers Bruxelles, Brugge, Blankenberge,
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La 5119 du dépéot de Kortrijk, en téte d'un semi-direct Schaerbeek - Poperinge. Comines, 14 avril 1982.
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leper, Poperinge, Saint-Ghislain, Mons
et Charleroi. Plus tard, elles recurent
des prestations vers Lille.

A Monceau, les 200 circulaient vers Ot-
tignies, Leuven, Ronet, Kinkempois,
Liege-Vennes, Liege-Guillemins, Erque-
linnes, Jeumont, Mons, Saint-Ghislain,
Ath, Walcourt, Haine-St. Pierre, La Lou-
viere, Denderleeuw, Schaerbeek, Cla-
becq, Genval et Mont-St. Guibert.

Les types 200 de Dendermonde,
etaient engageées vers Bruxelles,

Pierre HERBIET.

Tournai, Lille, Lokeren, Denderleeuw,
Zottegem, Kortrijk et Muizen.

Les destinations préférées des types
200 de Tournai etaient la dorsale-wal-
lonne et ses antennes : Kortrijk, Blaton,
Saint-Ghislain, Tertre, Quiévrain, Mons,
Charleroi, ainsi que Bruxelles, Ath, Lille,
et Geraardsbergen.

Enfin, & Hasselt elles étaient utilisées
dans tout le bassin minier campinois,
vers Liege, Kinkempois, Flémalle-
Haute, Statte, Rivage, Montzen, Aa-
chen-West, Maastricht, Mol, Herentals,
Antwerpen-Centraal, Antwerpen-Noord,
Muizen, Schaerbeek, Aarschot, Leuven
et Landen.

A la fin de 1966, lors de la suppression
de la traction vapeur et les remanie-
ments du parc qui en découla, la repar-
tition des types 200 était la suivante :
Hasselt (27), Schaerbeek (21), Mon-
ceau (18), Dendermonde (12), Tournai
(8) et Kortrijk (7).

A la suite du grand froid sévissant en ce
début du mois de janvier 1982, le train de
minerai 39701 Gent-Sifferdok - Monceau
fut supprimé. La 5148 de Monceau retour-
ne ainsi a vide vers son dépét d'attache.
Enghien, 13 janvier 1982. Pierre HERBIET.



PHOTO-THEME 55 La 5137 du dépot de
Kortrijk, en téte d'un semi-direct en pro-
venance de Schaerbeek en route vers Po-
peringe, immortalisé dans les environs de
Houtem, en mai 1984. Pierre HERBIET.

Leurs services se maintiendront ainsi
durant une dizaine d'années, jusqu'au
milieu des années ‘70. C'est 4 ce mo-
ment que débuta un vaste programme
d'électrification élaboré consécutive-
ment & la grave crise pétroliére qui se-
coua le monde a cette époque.

Entre-temps, le 1er janvier 1971, elles
furent rebaptisées 5101 a4 5193.

Au fur et &8 mesure de I'extension de la
traction électrique, leur rayon d'action
diminua, surtout en trafic voyageurs,
entrainant des remaniements de leur ef-
fectif. Les 51 ne furent pas pour autant
réformées, sauf en cas d'accident
grave, mais reprirent la place d'autres
series en cours d'amortissement : les
59 et les 60/61. C'est ainsi que les ate-
liers de Saint-Ghislain, Merelbeke et
Antwerpen-Dam se virent doter de 51
deés le début des années '80. En 1990,
I'effectif, qui comptait encore 86 unités,
s'établissait comme suit : Antwerpen-
Dam (28), Hasselt (20), Merelbeke (16),
Monceau (14) et Schaerbeek (8).

Dans les années '90, avec la poursuite
des électrifications, les 51 ne seront pra-
tiquement plus visibles en téte de trains
de voyageurs. Le gros de leur travail était
alors le trafic marchandises, souvent

méme sur des lignes électrifiées, ceci
pour une question de manque d'engins
électriques, mais aussi parce que la trac-
tion Diesel était moins onéreuse !

A partir de cette époque, les machines
subissant des avaries graves n'étaient
plus réparées. Au 1er janvier 2000, il ne
subsistait plus que 67 locomotives, af-
fectées a Antwerpen-Dam (27), Merel-
beke (18), Monceau (12) et Hasselt

(10). Le dernier acte de leur carriére se
joua dans les quatre premiéres années
du nouveau millénaire. C'est en effet en
2000 que débuta la livraison des 90
nouvelles machines de la série 77 et
des 96 autorails de la série 41.

Le 10 juin 2001, latelier de Hasselt
céda lentretien de ses 51 au nouvel
atelier d’Antwerpen-Noord, mais cela
ne changea rien a leurs roulements.

PHOTO-THEME 55 En juillet 1986, la 5122 de Schaerbeek remorqua un train spécial de vacanciers, constitué d'anciennes voitures-
couchettes de la SNCF. Originaire d'Eeklo, le convoi arrive ici a Gent-Dampoort.

Pierre HERBIET.
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PHOTO-THEME 55 Le 27 janvier 1989, la 5115 de Merelbeke remorquait un train spécial de fonte en fusion en provenance de Sid-

mar et a4 destination de Dunkerque. A De Panne, la 5115 sera relayée par une machine frangaise. Gent-Noord (ligne industrielle 204).
Pierre HERBIET.
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PHOTO-THEME 55 La courte ligne 100 Saint-Ghislain - Tertre longe une réserve naturelle. Le 24 avril 1987, la 5126 de Saint-Ghis-
lain, se dirige vers I'usine Carbochimique de Tertre en téte d'un train de produits chimiques. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Le 6 septembre 1983, la 5167 du dépdt de Hasselt accomplit le traditionnel parcours d'essai vers Givet, aprés sa sortie de révision gé-

nérale. Elle se trouve ici a Anseremme, lors du parcours de retour, en téte de I'omnibus 6585 Givet - Namur, secondée par la 5403.
Pierre HERBIET.

PHOTO-THEME 55 Un lourd train de charbon en provenance du port de Gent, remorqué par les 5153 et 5131 de Monceau, sur la
défunte ligne 123 Enghien - Braine-le-Comte. Rognon, septembre 1986. Pierre HERBIET.
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PHOTO-THEME 55 La 5131 du dépét de Monceau, toujours dans sa décoration d’origine, quitte Ottignies en téte d’'un omnibus a desti-
nation de Charleroi. Le pont visible a I'arriére du train est celui de la ligne 161 Bruxelles - Namur. Yves STEENEBRUGGEN, mai 1972.

Durant leur carriére, les 51 ont porté trois décorations différentes : la livrée d'origine (avec ancienne et
numérotation), la livrée verte “1970” (certaines en ancienne numérotation) et la livrée jaune.

Le 13 juillet 1982, les 5128 + 5136 + 5145, toutes habillées de la livrée verte “1970", tractent le direct 3664 Kortrijk - Schaerbeek. La présence de
deux 51 supplémentaires était justifiée pour éviter des parcours a vide (machines utilisées pour I'heure de pointe du soir). Pierre HERBIET.
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PHOTO-THEME 55 C'est la 5142 qui servit de prototype pour I'élaboration de la nouvelle décoration jaune a appliquer sur les lo-
comotives Diesel de ligne. Le 13 mai 1982, elle remorquait un long semi-direct Schaerbeek - Mouscron, composé de voitures du
type M2, ici peu avant point d’arrét de Beert-Bellingen. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO-THEME 55 La 5121 en téte du train de minerai 39701 Gent-Sifferdok - Monceau a Viane-Moerbeke sur la ligne 122 Melle -
Zottegem - Geraardsbergen, le 11 mars 1984. Pierre HERBIET.




Lars LAENEN, fevrier 2003.

LES DERNIERES SEMAINES DES 51

Le train de sable 47575 Balen Werkplaatsen - Hasselt, photographié a Balen-Wezel sur la ligne 19 Neerpelt - Mol. Serge MARTIN.




PHOTO-THEME 55 La 5167 en fin de carriére, en téte d’'une rame vide a destination du raccordement ALZ dans le zoning indus-
triel de Genk. Winterslag, 21 mars 2003. Serge MARTIN.




PHOTO-THEME 55

Le 15 février 2003, la 5105 évolue dans la
gare d'Aachen-West pour se mettre en
téte d'une rame a destination de la Bel-
gique. Yves STEENEBRUGGEN.

Le 15 juin 2002 marqua un tournant déci-
sif de la série. A cette date, vingt 51 furent
réformées en bloc sans motif particulier,
tandis que les ateliers de Charleroi-Sud
(nouvel atelier ayant repris celui de Mon-
ceau) et de Merelbeke perdirent tout leur
effectif (voir EL 51 p. 38 a 42). Dans ces
deux depots, elles furent remplacees par
des 77 et par des 62 libérées du trafic
voyageurs par les autorails de la série 41.
Seules subsistaient alors 30 locomotives
rassemblées a Antwerpen-Noord.

Le second coup fatal fut assené le 15
déecembre 2002, avec la mise hors ser-
vice de 15 machines. Les 15 survivantes
tournaient alors dans un roulement de
10 jours, essentiellement dans tout le
nord-est du réseau (Antwerpen, Schaer-
beek, Leuven, Hasselt, Genk, Budel, Aa-
chen-West, Montzen, Kinkempois). Au
1er avril 2003, il etait prévu d’'arréter dé-
finitivement la série. Toutefois, un ultime
roulement de 4 jours fut encore attribué
a 6 machines, vu le manque d'engins
autorisés a circuler en Allemagne jus-
qu'a Aachen-West.

Le 20 février 2003, le train 40221 Heren-
tals - Aachen-West franchit le viaduc de
Fouron. Michel HANSSENS.

PHOTO-THEME 55 { Le rame vide de
minerai de zinc Budel - Antwerpen-Lillo,
du temps ou il était encore remorqué en
simple traction et composé de wagons
du type Fals. Mol (ligne 19 Neerpelt -
Mol), le 26 mai 1999. Pierre HERBIET.




Au mois de mai, il fut décidé de metire dé-
finitivement fin & la série au 15 juin 2003.
Les sorties des machines survivantes
étaient toutefois devenues rares : la 5142
circula pour la derniére fois le 3 avril, la
5154 le 4 avril, la 5185 le 5 avril, la 5167
le 30 mai, la 5101 le 4 juin. Durant la der-
niere semaine, les deux derniéres loco-
motives, les 5105 et 5174, ne firent que
quelques rares sorties. Le mardi 10 juin,
la 5174 assura encore un service, mais
rentra au dépdt d'Antwerpen avariée. Le
jour suivant, aucune 51 ne fut visible. Le
jeudi 12 juin, la 5105 assura un aller-re-
tour entre Antwerpen et Bruxelles-Petite-
fle. Le 13 juin, la méme machine remor-
qua un train vers Schaerbeek et, ensuite,
alla secourir une 77 tombée en detresse
dans les environs de Muizen ! C'est la
5105 qui eut le triste privilege d'assurer
l'ultime service le samedi 14 juin. La jour-
nee débuta par la remorque d'un train de
pétrole d’Antwerpen-Petroleum a Antwer-
pen-Noord. Ensuite, elle fut envoyée a
vide a la gare frontaliere de Essen ou elle
relaya le train 42653 a destination d'Ant-
werpen-Berendrecht, Aprés passage a
l'atelier d'Antwerpen-Noord, elle rejoignit
a vide Denderleeuw. Au départ de cette
gare, elle remorqua un ultime train : le
44922 Denderleeuw - Antwerpen-Petro-
leum. Il y a 37 ans, c'était déja dans cette
gare qu'arriva le tout dernier parcours va-
peur ! Une page de la traction Diesel en
Belgique était ainsi tournée...

Précisons pour terminer que les 15 loco-
motives mises en parc le 15-12-2002 ont
été mises hors exploitation le 01-08-
2003 (les 5132, 5133, 5146, 5156, 5157,
5158, 5162, 5164, 5166, 5168, 5172,
5173 et 5180) ou le 15-09-2003 (5175 et
5182). Ces deux derniéres furent en effet
choisies pour assurer le train d'adieu or-
ganisé par le PFT le 13 septembre der-
nier). Notons qu'elles furent testees le 11
septembre en téte du train 51700
Schaerbeek - Monceau, afin de s'assurer
de leur bon fonctionnement aprés 9 mois
d'immobilisation.

Quatre locomotives sont actuellement
préserveées a titre historique : la 5166 par
la SNCB a Antwerpen-Noord, les 5128 et
5183 par le PFT; la 5120 par le CFV3V;,
une locomotive; et deux vendues : les
5122 et 5135 a la société de travaux de
voie italienne Ventura. Il n’est pas exclu
que certaines machines pourraient étre
acquises par des sociétés privées étran-
geres, mais jusqu'a présent aucune
vente n'est conclue. Le refus de la SNCB
de vendre a des opérateurs privés geo-
graphiqguement proche de la SNCB (no-
tamment CFD-Locorem pour assurer les
trains de travaux sur la LGV Est en Fran-
ce) les condamne avec quasi certitude
au chalumeau... Ceci n'empéchera cer-
tainement pas les sociétés privées d'ac-
quérir du matériel en occasion, mais
dans les pays de 'Est....
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La 5167 circula pour la derniére fois le 30 mai 2003. Quelques jours auparavant, le 8
mai 2003, elle remorqua le train 40221 Herentals - Aachen-West - Gremberg, photo-
graphié a la sortie de la gare de Leopoldsburg. Johnny BRAUNS.
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Le 14 juin 2003, dernier jour des 51, la 5105 attend le départ a Essen en téte du train
42653 a destination d’Antwerpen-Berendrecht. Serge MARTIN.

PHOTO-THEME 55 L'ultime parcours assuré par la 5105 : le train 44922 Denderleeuw
- Antwerpen-Petroleum. Schaerbeek, 14 juin 2003. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO BD-160 I/l y a 50 ans débutait la construction des locomotives éleciriques du type 122, la future série 22, aux Ateliers
Méeétallurgiques de Nivelles. Voici une caisse en cours d'assemblage, le 21 novembre 1953. Bruno DEDONCKER, collection PFT.

PHOTO 58-52 NB Le 9 novembre 1978, un train de minerais vide a destination des mines lorraines, débouche du tunnel d’Houyet-
Ardenne. En téte, la 5316 du dépét de Latour. Eric VAN HOECK.

ily a25ans...




ily a0 ans ...

PHOTOQ 58-53 [/l y a 10 ans, le dernier “gros nez” entra a I'Atelier Central de Salzinnes
pour révision générale et transformation en cabines flottantes. Il s'agit de la 5320 (ex.
5210), qui ressortit d’atelier le 14 octobre 1993. Le 7 novembre 1989, elle assurait la des-
serte de Marche-les-Dames. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




L'Europe a voie étroite
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PHOTO 58-54 Le 9 aodt 1996, deux Ganz-Mavag de la s€rie 6461-6471 assurant le train 301 Kyparissia - Pirée, franchissent le célé-
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bre canal de Corinthe. Ce canal fut creusé de 1882 a 1893, est long de 6.343 m, large de 24,60 m, profond de 8 m, et ses parois attei-

gnent une hauteur maximale de 79,50 m. Il permet de relier le golfe de Corinthe au golfe de Saronique.

6. LA GRECE

L'OSE (Organismos Sidirodromon
Ellados) est le seul opérateur ferro-
viaire présent en Gréce, et, aux cotés
de 1565 kilomeétres de voie normale
(voir En Lignes 48 page 27), son ré-
seau comporte 934 kilométres de
voies étroites, justifiées par le relief
tourmenté du pays.

Le réseau du Péloponnése

Les caracteristiques geographiques de
la presqu'ile du Péloponnése ont justi-
fie le choix de la voie métrique pour la
construction du réseau ferré au sud
d'Athénes.

Le réseau actuel, 892 kilométres au
total, est en realité une grande boucle

PHOTO 58-55 Le train 1441 Nafplio - Argos, assuré par I'autorail double 5527/6527. Ces
autorails pour trains locaux furent construits & 10 unités (5521/6521 4 5530/6530) par Hel-
lenic Shipyards en 1991. Chaque voiture est équipée d'un moteur Diesel MAN de 305 kW
et d’'une transmission hydraulique attaquant tous les essieux. D'une masse totale de 66,9 t,

ils peuvent circuler a 100 km/h maximum. Nafplio, 4 janvier 2001.
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Philippe DE GIETER.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

suivant approximativement les cotes
de l'ile (Corinthe - Patras - Pirgos -
Kalonero - Zevgolatio - Tripoli - Argos
- Corinthe), sur laquelle viennent se
greffer plusieurs antennes. La plus
importante d’entre elles relie Corinthe
a la capitale du pays, Athénes. Sur
cette antenne, la section Aghios Anar-
giri - Elefsis est a trois files de rail
(voie métrique et voie normale) pour
la desserte d'un important complexe
industriel et portuaire.

Les antennes Kavasilla - Killini, Pir-
ghos - Katakolo et Pirghos - Olympia
ont été fermées au trafic voyageurs
en 1997, 1998 et 2003 respective-
ment, en raison de travaux urgents a
effectuer (mauvais état de l'infrastruc-
ture).

Pour accéder a la Gréce depuis I'Eu-
rope Occidentale sans traverser I'ex-
Yougoslavie ou la Roumanie et la Bul-
garie, la solution qui s'impose com-
porte une traversée en bateau de la
mer Adriatique, avec débarquement a
Patras. La relation Patras - Athénes
est des lors trés fréequentée, particu-
lierement pendant la saison touris-
tique. Quatre trains Intercity circulent
entre Le Pirée et Patras (dont un
jusque Pirghos et deux jusque Kipa-
rissia). Un train de nuit relie Kiparis-
sia au Piree.




Outre le service Intercity, des
trains locaux assurés pour la
plupart par autorails desservent
les différentes antennes ou les
gares intermédiaires entre Pa-
tras et Le Pirée.

L'état de la voie entre Kalonero
et Zevgolatio ne permet plus le
passage de trains lourds. Pour
maintenir un bouclage complet
de la presqu'ile, le service y est
maintenu, sous la forme d'un
train mixte composeé d'une loco-
motive Mitsubishi A9400, d'une
voiture et d'un wagon marchan-
dises.

Le trafic marchandises est trés
limité, et ne consiste plus qu’en
un aller retour hebdomadaire
entre Le Pirée et Kiparissia, et
le train mixte Kalonero - Zevgo-
latio. Le train de pétrole Aspro-
pyrgos - Megalopolis a cessé
de circuler en mars 2001, en-
trainant la fermeture de I'anten-
ne Lefktron - Megalopolis.

L’IC 10 Pirée - Patras, assuré par
une rame IC de la série 1500,
longe en corniche le golfe de Sa-
ronique. Cette ligne est actuelle-
ment en cours de reconversion a
voie normale. Megara, 9 aodt
1996. J-L VANDERHAEGEN.

L'EUROPE A VOIE ETROITE : LA GRECE
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PHOTO 58-56 En gare de Corinthe, le 1er janvier 2001, départ de I'IC 21 Pirghos - Le
Pirée, assuré par I'autorail triple 1503 + 5503 + 6503. Sur cette série d'autorails, seules les
voitures 5500 et 6500 sont motrices, équipées chacune d’'un moteur Diesel MAN de 398
kW et d’une transmission hydraulique. Vitesse maximale : 100 km/h. Philippe DE GIETER.

La CC Alsthom 9207 en téte d'un train local a8 Kalonero. Ces locomotives étaient équi-
pées d'un moteur Diesel Semt-Pielstick de 1800 CV. D'une masse de 81 t, elles pouvaient
circuler & 90 km/h. Les derniéres ont été mises hors service en 2002. Klonos ARTEMIS.
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Le parc de traction est souvent compo-
sé d'engins basés sur ceux circulant a
voie normale.

Pour assurer le service voyageurs,
I'OSE dispose de 31 autorails a voie
métrique, répartis en trois séries, selon
le type de train a assurer :

- 11 autorails doubles AA6460 cons-
truits par Ganz-Mavag a partir de
1986, utilisés sur les services ré-
gionaux;

- 10 rames Diesel Intercity triples
série 6500 (6501 + 5501 + 1501 a
6510 + 5510 + 1510), d'origine alle-
mande (MAN), construites de 1991
a 1992;

- 10 autorails doubles série 6520
(6521 + 5521 a 6530 + 5530) cons-
truits par MAN et Hellenic Shipyards
en 1991 pour les trains locaux.

Douze nouveaux autorails de type
GTW2/6 construits par Stadler, qui in-
itialement, et pour d'évidentes raisons
politiques, devaient étre assemblés par
Hellenic Shipyards sont en construction
et devraient entrer en service en 2004,
a l'occasion des jeux olympiques orga-
nisés a Athénes. L'assemblage final est
realise depuis aout 2003 par les Rhatis-
che Bahn (RhB) en Suisse, suite aux
nombreux problémes causés par le pro-
cessus de privatisation de Hellenic Shi-
pyards.

Pour le service marchandises, la trac-
tion des trains de voyageurs les plus
frequentés (Kiparissia - Le Piree), ou
méme pour aider les autorails deve-
nus poussifs avec l'dge a realiser
leurs services sans s'essouffler, 'OSE
dispose d'un parc de 12 locomotives
du type A9100 (A9101 a 9112) : des
Co'Co' construites par Alco a partir de
1965, et de 20 locomotives du type
A9400 (A9401 a A9420) : des petites
B'B' construites par Mitsubishi a partir
de 1967. La derniére A9200 a été ra-
diee en 2002 (10 locomotives Co'Co’
construites par Alsthom en 1967). La
commande de 10 nouvelles locomoti-
ves passee aupres de ADTranz en
septembre 1999 a ete annulée, en rai-
son de la décision de mise a voie nor-
male d'une grande partie du réseau
(voir plus loin).

Dans le cadre d'un vaste programme
de modernisation du réseau grec
(voir EN LIGNES 48 pages 24 a 29),
la section Athenes - Corinthe - Patras
est en cours de reconstruction, avec
modification du tracé et mise a voie
normale, ainsi que l'antenne de 5
kilomeétres reliant Isthmos a Loutaki et
la section Corinthe - Nafplio.



Cette nouvelle ligne devait étre mise en
service entre Corinthe et Athenes (72
km) avant les jeux olympiques de 2004,
mais les travaux ont pris un tel retard,
principalement au niveau du franchisse-
ment du canal de Corinthe, qu'il est peu
probable que cette echeance sera
respectée. La prolongation de la ligne a
voie normale jusque Pirghos a egale-
ment eté envisageée.

Si tous ces projets aboutissent, le célé-
bre réseau a voie étroite du Péloponése
se verra réduit aux lignes Argos - Tripo-
li - Kalamata, Pirghos - Kalamata, Kalo-
nero - Kiparissia et Alfiousa - Olympia.

PHOTO 58-57 » La BB Mitsubishi 9420
a Corinthe, le 8 aolit 1996. Les 20 machi-
nes de ce type, mises en service en 1967,
sont équipées de deux moteurs GM 71N
de 237 kW et d’une transmission hydro-
mécanique. Leur masse s'éléve a 48 t et
leur vitesse maximale est fixée a 90 km/h.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 58-58 — L'autorail A6466 a Ka-
lamata. Ces rames triples, composées
d'une motrice, d'une remorque interme-
diaire et d’une voiture-pilote, furent cons-
truites & 11 unités par Ganz-Mavag en
1983. Elles sont pourvues d'un moteur
Diesel SEMT-Pielstick de 840 kW.

Philippe DE GIETER, 3 janvier 2001.

J LaCC ALCO A 9102 en téte d'une rame
de citernes a Nemea, sur la ligne Corinthe
-Argos. Les 9100 sont équipées d'un mo-
teur Diesel ALCO 251B de 1350 CV. D’'une
masse de 80,3 t, elles peuvent atteindre

Nikos KLONOS.




L'EUROPE A VOIE ETROITE ! LA GRECE

Diakofto - Kalavrita

Pour relier Diakofto & Kalavrita, c'est une
ligne a cremaillere qu'il a fallu construire.
Mise en service en 1896, elle se distin-
gue par son écartement peu répandu de
75 cm (I'écartement de 76 cm étant
beaucoup plus courant), ce qui lui per-
met de se faufiler au travers des gorges
du Bouraikos, mais n'a pas permis d'évi-
ter la construction de 14 tunnels. Longue
de 23 km, elle comporte des sections en
simple adhérence (19,4 km) et trois a
cremaillere (total 3,6 km). La rampe
maximale est de 35 pour mille en adhé-
rence et 145 pour mille sur la section a
cremaillere; les courbes descendent
parfois a 30 m de rayon, et la denivella-
tion entre les deux gares est de 700 m.

La desserte de cette ligne, principale-
ment fréquentée par les touristes, est
assurée par six autorails triples cons-
truits par Billard en 1958 (3001 a 3003)
et Decauville en 1967 (3004 et 3005).
Ces six engins sont constitués de deux
voitures-pilotes dont une motrice enca-
drant un minuscule elément equipé d'un
groupe éelectrogene. Le service proposé
comporte quatre aller-retours quoti-
diens. lci aussi, une commande de ma-
tériel neuf a été envisagée, mais est
restée sans suite.

En raison de travaux importants a réali-
ser, le service a été suspendu en 2003.

PHOTO 58-59 Le train 3334 en provenance de Diakofto arrive a Kalavrita, assuré par
I'autorail triple 3005. Les six autorails de ce type sont trés particuliers. lls sont en
effet constitués de trois véhicules : une voiture motrice a bogies (masse 12 t), un
petit élément a deux essieux equipé d'un groupe électrogéne (masse 8t) de 260 kW
(3001-3003) ou 375 kW (3004-3005) fournissant du courant a la voiture motrice, et une
remorque avec poste de conduite (masse 8,5 t). Leur vitesse maximale atteint 40
km/h en simple adhérence, et 10 km/h avec crémaillére. A l'origine, il était prévu
d’électrifier la ligne, et de modifier ces autorails en automotrices.

Philippe DE GIETER, 1er janvier 2001.

Longue de 80 km, la ligne a voie métrique reliant Paleofarsalos a Kalambaka, la ville
établie au pied des célébres rochers portant a leur sommet les monastéres baptisés
“Météores"” (de “metéora” signifiant “suspendus dans les airs”, a été reconvertie en
2002 a l'écartement normal. Le 30 juillet 1991, |'autorail double 6522/5522 vient de
quitter Kalambaka. Tomas MEYER-EPPLER.




PHOTO 58-60

A Kalamata, le bel autorail
historique 3AK 640.02 est
conservé en état de marche.
Ces autorails triples furent
construits a4 13 exemplaires
(640.01 a 13) par De Dietrich
de 1950 a 1952. lls étaient
équipés de deux moteurs Die-
sel Saurer de 240 kW et d'une
transmission mécanique. lis
pouvaient atteindre 90 km/h.
Philippe DE GIETER, 3 janvier
2001.

Volos

Dans le centre du pays, en Thessalie,
une ligne a voie métrique reliait Volos a
Kalambaka. La seule section encore ex-
ploitée, entre Paleofarsalos et Kalamba-
ka (ville célébre pour les monastéres des
météores) a été rouverte en mars 2001,
aprés sa reconversion a voie normale.

Une ligne a voie de 60 cm reliait égale-
ment Volos a Milles (28 km). Seule la
section Ano Lechonia - Milles (16 km)
est toujours exploitée aujourd'hui par
'OSE, mais dans un but touristique,
alors que le service régulier a été
suspendu en 1971.

En février 2000, Schéma a livré deux lo-
comotives Diesel imitant grossierement
le design d'une locomotive a vapeur,
pour remplacer les quatre locomotives a
vapeur qui, depuis lors, ne sont plus uti-
lisées gu'exceptionnellement. Trois des
quatre locomotives préservées sont bel-
ges : la 2 est une 130T construite a Tu-
bize (numéro de construction 1339, en
1903) tandis que la 4 et la 5 sont des

PHOTO 58-61

Dans le musée établi dans
I'ancienne gare de Kalamata,
six locomotives a vapeur sont
présentées, accouplées a des
rames diverses. Ici, la 130 T
Z5 7535, qui est en réalité la
ZS 7.551.

Philippe DE GIETER, 3 janvier
2001.

130T de Haine-Saint-Pierre (1140 et
1141, de 1912).

L'arrivée a Volos de trois lignes a écar-
tements différents (voie normale Larissa
- Volos, voie métrique Kalambaka -
Volos et voie de 60 cm Milles - Volos) a
eu pour conséquence la construction
d'une section a voie unique, mais a trois
écartements ! Cette curieuse section,
reliant la gare au port a travers la ville,
souvent en chaussée, servait également
de départ a la voie de 60 cm vers Milles.
Elle est désormais hors service, mais il
est encore possible d'observer la com-
plexité de linfrastructure, particuliére-
ment & hauteur des évitements.

Krioneri - Agrinon

Dans le nord-ouest du pays, totalement
isolée du reste du reseau ferre, une
ligne a voie métrique reliait jusqu’en
1970 Krioneri a Agrinon. Sa réouverture
a été envisagée et aurait di avoir lieu en
1998, mais le manque de moyens finan-
ciers a provoqué l'arrét des travaux de
remise en etat.

Patrimoine

Outre de nombreuses locomotives ga-
rées en attente de démolition, plusieurs
locomotives a voie étroite sont conser-
vées, soit placees en monument, soit
dans des musées.

A Athénes, le musée des chemins de fer
présente cing locomotives a voie meé-
trique, dont deux machines construites a
Couillet : la 7.005, une 030T de 1888 et
la A4 7.211, une 130T de 1890 (numéro
de construction 953).

A Kalamata, le site de I'ancienne gare a
été transformé en musée en plein air et
plusieurs compositions de trains y ont
été reconstituées. Au total, 6 locomoti-
ves a vapeur et |'autorail De Dietrich
ABK640.03 sont présentés.

Pour assurer des trains spéciaux sur la
ligne Diakofto - Kalavrita, la 8.001 (une
031T Cail de 1891, a crémaillere) est
abritée a Kalavrita.

L'autorail double 42.001 construit par
LKW-Uerdingen en 1937 est conservé a
Volos.

Philippe DE GIETER



LA LIVREE VERTE “1970” : LES 64
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PHOTO-THEME 56 Le 21 avril 1981, la 6406 attend le départ en gare de As, en téte de I'omnibus 6483 As - Hasselt - Tongeren. La
6406 fut la seule 64 qui conserva ses simples phares blancs d'origine toute sa carriére.

es six locomotives prototypes a

transmission hydraulique de la
série 64 ont toutes porté la décoration
verte “1970", a partir du début ou du
milieu des années septante, et ce jus-
qu’a leur mise hors exploitation.

Comme pour les autres séries de loco-
motives, la livrée verte “1970" des 64 se
compose de trois bandes jaunes paral-
léles aboutissant sur les faces avant :

C e N

- une fine ligne de 10 cm de lar-
geur, disposée juste en-dessous
des grilles d'aération se trouvant
sur chaque paroi latérale. Cette
ligne ceinture entiérement la cais-
se de l'engin, sans changer de
hauteur;

- une grosse bande de 30 cm de lar-
geur peinte au milieu de caisse,
juste en-dessous de la fine ligne de
10 cm. Sur les faces avant, a hau-

L e i y Sl

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

teur des phares, la bande descend
par un raccord pour ensuite relier
les deux blocs de phares;

- une fine ligne de 10 cm de largeur
apposée a la jonction entre le haut
de la caisse et |a toiture. Aux extré-
mités des parois laterales, cette
ligne descend vers les blocs de
phares en suivant 'angle de I'aréte
des faces avant, tout en s'élargis-
sant vers le bas.




PHOTO-THEME 56

Le numéro de I'engin était inscrit au mi-
lieu des nez, sur la petite porte donnant
acces a l'intérieur des nez, en caracte-
res de 27 cm de hauteur de couleur
jaune ou chamois.

Seule |la 6406 était différente. Elle regut
la livrée “1970" lors d'un grand entretien
réalisé & Hasselt, son atelier proprietai-
re, du 12 janvier au 21 avril 1971. A
cette occasion, elle conserva ses sim-

Le 22 avril 1982, la 64
Le service voyageurs sur la ligne 21 bis Eisden - As - Hasselt fut supprimé le 2 juin 1984.

Y o

ples phares blancs d'origine, de telle
sorte que la décoration dit étre adap-
tée. Ainsi, la bande jaune reliant les
phares était plus haute et interrompue
pour permettre l'inscription du numéro.
De plus, les angles formés par la gros-
se bande jaune étaient arrondis, et la
couleur jaune utilisée était plus pale.
La 6406 ne passa jamais en grande re-
vision, si bien gu'elle subsista dans cet
état jusqu'a sa mise hors exploitation le

EVH1102

02 remorquait 'omnibus 6483 As - Hasselt - Tongeren , ici a son arrivée a Winterslag.

. s“ﬁ»’ : f:f?::"«

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
5 avril 1983.

Les autres locomotives furent repeintes
a I'Atelier Central de Salzinnes lors de
leur grande revision. Voici les dates
d'entrée et de sortie de révision :

- 6401 :du 31-12-1971 au 05-07-1972;
- 6402 : du 30-07-1973 au 28-01-1974;
- 6403 : du 26-08-1974 au 30-01-1975;
- 6404 : du 31-08-1972 au 24-04-1973;
- 6405 : du 02-03-1973 au 10-10-1973.




T Le samedi 24 mars 1979, le semi-direct 2211 Leuven - Has-
selt - Eisden arrive a Zichem. Les rames de voitures M2 étaient
fort rares sur la ligne 21 bis et la ligne 35, I'essentiel du ser-
vice étant assuré par des voitures M1. Ce train, composé de
voitures M2, ne circulait que les samedis et dimanches. Le di-
manche, il était limité a Hassellt. Claude VANDECASTEELE.

o PHOTO-THEME 56 N

Série indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15, de lo-
comotives de la série 64 en livrée verte “1970".

Prix : € 10 + frais de port (voir page 59 - poids : 75 g).
Communication : PHOTO-THEME 55

56-01 : 6406 a As (voir page 54) 56-06 : 6403 a Zolder

56-02 : 6402 a Winterslag (voir page 55) 56-07 : 6403 a Givet

56-03 : 6406 a Landen (voir page 57) 56-08 : 6404 a Hasselt
56-04 : 6403 a Leuven 56-09 : 6401 a Schulen
\56-05 : 6401 a Liege-G. (voir page 57) 56-10 : 6405 a Diest J

4 Le 25 juin 1981, a4 Eisden, la 6402 en téte de I'omnibus 6489 a
destination de Hassell, attend I'heure de départ. Pierre HERBIET.
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PHOTO-THEME 56 Le 6 avril 1982, le caboteur 63543 quitte Landen & destination de Hasselt, et vient de passer sous la ligne 36.
Ce parcours circulait tous les mardis et jeudis. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO-THEME 56 Le 23 mai 1981, la 6401 attend le départ a Liége-Guillemins, en téte de I'omnibus 9566 pour Hasselt. Ce train
ne circulait avec une 64 que les samedis et dimanches.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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La gare de Gendron-Celles est située a mi chemin entre Anseremme et Houyet. La section Houyet - Gendron-Celles fut mise en service le

1er avril 1896 par I'Etat Belge, tandis que le trongon en amont fut inauguré le 27 juillet 1896. La gare n’a pas survécu a la grande moderni-

sation de I'"Athus-Meuse". Seules subsistent I'ancienne cabine et Ia partie latérale du batiment, utilisées pour des raisons de service.

PHOTO 58-62 Le 28 avril 1986, le train de minerais 48911 Antwerpen-Belval traverse la gare, mené par la 5204.

PHOTO 58-63 Aujourd’hui, les autorails de la série 41 se sont accaparés de I'intégralité du service voyageurs, tandis que le trafic

marchandises est le monopole des locomotives de la série 13 de la SNCB et 3000 des CFL. Le 18 décembre 2002, le 4133 assurant
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

le train L 6060 Dinant - Bertrix - Libramont s’arréte a Gendron-Celles.

Aujourd’hui

58
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Livres

T 7 guaw
PFT-Editions v Autres éditions
O Les locomotives Diesel type 201 - série 59 €49,00 1905 g N SPONTIN - YV O Vapeur en Belgique- - tome | (par Phil Dambly) €48,34 1390g¢g
O Promenade ferroviaire au Pays d'Ath €18,60 8604 tome |l (par Phil Dambly) €4834 19059
d Le rail Bruxellois en images €11,16 5509 O Petite histoire de la gare de Namur €7,93 390 g
d Indicateur de 1935 (réédition) €19,70 615g O La ligne du Luxembourg (Ed. CFFL) €2460 76509
O  Indicateur de 1940 (réédition) € 6,50 250¢g O Les locos polycourant de Paris-Bruxelles - volume | €36,69 400 g
I Histoire de la signalisation en Belgique Tome 1 €24,50 950g - volume || £36,69 550 g
Tome 2 €35,00 1250 g O Les Vicinaux du groupe de Leuven €24 54 800 g
3 Le chemin de fer en Hesbaye liégeoise €23,55 7504g O En Belgique sur les rails d'autrefois (Ed. du Cabri) €3223 750¢g
B Les traways vicinaux de Charlerol et du Centra €2355 950g O Les Vicinaux du Brabant €42,14 1300g
O Le rail a Mons et dans le Borinage €2350 7509 O Les locomotives a vapeur types 64 et 81 €3223 8509
O Un sigcle de vapeur €23,50 75049 O  Trams en Ardennes (Tramfan - Zoom n°2) €20,00 7509
4 SNCB 75 NMBS €35,00 12509 O BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) €57.00 12509
Q CINEY - YVOIR €1695 7504 O Architecture des gares (tome |) €4664 10509
|/ SIECLE DE VAPEUR Q  Tram Antwerpen (en néerlandais) €20,00 4509
' O  Croix de Hesbaye €24,00 990 g
O La gare de Morlanwelz €£17,00 950 g
0 Balade vicinale en Belgique €4500 1205g
. g = e i O LA GARE ET LA VILLE ) €€€,00 850 g
SneeUW STO - y - — y - 7~ o
e . - n Lignes
En Lignes En Lignes hors série
1 abonnement 2003 Belgique € 34,00 O N°1: Les locomotives Diesel série 83 € 9,79 255¢g
étranger (Europe) € 42,00 O N®2: Les locomotives série 1600 CFL € 1475 2559
étranger (hors Europe) € 49,00 O N°3: Les locomotives Diesel type 230-231 € 1227 210¢g |
O N"4: Les locomotives Diesel série 92 € 1475 255¢g
® numéros 19 4 20 par numeéro : € 397 100g {
B numéros 27 et 294 31 par numéro : € 545 100g s |
B numéros 39, 40 par numéro : € 595 100g
J numéros 41 a 45 par numero : € 750 210¢g
d  numéros 46 a 52 par numero € 750 260g |
O numéros 53 a 57 par Numero ; € 7.00 260¢g
4 reliure pour EN LIGNES € 11,16 55049

Photos ‘;

Photos EN LIGNES Photos-théemes
Les photos publiées dans les EN LIGNES et portant un numéro (par exemple ww<Pochettes de 10 ou 15 photos couleurs 10x15 cm (M = en noir-blanc)
PHOTO 58-24) peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs, sauf les nu- N'6:  Les automotrices ex. SNCB en ltalie € 1000 759
: ivi Lp‘: tion NB el olm:HOTO 58-29 NB) qui Yeled Bt N®23: Les voitures M3 ex. SNCB en ltalie €10,00 759
méros suivis de la mention NB (par exemple ) qui sont des photos N® 24 : Locos série 15 sur les lignes 125-130 € 1000 75g
noir et blanc. ATTENTION : numéro(s) a préciser & la commande sur carte postale, N°® 30 BD ® : Un samedi-midi a Lot (EL 38 p. 12) € 30,00 75¢g

N” 31 \«"oyage PFT au Danemark (15 photos)

N® 36 : Locos a vapeur préservées par la SNCB
N” 38 : Les signaux mecaniques de Florenville

N® 40 : La gare de Schaerbeek-Formation

N 41: Locomotives série 51 en vert “1970"

N 42 : Locomotives séries 52-53-54 en vert “1970"
N 44 : Lalocomotive 8275

N*45: Locomotives série 59 en vert "1970"

N 46 : Les automotrices Budd SNCB sur le SATTI
N° 47 : Les 60/61 en ver “1970" (15 photos”

N® 48 : Latelier de Beririx

N®49: Les 62/63 en vert “1970 Salzinnes”

N°50: Les 62/63 en vert “1970 Latour”

N®51: Voyage d'adieu des locos série 80

N®52: Les 62/63 en vert “1970 Kortrijk”

N"53: Automotrices postales (15 photos)

N® 54 : Les 62/63 en livrée transitoire)

lettre, internet ou fax. Date limite de commande : le 30-12-2003; date de livraison: +/-
15—02-2004 Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles !

et ]
i +32.65.72.80.72 - Fax : +32.65. Bﬁ 45.41 - 5 philippe.scholl@swing.be

1 Prix par photo € 100 7g

Photos BD (Bruno DEDONCKER)

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant la men-
tion PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur papier noir-
blanc brillant. Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre, internet ou fax. Pas de
date limite, toutes les photos sont disponibles.
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& Prixpr phcto R PHOTO-THEME 55 : Locomotives série 51 : voir page 2

PHOTO-THEME 56 : Locomotives série 64 : voir page 56

Articles divers

ey
Pin’s - CD-Rom Cartes postales
J  Pin's locomotive Diesel type 201 € 250 16g O Série 127 (12 vues SNCB + CFL par série) € 3,72 105¢g
U Pin's locomotive Diesel série 60 verte € 250 16g O CP8a17: 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Frameries, Ciney (2 X), Gouvy,
U Pin's locomotive Diesel série 60 jaune € 250 16¢g St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy € 500 80g
U Pin's locomative électrique 101.012 bicolore € 250 16g O CP 21-28 : 8 CP des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X},
U Pin's locomotive électrique 101.012 vert foncé € 250 16g Purnode, Mons (2 X), St. Ghislain, et du viaduc d'Yvoir. £ 400 60g
1 Pin's locomative a vapeur type 81 € 250 16g U CP 29-36 : 8 CP gares de Brugge, Qostende, Marbehan, Bruxelles € 400 60g
J  CD-rom : la ligne 128 € 1500 150¢g
Cassette vidéo Calendriers LOCO
0 La ligne 128 Ciney-Spontin-Yvoir € 21,00 300g O Années disponibles : 1979, 1980, 1982-1989, 1991-1993, 1995, 1997, 1998, 2001,2003 :
par calendrier: € 500 550g
Q 2004 € 9,00 5509
o Commande et frais d'envoi
Les ies sont i t FRAIS D'ENVOI : calculez le poids des articles commandés et jusque 350 g € 2,60 € 470
par virement sur le compte bancaire 001-1201789-35 ajoutez le montant des frais d’'envoi 4 votre commande jusque 1000 g € 3,30 € 5,00
du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant a I'étranger jusque 2000 g € 390 € 10,90
: voir les modalités de paiement a la page 3. Tous nos arti- BELGIQUE ETRANGER jusque 3000 g € 560 € 14,50
clei sont dlsponl_bl'es lors des ]ou_mégs “Portes ouver- jusque 50 g € 0,90 €090 jusque 4000 g € 645 € 14,50
tes” de notre abri-musée de St-Ghislain. La plupart des jusque 100 g € 090 €115 jusque 5000 g € 7,20 € 14,50
articles sont également disponibles lors des voyages ou Jusque 350 g € 140 €260

activités diverses.
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