


wez été nombreux 8 ,rr)ouveler votre abonnement pour 2009, et le Pm vous en remercie. I l  pourm aim' PL-.  ivre ses bvfs, do 
pnnc~paux sont la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain, od sont déà expods les véhicules restauréç, et I'exploitat~on touristiqw 

128. 
200~ çera marquée de plus~mrs éléments importants. ies Journées du Patrimoine au mok de septembre, seront I'OCQ n de 
ceptionneles sur le site de saint-Ghblain ; le Musée s'inscrit pleinement dans le thème de lannée. 
Deux publications au moins sont déà en chantier ; vous pourrez les découvrir dans les -otre P8 

+ Roumanie : au w de l'avancement des travacnc ce rêve  se^ bim une réalité en 200Y ... 1 

Le 26 septembre, la 60 ï ï  

,- , I  Petites annor., 
gratuite pour les abonnés. 
nnés : 8 3 pour 5 lignes 
composée de 40 carac- 
signes). Par ligne sup- 

: f 25 par surface 
e 6 x 9 cm. Photos et dessins f 25 / pièci 
envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 

ues indicatrices d'itinéra- 
lation Leuven - Geraards- 
Tollembeek) et Leuven - 
débattre en fonction du 
: ivo.haine@ belaacorn.net 

VENDRE : pour cause de double emploi, 
livre "Les grands trains de 1830 à nos 

urs" par ~ l i v ë  Lamminy, préface de Patrick 
oivre d'Arvor. Prix : f 25 (prix acheté f 35). 

~ r a  le transfert de la 5120, du 4407 et de deu~ tures du type Ml vers Marier urg. 

Samedi 20 mars 2004 : voyage PFT 

Samedi 26 juin 2004 : voyage PFT 

Samedi 7 août 2004 : voyage PF7 

Samedi 11 et dimanche 12-09-2004 : 
Journées du Patrimoine; ouverture du 
musée du Rail de Saint-Ghislain. 

Du 14 au 24 juillet 2005 
Grand voyage PFT à bol 

. . .  

'FT 

PHOTO-THEME 57 
Série indissociable de 10 photos couleurs 
iu  format 10x15, de locotracteurs de la 
série 91 en service normal. 
prix : £ 10 + frais de port (voir page 59 - 

. . 
-5 g). 

rication : PHOTO-THEME 57 
155 à Jemelle 

2 : 9109 à Kortrijk 
3 : 911 5 à Quiévrain 

57-04 : 91 18 à Tournai 
57-05 : 9131 à Ghislenghien 
57-06 : 91 22 à Monce 
57-07 : 9135 à Virton 
57-08 : 9138 à Kortrij 
57-09 : 9151 à Marlo 
57-1 0 : 91 36 à Aalst 
L 

1 PHOTOGRAPHIER EN GARE 
ambrun Emilie, chemin du Tour ~afenière 
, 7060 Soignies, 4 0498168.22.61. super 8 : "Nostalgie Diesel à Haine-St P." 

HERCHE : Magazine "Ferro-Flash nOlf-+ VENDREDI 02-04-2004 

SNCB nous rappelle la réglementa- 
tion en vigueur, qui fait l'objet d'un 
avis interne : l'avis 14 SG de 1993. 

INFOS : f 02l654.05.79 En règle générale, les prises de vues 
sont libres (pas d'autorisation néces- 
saire) lorsqu'elles ont lieu dans dei 

commerciales (publicité notammen 
sans pied ou autre équipement sp€ 
cial. II est donc interdit aux photogré 
phes de se rendre dans les faisceau 

el. dimitri.schoenbornQid.antweroen.be 
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EN LIGNES 
-es articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs au- 
eurs. Aucun article ne peut btre reproduit sans accord écrit du PFT. Editorial 

A. 

Adresse 
TT-asbl 
3oîte Postale 40 
8-7000 MONS 1 
WGSM : +32.(0)475.71.20.28 
FAX : +32.(0)65.66.45.41 
8, pfltsp@ hotmail.com 
Internet : www.pfttsp.be 

1 Numéro de TVA : BE 435.339.562 

Abonnement 2004 

Nouvelles du PFT HL 
Histoire : la livrée verte "1 970" a 
Wagon plat a chevalet Lklp m. -. 

m: - 
Actualité étrangère - 

Dour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, il suffit de s'abonner en ver- 
jant une cotisation annuelle de € 34 (étranger : £ 42 ) 
it6s de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant 

Actualité belge 
:ion : "AB0 2004" . L'abonnement débute avec le pre 
'année, quelle que soit la date de l'abonnement. 

odalités de paiement 

- vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 
international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB EI le numéro 
complet du compte PFT : BE57-001120178935; y : .  ~, 

.. - 

T," 8 ' 

- vous pouvez payer par carte Visa ou Eurocard, en indiquant les nom 
et adresse de l'émetteur, le numéro de la carte, la somme en euros, 
la validit6 de la carte et la signature; 

I - vous pouvez utiliser un mandat postal international, libellé en euros; 
- si vous résidez en France, vous pouvez virer la somme sur le CON 

1 te ~ostal  1374917V026 du PFT (59900 Lille) 

Changement d'adresse 
I suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonn6es. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timb 
adress6e ou un coupon r6ponse international. 

Restauration du matériel 
-es personnes d6sirant participer bénévolement aux activit6s du 
'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par téléphone ou 
Schaerbeek . Pierre Herbiet : 4 +32.(0)475.71.20.28 
3-Ghislain Philippe Scholl : 4 +32 (0)477.26.99.79 
Ligne 128 . Alain Defechereux . P +32 (0)477 98.91 23 

Imprimerie 
Imprim6 en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker. 

Dépôt légal A la parution 

Le   oint sur les travaux TGV 

Radiations 

Le grand retour de la 29.013 
, . " 

Hier - Auiourd'hui - 

EN LIGNES 59 



dange, 6327 
ligne 128, ati 

gen-Mijnen, 
Moresnet au 

COURRIER DES LECTEURS 
1 De M. Pierre ROLAND, de Merelbeke. 

(trrrcarr ons 
La journée Train-Tram-Bus n'a pas été reconduite en 2003 ni par la SNCB ni par les dif- 
férentes soci6tés de transports en commun. Je puis comprendre que faire accorder les 
intdrêts de ces différentes sociétés pour l'organisation de cet Avénement est une tâche 
difficile. Pourtant, bien qu'organisée depuis 21 ans, cela devrait être un travail de routi- 
ne. 
Cette ddcision peine bon nombre d'amateurs de voyages en train, tram et bus, qui per- 
dent ainsi l'occasion de voyager avec un seul et mQme ticket sur tous les transports en 
commun de Belgique. Je propose donc à la SNCB de compléter son offre tarifaire par 
le billet suivant : il s'agit d'un ticket valant libre-parcours sur tout le réseau pendant une 
journée, au choix du voyageur, toute l'année. Ce ticket pourrait alors être complété par 
les diverses formules proposees par les autres socidt6s de transport en commun, ce qui 
permettrait à chacun d'organiser sa journée à sa meilleure convenance, et ce chaque 
jour de I'annde. Une autre solution serait de modifier la formule B-Tourrail et d'en faire 
un billet toujours valable pour une dur6e de cinq jours, mais sur une période étendue à 
lin an au lieu de un mois. 
l'ai dmis ces differentes propositions à la Direction Voyageurs de la SNCB. Si, comme 
noi, vous voulez reagir à la suppression de la journee Train-Tram-Bus, n'hésitez pas à 
mvoyer vos souhaits à : SNCB - Direction Voyageurs - Avenue de la Porte de Hal 4P 
1060 BRUXELLES, à l'attention de M. Pardon, General Manager. 

-: - premibre colonne du texte : suppri 
mer la 6391. 

-: 
- 2e colonne du texte, 2e alin6a : sup 

primer la 6391. 

-: - photo du haut : il s'agit du 143! 
Bressoux - St. En outrc 
meme si ce train 6tait pavois6 di 
drapeaux d'adieu, il ne s'agissa 
pas du dernier 1439 Denderleeuw 
St. RaphaCII, celui-ci ayant circulj 
pour la dernibre fois le 28 septerr 
bre 2003. 

- photo du bas : il s'agit du 129 
"Freccla del Sole" 

VEHICULES A VENDRE - AVIS AUX AMATEURS 

Dans le cadre de ses activitds, le PFT avait achetd il y a plusieurs années, la locomotive 5204 et le fourgon-expo 77.307. La 
5204 avait étd prdservde au cas où aucun autre engin du m6me type ne serait disponible, et il aurait alors fallu la remettre en 
dtat. Aujourd'hui, la SNCB prdserve la 204.004, le PFT la 202.020, le GAR la 1604. La 5204 peut donc être retiree de la collec- 
tion du PFT et est $I vendre. Mais attention, il ne reste que la caisse; l'intérieur est vide, et les bogies ne sont plus conformes et 
ne peuvent plus rouler; elle est donc demotorisée et il n'est pas envisageable, sauf à trbs grands frais, de la rendre op6ration- 
nelle. Le PFT la met en vente au prix qu'il en tirerait de la mitraille, soit e 1000. 
Quant au fourgon-expo 77.307, il fait partie du train exposition de la SNCB, et aurait dû cir- 
culer comme voiture d'accompagnement dans les trains charters organisés par le PFT. Vu 
les coûts des circulations et le manque d'intdr6t historique de ce vdhicule, le PFT a décide 
de s'en separer, au mQme prix, soit c 1000. 

Si vous &tes intdressd par l'achat d'un de ces deux véhicules, le PFT peut vous donner en 
detail le schéma des opdrations à effectuer. ATTENTION, les frais de transport, de visite par 
la SNCB, etc ... ne sont pas compris dans le prix. 
Vous pouvez contacter le PFT aux adresses reprises en page 2, avant le ter février, date à 
laquelle les deux engins seront dernolis. 



PHOTO 59-04 - Les 20 et 21 septembre, le 4506 a effectue des navettes enrre Leuze er rrasnes-lez-Anvalng. Grandmetz, 20 sep- 
tembre 2003. Alain DEFECHEREUX. 

- .  
;-. -. 

- AFFRETEMENTS 

Aux mois de septembre et octobre, la 
6077 remorquant deux voitures K de la 
SNCB et la voiture-buffet du PFT a été 
la vedette de deux voyages spéciaux 
demandés par des amateurs qui dési- 
raient fêter ferroviairement leur anniver- 
saire. Le premier train est parti de 
Essen et, après une large boucle par 
Hasselt, est rentré au bercail. Le se- 
cond a quitté Kontich à destination de 
Bokrijk et son magnifique domaine, où 
les participants ont passé I'aprés-midi, 
puis est rentré en début de soirée à 
Kontich. Voilà sans conteste une mani- 
festation tout à fait spéciale qu'il est 
possible d'organiser par l'intermédiaire 
du PFT qui accomplit toutes les démar- 
ches avec la SNCB, en suivant les dé- 
sirs de l'organisateur. Pourquoi pas 
vous ? 

ACHEMINEMENTS 

animation en gare de Raeren; en effet, 
parallèlement à la formation des trains, 
la 1603 acquise par un amateur suisse 
était mise en marche et évoluait près du 
dépdt. 
Le samedi 8 novembre, les deux trains 
ont quitté Raeren pour Montzen, d'où ils 
ont été dirigés vers leurs destinations 
respectives. 
CASBL Vennbahn a été déclarée en 
faillite en 2002 et une partie du patri- 
moine a ét6 liquidée par une vente aux 

enchères ; le PFT a ainsi pu acquérir 
cinq voitures AK, tandis que d'autres as- 
sociations ou amateurs se partageaient 
l'autorail Westwaggon luxembourgeois, 
d'autres voitures K, un fourgon, divers 
wagons à marchandises, etc. 
Pourtant, un projet de reprise d'exploita- 
tion touristique de cette ligne des Can- 
tons de l'Est est dans les cartons. Ga- 
geons qu'il ne tarde pas trop à devenir 
réalité ... 

PHOTO 59-05 - Le 4506 devant ia gare de Frasnes-lez-Anvalng, le 20 septembre 2003. 
Baudouin DIEU. 

Le mois de novembre et la fin de la sai- 
son touristique ont été mis à profit pour 
évacuer le matériel se trouvant encore à 
Raeren et acquis après la faillite de 
I'ASBL Vennbahn par difi6rents ama- 
teurs ou associations. 
Après de nombreux palabres, les deux 
convois exceptionnels ont pu être for- 
més le samedi ler  novembre, rendant 
ainsi le temps d'une journée une petite 

I 



ACTUALITE BELGE 
- - - .- - - 

Plusieurs chantiers sont en cours, cer- 
tains sur le point d'être terminés, 
comme celui de la restauration de la 
5941. Sa décoration présentera une 
particularité, encore un peu de patien- 
ce... La rénovation de l'autorail ES102 
se termine également. Cet engin sera 
utilisé comme véhicule de service sur le 
chantier de la ligne 128. Les prochains 
travaux concerneront alors I'achève- 
ment des autres engins encore présents 
à Schaerbeek, comme l'autorail 553.29, 
la 5927, l'automotrice 082 (dont le retô- 
lage des caisses est bien avancé). 

Simultanément aux travaux de restaura- 
tion, la 5183 a été levée pour le rempla- 
cement d'un moteur de traction défec- 
tueux. Cette locomotive, immatriculée 
depuis le printemps, est donc à nouveau 
opérationnelle; sa restauration ne sera 
toutefois pas entamée avant un an ou 
deux. Elle réalisa son premier parcours 
le 23 octobre, pour le transfert de Aalst à 
Schaerbeek de deux voitures du type L. 

Vous desirez participer à l'entretien ou 
la rénovation du matériel à Schaerbeek ? 
N'hésitez pas à appeler Pierre Herbiet 
4 +32 (0)475/71.20.28. 

LE MUSEE DU RAIL DE 
SAINT-GHISLAIN 

A Saint-Ghislain, c'est la restauration de 
la 9209 qui progresse à grands pas; 
I'engin est complètement poncé et I'an- 
tirouille fait son apparition. 

La 8320, préservée en 2000 par la 
SNCB, a figuré pendant un certain 
temps comme monument à l'entrée du 
nouvel atelier de Charleroi-Sud Quai. 
La SNCB, qui voulait se séparer de cet 
engin, l'a proposé au PFT, qui l'a évi- 
demment acquis. Son état général est 
bon et le moteur de la locomotive a pu 
être démarré au quart de tour, malgré 
trois ans d'immobilisme. La remise en 
peinture de l'engin est programmée 
après terminaison de la 9209. Pourquoi 
ce travail ne serait-il pas vôtre ? Les 
animateurs sont présents tous les sa- 
medis. Alors, n'hésitez pas à contacter 
Philippe Scholl 4 +32 (0)477.26.99.79. 

Toujours à Saint-Ghislain, la section 
"Modélisme" a inauguré ses locaux le 
samedi 25 octobre. Le premier travail 
de cette section, créée il y a deux ans, 
a été de s'équiper en locaux décents. 
Ainsi, les anciens vestiaires ont été 
transformés en salle pour réseaux mi- 

niatures, les douches sont devenues le 
local de travail, les toilettes sont à nou- 
veau opérationnelles et un débarras 
sert de stockage. Ces travaux terminés, 
les modélistes peuvent maintenant s'at- 
taquer à la construction de leurs ré- 
seaux. Si vous désirez participer, 
contactez Jean-Pol Ruelle P +32 
(0)65/67.62.75. Les modélistes se ré- 
unissent tous les samedis matin. 

LE CHEMIN DE FER DU BOCQ 

Après une saison 2003 marquee par 
les dix ans d'exploitation de la ligne 
128 par le PFT, les travaux d'entretien 
d'hiver ont repris. En 2004, ce sera 
toujours le tronçon Ciney-Dorinne qui 
sera exploité, avec un peaufinement 
du travail engage sur la voie d'evite- 
ment de Dorinne. Au-delA de Dorinne 
vers Yvoir, les travaux se poursuivent 
ndanmoins, avec les moyens dont dis- 
pose le PFT. 
Parallèlement aux travaux sur le terrain, 
la future convention se discute dans les 
bureaux. 

Vous voulez prendre un bol d'air sur la 
ligne 128 ? Rendez-vous en gdn6ral le 
dimanche. Contactez Alain Defeche- 
reux 4 +32 (0)477/98.91.23. 

LA FONDATION ROI BAUDOUIN 
I est aujourd'hui possible de dresser un premier bilan du fonds 
~6r6 par la Fondation Roi Baudouin. Pour rappel, cette institution 
mcourage les projets A caractbre humanitaire ou culturel, et c'est 
jans ce cadre que le PFT a introduit une demande pour la crea- 
ion du Musde du rail de Saint-Ghislain. 
>oncrètement, la Fondation Roi Baudouin gère un compte finan- 
:ier sur lequel sont affectes les dons destines A ce projet ; regu- 
ibrement, A la suite de travaux, le P R  demande le rbglement des 
actures et la Fondation debloque le compte. Un des avantages du 
;ystbme est la delivrance, par la Fondation, d'une attestation an- 
iuelle mentionnant les dons effectues, et ces dons sont dbducti- 
)les des imp6ts. 
louze mille euros ont gracieusement et6 offerts à ce jour, surtout 
)ar des amateurs (on compte aussi une societe) ; nous les re- 
nercions encore ici chaleureusement, d'autant que leur argent est 
jepense exclusivement pour le projet de Musee du Rail. 
Unsi, grâce à la somme récoltée par ce moyen, nous avons pu : 
- installer deux volets mecaniques pour isoler de manibre effica- 

ce 1'6tage et les locaux des mod6listes ; ils sont donc ainsi se- 
curises ; 

- remplacer deux menuiseries exterieures pour le moins abî- 
mees, les deux seules en bois d'ailleurs ; 

- remplacer les volets mecaniques de la voie 8 et du hall central, 
par de nouveaux, A commande electrique. 

II reste encore quelques moyens pour, au printemps, remplacer le 
carrelage de la salle d'accueil, qui deviendra ainsi digne de porter 
ce nom. 
Vous &tes convaincus que l'argent reçu est depens6 à bon escient 
? N'hesitez pas A alimenter le compte de projet de la Fondation 
Roi Baudouin. Comment ? Rien de plus simple : il suffit de verser 
le montant que vous desirez (il faut neanmoins £ 30 annuels pour 
obtenir une attestation fiscale) sur le compte 000-0000004-04 en 
mentionnant en communication : L78599-Patrimoine Ferroviaire 
Touristique. N'oubliez pas cette mention, sinon votre argent ne 
sera pas affecte au projet du PFT. L'attestation est envoyee au 
debut de I'annee qui suit. 
Les dons peuvent aussi &tre reçus de l'&ranger, la Fondation fai- 
sant partie du reseau TGE (Transnational Giving Europe) qui re- 
groupe des institutions ayant les mgmes buts. Tous les rensei- 
gnements peuvent &tre obtenus en consultant le site lnternet 
www.kbs-frb.be. 

PHOTO 59-06 
La dernidre acquisition du 
PFT : la 8320. Saint-Ghlslaln, 
8 novembre 2003. 
Philippe SCHOLL. 



1 ,  

Et notre 138 ? 
2endant la semaine du 20 au 24 octobre, notre dy- 
namique Pierre Herbiet s'est une nouvelle fois 
endu en Roumanie pour tester la chaudibre de 

notre 230.084. Après avoir subi l'essai de pression 
à froid pendant le courant du mois de septembre, 
la chaudiére a cette fois été testée à chaud sous la 
surveillance d'un délégué de AIB-Vinçotte. Si le 
test s'est déroulé de manière optimale, quelques 
petites fuites ont été décelées. Néanmoins, les tra- 
!aux peuvent se poursuivre; un nouvel essai sera 

opéré dans le courant du mois de mars. Entre- 
temps, la chaudiére aura été replacée sur le châs- 

i sis, le train de roues remonté et le tender terminé. 

I 
On pourra alors penser à son envoi en Belgique. 

Vous le savez sans doute, le PFT a ouvert un 
compte bancaire affecté uniquement aux dons 
destinés à la remise en état de la P8 roumaine. 
Des parts de e 250 sont attribuées chaque fois 
lu'un don est effectué (en une ou plusieurs fois). 
Contrairement au fonds g6ré par la Fondation Roi 
Baudouin (voir page 6), les dons offerts pour la 
230.084 ne donnent droit à aucune attestation fis- 
:ale ni aucun droit quelconque sur la locomotive. 
Votre générosité a permis A ce jour de délivrer plus 
de cinquante certificats de e 250. Merci encore aux 
géndreux donateurs. 

La premidre mise sous pression de notre PB, le 22 
octobre 2003. A cette occaslon, son sifflet a de 
nouveau retentl ! Les essais s'dtant r6vélds posi- 
tifs, la chaudiére peut maintenant erre replacde 

, sur le chhssis. 

EN LIGNES 59 
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Evacuation du ' mathrie, Vennbahn 
C'est le PFT qui a procede h I'évacua- 
tion d'une bonne partie du materiel 
roulant de la defunte association 
"Vennbahn". Les transferts se sont dé- 
roules en plusieurs phases les week- 
ends du ler et du 8 novembre 2003. 

t Le 8  novembre, transfert de I'auto- 
rail Westwaggon ( 2 W 1 6 )  par la 5183 
entre Raeren et Montzen, ICI B Kettenls, 
peu avant Eupen. Laurent GARY. 

t PHOTO 59-08 Le meme train lors 
de son départ de Raeren. F! HERBIET. 

$ Achemlnement de Montzen B Schaer- 
beek de 11 voltures K. Les cinq dernlè- 
res ont Btd acquises par le P Q  les au- 
tres par la chaîne de restaurants Col- 
mar, par le Stoom Stlchtlng Nederland 
et par le Stoom Centrum Maldegem. 
Warsage, 9 novembre. M. HANSSENS. 



Le transfert du Westwaggon de Montzen B Gouvy fut assuré par la 60ï7 le 9 novembre. Ci-dessus B Warsage (ligne 24 Montzen - Vlsé); 
ci-dessous B Coo. Cet autorail a été acquis par I'assoclatlon luxembourgeoise AMTE Michel HANSSENS. 



'-z+ - ' -% 
Nous voici arrivés au terme de 
notre étude concernant I'histoi- 
re de la décoration verte "1970". 
Ce dernier volet traitera des 10- 1 La 6502 fut la seule a avolr reçu la livre8 "1970" suivant le plan du 30 janvier 1970. 

comotives de la série 65. On remarquera la llgne de ceinture Interrompue en blals. Zlchem, 26 août 1980. 
Pierre HERBIET: 

L es six iocomotives prororypes a 
transmission hydraulique de la 

série 65 ont toutes porté la décoration 
verte "1 970". Comme la caisse de ces 
machines était pratiquement identique 
à celle des 62/63, la décoration appli- 
quée était également similaire. Tout 
comme pour les 62/63, on trouve plu- 
sieurs versions diffbrentes, au total 
trois : 

- la livrée du dessin approuvé le 30 
janvier 1970 (6502); 

- la livrée adaptée par l'Atelier Central 
de Salzinnes (6503 et 6505); 

- la livrée verte "transitoire" (6501, 
6504 et 6506). 

Dessin du 30 janvier 1970 

Seule la 6502 reçut cette variante lors 

d'un grand entretien de sa caisse (sor- 
tie le 18 mars 1974). La seule particu- 
larité à signaler par rapport au plan, est 
la ligne de ceinture s'interrompant en 
biais sur les faces avant, pour permet- 
tre l'insertion de son numéro. Elle 
conserva cette dbcoration jusqu'à son 
passage en révision générale (sortie 
en jaune le 1 er février 1983 et renumé- 
rot6e 7502). 

I 
1 
I 
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Livrée transitoire tit en jaune le 5 octobre 1979. Livree 1970 "Salzinnes" 

Les 6503 et 6505 reçurent la decoration 
dele "Salzinnes", lors de leur premih- 

e rdvision g6nerale (sorties respective- 
ment le 10 octobre 1974 et le 16 fevrier r 
1973). Aucune anomalie n'est A signa- 
ler. La 6503 avait toujours cette robe 
lors de sa renumerotation en 7503 le 
1 er fevrier 1983. La 6505 ressortit ha- 
bill6e en jaune le 24 mars 1980. 

Les trois autres locomotives furent re- 
peintes dans la Iivr6e transitoire, avec 
un grand dlargissement de la bande 
jaune principale (voir EN LIGNES 57 
pages 10 à 12 - point 1). Aucune parti- 
cularit6 n'est à retenir. 
La 6501 reçut cette d6coration lors d'un 
grand entretien de sa caisse (sortie le 6 
mars 1975). Aprds revision, elle ressor- 

La 6504 revêtit cette robe lors d'un 
grand entretien (sortie le 8 mai 1974). 
Elle etait toujours pourvue de cette li- 
vr6e lors de sa modification en 7504 le 
16 avril 1982. 

La 6506 reçut la livree transitoire au 
debut de 1976. Apres r6vision gdndrale, 
elle sortit en jaune le 26 janvier 1981. 

1 EVH 1003 
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EVH 1003 

+ PHOTO 59-10 
La 6505 fut repeinte dans la ll- 
vrde "1970" standard (sortie 
de rdvlslon gdndrale le 16 fd- 
vrler 1973). Le 19 octobre 
1979, elle remorqualt un omnl- 
bus Leuven - Hasselt, ICI vlsi- 
ble B la sortle de la gare de 
Testeit. Eric VAN HOECK. 

PHOTO 59-11 NB 
Un omnibus Hasselt - Leuven 
arrive B Aarschot, le 20 avril 
1979. La 6506 fut pourvue de 
la Ilvrée transltolre en 1976. 
Pierre HERBIET: 



PHU i u  LI-UL LB eau1 subit un grand entretien de sa caisse au ddbut de 7~75.  Elle ressortit le 6 mars 1975 repeinte dans la livrde 
transitoire. Elle sera repeinte en iaune lors de sa rdvision gdndrale (sortie le 5 octobre 1979). Atelier de Hasselt, 15 octobre 1977. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 59-12 NB Le 7 octobre 1978, un omnibus Leuven - Hasselt tracte par la 6504 franchit k cdldbre chandelier de Schulen. Cette 



Lklp type 3000B2 

Yectlf : 10 
nclen no : 1 .071.100 B 109 
' UIC : 21 88 4074 400 B 409 
nn6e de construction : 1900 
asse moyenne : 9,5 t 
harge utile : 21 t 
auteur du chevalet : 1,500 m 
mgueur utlle du chevalet : 6,910 m 



France - 

On se rappellera que VFLl (Voies Fer- 
rées Locales et Industrielles) a racheté é 
la SNCF 40 locomotives de la série BB 
62400162500, c'est-à-dire les ex. 
240012500 des NS acquises par la 
SNCF en 1990 (44 unités) pour les be- 
soins de la construction des lignes du 
TGV Nord et Méditerranée. 
Ces machines subissent actuellement 
une révision compléte é Freyming-Mer- 
lebach. A cette occasion, elles reçoivent 
la nouvelle décoration de VFLl : blanc 
pour la caisse, gris pour la toiture et le 
châssis, et jaune pour les parois fronta- 
les des capots. II est prévu de les enga- 
ger sur le chantier du TGV Est dans les 
prochains mois. 

Depuis le 5 juillet 2001, VFLl exploite le 
réseau des Houillt3res du Bassin de Lor- 
raine (HBL) (voir EL 48 p. 26). A cette 
occasion, une nouvelle filiale a été 
créée : VFLl Cargo, chargée d'exploiter 
et de maintenir plusieurs réseaux locaux 
et industriels, dont celui des HBL (au 
total près de 500 km), de gérer et manu- 
tentionner le stock de charbon et de 
coke, de développer de nouvelles activi- 
tés comme la creation d'une école de 
conduite, d'un atelier d'entretien, de révi- 
sion et de transformation de matériel 
roulant pour son propre compte et celui 
de clients prives, et l'établissement d'un 
circuit d'essai. 
Le réseau de VFLl Cargo comprend 200 
km de voies; le parc de traction se com- 
pose de plus de 100 locomotives et 785 
wagons. 
A noter que CFD-LOCOREM appartient 
également au groupe VFLI. 

ÉÉ PHOTO 59-14 La BB 62432 (ex. 2432 
NS). iphotographiée B sa sortie de révision 
B l'atelier VFLI de Petlte Roselle près de 
Freyming. 

3! EN LIGNES 59 

É PHOTO 59-1 5 La Bi3 O1 de VFU (ex. BB 
O1 des HBL) B Creutzwald. ii ne s'aga pps 
d'une ex. 2 4 ~ 5 0 0  des NS, mais bien d'une 
des 15 locomotives construites de 1955 à 
1963 par Alsthom avec moteur Diesel MG0 
de 441 kWpour les HBL (Bi3 01 B 11 et 13 à 
16), et extérieurement M)s semblables aux 
machlnes produites pour les NS. Tdze unl- 
tés étalent e n c m  en service fln 2003 sur dl- 
vers &eaux industdels de France. 

+ PHOTO 59-1 6 Deux ~ocomotives Brls- 
sonneau & Lotz orlglnaires des Houlllè- 
res du Bassin du Nord Pas-de-Calais sont 
en cours de révision 9 l'atelier de Petite 
Roselle. Cette machine est arrivée fin no- 
vembre & la base travaux d'Antwerpen- 
Noord, en remplacement de la BB 432. 
Pierre HERBIET; 5 septembre 2003. 



Slovaquie 
r R l ,  

-,KY Nouveaux autorails 

En 2003, les Chemins de fer slovaques 
(ZSSK) ont pris livraison des six nouveaux 
autorails articulés du type GTW 216. 11s ont 
été construits par un consortium réunis- 
sant Stadler à Bussnang en Suisse (Bom- 
bardier) (conception + équipement mo- 
teur) et ZOS Vmky en Slovaquie (re- 
morques + montage final). Comme tous 
les vehicule de ce type, ils se composent 
de trois éléments : deux remorques-pilote 
à plancher surbaissé, entre lesquelles est 
intercalé un petit module moteur à deux 
essieux. La configuration des essieux est 
du type 2' Bo' 2'. Ils sont équipés d'un mo- 
teur Diesel MTU de 550 kW et d'une 
transmission électrique. D'une masse à 
vide de 76,5 t, ils offrent 110 places assi- 
ses, dont 16 strapontins et 11 9 places de- 
bout, et peuvent circuler à 115 krnth. 
Le premier autorail a été présenté à la 
presse le 27 mars 2003, tandis que le 

ZSPAGNE I 
Des Class 58 pour GIF , 
i lF (Gestor de Infrastructuras 
'erroviarias), une société s'oc- 
upant de travaux de voie sur 
?s ligne à grande vitesse espa- 
noles, a loué auprés de Conti- 
lental Rail deux locomotives 
nglaises de la Class 58 (58041 
t 58043) (voir EL 53 page 29). 
lumérotées L 37 et L 38, elles 
smplacent deux machines de la 
:lass 37 accidentées en 2002. 

L'autorail 840.001 des ZSSK B ..dovce, le 9 septembre 2003. Q L . , , . ~ ~  VOSMAN. 

dernier est sorti d'assemblage en octo- à voie étroite des Tatra), Allemagne (DB 
bre 2003. Numerotés 840.001 à 006, ils 646), Grbce, USA, Espagne, Italie (8 
sont affectées au dép6t de Zvolen. autorails pour le Süd Tiroler Transport) et 
De nombreuses rames de ce genre circu- France (SNCF 2151-152 pour la ligne de 
lent en Suisse, Autriche, Slovaquie (ligne Cerdagne, livrables début 2004). 

ilF dispose d'engins tr8s varies 
060 DA roumaines, Class 37 et 
8 anglaises, Schienenbus alle- 
lands des séries 771-772 et 
6rie 308 RENFE. 

a L 37, ex. 58043, B la base tra- 
aux de Catalyud. 
el~pe A RA NDA, août 2003. 

Suède 

lnlands Gods 
Le r6seau  rivé suédois Inlands 
Gods, cr6é 'en 1997, posséde un 
"gros nez" racheté au Danemark : 
la MY 1132 ex. PBS, ex. DSB. 
Cette société a été déclarée en 
faillite en juin 2003 et a 6té reprise 
en août 2003 par le Hdrjelast AB. 

La MY 1132 aux couleurs de Inlands 
Gods. Uppsala, 2 aoOt 2003. 
Thierry NICOLAS. 
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ACTVALITÉ ÉTRANG~RE 

Tchéquie - Hongrie 

l#H Des autorails russes 

La Russie, qui a des dettes envers 
la Hongrie et la Tchéquie, a conclu 
un accord pour échanger une par- 
tie de celles-ci en livrant de nou- 
veaux autorails doubles aux che- 
mins de fer de ces deux pays (MAV 
et CD). 
Les MAV ont réceptionné la premiè- 
re rame prototype le 17 juillet 2002. 
Neuf autres autorails ont été livrés 
de février à août 2003. Numérotés 
6341.001 à 010, ils circulent entre 
Budapest et Esztergom. Le premier autorail russe destin6 aux Chemlns de fer tchéques (CD) 9 Kuty en Slovaquie. 
Le premier autorail tchèque (d'une Les autorails hongrois sont identiques. Qurntus VOSMAN, 6 septembre 2003. 
sérk de 40 ?) est arrivé- le 6 sep- 

- 

tembre 2003. Toutefois, les CD ne 
sont ni d'accord avec le principe, ni 
avec les conditions d'acquisition. 
Ces autorails, construits par Metro- 
vagonmash à Mytishchi en Russie, 
sont propulsés par deux moteurs 
Diesel MTU de 315 kW, un par voi- 
ture. La transmission est du type 
hydrodynamique Voith. Seul un 
bogie par voiture est moteur. Ils 
peuvent transporter 142 voyageurs 
assis et atteindre 100 kmlh; leur 
masse à vide est de 80,5 t. 

Italie 

Ferrovie Nord Milano 

En 2003, le FNM (Ferrovie Nord Mi- 
lano - voir EL 32 p. 4) a racheté 
d'occasion plusieurs nouvelles sé- 
ries d'engins en Tchéquie, Slovénie 
et Croatie. 
La plus importante concerne 18 loco- 
motives Diesel du type 753 des Che- 
mins de fer tchèques. Entièrement 
révisées et remotorisées (nouveau 
moteur Diesel Caterpillar 3512 B DI- 
TA) par la firme tchèque CMKS, les 
premières machines ont été livrées 
en mars 2003, et numérotées dans la 
série DE 520 (FNM DE 520.01 à 18). 
Voir aussi EN LIGNES 53 p. 26. 
En Croatie, le FNM a acquis trois 
locomotives électriques BBB d'ori- 
gine italienne : les 1061.021, 103 et 
105. Avant leur départ vers l'Italie, 
elles sont passées en révision et 
ont reçu de nouvelles cabines. 
Elles seront numérotées dans la 
série E 660. 
En Slovénie, c'est une série de 8 lo- 
comotives électriques de la série 
342 qui ont été acquises. II s'agit de 
BB d'origine italienne, qui formeront 
la série E 640. 
D'autre part, en septembre 2003, la 
Division Fret du FNM a été rebapti- 
sée Cargo Nord. 

Passage 9 vlde de la DE 520-06 9 Verbania, le 14 août 2003. Michel HANSSENS. 

La premidre des clnq Class 58 louées par ACTS, la 5811 (ex. 58.039 EWS), a BtB mise en serv- 
ice dans le courant du mois de juillet. Le ler août, elle remorquait un train vers le port de Rot- 
terdam en compagnle de la 6702 (ex. 6325 SNCB), ici 9 Barendrecht. Armand BEERLANDT: 



Royaume-Uni l 
Mise en service des 

Class 360 I 
Le First Great Eastern a mis en 
service le 12 août 2003 les pre- 
mières automotrices de la Class 
360, sur la relation Colchester - 
Walton-on-Naze. Depuis le 26 
septembre 2003, elles sont en- 
gagées au départ de London Li- 
verpool Street vers Colchester, 
Ipswich, Chelmsford et Clacton. 
Pour rappel, ces automotrices 
sont construites en Allemagne 
par Siemens, et transitent via la 
Belgique (Montzen - Charleroi - 
Jeumont) pour se rendre au 
Royaume-Uni (voir EN LIGNES 
56 page 29). Le 4 septembre 2003, la rame 360.120 qultte la gare de London Stretford. 

Armand BEERLANDT: 

Etranger en bref... Connex N ~ U S S  - K6ln - Berlin - Rostock 
inaugurhe le 6 juin 2003 (voir EN LI- Les trois plus grands reseaux euro- 

CROATlE 
Les Chemins de fer croates (HZ) ont 

passé commande le 22 juillet 2003 à 
Bombardier d'une serie de 8 autorails 
pendulaires semblables aux 612 de la 
DB. La valeur du contrat s9Ol&e à 8,35 
millions d'euros. Les HZ prevoient de 
les engager sur des IC au départ de Za- 
greb vers Split, Zadar et Sebenik. Leur 
livraison sera realisee entre janvier et 
juillet 2004. Ces nouveaux autorails 
diswseront d'un trbs haut niveau de 
confort, et pourront transporter 134 
voyageurs assis, à 160 km/h. 

- 
Plusieurs operateurs prives sont en 

grande difficult6 depuis plusieurs mois, 
notamment en Allemagne. Parmi ceux- 
ci, on trouve lkea Rail qui sera liquide 

S dans les prochains mois. fkea a en effet 
décide de stopper ses transports par rail 
le 15 janvier 2004, à la suite des problb- 
mes rencontr6s pour faire rouler ses 
trains sur les trois réseaux traverses 
(Suède, Danemark et Allemagne). Le 
premier train lkea avait circule le 11 juin 
2 W  entre Almhult (Suede) et Duisburg 
(Allemagne). 
La très grande socidte allemande KEG 
(voir EN LIGNES 56 page 21) pourrait 
&tre absorbee au debut de 2004 par 
RaMon. 
Par manaue de rentabilitd. la relation 

GNES 57 page 21), a et6 supprimée le 
27 octobre 2m3. 
La société FLEX (Flensburg-Express) 
qui exploitait depuis le 15 décembre 
2002 huit relations IR Hamburg - Flens- 
burg - Padborg et retour a Ot6 dhlaree 
en faillite durant l'At6 2003 (service re- 
pris par le NOB). 
D'autres soci6tds moins connues ont 
Agalement et6 ltquidées durant 2003. La 
privatisation a+ elle montre ses limites ? 

peens, la DB, la SNCF et les FS, 4tu- 
dient en commun un projet de train à 
grande vitesse qui serait capable de 
circuler sur la plupart des reseaux eu- 
rop6ens. II s'agit d'un projet $ long 
terme qui, s'il abwtit, ne verm pas le 
jour avant au molns 2010. Le nou- 
veau traln devrait s'appuyer sur les 
qualites des trojs trains à grande vi- 
tesse existants : le TGV, I'ICE et 
I'ETR 500. 

BOMBARDIER 
TMXX , ; . . ,>jT$U 

", SV<>,&, ,  i'" , ???:2",r$j:; 
j :t;.!2.$+ ,. 

.% , $ &* ;, ~ , $  

Bombardier TRAXX 
Bombardier TRAXX est le nouveau nom donné par Bombardier à sa gamme de lo- 
comotives, passant par les machines monocourant (p. ex. : les 145 et 146 de la 
DB), bicourant (p. ex. les 185 DB), quadricourant (les futures Re 484 des CFF) et 
Diesel (en cours de construction).La TRAXX connaît un succès anorme en Euro- 
pe, dû à sa technique parfaitement au point, ses possibilités d'interopérabilité sur 
tous les réseaux, ses coûts d'entretien trbs bas, et son prix d'achat relativement 
modeste. Renseignements : www.transportation.bombardier.com 
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US LES "GROS NEZ"NORVEGIENS? 

- Trondheim, le 6 jan 
(voir EL 46 p. 12-1 3). C 
l'histoire des Di3 ne s' 
ce jour-18. Si 15 machines ont 
été démolies, toutes les autres 
existent encore, remises en 
service auprès d'aut 
teurs ou conservé 
pièces historiques. 
.- .- - restaurée dans la décoration verte d'ori- 

Rappel historique gine. 
NSB 

C'est suite aux essais concluants reali- 
sés avec la locomotive de demonstra- 
tion de General Motors (G12 - 7707, 
plus tard SJ T42 205) en 1954, qu'une Ofotbanen AS (OBAS) 
locomotive construite par Nohab en 
Suede (numero 2246, plus tard Di3.602) a premiére sociét6 privée active en 
fut livree un an plus tard. Son succès fut est gardee en réserve par Norvége, le Ofotbanen AS (voir enca- 
tel que 34 locomotives similaires ont et6 dré), a racheté les Di3.623, 629 et 631" 
commandees par les Chemins de fer (plus les 603 et 621 pour piéces). 
norvégiens (NSB) : les Di3 603 à 633 
avec disposition d'essieux Co'Co', et les HOT0 59-1 8 Le 20 aoOt 20 nnex 93 Narvik - Lulea / Stockolm arrive 9 
Di3 641 à 643. dans 18 version A1 A' Lombak, alldgd en iue par les 013.629 et 623 de Ofotbanen. DE GIETER 
A1 A'. Cette rdpartition en deux sous-se- . =L- 

de fer finlandais (VR), annulde en cours 
de realisation et reprise par les NSB , 
alors que trois machines etaient d4jà à 
un stade avance de construction, ren- 
dant trop coûteuse leur conversion en 
locomotives Co'Co'. Les deux autres, 
devenues Di3 622 et 623, ont pu Qtre 
modifiees en cours de fabrication, la 
seule difference avec les locomotives de 
serie residant dans la longueur du chas- 
sis (1 8900 mm au lieu de 18600). . , < 



par lus 013.629 + 653. La locom&Era est ~ l e f f u i m  cmdre au-dessus 6u nez, oe pOi ber- 
met de manoe&twm dans I.s gares sans changer de eaH& de uondufte. 

i 

De juillet A septembre 2003, suite A 
d'importants travaux (r66lectrifica- 
tion de la ligne) réalis6s entre Rom- 
bak et Katterat, I'OBAS a assur6, 
avec deux Di3 accoupl6es en unit6 
multiple, I'allbge de tous les trains 
quittant Narvik vers Kiruna, entre 
les gares de Rombak et Katterat. 

. Les Di3 ont aussi assuré la pousse 
-yt des trains de conteneurs Green 
2:: Cargo, des trains de minerais MTAB 

3 remontant à vide vers les mines de 
L ,L- 

.- .' ' Kiruna, et des trains de voyageurs -*pl 
,L'-% vers Narvik - Lulea/Stockholm, ope- 
Lr  * 

rés par Connex. 
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TAGAB 
La Di3 605 a 6th utilisée par Jern- 
baneverket jusqu'en octobre 2001. 
Rsmplacde par la Di3 608, elle a 
6th wendue A la sociét6 su6doise 
TAGAB, afin de servir de magasin 
de pieces pour les sept locomotives 
ex-DSB de TAGAB (voir EN LI- 
GNES 43 page 26). Elle est garée A 
Kristinehamn. 

PHOTO 5S2Q 7bIs Di3 rachetées par k flrme de travaux de vole Selvatore Baposlto cdrcwtent 
en NaIIe. kl ,  la W3.626 9 9 Zeppulla sur 1s ligne Messina Palmo, le 4 Juin 2- F! HERMET; 

ITALIE 
Salvatore Esposlto 

irme de travaux de voie Salva- 
Esposito, basée A Caserta, 

ans le sud de l'Italie, a acquis 
d'occasion trois locomotives : Di3 

6, 630 et 631 (plus la Di3.622 
mme magasin de pieces de re- 

change). On peut les rencontrer en 
Calabre et en Sicile, en t&e de 
trains de travaux, parfois en cornpa- 
gnie de la 6039 ex-SNCB, apparte- 
nant elle aussi A la mgme socidte. 

WOTO 59-21 i a  Di3.630 9 Roccapa- 
lumba Alla en Slolle, le 24 septembre 
20i3. Les trois DI3 ont conservd leur 
dBEorat1on NSB. Ph. DE GIETER. 
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W L  en bre K.. 'i 
Depuis le 14 d6cembre 2003, le 

roulement des locomotives dlec- 
triques de la &rie 3600 a 616 r6duit 11 
de 7 à 4 journ6es. 

La location des 7 locomotives 
Diesel du type ME26 de Siemens a 
pris fin le 14 d6cembre 2003. 

m 
Les deux locomotives du type 

G1206 lou6es à Vossloh ont 6t6 
numdrot6es 1501 et 1502. Alors 
que la 1501 (VSTF 1001 11 51 2000) 
est peinte en rouge (voir EL 56 p. 
26), la 1502 (VSTF 5001 4761 2003) 
est revQtue d'une Mgante d6cora- 
tion bleue et blanche. 

Les CFL louent actuellement 16 en- 
gins : chez CM/, les 501, 502, 512 et 
51 6; chez Vossbh, les MK 602 et 
603, les 1501 et 1502 et deux G400B; 
chez Locomotion Capital (fusionnde 
entretemps avec Angel Trains), les 
six 185. Parallblement, 9 machines 
anciennes sont radiées ou garées 
avariées : 801, 802, 804, 852, 856, 
902,903,907, 908 et 913. 

E ArrIv88 B Kautenbach le 4 sep- 
tembre 2003 de l'IR 3735 Troisvler- 
ges - Luxembourg, tract6 par la 
185.5204. 

+ Le 6 août 2003, un autorall du 
type 628 devant assurer un train 
Trier - Luxembourg, fut remplacé 
par deux voltures Wegmann remor- 
quées par la 1816. Le train longe la 
Moselle près de Karthaus. 

.I La 1502 devant une des rotondes 
du dBp6t de Luxembourg, le 19 oc- 

s r i  



Actualité b e l a ~  
LIVRAISONS 
7796 : 26-06-03 FNND 
7797 : 30-06-03 FNND 
7798 : 30-06-03 FNND 
7799 : 30-06-03 FNND 
7800 : 30-06-03 FNND 
7801 : 16-07-03 FNND 
7802 : 18-07-03 FNND 
7803 : 23-07-03 FNND 
7804 : 23-07-03 FNND 
7805 : 31-07-03 FNND 
7806 : 19-08-03 FNND 
7807 : 13-08-03 FNND 
7808 : 19-08-03 FNND 
7809 : 26-08-03 FNND 
781 0 : 30-08-03 FNND 
7811 : 09-09-03 FNND 
7812 : 22-09-03 FNND 
781 3 : 30-09-03 FNND 
7814 : 30-09-03 FNND 
7815 : 21-10-03 FNND 
7816 : 21-10-03 FNND 
7817 : 31-10-03 FNND 
7818 : 10-11-03 FNND 

ENGINS 
5525 : 
5534 : 
6211 : 
6220 : 
6230 : 
6238 : 
6240 : 
6266 : 
6271 : 
6273 : 
6284 : 
6286 : 
6287 : 
6289 : 
6298 : 
6301 : 
6303 : 
6314 : 
6322 : 
7306 : 
7308 : 
7310 : 
7311 : 
7313 : 
7314 : 
7316 : 
7318 : 
7321 : 
7328 : 
7332 : 
7333 : 
7335 : 
9101 : 
9107 : 
9109 : 
9110 : 
9111 : 
9115 : 
9118 : 
9123 : 
9126 : 
9128 : 
9130 : 
9132 : 
9134 : 
9135 : 
9138 : 
9146 : 
9148 : 

RADIES 
14-12-03 NK 
14-12-03 NK 
14-12-03 NK 
14-12-03 INF (FKR) 
14-12-03 INF (FKR) 
14-12-03 FNND 
14-12-03 INF (GCR) 
14-12-03 INF (GCR) 
01-11-03 FNND 
14-12-03 INF (GCR) 
01 -1 1-03 FKR 
14-12-03 INF (GCR) 
14-12-03 INF (NK) 
14-12-03 INF (NK) 
14-12-03 FNND 
14-12-03 INF (FKR) 
14-12-03 INF (FKR) 
14-12-03 INF (GCR) 
14-12-03 INF (NK) 
14-1 2-03 GCR 
01-11-03 GCR 
14-12-03 GCR 
14-12-03 FKR 
14-1 2-03 GCR 
14-1 2-03 GCR 
14-1 2-03 GCR 
14-1 2-03 GCR 
14-1 2-03 GCR 
14-1 2-03 GCR 
14-1 2-03 GCR 
14-12-03 GCR 
14-12-03 GCR 
14-12-03 FKR 
14-12-03 FNND 
14-1 2-03 FKR 
14-1 2-03 FKR 
14-12-03 GCR 
14-12-03 GCR 
14-1 2-03 GCR 
14-1 2-03 FKR 
14-1 2-03 GCR 
14-12-03 GCR 
14-12-03 GCR 
14-12-03 FKR 
14-1 2-03 GCR 
14-12-03 MKM 
14-12-03 FKR 
14-12-03 NK 
14-12-03 MKM 
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9151 : 14-12-03 NK 
9153: 14-12-03MKM : Dendermonde 
9155 : 14-12-03 NK 
9156 : 14-12-03 NK : Frasnes-lez-Anvaing 
9157 : 14-12-03 FNND : Saint-Ghislain 
9158 : 14-12-03 NK 
9159 : 14-12-03 MKM 
91 60 : 14-12-03 FKR 

MUTATIONS 
4143 : FKR + FHS 22-11-03 
4144 : FKR + FHS 22-1 1-03 
4145 : FKR + FHS 22-11 -03 
4146 : FKR + FHS 22-11-03 45 : FKR + GCR 14-12-03 
4147 : FKR + FHS 22-11-03 
4148 : FKR + FHS 29-11-03 
41 49 : FKR + FHS 29-11 -03 
4150 : FKR + FHS 29-11-03 
4151 : $KR + FHS 29-11-03 
41 52 : FKR + FHS 29-11-03 
4153 : FKR + FHS 06-12-03 
4155 : FKR + FHS 06-12-03 
41 56 : FKR + FHS 06-1 2-03 
4161 : FHS + FKR 22-11-03 
4162 : FHS + FKR 22-11-03 
4163 : FHS + FKR 22-11-03 BB : Ruisbroek-Bundel 
4164 : FHS + FKR 22-11-03 
41 67 : FHS + FKR 22-11-03 
41 70 : FHS + FKR 29-1 1-03 
4171 : FHS + FKR 29-11-03 
4173 : FHS + FKR 29-11-03 
4174 : FHS + FKR 29-11-03 
4176 : FHS + FKR 29-11-03 
4178 : FHS + FKR 06-12-03 
4179 : FHS + FKR 06-12-03 
41 80 : FHS + FKR 06-12-03 
6210 : NK + FKR 14-12-03 

6218 : GCR + INF (GCR) 14-12- 

: Kortrijk-Vorming 
6231 : FNND + GCR 14-12-03 
6246 : FNND + GCR 14-12-03 
6251 : FNND + INF (NK) 14-12- 
6253 : FNND + GCR 14-12-03 
6255 : FNND + INF (NK) 14-12- LIGNES 58 page 23) 
6260 : FNND + GCR 14-12-03 

KM : Stockem 

6294. : FNND + GCR 14-12-03 
6295'1 FNND + FKR 14-12-03 
6296 : FNND + FKR 14-12-03 
6297 : FNND + FKR 14-12-03 
6299 : FNND + FKR 14-12-03 
6302 : FNND + FKR 14-1 2-03 
6315 : NK + FKR 14-12-03 
7301 : FKR + GCR 14-12-03 M : en unit6 multiple 

7317 : FKR + GCR 14-12-03 : Bettembourg (L) 
7320 : FKR + GCR 14-12-03 

7345 : FNND + GCR 14-12-03 
: le vendredi 
: le samedi 

7721 : GCR -, FNND 14-12-03 DD : Denderleeuw 



Locomotives électriques 

série 11 

Lorsque la ligne TGV vers les Pays- 
Bas sera opérationnelle vers 2007, les 
IC Benelux Bruxelles Amsterdam se- 
ront supprimés. A ce moment, les 11 se- 
raient mutées de l'atelier de Schaer- 
beek vers celui d'Antwerpen-Noord, 
pour être engagées en trafic marchandi- 
ses vers les Pays-Bas. 

série 12 

Depuis le 14 décembre, le roule- 
ment des 12 a gagné une journée, 
passant de 9 à 10 journées. II n'est 
pratiquement pas possible de donner 
le roulement complet, tellement il dif- 
fère chaque jour de la semaine; mais 
voici un aperçu : 
- 911 à 914 : navettes entre Lille-Délivrance 

ou Somain et Gent (Gent-Zeehaven ou 
Merelbeke). Un train vers Aalst (de 
nuit) et le train 45450 Zeebrugge 13.15 
Frethun 16.40 circulant tous les jours 
sauf le samedi. Le dimanche, une se- 
conde relation circule vers Frethun : 
42452 Kortrijk 14.04 - Frethun 15.57 et 
42455 Frethun 16.50 - Kortrijk 18.31. 

- 915 h 920 : navettes au départ de Aulnoye 
vers Charleroi (Monceau et Chatelet) et 
un service vers Ronet : 431 10 Aulnoye 
08.10 - Ronet 09.50 (retour h vide). 

PHOTO 59-24 Une Image du passé : passage Welkenraedt de l'EN 324 "Donauwal- 
zef" Wlen - Bruxelles. Depuis le 14 décembre, ce traln ne circule plus qu'entre Wlen et 
Koln (EN 490 Wlen 19.50 - Koln 06.29/ EN 325 Koln 20.46 - Wlen 09.00). A droite, la 1603 
est garée jusqu'au lundi en attendant d'assurer le traln P 7402 pour Bruxelles-Midi. 
Alain DEFECHEREUX, 8 novembre 2003. 

série 13 

La SNCB envisagerait de comman- 
der une nouvelle serie de 30 locomoti- 
ves de la série 13, les 1361 à 1390. 

Le nouveau roulement commun 13 
SNCB 1 3000 CFL comporte 45 jour- 
nées marchandises, sur l'axe Zeebrug- 
ge ou Antwerpen - Bertrix - Thionville - 
Metz - Mulhouse. La majorité des ser- 
vices sont assures en unité multiple. 

Seuls quelques trains sont assures en 
simple traction, uniquement en France. 
Deux parcours sont même prevus avec 
trois locomotives, dont une comme vé- 
hicule (du lundi au vendredi) : 
44740 BTG 14.43 - FGZH 21.19 
44876 WPY 17.53 - FLV 23.45 

Notons egalement comme particularité 
la remorque des trains 55291 Uckange 
09.00 - Mulhouse 14.25 et 54392 Mul- 
house 17.42 - Uckange 22.46, circulant 
du mardi au vendredi. 

Le 13 août 2003, la 1605 fut utlllsée pour transférer une rame de 18 voitures internatlonales de Forest-Midi Bressoux, en vue 
d'assurer un traln de pdlerlnage vers Lourdes. La premldre volture derrldre la locomotlve est une des 27 voltures-ambulances du 
type So de la SNCF. Le train vient de déboucher du tunnel de Sclessln sur la ligne 36A Voroux - Kinkempols. Laurent GARY. 



série 14 

Selon certaines sources, le cahier 
des charges pour une future série 14 
aurait été finalisé fin 2003. Un appel 
d'offres devrait être lancé dans les 
prochaines semaines. Suivant les pre- 
miers échos, il s'agira de machines tri- 
courant. La caisse serait la même que 
la série 13, mais probablement plus 
longue. 

série 20 

Depuis le 14 décembre 2003, le rou- 
lement A0 des 20 comporte 16 jour- 
nées. Durant les sept premières, elles 
assurent le trafic voyageurs sur la 
ligne du Luxembourg. Les 9 journées 
suivantes sont consacrées au trafic 
marchandises sur l'axe Montzen - Ant- 
werpen, ainsi qu'une relation Montzen 
- Châtelet et, le samedi seulement, 
une tournée Montzen - Ruisbroek. II 
n'y a pas de service marchandises le 
dimanche. 

série 22 

Le nouveau roulement des 22 entré 
en vigueur le 14 décembre 2003 n'a fi- 
nalement été réduit que d'une seule 
journée, passant de 12 à 11 jours, au 
lieu de 9 comme il avait été initiale- 
ment prévu. Toutefois, les deux jour- 
nées sauvegardées ne comportent 
aucun service, les machines étant en 
réserve à l'atelier de Charleroi-Sud. Le 
nouveau roulement est publié ci-con- 
tre. D'ores et déjà, il est programmé 
d'arrêter la série définitivement en mai 

Le retour de réparation de la rame Thalys PBKA 4322 qui fut accident6e 9 Zaventem 
le 2 avrll 2003 (voir EN LIGNES 57 page 30) s'est déroui6 le 4 septembre 2003, tract4 
par la 201 7, /cl en passage 9 Groenendael. Dominique ALLARD, 4 septembre 2003. 

2004, simultanément avec les 25. 

série 23 

La 2361 a été mise hors exploitation 
le 24 avril 2003. Pour rappel, cette lo- 
comotive avait été fortement endom- 
magée lors d'une collision survenue à 
Marbehan le 13 mars 2002 (voir EN 
LIGNES 50 page 38). 

série 25 

série 25.5 

Le roulement des 25.5 a été modifié 
le 14 décembre 2003, en passant de 4 
à 5 journées. On constatera qu'elles cir- 
culent dorénavant également le diman- 
che, et que le train 48642 Kinkempois - 
Sittard est remorqué par deux25.5 du 
lundi au dimanche, ainsi que le train 
49661 Sittard - Kinkempois le samedi et 
dimanche. 

Victime d'un déraillement à I'en- 
trée de gare de Manage le 11 sep- 
tembre 2003, la 2511 sera finale- 
ment réformée, bien que les dégâts 
fussent très limités. Elle sera ainsi la 
première 25 radiée. 

LISTE DES TRAINS DE JOUR TRACTES LR LES 2 

MUN ILtN - Ak l w t ~ t ' t d  I ANI WtHt'kN - MUN I I t N  Il 
41550 000 GMN 06.44 - FNND 09.20 
41974 0-0 GMN 08.17 - FNND 10.55 
44514 a -@ GMN 08.45 - FNND 11.20 
48550 0@@0GMN 09.43 - LILLO 12.19 
44516 0 GMN 10.43 - FNND 13.22 
44518 Q-@ GMN 13.44 - FNND 16.20 
48510 a-@ GMN 14.44 - FNND 17.20 
44554 O-@ GMN 15.15 - FNND 11.18 

48513 m-m FNND 06.01 - GMN 09.20 11 (allbg6 entre FHS et GMN' 
43973 00 FNND 07.38 - GMN 10.18 
44521 Q-@ FNND 08.01 - GMN 10.40 
41971 @-(D FNND 09.38 - GMN 12.18 
44517 @-@ FNND 10.20 - GMN 13.18 
49975 000 RHOD 11.15 - GMN 14.18 
44527 0-0 FNZG 12.51 - GMN 15.18 
44519 @ FNND 13.38 - GMN 16.18 
41501 LILLO 15.18 - GMN 18.18 
41551 (D-(D FNND 16.38 - GMN 19.18 
52421 O-@ FNZG 17.51 - GMN 20.18 1 

Autres relations marchandises F 
44238 a -@ GMN 11.14 - FCL 14.03 144241 O-@ FCL 16.23 - GMN 19.15 
47568 @ GMN 08.20 - FRBB 11.20 147561 @ FRBB 13.17 - GMN 16.08 1 

Trafic voyageurs 

@-@ : 91,97,295,2116,2117 (FBM - LUX); 90,96,296,2128,2129 (LUX - FBM) 
ER2129 FBM 09.45 - FCL 11.08 / RE2117 FCL 16.20 - FBM 17.15 

a-@ : P7602 W - FBM et 8602 FBM - LJ 
-- 

aauf mention contraire, tous les trains circuienr 
du lundi au vendredi. Aucun service les samedis 
et dimanches. 

A201 : 996 FDK - FGSP 
8995 FGSP - FDK 

A202 : r6sewe à GCRA 

A203 : 7967 FZT - FBM 
RE 8008 FOVR 16.22 - MTB 17.10 ' 
8008 MTB - LK- à vide FZT 

A204 : 7909 FDN - FSR 
8902 FSR - FDN 

A205 : 7995 FDK - FGSP 
7075 FGSP -FDK a 
ER 7075 FDK 08.57 - FGSP 09.27 
44837 @-(D FKR 18.22 - FNND 20.00 

A206 : 7741 LBH - FSR 
8741 FSR - LBH 
ER 8741 LBH 18.40 - LVRS 18.50 

A207 : 7513 FTY - FSR 
8511 FSR - FTY 

A208 : réserve à GCRA 

A209 : 7953 FGRA - FGSP 

l 69408 FGSP 09.09 - LZR 12.00 
69401 LZR 12.50 - FGSP 13.55 

i 8952 FGSP - FGRA 

A210 : 7074 FLS - FBM 
8067 FBM - FLS 

9211 : 7073 FGSP - FBC 
7893 FBC - FSR 1 
RE 8066 FSR 15.15 - 
8996 FGSP - FDK 

!! EN LIGNES 59 



Locomotives Diesel 

La 5120 a 6t6 vendue au CFV3V, et 
acheminde de Marchienne-au-Pont à 
Mariembourg par le PFT. 

Aprhs avoir acquis la 5122, la firme ita- 
lienne Ventura a rachete une seconde 
machine pour pièces : la 5135. Les deux 
engins ont quitte la Belgique le 2 decem- 
bre. La 51 22 sera utilis6e dès le mois de 
janvier sur un chantier à Pescara. 

série 52-53 

Le 14 decembre 2003, les 52-53 ont 

Le 12 octobre 2003, d Aachen-West, rencontre InsoElte entre la 5518 et la loco- 
motlve bitension 185-CL-O06 de la soclBtB rali4chem. Michel HANSSENS. 

bien c6d6 leurs roulements aux 77. Tou- 
tefois, 16 locomotives sont momentan6- 
ment conservees pour la remorque des 
trains de travaux TUC-Rail sur les 
grands chantiers autour de Bruxelles, 
tandis que les 5205, 5303, 5307, 5308 
et 5313 ont 6t6 mises en parc. 

série 55 

Les 5525 et 5534 ont At6 mises hors 
exploitation le 14 d6cembre 2003, pour 
mauvais 6tat g6n6ral. 

Le roulement ZK des 55 TVM com- 
porte toujours 3 jours. Les deux pre- 
miers (ZKO1 + ZK02) sont assures en 
unit6 multiple par deux locomotives. Du- 
rant cette journbe, elles assurent un 

service de planton à Forest-Midi de 
07.00 4 21.30 pour intervenir sur la 
LGVI en cas de problbmes à un train. 
Le matin, les deux machines quittent 
Ath à 06.14 pour rejoindre, à vide, Fo- 
rest-Midi à 07.01. En milieu de journde, 
elles retournent &Ath pour assurer le re- 
lais de conducteur (Forest-Midi 12.48 - 
Ath 13.27/ 13.58 - Forest-Midi 14.32. 
Le soir, elle quittent Forest-Midi à 21.37 
pour arriver à Ath à 22.11. 
La troisibme journ6e (ZK03) est consa- 
cree à deux allers-retours au depart de 
Schaerbeek vers Lessines ou Quenast : 
- 49601 FSR 04.20 - FLN 05.34 OU 31790F 

FSR 05.40 - FQN 06.39 (retour B vide). 
- 47600 FLN 13.58 - FSR 15.30 OU 37190F 

FQN 14.48 -FSR 15.45 (le parcours aller 
au depart de FSR s'effectue vide). 

TO 5 9 - a  Aprbs sa remise en Btat d l'atelier d'Antwerpen-Noord, la 5122 acquise par la sociBt6 ltallenne Ventura a effectu6 le 
29 septembre 2003 un parcours d'essal dans le port d'Antwerpen, jusqu'd Berendrecht. Pierre HERBIET: 



La 5507 a été louée ii la société néerlandaise ACTS du 22 septembre au 3 octobre 2003. Le 27 septembre, elle assurait en compa- 
gnie de la 6703 (ex. SNCB), un train en provenance de Leeuwarden pour Maasvlakte, vu ii Loenershout. A droite : les travaux de 
quadruplement de ligne Amsterdam - Utrecht. Quintus VOSMA N. 

Le train 44931 Kinkempois - Bettembourg est exceptionnellement remorqué par les 5532 et 5541 en remplacement d'un couplage 
de locomotives de la sérle 13 ou 3000 CFL. Honvelez, 17 septembre 2003. Michel HANSSENS. 



série 62/63 

Depuis le 14 décembre 2003, seuls 
les ateliers de traction de Merelbeke, 
Kinkempois et Charleroi-Sud disposent 
encore de 62/63 utilisées par la Direc- 
tion Train. En principe, toutes devraient 
être remplacées par des 77/78 vers mai 
2004. 

Le 14 décembre, 15 locomotives ont été 
mises hors exploitation : les 6211, 6238 
et 6298 de la Direction Train (toutes les 
trois pour avarie au moteur Diesel) et 
les 6220, 6230, 6240, 6266, 6273, 
6286, 6287, 6289, 6301, 6303, 6314 et 
6322 de la Direction Infrastructure, tan- 
dis qu'un important remaniement de la 
série a été opéré. Voir à ce sujet le ta- 
bleau page 24. 

En principe, toutes les locomotives 
d'Antwerpen-Noord auraient céder leurs 
services aux 77/78. Toutefois, quelques 
machines sont restées en activité au- 
delà du 14 décembre. 
Les meilleurs locomotives ont été trans- 
f6rées à la Direction infrastructure, ies 
autres retirées de l'exploitation. 

C'est à Merelbeke qu'elles sont encore 
les plus actives, avec un roulement 
(GG) comportant toujours 8 journ6es 
(publié ci-après). 

A Kinkempois, le roulement ne compor- 
te plus que deux journées (série GU), 
pour la desserte de Bullange (en unité 
multiple). Toutefois, suite à la fermeture 
envisagée du dernier maillon de la 
Vennbahn, ce service devrait en princi- 
pe être supprimé entraînant la fin des 
62/63 à Kinkempois. 

sure; les tr, 
clMe pour r 

I P vers Gouvy. Ce fut le cas le 27 septembre, lorsque la 5519 fut solli- 
rrer le P4016 Llers - Gouvy, ici en passage B Coo. Michel HANSSENS. 

ROULEMENT ZT DES 62 DE CHARLEROI-SUD (trains de jour) 

, Du lundi au vendredi : 
; ZTOl : FTY - 07.20 - 95613 @@, Fa>@ - 08.00 FFR 08.05 - 95625 @O, F a @  - 09.10 FMS 

- B vlde - FGH 11.11 = FHV 12.30 - 47052 U 18.50 LQV 
< 
1: ZTO2 : FGH 09.50 - 77238 - 10.21 RENC 10.49 - 77239 - 11.30 FGH 11.50 - 77232 - 12.16 

RPOLL 12.53 - 77233 - 13.36 FGH 14.21 - 77234 - 14.39 RPOLL 15.25 - 77235 - 15.51 
1 FGH 16.21 - 77236 - 16.49 RPOLL 17.11 - 77237 - 17.35 FGH - FMS 

e 
' ZT03 : FGH 11 .Il = FHV 12.30 - 47052 U 16.59 LQV 

2104 : FE0 10.10 - 66400 - 12.10 NDN 17.00 - 66401 - 17.40 FE0 I 

ZT06 : FMS - b vlde - ATH 16.52 - 77053 - 18.05 LNC 

Pas de service le samedi et le dimanche. 

ROULEMENT GG DES 62/63 DE MERELBEKEgrains degursL - 
lu lundi au vendredi 4 

1 : FGZH 08.18 - 49640F 09.19 SASVG 10.50 - 48603 - 12.03 FKR 18.10 - 95335 - 18.27 FGZH - B vlde - FGND 19.50 - 
19.42 FGZH 

3602 : FGND 08.52 - 393600 (avec GUOB) - 09.30 FKR - a vide - FGZH 11.33 - 48570 a@@@- 12.23 SASVG - B vlde - FGND 14.14 - 79075 
- 14.39 FGZH - B vlde - FKR 15.32 - 95333 - 15.50 FGZH - B vlde - FGND 17.00 - 79077- 17.22 FGZH - B vide - FKR 

iG03 : LKV 10.04 - 95354- 11.00 FRL 12.20 95355- 12.46 LKV - 13.18 - 79130- 14.20 FDN - 14.41 - 79131 - 15.19 - LKV 17.45 - 69101 - 
18.50 FGZH 

3G04 + 05 (en UM) : réserve FGZH - 13.32 - 95488 - 13.35 FKR - 14.00 - 95489 - 14.11 FGZH - réserve I 
3G06 : FGZH 08.11 - 48839-08.51 FLS 09.41 - 39983- 10.21 FGZH 10.41 - 79074- 11.08 FGND 11.43- 79073- 12.09 FGZH - 9  vlde- SASVG 

14.51 - 45601 15.49 FGZH - B vlde - FWO 18.41 - 79035 - 18.54 FGZH I 
7 : FGZH 07.18 - 79930 - 08.00 FSN 09.30 - 79931 @-O - 09.50 - FLK 11 .O0 - 95490 0-@ - 11.13 FSN - B vlde - FLK 13.10 - 79: 

@-@ - 13.38 - FGZH (@ : FSN 09.30 - 79931 11.05 - FGZH) - B vlde - FIZ 19.28 - 42452 - 21 -55 LK 

3G08 : FGND 08.52 - 393600 (avec GUO1) 09.30 FKR - à vlde - FGZH 10.44 - 95350 - 11.21 FDD 12.01 -95351 - 13.0' - a vldc . ,. .. . 
vide - FLN 19.00 - 57920 - 20.26 - FGZH 

.e samedi : 
3G02 : FGZH 07.33 - 79072 - 07.51 FGND 08.30 - 79071 - 08.54 FGZH 

iG07 : FGZH - B vlde - FGND - 12.10 - 47711 - 12.34 - à vide FKR 

3G08 : FGZH - A vlde - FGND - 09.23 - 79073 - 09.49 FGZH - B vlde - FGND 10.57 - 48561 - 11.20 - B vlde - FGND 12.26 - 79075 - 12.r 
FGZH - vlde - FKR - 

EN LIGNES 59 '! 



ACT~ALITÉ BELGE 

A Charleroi-Sud, le roulement ZT com- 
porte toujours 6 journées restées in- 
changées, à l'exception de la desserte 
de Frasnes-lez-Anvaing assurée les 
mardis et vendredis, et facultativement 
les mercredis et jeudis (journée ZTO1 - 
voir ci-contre). 

Les 6271 dYAntwerpen-Noord et 6284 
de Merelbeke ont été mises hors exploi- 
tation le ler  novembre 2003 à la suite 
d'une masse haute tension à leur géné- 
ratrice principale. 

La 6324, la quatrieme et derniere 62 
TBL2, est sortie de l'Atelier Central de 
Salzinnes le 23 octobre 2003. 
La 631 3, premiere à être équipée d'at- 
telages de secours Scharfenberg, est 
sortie de Salzinnes le 26 novembre 
2003. Des le lendemain, un essai d'ac- 
couplement fut réalisé à l'atelier TGV 
de Bruxelles-Midi avec la motrice ICE 
406003-4 durant son stationnement 
entre les trains 16 et 15. Contraire- 
ment aux 55 TVM, les 62 TBL2 reçoi- 
vent un attelage Scharfenberg aux 
deux extrémités. 

PHOTO 59-26 F 
La derniare 62 TEL2 - la 6324 - est sor- 
tle de Salzlnnes le 23 octobre 2003. ElJs 
est vue le jour mdme B l'atelier de Kln- 
kempols. Christian VANHECK. 

+ Essal d'accouplement entre la 6313 
et I'ICE 406003-4. Atelier TGV de 
Bruxelles-Mldl, 27 novembre 2003. 
Christian VANHECK. 

PHOTO 59-27 .1 
Le 8 novembre 2003. deux 62 affectdes B 
la Dlrectlon Infrastructure descendent 
un traln de ballast entre Montzen et Wel- 
kenraedt, Ici B Henrl-Chapelle. 
Pierre HERBIET 



série 73 

La reforme des 73 de la premidre 
tranche est bien entamee. Ainsi, pas 
moins de 13 locomotives ont At6 mises 
hors exploitation durant les deux der- 
niers mois de 2003 : 

- le ler  novembre 2003 : la 7308 de 
Charleroi-Sud pour avarie à son mo- 
teur Diesel; 

- le  14 decembre 2003 : les 7306 
(usure moteur Diesel et transmis- 
sion), 7310 (usure moteur Diesel et 
transmission), 7311 (transmission à 
remplacer), 7313 (transmission à 
remplacer), 731 4 (avarie transmis- 
sion et timonerie de frein), 7316 
(usure moteur Diesel et transmis- 
sion), 7318 (transmission à rempla- 
cer), 7321 (usure moteur Diesel et 
fissures châssis), 7328 (usure mo- 
teur Diesel et fissures châssis), 
7332 (usure moteur Diesel et trans- 
mission), 7333 (transmission à rem- 
placer) et 7335 (transmission à rem- 
placer). 

La serie s'est donc vue amputee de 20 
machines durant 2003, passant de 95 à 
75 unites. Ceci a entraîne plusieurs mu- 
tations de 73 depuis les ateliers de Me- 
relbeke et d'Antwerpen-Noord vers celui 
de Charleroi-Sud (voir tableau page 24). 

série 77178 

Comme prevu, le 14 decembre 2003, 

Le 3 septembre 2003, un traln de ddchets nucldalres a clrculd une nouvelle fols entre 
les Pays-Bas et I'uslne de retraitement de La Hague en France. Au ddpart de Roosen- 
daal, la rame dtalt encadrée par les 7777 et 7773. C'est la premlbre fols que des 77 
assurent ce servlce. Le traln est ICI photographld B Nlspen, sur la sectlon frontal1r)re 
entre Roosendaal et Essen. Bram ZUID WEG 

les 77/78 ont franchi une nouvelle étape 
de leur carribre, en s'appropriant la tota- 
lit6 des services des 62/63 d9Antwer- 
pen-Noord et des 52-53 de Stockem. 

Toutefois, contrairement à ce qui avait 
et6 initialement programme, ce ne sont 
pas les 77 de Kinkempois qui ont repris 
le roulement GR des 52-53 de Stockem. 
En effet, Stockem s'est vu dot6 de six 
locomotives : les 7723 à 7728. 

Tout ceci a entraîne une serie de mu- 
tations : Antwerpen-Noord a cedé les 
7725 à 7728 à Stockem, la 7729 à 
Charleroi-Sud et les 7796 à 7797 à 

Merelbeke; Charleroi-Sud a c6d6 les 
7721 et 7722 à Antwerpen-Noord, les 
7723 et 7724 à Stockem et les 7759 à 
7760 à Kinkempois; Merelbeke a céd6 
les 7739 à 7745 à Charleroi-Sud; 
enfin, la 7749 a et6 mutee de Kinkem- 
pois vers Merelbeke. 

Par rapport à la situation du ler  octo- 
bre 2003, l'effectif de Charleroi-Sud 
augmente donc de deux unites et celui 
de Kinkempois d'une unite; par contre, 
Merelbeke perd au total 4 machines. 
Un tableau reprenant la nouvelle situa- 
tion au 14 decembre 2003 est publie à 
la page suivante. 

Le 15 août 2003, la 7758 de Klnkempols achemlna de Llers B Bressoux une rame de 18 voitures devant assurer un train de pdlerl- 
naae B destlnatlon de Lourdes. Le convol passe dans les envlrons de La Prdalle. Laurent GARY. 



Le 18 septembre 2003, les 7807 + 
7809 + 7808 ont accompli une marche 
d'essai entre Antwerpen-Zandvliet et 
Leuven, en tete du train de minerai 
32707. Les locomotlves normalement 
prévues pour sa remorque, les 2334 + 
2364, dtaient présentes et accompa- 
gndes par une troisléme machine 
disposée comme vdhicule : la 2602. 
La rame passe dans les environs de 
Mortsel. Walter PINET. 

derniere minute... 
La SNCB serait sur le point d'% 
qudrlr la société nderhndaim 
ACTS ! (volr EL 52 p. 44) 
Affaire B sui m... J 

REPARTITION DES LOCOMO 'IVES DE 1 

FKR FNND 
7701 t, BSI 
7702 t, BSI 
7703 t, BSI 
7704 t, BSI 
7705 t, BSI 
7706 t, BSI 
7707 t, BSI 
7708 t, BSI 
7709 t, BSI 
771 0 v, BSI 
7711 v, BSI 
ï712 v, BSI 
771 3 v, BSI 
7ï14 v, BSI 
771 5 v, BSI 
771 6 v, BSI 
7717 v, BSI 
771 8 v, BSI 
7719 r, v 
7720 r, v 
7721 r, v 

série 91 - I 
Le 14 décembre 2003 a bien marqué la . avec t6i6commande automatique par r : radio de ligne 

fin de l'utilisation des locotracteurs de la radio BSI : avec attelage BSI 
série 91 auprès de la Direction Train, v : avec t6lécommande manuelle par radio RA : AT6 + lndusi - 
avec la mise hors exploitation de 26 ma- n 
chines (91 01, 91 07, 91 09, 911 0, 91 11, PHOTO 59-28 Durant I'dtd 2003, la caisse de la 201.010 a Btd entihrement révisde par I'ate- 
91 1 5. 91 1 8. 91 23. 91 26. 91 28. 91 30. lier d'Antweraen-Noord. A cette occaslon, les phares ont BtB npiacés +/- 20 cm plus bas 1 
9132; 9134, 9135; 9138; 9146; 9148; ..- - . il,- -.. 
9150, 9151, 9153,9155 à 9160 - voir ta- 
bleau page 24). Deux machines ont tou- 
tefois reçu un surcis : les 9136 et 9152 
utilisées à I'Atelier Central de Gentbrugge 
en attendant la livraison de chariotracs. 
Les machines affectées à la Direction In- 
frastructure ne sont pas concernées. 

La 9131 a été vendue a un ferrailleur 
français où elle sera utilisée pour assu- 
rer les manoeuvres. Pour rappel, après 
sa mise hors exploitation le le r  mai 
1996, ce locotracteur fut utilisé à partir 
du 10 juin 1996 par l'Atelier Central de 
Salzinnes où il était inventorié "comme 
"gros outillage" 

I EN LIGNES 59 



Automotrices 

série 300 "Break" 

Depuis le 15 décembre, les automo- 
trices doubles classiques qui assuraient 
quelques trains de la relation IC F Quié- 
vrain - Visé, ont été remplacées par des 
Break. II s'agit des trains suivants : 

- au départ de Quiévrain : 1704, 1708, 
1711, 1714, 1717, 1721, 1722,1726; 

- vers Quiévrain : 1726, 1727, 1730, 
1733, 1736, 1740, 1742 et 1743. 

Les autres parcours sont toujours assu- 
rés par rames réversibles de voitures du 
type M4 remorquées par des 21 ou 27. 

AM 96 série 500 1 
Depuis le début de l'automne dernier, Iautomotrlce exper~mentale 106 e k t u e  une tournée 

La SNCB aurait l'intention de modifier d'inspection sur l'ensemble des lignes Blectrifiée en 3.000 Y, pour contrdler le bon f0nc- 

les automotrices du type 96 tionnement des dispositifs de répétition des signaux, Cl-dessus, elle vient de traverser la 

monocourant (501 à 570) en bicourant. canal Charleroi - Bruxelles B l'entrée de la gare de Luttre. Dominique ALLARD, 25-09-2003. 

Rappelons q;e, d'origine, ces rames 
étaient conçues pour 6tre facilement 
transformées. A l'emplacement de I'é- 
quipement bicourant se trouve actuelle- 
ment un bloc de béton. 

$---- 
L I -  

PHOTO 59-29 + Le 17 novembre, la 106 
a effectue une incursion B l'&ranger, jus- 
qu'A Kleinbetîingen au Grand Duch6 de 
Luxembourg. Alain DEFECHEREUX. 

PHOTO 59-30 .L Le 7 novembre 2003, la 
106 a parcouru la ligne 57 entre Loke- 
ren et Dendermonde, ici dans les envi- 
rons de Zele. Alain DEFECHEREUX. 



ACTUALITÉ BELGE 

Voitures 
voitures M6 

- EC 2951296 "Jean Monnet" Bruxel- 
les-Midi - Strasbourg : 
1 voiture 16 A + 1 voiture 11 0 ou 16 B 

Trois rames supplémentaires de voi- On constate donc que I'lris a perdu ses 
tures du type M6 ont été mises en rou- voitures suisses et a reçu en echange 
lement à Kortrijk, portant ainsi à 15 le les voitures 16 et I l1  du Vauban. La pré- 
nombre de rames affectées à Kortrijk. sence de la 16 Bd est justifiée par son 
Le service des rames M51 à M61 est compartiment vélos et par la nécessité 
resté inchangé (voir EL 58 page 28). de disposer d'un compartiment de ser- 
Les nouvelles rames ont été engagées vice. 
sur des IC L Poperinge - Sint-Niklaas Le Vauban s'est vu doté de voitures ita- 
(parcours entiers ou partiels) en rempla- liennes (2 A + 4 B), tandis qu'une voitu- 
cement d'automotrices de la série 301 à re SNCB 16 assure le renfort jusqu'à 
440 "Break" : Basel. - M62 : FKG IC K 2229 FGSP 10.16 - ER Les voitures Resto sont egalement pas- 

2229 - 10.49 LK 14.08 - RE 2338 - sées à la trappe. Seul un service de Mi- 
15.02 FDR IC L 2338 FPP; nibar reste prevu sur le Vauban et I'lris 

- M63 + M64 : FPP IC L 2306 FDR 13.35 - en Suisse au-delà de Basel. 
RE 2215 - 13.55 FGSP IC K 2215 A noter que le Vauban sera limite dés 
FKG; décembre 2004 à Brig, ce qui mettra fin 

- M65 : FDR IC L 2329 LK 2314 FSN 20.03 à la derniére liaison ferroviaire entre la 
dernière minute. .. 

- ER 2314 - 20.33 FDR. Belgique et l'Italie. Ceci ne manquera moment de boucler ce numer 
pas de réduire la clientéle de ce train ... s apprenons qu'une nouvelle rel 

voitures internationales Enfin, il est question de prolonger I'EC Varsovie - Bruxelles devrait circ 

"Jean Monnet" de Strasbourg à Basel. ous les jours B partir du 30 av 
Avec la suppression de la quasi totali- rrQt intermediaire en Belgiq 

té des trains internationaux classiques, Quel avenir pour le matériel :348 Varsovie 17.45 (passage 
international 3 kempois 08.49) - Bruxelles- seules 18 voitures sont encore neces- 10.00 - Bruxelles-Midi 10.08 

saire pour assurer le roulement (voitures <D-0 : 347 Bruxelles-Midi 16.44 - Brux 
SNCB presentes dans chaque train) : A l'exception des 18 voitures encore né- les-Nord 16.52 - (Liège passa - EC97196 "Iris" Bruxelles-Midi - Chur : cessaires pour l'embryon de trafic sub- 17.58) - Varsovie 09.04 

2 voitures 111 A + 2 voitures 111 B + 1 sistant, toutes les autres voitures se @-O : 349 Bruxelles-Midi 18.1 9 - Br 
voiture 110 B + 1 voiture 16 Bd vdlos; Sont retrouvées au chômage. Voici le les-Nord 18.30 - Varsovie 09. 

- EC91190 "Vauban" Bruxelles-Midi sort qui leur est réserve : s'agit probablement de la relatic - Basel (-Milano) : - l'ensemble des voitures-couchettes i continuera vers Moscou (voir L, 
1 voiture 16 B (limitde à Basel); du type 15 et les voitures restau- p. 30). 

Une Image appartenant au passe : I'EC 90 "Vauban" Mllano - Bruxelles-Mldl, compose de voltures 16 et 111. Depuis le 14 decembre 
2003, la rame est composée de voitures Itallennes. Une volture 16 est toutefols encore utllls~e comme renfort, mals uniquement entre 
Bruxelles et Basel. Michel HANSSENS. 

rants ex. Grill-Express SNCF sont à 
vendre. Quelques-unes pourraient 
être reprises par la Direction Infras- 
tructure pour servir de dortoir et de 
réfectoire sur les chantiers; 

- les voitures-lits du type MU, qui 
étaient gérées par la SNCB mais qui 
appartiennent à la CIWL, sont retour- 
nées à leur propriétaire; 

- les voitures-lits AB30 sont à vendre; 
- le sort des voitures-lits T2 n'est pas 

encore défini; 
- la voiture bar-dancing SR 2 (17902) 

est à vendre; 
- les voitures du type 16 (sauf celles 

utilisées en trafic interieur), la voiture 
Bistro, les voitures Resto ex. 11 0 et la 
voiture bar-dancing SR3 (1 7.903) 
sont garées en réserve stratégique. 



Waaons 

Encore une série de 
tombereaux loués par la 

SNCB 

La SNCB a loué une nouvelle 
série de wagons tombereaux à 
bogies du type Eaons. Cette 
nouvelle location concerne plus 
de 200 véhicules provenant 
d'Allemagne (série DB Eaons- 
X055). Ils sont repris dans le type 
1415H5 de la SNCB. Une gran- 
de partie est peint dans la cou- 
leur rouge de DB-Cargo, tandis 
que les autres dans une couleur 
brunâtre. 
II s'agit de la cinquiéme série de PHOTO 59-31 Un des Eanos type I d  15 en couleur DE-Cargo. Numero UIG : uu uu b9// 040-2. 

wagons de ce genre pris en 10- Berchem-Groenenhoek, 30 octobre ; 1. Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

ferraille; 
- Eaons 1415H4 : voir EN LI- 

GNES 27 page 33, pour le 
transport de ferraille. 

Les Eaons 1415H5 sont utilisés 
sur les chantiers à Antwerpen, 
principalement pour le transport 
des terres et déblais liés aux 
gros travaux dlAntwerpen-Cen- 
traal. 

PHOTO 59-32 
Un autre wagon, repeint dans 
une livrée brunâtre, B Berchem- 
Antwerpen, le 5 novembre 2003. 
Numéro UIC 80 88 5377 548-0. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

1 Le Fsccne 31 88 6986 000-4 type 9820A6. Schsenbeek, 19juIII~t 2005, 

. louveaux wagons 
pour le ballastage 

En juillet 2003, la SNCB (Direc- 
tion Infrastructure) a mis en ser- 
vice de nouveaux wagons auto- 
dhchargeurs pour le transport de 
ballast du type Faccns 9820A6. 
Leur particularite est de pouvoir 
ballaster sur des voies ou des 
zones parallbles à la voie sur la- 
quelle ils se trouvent. Ils portent 
les numeros UIC a partir de 31 
88 6985 000. Ces vdhicules sont 
en fait louds à la socidtd slo- 
vaque WagonMarket spol. sr. oi. 
Rova Poprad. ils sont toujours 
accompagnds d'un wagon ferme 
à deux essieux du type Gbs 
dquip6 d'un groupe g6n6rateur 

EN LIGNES 59 4L 
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Divers 

Thalys 
Le 6 novembre 2003, le conseil d'adminis- 
tration de Thalys International a décidé le 
maintien de la relation Liège - Charleroi - 
Mons - Paris, ainsi que celui de la septiè- 
me relation Bruxelles - Koln (trains 
944519412) qui devaient être supprimées 
à partir du 14 décembre (voir EL 58 p. 30). 

Thalys a en outre décidé de rénover ses 
rames Thalys pour 2007, et de les équi- 
per d'un service de connexion à Internet. 

Essai d'un /CE sur la L2 
Deux rames à grande vitesse ICE3 de la 
DB ont effectué une nouvelle campagne 
de tests, en unité multiple, sur la ligne 2 
entre Ans et Leuven, les nuits 17 au 24 
novembre 2003, du 1 er au 7 et du 15 au 
19 décembre 2003, et du 5 au 10 janvier 
2004. Suite à ses essais, il semblerait 
que les ICE seront bientôt autoris6s à 
circuler sur la ligne 2, mais limités à 250 
kmlh en raison de leur système de frei- 
nage électrique à courant de Foucault, et 
de la projection de ballast au-dessus de 
270 kmlh lors de la circulation avec deux 
rames accouplées. 

Déménagement de TRW 
Le 14 décembre, la société TRW (voir 
EL 49 pages 54-55) a d6ménagé son 
Hub (plateforme intermédiaire de trans- 
bordement) de Schaerbeek à Ronet. Les 
wagons TRW isolés (régime CORTAX) 
en provenance des différents terminaux 
de chargement sont maintenant dirigés 
et triés à Ronet, où sont formés les trains 
définitifs en partance vers l'étranger 
(idem en sens inverse). 

ce, E'aaaïette est prafiq&~ tumin& et &a poîwux rugriaorW de E . W ~  m t  &]d 
1m1)Jantds. Ces travaux ont némasité un iégef dclpiacement de Ia IIgne v m  Rodnnge, d 
la 8orth de MontSeint-MartJn. C&té belge, 6 s  travaux propssent plus bntsmenk Mlso 
en ae& pr4vue dan8 le courant du prlntcNnp8. Pierre HERBIEJ; 4 septembre 2003, 

Le 47975 a//dg6 en queue SNCB ou 3000 CFL) sur la section en 
forte rampe entre Vielsalm et Gouvy, ce 

Suite aux nombreux problbmes rencon- parcours est depuis le 22 octobre 2003 
tres pour la remorque du train de sable syst6matiquement allegb en queue, soit 
47975 Balen - Patange (circulant le par une troisibme 13 ou 3000 (mercredi 
lundi, mercredi et vendredi et remorqué et vendredi), soit par une locomotive 
par deux locomotives de la serie 13 Diesel (lundi). 

Durant tout 1'4td 2003, les IR m Llers - Llage - Luxembourg dirilent renforce58 par une 
voiture Wegmann des CFL. Le 15 aoOt 2003, passage B La PïeaIIe aur k Ilgne 34 Llere - Liège-Qulllemlns, d'un IR pour Luxembourg. La rame est compcodb d'une voKure 
Wegmann, rulvie de trols voitures du type 110 et d'un fourgon Dms. Laurent GARY. 



PHOTO 59-35 Arrivde B Menen du traln vlde 39094 vers Poperlnge, remorque par les 7ï69 et 7748. Christian VANHECK. 16 octobre 2003. 

La campagne betteravière à Poperinge : dernière saison ? 
Comme chaque année, les gares de Poperinge et de Moerbeke-Waas ont connu une intense activité durant l'automne lors de 
la campagne betteravière, laquelle a débuté le 6 octobre pour se clôturer le 19 décembre 2003. Les trains chargés à Pope- 
ringe étaient dirigés vers la sucrerie de Moerbeke-Waas. Deux allers-retours étaient prévus du lundi au vendredi et un le sa- 
medi, tous remorqués par deux 77 en unité multiple. Le Groupe Sucrier, à qui appartient la sucrerie de Moerbeke, envisage 
toutefois pour 2004 de détourner ce trafic vers la sucrerie de Veurne. Si cette décision devait se confirmer, toute la r6colte se- 
rait alors évacuée par ... camion ! Toutefois, dans toute la région, les élus locaux se mobilisent contre ce projet vu l'intense tra- 
fic routier que cela engendrera ... Deux nouveautés sont apparues durant la dernièr - iisor ' 3  charge des trains portée à 21 60 
tonnes, et les rames composées de wagons du type Fals auparavant utilisés pour _ >rafic arbonnier, au lieu des classiques 
wagons tombereaux à bogies du type Eaos. 

PHOTO 59-36 Les 7793 + 7767 en tete du train vlde 39090, B la sortie de Moerbeke- Waas. ctobre 2003. 



et 3 59-37 rns les environs Zillebeke, t ~ e r  et Cc passage du train 3 
En t&te : les 7770 et 7747. 

6 9 destination de Moer e- Waas. 
:hristian VA NHECK, 11 ocroore 2003. 

PHOTO 59-38 Arrlv6e B leper de la seconde partie du train charge 39082 Poperlnge - Mo 
7795. Etant donne la faible longueur des voies de debord de la gare de Poperinge, tous Il 
gds) sont, suivant le sens, sclndds ou fuslonn6s B leper et circulent par demi-rames entre ~ -, 
Christian VANHECK, 16 octobre 2003. 

rke Waas remorque par les 7791 et 
vins de betteraves (vides ou char- 
terlnae et l e ~ e r  et vice-versa. 



Le 12 septembre 2003, I'American Circus arrive 9 Monîzen, tracté par la , .802-8 de la DE, pour une tournée en Belgique. Le train, dont 
la vitesse est limitée 9 40 kmh, est originaire de Castelfranco (Italie). Michel HANSSENS. 

Services des 225 et 241 de la des deux autres journées assur6es ex- 

DB en Belgique clusivement par des 225 : 
47537 O FKGLF 17.20 - AACHW 19.00 
64410 @ O 0  NK 19.42 - FKGG 21 .O5 

Le roulement comporte 6 journées : G%U: 0:  rbserve 
GS01 à 06. Les quatre dernières ne 47533 @ FKGLF 05.25 - AACHW 08.29 
concernent que des navettes entre 44575 @-0 GMN 07.31 - AACHW 08.00 
Montzen et Aachen-West, normalement 47522 @-0 AACHW 10.32 - FKGLF 13.10 
assurées par les 241. Voici le service 41839 @ O 0  FKGRH 16.54 - NK 18.35 

SSQ? : @ : r6serve 
74620 0 FHS 07.52 - FKGLF- 08.19 
47523 0-0 FKGLF 10.1 2 - AACHW 12.22 
44562 0 AACHW 12.47 - GMN 13.17 
47537 0-0 FKGLF 17.20 - AACHW 19.00 
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LA STlB COMMANDE LE FLEXITY DE BOMBARDIER 

Après plusieurs années d'étude, la Société des Transports 
Intercommunaux de Bruxelles (STIB) a officiellement signé le 
30 octobre 2003 avec Bombardier un contrat pour la concep- 
tion et la fabrication de 46 tramways bidirectionnels du type 
Bombardier Flexity Outlook. Le contrat comprend également la 
révision et la maintenance des bogies et I'équipement de pro- 
pulsion des véhicules pendant une période de 15 ans. La va- 
leur totale du contrat s'établit à environ 125 millions d'euros 
(106 millions pour les véhicules et 19 millions pour les servic- 
es de révision). Cet accord prévoit également la possibilité de 
commander d'autres lots de 10 véhicules minimum, pendant 
une période de cinq ans. La livraison des tramways est prévue 
entre juin 2005 et février 2007. 

Le contrat porte sur 19 tramways longs (série STlB 4000) de 
sept modules d'une longueur totale de 43,220 m, et 27 tram- 
ways courts (série STlB 3000) de cinq modules d'une longueur 
totale de 31,850 m. La version courte offre une capacité totale 
de 184 voyageurs, dont 54 assis, tandis que la version longue 
offre un espace pour 258 passagers, dont 78 assis. La STlB a 
commandé deux versions différentes afin de répondre aux di- 
vers besoins en capacité voyageurs sur les lignes respectives. 
Un emplacement est réservé, dans chaque véhicule, pour les 
personnes à mobilité réduite. . - .. . . 

La construction sera réalisée par Bombardier principalement Vue d'artiste de l'aménagement intérieur. 
dans l'usine de Brugge. Les bogies seront produits à Siegen et 
l'équipement de propulsion à Mannheim. est alimenté par son propre convertisseur de traction. Le véhi- 

cule est équipé de deux convertisseurs statiques indépen- 
Les tramways Flexity Outlook pour Bruxelles sont basés sur dants. L'entretien est très facilité, les moteurs pouvant être 
une technologie éprouvée offrant un plancher bas intégral et changés sans démonter le bogie. 
des bogies conventionnels. Une attention toute particulière a 
été portée à la sécurité du conducteur et des voyageurs : le mo- 
dule avant du véhicule résiste à une charge de pression de 40 
tonnes et la structure en acier du châssis remonte sur les côtés 
du tramway afin de protéger les passagers en cas de collision 
latérale. Le concept Flexity Outlook avec ses larges portes et 
son plancher bas intégral permet aux personnes à mobilité ré- 
duite et aux poussettes d'accéder facilement au véhicule. Le 
tramway offre un haut niveau de confort, avec un niveau de 
bruit très bas, une conduite excellente, une ventilation et un 
chauffage performants, une cabine de conduite spacieuse avec 
une bonne visibilité. L'agencement intérieur est étudié de façon 
à séparer les zones pour places assises et les places debout. 

Le tramway est équipé 3 ou 4 bogies, dont un bogie porteur, et 



C'est le designer belge Axel Enthoven qui a 6tudi6 le nouveau La montee et la descente sont rendues plus aisees par 5 por- 
design interieur et exterieur du tramway. Le look industriel mo- tes larges et une porte Btroite de chaque côte. Les tramways 
derne est une interprdtation contemporaine du style "Art Nou- longs seront pourvus de 2 portes larges supplementaires. 
veau". L'apparence attrayante du vehicule est obtenue par I'u- 
tilisation de materiaux nobles (des sutfaces importantes sont La STlB semble donc avoir fait un choix judicieux et, une fois 
boisdes), d'une gamme de couleurs Alegantes et de details n'est pas coutume, a opte pour du materiel Bprouv4 et non 
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r Réseaux privés et inciustrieis 

Depuis le ler  janvier 2004, DLC a perdu la relation FORD qui 
circulait entre Dillingen et Sloe (voir EN LIGNES 57 page 40). 
Le train a été repris par Railion. 
Durant l'été, DLC a réceptionné trois nouvelles locomotives de 

SANDREA 

La société SANDREA assure 
les manoeuvres dans le port 
autonome de Charleroi à Dam- 
premy (ligne 260A Monceau - 
port de Dampremy) à l'aide d'un 
locotracteur Moyse (type 20TDE 
no 288). De temps en temps, du 
charbon est transvasé de péni- 
ches dans des wagons. Ce fut le 
cas le 26 août 2003, lorsque du 
charbon en provenance de Co- 
lombie fut transvasé dans des 
péniches aux Pays-Bas et expé- 
dié au port de Dampremy. Ici, il 
fut rechargé dans des wagons 
tombereaux du type Aacs (cons- 
truits par Arad en Roumanie de 
1984 à 1985 pour la DR) loués à 
la société Nacco SA de Paris, et 
réimmatriculés depuis 2001 au- 
près des Chemins de fer slo- 
vaques. La destination finale 
des wagons était Péchiney en 
Savoie. 

la Class 66 : les PB1 9, 20 et 21, portant ainsi à 6 leur nombre 
(avec les PB02, 12 et 14). En attendant de prendre du service 
pour DLC, la PB 19 a été louée à HHPl (voir EL 55 page 28), 
et la PB20 à ERS (voir EL 53page 26). 
En octobre 2003, DLC a testé la traction d'un train entre Axel 
(Terneuzen) et l'usine sidérurgique ALZ de Genk, qui devrait 
circuler à partir de janvier 2004. 

Le locotracteur Moyse de la société Sandrea manoeuvre des tombereaux slovaques dans le 
port autonome de Charleroi à Dampremy, le long du canal Charleroi - Bruxelles. Ce type de ma- 
chine a été construit a 163 exemplaires de 1937 à 1962 (no Moyse 201 363). 11 est équipé d'un 
moteur Diesel de 80 CV et d'une transmission électrique. Roger CRIKELAIRE, 26 août 2003. 



La rame "Meridian" quadruple 222.008 du Mialana ~ainl lne au srte au --c;oucou" entre siiry et Ath, le 12 octobre zuv3. Wim DE RIDDER. 

L e 14 février 2002, la société anglaise 
Midland Mainline a commandé au- 

près de Bombardier 25 rames Diesel 
destinées au trafic InterCity entre Lon- 
don-St. Pancras et Nottingham via 
Derby. 

Inventoriés dans la Class 222 et bapti- 
sés "Meridian", ces trains sont en fait 
dérivés des autorails Virgin de la Class 
220 et 221 "Voyager" dont le montage 
fut également réalisé par Bombardier 
dans l'usine de Brugge (voir EN LI- 
GNES 45 pages 16-1 7). 

La commande se divise en deux lots : 
- seize rames quadruples, en rempla- 

cement des autorails triples de la 
Class 170; 

- sept rames à 9 caisses, qui permet- 
tront d'élargir la flotte. Elles circuleront 
ensembles avec les 13 rames HST 
(Class 73), lesquelles seront prochai- 
nement entièrement modernisées. 

Elles se différencient surtout des rames 
Virgin par leur aménagement intérieur, 
avec un empattement plus grand entre 
les sièges, 50 % se faisant face, et une 

La chaîne de montage des nouveaux autorails du Mldlend Mainllne, 9 I'usine Bombardier 
de Brugge. Christian DOSOGNE, 30 octobre 2003. 

meilleur possibilité de restauration. 

Leur montage final est assuré par I'usi- 
ne Bombardier de Brugge. Elles seront 
livrées à Midland Mainline entre le 
début de 2004 et le début de 2005. 

La rame quadruple 222.008 a été testée 
les 11 et 12 octobre 2003 au site du 
"Coucou" entre Ath et Silly (ligne 94). 
Ces tests avaient pour but la délivrance 
d'une autorisation pour la circulation de 
ce type de trains sur le réseau belge 
afin de pouvoir effectuer leurs parcours 
de rodage et de mises au point avant 
leur envoi au Royaume-Uni. 

Les premiers essais de rodage se sont 
déroulés, toujours avec la rame quadru- 
ple 222.008, les nuits du 1611 7, 1711 8, 
22/23, 23/24, 30131 octobre et du 314 
novembre 2003, entre Brugge et Oos- 
tende. 

Les nuits du 8-9, 9-1 0, 15-1 6, 16-1 7,29- 
30 novembre et la nuit du 30 novembre 
au l e r  décembre 2003, la rame fut tes- 
tée à 200 km/h sur la LGV 1. 

Des essais de jour furent également ré- 
alisés le 27 novembre et les 1 er et 2 dé- 
cembre 2003 (trois fois le parcours cir- 
culaire de Brugge à Brugge via Lichter- 
velde, Kortrijk et Gent-St. Pieters. 



LE POINT SUR LES TRAVAUX #V 
- * A  .- 

Le génie civil de tous les chantiers TGV est pratiquement terminé ou largement entamé sur les lignes concer- 
nées, sauf aux abords de Bruxelles. La mise en service des infrastructures nouvelles, qui offriront des capa- 
cités supplémentaires, reste prévue pour décembre 2006. La situation est arrêtée le 10 novembre 2003. 

m LI Halle - Bruxelles ip- 
La nouvelle gare de Halle, située sur la 
dalle recouvrant les voies, a été inaugu- 
rée le 17 octobre dernier. Elle est carac- 
térisée par une structure en verre et 
métal qui protège le bâtiment et une 
partie des abords, dont le parking à 
vélos de 260 emplacements et les fu- 
turs escaliers d'accès aux quais. Sa fa- 
çade comprend de larges baies vitrées ; 
la salle d'attente, les guichets et le buf- 
fet occupent la partie centrale, tandis 
que les locaux réservés au personnel 
se trouvent à l'arrière. Le guichet, de par 
sa conception, reprend une pierre fron- 
tale de l'ancienne gare, avec I'inscrip- 
tion du nom de la gare. II reste encore à 
placer les escalators, équiper les quais 
de auvents et de nouveau mobilier, et 
réaliser un second parking pour deux 
roues d'une capacité de 240 places. 
Le coût total de la nouvelle gare est de 
5,3 millions d'euros. 

Entre Forest et Bruxelles-Midi, la réali- 
sation de l'ouvrage supérieur de la rue 

I du Charroi, réalisé à l'aide de ponts- 
bacs, est terminée. La pose des voies 
est en cours, de même que se poursuit 
l'aménagement du grill d'entrée de 
Bruxelles-Midi. 

1 m L2 Bruxelles - Leuven 

Au mois de septembre ont commencé 
les travaux de construction de I'ouvra- 
ge inférieur situé dans le "quadrilatère" 
de Bruxelles-Nord, constitué des lignes 
50, 25/27, 161, et 16111. 11 se situe 
entre la rue des Palais, la place Ver- 
boeckhoven, le pont Teichman et I'ave- 
nue de Vilvorde. Les deux voies TGV 
doivent passer sous cet important 
complexe, du côté nord. Les travaux 
concernent également la mise à deux 
voies de la ligne 16111, qui relie les li- 
gnes 161 et 50, et qui est aujourd'hui 
empruntée par les trains " RER " Brai- 
ne-l'Alleud - Aalst. 

Entre Bruxelles-Nord et Schaerbeek, la 
nouvelle ligne à grande vitesse sera si- 
tuée au nord, à l'emplacement de voies de 
faisceaux démontés. Cette vue montre le 
tracé dégagé de Schaerbeek vers la futu- 
re bifurcation des lignes vers Antwerpen 
et Liège. A gauche, la ligne 28 ; à droite, 
les lignes 36, 25 et 27. Dans le fond, le 
talus qui amorce l'approche du viaduc de 
Haren. Baudouin DIEU, 5 novembre 2003. 

Vue générale de la gare de Schaerbeek. Les voies nouvelles viendront s'insérer entre 
celles de la ligne 28, à droite, et les quais. La vitesse des trains à cet endroit sera de 
160 km/h. Baudouin DIEU, 5 novembre 2003. 



LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV 

Les nouvelles voles de la ligne 36 sont 
posees entre Dlegem et la sortie de Za- 
ventem. Le 5 novembre 2003, I'automo- 
trlce 565 se trouve en tête du train 
El510 Gent-Genk, photographid B k ll- 
mite des voles posees, entre Zaventem 
et Nossegem. Baudouin DIEU. 

Sur le site de I'ancienne gare de forma- 
tion, à proximité de l'atelier de traction, 
le talus qui permettra aux voies nouvel- 
les de la ligne vers Lihge de rejoindre à 
hauteur de Haren-Sud la ligne existan- 
te, est érigé depuis 2001. 11 sera prolon- 
gé, à hauteur des bâtiments de service, 
par un viaduc de 400 mètres environ 
composé de huit arches et d'un "bow- 
string" de 136 mbtres. Quant à la ligne 
vers Antwerpen, elle se détachera de la 
ligne 36 à peu prbs à hauteur de l'actuel 
atelier de traction, par une bifurcation 
anglaise (la voie venant dlAntwerpen 
passera sous les deux voies de la ligne 
36N). Les travaux préparatoires à la 
construction de ces ouvrages d'art ont 
débuté également. 
Entre Haren et la bifurcation de Zaven- 
tem, les trains roulent sur les deux voies 
nouvelles de la ligne 36 ; les futures 
voies A et 6 de la ligne 36N ont été po- 
sées, sauf les appareils de voie de la bi- 
furcation vers l'aéroport, qui seront in- 
stallés ultérieurement, et leur électrifica- 
tion est en cours. Entre Zaventem 
(exclu) et Herent, la situation est la sui- 
vante : venant de Leuven, les trains rou- 
lent sur la nouvelle voie B de la ligne 36, 
à savoir la voie extérieure ; vers Leu- 
ven, les trains roulent sur I'ancienne 
voie A de la ligne 36, tandis que la nou- 
velle voie A est posée et en cours d'é- 
lectrification. Sa mise en service inter- 
viendra à la mi-décembre, ce qui per- 
mettra de pourvoir au remplacement de 
I'ancienne voie A, qui deviendra la futu- 
re voie A de la ligne 36N. Entre Herent 
et Leuven, les infrastructures nouvelles 
sont en service, si bien que les trains du 
service intérieur ou ceux sans arrêt à 
Leuven peuvent emprunter indifférem- 
ment la ligne 36N, à 160 kmlh, ou la 36, 
à 90 kmlh. 

7 L2 Liège - 
frontière allemande 

Pas de nouveautés sur ce tronçon ou 
les aménagements de la gare des 
Guillemins, le creusement du tunnel de 
Soumagne et la construction des ouvra- 
ges d'art le long de l'autoroute E40 se 
poursuivent. 

L'lntdrieur du tunnel B vole unlque de la 
Jonction Nord-Sud dlAntwerpen. La 
paroi doit encore recevoir une couche 
d'isolation acoustique. 
Photo : SNCB. 

Les SIX voles du nlveau superleur de la gare d'Antwerpen-Centraal sont en servlce depuis 
le 15 décembre 2003. Au centre, le puits de lumlère qui éclairera jusqu'au nlveau -2. 
Baudouin DIEU, 7 novembre 2003. 



L3 Antwerpen - 
frontière néerlandaise 

Entre Berchem et Antwerpen-Centraal, 
les voies supérieures, qui permettent 
I'accbs au niveau +1, sont en service. 
En gare centrale même, les voies 1 à 3 
ont Bté mises en service le 29 septemb- 
re, tandis que les voies 4 à 6 ont été 
désaffectées le temps d'y effectuer des 
travaux d'adaptation. Toutes les voies 
du niveau +1 (1 à 6) sont en service de- 
puis la mi-décembre, ce qui permet une 
nette amélioration de l'exploitation de la 
gare. 
Depuis le 15 décembre, tous les trains 
qui avaient pour destination Antwerpen 
et dont certains étaient limites à Ber- 
chem, sont de retour sous la marquise 
de la gare centrale. 
Les deux tunnels entre la gare centrale 
et le Dam sont achevés; ils reçoivent 
actuellement une couche isolante 
acoustique qui permettra une diminution 
sensible du bruit et des vibrations en- 
gendrés par le passage des trains. 

C'est kl que ddbouche la llaison Nord-Sud, a i  hauteur de la place du Dam A Antwerpen. 
Dans le fond, la gare qui subira, dans le cadre des travaux, une cure de rajeunissement. 
Antwerpen, 8 octobre 2003. Baudouin DIEU. 

Le canal Albert sera franchl par un ouvrage mixte fermton de type " Bowstring ". II est 
en constructlon sur le talus c6td Hollande. Antwerpen, 8 octobre 2003. Baudouin DIEU. 

Entre la Damplein et Noorderdokken, la 
ligne nouvelle est accolée aux deux voies 
existantes des lignes 12 et 27A. Pour évi- 
ter des expropriations trop importantes, 
un mur de soutdnement est construit 
entre la Damplein et le canal Albert. Ant- 
werpen, 8 octobre 2003. Baudouin DIEU. 

Les travaux de terrassement A hauteur de 
la Groenendaallaan. A drolte, les voies 
des lignes 12 et 27A. La ligne nouvelle est 
Btablie a gauche lorsqu'on se dirige vers 
la Hollande. Antwerpen-Luchtbal, 8 octo- 
bre 2003. Baudouin DIEU. 



LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV 

L'ancien point d'arrht de Luchtbal a étB 
abandonne au profit d'une nouvelle in- 
stallatlon Btablie au croisement de la 
Groenendaallaan; quatre voles sont déjà 
en service. il reste 9 construire les deux 
voies qui seront empruntdes par les 
trains de la jonctlon Nord-Sud. Antwer- 
pen-Luchtbal, 8 octobre 2003. B. DIEU. 

La zone proche de la gare de Dam ainsi 
qu'une partie des emprises de l'ancien 
atelier de traction doivent être aména- 
gées en " parc paysager urbain "; la ville 
dlAntwerpen a lancé en 2002 un 
concours d'urbanisme et le jury a opté 
en 2003 pour l'équipe Studio Spoor 
Noord et son projet " Villages and Me- 
tropolis ". L'équipe poursuit actuelle- 
ment le développement du projet qui 
aboutira A la création d'un parc ouvert 
de 17 hectares, avec de l'espace pour le 
développement d'habitations, bureaux 
et magasins. Les batiments de caractè- 
re ferroviaire ayant une valeur histo- 
rique, la Damplein et la gare de Dam se- 
ront intégrés au parc. Les travaux com- 
menceront en 2005 et dureront jusque 
2008. 

Au sortir du tunnel, à hauteur de la gare 
daAntwerpen-Dam, une tranchée cou- 
verte permet à la ligne nouvelle de se 
raccorder à la ligne 27 ; le franchisse- 
ment du canal Albert s'effectuera par un 
nouvel ouvrage d'art mixte ferlbéton 
identique à ceux de Halle et Leuven, ac- 
tuellement en preparation sur le talus de 
la ligne nouvelle. Quatre voies de la 
gare de Groenendaallaan, rebaptisée 
Antwerpen-Luchtbal, sont en service 
depuis le 1 er septembre ; les aménage- 
ments, notamment l'accès côté Dam, 
doivent encore être réalisés. 
A hauteur de Antwerpen-Noorderdok- 
ken, les voies de la ligne nouvelle pas- 
sent sous celles des lignes 27 et 27A et 
filent rejoindre I'autoroute E19. Le fran- 
chissement de l'échangeur autoroutier 
E l  91A12 s'effectue par un passage infé- 
rieur, tandis que celui de la Kleine Ba- 
reel, la " Porte d'Anvers " sera composé 
de deux ponts de type " bowstring ", 
dont le premier a été placé la nuit du 10 
au 11 octobre au-dessus de la Kapel- 
sesteenweg. La tranchée couverte du 
Peerdsbos, à la limite des communes 
de Brasschaat et Schoten, est terminée. 
Elle permettra d'éviter la chute d'arbres 
sur la voie et de réduire le bruit engen- 
dré par le passage des trains, mais sur- 
tout celui provoqué ... par I'autoroute ! 

Entre Antwerpen et la frontiére hollan- 
daise, l'avancement des travaux pro- 
gresse 9 des degrds dlvers. La moitie 
des ouvrages d'art est en service. Ici, 9 
la sortie de Brasschaat, la voirie em- 
prunte le futur pont r6servB aux TGK 
Dans le fond, la plate-forme en est au 
stade de la couche de forme. 
Baudouin DIEU, 8 octobre 2003. 

A hauteur du point d'arrêt de Noorderdokken, la ligne nouvelle vers les Pays-Bas se dé- 
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Brecht, 8 octobre 2003. Une gare 
rdservde au trafic intdrleur est en 
construction le long de I'autorou- 
te €19. Un passage sous voles, en 
construction, desservira les dlffd- 
rents quais. Baudouin DIEU. 

A hauteur de Brecht, la future gare 
qui sera baptisée " Noorderkem- 
pen " et sera fréquentée par les 
trains du service intérieur, est 
commencée. Elle disposera de 
quatre voies, dont les deux exté- 
rieures seront équipées de quais 
accessibles par un passage sous 
voies. Cette installation nouvelle, 
accessible facilement depuis I'au- 
toroute, est située dans une zone 
campagnarde. Elle est conçue 
pour être desservie rapidement et 
efficacement par les lignes de bus 
locales, qui disposeront d'un 
accds privilbgié, et par les voitures 
particulières. Un parking pour voi- 
tures de 250 places et pour vblos 
de 500 places sera construit; I'em- 
placement pour 250 places sup- 
plémentaires est rdservé. 
Cette nouvelle gare desservira 
cette partie de la province d'An- 
vers, aujourd'hui délaissée par la 
voie ferrée, et une partie de la 
province de Limbourg. Le temps 
de parcours entre Noorderkem- 
pen et Antwerpen-Centraal sera 
de 15 minutes seulement ! 

Jusque la frontidre hollandaise, 
les travaux, peu conséquents, de 
génie civil se poursuivent; à I'heu- 
re actuelle, la moitié de ces ou- 
vrages est terminde, l'ensemble 
devant 1'3tre en août 2004, date à 
laquelle commencera la pose de 
la superstructure (voie, caténaire, 
signalisation) au départ de la 
base de travaux d'Antwerpen- 
Noord. 

Baudouin DIEU. 

Vue gendrale du chantier de la fu- 
ture gare de Noorderkempen. Un 
accds alsd sera r6alisd pour rejoin- 
dre i'autoroute contiguë. Brecht, 8 
octobre 2003. Baudouin DIEU. 

La galerie couverte du Peerdsbos, 
i3 la limite des communes de 
Brasschaat et Schoten limitera les 
nuisances sonores provoqudes 
par k TGY, mals surtout par I'auto- 
route ! 
Baudouin DIEU, 8 octobre 2003. 



Radiations 

11 septembre 2003. Bien que les dégâts 
soient très limités, il n'a pas été jugé 
utile d'entamer des réparations vu la fin 
prochaine de la série. La date de mise 
hors exploitation n'est pas encore noti- 
fiée. 

Comme prévu, le nouveau service ap- 
pliqué la 14 décembre 2003 a entraîné 
une nouvelle vague de mutations. II 
s'agit en réalité d'un véritable raz-de- 
marée, puisque pas moins de 55 en- 
gins ont été mis hors exploitation, 
parmi les séries 55 (2 unités), 62/63 
(15 unités dont 3 à la Direction Train et 
12 à la Direction Infrastructure), 73 (12 
unités) et 91 (26 unités, soit tout I'ef- 
fectif de la Direction Train exceptés les 
9136 et 9156). 

D'autres machines ont été réformées 
avant cette date fatidique : les 6271 et 
6284 d'Antwerpen-Noord radiées le 1 er 
novembre 2003 à la suite d'une masse 
haute tension à leur génératrice princi- 
pale; et la 7308 de Charleroi-Sud pour 
avarie à son moteur Diesel, également 
au 1 er novembre. Le manque de place dans nos EN LI- 

GNES entraîne un retard dans la publi- 
cation des fiches de radiations. Celles- 
ci paraissent donc en fonction de la 
place disponible, et dans l'ordre des ré- 
formes. 

Côté traction électrique, on a assisté au 
garage de la première locomotive de la 
série 25 : la 2511, victime d'un déraille- 
ment à l'entrée de la gare de Manage le 
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RADIATIONS 

Livraison B la SNCB : 11-10-1963 (constructeur : BN à Nivelles) 

Mumérotatlon : 260.064 : 11-10-1963 - 31-12-1970 
8064 : O1 -01 -1 971 - 01 -03-2003 

Dépôts successifs : Schaerbeek : 11 -1 0-1 963 - 29-09-1 964 
Merelbeke : 29-09-1 964 - 15-01 -1 988 
Schaerbeek : 15-01 -1 988 - 01 -03-2003 

Ddcorations successlves : livrée d'origine : 1 0-1 963 - 06-1 975 
livrée verte + Z jaune : 09-1 975 - 03-2003 1 

Mise hors exploitation : 01 -03-2003 (déstandardisation) 
! ,.-a- .5 - , 

PHOTO 59-44 Schaerbeek, 20 juillet 1997. 
Pierre HERBIET. 

Numérotation : 260.065 : 21-10-1963 - 31-12-1970 
8065 : 01 -01 -1 971 - 01-03-2003 f 

Dépôts successifs : Schaerbeek : 21 -1 0-1 963 - 03-1 0-1 965 
Merelbeke : 03-10-1965 - 31-12-1965 
Schaerbeek : 31-12-1965 - 01 -03-2003 

sives : livrée d'origine : 10-1 964 - 09-1 975 
livrée verte + Z jaune : 10-1 975 - 03-2003 

Mise hors exploitation : 01 -03-2003 (déstandardisation) 

Moustier, 6 janvier 1997. Pierre HERBIET: PHOTO 59-45 

260.066 : 30-1 0-1963 - 31 -1 2-1 970 
01-01 -1 971 - O1 -03-2003 

ts successifs : Monceau : 30-10-1963 - 17-05-1 966 
Schaerbeek : 17-05-1 966 - 01 -03-2003 

rations successives : livrée d'origine : 10-1963 - 05-1976 
livrée verte + Z jaune : 08-1 976 - 03-2003 

Llvralson B la SNCB : 06-1 1-1 963 (constructeur : BN Nivelles) 

Numdrotatlon : 260.067 : - 06-11-1963 - 31-12-1970 
8067;<r. __'A .. 01-01-1971-01-03-2003 

iL' .*.;, 
ûépôts successifs : Monceau : 06-1 1-1 963 - 09-05-1 966 

Schaerbeek : 09-05-1 966 - 01 -03-2003 
Décoretions successlves : livrée d'origine : 11-1963 - 02-1975 

livrée verte + Z jaune : 04-1 975 - 03-2003 
Mlse hors exploltatl~n f 91 --, ;03-2003,(d6st2~$ardisation) A L ?  . 

I - P - ,  

A , + ", , "= + .<y s, -.- 
PHOTO 59-47 Schakib-k (port de ~ruxelle*], 13 mws 2000. 

Jean-Luc VANDERHAEGFN , - 



L' GRAND RETOUR 

novembre 20( 

I revenue en Belgique, 
de trois années de rra 
restauration menés à bi-.. .- 

les célèbres ateliers de Mr n- PHOTO 59-48 Le 28 octobre 2003, la 29.013 effectue des parcours d'essai en gare de I ,.%> 

gen en Allemagne. Le lendemain, Me'n1ngen' Dave HABRAKEN. --;+ 

le samedi 8 novembre, elle assi- "-i" 

rait déjà son premier parcoui- Merelbeke, Monceau et Kortrijk (types La 29.013 fut construite par la Montreal 3 f ~  

commercial entre Montzen et 29,53.64 et 81 - voir à ce sujet notre ar- Locomotive Works à Montreal (Quebec) $, 
Schaerbeek. ticle fort interessant paru dans le EN LI- sous le numero 74510. Elle fut mise en :@ 

GNES 29 pages 4 à 10, toujours dispo- service le 8 fevrier 1946 au dBp8t d'Ot- -7 
nible). Toutes ces machines, y compris tignies. Dix ans plus tard, après 1'6lectri- -4 

a 29.013 s'est rendue celèbre le 20 donc la 29.013, furent mises hors écritu- fication des lignes 161 Bruxelles-Namur .+:. 
Ldecembre 1966, lorsqu'elle remor- re le 20 avril 1967, par le P.V. 232 redige et 139 Ottignies - Leuven. la canadien- 
qua le train d'adieu à la traction à vapeur : le 29 mars 1967. 11 s'agissait d'un P.V. ne demenagea à Kinkempois. Elle ..$ l'omnibus 8155 Ath - Denderleeuw. Un historique, car en reformant les 44 der- passa ensuite un bref sejour à Leuven, 
grand reportage à ce sujet a 616 publie nières locomotives à vapeur encore re- d'octobre à decembre 1960. avant de 3 

prises aux inventaires, il mettait simulta- se reinstaller à Monceau. La 29.013 fut ' a 
nement fin à la traction à vapeur. Ce P.V. transfdrde une dernidre fois, en mai 0 7 

ue, la 29.013 stipulait que la 29.013 etait à conserver 1963, à Merelbeke. Au milieu de 1966, 3 
elle fut garde pour le futur musée. II n'a donc jamais elle fut, avec la 81.021, la dernière loco- Ly% 

comme dse rve  r6seaun avec d'autres et6 question de l'utiliser comme chau- motive ayant subi une revision. Vu son *cg 
locomotives en provenance des d6p8ts dière mobile comme certaines sources bon etat, elle fut detachde quelques -& 
de Leuven, Kinkempois, St. Ghislain, le supposaient. jours, à partir de novembre 1966, à la 6 3  

7 remise de Aalst en remplacement de 
machines arrivees à limite de revision. 
C'est ici qu'elle termina, en beaute, sa 
carrière, en remorquant le train d'adieu 
à la traction vapeur. Ce privilège lui :A 
valut d'etre sauv6e du chalumeau et de $ 
devenir une celebrité. 

II fallut par la suite attendre plus de six 7:+ ans pour revoir la 29.013 wivantem. -"$ Cela se passait le 2 septembre 1972, +: 

lorsqu'elle remorqua un train autour de 

Le 20 décembre 1966, la 29.013 eut le 2 
triste honneur de remorquer le train d'a- 
dieu B la traction B vapeur entre Ath et 
Denderleeuw. .=$ 

Bruno DEDONCKER, collection PR: 4 
. ,-. < d * r i '  +FL ? . . j  . <-  - - -  m .  j*$$;k -7 
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En mars 2001, Mon&en, la 39.073 ~ I l e m e n t  demontee et pOeee sur plu si eu^^ wagons, aiteettend son depsd vers Melningen. Ch. HOLLANGE. 

Bruxelles à l'occasion de l'anniversaire 
du musde du tram de Schepdaal, ré- 
veillant bien des souvenirs chez les uns, 
et une découverte étonnante et quelque 
peu effrayante auprbs des plus jeunes. 

Aprbs cette premibre r6apparition trbs 
remarqude, les amateurs devront à 
nouveau faire preuve de patience, cette 
fois jusqu'en 1976, ann6e du cinquan- 
tibme anniversaire de la SNCB. Pour 
comm6morer 116vdnement, la 29.01 3 re- 
morqua plusieurs trains spéciaux. 

Par la suite, avec le développement du 
1 tourisme ferroviaire, les sorties de la 
t 29.013 se feront r6gulibres, et elle de- 

vint mgme la star incontournable de bon 
nombre de manifestations. 

En 1985, à I'occasion du 1506 anniver- 
saire de I'arrivbe du rail en Belgique, la 
29.013, et l'Atlantic car6n6e 12.004, fu- 
rent les grandes vedettes des nom- 
breux Avenements organises partout 
sur le rdseau. La remise en état de la 
12.004 fut une surprise totale, tout 
comme celle de la Pacific 1 .O02 qui sui- 
vit en 1991. 

Finalement, à la suite d'avaries diverses 
à la chaudihre et du poids des ans, au- 
cune des trois locomotives n'6tait encore 

l en 6tat de marche à la fin des annees 
1990. La dernidre apparition sous pres- 
sion de la 29.01 3 eut lieu en 1996. 

Pour les festivites liees au 758 anni- 
versaire de la SNCB en 2001, la SNCB 
desirait pourtant disposer d'une loco- 

? motive à vapeur fonctionnelle. II fut 
alors decidé un an auparavant de rd- 
parer une des locomotives encore sus- 

: ceptible de rouler : 1.002, 12.004, 
7.039, 16.042 ou 29.013. La 1 .O02 et la 
12.004 n'étaient pas vraiment iddales 
pour circuler sur les lignes à profil diffi- 
ciles. La 7.039 etait jugee trop compli- 
quée à conduire avec ses 4 cylindres 

: compound. La 16.042 a 6t6 envisag6e 
; pour sa faculte de pouvoir circuler en 

- La chaudldre de la 29.073, Jug& Irdcupé- 
rabie, sers remp/s& par une nouvelle. 
Melnlnaen. mare 2003. 

marche arrihre sans reduction de vites- 
se, mais sa puissance etait limitée. Fi- 
nalement, le choix se porta sur la 
29.013; celle-ci avait en effet la faveur 
des machinistes pour sa simplicit6 de 
conduite et de chauffe, et pour ses ca- 
pacites à pouvoir remorquer tous types 
de train sur toutes les lignes. 
Aprbs quelques recherches, il fut décide 
de l'envoyer aux ateliers de Meiningen, 
situes dans l'ancienne RDA, et le seul 
effectuant encore des revisions aux lo- 
comotives à vapeur en Allemagne. 

Melnlngen, mars 2003. Y STEENEBRUGGEN. 

Se posa alors le problbme de son ache- 
minement vers Meiningen. La solution 
trouvee Btait son demontage partiel et 
son envoi en pièces detachees posees 
sur des wagons plats. L'opération fut 
exécut6e à l'Atelier Central de Salzin- 
nes par des ouvriers de Meiningen. 
Trois wagons plats furent utilis6s : un 
pour transporter la cabine de conduite 
et le cendrier; un second pour I'ensem- 
ble du chhssis avec le train de roues et 
les blocs cylindres; et un troisibme pour 
la chaudibre. 



Passage B pleine presslon 9 Wasulgen, lors d'un parcours d'essai Meinlngen - Bad Salzungen. Dave HABRAKEN, 28- 10-2003. I 
Quant au tender, il put être transféré 
comme marchandise roulante. Ce 
convoi insolite quitta Ronet le 3 janvier 
2001 à destination de Montzen, et c'est 
le 10 février 2001 qu'il quitta la Bel- 
gique. A noter que la locomotive 
50.3666 de I'association Vennbahn fit 
partie du voyage à partir de Montzen. 

Au vu de l'état général de la Consolida- 
tion, il apparut très vite que les travaux 
seraient longs et coûteux, et que la ma- 
chine ne serait pas revenue pour le 75e 
anniversaire de la SNCB. C'est donc la 
26.101 du PFT, la seule locomotive à 
vapeur autorisée à circuler sur le réseau 
belge, qui assura fort logiquement son 
remplacement ! II s'avéra en effet que 

près de 80 % des tôles constituant la 
chaudière étaient à remplacer. De plus, 
la cabine était irrécupérable et le tender 
nécessitait d'importants travaux de tôle- 
rie (voir EN LIGNES 47p. 3 et 55p 39). 

La SNCB possédait encore deux autres 
locomotives du type 29 qui avaient été 
conservées pour servir de banques de 
pièces pour la 29.013. 11 s'agissait de 
deux machines qui avaient été utilisées 
comme générateurs mobiles après leur 
radiation : la A6211202 conservée à Leu- 
ven (démolie en septembre 2002 - voir 
EN LIGNES 52 p. 53) et la A6211204 ac- 
tuellement abritée à l'abri-musée d'Hai- 
ne-St. Pierre. Ces deux engins étaient 
toutefois réduits à I'état d'épaves, si bien 

qu'après expertise, il s'avéra que leurs 
chaudières étaient irrécupérables. 
En ddfinitive, l'atelier de Meiningen pro- 
posa de reconstruire une nouvelle chau- 
dière. Après près d'un an de réflexion, la 
SNCB opta pour cette solution. Toutefois, 
si la nouvelle chaudière fut construite sur 
base des plans d'origine, la technique et 
les éléments utilisés étaient ceux équi- 
pant les BR50-52 allemandes. 

La construction de la nouvelle chaudiè- 
re fut entreprise au milieu de 2003, et 
s'acheva fin septembre. Le remontage 
de la machine fut mené à bien au début 
d'octobre et les premiers essais réalisés . 
en ligne à la fin du même mois. 

PHOTO 59-50 Manoeuvre de remise en tête du train d'essai B Bad Sabungen. La ma- 
chine n'a pas encore reçu IJenti&ret6 de ses tcîles d'habillage et n'est pas peinte. 
Dave HABRAKEN, 28 octobre 2003. 

Parallèlement, une nouvelle cabine de 
conduite fut construite sur base de I'an- 
cienne, et le tender fut entièrement ré- 
paré et révisé. 

Au début de novembre, la 29.013 ayant 
retrouvé une seconde jeunesse, était 
enfin prête pour son retour tant attendu en 
Belgique. C'est le vendredi 7 novembre 
2003 qu'elle quitta Meiningen au petit 
matin, sous pression, mais remorquée par 
la locomotive Diesel 202.563 de la socié- 
té PEG (Prignitzer Eisenbahn Gmbh). Le 
trajet était tracé via Altenbeken (prise 
d'eau), Paderborn, Soest, Hamm, Ober- 
hausen-Oesterfeld Süd (prise d'eau), 
Duisburg, Monchengladbach, et Aachen- 
Hbf (arrivée 15.35). C'est par ses propres 
moyens qu'elle accomplit la dernière 
étape, vers Welkenraedt et Montzen. 



Dave HABRAKEN. 

Le lendemain, près de 200 ama- 
teurs s'étaient donné rendez- 
vous pour aller accueillir la 
29.013 à Montzen. Au départ de 
Bruxelles-Midi, ils furent remor- 
qués par la 201 .O1 0 tandis que la 
6306 assurait le chauffage de la 
rame (il s'agit de la seule loco- 
motive encore pourvue d'une 
chaudière à vapeur opérationnel- 
le). A Montzen, la 29.013 atten- 
dait avec impatience les ama- 
teurs et, avec une joie immense, 
les ramena vers Bruxelles. A 
Schaerbeek, la locomotive fut 
décrochée et transférée dans sa 
nouvelle demeure : l'atelier de 
Schaerbeek. ), , =- - ,.. 

,*" . 

Félicitons ici la SNCB à la fois 

i pour cette remarquable restaura- 

i tion, et pour avoir invité les ama- 
teurs et les photographes au pre- 

1 mier parcours de retour de la 

1 29.01 3 ! 

1 

Le grand jour est arrive I Le 7 novembre, la 29.013 sous pression et tractde par la 202.563 
du PEG (Prlgnitzer Eisenbahn Gmbh) prend la route du retour vers la Belglque, et franchit 
le viaduc d'Altenbeken. Rudolf SCHLOPKER. 

PHOTO 59-51 Le 8 novembre 2003, la 29.013, aussi belle que lors de sa mise en service en 
1946, attend les nombreux amateurs venus I'accuellllr pour son retour. Dave HABRAKEN. 





il y a 20 ans ... 

IHOTO 59-52 11 y & 20 ans, en decembre 1983, la 6300 remorqualt un tri1111 de service Sur la ligne 86 bis Leuze - glaron~ photo- 
graphie dans les environs de Tourpes. Pierre HERBIET. 

PHOTO 59-53 ~e 28 janvier 1984, /es Ardennes furent touchees par une tempete de neige necesslta I'lnterventlon du tender 
chasse-neige de Bertrlx pour degager les voles de I'ateller et de la gare. Lors de cette Intervention, pousse par la 5209, 11 derailla 
sur un passage & nlveau sur lequel la nelge Btalt tassde. II fallut toute la journee pour le remettre sur ralls 1 II s'aglssalt de sa der- 

Y--- 



A plusleurs reprises, notamment dans EN LIGNES 27 pages 48-49, nous vous avons déjà prdsentd la gare de Halle "hler et auJour- 
d'hul" Aprds 10 ans de travaux, la nouvelle gare a dtd Inaugurde le 17 octobre 2003, Le concept est rdsolument contemporain, et se 
caractdrlse par un vaste dôme surplombant les Wtlments de la gare. Elle abrite des locaux pour le personnel, un hall d'accuell pour 
les voyageurs, un espace d'attente et une zone de commerce. L'investissement total reprdsente 5,30 mllllons d'euros. La fin des 
travaux B Halle nous a lncltd a refaire une rubrique "hler - auJourd'hu1': PHOTO 59-54 T Le 19 Juin 1992, 1"'EuroSprlnter" espa- 
gnole 252-001-3 quitte la gare de Halle en tdte d'un parcours d'essai B destlnation de Mons. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
CI-dessoua : onze ans plus tard, le site de la gare est méconnaissable. Les trains ne sont r visibles I Christian DOSOGNE 
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Livres 
IIi, PFT- 

O Les locomotives Diesel type 201 - série 59 f49,OO 1905 g E48,34 1390 g 
O Promenade ferroviaire au Pays d'Ath €18,130 860 g €48,34 1905 g 
O Le rail Bruxellois en images €11,16 550g f 7,93 390 g 
O Indicateur de 1935 (réedition) 619.70 6159 O La ligne du Luxembourg (Ed CFFL) €24,60 7650 g 
O Indicateur de 1940 (réédition) O Les locos polycourant de Paris-Bruxelles -volume I €36,159 400 g 
O Histoire de la signalisation en Belgique Tome 1 624,50 950 g - volume 11 f 36,69 550 g 

Tome 2 E35,OO 1250 g O Les Vicinaux du groupe de Leuven €24,54 800 g 
O Le chemin de fer en Hesbaye Iiegeoise E23,55 750 g O En Belgique sur les rails d'autrefois (Ed du Cabri) E32,23 750 g 

Les tramways vicinaux de Charlemi et du Centre €23,55 950 g O Les Vicinaux du Brabant E42,14 13009 
O Le rail à Mons et dans le Borinage E23,50 750 g O Les locomotives à vapeur types 64 et 81 f32,23 850 g 
O Un siecle de vapeur €23,50 750 g O Trams en Ardennes (Tramfan -Zoom n"2) f20,OO 750 g 
O SNCB75 NMBS f35,OO 1250 g O BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) 

O Architecture des gares (tome 1) €46,64 1050 g 

O Tram Antwerpen (en neerlandais) f20,OO 450 g 

O Croix de Hesbaye 

O La gare de Morlanwelz 

O BALADE VICINALE EN BELGIQUE 

E 3400 O No 1 Les Io Iives Diesel séne 
5 42,OO 1 O No 2 Les locomotives serie 1 600 CFL 
6 49,OO O No 3 Les locomotives Diesel type 230-231 

92 
par numéro : E 3,97 IO0 g 
par numéro : f 5,45 100 g 
par numéro : E 5.95 IOO a 1 
par numéro : 
par numéro: f 7.50 260 a 
h r  numéro : E 7.00 260; 1 

Photos EN LIGNES P hritas-themes 
Les photos publiées dans les EN LIGNES et 
PHOT0 59-24) peuvent être obtenues au format 
méros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 5 
noir et blanc. AïTENTION : numéro(s) à précise 
lettre, internet ou fax. Date limite de commande : 
15-04-2004. Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles ! 
Renseignements et commandes : 
4 +32.65.72.80.72 - Fax : +32.65.66.45.41 - p h ~ l ~ p p e  schollOswing.be O Ne 41 Locomotives séne 51 en vert "1970 

O No 42 Locomotives sénes 52-53-54 en vert "1970 

U Prix par photo 
O No 46 Les automotrices Budd SNCB sur le SATTl 
O No 47 Les 60161 en vert "1970" (1 5 photos" ( Photos BD (Bruno DE 

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant la men- 
tlon PHOTO BD-xxx, peuvent être obtenues au format 13x18 cm sur papier noir- No 51 Voyage d'adieu des locos séne 80 

No 52 Les 62/63 en vert "1970 Kortrijk 
blanc brillant. Numéro@) à préciser sur carte postale, lettre, internet ou fax. Pas de No 53 Automotrices postales (15 photos) 
date limite, toutes les photos sont disponibles. No 54 Les 62/63 en Iivree transitoire 

No 55 Locomotrves séne 51 (15 photos) 
No 56 Locomot!ves séne 64 en vert "1970 

U Prix par photo 

otracteu 

O Pin's locomotive Diesel type 201 
0 Pin's locomotive Diesel serie 60 verie 
0 Pin's locomotive Diesel serie 60 jaune 
O Pin's locomotive électrique 101 .O12 bicolore 
O Pin's locomotive électrique 101.012 vert foncé 
D Pin's locomotive à vapeur type 81 
O CD-rom : la ligne 128 

O Série 1 à 7 (12 vuta c.,.CB + CFL par serie) 
O CP 8 à 17 : 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Frameries, Ciney (2 X), Gouvy, 

St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy f 5.00 80 g 
O CP 21-28 : 8 CP des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X), 

Purnode, Mons (2 X), St. Ghislain, et du viaduc d'Yvoir. f 4,00 60 g 
O CP 29-36 : 8 CP gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles f 4,00 60 g 

disponibles 1979,1980,1982-1989,1991-1993,1995,1997,1998,2003 
par calendrier E 5,00 550 g 

£ 9,00 550 g 

Commande e t  frais d'envoi 
commandes sont reçues uniquement FRAIS D'ENVOI calculez le poids des articles commandes et jusque 350 g f 

par virement sur le compte bancaire 001-1201789-35 ajoutez le montant des frais d'envoi a votre commande jusque 1000 g C 
du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant à l'étranger : 

BELGIQUE ETRANGER 
jusque 2000 g C 

voir les modalités de oaiement à la oaoe 3. Tous nos arti- iusoue 3000 o € . - 
cles sont disponible; lors des journées "Portes ouver- jusque 50 E 0,90 E 0.90 
tes" de notre abri-musée de St-Ghislain. La plupart des 100 E 0,90 E 1,15 
articles sont également disponibles lors des voyages ou 350 f 1,40 f 2,60 
activités diverses. 

jusque 4000 g € 
jusque 5000 g E 

1 ARTICLE EN VOIE 

2.60 f 4.70 
3.30 C 5.00 
3,90 C 10.90 
5,60 f 14,50 
6.45 E 14.50 
7.20 f 14.50 

D'EPUISEMENT 
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