


rnnée 200'f a sur les chapeaux de roue puiqw le premier parcours m 
no% acquk voici deux ans à peine, a été complètement restaure% et remise 

sera eFFectk à l'heure où. vous lirez ces Irps. Un second engin, moins connu mak 
prêt il s' it de Iauto~i l  ES 102, qui sera utilid à Iéntret~en de la li 128. D'autres 
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AVEC LE PFT EN CHINE 
Le Gouvernement chinois envisageant de cesser l'exploitation vapeur au-delà de 2005, le PFT a décidé d'organiser un 
voyage exceptionnel en Chine du 25 décembre 2004 au 7 janvier 2005. Les personnes intéressées par ce périple peu- 
vent s'inscrire en utilisant le bulletin joint (pour les abonnés) ou en téléphonant à M. VANDERHAEGEN au 
-32.(0).477.60.13.62, où tout renseignement peut être dpmrnA4. 
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1 retites annonczl 1 kr I Lagena 
Annonce privée : gratuite pour les abonnés. samedi 20 mars 2004 : parade de "Gr0 

Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes Nez" à Luxembourg. 
(chaque ligne est composée de 40 carac- Samedi 15 mai 2004 : voyage PFT 
tères, espaces ou signes). Par ligne sup- 
plémentaire : £ 1. Samedi 26 juin 2004 : voyage PFT 

Samedi 7 août 2004 : voyage PFT 
Annonce commerciale : £ 25 par surface samedi et dimanche 12-09-2004 : 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins £ 25 1 pièce. Journées du Patrimo~ne; ouverture du 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. musée du Rail de Saint-Ghislain. 

A VENDRE : Du 14 au 24 juillet 2005 
Plaques indicatrices d'itinéraires SNCB de Grand voyage PFT à bord d'un train hôtel en Bi- 
la relation Leuven - Geraardsbergen (via niççie, Lituanie, Lettonie, Estonie et Russie, 
Ath ou Tollembeek) et Leuven - Sint-Ni- . - 
klaas. Prix à débattre en fonction du nom- 1 
bre. lnfo 
E-Mail : 

A VENDRE : 
"La Vie du Rail" et diverses revues fer1 
viaires des années '70 et '80 Michel VER- 
LINDEN, 4 021736.48.08 (le numéro -'- 

téléphone communiqué dans notre préc 
dent numéro était érroné). dOURSE D'ECHANG 
A VENDRE : FERROVIAIRE 
"Le Rail en Italie" numéro spécial de R-" 
Passion, juillet 2003, pour £ SAMEDI 8 MAI 2004 
de £ 9,50. 
1 II.: D'Hondt 4 056120.19.~ au Musée du Rail de Saint- 

Ghislain de 09h00 à 17h00 
24 - 25 avril 2004 
PORTES OUVERTES A 
L'ATELIER CENTRAL 

DE SALZINNES 

La nouvelle saison du Petit Train à Va- 
AsmMomco-'peur de Forest débutera les 17 et 18 1 

L'AS.MO.CO. organise le 25 avril de 9h avril 2004. A cette occasion. une aran- 1. 
13h en la salle Don Bosco-St. Raphaël à 
Aywaille sa 46ème Bourse internationale : 
trains miniatures, voitures, jouets anciens. 
INFO : E. RENNOIR, rue des Oies, 31 
4052 BEAUFAYS. 4 +32.(0)4.368.62.59 
(après 20h). 

- " 
de fête de la vapeur aura lieu. 
Renseianements : PTVF, Chaussée 
A r  Neerstalle 323 B, 11 90 Bruxelles 

4 +32. (0).2.376.69.96. 
lnternet : www.pivf.be. 

Série indissociable de 7 photos noir et 
blanc au format 10x15 tirées de notre his- 
torique sur les Trains-Autos SNCB;- 
Prix:€ 10 + frais de port (voir pa$ebîP- 
poids : 75 g). 
Communication : PHOTO-THEME 58 

58-01 : 123.033 + TAC 82 (voir page 11 
58-02 : 122.020 + TAC 83 (voir page 11); 
58-03 : 53.035 + TAC 82 (voir page 12) - 

58-04 : 123 + TAC 35 (voir page 13) 
58-05 : 123 + TAC 34 (voir page 13) 
58-06 : 123 + TAC 34 (voir page 14) 
W 7  : 123.075 +TAC: 34 (voir page 15) 

Pour rappel, les photos publiées dans 
les EN LIGNES et portant un numéro, 
peuvent être obtenues au format 10 x 
15 sur papier brillant, par exemple 
PHOTO 60-55. Les photos portant en 
plus la mention NB sont en noir et 
blanc. Numéro(s) à préciser à la ccm- 
mande sur carte postale, lettre, e-r 
ou fax. Veuillez respecter les dates li- 
-:'?s de commande indiquées à la 

r 59. Après cette date, les photos 
nesont plus disponibles. Toute com- 
mande qui n'est pas suivie du verse- 
ment de la somme requise sur un des 
comptes bancaires du PFT avant la 
date limite sera considérée comme 
non valable et annulée. 
Prix par photo : £ 1 ,O0 (poids : 7 g) 
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Les articles publies n'engagent que la seule responsabilit6 de leurs au- 
teurs. Aucun article ne peut 6tre reproduit sans accord Bcrit du PFT. 

Adresse 
PFT-asbl 
Boîte Postale 40 
8-7000 MONS 1 
4GSM : +32.(0).475.71.20.28 
FAX : +32.(0).65.66.45.41 
a pmsp@ hotmail.com 
Internet : www.piltsp.be 

Numéro de TVA : BE 435.339.562 

Abonnement ZOO4 
Pour recevoir "EN LIGNES 6 fois par an, il suffit de s'abonner en ver 
sant une cotisation annuelle de £ 34 (etranger : £ 39 ) selon les mo 

I dalites de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communi- 
cation : "AB0 2004 . L'abonnement debute avec le premier num6ro de 
I'ann6e;quelle que soit la date de l'abonnement. 

Modalités de paiement 
si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requise sur le 

compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles. 
si vous habitez l'étranger, vous avez plusieurs possibilit6s : 
- vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 

international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB EI le numBro 
complet du compte PFT : BE57-001120178935; 

- vous pouvez payer par carte Visa ou Eurocard, en indiquant les nom 
et adresse de lt8metteur, le numBro de la carte, la somme en euros, 
la validitb de la carte et la signature; 

- vous pouvez utiliser un mandat postal international, libelle en euros; 
- si vous rBsidez en France, vous pouvez virer la somme sur le comp- 

te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille). 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonndes. 

Courrler 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbree self- 
adressBe ou un coupon r6ponse international. 

Restauration du matériel 

I Les personnes desirant participer b6nevolement aux activitbs du PFT ou A 
l'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par tBlBphone ou par Bcrit. 
Schaerbeek : Pierre ~erbiet  : 4 +32.(0).475.71.20.28 
St-Ghislain : Philippe Scholl : 4 +32.(0).477.26.99.79 
Ligne 128 : Alain Defechereux : 4 +32.(0).477.98.91.23 

Imprimerie 
ImprimB en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker. 

Dépdt légal 3 la parution 
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Les parcours d'essais sur 1'"Athus- 
Meuse" réaiisés le 21 janvier 2004 (voir 
page 40). Au milieu d P o n d d m  (PHOTQ 

I 
l? GOUSSET - Photo du bas, d Vo- 

neChe (PHOTO 80-73). l? HERBIET. 
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M T 0  6044 Au terme de sa restauration complète, volcl la 5941, resteunle dans la décoration verte "1970': Paul DEWlT 

ACTlVlTES ils ont Ate, à certains moments, debor- est prête pour une seconde carriére ... 
des, faut-il l'avouer. Aprés une restauration compléte, son 

Les mois d'hiver sont traditionnellement 
calmes ... Ce ne fut pourtant pas le cas 
le 13 decembre dernier, jour d'ouverture 
du Musde du Rail de Saint-Ghislain 
pour les fêtes de fin d'année. Des 10h, 
le public s'est pr6sent6 nombreux, aussi 
bien pour visiter les collections expo- 

AFFRETEMENTS 

Deux affrétements pour compte de tiers 
ont neanmoins eu lieu au mois de no- 
vembre, ainsi que le transfert de mate- 
riel entre Schaerbeek et Saint-Ghislain, 

immatriculation est en cours auprés de la 
SNCB. Sa premiére sortie devrait avoir 
lieu en avril, pour le plus grand plaisir des , . - 
amateurs. Le PFT remercie ici tous ceux1:$-- 
qui ont travaille à la remise en ordre de ;i 
cet engin, qui trouvera une place de %- ,' 
choix dans la collection de materiel. : 5 i? 

sees 'que pour profiter, au shop, des sans oublier, bien-sûr, l'essai de la 
promotions et des nouveaut6s, au point 5941, en double avec la 51 83. 
qu'une file d'attente de plus d'une demi- 
heure a même et6 constatee ! C'est vrai 
que les organisateurs n'ont jamais 

LE MATERIEL 

pense à un tel engouement du public et Comme annonce dans I'editorial, la 5941 

Si la 5941 est terminde, l'autorail ES 
102 est prêt lui aussi. C'est un engin qui 
sera utilise aux travaux d'entretien de la 
ligne 128; parallélement, la restauration 
de l'automotrice 082 se poursuit - une 
voiture est presque prête - , ainsi que la 
remise en 6tat de notre autorail 553.29 
et de la locomotive de manoeuvres 
9209. Vous êtes interesses ? N'hesitez 
pas à contacter les responsables repris 
en page3. 
Enfin, si vous ne le savez pas encore, le 
PFT a échange avec le CFV3V deux 
voitures M l  contre l'autorail triple 4001. 
La collection d'autorails d'aprés-guerre 
est ainsi compléte (sauf un 41 !). 

l?kmmuB 
La revolcl, mals vue du c8td poste 
conduite 1. Eh oui, pour pouvoir 
clef de deux versions différentes, 
chlne a consenrd ses doubles pha 
la face 1, et a dtd remise A 
sur la face 2 ! Rendez-vous en avrll pour 
sa première sortle. 



LE CHEMIN DE FER DU BOCQ 

La saison hivernale a débuté par I'entre- 
tien de la ligne et le déboisement de 
zones fort ombragees; dès le mois de 
janvier, les équipes se sont préparées 
pour prolonger la pose de la voie vers 
Purnode, le but étant de remettre en 
service 600 mètres de voie supplémen- 
taires. Parallèlement aux travaux exté- 
rieurs, le projet de convention suit son 
cours: et si la SNCB tient ses promes- 
ses, à l'heure où vous lirez ce; lignes, 
nous aurons reçu la premihre version, 
qu'il conviendra, sans doute, d'amender. 

La saison 2004 vem la circulation d'un 
unique autorail - le 4333 ou le 4506 -, épau- 
lé si nécessaire par la remorque 732.10. 

Vous desirez prendre l'air sur la 128 ? 
N'hésitez pas contacter Alain Defe- 
chereux, au +32 (0).0477.98.91.23. 

Le 6 décembre 2003, la 5183 a transféré les voitures K ex. Vennbahn acquises par le 
PFT de Schaerbeek B Mons. Da ve HABRAKEN. 

Etla P B ?  les roulements du tender, encore montés 
sur boîtes à packing. Un travail supplé- 

Bonnes nouvelles de Roumanie, mais mentaire non prévu ... 
sans photos cette fois. Le remontage de Vous voulez aider financièrement le pro- 
la chaudière sur le châssis a été effec- jet P8 ? II suffit de verser votre don - non 
tué, tandis que se poursuivent les tra- déductible - sur le compte 035-4029004- 
vaux du tender. Tout comme pour la 53 ouvert par me PFT.. 
29.013 de la SNCB, il faudra modifier Merci encore aux généreux mécénes. 

11 LE MUSEE Du RAIL DE SA/NT..GH/SLA/N Ainsi, grâce à la somme r6colt6e par ce moyen, nous avons pu : 
- installer deux volets mécaniques pour isoler de manière efficace I / ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN Mage et les locaux des modelistes ; ils sont donc ainsi sécurisBs ; 

es travaux se poursuivent au Musée du Rail de Saint-Ghislain. - remplacer deux menuiseries exterieures pour le moins abî- 
)utre la remise en Btat de l'installation électrique, I'amenagement mées, les deux seules en bois d'ailleurs ; 
e la boutique et du local d'accueil est maintenant prioritaire. Une - remplacer les volets mécaniques de la voie 8 et du hall central, 

1 baie agrandissant ce local a 616 perde et un faux plafond va 6tre par de nouveaux, à commande Blectrique. 
onstruit. A l'issue de ces travaux, un nouveau carrelage au sol, fi- Vous 6tres convaincus que l'argent reçu est depense à bon es- 
a n d  par les dons reçus par le biais de la Fondation Roi Bau- cient ? N'hBsitez pas à alimenter le compte de projet de la Fon- 
ouin, sera pose. dation Roi Baudouin. Comment ? Rien de plus simple : il suffit de 

verser le montant que vous désirez (il faut néanmoins £ 30 an- 

Le PTT a acquis le 4001, qui se trouvalt dans un Btat de delabrement avance 13 Marlembourg. Cette plèce admirable est abrltée depuis le 

Li. 



PHOTO 60-06 Le train PFT lors d'un arrêt-photo sur la ligne Dnlepropetrovsk - Krasnoarmelsk. La ChS2-gOB fait partie d'une sdrie de 942 
locomotives construites par Skoda de 1962 B 1973 (Co'Co', 3 k V ,  4200 kW, 125 t, 160 kmh). Krasnoarmelsk, 19 mal 2003. J-F HUART. 

a Le voyage PFT en Ukraine - 3e partie PHOTO 60-07 Une des 18 nouvelles machines doubles BO'BO' 

1.5. Lundi 19 mai 2003 
+ Bo'Bo' de la s6rie DE1 dans la gigantesque gare de triage de 
Uzel Severnych, le 19 mai 2003. Affectdes au trafic marchandi- 
ses, ces machlnes ddveloppent une puissance de 2 x 3125 kW 

Apres un petit déjeuner servi rapidement à bord du train, nous Leur masse totale s'8l&ve B 2 x 92 t et leur vitesse maxlmale 
arrivons en gare de Dniepropetrovsk et embarquons dans un est Ilmitde B 100 km/h. Alain DEFECHEREUX. 
bus, non sans avoir admiré au passage l'impressionnante ba- 
tisse abritant les services administratifs et commerciaux; celle- 
ci est d'ailleurs en rénovation, à l'instar de nombreuses gares 
ukrainiennes, et ce dans le cadre d'un ambitieux plan de mo- 
dernisation du réseau décidé par l'actuel gouvernement. 

Une balade d'environ une heure nous fait découvrir une partie 
de cette ville d'environ 1,2 millions d'habitants; nous pouvons 
également observer le comportement des automobilistes zig- 
zagant en permanence sur un réseau routier en trbs piteux état 
(sur lequel le sport principal est d'éviter les nombreux trous - 
parfois très profonds - dans la chaussée). Nous rejoignons 
avec retard le dépôt dlUzel pour y découvrir plus particulière- 
ment les nouvelles locomotives électriques des UZ, réperto- 
riées dans la série DEI. 

Entretemps, le train-hôtel a rejoint la gare de formation dlUzel. 
II est remorqué par la ChS2-608, une Coco construite par 
Skoda et destinée aux trains de voyageurs sur les lignes élec- 
trifiées en 3 kV. La vitesse maximale est de 160 kmlh, la puis- 
sance développ6e atteignant 4200 kW. 

Aprés deux arrêts en ligne, nous atteignons la gare de Kras- 
noarmeisk où le groupe est accueilli par le chef d'atelier en 
grand uniforme. II convient de savoir que les chemins de fer 
ont fait partie de l'armée dans le passé; la structure des gra- 
des a ét6 conservée et emprunte des lors la classification 
militaire. Ainsi, un chef de dépôt est assimilé à un lieutenant- 
colonel, un chef-instructeur à un capitaine, un conducteur de 
trains à un sous-lieutenant ou un lieutenant, etc. 

1 
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i 
rnui u OU-"@ Lors d'un arrêt photo sur la ligne Krasnoarmeisk - Yasinovataya, notre train est crolse par un des Innombrables 
trains de rnarchandlses slllonnant le rdseau ukrainien. Ici, un traln de charbon remorque par la VL~M-1083. Les locomotlves dou- 
bles (60'60' + 60'60') du type VL8 furent produites 9 1723 unites par divers constructeurs de 1955 9 1967 (3 kV continu, 4200 kW, 
184 t, 80 ou 100 kdh) .  Afdevka, 19 mal 2003. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Notre hôte est particulièrement content de faire visiter son 
dépôt à des Belges car une des mines situées à proximité 
porte le nom de "Belgica" en souvenir d'ingénieurs belges 
qui ont participé à sa construction ... Si le dépôt abrite des 
locomotives Diesel ChME3, il concentre néanmoins son ac- 
tivité majeure à l'entretien des locomotives électriques dou- 

. bles VL8, construites en partie à Novotcherkask (Russie - ré- 
! gion de Rostov sur le Don) et à Tbilisi (Géorgie); affectées 

au trafic marchandises sur les lignes électrifiées en courant 
continu (à la tension de 3000 V), leur puissance est de 2 x 
2100 kW et leur vitesse limitée à 80 km/h. 

- 
C'est d'ailleurs au crochet de la VL8-1364 que le train sp6cial 
prend la direction de Afdevka (arrêt-photos) et de Yasinova- 

- taya, OU une visite du dépôt est prévue. C'est dans cette gare 
' . , également que se déroule, après le repas et le verre de I'ami- 
$ 1  

tié, une soirée musicale et dansante qui se termine sur le quai 
en compagnie des participants au voyage, des trois musiciens 
et de membres du personnel qui entonnent des chansons tra- 
ditionnelles. Dans une ambiance totalement surréaliste, et 
sous l'œil de voyageurs, de cheminots et de policiers médusds, 
sont interprétées la danse des oiseaux, des canards (JJ Lionel 
est également bien connu en Europe centrale), et surtout celle 
du bisou (prononcer "lè bisou") qui resteront gravées encore 
bien longtemps dans les mémoires ! Du jamais vu pour le per- 
sonnel Dzherelo ... ! 

Mardi 20 mai 2003 

Après une bonne nuit (le train étant resté à I'arrQt dans la gare 
de formation), nous quittons Yasinovataya pour rejoindre Do- 
netsk (à quelques kilomètres de là). 



PHOTO 60-11 Devant le ddpdt de l'usine, la superbe M62YP-0020 attend son prochain service 
en compagnle de la TGM4b-0020. Cette M62 fut construite par Woroschilograd en 1992 sous le 
numdro 6936. Donetsk, 20 mal 2003. Yves STEENEBRUGGEN. 

Le soir, lorsque les Belges s'y mettent, l'ambiance sur les quais est A son comble 1 ICI en gare 
rla Kraannarmalak. la 1P mal 2003. 

PHOTO 60-1 0 Dans le vaste 
complexe de I'usine siddrur- 
glque de Donetsk, Donetzli 
Metaalurgilckche Zavod, le va- 
et-vient des trains est Inces- 
sant. De droite A gauche : la 
TGM4-2530, la TGM4-1962 et la 
TGM6-1239. Les deux machi- 
nes A droite manoeuvrent des 
trains de lingotidres. Donetz, 
20 mai 2003. Kristof AVONDS. 

Dénommée Juzevka puis Sta- 
lino (sous le règne du dicta- 
teur), Donetsk est avant tout 
une ville minière depuis le 18e 
siècle (sous l'impulsion d'un 
Gallois dénommé Hughes) 
qui s'est reconvertie en déve- 
loppant l'industrie sidérur- 
gique. Au moyen d'un bus Ika- 
rus, nous gagnons I'usine mé- 
tallurgique MCZ qui vient de 
fêter son 135e anniversaire. 
Elle dispose d'un important ré- 
seau ferroviaire comportant 
200 km de lignes et desservi 
par 50 locomotives Diesel et 
750 wagons. 1150 employés 
sont affectés au département 
"Transport", dont 70 % sont 
des agents du mouvement, 
agents de triage et conduc- 
teurs de trains. Au program- 
me : visite du réseau ferré de 
I'usine et de son petit dépôt 
(où un parallèle de "Taïga 
Trommel" de la série M62 est 
improvisé). Nous n'avons 
malheureusement pas eu le 
temps de visiter les hauts 
fourneaux et l'aciérie Sie- 
mens-Martin. 

L'après-midi est consacrée 
aux photos en ligne où I'occa- 
sion nous est donnée d'obser- 
ver les imposants trains de 
marchandises, ainsi que les 
automotrices du RER local. En 
fin de journée est programmée 
la visite du petit musée ferro- 
viaire local dans lequel sont 
prdsentées des locomotives à 
vapeur des ex-SZD ainsi que 
diverses voitures de voya- 
geurs. Les plus passionnés 
sont partis à pied en ligne pour 
photographier les trains, ou se 
sont retrouvés sur la place de 
la gare, d'où ils peuvent obser- 
ver les trolleybus (dont une 
version avec remorque), les 
trams Tatra et, surprise, un mi- 
nibus du TEC en livrée d'origi- 
ne . . .! A 18 heures, le groupe 
rejoint le train et, après le 
repas (toujours de bonne qua- 
lité), prend la direction de Kri- 
voy Rog. 

Jean-François HUART. 
A suivre. 



La preml&re gare d'hntwerpen-Zuld fut mlse en sewlce le 10 Julllet 1878. De cette gare qulttalent les tralns 9 destlnatlon de Hobo- 
ken, WllrIJk, Oude God, Kontlch-Oost et Mechelen (anclenne llgne 19). Le 20 Jul~let 1879 fut crB6e ta relatlon vers Boom prolongde 
beaucoup plus tard jusque Dendermonde (Ilgne 52). Pour 1"ExposEtlon Unlvefselle de 1894, une lialeon dlrecte avec Bruxelles mt 
InstaurBe. La premldre gare fut remplacbe par un nouveau b&tlment conçu par les frères Jules-Jacques et Paul Van YsendlJck et 
construit entre 1892 et 1898. Ils Btalent respectlvement archltecte et Engdnleur, La flnltlon de I'amdnagement Intéfleur et la tour fu- 
rent achevées en 1902. Comme Antwerpen-Centraal, cette gare possddait une grande verrl&re, et 10 voles B qual. A partir de 
1956/1957, II n'y clrculalt plus que quelques tralns aux heures de pointe (4 le matin et 4 en fln dd'apr8s-midi). Malheureusement, cette 
superbe gare dut faire place B la reine "automobile", lorsque debuta en 1964/1965 la construction du tunnel Kennedy sous l'Escaut 
et i'dtabllssement du ring autoroutier d'Antwerpen. La d6molltion de la gare fut entamée en mal 1Q65; la tour tomba le 22 septem- 
bre 1965 B 15.00. Le servlce ferroviaire fut ddflnltlvement arrbtB le 2 fBvrler 1968, apr&s Ie départ, 18.07, de l'omnibus 9777 pour 
Dendermonde. La photo du haut montre la 64.130 en tgte d'un train pour Dendennonde quf vient de qultter la gare d'Antwerpen- 
Zuid, Cette Pt3 fut construite en 1906 (ex, PB KPEV "Elberfeld 2530") et cBd6e à I'Etat Belge en 1919. NumBrotée 6530, puls 64.1gQ 
en 1946, elbe fut réformée le 20 lutn Ém. Waiter PINET; avril 1965. La photo du bas mmtre ia sitlratlon actuelle du slte. Au centre, 
on voit le ring d'Antwerpen avec son grand dchangeur. Plus aucun Bument de ta photo du haut ne subslste 1 Walter PINET: 



Le ru  auur ruw, le Train-Autos 1235 Bmssoux - St Raphaël, passe A hauteur du CeIBbre pan rocheux de Comblaln-la-Tour. M. HANSSL. .-. 4 
- - -  

HISTC.. -E : LES TL -. -..- 5-AUTOS A LA SNCB 
Guy BRlûûUX, Jean-Luc VA NDERHA EGEN. I] 

La disparition récente des Trains-Autos, aprds environ un demi-siMe d'exploitation, 47 ans exactement, nous 
incite B en évoquer l'histoire, l'évolution de leur exploitation, et le matériel mis en œuvre. 

Cet hommage nous paraît d'autant plus 
important que la SNCB a joue en cette 
matibre non seulement un r61e de pion- 
nier, mais Bgalement un moteur de son 
d6veloppement plus d'une fois frein6 
par les réticences des r6seaux destina- 
taires, ainsi que nous le développerons 
ci-aprbs. 
C'est en effet le 30 juin 1956 que le pre- 
mier AUTO-COUCHETTE-EXPRESS 

européen, telle était la d6nomination du 
service à l'époque, a quitte Oostende à 
destination de München-Holzkirchener- 
Hbf pour assurer, jusqu'au 2 septembre, 
une liaison bi-hebdomadaire R36 à I'al- 
ler au depart de la Belgique, R57 au re- 
tour, que nous noterons plus simple- 
ment ci-aprbs R3lR5 et R6lR7 (l), as- 
soci6e à I'INT 82/83. 
L'information à la base de cette 6tude 

provient des compte-rendus de la 
conférence européenne des horaires, 
(CEH) de 1956 à 1996, compl6t6e d'une 
analyse des indicateurs des services 
internationaux de la SNCB et de divers 
articles rassemblés grâce à l'obligeance 
de la bibliothéque de la SNCB, de mem- 
bres du service " voyageurs internatio- 
nal ", et de Pierre Vankeer que nous te- 
nons à remercier pour leur obligeance. 

(1) Pour designer les jours de circulation, . 
nous utiliserons les termes suivants : ': ' 

Fi = roule <. l 

- 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 = lundi, ..., dimanche 3i 
M I R 5  signifie que le train circule le 
mercredi avec retour le vendredi 

e 

Le 29 aoDt 1959, arrivée 9 Bruxelles-Mid1 - 
de l'Auto-Couchette-Express 82 Oosten- 
de - München, remorqué par la 122.001. 
La rame est composée, dans l'ordre, 
d'une volture-couchettes de la OB, ' 

d'une voiture snack-bar et de trois vol- 
- 

tures-lits de la CIWL. Les wagons porte- 
autos sont acheminés par un second 
train qui précédait le premier (voir photo - 
page suivante). - . . -  
Bruno DEDONCKER, collection PFT. - + 



Pour évoquer la genèse de cette activi- 
té, il faut se rappeler qu'à l'issue de la 
seconde guerre mondiale, les réseaux 
ferrés étaient gravement éprouvés et ne 
disposaient le plus souvent que d'un 
matériel usé, à tout le moins mal entre- 
tenu, et souvent périme; par contre, 
l'automobile, qui avait progressé outre- 
Atlantique, commençait à envahir notre 
continent et l'avion, en se démocrati- 
sant, grignotait la clientèle "voyageurs". 
La première tentation des réseaux pour 
tenter de conquérir la clientele des 
automobilistes fut de proposer un ser- 
vice train + auto de location à l'arrivée : 
le succès fut mitigé, beaucoup d'auto- 
mobilistes désirant utiliser leur propre 
voiture, ce qui devait conduire à consi- 
dérer le couple automobiliste + voiture 
comme une seule entité. La formule n'é- 
tait pas révolutionnaire en soi, car il 
existait déjà des transports de voitures 
pour le passage de tunnels alpins. La 
SNCF de son c6té avait, dans les an- 
nées '40, proposé le transport des voi- 
tures individuelles par trains de messa- 
geries, mais la non concordance des 
horaires et parfois des gares de desti- 
nation montrèrent rapidement les limites 
de cette approche. II restait à mettre en 
œuvre un nouveau service permettant à 
I'automobiliste de retrouver directement 
son véhicule dans la gare d'arrivée 
après un voyage confortable. 

l 
k n u  I U - T H E M E  La tranche des wagons porte-autos de l'Auto-Couchette-Express 
82, au crochet de la 123.033. La rame est composée d'un fourgon suivi de 13 wagons 
du type Hbcckss. Bruno DEDONCKER, collection PFT I 
1 Abréviations utilisées 

A : voiture de l e  classe 
AR : voiture de l e  classe + compartiment buffet (voiture-buffet type 12) 
B : voiture de 2e classe 
Bc : voiture-couchettes de 2e classe 
D : fourgon 
Hz : wagon porte-autos couvert à 2 essieux 
Le : wagon porte-autos à 2 niveaux à 2 essieux 
WLAB : voiture-lits de l e  et 2e classes 
WR : voiture-restaurant 1 Les compositions données sont les compositions minimales de base 



LES TRAINS AUTOS-COUCHETëS DE LA SNCB 

Revenons à notre service inaugural de 
1956 dont la rame se composait mo- 
destement des voitures suivantes : 
AB (SNCB) + Bc (D6) + WLAB (CIWL) + 

Hz (SNCB). 

Pour permettre le chargement et le de- 
chargement des voitures, des rampes 
en maçonnerie ont et4 amenag4es à 
Oostende et à Schaerbeek. Elles seront 
campi6t4es uftdrieurement, puis rempla- 
cées, par des rampes métalliques mobi- 
les permettant I'acchs aux nouveaux wa- 
gons porte-autos à deux niveaux. 

438 autos furent transportées ce premier 
etS. Vu te succès de cette expérience, ce 
train fut reconduit i'annee suivante, la 
voiture AB étant r e r n p l d  par une 
deuxihme Bc et le nombre de Hz pou- 
vant 6tre porté à 20 suivant les besoins. 
La SNCB aurait voulu d'emblee prolon- 
ger ce service jusqu'à Salzburg et Vero- 
na, mais les réticences da ses partenai- 
res aboutirent à un compromis plut& mo- 
deste, à savoir que le train R2/R4 (et non 
plus R31R5) emportait des voitures pour 
München et Innsbrück, le service R6/R7 
demeurant limite à München. 
En 1957 egalement fut inaugure un 
Schaerbeek - Lyon-Brotteaux (INT 1001 
101) circulant R5/R6 en et6 et compose 
de : 1  OU 2 x BC (SNCF) + WLAB ( a w ~ )  
+ Le (SNCF). 

La rampe de chargement des autos B Oostende &ait eltude au bout de la voie 1. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT. 

heurte B l'intransigeance de la DB et des 
~ B B  pour aboutir à un accord final qui li- 
mite I'exploitatlon de cet axe à un ser- 
vice bi-hebdomadaire avec München. 
Au point de vue composition, I'on prevoit 
l'ajout d'une A facultative, d'une voiture 
Snack-bar de Oostende à Herbesthal, 
mais un nombre de Hz limite à 16. 
La liaison avec Lyon, prélude à la future 
relation de prestige vers St.RaphaOl, fut 
un échec selon la SNCF, conclusion 
prematuree suivant la SNCB, qui sou- 
haite un prolongement vers Avignon. 
Devant le refus de la SNCF, pretextant 
d'un manque de materiel, la liaison ne 
fut pas reconduite, et ne le sera pas 
avant plusieurs annees. 
Enfin, I'on note la mise en marche à I'es- 

sai d'un Oostende - Miiano (INT 43/44), 
hebdomadaire R6lR7, du 2816 au 30/8, 
via Basel, composé de materiel livre par 
la SNCF, sauf bien entendu la WLAB : 
D+A+AB+1&3xB+WLAB+max. 
1ox Le. 
Entre Oostende et Schaerbeek, la rame 
voyageurs de ce train 4tait jumelee 
avec celle du Oostende - München, et il 
en etait de mgme des deux rames de 
wagons porte-autos qui les precédaient 
sur ce tronçon. 
A noter l'absence dans cette rame de 
voitures Bc, que ni les FS, ni la SNCF 
ne pouvaient fournir, ce qui accrediterait 
le manque de materiel mis en avant par 
cette dernihre. 

En 1958, la SNCB revient à la charge 
pour prolonger le service au-delà de 
München et Innsbrück, mais elle se g{.:i;;,F= :?< <%:y: - -- 

:.= .. . -r- ..a,- , 5. -* ,-;. a*: 
, 
-:; 

. >>*. -'-';, . . . ,.- - 
.. . ,T=;';S* .,..a.' 

du dépôt d'ûostende manoeuvre la rame de /'Auto-Coucheîîe-Express 82 Oostende - Man- 
Bruno DEDONCKER, collection PR: 
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LES TRAINS AUTOS-COUCHmES DE LA SNCB 

Ce sera la paire 1411140, circulant à 
titre d'essai R3lR4 du 3016 au 119. Sa 
composition au départ de Bressoux, 
était livrée par la SNCF et la ClWL : 
{Bc + WLA} (tranche Bressoux) + 
{WLA + WLAB + Bc + 3 HZ) (tranche 
Amsterdam) + 3 HZ (tranche 's Herto- 
genbosch) + 6 HZ (tranche Bres- 
soux). 
Pas moins de 396 autos contribuèrent 
au succès de l'expérience. 

En 1961, la liaison vers München voit 
ses périodes de circulation allongées : 
R2/R3 et R5lR6 du 916 au 819. La voitu- 
re A facultative est su~~r imée,  mais l'on 
ajoute une deuxibme WLAB. . 
L'exploitation de I'Oostende-Milano est i 
pratiquement inchangée, sauf que la WR 
est prolongée à Thionville et que la SNCB 
s'est engagée à fournir les deux Bc. II est 
proposé en complément un service dit 
" Adriatica " permettant, par correspon- 
dance à Milano, de rejoindre Brindisi et de 
là la Grèce par le Ferry Brindisi-Patras. 

Sur proposition de la SNCF, une liaison 
entre l'Allemagne et Avignon sera éta- 
blie en réutilisant la rame Amsterdam - 
Avignon. La DB fixera son point de dé- 
part à Düsseldorf avec possibilité de 
chargement de voitures à Aachen avant 
de rejoindre Bressoux. Cela donnera au 
départ de Bressoux vers Avignon : 
R3lR1 du 2815 au 2419 en provenance 

Le 29 août 1959, arrivee 9 Bruxelles-Mldi des wagons porte-autos de I'Auto-Couchette- 
Express 35 Oostende - Mllano, tractes par la 123.034. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT. 

d'Amsterdam (INT 141 11 40) et R6lR5 
du 316 au 2119 en provenance de Dus- 
seldorf (INT 1431142). Comme compo- 
sition : {Bc (SNCB)} (tranche Bressoux) 
+ {Bc (SNCF) + 2 X WLA + WR + 1 OU 

2 WLAB + 4 x Hz} (tranche Amster- 
dam ou Düsseldorf) + (2 x Hz} (tran- 
che '~Hertogenbosch ou Aachen) + 
(6 x Hz} (tranche Bressoux). 

L'année 1962 ne voit guère de modifi- 
cation aux services vers München et Mi- 
lano, sauf que la WR de ce dernier est 

prolongée de Thionville à Milano. Par 
contre, il est proposé une liaison avec 
Brig, en réutilisant la rame du service 
vers Milano, la WR étant toutefois limi- 
tée à Thionville. L'exploitation de cette 
relation sera donc R6lR7 du 515 au 2219 
et R3lR5 du l l f f  au 2918 vers Milano 
(INT 35/34), et R11R2 du 217 au 2718 
vers Brig (INT 45/44). On trouve ici la 
première tentative d'une utilisation opti- 
male du matériel en faisant circuler une 
rame TAC trois fois par semaine; nous 
la retrouverons par la suite. 

P H O T O - T w  Le 7septembm 1959,I'Auto-Couchette-Express 34 Mllano - Oostende traverse de la forêt de Soignes, ici entre Groe- 
nendael et BoltsfoR La rame est composée de 8 voitures lnternatlonales et de quelques wagons porte-autos. Bruno DEDONCKER. 



la suppression d'une WLA et la fournitu- 
re par la SNCB de la deuxième Bc. 

En 1963, la SNCB tente, sans trop de 
succès, d'établir des services Auto-Cou- 
chette-Express d'hiver avec München, 
qui seront refusés par la DB, avec Brig, 
qui seront refusés par les CFF, et avec 
Avignon, ou la SNCF évoquera des rai- 
sons techniques pour justifier sa réti- 
cence. 
Pas de changement notable vers Mün- 
chen, la composition devenant : 
2 X WLAB + AR (SNCB) + BC (DB) + 
max. 16 x HZ (SNCB) I 
Sur I'axe Milano, les CFF, faisant état 
de difficultés de manœuvre en gare de 
Brig, et le succès commercial étant par 
ailleurs mitigé, le troisième service 
hebdomadaire sera maintenu mais 
prolongé jusqu'à Milano, à savoir 
R61R7 du 614 au 13110, R11R2 et 
R51R6 du 2416 au 2918. 

Vers Avignon, I'on note des change- 
ments de périodes et d'horaires, R21R7 
(A'dam) et R61R5 (Düsseldorf) du 2515 
au 2719, ainsi que l'apparition d'un 
service supplémentaire Schaerbeek - 
Avignon R41R3 du 2915 au 2619. 11 est 
demandé par la SNCF que les NS se 
chargent de la deuxième Bc de la 
rame, la SNCB n'ayant pu l'assumer : 

Quelques mlnutes plus tard, c'est au tour des voitures de l'Auto-Couchette-Express 35 
Oostende - Mllano, d'entrer B Bruxelles-Midl, remorquées par la 123.067. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT: . . 

i 

ce sera le statu-quo. brimées par ses partenaires, alors 
que le succès de la formule se confir- 

Autre création, au départ de Schaer- mait d'année en année : en 1963 I'on 
beek, un service vers Narbonne assuré transporta 1635 voitures vers Mun- 
via Quévy. L'INT 1461147 circula R71R1 chen, 3816 sur I'axe Milano, 2530 
du 2615 au 3019 avec pour composition la vers Avignon et 81 0 vers Narbonne, 
rame du Schaerbeek - Brig supprimé : n montrant dans ce dernier cas que la 
x Hz +AR (SNCB) + 2 x WLAB + BC (DB). demande était effective et que le 

choix initial de Lyon, trop proche, était 
Si I'on tente à ce stade un premie- * l'origine d'un échec trop rapidement 

bilan, l'on constate à quel point les in . roclamé par la SNCF. 
itiatives de la SNCB furent souvent A suivre ... 

P H O T O - T w  Juste derrldre. la 
remorqu6e par la 123.075. 

:onde partie des wagons portes-autos de l'Auto-Couchette-Express 34 passe B son tour, 
Bruno DEDONCKER, collection PFT 



LES PREMIERS WAGONS PORTE-AUTOS 
Durant un peu plus de dix ans, jusqu'à 
la mise en service en 1969 des nou- 
veaux wagons porte-autos du type DD, 
la SNCB utilisa deux séries de wagons 
pour transporter les automobiles. A 
noter que, dans certaines relations, les 
wagons porte-autos étaient fournis par 
la SNCF. 

WAGONS COUVERTS A 
DEUX ESSIEUX 

Quelques mois avant la mise en service 
des premiers Auto-Couchette-Express, 
la SNCB transforma 30 wagons cou- 1 

autos à travers la rame. Des barres mé- 
talliques furent placées longitudinale- 
ment sur le plancher de manière à pou- 
voir y fixer les blocs de calage. 

Ces wagons étaient répartis en deux 
sous-séries de 15 véhicules chacune, 
se distinguant par le nombre de portes : 
deux ou trois par paroi latérale. 

Ils portaient les anciens numéros SNCB 
1.042.000 à 029 et étaient classifiés 
avec le code-lettre Hbcckss (pour sim- 
plifier les écritures, ils étaient également 

PHOTO BD-169 Le wagon porte-auto Hbcckss 1.042.005 (n05) photographié B la 
foire de Brugge le 16 mai 1957. 11 comporte trois portes latérales. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT. 

désigné H z  dans les documents horai- autorisée à 120 kmlh. 
res). En outre, chaque wagon était en- 
core plus aisément reconnaissable par Notons qu'ils avaient la particularité de 
un simple numéro allant de O A 29 inscrit disposer d'une conduite de vapeur pour 
sur les parois latérales. assurer le chauffage les voitures com- 

posant les trains circulant sur les lignes 
D'une masse moyenne de 16,5 tonnes, non dlectrifiées. 
ils pouvaient transporter, suivant les 
modèles des automobiles, deux ou trois Une fiche descriptive de la version à 
véhicules. Leur vitesse maximale était trois portes est publiée page 19. 

PHOTO 80-164 Le wagon porte-autos Hbcckss 1.042.028 (n028) photographié B Schaerbeek le 26 mars 1959.11 s'agit d'un wagon 
de la version A deux portes latérales. Sruno DEDONCKER, collection PFT. 



Une vue intdrieure des wagons couverts 
Hbcckss. Schaerbeek, 3 juln 1956. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT 

WAGONS A DEUX NIVEAUX A 
. DEUX ESSIEUX 

II s'avéra toutefois rapidement que les 
wagons couverts posaient des problè- 
mes de manoeuvres dans certaines 
gares étrangères, du fait de la longueur 
limitée des installations. Pour cette rai- 
son, ces réseaux demandèrent à la 
SNCB d'utiliser des wagons à deux ni- 
veaux, de manière à pouvoir limiter la 
longueur des rames. La SNCB com- 
manda ainsi en 1956 cinquante wagons 
spécialement adaptés pour le transport 
des autos. Ceux-ci avaient la oarticula- 
rité de disposer de deux 'niveaux. 
Transportant le double d'autos, le nom- 
bre de wagons ndcessaires put ainsi 
être réduit de moitid, et la longueur des 
rames également. 

Ces wagons étaient classifiés avec le 
code lettre Laaeks (pour simplifier les 
écritures, ils 6taient 6galement dési- 
gnés "Le" dans les documents horai- 
res). Ils portaient les anciens numéros 
SNCB 1.076.000 à 049 et dtaient clas- 
sds dans le type 3000D1. 
Ils pouvaient transporter six automobi- 
les, trois sur chaque niveaux. Leur 
masse moyenne à vide s'élevait à 16 
tonnes. Ils pouvaient transporter des 
charges de 10 tonnes et circuler à 120 
kmlh maximum. Leur longueur totale at- 
teignait 14,200 m, soit un peu plus que 
les wagons couverts (1 3,655 m). 

Les wagons couverts étaient toujours 
utilisés sur les relations vers Munchen, 
alors que les wagons à deux niveaux 
circulaient sur les autres relations. 

Des porte-autos Laaeks en queue de l'Auto-auchette-Express a destlnatlon de Mi- 
iano. Schaerbeek, 12 septembre 1959. 

PHOTO BD-165 Le wagon porte-autos Laaeks 1.076.034, photogrephid au raccordement 
Volkswagen de Forest le 12lulllet 1959. Bruno DEDONCKER, cocollection PFT: 



PHOTO 60-12 Un ancien wagon Hbcckss B trois portes latdrales Phuru 60-1 9 Un ancien wagon porte-autos fut utilisé dans les 
fut réutlllsé jusqu'8 la fln des années 1980 dans le train de releva- années 1990 dans train de secours de la base-travaux de Saint- 

1 

ge de Schaerbeek. Par la suite, il fut place sur le côt6 des voles du Druon, ensuite B la base-travaux de Voroux. II s'aglt d'un des 
gr111 de l'atelier Diesel de Schaerbeek pour servir de local. On re- 15 véhicules B deux portes latérales. il sera plus que vralsem- 
marquera que la passerelle d'intercirculation et le boyau de chauf- blablement encore utiiis6 sur d'autres bases. 
fage B vapeur sont toujours présents. Ce véhlcule a dté d6moli le Christophe HOLLANGE, 5 ddcembre 2000. 
6 décembre 2003. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 30 octobre 2003. 

l 
Aprds la mise en service des nou- 
veaux wagons porte-autos à bogies 
du type DD livrés à partir de 1969, 
les deux séries anciennes furent 
reléguées à d'autres tâches. 

Quelques Hbcckss furent réutilises 
comme wagons-ateliers dans cer- 
tains trains de relevage. En 2004, il 
subsistait encore l'un ou l'autre 
exemplaire, comme dans le train 
de relevage de l'ancienne base tra- 
vaux de Voroux. Un wagon aupara- 
vant affecté dans le train de se- 
cours de Schaerbeek et utilise de- 
puis une dizaine d'année comme 
local a c6té du grill de garage des 
locomotives électriques à l'atelier 
Diesel de Schaerbeek, a et6 démo- 
li le 6 d6cembre 2003. 

Les Laaeks furent utilisés jusqu'à la 
fin des années 90 pour le transport 1 
d'automobiles neuves. plusieurs de 1- 
ces wagons sont actuellement en- -14 Le train de secours de l'atelier de Hasselt dtalt composd d'une anclenne 
'Ore visibles et à !.":!: ;:ussienne accompagnde d'un ex. Hbcckss B deux portes Iat6rales (numéro UIC 
Denderleeuw. 30 88 942 1 188-1). Jean-Luc VANDERHAEGEN, 15 octobre 1977. 

PHOTO 60-15 Deux wagons Laaeks type 3WOD1 utllls6s par la 
firme italienne Brambles ltalla Mllano photographlds devant I'Ate- 
ller des wagons de Schaerbeek, le 31 mal 1996. En premPre posC Deux anciens Laaeks sont garés hors service 9 Denderleeuw. 
tion, le wagon portant le numéro UIC 23 88 436 6 028-9. Tous les Laaeks sont vraisemblablement actuellement hors 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. service. Guy BRIDOUX, novembre 2003. 
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WAGON COUVERT POUR H ~ C C ~ S S  
TRANSPORT D'AUTOS 

, En 1956, en vue du la cr4ation des premiers Auto-Couchet- 111s fu~rent d 

soufflet dintercJrcuktim. Ce dispositrf pmrrttait i8 
des autos i~ tramrs la rame. Apt& kur remplacamen"f par les nouveaux wagons pcrrte- 
Chaque wagon pouvait transporter, aruivantLke modele des autos: B m i e s  du type DD livr4s & partir de 1969, quelques 
automobHes, deux ou trois véhicules. La charge maximale Hbcckss fureni r6Miis6s comme wagons-sitelier dans cer- 
pouvant &ire transporihe &ait de 15 tonnes. Uns trains de relevage. 

1.042.000 h 01 4 
21 88 218 7 O00 h 014 

Ann6e de transformation : 1956 
Masse moyenne h vide : 



Actualité étrangere 
L 

Norvège 

CargoNet : mise en 
service des Class 66 

CargoNet AS (l'exploitant du trafic 
fret en Norvège) a mis en service 
durant 2003 six JT42CWR (Class 
66) de GM. Numérotées 66 401 à 
406, elles sont engagées au départ 
de Trondheim sur la Nordlandbanen, 
reprenant les services qui étaient as- 
surés par les Di3 jusqu'en 2000. 

PHOTO 60-16 
La 66 401 de CargotNet à Mo i Rana. 
Philippe DE GIETER, 22 août 2003. 

NSB : utilisation 1 d'autorails suédois 

En juin 1999, TimeToget AS, la pre- 
mière société privée norvégienne 
de transport de voyageurs, a été 
créée pour l'exploitation de la Brats- 
bergbanen (ligne Porsgrunn - No- 
todden). Pour assurer le service, 
trois autorails FlAT du type Y1 ont 
été achetés aux Chemins de fer 
suédois (SJ) : Y1 1300, 1331 et 
1350. L'exploitation devait débuter 
le 5 novembre 2000, mais un chan- 
gement de politique en a décidé au- 
trement, et ce sont finalement les 
NSB qui ont repris exploitation et le 
matériel roulant, au sein de la filiale 
"NSB Bratsbergbanen". 

PHOTO 60-17 
Arrivée à Skien du train 2575 en pro- 
venance de Notodden. 
Philippe DE GIETER, 26 août 2003. 

Luxemboura 

Nouvelle liaison 
frontalière 

Le 12 décembre 2003, les CFL ont 
inaugur6 le prolongement de la ligne 
Bettembourg - Dudelange-Usines 
jusqu'à Volmerange-les-Mines, en 
France. Ce tronçon de 1800 m a 6té 
réalisé par les CFL en utilisant en 
grande partie des voies existantes 
du faisceau de Dudelange-Usines. 
Les travailleurs frontaliers disposent 
ainsi d'une liaison rapide vers 
Luxembourg; un vaste parking a été 
aménagé en bordure de la gare. A 
noter que cette nouvelle gare n'est 
pas reliée au réseau ferré français. 

Les deux 64008 de VSTF (Vossioh) 
prises en location par les CFL depuis 
le 13 octobre 2003. Serge PLETGEN. 

W EN LIGNES 60 

Encore des locations 30), dont les MK 602 et 603 (revendues à 
Vossloh en 2002) sont prises en leasing 

Depuis le 3 octobre 2003, les CFL ont pris par les CFL depuis fin 2002 (voir EN LI- 
en location deux Diesel du type G400B GNES 54p. 24). Les deux nouvelles loco- 
chez Vossloh. Elles sont semblables aux motives portent les numéros de construc- 
nouvelles 700 des NS (voir page 23) et tion 1001301 et 1001302. Elles sont utili- 
aux MK danoises (voir EN LIGNES 52 p. sées pour la traction de trains de travaux. 
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9 Le 6 août 2003, la ME 26-02 remorque 
le train 24652 Mertert-Port - Langer- 
grund, ici en passage dans les environs 
de RoodVSyr. La location des ME 26, 
cessera dans le courant du printemps. 
Emile BECKER. 

+ Dans notre numéro précédent, nous 
vous avions montré une photo de la 
61206 numéroté 1502 aux CFL et peinte 
dans une livrde bleue et blanche. Voici 
la 1501 (VSTF 1001 115/2000) uniformé- 
ment peinte en rouge. Luxembourg, 18 
octobre 2003. Les CFL envisagent de 
louer prochainement six G1206 supplé- 
mentaires. 
Serge PLETGEN. 

I Le 15 octobre 2003, la 5519 quitte la 
gare de Luxembourg en tête d'un train 
spécial 9 destination de Apach, en 
France. Emile BECKER. 



Autriche 

Réforme des 2048 

Au debut des annees nonante, pour 
faire face au renforcement du service 
applique en juin 1991, les OBB avaient 
un besoin urgent de locomotives Diesel. 
Comme la DB reformait à ce moment 
ses machines de la serie 211 (voir EN 
LIGNES 48 pages 20-21), les OBB de- 
cidbrent d'acquhrir 36 machines (dant 
deux pour pièces), lesquelles pouvaient 
encore circuler une dizaine d'annbes en 

- attendant i'acquisition de locomotives 
neuves (serie 2070). Entibrement rbvi- 
sées entre 1991 et 1994 et dquipées 
d'un nouveau moteur Diesel Caterpillar 
de 81 0 kW, elles furent mises en service 
entre 1991 et 1994, renumerot6es 2048 
001 à 034 

li"h l i :  

PHOTO 6û-18 En juin 2- k 204 832-5 manoeuvre un caboteur B Weis. II s'aglt de 
l'ex, 211 121 de fa DB, radide k 30 fuln 1988 B Osnabriick-et nrmlae en service k 8 
juillet 1994 aux OBB. Elle fut rdformde par les OBB le ler mars 2005 et vendue au r6- 
seau prlv6 Itallen ACT. Pierre HERBIET: 

Affectées aux depôts de Wien-Nord, et pour assurer des trains de travaux. pour s'éteindre le 1 er octobre 2003. 
Wels, Krems et Amstetten, elles furent Avec I'arrMe des 60 nouvelles locomoüves Plusieurs 2048 ont toutefois dejà enta- 
principalement utiilsbes pour la re- de la série 2070 Wectof (voir EN LIGNES me une troisihme vie, auprhs de diver- 
morque de trains de marchandises 16- 47- 17) à partir de 2001, les 2048 ont ses soci6tds privees en Autriche, Alle- 
gen, pour desservir des raccordements progmshmnt été écart& du service, magne et Italie. 

PHOTO 6819 Toiilours en juln 2002, les 2048 0125 et 2048 005-0 assurent une desserte locale sur la llgne Aschach - Wels. La 
2048 012 est i'ex. 211 527 de ia DB, rad168 Ae 31 d6cembre 1988 B Hof. Elie reprît du service en Autrlche le 27 avrll 1992. RadMe le 
ler mars 2&MI ella a igeiement 6td acqulse par ACT en italle. Pierre HERBIET: 

France La 172190 en tête du rapide 1045 Paris - Bâle A Verneuil-I'Etang, 7-11-2003. Dominique SERET: 

Transformation des 

" ' 
EN LIGNES 60 

F 

72000 

La modernisation et la remotorisation 
des locomotives de la série 72000 de 
la SNCF se poursuivent aux ateliers 
de Sotteville-Quatre-Mares (rempla- 
cement des moteurs d'origine par des 
SEMT Pielstick V I 6  PA de 2650 kW). 
A la mi-novembre 2003, dix machines 
étaient modifiées sur les 30 prévues, 
et renumérotées dans la série 721 00. 
Elles ont reçu à cette occasion la 
nouvelle livrée "EN VOYAGE'. 



Pays-Bas : mise en service de nouvelles locomorives de manoeuvres 1 
Pour rappel, NS-Reizigers et Nedtrain avaient commandé en 2002 une série de 13 (+ 4 en option) locomotives diesels-hydra 
liques de manoeuvres à deux essieux chez Vossloh (VSTF). Du type VSTF G400B, elles sont fort semblables aux 
danoises de la série MK 600 (voir EN LIGNES 33 page 14), dont deux unités sont loués aux CFL (voir EN LIGNES 54 page 24 
Les 701 et 702 ont été réceptionnées le 26 juin 2003. Les 703 à 712 ont été livrées peu après. Elles seront affectées aux m 
noeuvres dans les gares et ateliers de Heerlen ( l) ,  Den Haag (2), Eindhoven ( l ) ,  Maastricht (3), Leidschendam ( l ) ,  Zaanstra 

1955-1 957. Certaines seront pourvues d'un attelage automatique pour pouvoir manoeuvrer les automotrices et autorails. 
( l) ,  Zwolle (2) et Watergraafsmeer (2), en remplacement des anciennes machines English Electric de la série 600 datant d 

affectée à Nedtrain, à Den 

~ d d m m b r r ,  2005, deux ~wosprllntc~ quedricoumnt - 108 189 OW .t 189 007& Rallh (ex. DB Cargo) - ont daectud une cpmprrsns d'es- 
sels aux Pays-ms, pour le compte de NecTTraln. Le 8 dBeembne, le leln quHtcllt 41 gam de Goos en dlrsdlon de VEissIt?gm. i a  rsmr itdt 
composth de Je 161s de Ralllon Nederland, de deux anciens fourgons Df servant de voitures de msums et d'uns v o I t ~  plan W, le douj 
encedrd per Io8 dsux 189. Michel DE ESCH. 



ACTUALITE ETRANGERE 

Allemagne 

Réforme des derniers 1 66Ferkeltaxen'y de la Dl3 

La DB a retiré du service les derniers 
autorails de la série 772 en janvier 
2004. Baptisés "Ferkeltaxen", ces auto- 
rails Schienenbus sont originaires des 
Chemins de fer est-allemands (DR). 

Peu aprés la DB, la DR s'intéressa éga- 
lement aux petits autorails légers pour 
desservir économiquement les lignes 
secondaires. Au total, 179 autorails fu- 
rent commandés chez VEB Waggon- 
bau Bautzen, répartis en deux séries : 

- les VT2.09.001 à 070, mis en service 
en 1957 et de 1962 à 1964; 

- les VT2.09.101 à 116 et 201 à 273, 
livrés de 1965 à 1969. 

Des remorques avec cabine de condui- 
te furent simultanément coinmandées. 

Ils étaient équipés d'un moteur Diesel 
VEB Elbewerk Rosslau de 180 CV (mo- 
teur VEB Berlin-Johannesthal de 130 
CV pour les deux premiers), installés 
sous la caisse. La transmission méca- 
nique à 6 vitesses attaquait un des deux 
essieux. D'une longueur de 13,550 m, 
ils avaient une capacité de 54 places 
assises. D'une masse de 19,3 t (premihre 
série) ou 18,3 t (seconde série), ils pou- 
vaient circuler à 90 kmlh. 

PHOTO 60-2Q A l'époque de la DR, arrivé 9 Haldensleben d'un train local assuré par le 
171 012-8 (ex. VT 2.09.012) accouplé B une remorque. Cet engin, modlflé dans les an- 
nées '90 en 772 312, fut réformé 9 Stendal le 27 aoOt 2003. Pierre HERBIET; 1 er juin 1981. 

La seconde série se distinguait par une 
possibilité de circuler en unité multiple. 
De ce fait, les autorails ne possédaient 
qu'une seule cabine de conduite. 

Les Ferkeltaxen étaient visibles sur une 
grande partie de l'ancien réseau de la 
DR. 

Lors de la renumérotation du parc de la 
DR le 01-07-1970, ils furent renuméro- 
tés dans les séries 171.et 172 : 171 001 
à070et 172001 à016et 101 à 173. 
Aprhs la réunification de l'Allemagne, 
les 171 et 172 furent une nouvelle fois 

renumérotés par la DBAG le 1 er janvier 
1992 dans les séries 771 et 772. 

Au fil des ans, quelques 771 et 772 ont 
été modernisés et équipés d'un nou- 
veau moteur Diesel MAN et d'une nou- 
velle transmission Voith. Les 771 
concernés ont été renumérotés dans la 
sous-série 772.3 et les 772 dans la 
sous-série 772.4. 
Six remorques de la série 971 ont été 
transformées en autorails et nuinérotés 
771 174 à 179. Le 772 014, modifié 
pour fonctionner au gaz, fut renuméroté 
772 201. 

PHOTO 60-22 A partir de 1996, seize "Ferkeltaxen" furent affectés au réseau de I'UBB (Usedomer Baderbahn - voir E N  LIGNES 
44 page 23), une flllale de la DE. Le 29 ]ulllet 2000, une rame composée des autorails 771 013-0 et 771.023-9 encadrant une re- 
morque 971 quitte la gare de Zinnowltz. Philippe DE GIETER. 

If 'II 
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Avec la livraison des nombreuses 
series de nouveaux autorails, les 
771 et 772 ont progressivement 
ét6 écartés du service. Les der- 
niers 771 n'ont pas survecu au- 
delà de 2002, tandis que les der- 
niers 772 ont circulé en service ré- 
gulier jusqu' au 28 septembre 
2003. Par la suite, l'un ou Vautre 
autorail du dép6t de Stendal fut 
encore sporadiquement mis en 
ligne. Leurs derniers parcours 
commerciaux ont été assurés 
entre Gernrode et Quedlinburg 
dans la première quinzaine de jan- 
vier. Toutefois, de nombreux auto- 
rails et remorques acquis par di- 
vers réseaux ont pu reprendre du 
service, en Allemagne, Nigeria (3), 
Cuba (Il), Espagne (GIF 8 unités 
- voir EL 54 p. 25) et Roumanie 
(23 unites - voir EL 54 p. 25). 

PHOTO Le 12 fBvrier 2003, le 772 109-5 accompagne d'une remorque 972, ap- 
proche de Tangermunde, sur la ligne Stendal - Tangermunde. Ce "Ferkeltaxen" a Bté La désastreuse fin des radié i+ Stendal le 22 septembre 2, Pierre HERBIET. 

,,série, 

La DB a décidé le 20 octobre 2003 de 
réformer les 19 rames Diesel pendulai- 
res à grande vitesse du type ICE-TD 
série 605 (la rame 605 009 fut reformée 
accidentellement le 31 -1 2-2002). Cons- 
truites par Siemens, DUEWAG et DWA, 
les rames furent livrees à partir de 1999. 
Leur engagement en trafic commercial 
ne débuta qu'à partir du 10 juin 2001 sur 
la relation Nürnberg - Dresden, et plus 
tard egalement entre München et Zü- 
rich. De nombreux problèmes tech- 
niques ont toujours entaché leurs ser- 
vices. La goutte qui fit déborder le vase 
fut la rupture d'un essieu d'un ICE-TD 
assurant un train entre Chemnitz et 
Nürnberg le 2 décembre 2002, alors 
au'il roulait à 100 kmlh, sans faire heu- 

La fin du matériel ancien 
sur la S-Bahn de Berlin 

La dernière série ancienne de maté- 
riel typique qui desservait depuis plus 
de 60 ans la S-Bahn de Berlin a 
cessé de circuler le 13 septembre 
2003. 11 s'agit des automotrices de la 
série 477 (ex. 277 001 à 292 DR, ex. 
ET 167 001 à 292 DRG) mises en 
service de 1937 à 1945. Commandé 
pour faire face à la croissance du ré- 
seau de la S-Bahn, ce matériel était 
une version modernisée des automo- 
trices de la série 476 (ex. 276 DR, ex. 
ET 166 de la DRG) apparues en 1934 
et des 475 (ex. 275 DR, ex. ET 165 

DRG mises en service à partir de 
1927). 

Elles étaient composées de deux vé- 
hicules : une motrice à 4 essieux mo- 
teurs de 440 kW et une voiture-re- 
morque. Elles circulaient toujours 
dans une composition comprenant 
deux automotrices, soit 4 voitures. 

La mise en service en très grand 
nombre d'automotrices modernes des 
séries 480 et 481, a permis de réfor- 
mer d'abord les 475 (les dernières en 
1998), puis les 476 (pour 2002) et 
enfin les 477, dont les dernières fu- 
rent arrêtées le 13 septembre 2003. 

reusement de victime. Aprbs analyse de 
la DB a décidé de retirer défi- PHOTO 60-23 Un traln formé des automotrices 477 023-6 et 477 064-0 vient de quit- 

ter la gare de Berlin-Zoo en direction de Berlin-Schonefeld. 
nitivement du service tous les ICE-TD le Philippe DE G,ETER, 30 zooo. 
13 décembre 2003. Les relations Nürn- 
berg - Dresden sont depuis lors assu- 
rées par des autorails de la série 61 2 re- 
peints en livrée ICE, et les trains Mün- 
chen - Zürich par des rames tractées 
par des locomotives de la série 218. 

I Extension du célèbre 
réseau à voie étroite 

l 

du Harz * 
La ligne à voie normale longue de +/-8,5 
km reliant Gernrode à Quedlinburg (ville 
classee comme patrimoine culturel 
mondial) sera prochainement reconver- 
tie à I'6cartement de 1,000 m et exploi- 
tee par le celbbre réseau & voie etroite 
du Harz (HSB - Harzer Schmalspurbah- 
nen). Les premiers travaux débuteront 
cette année pour une mise en service 
programmée pour la fin 2005. 



ACTUALITÉ ETRANGERE 

Les U-Boot à la pension 

Une à une, les séries anciennes s'effa- 
cent de la scène de la DB. Dans le cou- 
rant de 2003, les dernières locomotives 
des séries 21 9 et 229 de la DB, héritées 
de l'ancien réseau DR et surnommées 
"U-Boot", ont été progressivement reti- 
rées du service. 
Commandées à 200 exemplaires à I'in- 
dustrie roumaine (FAUR) dans le but 
d'accélérer l'élimination de la traction à 
vapeur, elles furent mises en service 
entre 1978 et 1985. 
Ces grosses C'C', numérotées 11 9 001 
à 200, étaient pourvues de deux mo- 
teurs Diesel roumains de 990 kW, cons- 
truits sous licence Daimler-Benz, et 
d'une transmission hydraulique. Leur 
masse totale s'élevait à 100 t. 
Réparties d'origine dans une dizaine de 
dépôts de l'ensemble du réseau, elles 
furent essentiellement utilisées pour le 
trafic voyageurs. Pour ce faire, elles 
étaient équipées du chauffage élec- 
trique des trains et pouvaient circuler à 
120 kmlh. 
Après la réunification des deux réseaux, 
elles prirent les numéros DB 219 001 à 
200. 

La fiabilité de ces machines a toujours 
été aléatoire. Elles étaient particulibre- 
ment sujettes aux incendies (pas 
moins de 37 engins ont subi des incen- 
dies plus ou moins graves entre 1983 
et 2001 !). De plus, leur coût d'entre- 
tien était élevé, elles polluaient beau- 
coup, étaient bruyantes et étaient de- 
venues handicapées par leur vitesse li- 
mitée à 120 kmlh. 
C'est ainsi que la DB décida en 1991 de 
faire moderniser chez Krupp à Essen 20 

La 119 125-3 quitte la gare de Gera en tête d'un train direct. La locomotive est dans 
son état d'orlgine. Pierre HERBIET; avril 1980. 

locomotives et de les équiper de nou- 
veaux moteurs Diesel MTU de 1380 
kW. Leur vitesse maximale fut portée à 
140 kmlh. Ces locomotives furent renu- 
mérotées dans la série 229, en conser- 
vant leur numéro d'ordre. Leur transfor- 
mation s'avéra un véritable gouffre fin- 
ancier (1,8 million d'euros !). Elles furent 
affectées au dépôt de Berlin-Pankow 
pour la traction d'lC vers Hamburg et 
Magdeburg. Elles seront mutées par la 
suite à Erfurt, où elles seront engagées 
sur des IR et régionaux, certains en ré- 
versibilité, vers Magdeburg, Gera, 
Chemnitz et même Nürnberg. 

A partir du milieu des années 1990, en 
raison de la progression de I'électrifica- 
tion du réseau et de la livraison des 
nouveaux autorails des séries 612 et 
642, les 219 et 229 seront progressive- 

ment écartées du service et garées. 

Comme c'est maintenant souvent le 
cas, plusieurs locomotives ont trouvé un 
acquéreur ou sont sauvegardées par di- 
verses associations. Les 229 100, 126, 
147 et 181 ont été acquises en 2001 par 
DB Bahnbau et repeintes dans une li- 
vrée jaune et bleue. Les 229 120 et 173 
circulent pour le MEG (no 301 -302). Les 
229 025, 043, 074, 096, 112, 153, 179 
et 192 ont été vendues en 2003 à une 
mine de cuivre en Bulgarie, la 11 9 003 
est sauvegardée par SEM Chemnitz, et 
la 11 9 158 par DB Museum Berlin. 

Pour terminer, signalons que le 2 octo- 
bre 1995, la 229 113-6 a traversé la 
Belgique, lors du transfert d'une rame 
ICE devant participer à Eurailspeed à 
Lille (voir EN LIGNES 25 page 34). 

PHOTO 60-24 Le 12 février 2003, un train régional remorqué par la 219 029-6 arrive a Gera. La machine est repeinte dans I'ac- 
tuelle livrée "Verkehrsrod" de la DE. Pierre HERBIET. 
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RECTIFICATIONS EL ils 

- page 24, dans la colonne muta- 9109 : 29-01-04 
tions il y a 2 fois la 6251. 11 faut : 9111 : 29-01-04 
6251 : FNND + INF (NK) 14-12-03 9123 : 29-01-04 

9138 : 29-01 -04 

7819 : 20-11-03 FNND 
9146 : 29-01 -04 

7820 : 28-11-03 FNND 
9150 : 29-01 -04 

7821 : 10-12-03 FNND 
91 53 : 29-01 -04 
91 56 : 29-01 -04 

7822 : 19-1 2-03FNND 91 58 : 29-01 -04 7823 : 29-12-03 FNND 9159: 29-01-04 
MISES EN PARC 
5216 : 14-12-03 1502 : 22-1 0-03 NK 

2201 : 14-12-03 GCR FKR : Merelbeke 
2203 : 14-12-03 GCR FMS : Mons 
2211 : 14-12-03 GCR FNND : Antwerpen-Noord 
221 8 : 14-1 2-03 GCR FSR : Schaerbeek 
2220 : 14-1 2-03 GCR GCR : Charleroi-Sud 
2234 : 14-1 2-03 GCR INF : Direction Infrastructure 
2235 : 14-1 2-03 GCR KFH : Kijfhoek (NL) 
2237 : 14-1 2-03 GCR LC : révision confort 
2241 : 14-12-03 GCR LT : révision technique 
2242 : 14-12-03 GCR M : modernisée 
2245 : 14-1 2-03 GCR MKM : Stockem 
2501 : 14-12-03 FNND NK : Kinkempois 
2502 : 14-12-03 FNND RI : révision intermédiaire 
2504 : 14-1 2-03 FNND RIK2 : 2e révision intermédiairt 

2508 : 14-12-03 FNND RG : révision générale 
TBL2 : Transmission Balise Loc 
STD : Sittard (NL) 
UM : en unité multiple 

: le lundi 

Locomotives électriques 
serie 22 

Le 14 d6cembre 2003, la serie 22 a 
La 1502 a ét6 mise hors exploitation été r6duite de 11 unites : les 2201, 

le 22 octobre 2003. Cette machine etait 2203, 2211, 2218, 2220, 2234, 2235, 
garde depuis de longs mois à Kinkem- 2237, 2241, 2242 et 2245. 11 ne subsis- 
pois; sa dernière utilisation datait d'oc- te donc plus que 18 locomotives à I'ef- 
tobre 2000. fectif (voir tableau page 13). 

6 révisions techniques; 
3 révisions confort; 

- série 25 : 4 révisions génbrales; 
- serie 26 : 4 révisions techniques; 

- série 73 : 3 révisions générales. . . 

On constatera que la traction Diesefi' 
pratiquement disparu des activités de 
l'atelier; seules trois 73 subiront une 
révision. Toutes les autres series (sauf 
74 et 77/78) sont condamnées : 52-53- 
55-62163-82 et 91). En traction élec- 

une révision gén6rale, 

est composé de voitures Italiennes. Une 16 B SNCB assure un renfort entre Bruxelles et 
de la société italienne 

Base1 (ici en queue de la rame). Sterpenich, 21 janvier 2004. Pierre HERBIET: . 

EN LIGNES 60 

91 32 : FKR + Dir. M FKR 29-01 -04 2724 : 29-1 0-03 RG 
9135 : MKM + Dir. M MKM 29-01-04 6324 : 23-10-03 RI + TBL2 
9136 : FKR -, Dir. M FKR 29-01-04 7378 : 04-12-03 RG 
9138 : FKR + Dir. M FKR 29-01-04 8227 : 23-01-o4 RG 



C'est la 2024 qui remorqua le tout dernler 
international 499 Bruxelles-Midi - Chur / 
Brlg, icl au départ de Bruxelles-Midl, le 12 
décembre 2003. Dominique A LLARD. 

Une société privée italienne a marqué 
son intérêt pour le rachat de plusieurs 
22. Elles seraient accouplées de maniè- 
re permanente par deux en unité multi- 
ple, et utilisées en trafic marchandises 
au départ du port de Genova. 

série 25 

Le 14 décembre 2003, à l'instar de la 
série 22, la série 25 a été réduite de 
moitié, avec la mise hors service des 
2501, 2502, 2504, 2508, 2509, 2511 et 
2512. 11 s'agit ici des premières réfor- 
mes touchant la série. 

série 25.5 

Le roulement des 25.5 publié dans le 
EN LIGNES précédent page 27 était un 
projet qui a subi des modifications avant 
sa mise en application le 14 décembre. 
Ainsi, les services 553 et 554 ne sont pas 
assurés par une double traction de 25.5; 
en fait, seul le train 48642 ou 46840 (sui- 
vant les jours) est tracte en double trac- 
tion entre Kinkempois et Siitard par une 
locomotive Diesel de la série 640016500 
de Railion et une 25.5 (cette'dernière se 
trouve en tête du train). Le roulement 
correct est donné ci-contre. 

44855 Q) FGZH 08.14 - 
r 

(551) 44800 (0-dD KFH 11.53 - FKR 14.40 
44853 Q)-Q FGZH 17.38 - 19.23 KFH 

l LOCO 2 :44856 a-@ KFH 08.31 - FMS 13.45 

(552) 44859 @-a FMS 14.15 - KFH 18.22 

LOCO 3 :48642 @@a NK 10.00 - STD 11 .O7 (en double 25.5 SNCB + 640016500 NS) 

(553) 48640 O@@@ NK 11 .O0 - STD 12.05 (en double 25.5 SNCB + 640016500 NS) 
49667 @@@ STD 11.59 - NK 13.09 
49665 @a@@ STD 13.00 -,NK 14.09 

I LOCO 4 :42641 @-@ STD 18.35 - NK 19.59 

(554) 42641 Q)-@ NK 21.21 - FNND 00.38 (all6g6 de Kinkempois B Vis6-Haut) 

LOCO 5 :44888 @-(fD KFH 06.39 - FGZH 09.51 
(555) 1 



ACTUALITÉ BELGE 

Locomotives Diesel 

séries 52-53 
O Plusieurs 52-53 sont restées actives au- 
del& du 14 décembre 2003 & Çtockem pour 
suppléer au manque de 77. En janvier et 
fevrier, les 5303 et 5308 étaient toujours 
utilisées (machines pourtant en parc). 

série 73 r 
O La 7301 de Charleroi-Sud a été mise 
hors exploitation le 31 -1 2-2003, pour ava- 
rie à la suspension. 

série 76 1 
les 23 locomotives subsistantesseront 1 

prochainement démolies. 14 machines se 
trouvent à l'atelier de Schaerbeek et 9 & 
Voroux et Kinkempois. Aprbs demontage 
de quelques éléments récupérables, la vi- 
dange du gasoil, des huiles, I'enlbvement 

Les 13 et 14 décembre 2003, d'Importants transferts de matdrjels furent opérés entre les 
ateliers dYAntwerpen-Noord, Merelbeke et Charleroi-Sud. Ici, passage B Vilvoorde de 
sept 62 d'Antwerpen-Noord mutées vers Charleroi-Sud et Merelbeke. Dans l'ordre : 6231 
+ 6285 + 6281 + 6253 + 6261 + 6260 + 6268. Simon DERIDDER. 

des batteries etc., elles seront livrees aux 
ferrailleurs. 

CI-dessous : quelques minutes plus tard, passage du mdme convol B Schaerbeek en 
direction de la gare Bruxelles-Nord. La metdo fort capricieuse du debut de I'hlver ex- 
plique le manque de lumière sur ces documents. Christian DOSOGNE. série 80 

O La 8062 vendue au réseau touristique 
Museumseisenbahn Küstenbahn Ostfries- 
land (MOK) (voir EL 58 p. 23) a quitté la 
Belgique le 14 janvier via Roosendaal et 
Nieuweschans. Une autre 80 a été sauve- 
gardée : la 8040, vendue au Stoomcen- 
trum Maldegem. 

& Depuls ia mise hors sewlce des dernières 
51 le 14 juin 2003, le treln de sable 47975 SI- 
BELCO Lommel - PBhnge Btalt remorqué par 
un couplage de -3. Ces dernières ne l'su- 
ront pas assud lon$emps, pulsque depuls 
le 14 d&embre 2005, ce sont deux machlnes 
de la s&e 77778 qul remorquent désormals 
ce pamun, entra SIBELCO et Hasselt. Le 7 
novembre 2003, le 47975 étalt tmcté par les 
62Q5 et 6302, en passage B Léopoidsburg. 
Johny BRAUNS. 



PHOTO 60-26 - 

Le 13 novembre 2003, aprés avoir 
acheminé le train de sucre vide 
32784 Antwerpen-Lillo - Genappe, 
les 7781 et 7814 vont retourner à 
vide vers Antwerpen-Noord. La 7814 
etfectuait alors ses premiers tours 
de roue, pulsqu'elle fut réceptionnée 
le 30 septembre. Avec la décision 
prise en janvier 2004 par la direction 
du groupe belge "Raffinerie Tirle- 
montoise" de fermer la sucrerie de 
Genappe, il faut craindre ia mise 
hors service rapide de la ligne 141 
Court-Saint-Etienne - Genappe. 
Cette ligne a la particularité d'être 
équlpée sur certains tronçons de 
traverses métalliques, lesquelles 
sont d'ailleurs dans un très mauvais 
état. Néanmoins, des travaux de re- 
nouvellement de voie et de rempla- 
cement de traverses "en recherche" 
avaient été effectués au cours de 
l'été dernier. L'énorme production 
de betteraves dans toute ia dgion 
sera donc évacuée vers une autre 
sucrerie ...p ar camion bien sOr ! 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 60-27 + 

Depuis ie 14 ddcembre 2003, les 
77 ont officiellement dté mises en 
service à Stockem. Avec cela, 
l'ensemble du r6seau belge est 
désormais parcouru par les77178. 
Le 29 janvier i4 Bertrlx, la 7724 
“Edelweiss" affrontait son pre- 
mier hiver dans les Ardennes. 
Philippe GOUSSET: 

PHOTO 60 -28 3 
Le 21 janvier, la 7727 assurait le 
traln 76081 Gantaufet-Zoning - Mar- . . Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



ACTUALITÉ BELGE 

Les 5122 et 5135 en 1 route vers I9/ta,ie 

Les 5122 et 5135, acquises par 
la société italienne Ventura, ont 
finalement quitte la Belgique le 
l e r  décembre 2003. Au départ 
de Schaerbeek, elle furent d'a- 
bord dirigées vers Somain, en 
effectuant des escales à Mon- 
ceau et Merelbeke. A Somain, 
elles furent intégrées dans un 
train à destination de Lyon, puis 
incorporées dans un autre train 
à destination de la gare fronta- 
lière de Modane, où elles arri- 
vèrent le 4 décembre. Le lende- 
main matin, elles furent prises 
en charge par deux locomotives 
italiennes qui les emmenèrent à 
Torino. Après plusieurs jours 
d'attente en vue d'obtenir les 
autorisations necessaires pour 
poursuivre leur route, elle quit- 
tèrent Torino pour enfin arriver à 
Paola, dans le sud de la botte 
italienne, le 23 janvier 2004. 

VENTURA 
La firme Francesca Ventura 
est une des plus importantes 
entreprises de travaux de voie 
d'Italie. Basée à Paola, en Ca- 
labre, où elle dispose d'un 
petit atelier dans les emprises 
de l'ancien dépdt FS, elle dis- 
pose d'une quarantaine d'en- 
gins, d'origines allemande 
(deux V60, deux V100, de 
nombreux locotracteurs ex. 
DB et des locomotives indus- 
trielles), autrichienne (trois 
2060), polonaise (ST43-62 ex. 
PKP) et belge (séries 51, 60, 
65 et 80). Ventura est actif en 
Calabre, en Sicile et en Sar- 
daigne, aussi bien sur voies 
des FS que sur les chemins 
de fer privés. 

PHOTO 60-30 P PHOT0 60-31 + 
Pour la premldre fols, des 51 ont 
travers6 les montagnes. Les 5135 
et 5122 attendent ici la poursulte 
de leur long voyage dans la gare 
frontaliére de Modane, blottie 
dans la sombre vallée de l'Arc. 
Rolando JACOT, 4 décembre 2003. 

EN LIGNES 60 

PHOTO 60-28 PP 
Le 3 décembre 2003, les 5122 et 
5135 sont ganles sur une voie d'at- 
tente dans la gare de triage de So- 
main. C'est la prem16re fois qu'une 
51 attelnt cette gare et traverse la 
France du nord au sud-est. u 



PHOTO+ 
Le 5 décembre 2003, la BB 
63127 de la SNCF place les 

, deux 51 en tête d'un train a 
i destination de Torino. 

Rolando JACOT: 

PHOTO 60-33 + 

Mlse en t&te du train de deux 
- .Jocomotives BBB italiennes 

i." -de la série E633 des FS. Cel- 
les-ci mbneront les deux ma- 
chines jusqul& Torino, en 
empruntant le long tunnel du 

j" r Fréjus qui relie Modane 
Bardonecchia. Cet ouvrage, 
d'une longueur de 13657 m 

L fut construit de 1857 1872, 
- et fut alnsl le premier tunnel 

ferroviaire percé sous les 
: - Alpes. - Rolando JACOS; 5 d&cembre 

2003. 

1 Suppression des trains de pigeons 

Dans sa recherche d'économies tous azimuts, la SNCB a décidé d'arreter le transports de pigeons voyageurs pour les concours de 
colombophilie, arguant le manque de rentabilité. De son côté, la SNCF a déclaré vouloir continuer ce trafic, mais au départ de Lille 
ou de Maubeuge. Aprhs la suppression des trains postaux, des trains internationaux, de certains trafics de betteraves ou de sucre 
pour la fin 2004, voici encore un tra- 
fic qui abandonne le rail entraînant, 
ipso facto, des camions en plus sur 
nos routes déjà sursatur6es. Encore 
la preuve d'une politique libérale in- 
cohérente, à l'heure où l'on parle de ; 
mobilité, de réduction des gaz à effet " 
de serre et d'environnement ! 

PHOTO 60-34 Le ler juin 2001, un 
train de pigeons remoqu6 par la 2509 
quiite la gare de fomatlon de Schaer- 
beek destlnatlon de Monceau, où les 1 
wagons seront accouplés A d'autres 
avant de ~ ~ U ~ S L I ~ V I B  vem la France. i 
Jean-Luc -VANDERHAEGEN. 



ACTUALITÉ BELGE 

série 84 

Les 8433, 8451, 8454, 8455 et 8456 
affectées à la Direction Infrastructure 
(entretien Antwerpen-Noord) ont été 

A Merelbeke, les dernières machines à 
I'effectif - les 8426, 8429, 8431, 8432, 
8434, 8437 - sont toutes garées. 

A Charleroi-Sud, la 8443, toujours repri- 
se à I'effectif, est également garée. 

II ne subsiste ainsi plus que trois 84 en 
activité : les 8450 et 8465 du Départe- 
ment Infrastructure (entretien Charleroi- 
-Sud), et la 8441 utilisée pour les ma- 
noeuvres à l'atelier dlAntwerpen-Noord, 
mais qui est inventoriée à la Direction M 
(ex. "gros outillage" - voir série 91). 

Depuis le 14 décembre, les 62/63 ont dJAntwerpen-Noord ont déserté Hasselt. Désormais, 
ce sont les 77178 qui dominent dans toute la région. Les 55 assurent également quelques 
rares services. Le 3 janvier 2004, les 7802, 7817, 7779, 7801,5503 et 5526 attendaient leor 
rirochain service. Johny BRAUNS. 

série 91 

Compte tenu des besoins des ateliers 
pour effectuer les manoeuvres dans 
leurs installations et des prévisions de 
livraison des engins rail-route, il a été 
décidé de réactiver plusieurs 91 théori- 
quement réformés depuis le 14 décem- 
bre 2003 mais qui, en pratique, sont 
restés en service. Tous sont affectés à 
la Direction M; simultanément, toutes 
les locomotives qui étaient considérées 
comme "gros outillage" ont également 
été inventoriées dans la "Direction M .  II 
en va de meme des 9124 et 9149, en 
provenance de la Direction Infrastructu- 
re. Ainsi, on trouve à : 
- Merelbeke : 9109, 9123, 9132, 9136, 

9138, 9150 et 9152 (desserte des 
ateliers de traction et de wagons de 
Merelbeke, et de I'AC Gentbrugge; 

-Charleroi : les 9111, 9124, 9128 et 
91 49 (desserte de l'atelier de Charle- 
roi et de I'AC Cuesmes); 

- Kinkempois : 9146, 9156, 9158; 
- Schaerbeek : 8035; 
- Antwerpen-Noord : 8441 ; PHOTO 60-35 La machine 9150 de Merelbeke est actuellement toulours utllisée A la ma- 
- Stockem : 91 35, 91 53 et 91 59; noeuvre du matériel passant au tour en fosse et est d'ailleurs pourvue d'un attelage GF 

pour manoeuvrer les automotrices Break. lnitlalement prévue sortir des écritures le 14 
décembre 2003, elle a étd versée A la Direction M. Pierre HERBIET; 21 décembre 2003. 

série 30 1-440 "Break" 

Après plusieurs années de répara- 
tion, I'automotrice 338 est ressortie de 
l'Atelier Central de Mechelen le 13 jan- 
vier 2004. Pour rappel, elle fut grave- 
ment accidentée à la sortie de Hasselt 
le 24 août 1995. Elle n'est toutefois plus 
composée de ses voitures d'origine, 
mais bien des caisses suivantes : 3381 
+ 3152 + 3213; ces deux dernières voi 
tures proviennent de I'automotrice 321 



Le dernier jour des 
91 ii Lessines 

Depuis longtemps, deux locotrac- 
teurs de la série 91 de Charleroi- 
Sud étaient utilisés en gare de 
Lessines. Ils assuraient principa- 
lement la manoeuvre des trains 
de ballast en provenance des 
deux carrières reliées à la gare, 
ainsi que la desserte du chantier 
de construction de traverses en 
béton dlOllignies. Cette installa- 
tion est située sur l'ancienne ligne 
87 (Bassilly) - Ollignies - Lessi- 
nes. 

Le 14 décembre 2003 devait mar- 
quer la fin de l'utilisation des 91 à 
Lessines. Désormais, le service 
est assuré par des 73. Toutefois, 
en raison de retard pris dans I'é- 
colage des conducteurs sur les 
73, les 9115 et 9118 sont restes 
en service jusqu'au 31 décembre 
avant leur remplacement effectif 
par des 73. 

P H O T O 3  
Le 31 dhmbre  2003, les 9115 et 
9118 Btalent encore actlfls en gare 
de Lesslnes. 

PHOTO 60-37 + 
Ce lour-là, ils ont une dernidm fois 
deiservl -la gare d'Olllgnles. Ici, 
passage du 9115 au-dessus de la 
Dendre (ligne 87). 

PHOTO 60-38 .1 
Retour A vide vers Lessines des 
9118 et 9115. &+,y. y@;;;i <. rp,-~- ; ": 
Photos : Phrlippe GOUSSET. 



A~TUALITÉ BELGE 

Wagons Wagons tombereaux Eaos et Lw..,, Wagons autod6chargeurs de ballast 

En complément à l'article consacré aux 
nouvelles sdries de wagons mises en 
service par la SNCB, paru dans notre 
précédent numéro, voici quelques dé- 
tails supplémentaires. 

Wagons Smmns 351467 
Au total, la SNCB a transformé 150 wa- 
gons porte-conteneurs du type Sgmmns 
3000G7 en wagons pour le transport de 
brames du type Smmns 3514G7. 11s 
portent les num6ros UIC 82 88 4614 
100 à 249 (EL 59 page 36). 

En ce qui concerne les wagons tombe- 
reaux à bogies pris en location depuis 
2002(EL 59 page 35), voici leur nombre 
et leur origine par série : 
- Eaos 141 5H0 : 100 wagons ex. SNCF 
- Eaos 1415H1 : 20 wagons ex. CFL 
- Eaos 141 5H2 : 29 wagons ex. AAE 
- Eanos 141 5H4 : 70 wagons ex. AAE 
- Eanos (brun) et Eanos-x (rouge) 

1415H5 : 150 wagons ex. AAE 

A noter que la série H3 n'existe pas, et 
que la lettre H dans le type SNCB in- 
dique qu'il s'agit de véhicules loués. 

Infrastructure 

Qu'en est-il de la Vennbahn ? 

Quel avenir pour la Vennbahn ? Per- 
sonne ne peut le dire prdcisément. Les 
uns disent que c'est fini, les autres di- 
sent le contraire ! Les derniers mouve- 
ments ayant circulé sur la ligne en 2003 
furent un train de wagons vides au dé- 
part de la scierie de Bullange mis en 
marche le 27 novembre et remorqué 
par les 5531 + 5532 et, le lendemain, 
un train de blindes au départ de Sou- 
brodt tracté par la 5531. 11 pourrait donc 
bien s'agir des derniers trains ayant 
parcouru la ligne. Quoi qu'il en soit, 
aussi bien du c6té de la scierie de Bul- 
lange, que de celui des responsables 
de l'armée, on dit ne pas avoir ét4 mis 
au courant d'une éventuelle fermeture 
de la ligne ... Le flou le plus total regne 
donc ... Nous venons d'apprendre que 
la section Wévercé - Bullange a été 
mise hors servive le 31 janvier 2004 ... 

La SNCB a mis au total dix nouveaux 
wagons autodéchargeurs de ballast du 
Faccns type 9820A6 en service (EL 59 
page 35). 
Les cinq premiers ont d'abord été nu- 
mérotés UIC 31 88 6985 000 à 004, en- 
suite 80 88 9820 150 à 154. 
Les cinq suivants ont directement porté 
les numéros UIC 80 88 9820 155 à 159. 

Ces véhicules ont été construits en 
Roumanie par Astra Vagoane à Arad. 

Le 28 novembre 2003 a peut-dtre clrculci le dernler train sur la Vennbahn. Il s'aglssalt 
d'un convol de chars charge B Sourbrodt B destination de Kapellen. Sa traction fut 
assurcie par la 5531. CI-dessus : lors de la manoeuvre des wagons 9 Sourbrodt. Cl- 
dessous : le traln prêt pour un dernler ddpart B Sourbrodt. Georgy LEJEUNE. 



Nouveaux ponts en 
place ii la soMe de 
Gent-Sint-Pieters 

Les travaux de quadruplement 
de la ligne Gent - Brugge se 
poursuivent. (voir EL 55 p. 28). 
Durant le week-end du 10-11 
janvier, les deux nouveaux 
ponts construits à la sortie de la 
gare de Gent-Sint-Pieters ont 
été poussés au-dessus du 
canal du "Ringvaart". Ces ponts 
en arcade, du même type que 
ceux de Halle et Leuven, ont 
une longueur de 126 ml une 
hauteur de 27 m et une masse 
de 750 t. 

Dès le mois de mars, le nou- 
veau faisceau de voies "Blaar- 
meersen" établi entre la sortie 
de la gare et le cana,l sera mis 
en service et permettra d'amé- 
liorer la fluidité du trafic. 

En 2006 débutera la construc- 
tion d'un viaduc de 1150 m de 
long, qui permettra l'entrée si- 
multanée de deux trains en 
gare. 
La fin des travaux entre Gent et 
la canal est programmée pour 
2008, tandis que la première 
phase du projet (mise en ser- 
vice des 4 voies entre Gent et 
Landegem) est prévue pour 
201 o. 
L'investissement total s'élève à 
quelques 290 millions d'euros. 

installations sonores 
dans les gares 

D'ici au premier semestre de 
2005, toutes les gares et points 
d'arrêt du réseau, au total 533, 
devraient atre pourvus d'une in- 
stallation de sonorisation. Au 
début de 2004, 198 gares et 
points d'arrêt étaient encore dé- 
pourvus de cet équipement. La 
SNCB a accéléré les travaux 
de placement. 

Pour placer les ponts 9 leur emplacement d6flnltlf, Il a fallu falre appel aux grands moyens. 
Poses et soutenus sur trois remorques autotractées, les ponts furent d6plac6s centimbtre par 
centlmbtre Jusque sur leurs culées. Cdté Oostende (cl-dessous), la remorque cornportalt pas 
moins de 80 roues. Cdt6 Gent-Sr-P., le pont 6talt support6 par deux remorques (cl-dessus). Pour 
franchir le canai, un ponton a été place d'une rive 9 l'autre. Jean-Claude GODTBIL, 10 janvier 2003. 

L w -  

- + -. .. 
Depuis le 14 ddcembre, les 
436000 de la SNCF vlennent 
quotldlennement 9 Ronet (volr 
roulement dans notre pr6c6- 
dent EL page 40). Du 12 au 14 
et du 18 au 21 novembre 2003, 
des parcours d'étude de llgne 
pour les m6caniciens SNCF fu- 
rent organisés entre Aulnoye 
et Ronet. La 436051 9 Ronet le 
19 novembre. Herv6 ALLARD. 



Divers 

Budget d'Investissement 
2004-2007 de la SNCB 

Le 28 novembre 2003, le Conseil d'Ad- 
ministration de la SNCB a approuvé le 
programme d'investissement pour la 
période 2004-2007. Le budget s'elbve à 
5,8 milliards d'euros, dont 3,5 milliards 
proviendront de la dotation du gouver- 
nement fédéral, 998 millions de la Fi- 
nancihre TGV, 716 millions du fonds 
RER et 565 millions des fonds propres 
de la SNCB. 
Pour 2004, l'enveloppe est fixée à 1,5 
milliard d'euros, soit 20 % de plus qu'en 
2003, répartie à raison de : 

- 557 millions pour les travaux TGV; 
- 307 millions pour les travaux d'entre- 
tien de l'infrastructure (catenaires, 
alimentation electrique, signalisation, 
...) ; entretien et remplacement de 
ponts, de tunnels et de passages à 
niveau; GSM-R; systhme de securite 
ETCS; informatisation de cabines de 
signalisation; 

- 251 millions pour le materiel roulant : 
acquisition d'une nouvelle tranche de 
voitures du type M6; achat de nou- 
velles locomotives polycourant; de 
nouvelles locomotives de manoeu- 
vres; de nouveaux wagons de mar- 
chandises; modernisation des auto- 
motrices Break et poursuite de la ré- 
novation des voitures du type M4; 

- 106 millions pour Paugmentation des 
infrastructures destinées au trafic 
marchandises dans les ports d'Ant- 
werpen et de Zeebrugge; rdalisation 
de la courbe de raccord d'Aubange; 
poursuite des travaux de quadruple- 
ment de la ligne Gent - Brugge; mo- 
dernisation des grills de voies des 
gares de Namur et de Charleroi; 

- 86 millions pour l'entretien, la moder- 
nisation et I'amdlioration de l'accueil 
dans les gares; poursuite des tra- 
vaux des gares de Lige-Guillemins 
et d'Antwerpen-Centraal; - 72 millions pour les travaux prepara- 
toires du réseau RER. 

2003 : hausse du nombre de 
voyageurs B la SNCB 

Durant 2003, la SNCB a transporte 155 
millions de voyageurs, contre 150 en 
2002, confirmant la tendance à la haus- 
se depuis quelques annees. 

Par contre, baisse pour Thalys 

La baisse du nombre de voyageurs en- 
registre par Thalys durant les 6 pre- 
miers mois de 2003, s'est confirmée 
durant le second semestre de I'annde. 

t r i  

f . m  - -w 
- g , . .  

h,. 
A.. 

Le I l  no- 2003, fa MdBmtlon des Producteurs de T a m  Ftnnçals, mecontents de 
la hmsm des tarlrlfs en Fmnoe, est venue protcrster auprès de la CEE d Bruxelles. A ceite 
occaaIon, deux trains spéckux furent mk en marche, l'un su départ de Montauban, I'au- 
tre de Agen. Les deux rames, composées de wltums-couchettes Corall étalant remor- 
quées de Ouévy d Schaerbeek et mtour par les 2734 et 275s. CI-dessus : le premler t d n  
en mute vers BruxeIIe6. St. Job (Ilgne 28). Christtan DOSOGNE. CI-dessous -PHOTO 80- 
;iB Passage B Eifw&sek, lors du mtour vers la France. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Pour l'ensemble de l'année, 5,8 
millions de passagers ont et6 transpor- 
tes, soit 2,4 % de moins qu'en 2002. 
Malgré cette perte de clientde, Thalys 
a pu maintenir son chiffre d'affaire sur 
les relations Paris - Bruxelles et Paris - 
Koln, Par contre, pour la liaison Paris - 
Amsterdam le chiffre d'affaire a dimi- 
nu6 de 7 %. 

La bataille Thalys - /CE 

Tbalys, d'autant plus qu'elle fait partie 
de la sociéte Thalys. Pourtant, une 
guerre Thalys - ICE pourrait bien naît- 
re. Pour Thalys, cela signifiera certai- 
nement une nette perte de clientale, 
car les voyageurs auront vite fait d'ap- 
precier le confort sensiblement plus 
élev6 des ICE ... 

SNCF : Suppsdon des pne 
mhes classes sur les TER NPC 

La DB a annonce son intention d'assu- Depuis le 14 décembre 2003, la SNCF 
rer des 2005 des relations ICE KOln - a supprime les prembres classes dans 
Bruxelles - Paris. A moyen terme, vers tous les trains TER Nord Pas-de-Calais. 
2007, la DB souhaitera mgme se par- De ce fait, les trains locaux Lille - Tour- 
tager à part égale les créneaux horai- nai assures en materiel SNCF (rames 
res avec Thalys. La DB refuse toutefois inox reversibles RIO + BB 67400) sont 
de se poser comme concurrent de Bgalement concernes par cette mesure. 



AC TUA LIT^? BELGE 

L'axe Bruxelles - Strasbourg 
sera modernisé 

de construction d'une ligne à grande vi- 
tesse entre Bruxelles et Charleroi via 
Rhisnes a été abandonné. 

Parmi les 29 projets prioritaires, la Com- 
mission Européenne a approuve la mo- 
dernisation de l'axe Bruxelles - Luxem- 
bourg - Strasbourg. Le projet, d'une va- 
leur de 750 millions d'euros, est baptisé 
"Eurocap-rail". 
En bref, entre Bruxelles et Namur, le 
projet inclus le quadruplement des 
voies entre Bruxelles et Ottignies et 
l'augmentation de la vitesse à 200 kmlh 
entre Ottignies et Namur. Le plus gros 
investissement du projet concernera la 
section trhs accidentée entre Namur et 
Arlon. 
II est prévu de construire une nouvelle 
ligne entre Ciney et Libramont, parcou- 
rable à 300 kmlh ! Les autres sections 
de la ligne seront modernisées et la vi- 
tesse maximale portée à 160 et mQme 
200 kmlh. A noter que le projet farfelu 

Une automotrice suédoise 
traverse la Belgique 

Une automotrice prototype B deux ni- 
veaux a fait escale & Montzen, Lors de 
son transfert de l'usine Alstom-CHB de 
Salzgitter en Allemagne vers le centre 
d'essai de Raimes dans le nord de la 
France. Arrivee Montzen la nuit du 23 
au 24 d6cernbre 20933, elle poursuivit 
son parcours via Kinkempois et Erque- 
linnes, le 27 décembre. 
Elle fait partie d'une serie de 43 rames 
(1 6 doubles et 27 triples) commandées 
en janvier 2001 pour la ligne de Malar- 
dalen. Ce materiel, baptise "Coradia", 
est de la mgme famille que les 224500 
et 226500 commandées par la SNCF 
(61 224500 Dour la reaion Rhône- 

Plus de mini-bar dans les 
trains ! 

Depuis le le r  janvier 2004, la SNCB a 
supprimé son offre de service mini-bar à 
bords des trains, pour des raisons de 
non-rentabilité. Ce service était opéré 
par la firme Sodexho. Au total, 88 trains 
IC bénéficiaient de ce service. Sa sup- 
pression permet à la SNCB de réaliser 
des économies de l'ordre de 2 millions 
d'euros par an, mais entraîne la perte 
de 74 emplois. 

La SNCB a toutefois proposé au per- 
sonnel qui a perdu son emploi de s'ins- 
crire aux examens qu'elle propose, et 
notamment celui d'accompagnateur de 
trains. 

Suppression de I'indicateur 111 

.a SNCB a decide de ne plus éditer 
indicateur papier & partir du 13 dé- 

cembre 2004 ! Les raisons invoquées 
sont toujours d'ordre budgétaire. La 
SNCB propose comme alternative aux 
internautes de consulter l'indicateur 
sur Internet, au détriment de ceux qui 
ne posshdent pas ce moyen de corn- 
munication. La SNCB propose aussi 
de se référer aux innombrables bro- 
chures et depliants qu'elle propose, 
comme l'indicateur de poche IC-IR et 
Trains au depart". 

,es amateurs ne seront pas ravis de 
cette nouvelle; B leur intention, ne se- 
rait-il pas possible de se procurer, 
contre paiement bien entendu, les Li- 
vrets du Service des Trains, docu- 
nents officiels qui permettent aux 

gares d'agencer leurs mouvements, et 
qui seront toujours édites 7 . . 

Àlpes, ~ ~ ~ d - ~ à ~ - d ~ - ~ ~ l ~ i i  et Lorraine; L'automotrice passa la fdte de Noël B Montzen avant de pounrulvre sa route vers le cen- 
17 226500 quadruples pour la Proven- t~ d'essal de Ralmes dans le Nord de la France. Michel HANSSENS, 24 décembre 2003. 

ce-Al~es-Côte d'Azur et Centre; 8 Le 27 décembre B Montzen, la X40 fut prise en remorque par la 5518. Ce convol speclal 
226500 quintuples pour la Picardie). clrculalt B 80 k m  et ne pouvait crolser aucun mouvement. Michel ,' ' ' ' FNS. 

EN LIGNES 60 l ! !  



gr-&g& .=a cheter et imprimer ses 
=-.:--< KI + billets via lnternet 

A:, 7 -  

Depuis le ler février 2004, il est possi- 
ble pour tous les voyageurs d'acheter et 

:$d'imprimer certains titres de transport 
 valables :-; - en service interieur via Inter- 
in te r net. Baptisé 'Ticket on Line", ce service 
g-:-->'::->f .. . . . . ,..- est accessible de deux manieres : 
. .  . . . : . . .. . :.- . - au d6part de la page "Voyager en Bel- . - .  *'-."--- -. ,! c ,, ..y.5-. ,, gique" du site SNCB ( ncb-bel; 
.$?$? - au départ d'une adresz; permet- 
e - - -:.. <. 
.-- -.- - .-- - . tant d'accdder directement à I'applica- 
? 7 ,* *.-> ;:.: ... ? b- 
..-%., . , tion : h . . 

- ',*.iL'achat peut se faire soit avec une carte 
%?de ~ + ~ g  c r 6 d z : : c E d ) ,  soit avec 
;*gk ,ii- ,-. - une carte de débit (Bancontact, Mister- 
**'-a2 

- :  .:: =,~rCash) à condition d'Qtre eauid d'un aD- 

pH070 60-05 Le 15 dkembre 1003# B Gent-St-i?., une rame Diesel du Midland Main Line 
eîktuant un parcours de rodage attend son retour vers Brugge. Simon DERIDDER. 

6 r i :  . r  > . . 
-:;-<:-.&pareil - - C-Zam ou PC Banxafe. 
:-5-7 -r. y.i i -i:'~es . ;T billets suivants sont actuellement 
::.;,;;-;:.disponibles : billet ordinaire, billet à 50% 
.:;:;:.-ii:.'VIPO, billet à 50% Familles Nombreu- 
~2~~.<-i?ses, billet carte 50%, billet week-end 1 
' - '  . - <-, . 
. .. . . iour, billet "Un jour à la mer", billet "Un 

A .-  jour en ~rdennes". Coffre sera progres- 
sivement etendue au fil des mois. 1 

; .Tous les titres de transport achetes via 
- .-:le "Ticket on line" sont nominatifs et 

- ''donc non cessibles; ils sont valables ,. - 
' A f pour un voyage ou pour un aller-retour 

' le mQme jour; disponibles 5 jours avant 
- la date du voyage; non remboursables 

ni dchangeables. 

A noter que Thalys generalisera Bgale- 
ment l'impression de billets à domicile 

, via le site www.thelys.com. 
C 

. . : .. PHOTO 6049 Avant de hlm circuler des trains de mardtsndbes B 120 bahI II fallaiî s'aw~urer de i'lncldence qulawslent les pantographes 
. , des locomotI~88 de la série circulant en unHB rnuiîlple sur les caténalm 25 kK A &te fln, une campagne d'essais a Bté &II& sur 1"'Athus- 

Meuse" entre Bettrlx et Beauralng, du 1&l au M et le 27/8nvl81: Suivant I'orientatbn des deux machlnes, les pantos levés peuvent &ire 6101- 
. ' gmb ou pmches ['un de l'autre, pouvant dans ce de& cas soulever & caténalre. La rameI composée de cinq 111 et de la voltun, de me- 

SUIW OîWOI étaiî tractée ou pous& per une ou deux machlnes suivant les parcoum (1341 et 1330). CCMessus - PHOTO g0-71 T - le 21 Jan- 
vler, B GendmmCeIlles, tetour vers Ronet de & rameI poussée par les 1341 et 1330. CI-deseous - PHOTO 80-72 S - passage B Ne& le 27 
lanvler 2004. On remarquera le spot de la camétn de la voltura de mesure écialrant le contact panto-caténalre. Philippe GOUSSET. 



LES NOUVELLES RELATIONS INTERNATIONALES 

"Bergland Express " 
La société privée néerlandaise TTC 'The 
Train Company" a fait circuler de janvier à 
mars un nouveau train de neige baptisé 
"Bergland Express" au départ de Schiphol 
vers Zell-am-See et St. Anton-am-Arlberg 
(Autriche), en desservant au passage Ant- 
werpen-Berchem, Bruxelles-Midi et Libge- 
Guillemins. II a circulé tous les vendredis 
du 30 janvier au 19 mars, avec retour les 
samedis du ler février au 21 mars, sous 
l'horaire suivant : 

13227 6 13226 9 
Schiphol : 15.09 11.52 
Den Haag HS : 15.33135 11.27129 
Rotterdam CS : 15.51154 11 .O811 1 
Roosendaal : 17.11131 09.33152 
Antw. Berchem 17.5911 8.1 4 08.59109.05 
Bruxelles-Midi : 18.5511 9.1 0 08.1 311 9 
Liège-Guill. : 20.30134 06.44149 
Aachen Hbf : 21 .la136 05.26156 
Kufstein : 09.1 411 8 19.45147 
Worgl : 09.29141 19.1 4134 
Zell-am-See : 11.12 17.28 
St. Anton a. A. : 12.04 16.48 

A noter que le train circulait entre 
Schaerbeek et Bruxelles-Midi via la 
ligne 28, et ensuite via la Jonction Nord- 
Midi, de façon à éviter un changement 
de front (et vice-versa). 
A Worgl, la rame était scindée en deux 
tronçon, l'un à destination de Zell-am- 
See, le second pour St. Anton-a-A. 
Ce train comportait au maximum 15 voi- 
tures, dont des voitures-lits (single, T:- 

et T3), des voitures-couchettes (com- 
partiment de 4 ou 6 personnes), des 
voitures places assises, et une voiture- 
bar. 

TTC devrait mettre en route pour cet 6té 
des trains-autos destination de Bolo- 
gna et St. Raphaël, un train vers Lour- 
dres, et envisage pour le prochain hiver 
de faire circuler d'autres trains de neige 
vers les Alpes françaises et la Suisse. 

Bientôt un Train-Autos ? 

Une société privée néerlandaise devrait 
prochainement lancer un Train-Autos au 
départ de Maastricht vers Avignon. 
Cette relation circulera les vendredis du 
11 juin au 24 septembre, avec retour les 
samedis du 12 juin au 25 septembre. 
L'horaire envisagé est le suivant : 

14016 14029 
Maastricht. : 20.27 06.28 
Vis6 : 20.38 06.17 
Angleur : 20.54 05.51 
Marloie : 21.37 05.05 
Arlon : 22.32133 04.07108 
Luxem.-Triage : 22.54123.14 03.26146 
Avignon : 07.30 19.11 

EN 347/348/349 "Jan Kiepura" 

Dans notre précédent EN LIGNES 
page 34, nous vous communiquions 
les horaires de la nouvelle relation Var- 
povie - Bruxelles-Midi. Voici quelques 

précisions suppléntaires. Baptisé "Jan 
Kiepura" du nom d'un brillant chanteur 
et acteur (1902-1966) née à Sosno- 
wiec en Prusse orientale (aujourd'hui 
Sosnowiec en Pologne), ce train cirlu- 
lera en fait à partir du 30 mars au dé- 
part de Varsovie et du le r  avril au dé- , 
part de Bruxelles-Midi. Certaines voitu- 
res ont comme origine Moscou et 
Minsk (trains 11 Moscou 1 Minsk - Var- 
sovie et 12 Varsovie - Minsk / Moscou). 
Sa composition de base comporte 12 
voitures (BC = Chemins de fer biélo- 
russes, DB = Chemins de fer alle- 
mands (voitures louées par les PKP), 
PKP = Chemins de fer polonais, RZD = 
Chemins de fer russes) : 
- 3 voitures-lits AB PKP (Varsovie - 

Bruxelles); 
- 3 voitures-couchettes DB (Varsovie - 

Bruxelles); 
- 1 voiture de 1 ère classe DB (Varsovie 

- Bruxelles); l 

- 1 voiture-restaurant DB (Varsovie - 1 
Bruxelles); 

- 2 voiture-lits B + 1 voiture-lits AB RZD 
(Moscou - Bruxelles); 1 

- 1 voiture-lits AB BC (Minsk - Bruxelles). 
On peut toutefois s'interroger sur le fait 
que le train ne fait pas faire arrêt à 
Liège. Sur un trajet aussi long 2 minutes 
de plus ne change pourtant rien, et ce 
d'autant plus que lors de son retour vers 
Varsovie le train marque un arrêt de 
service de 4 minutes à Analeur ! 1 



ACTUALITÉ BELGE 

Mobilité à Antwerpen 
De juin 2004 à octobre 2005, d'impor- 
tants travaux seront réalisés sur le ring 
autoroutier d9Antwerpen. Près de 40 % 
des automobilistes et camionneurs 
n'auront plus accès au ring. Lorsque 
l'on connaît les inextricables embou- 
teillages paralysant tous les jours toute 
la région, on peut rapidement deviner le 
cahot qui s'ensuivra ... La SNCB propo- 
sera diverses mesures pour réduire 
quelques peu l'impact du trafic routier, 
mais à la seule condition que des ga- 
ranties financières du Gouvernement 
soient données. Parmi ces mesures, la 
SNCB augmentera la capacité des 
trains à destination et en provenance 
dlAntwerpen-Centraal : 2800 places 
supplémentaires en heures de pointe du 
matin, et 2000 le soir, principalement 
sur les lignes de Essen, Bruxelles - Me- 
chelen, et Herentals. Du matériel rou- 
lant sera placé en réserve de manière à 
pourvoir immédiatement à un manque 
de capacité. 
La SNCB établira un nouveau point 
d'arrbt sur la ligne 15 entre Lier et He- 
rentals, à Wolfstee, à hauteur de la sor- 
tie 21 Herentals-Industrie de l'autoroute 
E313. Les omnibus Antwerpen - Heren- 
tals et des trains P y feront arrêt tous les 
jours de juin 2004 à novembre 2005 (et 
pourquoi pas après ... ?). Les automobi- 
listes pourront y abandonner leur véhi- 
cule. 
Aux heures de pointe, plus de trains 
desserviront le point d'arrêt d'Antwer- 
pen-Noorderdokken, où de nombreux 
dockers pourront embarquer dans les 
bus d'entreprises. 
Enfin, les trains de service pour le per- 
sonnel de la SNCB mis en marche entre 
Antwerpen-Berchem et la gare de triage 
d'Antwerpen-Noord seront rendus ac- 
cessibles aux personnes travaillant 
dans les environs de la Noorderlaan. 
En ce qui concerne le trafic des poids 
lourds, qui sera rendu trhs difficile du- 
rant cette période, la SNCB offrira aux 
entreprises la possibilité de transporter 
leurs conteneurs en trains-navettes 
entre des terminaux facilement accessi- 
bles en Belgique et la Main Hub d'Ant- 
werpen-Noord. 
Une bonne occasion pour la SNCB de 
conquérir une nouvelle clientèle ... 

LOCOREM 

l3mQB44 
Comma pr6vu (vdr l?i 59 page 1 a, u m  
lvcvmoYve Diesel Brlssonneau dh Lotz 
est wrlvde B la base travaux d'AnWr. 
pen-Noorci en novembr8 2003. DBs que 
t~Switwlsaf10~ de clrcukr sera deEIvrde 
par k SNCB, et& Feprendra Ire aervtae 
de L BB 432. Anwex~en-Moard, 10 a- 

Le 18 d&embre 2003, un train DLC a cIrcuJB au dBpsJf 
1 -1 D LC di(ntwep.nBere~idrecht jusqsiJO Jthus et m m ,  vla Leu- 

v m  - OttYgnleg - fleu8us - Namr - Dinant - Bertrlx. Ce par- 
cours avalt pour &ut de mitlnBenlr de codssrnoe de 18 E/gne des conducteurs DLC. 
L'"Athus-Muas" n'est en @Met plu8 pamuurud par des trvplm DLC depuis mai 2003, 
9 Le parcours spiiclal photograpMd P LevnbuaW suf ta N@m f47. Le train BNdt mm- 
pose de tmls W B ~ O I I ~  encadres par hs PB19 & PB18. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
PH070 60-44 4 A ha sort& du tunnel cla QenPhan. Gérald FRMONJ. 



SITUATION DU PARC MOTEUR DE LA SNCB 1 

Jamais une année aura été aussi boule- 
versante pour le parc moteur que 2003. 
Au total, 193 engins ont été réformés et 
trois séries ont disparu : 51, 80 et les 
automotrices postales. 

Au 01-01-2004, le parc moteur de la 
SNCB comptait 1531 engins, soit 82 de 
moins par rapport au 01-01-2003. Cet 
effectif se répartit en : 
- 386 locomotives électriques; 
- 655 automotrices électriques; 
- 11 rames à grande vitesse; 
- 100 locomotives Diesel de ligne affec- 
tées à la Direction Train (dont 16 utili- 
sées par TUC Rail, et 10 en parc); 

- 283 locomotives Diesel de manoeuvre; 
- 96 autorails Diesel. 
Les engins affectés au Département In- 
frastructure (67 unités) et ceux invento- 
riés comme "gros outillage" (6 unités) 

ne sont pas repris dans ces chiffres. 

C'est la traction Diesel qui compte le 
plus grand nombre de victimes : 156 (54 
de ligne et 102 de manoeuvres) ! 
Le parc de locomotives de ligne ne 
compte plus que 100 unites contre 144 
au 01 -01 -2003. 
L'effectif des locomotives de manoeuv- 
res, y compris les locotracteurs, compte 
283 unités, malgré la réforme de 102 
engins, compensée avec le début de la 
livraison des 77/78 de la seconde tran- 
che. 

En traction électrique, le parc compte 
386 locomotives, dont 94 polycourant et 
292 monocourant, soit une perte de 38 
unités; 655 automotrices électriques, 
soit 17 en moins par rapport à 2002; et 
11 rames à grande vitesse. 

31 locomotives de la série 22 et 7 de la 
série 25 ont été réformées. II s'agit ici 
des premieres réformes non accidentel- 
les touchant ses deux séries. A cela, il 
faut ajouter la radiation de la 1502. 

Côté automotrices, on note la dispari- 
tion de 14 rames postales et de la réfor- 
me accidentelle des 170, 716 et 932. 

Côté livraison, seul le parc Diesel s'est 
enrichit par l'arrivée des 7 derniers 
autorails de la série 41 et des 33 pre- 
mières locomotives de la série 77/78 de 
la seconde tranche. 

Les tableaux ci-après donnent la situa- 
tion du parc au 01-02-2004. On note la 
disparition du tableau des engins "Gros 
outillage", inventoriés depuis le 29 jan- 
vier à la Direction M. 

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES MONOC 

20 1 2 1 1 22 1 23 1 25 
FSD GCR ' 2204 

2206 
221 3 
2214 
2216 
222 1 
2223 
2224 
2226 
2229 
2230 

I 2233 
2236 
2240 

1 2243 

FNND 

2329 
2330 
2331 
2332 
2333 
2334 
2335 
2336 
2337 
2338 
2339 
2340 
2341 
2342 
2343 
2344 
2345 
2346 
2347 
2348 
2349 
2350 
2351 
2352 
2353 
2354 
2355 

FNND 

2503 
2505 
2506 
2507 
251 O 
251 3 
251 4 

'OURANT 
- . % ,  

FNND GCR 

e 

EN LIGNES 60 



SINATION DU PARC MOTEUR DE LA SNCB 

A "-*Al 

11 l z  13 15 16 ' 
FSR FKR FKR NK FSD 

PHOTO 60-46 
C6tB tractlon Dlesel, les 62 pourraient bien perdre leurs derniers roulements B de la Direction Train. C'est B Merelbeke qu'elles 
sont ectuellement encore les plus actlves. Cette photo peut aujourd'hui encore btre rdallsde : un train de colis remorque par les 
6201 et 6212 entre Sldmar et Gent-Zeehaven (ligne industrielle 204). Gent-Noord, 25 fdvrier 2003. Pierre HERBIET: 



SITUATION DU PARC MOTEUR DE LA SNCB 

LOCOMOTIVES DIESEL DE LIGNE 
- rn 

52 54 55 621 Wu 
MKM MKM MKM FSR NK GCR NK FKR I 

5201 5301 5501 TVM 5502 5526 RA 6221 6225 6204 i 
5209 5302 5506TVM 5503 5528 6231 6227 6210 
5211 5306 5509TVM 5504 5529 E 6246 6269 6212 
5212 5309 5511 TVM 5505 E 5530 6253 6306 6216 
5215 5311 5512 TVM 5507 RA 5531 E 6254 631 3 6229 l 

5217 5312 5514 TVM 5508 5532 6260 6319 6236 
531 5 5510 E 5533 RA 6262 6324 6244 
531 6 5515 E 5535 6263 6331 6250 
531 8 551 7 RA 5536 6268 6256 1 

5320 551 8 5537 6277 6264 
5519 E 5538 6281 6288 
5521 5539 6283 6292 
5523 RA 5540 E 6294 6295 
5524 5541 6296 

6297 
6299 
6302 

parc en parc en parc 631 5 

205 5303 5401 
216 5305 5403 

5307 5407 
5308 < - 
5309 

6 + 2  10+5  0 + 3  6 28 13 8 18 

6 + 2  1 0 + 5  0 + 3  34 39 - 

Eurostar 

FBM 1 FBM 

PHOTO 60-41 Les deux 96- 
ries les plus menacees en 
traction Blectrique sont les 22 
et les 25, lesquelles ne de- 
vraient pas survlvre (& la 
SNCB) au-del& de 2004, sauf 
peut-être les 2247 8 2249 as- 
surant la pousse des trains 
sur les plans lncl in~s de 
Lldge. Le 20 août 2003, la 
2502 assurait le train P 8741 
Schaerbeek - Binche, photo- 
graphie sur la ligne 117 & la 
sortie de Bralne-le-Comte. Ce 
train est actuellement tou- 
jours repris dans le roulement 
des 22/25. 
Pierre HERBIET. 



SITUATION W PARC MOTEUR DE LA SNCB 

LOCOMOTIVES DE MANOEUVRES 
l 

ENGINS DE TRACTION DIESEL DE 
LA DIRECTION INFRASTRUCTURE 

- .A - - -. 

GCR 1 -  NK ] FSR 1 1 FKR 

LOCOMOTIVES DIRECTION M 
, FAZ 

; 8066 
1 8067 
/ 8068 
: 8069 
1 9147 
I 
l 

FNND 

8441 

FAZ : 
1 FBM : 
FHS : 

=SD : 
'SR : 
JCR : 
VIKM : 
.\K : 
RA : 
N M  : 

FSR 

8035 

FKR 

91 09 
9123 
91 32 
91 36 
9138 
91 50 
91 52 

GCR 

9111 
91 24 
91 28 
91 49 

MKM 

91 35 
9153 
9159 

iVIATIONa 
55 à chauffage 6lectrique 
Atelier Central de Salzinnes 
Bruxelles-Midi 
Hasselt 
Merelbeke 
Antwerpen-Noord 
Oostende 
Schaerbeek 
Charleroi-Sud 
Stockem 
Kinkempois 
55 "Rhin de fer" 
55 BquipBes de la N M  



SITUATION DU PARC MOTEUR DE LA SNCB 

MKM 

153 
154 
155 
156 
157 
158 
159 
160 
161 
162 
163 
164 
165 
166 
167 
168 
169 
171 

FSD GCR 

- 
AUTOMOTRICES ELECTR 

301 
302 
303 
304 
305 
306 
307 
308 
309 
31 0 
31 1 
31 2 
31 3 
31 4 
31 5 
31 6 
31 7 
31 8 
31 9 
320 
32 1 
322 
323 
324 
327 
328 
329 
330 
331 
332 
333 
334 
335 
336 
337 
338 
339 
340 
341 
342 
343 
344 
345 

CFL 
325 
326 

FKR 

601 
602 
603 
604 
605 
606 
607 
608 
609 
61 O 
61 1 
61 2 
61 3 
61 4 
61 5 
61 6 
61 7 
61 8 
61 9 
620 
62 1 
622 
623 
624 
625 
626 
627 
628 
629 
630 
631 

FSR 

632 
633 
634 
635 
636 
637 
638 
639 
640 
641 
642 
643 
644 
645 
646 
647 
648 
649 
650 
65 1 
652 
653 
654 
655 
657 
658 
659 
660 
66 1 
662 
663 
664 

FSD 

745 
746 
747 
748 
749 
750 
75 1 
752 
753 
754 
755 
756 
757 
758 
759 
760 
761 
762 
763 
764 
765 
766 
767 
768 
769 
770 
771 
772 
773 
774 
775 
776 
777 
778 
779 
780 
78 1 
782 

800 900 
GCR FSR 

801 901 
802 902 
803 903 
804 904 
805 905 
806 906 
807 907 
808 908 
809 909 
810 910 
811 911 
812 912 
813 913 
814 914 
815 915 
816 916 
817 917 
818 918 
819 919 
820 920 
821 921 
822 922 
823 923 
824 924 
825 925 
826 926 
827 927 
828 928 
829 929 
830 930 
831 931 
832 933 
833 934 
834 935 
835 936 
836 937 
837 938 
838 939 
839 940 
840 941 
841 942 ' 

842 943 
843 944 
844 945 

946 
947 
948 
949 
950 
951 
952 



Aprbs le grand nettoyage operd le 14 
decembre 2003 avec, pour rappel, la 
mise hors exploitation de 55 engins en 
traction Diesel, I'annee 2003 s'est ter- 
minde avec la reforme de la 7301 le 31 
decembre 2003 à l'atelier de Charle- 
roi-Sud (avarie A la suspension). Tou- 
tefois, 13 locotracteurs de la serie 91 
ont et4 reactives au 29 janvier et in- 
ventories & la Direction M (voir page 
34); en fait, ces machines etaient res- 
t6es en service aprbs leur reforme 
intervenue le 14-1 2-2003. 

En traction electrique, 11 locomotives 
de la serie 22 (2201, 2203, 221 1, 221 8, 
2220, 2234, 2235, 2237, 2241, 2242, 
2245) et 7 de la serie 25 (2501, 2502, 
2504, 2508, 2509, 2511, 2512) ont et6 
mises hors exploitation le 14 decembre 
2003. 

Notons egalement que les 8433, 8451, 
8454,8455 el 8456 du D6partement In- 
frastructure (entretien Antwerpen- 
Naord), ont et6 mises hors exploitation 
le 1 er fevrier 2003. 

L'annee 2004 nous reserve somment 
encore de nombreuses radiations. Les 
series 22 (sauf peut-6tre les 2247 à 
2249 servant pour les allbges sur les 
plans inclines de Liège), 25, 54 et 84 
devraient disparaître. Les autres series 
concernees sont les 62/63,73,82 et 91, 
qui perdront plusieurs unites. 

La SNCB se prepare A d6molir un grand 
nombre d'engins, notamment des 22, 
84, 85, 91, les 59 subsistantes et toutes 
les 76. 





%A 50 ANS : MISE EN SERVICE DES 122 

Les résultats tr&s satisfaisants obtenus par 
l'électrification de la ligne Bruxelles - Ant- 
werpen en 1935, suivie de la ligne Bruxel- 
les - Charleroi dont la mise sous tension fut 
inaugurée le 14 novembre 1949, ont 
convaincu la SNCB d'entamer I'électnfica- 
tion des lignes principales du réseau. 

II fut ainsi décidé d'électrifier en priorité 
les lignes suivantes : les lignes 50A 
Bruxelles-Midi - Gent (inaugurée le 27- 
02-1954), avec prolongation jusqu'au lit- 
toral (Oostende le 26-06-1 954, Blan- 
kenberge le 17-07-1 954, Knokke via 
Zeebrugge le 23-05-1955); 36 Bruxel- 
les-Nord - Libge-Guillemins (inaugurée 
le 17-1 0-1 954 jusque Leuven et le 02- 
10-1955 jusque Libge); 53 Mechelen - 
Leuven inaugurée le 01 -01 -1 956; et 
Bruxelles-Nord - Luxembourg (Bruxel- 
les - Ottignies inaugurée le 14-01 -1 956, 
Ottignies - Namur le 29-01-1956, 
Namur - Luxembourg le 29-01 -1 956. 

Pour l'exécution de ce programme, la 
SNCB passa au début de 1952 une im- 
portante commande de matériel à l'As- 
sociation des Constructeurs Electri- 
ciens, qui regroupe les ACEC (Ateliers 
de Constructions Electriques de Charle- 
roi) et SEM (Société d'Electricité et de 

* --*. - 
Mécanique) : 

c : *- :% _- - 50 locomotives du type 122; ,. . . 
-: . _. ' .  - 79 automotrices doubles du type 

PHOTO BD-168 Un direct vient de qultter Bruxelles et fonce vers Oostende. La ramd 
est entldrement composde de voitures du type KI. Anderlecht, 19 janvler 1955. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT: 

1954 (228.050 à 128) pour les servi- 
ces omnibus; 

- 38 automotrices doubles du type 
1955 pour les services directs 
(228.502 à 539); 

- 22 automotrices doubles du type 
1956 avec caisse en inox (les Budd 
228.1 29 à 150); 

- 83 locomotives du type 123. 

Les locomotives du type 122 furent 
commandées suite à l'expérience 
concluante des trois machines prototy- 

pes du type 120 (futures 2001 à 2003 
puis 2801 à 2803). Elles convenaient 
aussi bien pour la traction des trains de 
voyageurs que marchandises. 

Le type 122 fut assemblé par les Ate- 
liers Métallurgiques de Nivelles. La li- 
vraison de la série démarra à partir de 
décembre 1953, à raison d'une locomo- 
tive par semaine. La 122.001 fut mise 
en service le 29 décembre 1953, tandis 
que la dernibre machine fut fournie le 31. 
décembre 1954 (la 122.050). 

PHOTO-BD-167 Le 22 janvler 1954, arrlvde B Bruxelles-Nord de la 122.001 en tete 
d'un des premlers tralns d'essal composd de voitures du type L. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT 



Elles étaient destinées aux li- 
gnes Bruxelles - Oostende, 
Bruxelles - Liege et Bruxelles - 
Namur. 

Les cinq premieres locomotives 
furent réceptionnées à l'atelier 
de traction électrique de Schaer- 
beek et mises en service aux 
dates suivantes : 

- 122.001 : 29-12-1953 
- 122.002 : 19-01 -1 954 
- 122.003 : 27-01-1 954 
- 122.004 : 03-02-1954 
- 122.005 : 1 0-02-1 954 

Elles furent testées et rodées 
dans le roulement des machines 
prototypes des types 120 et 121. 

, Des la mise sous tension de la 
ligne vers Gent, les 122 remor- 
querent de nombreux trains di- 
rects et semi-directs. La traction 

l de quelques trains de marchandi- 
ses leur fut 6galement confiée 1 entre Schaerbeek, Muizen et Ant- 

1 werpen-Noord. Rapidement, 
mesure de l'extension de la trac- 

1 tion électrique, elles étendirent 
leur rayon d'action vers le littoral 

, et LiBge, toujours en trafic mixte 
voyageurs - marchandises (vers PHOTO BD-168 La 12z.uOl lors de ses premiers tours de roues B Bruxelles-Mldl, le 22 jan- 
Voroux, Kinkempois). vier 1954. Bruno DEDONCKER, collection PFT. 

Gros plan sur la 122.006 peu aprbs son arrlvde l'atelier de Bruxelles-Mldl, 



PHOTO BD-17Q Le 16Juln 1954, arrlvde B Bruxelles-Mldl du direct 874 Gent-Sint-Pleters - Bruxel~es- ora a. ~a rame est compo- 
sde de voitures du type K2, tractde par la 122.002. 

PHOTO BD-171 Le mQme Jour toulours B Bruxelles-Midl, retour vers Gent-Sint-Pleters de la 122.002, cette fols en tQte du dlrect 
869. Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT. 



PHOTO BD-172 Le 29 janvier 1955, passage A Anderlecht en direction de Bruxelles-Mldl d'un seml-direct tract6 par la 122.007. 
! La longue rame est composde excluslvement de voltures du type Ml. 
I 

PHOTO BD-178 La 122.022 fut mise en service le 8 luln 1954. Quelques jours plus tard, elle eifectualt ses premlers tours de 
roues. Bruxelles-Mldl, 15 juin 1954. Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT. 



il y a 40 ans ... 

' I R  

PHOTO 80-174 La llgne vlclnale Bruxelles Place Rouppe - Waterloo fut supprimée le ler avril 1964. Le dernier Jour de I'exploltatlon, le 
31 mars 1964, plusleurs trams Btalent décorés pour cette trlste clrconstance, comme Ici la motrice 9981 photographltle sur la Chausséa 
9 Waterloo 9 hauteur du Vivler d'Oie 9 Uccle-St Job. Cette llgne fut mise en service en trois Btapes : Bruxelles Place Rouppe - Vert Chas- 
sew Je ler octobre 1981, Vert Chasseur - Esplnette Centrale le ler octobre 1894 et Petite Esplnette - Waterloo le 13 octobm 1910. L'en- 
tldtetd de la llgne fut exploitée en traction Biectrlque B part11 de cette dernldre date (13-1&1910). Bruno DEDONCKER, collection PFT 

PHOTO BD-175 A partlr du ddbut de 1964, la STIB entama la mise en servlce des 43 motrices articulées du type 4000.11 s'agis- 
saIf en fait de la transformation des anciens trams standards 9 deux essieux des types 1000, 1200, 1300, 3300, 3400, 3800. Les 
" ~ O U V ~ ~ U X "  trams dtaient composds de trois Bidments accouplds de manldre permanente : deux motrices standards sur lesquel- 

. . , les la plate-forme avait Btd supprlmde, et un BlBment intermBdlalre sans essieu. Le 6 mars 1964, la motrice 4003, construite avec 
5 . ' les anclennes motrlces 1333 et 1346. nose devant le dB~&t  d'lxelles. Bruno DEDONCKER, collection PFT: 





L 'Europe à voie étroite 

PHOTO 60-57 Le 29 mal 2003, un tortlllard B destlnatlon de Tremesna arrlve B Osoblaha, la gare terminus de la ligne. En tête, la 
705 91 7-9. Philippe DE GIETER. 

7. La Tchéauie et la 7.1 République Tchèque fic marchandises a été supprimé en 

Slezsku - Osoblaha 1997, le service voyageurs comporte en- 
core 6 allers-retours quotidiens, tous as- 

La Société nationale des Chemins de fer 
Les réseaux i3 voie dtroite tchèques tchèques CD (Ceske Drahy) n'exploite 
et slovaques, blen qu'exploités par plus que 20 kilomètres de lignes à voie 
la même compagnie (CSD, Chemins étroite. Cette ligne à écartement de 76 
de fer tchécoslovaques) jusqu'd la cm, relie Tremesna ve Slezsku à Oso- 
séparation des républiques tchè- blaha, dans une région rurale proche de 
ques et slovaques en 1992, présen- la frontibre polonaise : la Silésie. La cor- 
tent des visages bien diff4rents. respondance avec le réseau à voie nor- 

male est possible à Tremesna. Si le tra- 

PHOTO 60-58 La 705 916-5 manoeuvre devant la pittoresque remlse d'osablaha, le 
5 septembre 2002. Kristof AVONDS. 

surés en rame tractée, mais le plus sou- 
vent avec une seule voiture. La traction 
est assurée par les quatre locomotives 
Bo'Bo' diesels-électriques série 705.9 
construites en 1954 par CKD à Praha 
(TU47.0 dans l'ancienne désignation 
tchécoslovaque). Les 705.91 3, 914, 91 6 
et 917 sont ainsi les quatre derniers en- 
gins à voie étroite à l'inventaire des CD, 
tous basés à la remise de Osoblaha. 
Récemment, une locomotive à vapeur 
roumaine du type 764 (Resita 
259711957) a été acquise et effectuera 
des parcours touristiques sur la ligne. 

Nova Bystrica - Obratan 

A l'autre extrémité du pays, à la frontiè- 
re autrichienne, les CD ont exploité jus- 
qu'en 1997 une autre ligne à voie de 76 
cm, longue de 79 kilomètres et reliant 
Nova Bystrica à Obratan, via Jidrichov 
Hradec, où se trouve le dépôt. Depuis 
1997, cette ligne a été privatisée et est 
exploitée par le JHMD (Jundrichohra- 
decke Misti Drahy), qui a repris la ligne 
et le matériel aux CD. II n'est donc pas 
surprenant de retrouver, pour la traction 
des trains, onze locomotives série 
TU47.0, identiques à celles encore utili- 
sées entre Tremesna ve Slezsku et 
Osoblaha (les 705 905, 906, 907, 909, 
911, 912, 915, 918, 919, 920 et 921). 



L~UROPE A VOIE &ROITE 'E LA TCHÉOUIE 
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O 60-59 L; fer 2003; Ïe iraln 240 Jldrlchov Hradrec - Obratad, f è i o ~ ~ i r ~  par la T47 011 du JHMD, franchlt un petlt pas- 
sape B niveau dans un bols dans les envlrons de Cernovlce. Yves STEENEBRUGGEN. 



L'EUROPE A VOIE ÉTROITE : LA TCHÉOUIE 

PHOTO 60-6Q 
A Jldrlchov Hradec, la 705 921-5 at- 
tend son prochain depart pour 
Obratan. 
Philippe DE GIETER, 26 mai 2003. 

LES 705.9 (T47.0) 

Constructeur : CKD, Praha 

Année : 1954 

Moteur Diesel : CKD 12V 170DR 

Puissance : 258 kW 

Transmission : électrique CKD 

Configuration : Bo'Bo' 

Wtesse max. : 50 kmlh 

Masse totale : 32 t 

Longueur tot : 12,690 m 

Mais JHMD dispose aussi d'une loco- 
motive de manoeuvres à deux es- 
sieux type T212.0 (numérotée 702 
901-O), construite en 1962 pour les 
CSD. Un service marchandises conti- 
nue à être assuré, par wagons à voie 
normale posés sur trucks porteurs, et 

, le service voyageurs est assez étoffé 
entre Jidrichov Hradec et Obratan 
(une dizaine d'allers-retours) mais se 

limite aux parcours pour navetteurs et 
écoliers entre Jidrichov Hradec et 
Nova Bystrica. 

Le potentiel touristique de la région 
étant important, JHMD assure régulibre- 
ment des trains en traction vapeur, 
entre Jidrichov Hradec et Nova Bystrica 
et dispose pour cela de deux locomoti- 
ves : la U47.001, une Mallet 020+020T 

construite en 1907 pour les Chemins de 
fer serbes (SDZ, numérotée 391) par 
Henschel (numéro de construction 
793011 907) et intégrée dans le parc des 
CSD en 1924; et la U46.001, en réalité 
la 764 465, une 040T construite par Ré- 
sita (1 45811 958), acquise en Roumanie 
en 1999 (réseau industriel de Brad). 

Philippe ,DE GIETER. 

PHOTO 60-61 La 705 907-4 en tête d'un train Jldrlchov Hradec - Obratan. Chvalkov, 3 septembre 2002, Philippe DE GIETIER. 



Autres éditions 

O Petite histoire de la gare de Namur €7.93 3909 
O La ligne du Luxembourg (Ed CFFL) €24,60 7650 g 
O Les lows polycourant de Paris-Bruxelles - volume I €36,69 400 s 

ICC * ,  1 O Les Vicinaux du Brabant 

€57,00 1250 g 
€45.00 1050 a 

O Croix de Hesbaye €24,00 990 g 
O La gare de Morlanwelz 

O Les locomotives Diesel type 201 - sBne 59 €49.00 1905 g c o i a r m n m o  O Vapeur en Belgique- - tome I (par Phil Dambly) €48,34 1390 g 
O Promenade ferroviaire au Pays d'Ath £18,60 860 g tome II (par Phil Dambly) €48,34 1905 g 
O Le rail Bruxellois en images €11,16 550g 
O Indicateur de 1935 (réédition) €19,70 6159 1 
O Indicateur de 1940 (réédition) E 6,50 2509 ' 
O Histotre de la signalisation en Belgique Tome 1 €24,50 950 g - volume 11 €38,139 550 g 

Tome 2 €35,00 1250 g O Les Vicinaux du groupe de Leuven €24,54 800 g 
O Le chemin de fer en Hesbaye liégeoise €23,55 750 g O En Beloioue sur les rails d'autrefois IEd du Cabn) €32 23 750 a 
i Les traways vicinaux de Chafieroi et du Centre €23,55 950 g 
O Le rail à Mons et dans le Borinage £23,50 750 g 1 O Les locomot~ves 9 vapeur types 64 et 81 €32,23 850 g 
O Un siecle de vapeur €23,50 750 g --+Y?=--- O Trams en Ardennes (Tramfan - Zoom n"2) ê20,OO 750 q 

O BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) 1 O Architecture des aares ,Ume 1) - .  . 
1 O Tram Aniwerpen (en néerlandais) 

- i -  . i h  

l a -  En Lignes hors série- 
O abonnement 2004 Belgiqu, £ 34,OO O No l Les l ~ ~ ~ , , , ~ t t v e s  Diesel serie 83 € 9,79 244r~ 

Btranger (Europe) € 42,OO O N. 2 Les locomotives sBrie 1800 CFL € 14,75 255 g 
etranger (hors Europe) € 49,OO 1 O Na 3 Les locomotives Diesel type 230-231 € 12,27 210 g 

i numeros 19 à 20 € 3,97 100 g O No 4 Les locomotives Diesel série 92 £ 14,75 255 g 
i numBros 27 et 29 à 31 e 5,45 1OOg 
i numeros 39,40 € 5,95 100s ' 1  

O numéros 41 9 45 e 7,50 210 g 
O numéros 46 9 52 ar numero & 7,50 260 g 
O numeros 53 a 58 par numBro € 7,OO 260 g , ' 1 nnim6rn 9Q n=r niimnrn f R ~n 9 ~ n  n 1 

Photos EN LIGNES 
Les photos publiées dans les EN LIGNES et portant un numéro (par exemple 
PHOTO 60-24) peuvent être obtenues au format 10x15 cm en couleurs, sauf les nu- 
méros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 60-29 NB) qui sont des photos 
nolr et blanc. ATTENTION : numéro(s) à préciser à la commande sur carte postale, 
lettre, internet ou fax. Date limite de commande : le 30-04-2003; date de livraison: +/- 
15-05-2004. Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles ! 
Renseignements et commandes : 
4 +32.65.72.80.72 - Fax : +32.65.66.45.41 - 8 philippe.schollOswing.be 

O Prix par photo € 1,OO 7 9  

Pochettes de 10 ou 15 photos couleurs 10x15 cm (i = en noir-blar.-, 
I )J" 6 Les automotrtces ex SNCB en Italie £ 10,OO 75 g 

N" 23 Les voitures M3 ex SNCB en Italie f 10,OO 75 g 
O N" 24 Locos sBrie 15 sur les lianes 125-130 €1000  750 
O Ne 30 BD i Un samedi-midi à ~ 6 t  (EL 38 p. 12) 
O No 31 Voyage PFT au Danemark (15 photos 
O No 36 Locos à vapeur prBservées par la SNkB 
O N" 38 : Les signaux mécaniques d i  Florenville 
O No 40 : La gare de Schaerbeek-Formation 
O No 41 : Locomotives série 51 en vert "1970" 
O No 42 Locomotives séries 52-53-54 en veri "1970" 
O No 44. La locomotive 8275 
O No 45 Locomotives série 59 en vert"1970" 
O ND 46 Les automotrices Budd SNCB sur le SATTl 
O No 47 Les 60161 en vert "1970 115 ohotosl 

Photos BD (Bruno DEDONCKER) I) 
Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant la men- 
tion PHOTO BD-xxx, peuvent être obtenues au format 13x18 cm sur papier noir- 
blanc brillant. Numéro@) à préciser sur carte postale, lettre, e-mail ou fax. Pas de 
date limite, toutes les photos sont disponibles. 

~. 
O No 48 . L'atelier de Bertrix 
O Na 49  es 62/63 eniert "1970 Salzinnes" 
O No 50 Les 62/63 en vert "1 970 LatouT 
O No 51 Voyage d'adieu des locos série 80 
O No 52 Les 62/63 en vert "1970 Kortriik" 
O No 53 : Automotrices oostales I l 5  ohitos) 
O N" 54 Les 62/63 en iivree transit8ire ' 
O No 55 Locomotives série 51 (15 photos) - .," c .... .. --  -" - 74 en vert "1970" 

91 1 0 Prix par photo € 3,72 7 g 

PHOTO-THEME : Trains-Autos : voir page 2 - 

Pin's: ( - K o m  c a r t e s  postales 
O Pin's locomotive Diesel type 201 € 2,50 16 g O Serie 1 a 7 (12 vues SNCB + CFL par série) ê 3,72 105 g 
O Pin's locomotive Diesel série 60 verte € 2,50 16 g O CP 8 a 17 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Framenes, Ciney (2 X), Gouvy, 
O Pin's locomotive Diesel série 60 jaune € 2,50 16g St Ghislain, Trois Ponts, Remouchamps et Huy € 5,00 80 g 
O Pin's locomotive electrique 101 012 bicolore € 2,50 16 g O CP 21-28 8 CP des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X), 
O Pin's locomotive électrique 101 012 vert foncé € 2,50 16g Purnode, Mons (2 X) St Ghislain et du viaduc d'Yvoir € 4,00 60 g 
O Pin's locomotive a vapeur type 81 € 2,50 16 g O CP 29-36 8 CP gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles 8 4,00 60 g 

:D-rom la Iigne 128 

La ligne 128 Ciney Spontin-Yvoir 

h 
L 

v 
Les commandes son1 reçue's uniquement 

par virement sur le compte bancaire 0011201789-35 
du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résldant à I'étranger : 
voir les modalltés de palement à la page 3. Tous nos arti- 
cles sont disponibles lors des journba "Portes ouver- 
tes" de notre abri-musée de StGhislain. La plupart des 
articles sont également disponibles lors des voyages ou 
activitbs diverses. - - - -- -- - 

FRAIS D'ENVOI : calculez le poids des arkles wmmandés et 
ajoutez le montant des fmis d'envoi à votre commande 

BELGIQUE ETRANGER 

jusque 50 g € 0,90 € 0,90 
jusque 100 g ê 0,90 e 1,15 
jusque 350 g e 1,40 e 2,60 

jusque 350 g ê 2,60 € 4.70 
jusque 1000 g ê 3,30 ê 5.00 
jusque 2000 g E 3,90 € 10.90 
jusque 3000 g € 5,60 € 14,50 
jusque 4000 g e 6,45 E 14,50 
jusque 5000 g G 7,20 ê 14,50 

i ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT 
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