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NOUVEAU
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Il y a 20 ans, la SNCB connaissait une mu-
tation profonde dans l'organisation du service des
trains de voyageurs. La restructuration fut baptisée "Plan IC-IR".

De nombreuses lignes, gares et haltes disparaissaient sous prétexte de

mangque de rentabilité.

Le PFT a choisi de les faire revivre en images, par |'édition d'un livre au format A4.
Quatre cents photos en noir et blanc et en couleurs présentent ces arréts dispa-
rus; un texte simple, bilingue francgais-néerlandais, retrace la nécessité de ce plan
et ses conséquences.

Pour commander cet ouvrage, il suffit de virer la somme correspondante sur le compte
001-1201789-35 du PFT-Bruxelles, ou de se référer aux modalités reprises en page 3.

Format : 210 x 297 mm

Nombre de pages : 216
Nombre de photos : 400
Langue :

Poids :
Communication : IC-IR

bilingue francais - néerlandais
Prix : € 35,00
1250 g (+ frais d’envoi - voir page 59)

" Edtorial

C’est sous la pluie qu’a commencé le
voyage d’adieu a la Vennbahn, le 7 aoit
dernier. Prés de cinqg cents voyageurs,
tous des amateurs, s’'étaient inscrits a
celte excursion, qui a nécessité la remi-
se en service de deux voitures K ache-
tées lors de la liquidation de ... la Venn-
bahn ! Méme si tous les arréts-photos
n’ont pu étre assurés faute de temps, ce
voyage restera dans les mémoires, d’au-
tant que le soleil a rapidement remplacé
la pluie !

Un autre événement a eu lieu au début
de I'été, le 22 juin précisément : la
convention qui lie la SNCB et le PFT
pour I'exploitation touristique de la ligne
128 a été signée entre les deux parties.
Un réel développement de la ligne du
Bocq peut maintenant étre envisage.
Preuve que la convention est d'applica-
tion : I'autorail 554.18 a assuré la majori-
té des circulations estivales entre Ciney
et Dorinne-Durnal.

Prévoyez déja dans vos agendas la date
du 11 décembre : comme tous les ans, le
Musée du rail de St-Ghislain ouvrira ses
portes pour les fétes de fin d’année. Nul
doute que vous trouverez a la Boutique
le livre ou I'objet rare que vous recher-
chez !

Enfin, si la lecture vous passionne, réga-
lez-vous en découvrant la derniére publi-
cation : IC-IR 1984-2004, maintenant
disponible..

Bonne lecture.

o 4

Petites annonces

PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonneés : € 3 pour 5 lignes. Par
ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins € 15 / piece

Annonce commerciale : € 25 par surface
de 6 x 9 cm. Photos et dessins 3 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

CHERCHE : photos de la 6299, de preference
en couleurs. Jean-Pierre RONSSE, Kwaadstraat
13, 9810 Eke-Nazareth, ® +32.(0)9/385.50.08,
ronssejp @skynet.be

A VENDRE : monnayeurs de sacoche de rece-
veur T.B., monnayeur SYRO (4 tubes) et nume-
roteur latéral de standard T.B. a réparer.

marc.vincent @village.uunet.be

A VENDRE : “Au Fil du Rail” de Fernand Lebbe;
“La Vie du Rail" du n°1 (1938) a nos jours; “Het
Spoor’” NMBS (1956 a nos jours). Faire offre
avant décembre 2004. GODTBIL Jean-Claude,
Golfweg, 13 B-9000 GENT.

A VENDRE : 12 CD-Rom comprenant +/- 5000
vues de traction & vapeur de la DR, DB et SNCB
de 1967 a 1995. Albert VERDEYE, Lelieboom-
gaardenstraat 33, B-3071 Erps-Kwerps, & +32
(0)2/757.2585. hb059172 @ belgacom.net

A VENDRE : anciens numéros a la piece de
“Op de Rails”, “Voie Etroite”, “Steam Railway”,
“En Lignes™ e.a. & +32.(0)2/733.10.32.

EN LIGNES 63

- 11 et 12 septembre 2004 : Journées du Patrimoine au Musée du Rail de Saint-
Ghislain; entrée gratuite, nombreuses animations, 26.101 sous pression.

- 2 et 3 octobre 2004 : inauguration du viaduc de Moresnet ; nombreuses anima-
tions organisées par Via Giulia et la SNCB; les autorails PFT assurent la navette

entre Montzen et le tunnel de Botzelaer.

- samedi 9 octobre 2004 : voyage PFT. Ultime adieu a la Vennbahn : en autorail de

Trois-Ponts a Sourbrodt et Bullange.

- Du 25 décembre 2004 au 8 janvier 2005 : grand voyage PFT en Chine.
ATTENTION LE VOYAGE EST COMPLET ! (places éventuellement disponibles
en cas de désistement. INFO : ‘& +32.(0)477/60.13.62).

- Du 14 au 24 juillet 2005 : voyage PFT a bord d'un train-hotel en Biélorussie, Pays
Baltes et Russie. INFO : ® +32.(0).477/60.13.62.

PTVF

Le Petit Train a Vapeur de Forest or-

ganisera sa traditionnelle grande féte

de la vapeur le week-end des 25 et 26

septembre.

INFOS : PTVF, 323B, Chaussée de

Neerstalle B-1190 FOREST (Bruxelles).
@ +32 (0) 2.376.69.96

Internet : www.ptvf.be.tf

i ALAF organise son traditionnel
: week-end portes ouvertes les 6 et 7
i novembre 2004, de 9.00 & 17.00. '
: Prix d'entrée : € 2,5 (enfant : € 1,25). |
: Adresse : rue de la gare, 77 a Seraing
: Renseignements : & +32.(0)4/225.13.88 -
i ou +32.(0)472/79.38.15 :
 jfmagnee @belgacom.be

i www.ibelgique.com/alaf .
e- ma|| alafmfo@rbmmuue com
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Les articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs au-
teurs. Aucun article ne peut étre reproduit sans accord écrit du PFT.
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~ pittsp @ hotmail.com

Internet :  www.pfttsp.be
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Pour recevoir "EN LIGNES" 6 fois par an, il suffit de s'abonner en ver-
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lités de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communica-
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COUVERTURE AVANT :

PHOTO 63-01

La 2514 avec, en toile de fond,
les hauts fourneaux de Cla-
becq, lors du voyage d'adieu
des 22 et 25 organisé par le
PFT le 26 juin 2004.

Photo : PFT.

Une vue du transfert de 14 lo-
comotives de la série 51 d’Ant-
werpen-Luchtbal & Montzen.
Tunnel de Veurs, 7 juin 2004.
Michel HANSSENS.

PHOTO 63-65 Le 25 mai, la
1608 remorquait un train de pé-
lerins de retour de Lourdes,
entre Tourcoing et Charleroi,
ici en passage a Saint-Ghislain.
Serge MARTIN.
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‘ L'édition 2005 du calendrier LOCO propose onze photos en couleurs et
une en noir et blanc de matériel belge et luxembourgeois :

- IC Vauban a Burgdorf (Suisse);

- IR 111 & Bellain (Gd Duché de Luxembourg);

- locomotive de manceuvres 8009 dans le port de Bruxelles;

- vapeur 64.104 a Willebroek;

- locomotive électrique 2312 a Lembeek;

- deux locos Diesel série 51 + train de citernes a St-Vincent-Bellefontaine;
- locotracteur 9125 a Neuvillers;

- CC40105 SNCF a Hennuyeéres; i -

- Auto-Train 1235 & Comblain; e

- locomotive Diesel prototype 6005 a Neffe; SUR LES RAILS D’ARDENNES ET
| - autorail + remorque Uerdingen sur le viaduc de Luxembourg; DE GAUME

| -rame a grande vitesse ICE a Korbeek-Lo.

Il est présenté au format A3, sur papier brillant, avec reliure spiralée.
Son prix de vente est de € 10 (frais d'envoi en sus - 550 grammes, voir
page 59). Ne tardez pas a le commander avant qu'il ne soit épuisée !
Communication : LOCO 2005.

Olivier GEERI
forts pour réaliser
nantes, les Arden la collection «Ima-
ges Ferroviaires» de Cabri, cet ouvrage
de 160 pages est ri Iré par plus de 260
photos d'archives en f nc et une centaine de
photos couleurs. Il aborde aussi bien I'histoire des
grands réseaux que celle des modestes vicinaux et se-
condaires de la région.

Prix : € 39 + frais d’envoi (poids 1000 gr - voir page 59).
Communication : “Ardennes”.

T ont uni leurs ef-
g région passion-

COURRIER DES LECTEURS
De M. Pierre MARLIERE, de Tournai.

Pour quelle raison certaines portions de voies sont-elles consolidées par un ou deux
rails supplémentaires ?

Rectifications

EN LIGNES 62 page 39 :
- la photo du haut a été prise a Noert-
zange (comme d'ailleurs indique sur

le panneau de la gare).

Il ne s'agit pas de consolider la voie, mais bien de limiter les conséquences d'un dé-
raillement dans certaines zones bien précises. lls ont pour but de réduire les déplace-
ments transversaux des véhicules dont un ou plusieurs essieux seraient deérailles. Ces
rails offrent alors la possibilité de guidage des roues déraillées.

Trois cas principaux imposent I'emploi de rails «de sécurité» : la présence de viaducs
d’au moins 50 m de long; la protection des obstacles proches de la voie (les culées d'un
pont par exemple); et dans le cas ou la chute d'un véhicule déraillé pourrait étre agra-
vée par la géographie des lieux (pont au-dessus d'une riviére, d'une route ou d'une
autre voie ferrée, etc.). Ces rails sont placés a l'intérieur de la voie, prés de la file de
droite si on veut limiter 'ampleur des déplacements vers la gauche ou, inversement, sur
la file de gauche, pour les déplacements vers la droite.
: i il

|

50e anniversaire du Club Ferro-
viaire de I’Est de la Belgique.

EXPOSITION DE MODELISME
FERROVIAIRE

Salle omnisport de THEUX

11-12-13-14
NOVEMBRE 2004

PHOTO-THEME 62

Série indissociable de 10 photos au for-
mat 10x15, montrant des autorails sur
des lignes et dans des gares supprimees
avec la mise en oeuvre du plan IC-IR 84.
Prix : € 10 + frais de port (voir page 59
- poids : 75 g).

Communication : PHOTO-THEME 62
62-01 : 4502 a Rosiere

62-02 : 4507 + remorque 734 + 45 a Ourt
62-03 : 4304 a St. Vincent-Bellefontaine
62-04 : 4309 a St. Maria-Oudenhove
62-05 : 4310 a Bourcy

62-06 : 4315 a Messancy

62-07 : 4324 a Bastogne-Sud

62-08 : 4001 a lzegem

62-09 : 4005 a Zedelgem

62-10 : 4007 a St.Denijs-Boekel-Ned.

Les deux voies de la ligne 162 franchissant le pont au-dessus de la Meuse & Namur sont
pourvues de deux files de rails pour limiter les conséquences d'un éventuel déraillement.

EN LIGNES
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PHOTO 63-02 A I'occasion des manifestations commémorant les 150 ans de la ligne Antwerpen - Roosendaal, les 3 et 4 juillet, le PFT pre-
senta 4 Roosendaal (NL) les 5183, 202.020 et 5941. Le 2 juillet, les 5941 et 202.020 posent sous la remarquable passerelle a signaux.  PFT.

ACTIVITES

Le samedi 26 juin, le PFT organisait I'a-
dieu aux locomotives électriques des
séries 22 et 25. Méme si ces engins re-
goivent de mois en mois un sursis sup-
plémentaire, ils sont irremediablement
condamnés. Et le PFT a préféré leur
adresser un adieu tant qu'un nombre
encore respectable de locomotives est
encore disponible...

A 8h29, le train spécial, composé de
voitures K4 (ex USI SNCF) encadrées
par les 2224 et 2514, démarre de
Bruxelles-Midi en direction de Clabecq,
ou a lieu le premier paralléle de la jour-
née : les deux locomotives du train vien-
nent encadrer le train de marchandises
37865 Marcinelle - Clabecqg, remorque
par deux 23. Sont ainsi cote a cote, la
2224, la 2374 et la 2514.

Aprés la traditionnelle photo avec le
haut fourneau 6 en toile de fond, le
convoi spécial se rend a Feluy-Zoning,
sur la ligne 269 réservée uniquement au
trafic marchandises. La, la 2514 se po-
sitionne en téte d'une rame de wagons
citernes. Ensuite, direction La Louviére-
Sud, pour le second paralléle : la 2240,
désignée pour assurer le train P 7741

PHOTO 63-03 Le paraliéle organisé en
gare de Binche le 26 juin lors du voyage
d’adieu des 22 et 25. PET:

du lundi, est immortalisée avec les 2224
et 2514. C'est la 2240 qui assurera la
traction du train spécial jusque Binche
et retour a Louviére-Sud, ou il est pro-
cédé a l'échange des locomotives. Le
convoi prend ensuite la route de Quévy,
en marquant plusieurs beaux arréts a
La Louviére Gare industrielle, Soignies,
Jurbise, Cuesmes et Blaregnies. Un ul-
time paralléle des deux locos du train a
lieu sur les voies commutables 1 et 2 en
gare de Quévy avant de repartir, rame
encadrée, jusque Quiévrain. La 2514
est découplée et positionnée devant le

batiment de la gare, dont l'avenir est in-
certain. En effet, suite a |'état de déla-
brement avancé du lieu, le personnel
est logé dans des locaux provisoires en
attendant le sort qui sera donne a la ba-
tisse : vente, réhabilitation, demolition
ou mort naturelle...

La journée se termine aprés un dernier
arrét a la sortie de Quiévrain, avant que
le convoi ne regagne Bruxelles. Un trés
beau voyage, émaillé de nombreux ar-
réts-photos trés bien organisés, une
bonne ambiance sans stress. Du tout
bon PFT !




PHOTO 63-04 Le paralléle réalisé a Clabecq rassemblant les deux vedettes du jour avec la 2374. EE:

PHOTO 53-05 Le transfert des 5128 + 202.020 + 5941 de Schaerbeek a Roosendaaa‘

ici sur la section frontaliére aux Pays-Bas.

%

PFT.

Le week-end des 3 et 4 juillet avait
lieu a Roosendaal (Pays-Bas) la prin-
cipale manifestation commeémorant
les 150 ans de la ligne Antwerpen -
Roosendaal. C'est en effet le 3 juillet
1854 que les deux villes furent reliées
par le rail... Alors qu'elle aurait di re-
vétir un caractéere international, la
manifestation n'a pas suscite l'interét
de la SNCB. Dommage...

Pourtant, les organisateurs, parmi
lesquels figurent nos fideles lecteurs
Arno Verhagen et Pascal Martens,
n'avaient pas lésiné sur les moyens :
deux locomotives a vapeur sous pres-
sion - les 23.023 et 23.071 ex. DB ap-
partenant au SSN et au VSM -, la
189.047-4 de Railion, du matériel mo-
derne, des locomotives électriques et
Diesel et des automotrices histo-
riques, du materiel d'operateurs pri-
vés, comme la locomotive électrique
1251 d'ACTS, et les locomotives
5183, 5941 et 202.020 du PFT. Sans
oublier les nombreuses animations
en ville, les stands de plusieurs expo-
sants dont le PFT, des modéles re-
duits, des réseaux pour les enfants.
L'acheminement des trois locomoti-
ves du PFT, par leurs propres moyens
de Schaerbeek a Essen et par une lo-
comotive Diesel de la série 6400 de
Railion Nederland de Essen a Roo-
sendaal, a eu lieu le vendredi 2 juillet
avec retour le lundi 5. Nul doute que
ces trois engins belges ont rehaussé
de leur présence cette manifestation
trés réussie, ol I'on a compté 12.000
entrées.

PHOTO 63-06
A Roosendaal, le 2 juillet, la 5941 cotoie
une automotrice historique et une

“Hondekop". Marc HUYBENS.
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PHOTO 63-07 Les organisateurs des festivités de Roosendaal ont réalisé un beau paralléle de locomotives historiques devant I'ancienne

remise. De gauche a droite : la 1122, la 1251 toujours en activité a ACTS, la 1302, la 1501, la 2233 et la 2459.

LE MATERIEL

A Schaerbeek. En attendant le démar-
rage du chantier de réhabilitation de
nos voitures M1, divers travaux d'en-
tretien sont menés sur le matériel rou-
lant. Ainsi, la 5183 voit ses postes de
conduite rafraichis, ainsi que son com-
partiment moteur. Ces travaux n'em-
péchent pas la machine d'étre opéra-
tionnelle, comme le confirme sa pré-
sence a Roosendaal. La 202.020 a
recu une couche de peinture sur la
caisse, dans le cadre de l'entretien
courant; enfin, méme si la 26.101 est
un peu en repos forcé, sa pompe a air,
qui a donné du fil a retordre aux equi-
pes de conduite lors de son dernier
voyage le 9 aolt 2003 sur la ligne 128,
a été réparé. La 26 pourra ainsi parti-
ciper aux Journées du Patrimoine a
Saint-Ghislain.

Vous étes intéressés par les travaux de
restauration a Schaerbeek ? N'hesitez
pas a contacter Pierre Herbiet au
+32.(0)475.71.20.28.

A Saint-Ghislain. C'est dans le Musée
du rail que se préparent les engins qui
doivent participer aux différentes mani-
festations. Ainsi, le 554.18, qui n'avait
plus roulé depuis 2002, a repris du ser-
vice pour les circulations estivales sur la
ligne 128. Il a donc subi une révision
profonde de sa motorisation; le 4605,
qui I'épaule sur la 128, a également été
préparé pour la circonstance.

PHOTO 63-66

Toujours & Roosendaal, les trois locomoti-
ves du PFT : les 5183, 202.020 et 5941.
Toutes les heures, un des moteurs Diesel
était lancé devant le public : une attraction
qui a attiré de nombreux curieux.  PFT.

Dave HABRAKEN.

Le Musée du Rail et la Fondation Roi Baudouin

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets so-
ciaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a été soumis le projet de rehabilita-
tion de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numero de
compte est attribué au projet, et tous les versements qui y arrivent sont fiscalement
déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs de
montants supérieurs a € 30, et le montant du don est fiscalement déductible.

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des dona-
teurs, comme la sécurisation du lieu, le remplacement de volets mécaniques, le rem-
placement de boiseries extérieures. Les prochains travaux, qui commenceront en oc-
tobre, concerneront le renouvellement de la toiture du batiment principal.

Ceux qui sont venus nous rendre visite lors de Journées du Patrimoine ont pu se ren-
dre compte de la bonne utilisation de leurs dons.

Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés a I'aménagement du site de
Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte 000-0000004-04 de la Fonda-
tion Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a 1000 BRUXELLES. En communication du bul-
letin de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le
montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique”.

Les dons peuvent aussi étre recus de I'étranger, la Fondation faisant partie du réseau
TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe des institutions ayant les mémes
buts. Tous les renseignements peuvent étre obtenus en consultant le site Internet
www.kbs-frb.be.

Un grand merci & ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain
et qui se verront directement récompensés par le biais de la déduction fiscale. Sans
cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien.
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D'autres travaux d'entretien sont menés
sur les 4333 et 4506 dans le cadre de
leur participation aux journées inaugu-
rales du viaduc de Moresnet. Enfin, la
1805 a ete préparee pour son transfert
a Oignies (France) ou elle a participe,
les 28 et 29 aolt, au Festival organisé
par le CMCF, qui avait pour théeme les
40 ans de Trans-Europ-Express entre
Paris et Bruxelles. Elle y a cotoyé la
CC40101 SNCF, préservée par cette
association.

Enfin, les travaux de restauration de la
9209 se poursuivent inlassablement,
ainsi que ceux de réhabilitation du
Musee du Rail.

Vous étes intéressés par les activités de
Saint-Ghislain ? Contactez Philippe
Scholl au +32.(0)477.26.99.79.

ET NOTRE P8 ?

La fin des travaux de restauration en
Roumanie touchent enfin a leur terme...
La cabine a été replacée sur chassis,
tous les appareils ont été remontes, les
toles d'habillage de la chaudiere sont en
place. Début aodt, il restait principale-
ment a terminer les travaux sur le ten-
der, a peindre la machine et a apposer
les marquages dont son nouveau nu-
méro 64.169.

Les premiers parcours d'essais en ligne
se dérouleront en principe au milieu du
mois de septembre.

Nous espérons rapatrier la locomotive
pour la fin de I'année, ce qui constituera
alors un bien beau cadeau de Saint-Ni-

colas pour le PFT !

Pour mener a bien ces travaux colteux,
le PFT a ouvert un compte bancaire af-
fecté uniquement aux dons destinés a
la restauration de la P8 roumaine
230.084.

Des parts symboliques de € 250 sont
attribuées chaque fois qu'un don de
ce montant est effectué, en une ou
plusieurs fois. Contrairement au
fonds géré par la Fondation Roi Bau-
douin (voir le Musée du Rail), les
dons offerts pour la 230.084 ne don-
nent droit a aucune attestation fiscale
ni aucun droit quelconque sur la loco-
motive. Votre générosite a permis a
ce jour de délivrer plus de cinquante-
cing certificats de € 250. Merci enco-
re aux genéreux donateurs.

LE CHEMIN DE FER DU BOCQ

C'est le samedi 19 juin qu'ont été transférés de Saint-Ghislain a Ciney les
autorails 4605 et 554.18, désignés pour assurer la saison touristique entre
Ciney et Dorinne-Durnal. Avant l'ouverture de la saison, programmeée le di-
manche 4 juillet, a eu lieu la traditionnelle conférence de presse. Celle de
cette année revétait un caractére "historique", puisque c'est au cours du
trajet inaugural qu'a été signée la convention qui lie dorénavant le PFT et
la SNCB. Méme si cette signature était symbolique (ce n'était pas les do-
cuments originaux !), il est maintenant acquis que le PFT exploite sa pro-
pre ligne touristique. Il aura fallu douze ans pour que soit enfin matérialisé
l'acte qui permet au PFT de travailler en toute legalité et pour son propre
compte. Le PFT peut aujourd'hui envisager le développement de I'activité
sur la ligne du Bocg, et esperer l'ouverture d'intéressantes perspectives,
en matiére de subsides notamment. |l restera maintenant a convaincre les
autorités regionales et locales de délier les cordons de la bourse, si toute-
fois I'on veut une accélération des travaux de renouvellement de l'infras-
tructure et le prolongement vers Yvoir...

Signe que la convention est bien d'application : le 554.18, immatriculé
mais non autorisé a circuler sur le réseau a cause de son frein Westin-
ghouse jugé non conforme par la SNCB, peut assurer le service sur la
128. Cet autorail, une des premieres acquisitions du PFT, est en livrée a
deux tons de vert et se marie parfaitement aux sites traversés. C'est lui
qui a assuré le service de base tous les dimanches et jours fériés, alors
que le 4605 servait de reserve et de
vehicule de renfort pour les journees
de pointe comme la brocante de Spon-
tin du 1er aodt.

La ligne 128 vous intéresse ?
Contactez Alain Defechereux au +32.
(0)477.98.91.23.

Un moment historique : la signature
de la convention liant le PFT et la
SNCB pour I'exploitation de la ligne
128, pour une durée de 25 ans !

Ci-contre : le 554.18 a Dorinne-Dur-
nal, lors du parcours mis en marche
lors de la conférence de presse le
22 juin. PET.
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PHOTO 63-08 Le 18 avril 2003, le AT 1442 Bressoux - Narbonne vient de traverser la gare d’Esneux. La rame est composée d'une
voiture-lits type AB30, d’une voiture-couchettes type 16, d’une voiture de seconde classe du type /10 et de trois fourgons porte-

autos bien chargés. A Jemelle, il sera fusionné avec la tranche en provenance de Denderleeuw.

Pierre HERBIET.

LES TRAINS-AUTOS A LA SNCB - 4e partie

Nous avons terminé le chapitre préce-
dent, en 1994, sur le constat d'une bais-
se de fréquentation des Auto-Trains en-
trainant une distorsion entre l'offre et la
demande, et sur une analyse des plain-
tes des usagers enregistrées par la
SNCB. L'analyse de la situation, sans
doute un peu tardive, ne s'est bien en-
tendu pas limitée a ces premiers éelé-
ments d'information : quitte & bousculer
certains "prés carrés", elle a voulu exa-
miner toutes les facettes de I'activité de-

Le 26 juin 1991, le Train-
Autos 9295 s'Hertogen-
bosch - St. Raphaél passe
a Barvaux sur la ligne 43
Liége - Marloie. En téte,
les 6215 et 5515.

Michel HANSSENS.

puis la conception du produit, sa vente
et la mise en ceuvre des prestations, de
I'accueil des passagers jusqu'a la livrai-
son des véhicules a destination.

Au stade de la conception du produit, il
est rapidement apparu que le retour d'in-
formations venant du terrain était incom-
plet, parfois peu fiable et souvent mal ex-
ploité. Les données concernant les pas-
sagers sans voiture étaient fragmentai-
res et les comptages imprécis; ainsi, les

données concernant les voitures-lits des
trains a destinations multiples étaient
globales et non ventilées par destina-
tions. On constatait enfin que I'on ne s'é-
tait jamais soucié de l'origine et de la
destination finale des usagers des Auto-
Trains, pas plus que des caractéristiques
sociales et des motivations de ces grou-
pes de voyageurs. Une information claire
sur les possibilités de restauration en
cours de voyage et la qualité de ce ser-
vice, ont été largement sous-estimees.




La vente, quant a elle, commence par
l'information concernant le produit; or,
celle-ci est disponible avant tout dans
les gares et dans quelques agences de
voyages. Le candidat passager d'un
Auto-Train fréquente-t-il assidiment les
gares ? Rien n'est moins sir | Le com-
portement des agences de voyages
agreeées par la SNCB posait aussi pro-
bleme car il est apparu que les agents
de voyage étaient peu enclins a vendre
ce produit ! Le probléme résidait ici
dans la grande complexité du calcul du
prix du voyage : les risques d'erreurs et
de contestations joints a la difficulté
d'obtenir, en cas de doute, une réeponse
rapide et précise d'un responsable
SNCB etaient des facteurs dissuasifs.

C'est sans doute au niveau des gares
que la satisfaction était la plus grande :
bien que ne disposant pas de directives
structurées, le personnel d'accueil fai-
sait montre d'une efficacité et d'un dé-
vouement souvent exemplaires.

A ce stade deja, certaines mesures cor-
rectives pouvaient étre appliquées, a
commencer par faire connaitre le pro-
duit par une publicité mieux ciblée : un

budget put étre libéré a cet effet. Ameé-
liorer la vente par la mise a disposition
des vendeurs d'un systéeme automatisé
du calcul du colt en fonction de tous les
parametres du voyage, fut une action
déterminante, associée a une remise a
jour compléte de la documentation de
vente apres analyse des questions pra-
tiques soumises aux vendeurs. Une ac-
tion de réduction de certains prix fut
également entreprise par le biais d'une
négociation avec la SNCF. A ces actions
de promotion des ventes fut associée la
présentation d'un logo " Auto-Train “.

Restaient des aspects matériels : a dé-
faut de la volonté d'acquérir de nouvel-
les voitures-couchettes et voitures-lits,
diverses actions de modernisation fu-
rent entreprises : la climatisation fit son
apparition dans les voitures-lits, et l'on
entreprit de reintroduire des voitures-
restaurants, ce qui impliqua l'achat de
quatre voitures ex-Gril-Express a la
SNCF et la transformation de quatre

Le Train-Autos 1412
Ljubljana - Villach -
Schaerbeek a Radovjli-
ca (ligne Ljubljana - Je-
senice) en Slovénie. La
rame, réduite a sa plus
simple composition est
tractée par une locomo-
tive électrique de Ila
série 342 des SZ (Che-
mins de fer slovénes).
Michel HANSSENS, juin
1992.

voitures 110 climatisées en surnombre,
ce dont "En Ligne" rendit compte en son
temps.

Pendant que ces diverses ameéliorations
étaient progressivement mises en oeu-
vre, le trafic évoluait.

En 1995, l'offre ne fut pas sensiblement
modifiée : un service supplémentaire
Schaerbeek - Avignon fut établi, qui n'é-
tait pas un train supplémentaire mais
une desserte ajoutée a une liaison vers
St.Raphaél. On note également deés la
saison d'été un plus large usage de voi-
tures Bc modernisées.

Dans la mesure ou les destinations fina-
les des auto-trains deviennent de plus
en plus variées, et ol il sera ajouté des
fourgons porte-autos a des trains «ordi-
naires», nous adopterons la convention
suivante : les destinations non ouvertes
aux autos figureront entre crochets; par
exemple : {Quimper}.

C'est en 1996 que l'on vit apparaitre le
nouveau sigle " Auto-Train " et que fut
mise en ceuvre une tarification plus clai-
re et entierement automatisée. La desti-
nation de {Ancona} via Rimini prolonge
alors la liaison vers Bologna, R5/R7 du
7 juin au 29 septembre, tandis que des
voitures-restaurants sont remises en
service entre Schaerbeek et Avignon /
St.Raphaél, et entre Schaerbeek et Bo-
logna / {Ancona}.

Autre événement durant I'année : la cir-
culation du dernier Auto-Train en trac-
tion Diesel, le 31 mai, entre Bressoux et
Gouvy.

Le Train Auto 1413 Schaerbeek - Villach -
Ljubljana arrive a la gare frontiére de Ro-
senbach en Autriche. La 110 450 de la DB
poursuivra jusqu’a Jesenice en Slovénie.
La rame circule pratiquement a vide,
avec un fourgon porte-auto sans charge,
une voiture-couchettes type 15 et une
voiture-lits. Michel HANSSENS, juin 1992.



L'année 1997 voit la disparition de I'Auto-
Train vers Salzburg, Villach et Ljubljana,
et son remplacement par une nouvelle
liaison vers Innsbruck. La mise en servi-
ce de cette nouvelle destination est invo-
quée pour mettre en évidence un problé-
me d'encombrement a Schaerbeek et
justifier le report de la gare de départ de
ce train a Denderleeuw. Partant d'Oos-
tende via Denderleeuw et Worgl (A), le
nouvel INT 1219/1218 comporte deux
tranches, I'une vers {Klagenfurt} et I'autre
vers Innsbruck. Par ailleurs, une voiture-
restaurant est ajoutée aux relations
Schaerbeek - Narbonne.

En 1998, il n'y a guere de modification
des services, sauf I'ajout d'une voiture-
restaurant a la liaison vers Bordeaux /
Biarritz, et I'ajout de voitures-lits T2 gycg)
desservies par du personnel belge au
depart de Bressoux. Commercialement,
I'on voit apparaitre la notion de carte de
fidélité sous la forme d'une "Carte-Club”
pour les usagers réguliers, tandis qu'une
réduction de prix est accordée aux re-
morques des véhicules transportés.

C'est a ce moment que la SNCB établit
un premier bilan de l'action entreprise
pour revigorer l'activité, qui se veut opti-
miste : le document, daté du 9 juillet
1998, annonce pour la derniére période
hivernale un accroissement de 15% par
rapport a l'année précédente, la crois-
sance étant plus marquée vers Avignon
et St.Raphaél (26%) que vers Toulouse
et Narbonne, ainsi qu'une quasi satura-
tion des réservations au départ de
Schaerbeek pour le mois de juillet en
cours, quelques places restant disponi-
bles au départ de Bressoux. Des mesu-
res de rationalisation seront opérées,
ainsi que le lecteur le découvrira ci-
apres, soit en ajoutant des fourgons DD
a des trains internationaux «ordinaires»,
soit en remplacant de tels trains par des
auto-trains en prolongeant leur parcours
sans modification du service «auto».

A l'étée 1999, l'on voit apparaitre une
nouvelle liaison auto-train vers Livorno
et Roma/Tuscolana : I'INT 1295/1294
circulant R7/R2 sous le nom de «Frec-
cia del Tirreno». Ce train remplagait
dans une certaine mesure la liaison
quotidienne avec Roma, via Milano, si-
multanément supprimée, qui portait les
mémes numeros et était, a I'aller, asso-
ciée jusque Basel a I'INT Edelweiss,
mais il était cette fois acheminé via {Ge-
nova} et {Pisa}. Sa composition, fournie
par la SNCB, comportait une voiture B
du type 16, cing voitures-couchettes Bc,
une seconde voiture B, deux voitures-
lits MU, quatre fourgons porte-autos,
dont deux pour Roma et deux autres
pour Livorno.

- L

. oL k s

En gare de Fréjus - St. Raphaél : mise en quai du Train-Auto 9298 a destination de
Bressoux et s’ Hertogenbosch. Les fourgons porte-autos seront accouplés en queue
de la rame. En téte, la BB 22324 de la SNCF. Michel HANSSENS, septembre 1992.
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Le 31 juillet 1994, le Train-Auto 9298 St. Raphaél - s'Hertogenbosch, remorqué par

Michel HANSSENS.

Le dernier Auto-Train remorqué en traction Diesel circula le 31 mai 1996 au départ de
Bressoux. Il s'agisait du AT 1397 s'Hertogenbosch - Bressoux - St. Raphaél, remor-
qué par les 5541 et 5515, ici a Tilff. Dés le lendemain, cette relation circulera entiére-
ment en traction électrique, via la ligne 43 Liége - Marloie.

Michel HANSSENS.
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Deux photos de I'Auto-Train 1413 Schaerbeek - Villach - Ljubljana, prises le 17 juin 1996.
Ci-dessus : lors de son arrét dans la gare frontaliére de Rosenbach.
Ci-dessous : aprés I'échange de traction a Jesenice.

Jean-Claude GIRARD.

Une liaison vers la Bretagne est lancee
a titre expérimental par la SNCB R7/R2
du 20 juin au 14 septembre : Schaer-
beek - Nantes - Auray - {Quimper},
avec 2 + 2 fourgons porte-autos DD,
une voiture B (I6), 2 a 5 voitures-cou-
chettes Bc (16) et une voiture-lits MU.

En hiver, le France-Alp Express
Schaerbeek - {Bourg-St. Maurice}, train
de skieurs circulant le week-end, de
Noél a la mi-avril, se voit complété de
un ou deux fourgons porte-autos DD a
destination de Modutiers, dans la vallée
de la Tarentaise; cette expérience ne
sera pas renouvelée a I'été 2000.

Au cours de la décennie qui s'achéve
ici, la SNCB n'était pas la seule a s'in-
terroger sur la rentabilité et le devenir
de I'Auto-Train. Un dossier de six pages
publié par La Vie du Rail le 20 octobre
2000 fait état d'un rapport SNCF cons-
tatant entre 1990 et 1993 une baisse de
30% du nombre de voitures transpor-
tées suivie d'une stagnation, attribuees
essentiellement au développement
autoroutier. Si ce n'était juge politique-
ment incorrect, la SNCF aurait aban-
donné ce service qui s'adresse a une
clientéle favorisée, par ailleurs peu inté-
ressée par le train, parisienne a 75% et
impliquant des efforts importants trés
délimités dans le temps. Elle relativise
limpact écologique : lorsque quelque
85.000 voitures traversent sur une jour-
née le trongon autoroutier Lyon-Oran-
ge, la SNCF transporte au mieux 1600
véhicules, toutes directions confon-
dues. A défaut d'un abandon, la relance
passe par une réduction des charges
en matériel et en traction impliquant un
recentrage sur les liaisons les plus ren-
tables (région PACA, abandon des Ca-
lais-Italie, Paris-Madrid, etc.), la réduc-
tion du parc de matériel spécialisé, et
....une révision a la hausse des prix.
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L'Auto-Train 1481 Schaerbeek - Narbonne était prolongé jusqu’a Port Bou pour les voygeurs sans autos. Le 21 juillet 1998, la tranche
Narbonne - Port Bou était tractée par la BB 22243, ici au milieu des Salins de Sainte-Lucie a Port-la-Nouvelle. Le train est formé d'une
voiture B 16, de 3 voitures-couchettes I5, d’une voiture-restaurant ex. Grill Express et de deux voitures-lits T2 et AB 30. Gilbert LAURENT.

Dans sa recherche d'une reduction des
colits, la SNCF a transporté des voitu-
res par messageries, voire a titre d'es-
sai par camions & deux niveaux (!), pen-
dant que les voyageurs étaient achemi-
nés le lendemain en TGV. Succes miti-
gé. A noter que, & ce moment, les An-
glais et les Autrichiens avaient déja
cessé cette activité, les Hollandais etant
proches d'une décision d'abandon.

Une petite révolution apparait en l'an
2000 : le 28 mai, tous les services Auto-
Trains précédemment assurés au dé-
part de Schaerbeek sont transferes a
Denderleeuw, la gare de départ de plu-

Le 16 aodt 1998, I'Auto-Train
1378 St. Raphaél - Schaerbeek
vient de s'immobiliser & Luxem-
bourg avant de rebrousser vers .
Bruxelles. Depuis Metz, il était B
exceptionnellement remorqué
par la 181 214-8 de la DB, avec
la BB 22254 de la SNCF comme

sieurs trains devenant Oostende. La
liaison auto vers Innsbruck, qui a vécu
trois ans sans recueillir le succes es-
compté, est supprimée et remplacée
par Salzburg dans la tranche de I'INT
1219/1218 qui a toujours {Innsbruck]}
comme destination, et Villach dans la
tranche du méme train se dirigeant vers
{Klagenfurt}. Sa composition : 5 voitu-
res-couchettes (Oostende-Innsbruck) +
2 voitures-couchettes et une voiture-lits
AB 30 (Oostende-Klagenfurt) + 2 four-
gons porte-autos (Denderleeuw-Villach)
+ 1 a 2 fourgon porte-autos (Salzburg).
La nouvelle liaison vers Roma est
confirmée, mais il s'y ajoute en gare de

véhicule. Cette derniére avait
assuré la traction du train entre
Cannes et Metz et avait procédé

au découplage de la voiture-

couchettes St. Raphaél - Metz. <10

C'est alors que I'on se rendit 4|
compte que le mécanicien de AT

reléve était absent ! Le chef de
service décida de réutiliser une
locomotive de la DB et un
conducteur disponibles pour
mener le train jusqu'a Luxem-
bourg, la BB 22254 terminant le
voyage comme véhicule !
Michel VERLINDEN.

Jemelle, une tranche originaire de Bres-
soux comportant une voiture-lits MU,
une voiture-couchettes Bc et deux four-
gons porte-autos DD (un par destination
auto).

Autre nouveaute, toujours vers ['ltalie, de
un a trois fourgons porte-autos DD sont
ajoutés certains jours a I'INT 299/298
Bruxelles - Milano (prolonge en été
R6/R7 vers Venezia), dont le départ est
alors reporté a Denderleeuw avec arrét a
Bruxelles; c'est le cas vers Milano/San
Christoforo R2/R3, et R4/R5 pour l'été (et
R7/R1 pour I'hiver 2000/2001), ainsi que
vers Venezia R6/R7.
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Autre evenement important de la sai-

son d'été 2000 : la suppression des
auto-trains des NS en provenance de
s'Hertogenbosch, et notamment des
1331 vers lrun via Bordeaux et Biar-
ritz, 1335 vers Toulouse et Narbonne,
1371 vers Avignon et Narbonne et
1397 vers Avignon et St.Raphaél. Ces
suppressions vont profondément mo-
difier le trafic au depart de la région
liegeoise. Contrairement a ce que l'on
pouvait prévoir, la clientele néerlandai-
se se rabattit plutét sur Denderleeuw
que sur Bressoux.

Les passagers embarquant a Bressoux
se voient offrir R5/R6 une liaison vers
Narbonne dans un train composé d'une

Encore I'Auto-Train 1481 Schaerbeek - Narbonne - Port Bou, au milieu de I'étang de Leucate.

voiture-couchettes Be, d'une voiture-lits
T2, et de un a deux fourgons porte-
autos DD, fusionne en gare de Mons
avec I'INT 1362 venant d'Oostende via
Denderleeuw, et une liaison vers Avi-
gnon et St.Raphaél par un train de com-
position identique + un DD pour Avi-
gnon, circulant R3/R4, R5/R6 et R7/R1
via Jemelle ou il est fusionné avec I'INT
1375 venant lui aussi d'Oostende via
Denderleeuw. Tant qu'a parler de sup-
pressions, notons eégalement celle,
maintenant effective, des auto-trains de
la SNCF au départ de Calais, qui eut
I'effet positif de ramener a Denderleeuw
une partie de la clientéle anglaise.

ey ——e ]

Depuis le début du mois de juillet 2001,
la traction de I'Auto-Train 1430 “Pyré-
nées Express” Bressoux - Denderleeuw
- Tarbes - Lourdes est assurée par une
locomotive polycourant de la série 15
entre Bressoux et Tourcoing. Le 13
septembre 2002, ce service était confié
a la 1501, que nous voyons ici a Tilleur
sur la ligne 36A Kinkempois - Voroux.
Michel HANSSENS.

Autre nouveauté, I'INT 1430 “Pyré-
nées Express” Schaerbeek - {Lourdes}
devient un Bressoux Brive - Toulouse -
Tarbes - {Lourdes} via Denderleeuw,
circulant R5/R6. Sa composition au
départ de Bressoux : une a deux voitu-
res-lits MU + une voiture-restaurant +
3 a 4 voitures B et couchettes Bc
(Lourdes) + un DD (Toulouse) + un DD
(Brive). Il s'y ajoute a Denderleeuw un
DD (Tarbes) + un a deux DD (Toulou-
se) + un DD (Brive).

Un autre auto-train prend son origine a
Bressoux, c'est, R3/R4, I'INT 1486 a des-
tination de Biarritz via Denderleeuw,
{Mons} et {Aulnoye} et Bordeaux. Sa
composition au départ de Bressoux était :
une voiture B + 4 voitures-couchettes
Bc + une voiture-restaurant + 2 voitu-
res-lits MU + un a deux DD (Biarritz) +
un DD (Bordeaux) et I'on ajoutait a Den-
derleeuw 3 & 4 DD (Biarritz) + un DD
(Bordeaux).

Comme ce fut le cas en 1999 sur la liai-
son vers Roma, des DD sont mainte-
nant ajoutés R5/R6 de la mi-juin a la mi-
septembre a I'INT 499/498 {Bruxelles} -
{Brig}, a destination de St-Moritz (CH).

Gilbert LAURENT, 21 juillet 1998.
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Passage a Ezemaal (ligne 36 section
Tienen - Landen) de I'Auto-Train 1219
Oostende - Denderleeuw - Salzburg -
Villach / Zell am See - Innsbruck, re-
morqué par la vaillante 2229. La rame
est composée, dans |'ordre, d'un four-
gon porte-autos DD, d'une voiture 16 A,
de deux voitures-couchettes I5, d'une
voiture Resto, d'une voiture-lits MU,
d'une seconde voiture Resto et d'une
voiture-couchettes I5. Pierre HERBIET.

Ce train est amorcé a Oostende avec
une tranche pour {Brig} : un fourgon
Dms + 2 voitures-lits MU et AB 30 + 2
voitures-couchettes Bc auxquels on
ajoute a Denderleeuw 2 DD pour St.Mo-
ritz et, a Bruxelles, une rame fournie par
les CFF : une voiture-couchettes et une
voitures-lits {Brig} + une voiture-cou-
chettes et une voiture-lits {Chur} + une
voiture B + une voiture Bt + un fourgon
Dms {Basel}.

Par ailleurs, par manque de fréquenta-
tion, la liaison vers Quimper via Nantes
et Auray est supprimeée.

En 2001, l'offre est maintenue mais la
plupart des trains qui avaient eu leur ori-
gine reportee a Oostende partent de
Denderleeuw. Une troisiéme liaison heb-
domadaire R7/R1 est opérée vers Mila-
no/Christoforo; par contre, la liaison vers
{Ancona} est maintenant limitée a Rimini.
Sur I'INT 499/498, les fourgons porte-

autos DD sont placés dans une tranche
séparée a Basel et limitée a Sierre, tan-
dis que les fourgons Dms a destination
de Basel et de Sierre sont supprimés. Le
nombre de voitures-couchettes vers
Innsbruck est réduit de cing a trois. L'INT
1364/1363 vers Narbonne et {La Tour de
Carol} part maintenant de Bressoux avec
arrét a Denderleeuw, tandis que I'INT
1481/1482 vers Narbonne via {Avignon}
est prolongé jusque {Cerbere}.

En 2002, |'offre est globalement mainte-
nue. L'on note le report du terminal
autos de Milano/Christoforo a
Milano/Porta Garibaldi. Une modifica-

PHOTO 63-10 La 2719 en téte de I'Auto-Train 1349 Denderleeuw - St. Raphaél, photographié entre Ciney et Leignon. Pierre HERBIET.
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tion intervient par ailleurs sur l'axe vers
Narbonne, par la mise en service d'un
auto-train supplémentaire appelé Fland-
res-Roussillon Express partant de Den-
derleeuw via {Queévy}, {Lyon}, et
{Nimes}, circulant R5/R6 du 28 juin au
1er septembre et composé de matériel
climatisé livré par la SNCB : WLT2 +
WL30 + Bc + WR + 4 x Bc + WLMU + 6
a 7 DD. A ces dates, I'INT 1481/1482,
rebaptisé Camino Azul (du fait de la
suppression de I'INT 1277/1270), part
de Bruxelles plutét que de Dender-
leeuw, via Jemelle ou il collecte la tran-
che de Bressoux, sa destination finale
étant {Port-Bou}.
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De méme, I'INT 1375/1378 est baptisé
Azur Express (I'INT du méme nom étant
également supprimé) et voit son termi-
nus reporté de St. Raphaél a {Vintimi-
glia} lors des circulations R5/R6.

La liaison vers I'Autriche subit une nou-
velle modification : I'on note la dispari-
tion de la desserte de Villach; l'auto-
train INT 1219/1218, maintenant amor-
cé a Denderleeuw au lieu d'Oostende,
ne comporte plus de tranche vers {Kla-
genfurt}, ni de porte-autos vers son ter-
minus {Innsbruck}, sa composition étant
limitée & 4 a 5 voitures-couchettes Bc,
une voiture-lits AB30 et 2 a 3 fourgons
porte-autos DD (Salzburg).

L'offre de ces trois derniéres années,
telle que restructurée aprés la dispari-
tion du trafic en provenance de la Hol-
lande, reste de haut niveau et ne laisse
en rien présager la débacle qui s'an-
nonce dés le début de 2003. Une confé-
rence de presse du 20 septembre 2002
déclarait en effet que : "Une des activi-

tés principales de la SNCB est le
transport international des voyageurs",
"Les Auto-Trains ont remporté un vif
succés en 2001, 17800 vehicules ont
alors été transportés par le train". L'off-
re auto-train vers la France était inté-
gralement maintenue et I'on annoncait
un renforcement des voitures-lits au de-
part de Bressoux. Par contre, la sup-
pression des liaisons vers St.Moritz,
vers Venezia et vers Salzburg et Inns-
bruck était décidée. Cette méme confe-
rence annongcait le régime des "prix du
marché" pour les trains de nuit geres
par la SNCB et pour toutes les liaisons
avec |'Allemagne.

La brochure prenant cours au change-
ment d'horaires du 15 décembre 2002
va cependant bien au-dela : si elle té-
moigne des disparitions annonceées, elle
y ajoute celles des services a destina-
tion de Bordeaux et Biarritz, de Brive et
de Tarbes, pour la France, et enfin de
Livorno et Roma, de Milano, et Rimini

Denderleeuw, le 16 juillet 2003, grand
jour de départ. La 2151 vient de mett-
re a quai la rame de I'’AT 1439 a desti-
nation de Narbonne. Guy BRIDOUX.

pour I'ltalie. Toulouse ne sera plus
desservie aprés le 30 mai 2003; au
passage du service d'été, Narbonne
conserve trois liaisons hebdomadai-
res du 2 juin au 13 septembre, Avi-
gnon et St .Raphaél, trois services
également jusqu'au 27 septembre,
et Bologna, un service R5/R6 jus-
qu'au 27 septembre. Un addendum
a cette brochure, publié en avril, an-
nonce la suppression définitive du
service et des restrictions complé-
mentaires applicables dés le 1er
aodt !

La cause principale de ce retourne-
ment de situation doit étre cherchée
dans la modification des modes de
calcul des colts entre prestataires
internationaux auxquels s'ajoutent
ceux, non négligeables, excessifs
suivant certains, du Deépartement
Matériel de la SNCB. La separation
comptable entre Infrastructure et Ex-
ploitation imposée par les régles eu-
ropéennes a entrainé une augmenta-
tion importante du coit des sillons
tant en France qu'en Italie, tandis que
le colt global d'un train mis en ligne
ne faisait plus I'objet d'une répartition
des recettes mais devait étre suppor-
té intégralement par la compagnie
qui le gérait, par le recours aux fa-
meux «prix de marché». La réper-
cussion de ces colts sur le prix des
passages a été estimée excessive et
a entrainé la cessation de l'activité.

C'est donc le dimanche 28 septem-
bre a 11h08 a Denderleeuw, par l'ar-
rivée du dernier Auto-Train n°1436,
que se termina |'épopée de 47 ans
que nous avons tenté d'évoquer ici
en texte et en images.

Quelle est la situation en 2004 et
quelles sont les perspectives d'ave-
nir ?

L'auto-Train de la DB Berlin - Bor-
deaux INT 1354/1357, qui traversait
notre pays sans arrét commercial,
via Kinkempois et Jeumont, R3/R4
de mai a octobre, a également cesse
de circuler apres 2003.

Le 28 juillet 2002, I'’Auto-Train 1281
Bressoux - Narbonne approche de la
gare de Bomal sur la ligne 43 Liége -
Marloie. La composition et le charge-
ment des wagons porte-autos sont
bien faibles. A Jemelle, la rame sera
fusionnée avec la tranche en prove-
nance de Denderleeuw. Lars LAENEN.



La société néerlandaise Euro-Ex-
press-Treincharter basée a Delft a
recommenceé a exploiter des liaisons
entre les Pays-Bas (s'Hertogen-
bosch) et le sud de la France, avec
du matériel ex-SNCB (voitures-lits et
fourgons porte-autos DD) et des NS
(voitures-couchettes et restaurant),
ceci sans arrét commercial en Bel-
gique, aucun point d'embarquement
de voitures dans notre pays n'etant
actuellement ouvert, ni méme envi-
sagé. Satisfaite de son exploitation
vers Avignon-Sud au cours du pre-
sent exercice, cette société prévoit
de développer cette activité en 2005
avec un train hebdomadaire vers
Avignon-Sud comprenant 2 voitu-
res-lits AB, une voiture-restaurant, 6
voitures-couchettes Bc et 8 four-
gons porte-autos, et un autre vers
Narbonne (méme composition, 4
fourgons porte-autos DD étant limi-
tés a Avignon), tous deux via {Visé},
{Jemelle} et {Arlon}. Elle affrétera
également neuf trains de pélerinage
vers Lourdes, ot les fourgons porte-
autos DD seront remplacés par
deux voitures-ambulances SNCF,
mais ceci est une autre histoire.
Rien ne laisse donc présager d'une
reprise d'une activité auto-train au
départ de notre pays.

Guy BRIDOUX.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

l Le tout dernier Auto-Train de la
SNCB circula au départ de la Bel-
gique le 26 septembre 2003. Il s’agi-
sait du train 1435 Schaerbeek /
Bressoux - St. Raphaél, mettant fin
4 a 47 ans d’histoire. Ici, passage a
Angleur de la tranche en provenan-
ce de Bressoux. Michel HANSSENS.
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PHOTO 63-11 * - PHOTO 63-12 | Un endroit bien connu des amateurs était | ‘entrée de la
gare de Marloie. Les jours de pointes, en particulier le dimanche matin, il était possible de
photographier le retour d'un grand nombre d'Auto-Trains apres leur éclatement & Jemelle. Ici,
les deux tranches de I’Auto-Train “Camino Azul” en provenance de Narbonne. Ci-dessus, la
tranche vers Bressoux; ci-dessous, la tranche vers Denderleeuw. J-L VANDERHAEGEN.




Actualité étrangere

Danemark

B 50 ans de NoHAB

Des festivités se sont deroulés les
22 et 23 mai a Randers pour com-
mémorer le cinquantieme anniver-
saire de I'arrivée des premiéres lo-
comotives NoHAB du type MY au
Danemark. De nombreux trains
spéciaux furent mis en marche,
non seulement avec les MX 1001
et MY 1101, mais également avec
de nombreux engins historiques
Diesel, vapeur et autorail.

Une autre grand week-end de féte
s'est déroulé les 14 et 15 aolt a
Odense, ol des “gros nez" de tous
les pays, y compris ceux de sacié-
tés privées, furent pour la premiére
fois réunis (danois, norvégiens, bel-
ges, luxembourgeois et hongrois).
C'est la 202.020 du PFT qui repre-
senta la Belgique, accompagnée
par les 1604 et 1820 des CFL.

PHOTO 63-13 » Petit paralléle a Ran-
ders entre la MX 1001, la MY 1101 et
la MY 1135. Cette derniére, repeinte
dans la nouvelle livrée bleue des
DSB, est I'unique “gros nez” encore
a l'effectif, servant notamment pour
remorquer des trains de mesure et
de secours.

Pierre HERBIET, 23 mai 2004.

PHOTO 63-14 - Toujours & Ran-
ders, les MY 1101 et MX 1001, pavoi-
sant un panneau commeémoratif des
50 ans. Pierre HERBIET, 23 mai 2004.

PHOTO 63-15 | Le 23 mai, les deux
locomotives ont remorqué un train
historique vers Viborg, ici photogra-
phié a la sortie de Randers.

Julien MULPAS.




PHOTO 63-16

Depuis plusieurs années, les lo-
comotives Diesel de la série MZ
des DSB (Chemins de fer danois)
sont en cours d'amortissement.
Certaines ont été revendues a des
sociétés privées, principalement
en Suéde, tandis que six autres
sont affectées au Département In-
frastructure (BaneDanmark) et re-
peintes dans une nouvelle déco-
ration. Il s'agit des MZ 1403, 1404,
1405, 1408, 1411 et 1419). Ici, la
MZ 1408 a Randers.

Pierre HERBIET, 23 mai 2004.

B Images de Suéde

PHOTO 63-17 = On se rappellera
qu’'aprés leur réforme, 9 locomotives
autrichiennes de la série 1043 ont été
vendues & la société suédoise
TAGAB (Téagékeriet | Bergslagen)
(voir EL 49 p. 18). Actuellement, trois
machines sont restées au TAGAB ol
elles sont numérotées Rc2-006, 009
et 010 (ex. 1043.006, 009 et 010), tan-
dis que trois autres ont été revendues
a Banverket (service Infrastructure)
(BV ELL 0001R & 0003R - ex. 1043.001
& 003) et trois au TGOJ (1043.004, 007
et 008). Ici, la Rc2-006 du TAGAB a
Kristinehamn, le 25 mai 2004.

PHOTO 63-18 | Le TAGAB utilise
toujours six “gros nez" acquis d'oc-
casion au Danemark (voir EL 43 page
26). Le 25 mai 2004, la TMY 106 (ex.
DSB MY 1108) remorque un train de
marchandises acheminant des voitu-
res vers la démolition.

Pierre HERBIET.
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ACTUALITE ETRANGERE

Roumanie

Remise en service
des autorails Malaxa !

Apres quelques années de garage,
les Chemins de fer roumains (CFR)
ont reactive et modernisé plusieurs
antiques autorails construits par Ma-
laxa sur base des célebres autorails
hongrois “Arpad”. La rénovation est
réalisée par la firme MORUP a Bra-
sov. Outre une nouvelle décoration
gris et bordeaux, ils ont recu un tout
nouvel aménagement intérieur.

Les 21 premiers exemplaires furent
mis en service a la fin des années
trente. De 1949 a 1950, 18 autorails
similaires furent produits, suivis en
1951 par trois autorails “ministériels”
utilisés par les membres du Gouver-
nement. lls sont numeérotés dans la
série 78.0500.

Les six autorails rénovés a ce jour
sont affectés au dépbt de lasi et uti-
lises sur la ligne lasi - Ungheni.
Certains autorails approchent les
70 ans !

PHOTO 63-20 » - PHOTO 63-21 {
Les autorails Malaxa 78.0787 et
78.0764 photographiés a I'entrée et a
I'arrét a Ungheni. Cette gare est si-
tuée a la frontiére avec la Moldavie. On
remarquera sur les deux vues les lam-
padaires et les passerelles de sur-
veillance des trains, ainsi qu'une des
deux voies équipée de deux files de
rails : écartement normal pour le ma-
tériel des CFR et large (1,524 m) pour
le matériel moldave.

Pierre HERBIET, 6 mai 2004.
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PHOTO 63-19 Comme déja écrit dans notre EL 54 p. 24, les CFR ont acquis une soixan-
taine d’autorails des séries 771-772 de la DB, ainsi que des remorques. Voici le 79-0132-5
& Obadeni, sur la bucolique ligne locale reliant Jebel a Giera. Pierre HERBIET, 2 mai 2004.

e



PHOTO 63-22 -

Les CFR peuvent s'enorgueillir d'uti-
liser les plus anciens autorails d'Eu-
rope, parmi lesqueis 28 petits engins
a deux essieux de la série 77 datant
de 1936 ! Ici, le 77.0963 fraichement
révisé, arrive a Pecica le 7 mai 2004.
Pierre HERBIET.

PHOTO 63-23

Trois autorails frangais de la série
X4300-4500 de la SNCF ont été ac-
quis par la société privée roumaine-
TRANS BV (X4401, 4403 et 4502).
Dans le courant du mois de mai, les
premiers exemplaires étaient en
cours d’adaptation a I'atelier de Bra-
sov. Ici, les X 4401 et X 4502. lls
conservent leur décoration SNCF,
seul le logo SNCF étant remplacé par
le sigle TRANS BV. A gauche, on voit
deux autorails 771-772 de la DB en
attente de modernisation.

Pierre HERBIET, 7 mai 2004.

AUTRICHE : CAT - City Airport Train Depuis le 14 décembre 2003, City Airport
Train (CAT) relie toutes les 30 minutes la capi-

tale autrichienne, gare de Wien-Mitte (Centre)
a l'aéroport international de Schwechat. CAT
est un joint-venture entre les OBB et la société
d'exploitation de I'aéroport. Les 19 km du trajet
sont parcourus en 16 minutes. Pour assurer le
service, quatre rames de trois voitures a deux
niveaux climatisées ont été formées et peintes
dans une livrée harmonisant gris, blanc et vert
pomme. Elles sont remorquées par des loco-
motives de la série 1014, dont les 1014 005,
007 et 010 en livrée CAT. A noter que le prix
d'un trajet simple est de 9 alors qu'en em-
pruntant la ligne S-7 du réseau RER de Wien,
le prix du méme trajet descend a 3 et pour un
temps de parcours de 25 minutes...

PHOTO 63-24 Retour vers Wien-Mitte d’'une na-
vette CAT remorquée par la 1014 010-1.
Pierre HERBIET, 2 mai 2004.
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ACTUALITE ETRANGERE

Portugal

Poursuite de la moder-
nisation du réseau CP

Ces derniéres années, les Chemins
de fer portugais (CP) ont entameé un
vaste programme de modernisation
du réseau. On y trouve I'électrification
de lignes, en particulier celle vers I'Al-
garve, dont la dorsale Lisboa - Tunes
- Faro a eté mise sous tension au
mois de mai; la conversion de lignes a
voie étroite en voie large (voir EN LI-
GNES 54 page 14); la modemisation
des grands axes; I'acquisition de ma-
tériels modernes; la rénovation d'au-
torails et d’automotrices anciennes.
De plus, les CP projettent de construi-
re plusieurs lignes a grande vitesse.
En 2009, une ligne reliera Vigo en
Espagne a Porto, avec extension a
Lisboa en 2013. En 2010, Lisboa sera
relie¢ a Madrid par une LGV via Elvas
et Badajoz. Pour 2015 devrait étre
construite une ligne au départ d'Avie-
ro (au sud de Porto) vers Medina del
Campo en Espagne, en correspon-
dance avec la ligne AVE Nord-Ouest.
Le dernier projet est I'établissement
d'une ligne au départ la cote d'Algar-
ve, de Faro vers Huelva et Sevilla en
Espagne, a I'horizon de 2018. L'en-
semble de ces lignes sera établi a
voie normale et électrifié en 25 kV.

B Nouvelles automotrices

Les CP ont terminé la mise en service
des 34 nouvelles automotrices “Vitarus”
de la série 3400. Construites par Sie-
mens et Bombardier sur base des Desi-
ro de Siemens, elles se repartissent en
deux sous-series :

- 22 rames 25 kV 50 Hz quadruples en
service dans la banlieue de Porto;

- 12 rames a cinq caisses, bicourant
25 kV 50 Hz et 1,5 kV cc, utilisées
sur la ligne de I'Estoril, entre Lisboa-
Oriente - et Cascais, dont la section
Cais do Sodré (Lisboa) - Cascais
est électrifiée en continu 1,5 kV.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Constructeurs : Siemens/Bombardier
Puissance : 1700 kW
Masse totale : 116 t (rame quadruple)

Disposition des essieux : (articulation sur
5 ou 6 bogies) : Bo'- 2--2'-2'- Bo' (rame
quadruple) ou Bo'-2'-2'-2'-2'- Bo' (rame
a cing caisses)

Vitesse maximale : 140 km/h
Hauteur du plancher : 1,070 m

Départ de Vila Nova de Saia vers Ovar

d'un train local assuré par la rame Vitarus
3471. Armand BEERLANDT, 4 avril 2004.
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PHOTO 63-25 En mai 2004, les CP ont retiré du service les derniers autorails NoHAB. lls
furent construits a 15 exemplaires (CP 0101 & 0115) en 1948 et étaient accompagnés par
11 remorques. lis étaient principalement utilisés dur les lignes locales dans I'est du pays.
L’autorail NoHAB 01xx au dépét de Barreiro, le 16 septembre 1998. Philippe DE GIETER.
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De 1998 a 1999, les CP ont mis en service 30 automotrices quadruples a 2 niveaux basées
sur les Z22500 de la SNCF (constructeurs : GEC, Alstom et CAF, puissance 3000 kW, 488
places assises + 72 debout, masse vide 221 t, vitesse maximale 140 km/h, numéros :
3501/3551 4 3530/3580). La rame 3529/3579 a Linason Oriente. A. BEERLANDT, 8 avril 2004.
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Dans chaque série d’engins moteurs, les CP
ont repeint un exemplaire dans sa décora-
tion d’origine. Ici, la locomotive Diesel Als-
tom 9004, a Regua, le 5 avril 2004. Elle fait
partie d'une série de 6 machines a voie étroi-
te construites en 1958 pour le réseau espa-
gnol du Ferrocarrill del Tajuna, acquises par
les CP en 1975.

La locomotive English Electric 1424 a égale-
ment retrouvé sa robe d’origine. Cette série
fut fabriquée a 67 unités (1401 a 1467) de
1967 a 1969. Les 10 premiéres furent assem-
blées par Vulcan, les autres par SOREFAME
sous licence. Elles sont pourvues d'un mo-
teur Diesel de 1000 kW et d'une transmis-
sion électrique English Electric. Masse :
64,4 t; vitesse : 105 km/h. Elles sont utilisées
en trafic mixte sur I'ensemble du réseau.
L’amortissement de la série a débuté.
Regua, 9 avril 2004. Armand BEERLANDT.

MEpagne |

La RENFE a commandé une série de 21
rames pendulaires TRD (Tren Regional
Diesel) de la série 598. Ces autorails
sont semblables aux 16 rames de la
série 594 (voir EL 33 p. 15), mais n'ont
pas été munis des nez danois (comme
sur les automotrices type 96 de la
SNCB). lls remplaceront les TRD 594
sur les lignes La Coruna - Vigo et Ma-
drid - Salamanca. lls peuvent transpor-
ter 184 voyageurs assis, uniquement en
seconde classe. Puissance : 1352 kW,
vitesse maximale ; 160 km/h.

La premiére rame TRD 598-001 a son arri-
vée & Tuleda en mai 2004. Felipe ARANDA.




ACTUAHTE ETRAINGERE

Suisse

. CFF : livraison des
Re 484

Bombardier a présente le 18 mai 2004 la
premiére des 18 locomotives du type
TRAXX MS (Multi-System - polycourant)
commandées par les CFF en mai 2003.
Il s'agit non seulement de la premiére
machine de cette version produite par
Bombardier, mais egalement la 34.000e
locomotive fabriquée a Kassel depuis
1848. Numérotees dans la série Re 484,
elles seront engagées sur le trafic mar-
chandises entre la Suisse et ['ltalie.
D'une puissance de 5600 kW, elles peu-
vent circuler a 140 km/h.

. De nouvelles rames
Cisalpino

Cisalpino (filiale des Chemins de fer
suisses CFF et italiens FS) a comman-
dé chez Alstom 14 rames “Cisalpino” de
seconde génération, d'une valeur de 3
300 millions. D'une puissance de 5500
kW, elles seront composées de 9 voitu-
res pendulaires, disposeront de 430
places (104 A, 308 B et 18 dans le res-
taurant) et pourront circuler sur les li-

PHOTO 63-98 Le 22 juin 2004, la 484 002 SR (Swiss Rail) quitte la gare de Spiez en di-
rection de Goppenstein, en téte d'une rame de tombereaux vides servant a transpor-

ter les déblais provenant du percement du tunnel du Létschberg.

gnes a 3, 15 et 25 kV. Dés 2007, elles
relieront Bern et Zirich a Milano et au-
dela, via le tunnel de base du Lotsch-
berg.

Parallelement, Trenitalia (FS voya-
geurs) a commandé 12 rames iden-
tiques, mais bitensions 3 et 25 kV, des-
tinées a remplacer les anciennes rames
Pendolino du type ETR 450. Livraison
de novembre 2006 a septembre 2007.

Eric VAN HOECK.

Vue d'artiste des futures rames Cisalpino.

B Pologne : les privés arrivent

Depuis le 1er avril 2002, le réseau polonais s'est ouvert aux compagnies privées. Actuellement, on compte 6 sociétes pri-
vées, parmi laquelle Chem Trans Logistic (CTL), une compagnie remorquant des trains de produits chimiques a travers
toute la Pologne et vers I'Allemagne. La traction est assurée par des locomotives acquises d'occasion, dont six engins élec-
triques (trois ET21 et trois ET22 des PKP) et 7 machines Diesel du type TEM2 russes. Fin 2003, CTL a acquis trois loco-
motives du type E-1000 des Chemins de fer marocains (ONCF E-1003, 1018 et 1021 - identiques aux ET 22 des PKP). Pour
les trains a destination de I'Allemagne, CTL s’est alliée avec la désormais bien connue société allemande r4c.

Un train de produits chimiques CTL circulant entre Police (Szczecin) et Bierawa (en Silésie) est remorqué par la CTL RS-003
(ex. ET 22-143 des PKP). En seconde position, une ET 21 circule comme véhicule. Krzepow, aoit 2003. Gregorz KOTLAHZ._ _
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Russie

Modernisation des ChS2

Les Chemins de fer russes (RZD) ont
entamé la modernisation des locomoti-
ves électriques CoCo de la série ChS2.
La principale opération consiste en la
reconstruction compléte de la caisse.
L'équipement électrique est également
renouvelé et |a vitesse maximale portée
de 140 a 160 km/h. Les machines réno-
vées sont renumeérotées AChS2.

Les ChS2 (Ch pour “Cheshka” ou “filles
tchéques”) furent produites par Skoda
de 1962 a 1973 (1958 pour les deux
premiéres) a 942 unités, et numérotées
de 001 & 874 et 877 a 944. Ces machi-
nes, fonctionnant sous 3 kV CC, dispo-
sent d'une puissance de 4200 kW. Leur
masse totale s'éléve a 125 t. Elles sont
visibles en téte de trains de voyageurs
sur pratiqguement toutes les lignes 3kV
du réseau russe et des anciens pays de
'URSS. Les ChS2 355 a 455 sont mu-
nies d'un frein électrique rhéostatique.

Deux photographies montrant les ChS2
avant et aprés modernisation.

PHOTO 63-27 » La ChS2-748 a Biriou-
levo-Tovarnaya, le 25 avril 2004.

PHOTO 63-28 — Le 28 avril 2004, passa-
ge 4 Vinogradovo de la AChS2-552 frai-
chement modernisée. Ph. DE GIETER.
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I Luxembourg

: livraison des Z 2200 des CFL

La premiére automotrice a deux niveaux de la série 2200 des CFL a été livrée le 21 mai 2004. Pour rappel, les CFL ont commandé
en 2001 une série de 12 éléments triples auprés de Bombardier en consortium avec Alstom. Ces rames sont semblables aux
TER2N NG (Train Express Régional a 2 Niveaux de Nouvelle Génération) de la SNCF (séries 24500 et 26500). Les CFL enga-
geront les Z 2200 principalement sur 'axe Gouvy - Troisvierges - Luxembourg - Thionville - Metz.

La Z 2201 photographiée quelques heures aprés son arrivée au dépét de Luxembourg. Le numéro de série ainsi que le logo officiel

des CFL ne lui ont été appliqués que quelques jours plus tard. Serge PLETGEN, 21 mai 2004.




ACTUALITE ETRANGERE

France
B Les AGC arrivent

La livraison en serie des nouveaux
“Autorails a Grande Capacité” (AGC)
(voir EN LIGNES 49 page 15) a débuté
au début de I'année. Sur les 500 auto-
rails faisant partie du marche, 361
etaient commandés de maniere ferme
au debut de 2004, et seront livrés jus-
qu'en 2009. Leur assemblage est entié-
rement assuré par l'usine Bombardier
de Crespin. Le site Bombardierde Vas-
teras en Suede fournit les éléments de
la chaine de traction, et I'usine de Ran-
ders les moteurs Diesel accompagnes
de leur groupe de refroidissement et
I'alternateur.

Les AGC se caractérisent par leur gran-
de modularité : aménagement intérieur
(intercité, grand confort ou encore pre-
miére classe seule), propulsion (Diesel,
électriqgue de mono a tricourant, ou bi-
mode Diesel / électrique), transmission
(électrique, hydraulique, mécanique) et
capacité (deux a quatre caisses). Sur
toutes les variantes, la rame est articu-
lée sur 3, 4 ou 5 bogies (pour 2, 3 ou 4
caisses), dont seuls ceux disposés aux
extremités sont moteurs. Les voitures
motrices encadrent les remorques (sauf
sur la version double ou il n'y a qu'une
seule motrice). La vitesse maximale est
fixée a 160 km/h. Le plancher est sur-
baisé a 590 mm, sauf pour les compar-
timents situés au-dessus des bogies
moteurs. L'allure des AGC est massive
et puissante, grace a ses dimensions

o Vaiegd

|

PHOTO 63-29 Un autorail Diesel X 76500 sans marquage photographié entre Valen-
ciennes et Aulnoye lors de son transfert vers son dépot. Le Quesnoy, 8 juin 2004.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

trés généreuses.

Toutes les régions ont déja passé une
commande pour une ou plusieurs ver-
sions de 'AGC.

La version Diesel est pourvue de deux
moteurs Diesel MAN du type D 2842 LE
606 de 662 kW, un par motrice. Actuel-
lement, 126 rames a 3 caisses a trans-
mission électrique (4 moteurs de 325
kW) sont commandées par 10 régions
(numeérotation : X 76500).

Les AGC électriques disposent d'une
puissance de 1300 kW (4 moteurs de
325 kW). Douze régions ont opté pour
cette version avec, au total, 102 rames a
3 caisses et 43 a quatre caisses (numé-

rotation : Z 27500). Elles pourront fonc-
tionner sous les deux tensions francai-
ses (1,5 CC et 25 kV CA). Les premiéres
rames seront livrées en janvier 2005.

Enfin, les autorails bi-mode électrique /
Diesel (numérotation : B 81500) sont
commandés a 90 éléments, dont 69 a 3
caisses et 21 a quatre caisses, par 8 ré-
gions. Tous fonctionneront sous 1,5 kV.

Les AGC modifieront profondément le
trafic régional dans toute la France. lls
permettront de réformer les anciens
autorails “Caravelle” datant de 1963 a
1981 (X 4300, X 4630, X 4750, X 4790
et la version a 3 caisses X 4900), ainsi
que les derniers X 2800 et RGP X 2700,
soit prés de 1000 voitures.

B Etranger en bref...

FRANCE

@ Le 17 fevrier dernier, les ministres des
transports frangais et espagnol ont
signe le contrat pour la construction
d'une nouvelle ligne transpyrénéenne
de 44,4 km a voie normale et électrifiée
en 25 kV entre Perpignan et Figueras.
Les travaux, d'une valeur de 952
millions, seront réalisés par un consor-
tium de trois sociétés : TP Ferro (F),
ACS (E) et Dragados (F). Le contrat
comprend également les travaux d'en-
tretien de la ligne pour une période de
50 ans. La ligne, qui comprendra un
tunnel de 8,3 km sous les Pyrénées,
doit étre ouverte au trafic des trains a
grande vitesse et au trafic des mar-
chandises en février 2009.

ESPAGNE

® Afin de faire face a I'extension du ré-
seau a grande vitesse et a la conversion
de plusieurs lignes a voie large vers l'e-
cartement standard, la RENFE a passé

EN LIGNES 63

commande le 25 février 2004 de nom-

breux nouveaux trains pour une valeur

de prées de 4 milliards. Cette comman-
de comprend :

- chez Bombardier et Talgo : 26 rames a
grande vitesse a écartement variable,
aptes a 250 km/h, destinées au trafic a
longue distance. Chaque rame sera
formée de 9 voitures encadrées par
deux éléments moteurs;

- 30 rames a grande vitesse du type S-
102, aptes a 300 km/h (Bombardier -
Talgo);

- 10 rames a grande vitesse du type S-
103, aptes a 300 km/h, dont 16 ont
déja été commandées chez Siemens
(dérivées des ICE 3);

- 10 rames “Tren-Hotel" & grand confort
aptes a 220 km/h et comprenant cha-
cune 19 voitures a écartement variable;

- 75 automotrices quadruples “Lanzade-
ras" aptes a 250 km/h. Constructeurs :
CAF - Alstom, tension : 3 et 25 kV,
puissance : 4000 kW, configuration :
deux voitures motrices encadrant
deux remorques. Trente rames desti-
nées au trafic IC sur les lignes & gran-

de vitesse seront a ecartement normal
(1,435 m); 45 rames destinées au tra-
fic régional seront a écartement varia-
ble. Ces rames seront extérieurement
semblables aux nouveaux “Cisalpino”
commandeés par les CFF et FS (voir
Suisse - Italie").

Toutes ces commandes vont de pair

avec des contrats de maintenance éta-

Iés sur plusieurs annees.

PAYS-BA

® Railion Nederland va réviser 18 loco-
motives Diesel de la série 6400/6500 et
les adapter pour la circulation sur le ré-
seau allemand. Dix machines seront en
outre pourvues de 'INDUSI. Ces machi-
nes seront engagées en téte de trains
de charbon au départ des ports de Rot-
terdam et d'Amsterdam vers le bassin
industriel de la Ruhr. Ces trains seront
remorqués par trois locomotives, la pre-
miére étant obligatoirement équipée de
I'INDUSI. Il est programmé d'assurer 10
a 12 rotations par jour. Cette utilisation
permettra de supprimer les échanges
de traction & la frontiére.



LIVRAISONS
(la date communiquée est celle de la
réception provisoire partielle)

7833 :
7834 :
7835 :
7836 :
7837 :
7838 :

09-04-04 FNND
20-04-04 FNND
30-04-04 FNND
10-05-04 FNND
26-05-04 FNND
31-05-04 FNND
7839 : 10-06-04 FNND
7840 : 21-06-04 FNND
7841 : 30-06-04 FNND

ENGINS RADIES
6248 :  02-07-04 FNND (I)
6326 : 02-07-04 FNND (1)

MUTATIONS

346 : FHS - NK 13-06-04

347 : FHS = NK 13-06-04

348: FHS - NK 13-06-04

6216 : FKR - NK 29-06-04

6288 : FKR - NK 29-06-04
6292 : FKR - FNND (1) 13-06-04
6295 : FKR - FNND (1) 13-06-04
7729 : GCR - MKM 13-06-04
7746 : FKR - GCR 13-06-04
7747 : FKR - GCR 13-06-04
7748 : FKR - GCR 13-06-04
7749 : FKR - GCR 13-06-04
7798 : FNND - FKR 13-06-04
7799 : FNND - FKR 13-06-04
7800 : FNND - FKR 13-06-04
7801 : FNND - FKR 13-06-04
7802 : FNND - FKR 13-06-04

Locomotives électriques

7803 :

série 16

® Comme prévu, le roulement des 16 a
gagné une journée le 13 juin dernier,
passant de deux a trois journées, grace
a la traction du nouvel EN “Jan Kiepura”
entre Bruxelles-Midi € Aachen Hbf. Le
détail du roulement est donné ci-apres :

D931
- 7402 GWK 06.45 - FBM 08.50 - (FFO)
- & vide FFO - FSR
- 8002 FSR 16.08 - FSD 17.40

D932
- 7009 FSD 07.19 - FSR 08.53
- avide FSR - FFO
- 8402 (FFO) - FBM17.10 - GWK 19.12

D933
- & vide GWK 07.23 - AACH 07.40
- 348 AACH 08.01 - FBM 10.08 - (FFO)
- 349 -® (FFO) - FBM 18.19 - AACH 20.30
- 347 ®® (FFO) - FBM 16.44 - AACH 18.48
- a vide AACH - GWK

® Le 25 mai 2004, la 1608 a assuré la
traction d'un train de pélerins revenant
de Loudres entre Tourcoing et Charle-

FNND — FKR 13-06-04
FNND - FKR 13-06-04
FNND - FKR 13-06-04
FNND = FKR 13-06-04
FNND - FKR 13-06-04
FNND - FKR 13-06-04
7809 : FNND - FKR 13-06-04
7810 : FNND - FKR 13-06-04
7811 : FNND = FKR 13-06-04
7812 : FNND - FKR 13-06-04
7825 : FNND — FKR 09-07-04
7826 : FNND - FKR 09-07-04
7827 : FNND - FKR 09-07-04 |
7828 : FNND - FKR 09-07-04 |
7829 : FNND - FKR 09-07-04
7830 : FNND - FKR 09-07-04

7804 :
7805 :
7806 :
7807 :
7808 :

SORTIES DE REVISION
733 : 06-05-04 M
2016 : 07-05-04 RG
2343 : 04-06-04 RG
2360 : 18-05-04 LT
2381 : 20-04-04 LC
2613 : 22-04-04 LT
2710 : 19-05-04 RG
2715 : 22-04-04 LT
7376 : 03-06-04 RG

VENTES

5175 : Franscesco Ventura (ltalie) 06-04
5182 : Esposito (ltalie) 06-04

6302 : Ventura en Calabre (ltalie) 06-04
7608 : Stichting Historich Materieel (NL)
7618 : Stichting Historich Materieel (NL)
8450 : Atlantis Cargo 07-04

9118 : 06-04 Swiss Rail SME France

roi-Sud. Il s’est avéré qu'il s'agissait de
la toute derniére incursion d'une 16 sur
le réseau francais. En effet, il y a
quelques temps déja, la SNCF a retiré
de ses documents les prescriptions
techniques concernant les 16, les inter-
disant ainsi de circulation en France,
mesure que semblait d'ignorer jusqu'a-
lors la SNCB...

PHOTO 63-30

Actualité belge

DEMOLITIONS
709 (voiture 7092) : 06-04 CW MA
716 (voiture 7161) : 06-04 CW MA

8001
8046 :
8050
8053 :
8457 :
8458 :
8460 :

AB

: 06-04 FSR
07-04 FSR
: 07-04 FSR
07-04 FSR
07-04 FSR
07-04 FSR
07-04 FSR

REVIATIONS

AACH : Aachen- Hbf
CW MA : Centraale Werkplaats Mechelen

ER: rame a vide du train x
F: train facultatif
FBM : Bruxelles-Midi
FCR: Charleroi-Sud

FFO: Forest-Voitures

FHS : Hasselt

FKR: Merelbeke

FNND : Antwerpen-Noord

FSR: Schaerbeek

GCR : Charleroi-Sud

GWK : Welkenraedt

|: Direction Infrastructure

INF : Direction Infrastructure

M: modernisee

MKM : Stockem

NK : Kinkempois

UM :  en unité multiple

@ : le lundi

@: le mardi

@ ; le mercredi

@ le jeudi

® : le vendredi

@ le samedi

@: le dimanche
Série 22

® Les Chemins de fer de Corée du
Nord, dont 6000 km de lignes sont élec-
trifiés en 3000 V continu, sont intéres-
sés par I'acquisition de dix 22. Avant de
prendre une décision définitive, une lo-
comotive pourrait étre acquise afin de la
tester sur place en Corée.

En vue d’assurer le premier relais du train EN 348 “Jan Kiepura”

Moscou - Bruxelles entre Aachen-Hbf et Bruxelles le 13 juin 2004, une locomotive
de la série 16 (1605) dut étre acheminée d’Oostende a Welkenraedt. Ce transfert fut
assuré le 9 juin avec le train P 8402 Bruxelles-Midi - Welkenraedt qui, ce jour-1a, fut
donc visible avec deux locomotives de la série 16 en téte ! Le train mené par la
Yves STEENEBRUGGEN.

1608 arrive ici 8 Ezemaal.
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Le 18 mai 2004, la 1201 a remorqué un train de pélerinage Libramont - Lourdes, entre Charleroi-Sud et Mouscron. Le convoi passe
ici a la bifurcation de Mariemont. Dominique ALLARD.

PHOTO 63-31 Ci-dessous : le méme train a son retour de Lourdes, remorqué entre Tourcoing et Charleroi-Sud par la 1608. Il s'agissait
de Ia toute derniére incursion en France d'une 16, ces locomotives n'étant en effet plus autorisées a circuler sur le réseau de la SNCF. La
rame est intégralement composée de matériel frangais : voitures-couchettes, voitures-ambulances du type So (dont celle visible en se-
conde position derriére la locomotive est encore dans sa version d’origine, tandis que les deux suivantes ont revétu la nouvelle décora-
tion - voir a ce sujet le EN LIGNES 51 page 28) et un fourgon. Forchies, 25 mai 2004. Serge MARTIN.




Comme chaque année, I'AWIPH a fait cir-
culer du 6 au 28 mai pour les écoliers,
plusieurs “Trains du Lait", au départ de
Mons et de Liege, vers Coo. Tous étaient
composés de 7 voitures M2 et remorqués
par une locomotive de la série 15, sauf le
18 mai ot la traction du train incomba a la
29.013 assistée par la 201.010. Le 17 mai,
la 1501 assure le retour vers Mons d'un
de ces trains, ici sur la ligne 118 La Lou-
viére - Mons avec en toile de fond la ci-
menterie d'Obourg. Julien MULFPAS.

séries 22/25

@ Bien que prévu dans le roulement des
22/25, la traction du train touristique
6716/6766 Turnhout © Blankenberge
est assurée en pratique par une 21 ou
une 27. Par contre, les 22/25 assurent
la remorque de deux trains P supple-
mentaires, entre Braine-le-Comte (FBC)
et Schaerbeek (FSR) :

7892 : FBC 07.10 - FSR 08.00

8894 : FSR 16.57 - FBC 17.51

série 27

® Afin de pouvoir desservir les futures
voitures-pilotes du type M6 (voir actuali-
té des voitures page 38), une trentaine
de locomotives de la série 27 sera
adaptee techniqguement et pourvue de
pupitres de conduite semblables & ceux
des machines du type 13. Le but re-
cherché est d'unifier les pupitres de
conduite de fagon a pouvoir desservir
les voitures-pilotes au départ tant des
13 que des 27 sans avoir recours a
d'autres artifices, comme celui envisagé
un temps d'equiper les voitures-pilotes
de deux pupitres de conduite ! Les frais
de transformations sont inclus dans le
contrat d'achat de la nouvelle tranche
de voitures M6.

série 14

Fin juin, Siemens, Bombardier et Als-
tom ont remis a la SNCB les offres
techniques et de prix pour les futures
locomotives de la série 14. |l faudra
plusieurs mois pour analyser ces volu-
mineux documents avant de prendre
une décision.

La SNCB devrait commander au total
40 locomotives. Selon nos informa-
tions, elles devraient toutes étre affec-
tées a B-Cargo en remplacement des
locomotives de la série 13 circulant sur
I'Athus-Meuse et dans I'Est de la Fran-
ce. Les 13 seraient alors uniqguement
utilisées en trafic voyageurs, notam-
ment pour remorquer les nombreuses
rames de voitures a deux niveaux du
type M6. En cascade, les 21 et 27
ainsi libérées reprendront la place des
derniéres 22 et 25.

Le 23 avril 2004, une prise en écharpe entre deux trains de marchandises dans la
gare de triage de Monceau s'est soldée par d'importants dégats sur les 2603, 2628 et
2309. Tous ces engins seront réparés. En outre, le contenu du premier wagon citer-
ne s'est écoulé sur le sol et s'est infiltré en profondeur entrainant une grave pollu-
tion, qui a nécessité le déploiement de moyens trés importants. Pascal DUBOIS.

Le train BASF 48513 @-® remorqué au départ d’Antwerpen (06.01) par une locomotive de
la série 20, est allégé de Hasselt 4 Montzen (départ 09.20) par une seconde locomotive
électrique. Le 9 juin, ce service incomba a la 2148. En seconde position, la 2025, Le train
vient de déboucher du remarquable tunnel & deux pertuis de Veurs. Michel HANSSENS.




PHOTO 63-32 Le 3 mars 2004, a Franiére, la 2629 tractait le train 44482 Gremberg - Wembley entre Montzen (12.18) et Chételet (15.13).
Une automotrice électrique Desiro construite par Siemens pour la société anglaise South West Trains (Class 450) est incorporée en
téte de la rame. Pierre HERBIET.

PHOTO 63-33 Le 14 mai 2004, le train de charbon 47828 en provenance d'Antwerpen-Zandvliet a destination de la cokerie de Creutzwald,
traverse la gare d’Hennyéres. En téte, la 2302 et la 2344. Ce train circule tous les jours du lundi au vendredi, avec I'horaire suivant en Bel-
gique : Zandvliet départ 15.07 - Quévy arrivée 18.04 (départ vers la France : 19.13). A Quévy, il est pris en relais par deux locomotives élec-
triques de la SNCF, en général deux nouvelles machines de la série 427000 (voir aussi page 44). Serge MARTIN.
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Locomotives Diesel

série 51

® Par manque de place a Antwerpen-
Luchtbal et a Antwerpen-Noord, toutes
les locomotives de la série 51 ont été
transférées en trois lots vers Montzen.
Le premier parcours fut mis en marche
le 7 juin 2004, et concerna les 5177,
5143, 5158, 5136, 5141, 5181, 5102,
5146, 5186, 5132, 5168, 5173, 5110 et
5103. Les deux autres trains ont trans-
féré les machines suivantes : 5101,
5105, 5125, 5138, 5152, 5154, 5156,
5157, 5162, 5164, 5167, 5169 a 5172,
5174, 5178, 5180, 5182, 5185, ainsi
que les 6271 et 6298.

Le transfert de ces convois exception-
nels fut assuré par les deux locomotives
historiques du depét d'Antwerpen-
Noord : les 201.010 et 204.004.

® Deux 51 ont été acquises par deux
sociétés de travaux de voie italiennes :
la 5175 par Salvatore Esposito, en Si-
cile, ou elle ira rejoindre les quatre
“gros nez" norvégiens de la série Di3
(voir EN LIGNES 59 page 21); la 5182
par Ventura (& ne pas confondre avec
la société Fransesco Ventura qui pos-
séde plusieurs locomotives de la série
60 et les 5122 et 5135 voir EN LI-
GNES 61 pages 22 a 25).

L’unique service avec une locomotive de la série 82 8 Gouvy (voir EN LIGNES 57 page
29) a été repris par une 62 de Kinkempois. Elle assure en particulier I'allége en queue
du train de sable 47777 entre Trois-Ponts et Bellain (Hasselt 14.28 - Gouvy 19.55) cir-
culant les mercredi et vendredi). Le 5 juillet 2004, le 47777 quitte Gouvy vers Bellain.

Pierre HERBIET.

série 59

® En juin 2004, les quatre derniéres
59 encore présentes sur le réseau
ont été vendues au chantier de fer-
raillage LUXFER a Aubange. Il s'agit
des 5905, 5916, 5945 et 5946, ga-
rées a Voroux et a |'atelier de Kin-
kempois. Elles ont été acheminées
de Voroux a Athus le 24 juillet der-

nier, en méme temps que 9 machines
de la série 76.

Aprés leur démolition, il ne subsistera
donc plus que sept 59 : 5910 et 5917
(Patrimoine Historique de la SNCB, ga-
rées respectivement a I'atelier d'Antwer-
pen-Noord et a I'abri musée d'Haine-
Saint-Pierre), 5922 et 5930 (ex. Venn-
bahn, toujours garées a Raeren), 5926,
5927 et 5941 (PFT).

la série 76, le 24 juillet 2004. La rame était encadrée par quatre locomotives des séries 52 et 53. Ici, passage a Jemelle, avec en

téte les 5216 et 5307.

Michel HANSSENS.




LA 5533 A KOLN !

La 5533 s'est rendue a Kéln le lundi 5
juillet; le parcours était organisé sous cou-
vert d'une autorisation spéciale - les 55 ne
sont toujours pas homologuées par I'EBA -
afin de tester une nouvelle version de
I'ATB. Méme s'il s'agit du systéme néerlan-
dais, c'est lui qui gere l'indication de viotes-
se en Belgique et en Allemagne, d'ol la rai-
son de ces parcours d'essai de Kinkempois
a Kéln-Deutz et, le lendemain,de Kinkem-
pois a Ménchen-Gladbach.

T PHOTO 63-35 Arrivée de la 5533 a Koln-
Deutz, aprés avoir franchi I'imposant pont
au-dessus du Rhin, surplombé par la célé-
bre cathédrale.

« PHOTO 63-36 Lors du trajet du retour,
la 5533 a la sortie de la splendide gare de
KéIn-Hbf. Notons que ce n'est pas la pre-
miére fois qu’une 55 atteint KéIn; avant I'é-
lectrification de la ligne, elles assuraient
déja des trains internationaux au départ de
Liéege.

{4 PHOTO 63-37 En attendant le retour vers Kinkempois, la machine fut garée au dépét de Koln-Deutz. Photos : Pierre HERBIET.
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INCURSION DE LA 6324 A AACHEN-HBF !

A la suite d'une avarie au pantographe 3 kV d'un ICE3 de la DB, la rame dut étre rapatriée en Allemagne pour réparation. Le transfert
entre Forest-Midi et Aachen-Hbf fut assuré par la 6324 TBL, le 22 juin 2004. La venue d'une locomotive de la série 62/63 4 Aachen-Hbf
est exceptionnelle, méme si ce n’est pas la premiére fois que cela arrive. Ci-dessus : passage du convoi a Trooz. Laurent GARY.

Ci-dessous - PHOTO 63-39 | - arrivée a Aachen-Hbf. Pierre HERBIET.
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HQTO 63-40 La 6324 lors de son évoa‘unon en gare d’Aachen-Hbf. A dro:le fa 101 109-7 revétue d’une livrée puba‘fcltatre qui re-
layera dans la soirée 'EN “Jan Kiepura” Bruxelles-Midi - Minks / Moscou. Pierre HERBIET.

Série 62/63

® Le 13 juin dernier, le nombre de 62/63
affectées a la Direction Train a chuté de
27 a seulement 17 unités, tandis que
leurs roulements ont entierement été re-
pris par les 77/78. |l ne subsiste ainsi
plus que 9 machines a Kinkempois
(NK), 5 a Merelbeke (FKR) et 3 a Char-
leroi-Sud (GCR) :
NK: 6216, 6225 TBL2, 6227 TBL2,
6269, 6288, 6306, 6313 TBL2,
6319, 6324 TBL2.
FKR : 6210, 6212, 6229, 6236, 6264.
GCR : 6231, 6262, 6263.

Dix-neuf machines sont mises a disposi-
tion du répartiteur, dont 10 a Charleroi-
Sud, 8 a Merelbeke et une a Kinkem-
pois, tandis que les 6292 et 6295 ont éte
mutées a la Direction Infrastructure en
remplacement des 6248 et 6326 (voir ci-
dessous) :
GCR : 6221, 6246, 6253, 6254, 6260,
6268, 6277, 6281, 6283, 6294.
FKR : 6204, 6244, 6250, 6256, 6296,
6297, 6299, 6315.
NK: 6331.

A Monceau, il n’est pas rare de voir jus-
qu'a sept 62/63 (la plupart faisant donc
partie des machines disponibles) en
service pour palier au manque de 77/78.
Depuis le 13 juin, la locomotive de la
série 73 qui assurait les manoeuvres
dans la gare de Clabecq est le plus sou-
vent remplacée par une 62/63. De
méme, a Kinkempois, la 82 affectée aux
manoeuvres a Gouvy a également été
remplacée par une 62/63. Le détail de
ce service a été publié dans le EN LI-
GNES 57 page 29. Cette machine assu-
re de plus l'allege en queue du train de
sable 47777 (Balen - Petange) entre
Trois-Ponts et Bellain.

EN LIGNES 63

Le 3 juin, vers 7h00 du matin, un train de marchandises remorqué par la 2305 a brdlé un
signal fermé a Lier et est allé s'encastrer dans les 6326 + 6248 qui se trouvaient garées
sur une voie en impasse; la 6326 s'est retrouvée au-dessus du passage pour piétons. Les
dégéts aux deux Diesel ont entrainé leur mise hors exploitation le 2 juillet 2004. Pour les
remplacer, les 6292 et 6295 ont été mutées de I'atelier de Merelbeke vers la Direction In-
frastructure avec entretien a I'atelier d’Antwerpen-Noord. A. BEERLANDT - Walter PINET.
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Les 62/63 ont perdu leurs derniers roulements le 13 juin dernier. Il ne subsiste plus que 17 locomotives affectées a la Direction
Train, réduites le plus souvent a un réle de réserve. Ci-dessus : le 28 mai 2004, deux 62 de Charleroi-Sud montent péniblement vers
Quévy en téte du train de ciment 47052 en provenance d'Havinnes (circule facultativement du lundi au vendredi : Havinnes 13.19 -
Quévy 16.59). Le train passe ici a hauteur de I'ancien point d’arrét de Blaregnies. Depuis le 13 juin, ce parcours, qui est devenu fa-
cultatif, est normalement remorqué par deux 77/78. Julien MULPAS. Ci-dessous - PHOTO 63-67 { Bien que la Direction Infras-
tructure dispose de 48 locomotives de la série 62/63, il n'est pas rare qu'elle fasse appel aux machines de la Direction Train. Ainsi,
le 28 mai 2004, les 6260 et 6277 viennent de quitter I'atelier Central Infrastructure de Bascoup (partiellement visible au fond de
I'image a gauche) en direction de Piéton, en téte d’un train transportant des traversées-jonctions et des aiguillages. Serge MARTIN.
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Le 25 mai 2004, passage a Marchienne-
Est de la 7748 remorquant la 832 vers
l'atelier de Charleroi-Sud. En début de
journée, les pantographes de cette
automotrice furent avariés a la suite
d'un bris de caténaire survenu a Linke-
beek. Dominique ALLARD.

Série 76

® Simultanément aux quatre derniéres
59, les 23 locomotives restantes de la
série 76 ont également été vendues en
juin 2004, dont 21 au chantier de fer-
raillage LUXFER a Aubange, et deux au
Stichting Historich Materieel a Purne-
rond (Pays-Bas) (les 7608 et 7618). Le
transfert des quatre 59 et des neuf 76
présentes a Voroux a eu lieu le 24 juillet
dernier.

Série 77/78

@ Le 6 juillet 2004, |'Eisenbahn Bunde-
samt (EBA) a délivré l'autorisation de
circulation en Allemagne pour la 7773.
Dans le cadre de I'homologation, cette
machine a été choisie par I'EBA comme
reférence pour sa série suite aux essais
des 4 et 5 mai (voir EN LIGNES 62
pages 36-37). Pour les 7771, 7772 et
7774 a 7790, l'autorisation a été déli-
vrée le 20 juillet 2004.

Les conditions de circulation en Allema-

gne de ces 20 machines sont les sui-

vantes :

- elles ne peuvent circuler que sur le
territoire de I'ancienne Allemagne de
I'Ouest. En effet, la radio ASCOM CF-

PHOTO 63-41

213 des 77 (identique a celle des
Thalys, locomotives séries 13 et auto-
motrices type 96) n'est pas compati-
ble avec les installations radio de 'ex-
RDA;

- les machines doivent toujours circuler
couplées en UM (2 ou 3 locomotives)
avec les petits capots tournés aux ex-
trémités, comme c'est le cas égale-
ment aux Pays-Bas. La raison est de
garantir la visibilité des signaux bas
implantés a droite alors que les pos-
tes de conduite principaux se trouvent
a gauche;

- I'équipement PZB90 (Indusi) et la
radio sol-train doivent étre en service.

Les 7771 a 7790 ont re¢u un n° EBA qui

sera appliqué sur le chéssis au niveau
des marchepieds : 01K17K071 (7771) a
01K17K090 (7790).

série 84

® Dans le courant du mois de juillet, la
8450 a été vendue a Atlantis Cargo, qui
est une filiale de CFD-Locorem. La ma-
chine a été mise en leasing depuis le
début du mois de juin chez ALZ a Genk
en remplacement de la locomotive
Moyse dont les avaries sont trop fre-
quentes. Trois locomotives ex. SNCB
sont actuellement utilisées par ALZ : les
8450, 8462 et 8503, toutes propriétaires
de CFD-Locorem / Atlantis Cargo.

Le 29 juin 2004, trois trains spéciaux furent mis en marche pour le “Pennenzakkenrock” & Mol, dont deux entre

Antwerpen-Berchem et Mol, et un entre Hasselt et Antwerpen. Les trois rames étaient composées au total de 25 voitures du type

M2. Ici, passage de la 7782 en téte d'un train spécial & Olen, lors du retour vers Antwerpen.

a4

Lars LAENEN.
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série 91

® Deux locotracteurs ont été vendus
dans le courant du mois de juin: le 9118
a Swiss Rail SME France, un ferrailleur
francais. Il sera utilisé pour assurer les
manoeuvres sur le chantier (le 9131 se
trouve déja sur ce site depuis fin 2003).
Le 9110 a été acquis par la société ita-
lienne Gleisfrei.

Automotrices - TGV

Automotrices postales

® Une reutilisation originale des auto-
motrices postales a éteé trouvee : depuis
juin 2004, les 964 et 971 sont reconver-
ties en magasins de stockage de piéces
a |'Atelier Central de Mechelen. A cette A : :
fin, leur pantographe a été déposé. i1 it

Deux autres rames pourraient subir le  pHOTOQ 63-42 * PHOTO 63-43 & Les automotrices postales 971 et 964 réutilisées comme
méme sort. magasin de stockage a I'Atelier Central de Mechelen. Fons DE COSTER, 6 juillet 2004.

AM Break (301 - 440)

® Les IR d Leuven - Bruxelles - Enghien
- Ath - Geraardsbergen / Herne - Ge-
raardsbergen sont restés assurés en
automotrices Break au-dela du 13 juin
2004. Leur remplacement par des AM
de la série 600-700 modernisees a éte
reporté au 14 décembre prochain.

Les ICE3 autorisés sur la L2

Depuis le 1er juillet, les rames a gran-
de vitesse ICE3 de la série 406 de la
DB (et des NS) sont autorisées a cir-
culer sur la ligne 2 entre Leuven et
Ans. |l faudra toutefois attendre le 14
décembre pour les voir réellement
emprunter la ligne. Leur vitesse
maximale sera toutefois limitée a 250
km/h du fait que leur frein électroma-
gnétique a courant de Foucault n'est
toujours pas actif sur le réseau SNCB
(équipement indispensable pour la
circulation a 300 km/h).

Les temps de parcours seront réduits
de 14 minutes. Les deéparts de
Bruxelles-Midi seront retardés a
06.28, 12.28 et 18.28, avec horaires
inchangés entre Liege-Guillemins et
Frankfurt. En provenance de I'Alle-
magne, les horaires resteront inchan-
gés entre Frankfurt et Liege; les arri-
vées a Bruxelles-Midi seront avan-
cées a 09.32, 17.32 et 21.32.

Le 15 avril 2004, la rame TGV PBKA
4344 traverse la gare frontaliére de
Quévy, lors d'un parcours spécial des-
tiné a tester les impulsions des croco-
diles de la section Feignies - Creil.
Dominique ALLARD.
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PHQ_O_GM Du 1 au 3 juin, des essais de freinage ont été réalisées au “bois du Coucou” entre Ath et Smy avec une voiture du

type M4 pourvue de nouvelles semelles de frein dans le but de réduire le niveau sonore du roulement. La voiture, accompagnée du
fourgon Dms 17.401 transformé en véhicule de mesures (voir EN LIGNES 61 page 31), a été acheminée de Schaerbeek a Ath le 27

mai par la 2732, ici photographiée dans les environs de Marcq sur la section Enghien - Silly de Ia ligne 94.

Voitures

Voitures-pilote Bénélux

® En 2007, lorsque la liaison a grande
vitesse entre Bruxelles et Amsterdam
sera opérationnelle, les rames Bénélux
seront supprimées. La SNCB envisage
de racheter les voitures-pilote NS pour
former de nouvelles rames reversibles
pour le trafic intérieur. Ces voitures-pilo-
tes peuvent en effet fonctionner non
seulement avec les locomotives de la
série 11, mais également avec les 12,
21 et 27; elles sont incompatibles avec
les locomotives des NS (série 1700-
1800). Le parc Bénélux comprend au
total 11 voitures-pilote.

Voitures a 2 niveaux type M6

® Plusieurs rames de voitures du type
M6 circulent avec une locomotive des
séries 21/27 a chaque extrémité; la ma-
chine de queue était remorquée comme
véhicule (notamment les IC A Bruxelles-
Midi - Antwerpen-Centraal et les IC |
Charleroi-Sud - Antwerpen-Centraal).
Pour permettre le fonctionnement simul-
tané des deux engins, les M6 seront
prochainement équipées de céablots de
fagon a ce que la locomotive de téte
puisse commander la machine de
queue, de la méme maniere qu'en unité
multiple.
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Eric VAN HOECK.

La voiture M4 est décrochée 4 120 km/h avec déclenchement d'un freinage d’urgen-
ce. La distance de freinage est ensuite calculée et comparée avec les chiffres des

voitures équipées de semelles normales. Silly, 2 juin 2004. Philippe SCHOLL.

NOUVELLE COMMANDE DE VOITURES M6

| Le 14 juillet, la SNCB a annoncé au consortium Bombardier-Alstom son intention de |
| commander avant le 15 octobre prochain une tranche supplémentaire de 70 voitu-
res a deux niveaux du type M6. Celles-ci se répartiront a raison de 19 voitures de
premiére classe, 19 voitures de seconde classe et 32 voitures de seconde classe
munies d'un poste de conduite. Le contrat, d’'une valeur de 179 millions, com-
prendra |'adaptation technique de quelques locomotives de la série 27 pour assurer
la traction en réversibilité des M6.
La commande est donc plus petite que celle initialement prévue, puisque la
SNCB envisageait de commander 112 voitures, dont 52 équipées d'un poste de
conduite.
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® Depuis le 13 juin, quatre relations
IC-J Bruxelles-Midi ¢ Luxembourg
sont assurées en voitures M6 en rem-
placement d’automotrices du type 96 :
les trains 2108, 2115, 2127 et 2135.
Nous publions ci-dessous la liste
compléte des trains assurés par des
M6 sur la ligne du Luxembourg. Tous
sont tractés par des locomotives de la
série 20. Le nombre de voitures com-
posant chaque train est indiqué entre
parenthéses. Abréviations : FBM

Bruxelles-Midi, LL : Arlon, LJ : Je-

Infrastructure

INFRABEL

INFRABEL est I'appellation du groupe
SNCB qui sera chargé de la gestion de
l'infrastructure ferroviaire (actuellement
Direction Infrastructure). Un logo de la
société est actuellement en cours de ré-
alisation.

Mise en service de la
nouvelle ligne 55

Le nouveau trongon de la ligne 55
contournant le Kluizendok (voir EL 61
pages 34 a 37) a été officiellement inau-
guré le vendredi 2 juillet 2004, en pré-
sence de différentes personnalités dont
Marc Descheemaecker (directeur de B-
Cargo), Christiane Van Rijckegem (di-
recteur de district SNCB) et Daniél Ter-
mont (I"échevin du port de Gent). A cette
occasion, la ligne a été parcourue a
bord d'un autorail de la serie 41.

Le premier train de marchandises a en
fait déja parcouru la ligne le lundi 28
juin. Des le lendemain, I'ancien trongon
était en cours de démontage.

melle, LUX : Luxembourg, NTP : pas
en période touristique, RTP : en pé-
riode touristique.

2104 RTP ©®@ LL 07.22 - LUX 07.39 (5)
2108 ®-® FBM 08.36 - LUX 11.39 (5)
2110 ©®® FBM 10.36 - LUX 13.39 (5)
2112 RTP @® FBM 12.36 - LUX 15.39 (5)
2115 ®-® FBM 15.36 - LUX 18.39 (10)
2116 ®-® FBM 16.36 - LUX 19.39 (10)
2117 ®-® FBM 17.36 - LUX 20.39 (10)
2118 @@ FBM 18.36 - LUX 20.39 (5)
2120 RTP © FBM 20.36 - LUX 23.39 (5)

2120
2121
2127
2128
2129
2129
2131
2135
2137
2139
2139
2140
5904

® FBM 20.36 - LUX 23.39 (5)

NTP @ FBM 21.36 - LJ 23.21 (10)
®-® LL 04.43 - FBM 07.24 (10)
®-® LL 05.21 - FBM 08.24 (10)
®-® LL 06.21 - FBM 09.24 (10)
®® LUX 06.21 - FBM 09.24 (5)
RTP @@ LUX 08.21 - FBM 11.24 (5)
®-® LL 12.21 - FBM 15.24 (5)

©® LUX 14.21 - FBM 17.24 (5)
RTP ® LUX 16.21 - FBM 19.24 (5)
® LUX 16.21 - FBM 19.24 (5)

NTP @ LUX 17.21 - FBM 20.24 (10)
©®® LL 04.39 - LUX 05.04 (5)

Située sur la ligne 50 Bruxelles-Nord - Jette - Denderleeuw, le batiment de la gare de
Groot-Bijgaarden a été démoli dans le courant du mois d'avril. Seul subsiste un petit
local annexe. La gare de Groot-Bijgaarden avant démolition, le 20 mai 1996.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

nouvelle ligne 55 le 23 juillet 2004. A droite se trouvera I'extrémité du Kluizendok.

Pierre HERBIET.
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Carriére Solvay d’Yves-Gomezée

Le tout premier train est arrivé au raccordement de la carriére Sol-
vay “Les Petons” a Yves-Gomezée le 5 juillet (voir EL 62 p. 42).
Parti de Monceau a 03.25, il est arrivé a Yves-Gomezée a 04.24,
remorqué par la 7737. Cette premiére desserte avait pour but de
tester les installations de chargement. L'exploitation normale a de-
buté le lundi 12 juillet. Comme prévu, la desserte est assurée au
départ d'Yves-Gomezée par deux 77/78 (train 48555 : racc. Les
Petons 14.54 - Monceau 15.53). A Monceau, le train est soit re-
layé par deux locos électriques, soit continue avec trois 77/78
(Monceau 17.59 - Montzen 20.57 - au retour : 48556 Montzen
22.08 - Monceau 00.03/.03.26 - racc. Les Petons 04.24). La desti-
nation du train est Millingen, gare située dans la Ruhr non loin de
Krefeld. Une rotation facultative circule plusieurs fois par semaine :
47581 racc. Les Petons 23.07 - Montzen 05.58 et 27792 Monceau
10.13 - Walcourt 10.47/11.42 - racc. Les Petons 12.07. La SNCB
envisage de remorquer dans le futur ces trains de bout en bout, a
l'aide des 7771 a 7790 autorisées a circuler en Allemagne.

Ci-dessus : les 7735 et 7745 au raccordement de la carriére “Les
Petons"” de Solvay a UYves-Gomezée. A gauche on voit le petit
robot Vollert assurant les manoeuvres. Michel HANSSENS, 27
Jjuillet 2004.. Ci-dessous : passage &4 Walcourt du premier train
vide a destination de la carriére. Joseph LAURENT, 5 juillet 2004.

Enfin un avenir pour
la ligne 163 ?

La Région Wallonne envisage de cons-
truire un important zoning industriel a
proximité de I'échangeur des autoroutes
Bruxelles - Arlon (E 411) et Bastogne -
Liege (E 25). La nouvelle législation sur
le respect de I'environnement impose
que soit construit un raccordement par
rail. Celui-ci serait raccorde a la ligne
163 Libramont - Bastogne, a hauteur de
Wideumont, ce qui exigera la réfection
de la section Libramont - Wideumont
(+/- 10 km), soit le tiers de la ligne. De
ce fait, la transformation de la ligne Li-
bramont - Bastogne en RAVel est (défi-
nitivement ?) abandonnée.

A noter qu'il existe une autre possibilite
de raccordement, au départ de la gare
de Longlier-Neufchateau sur la ligne
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162, mais il exigerait la pose d'un ai-
guillage en pleine voie et la construction
d'un ouvrage d'art important pour croi-
ser |'autoroute E411.

Réouverture de la ligne 20
Lanaken - Maastricht

Cette fois c'est décidé, la section Lana-
ken - Maastricht (6 km) de la ligne 20 (Y
Beverst (Bilzen) - Maastricht) sera rou-
verte en 2007 au trafic des marchandi-
ses. Un accord a en effet éte signé le 10
mai dernier entre les autorités belges et
néerlandaises. Les travaux de recons-
truction seront entamés au début de
2005.

C'est depuis 1990 que la papeterie
SAPPI souhaitait la réouverture de la
ligne pour I'évacuation de sa produc-
tion. Il aura donc fallu patienter pres de

15 ans pour enfin prendre la décision de
rouvrir cette section frontaliere. Des
2007, 400.000 tonnes de marchandises
seront transportées annuellement par
rail, représentant un équivalent de
20.000 camions de 20 t !

Les travaux, dont le co(t est estime a
33 millions, seront finances, et ce pour
la premiére fois, par la Région Flaman-
de. La réouverture de la ligne est jume-
lee a la creéation de nouveaux parcs in-
dustriels de 20 hectares a Lanaken et
de 100 hectares a Maastricht, le tout
raccordé au rail.

A terme, la ligne 20 devrait étre rouver-
te sur son entiéreté, avec a la clé la
création d'un trafic voyageurs entre
Hasselt et Maastricht. Il serait ainsi deja
planifié de construire une nouvelle gare
a I'écluse de Lanaken en bordure de I'a-
venue de I'Europalaan.



ACTUALITE BELGE

Divers

Les Thalys non fumeurs

Depuis le 13 juin 2004, tous les Thalys
sont devenus des espaces non-fu-
meurs, suivant en cela la tendance ac-
tuelle déja appliquée sur de nombreux
transporteurs (dont la SNCB depuis le
1er janvier 2004).

L’indicateur sauvé !

Sous la pression de divers organismes,
la SNCB a finalement décidé de rééditer
la version papier de l'indicateur pour le
nouveau service du 12 décembre 2004.
Aprés une nouvelle évaluation, elle dé-
cidera son maintien ou son abandon au-
dela de décembre 2005.

Les IR k en rames tractées

Comme mentionné dans notre EN LI-
GNES 61, les IR k Charleroi « Tournai
sont assurés depuis le 13 juin par des
rames tractées de voitures du type M4.
Elles ne sont toutefois pas remorquees
par des locomotives de la série 23, mais
bien par des 21 ou 27.

B-Cargo : trafic en hausse

Pour les six premiers mois de I'année,
B-Cargo a enregisiré une hausse de
3,7 % du tonnage transporté, et une
augmentation de tonnes/kilomeétre de
10,8 % ! Les principaux facteurs ayant
contribué a ces résultats concernent le
nouveau trafic de charbon entre le port
d’Antwerpen et la Lorraine, et le trafic
combineé.

Rt

b 1

Vennbahn : nouveau trafic !

Depuis le mois de juillet, la section
Sourbrodt - Kalterherberg de la Venn-
bahn a trouvé une nouvelle vocation
touristique : la circulation de draisines a
pédaler, identiques a celles qui parcou-
rent depuis plusieurs années la ligne de
la Molignée au départ de Maredsous.
L'exploitation est dénommée Rail Bike
des Hautes Fagnes.

Libramont - Bertrix
sous tension

Le 18 aodt, la SNCB a procédé aux es-
sais de tractiion électrique de la section
Libramont - Bertrix de la ligne 165. La
1332, accompagnée d'un wagon de
service et de la 5533, a parcouru les
deux voies, ce dans les deux sens.

nil

A l'occasion du 150e anniversaire de la ligne 69 Kortrijk - Poperinge, un train historique composé de voitures K et L et encadré par la
29.013 cé6té Poperinge, et la 201.010 cbté Kortrijk, effectua plusieurs navettes les 5 et 6 juin. Zillebeke, 6 juin 2004. Julien MULPAS.

Quinze jours auparavant, le 18 mai 2004, la 29.013 a remorqué le “Train du lait” entre Liége et Coo. La rame était composée de 8
voitures du type M2 dont, en téte, la voiture d’'accompagnement de la 29.013. La 201.010 était accouplée en queue du convoi. Le
train franchit ici le viaduc de Roanne-Coo. Michel HANSSENS.




Le 16 juin, passage & Dolhain de I'EN 348 en direction de Bruxelles-Midi. En téte, la voiture-lits biélorusse, suivie de trois voitures-
lits russes et des voitures PKP (voitures-lits, -couchettes, premiére classe et -restaurant). Michel HANSSENS.

Aprés plusieurs reports, I'exploitation de la nouvelle relation EN
“Jan Kiepura” Moscou / Miinsk ¢ Varsovie ¢ Bruxelles-Midi a fi-
nalement démarré le 12 juin, avec la composition prévue (voir EN
LIGNES 60 page 41). Les voitures PKP arborent une superbe li-
vrée blanche pour la moitié inférieure, bleu foncé pour la moitié|
supérieure, avec toiture en gris clair. Le nom du train est inscrit
sur chaque voiture en grandes lettres bleues dans la partie blan-
che. Les voitures russes et biélorusses possédent la robe nor-
male de ces réseaux (respectivement rouge et bleu avec portes
blanches, et bleu clair avec un bandeau blanc).

PHOTO 63-46 Arrivée 4 Aachen-Hbf de I'EN 349 "Jan Kiepura" Bruxelles-Midi - Moscou/Minsk, le 22 juillet. Pierre HERBIET.
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t Le “Jan Kiepura” ne passe pas par Liege-
Guillemins. Il contourne Liége via la ligne 36A
(Angleur - Kinkempois - Voroux). On peut se
poser la question de savoir pourquoi ce train n'a
pas d’arrét commercial entre Aachen et Bruxel-
les... La desserte de Liége aurait certainement
intéressé de nombreux voyageurs ! Le 16 juin,
I'EN 349 Bruxelles - Moscou traverse la gare de
triage de Kinkempois. Michel HANSSENS.

- A plusieurs reprises, dont le premier jour
de circulation (!), a la suite d’avaries, la 16 re-
morquant ou devant remorquer le “Jan Kiepu-
ra” dut étre remplacée par une autre locomo-
tive. Le 20 juin, la 1603 tractant I'EN 349 n'alla
pas bien loin, puisqu’elle tomba en détresse
dans les environs de Zaventem. Elle fut se-
courue par les 6227 et 6313, qui emmenérent
le train jusqu’a Liége ot une 27 prit le relais.
Passage a Tienen. Joseph LAURENT.

1 Malheureusement pour les photographes, le
“Jan Kiepura" circule a des heures ou le soleil
n'est pratiquement jamais bien positionné. Ici,
passage a Hergenrath, non loin de la frontiére,
du 349 remorqué par la 1608.  Lars LAENEN.
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T Le 9 juin, un train affrété
par des immigrés italiens
fut mis en marche entre
Verviers et Milano. Notre
document montre le départ
de la rame vide de Liers
vers Verviers. La rame, in-
tégralement composée de
voitures italiennes, était re-
morquée par la 3002 des
CFL. Michel HANSSENS.

« Depuis quelques mois,
le train de charbon 47828
Antwerpen-Zandvliet -
Creutzwald (cokerie), est
relayé a Quévy par un cou-
plage de nouvelles loco-
motives de série 427000
de la SNCF. Le 24 mai
2004, le train quitte Quévy
en direction de Aulnoye,
tracté par les 427038 et
427043. (Voir aussi photo
du bas, page 30).

Yves STEENEBRUGGEN.

« Le 30 mai 2005, a la
suite d’'une avarie affec-
tant une rame de voitures
du type 111 en roulement
sur les IC A Oostende ©
Eupen, il fallut trouver une
rame de remplacement.
Seule une rame de voitu-
res a deux niveaux du type
M6 était disponible, et fut
utilisée au départ d’'Oos-
tende pour assurer les IC
A 516 et 543. Toutefois,
étant donné que la circula-
tion des M6 est toujours
interdite sur la ligne 37
Liége - Welkenraedt en rai-
son de leur gabarit, le train
fut limité a Liége-Guille-
mins. L'IC A 543 prét au
départ a Liége-Guillemins.
Michel HANSSENS.
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Un Picasso en Belgique

Le 27 juin, I'association frangaise ARE
(Autorails du Réseau Est) a organisé une
tournée en Gaume a l'aide de son autorail
Picasso X 3886. |l est arrivé sur le réseau
belge par Longwy - Rodange - Athus -
Arlon, puis a rallié Bertrix par Libramont;
ensuite, il a poursuivi sa route vers Flo-
renville et Virton, ou I'antenne subsistan-
te de l'ancienne ligne d’Ecouviez a été
parcourue jusqu'au raccordement de la
Cellulose des Ardennes. Le retour en
France s'est effectué via Arlon - Athus -
Rodange et Longwy.

PHOTO 63-47 1 Le Picasso X 3886 sur
la ligne industrielle reliant Virton au
raccordement de la Cellulose des Ar-
dennes (ancienne ligne 155 Virton - La-
morteau - Ecouviez).

PHOTO 63-48 » En gare de Bertrix, croi-
sement avec deux autorails de la série

41. L’X 3886 fut mis en service le 27 jan-
vier 1953 au Mans. Il fut réformé au Ci-dessous - PHOTO 63-99 - I'autorail 554.14 (ex. LSV, ex. TTZ, ex. 4614 SNCB), placé

dépét de Bordeaux le 11 octobre 1993. en monument et transformé en buvette aux abords de I'ancienne gare de Maredsous
Geoffroy QUINET - Frangois XAVIER. (ligne 150), a été inauguré fin juin. Peter ROEKENS.

Industrie

Restructuration chez
Bombardier

A la suite d'une surcapacité de pres de
50 % de ses usines, Bombardier a deci-
dé de restructurer entierement ses acti-
vités mondiales. Sept mille emplois se-
ront supprimés dans le monde, tandis
que 7 sites seront fermés en Europe.
L'usine de Brugge ne fait pas partie des
victimes, mais elle devrait subir une res-
tructuration radicale.




Radiations

Sur le plan des radiations, la situation
a été fort calme ces derniers mois. On
ne note en effet que la réforme de deux
engins : les 6248 et 6326 impliquées
dans la collision de Lier du 3 juin der-
nier (voir I'actualité de la série 62/63
page 34). Ces deux machines, affec-
tées a la Direction Infrastructure (en-
tretien Antwerpen-Dam), ont été rem-
placées par les 6292 et 6295 mutées
de l'atelier de Merelbeke (Direction
Train) vers Antwerpen-Noord (pour la
Direction Infrastructure).

Depuis le 13 juin 2004, a la Direction
Train, il ne subsiste plus que 17 loco-
motives de la série 62/63, auxquelles il
faut ajouter 19 machines mises a la
disposition du répartiteur (10 & Charle-
roi-Sud, 8 a Merelbeke et 1 a Kinkem-
pois). En pratique toutefois, un bon
nombre des 62/63 disponibles de
Charleroi-Sud sont utilisées tous les
jours pour palier au manque de 77/78,
surtout depuis la mise en marche, le
12 juillet dernier, du nouveau train de
calcaire circulant au départ de la car-

riere Solvay d'Yves-Gomezée néces-
sitant I'emploi de 3 locomotives (voir
page 40).

Bien que les derniéres locomotives de
la série 84 avaient été mises hors ex-
ploitation le 1er mai 2004 (8426, 8429,
8432, 8434, 8437, 8443, 8450 et 8465 -
toutes de la Direction Infrastructure), la
8465 a encore été apergue a plusieurs
reprises dans le courant du mois de
juillet en téte de trains de travaux, no-

f 7624

Origine : NS 2243 puis 2362

Livraison a la SNCB : 28-04-1995

Mise hors exploitation : 01-03-2003
PHOTO 63-49

Numeérotation : 2243 NS : 05-1956 - -1992
2362 NS : -1992 - -05-1993
7624 : 04-1995 - 01-03-2003

Dépéts successifs : Schaerbeek : 04-1995 - 01-03-2003

Bois du Coucou, 17 juin 1996.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

tamment a Monceau.

e 7625

Origine : NS 2306
Livraison a la SNCB : 28-04-1995

Numeérotation : 2306 NS :

Mise hors exploitation : 01-03-2003

PHOTO 63-50

\

02-1957 -
7625 : 04-1995 - 01-03-2003

Dépodts successifs : Schaerbeek : 04-1995 - 01-03-2003

Antwerpen-Dam, 5 octobre 1995,
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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i 2202

Livraison & la SNCB : 19-01-1954

Numeérotation : 122.002 :

03-1986
Mise hors exploitation : 05-02-2003

19-01-1954 - 31-12-1970
2202 : 01-01-1971 - 05-02-2003

Dépots successifs : Schaerbeek : 18-01-1954 < Bruxelles-
Midi ; 17-02-1954 = Oostende : 29-06-1954 = Kinkempois :
16-01-1956 = Oostende : 01-07-1957 = Kinkempois : 01-05- |
1967 = Ronet : 27-09-1971 = Bruxelles-Midi : 10-03-1975 = |
Saint-Ghislain : 02-05-1984 = Monceau / Charleroi-Sud : 07- |

t‘vrées successives : jaune06-10-1978, bleu 07-03-1996

X Pt

PHOTO 63-51 Haren (ligne 26), 06-07-1984.

Pierre HERBIE T/
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RADIATIONS

i 2205

Livraison a la SNCB : 10-02-1954

Numeérotation : 122.005 : 10-02-1954 - 31-12-1970
2205 : 01-01-1971 - 05-02-2003

Dépéts successifs : Schaerbeek : 10-02-1954 = Bruxelles-
Midi : 17-02-1954 = Qostende : 29-06-1954 = Kinkempois :
16-01-1956 > Oostende : 01-07-1957 =» Kinkempois : 01-05-
1967 = Ronet : 27-09-1970 = Bruxelles-Midi : 07-03-1972 =
Saint-Ghislain : 02-05-1985 = Monceau / Charleroi-Sud : 31-
10-1995

Mise hors exploitation : 05-02-2003
Livrées successives : bleue 23-03-1982
WQ Holleken, 03-03-1983 (+ 2316). J-L VDH.

4 2207

Livraison a la SNCB : 25-02-1954

Numérotation :

Dépéts successifs :

122.007 :
2207 :

25-02-1954 - 31-12-1970
01-01-1971 - 05-02-2003

Bruxelles-Midi : 25-02-1954 = Qostende :

29-06-1954 = Kinkempois : 16-01-1956 = QOostende : 01-07-
1957 = Kinkempois : 01-05-1967 = Ronet : 27-09-1970 =
Bruxelles-Midi : 28-01-1975 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 =
Monceau / Charleroi-Sud : 22-01-1997

Mise hors exploitation : 05-02-2003

Livrées successives : jaune : 09-05-1978, bleu 22-01-1996
w Itterbeek, 17 avril 1981. J-L VANDERHAEGEN.

& 2208

Livraison a la SNCB : 04-03-1954

Numérotation :

Dépéts successifs :

122.008 :
2208 :

04-03-1954 - 31-12-1970
01-01-1971 - 05-02-2003

Bruxelles-Midi : 04-03-1954 = Qostende :

29-06-1954 = Kinkempois : 16-01-1956 = Oostende : 01-07-
1957 = Kinkempois : 01-05-1967 = Ronet : 27-09-1970 =
Bruxelles-Midi : 12-02-1975 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 =
Monceau / Charleroi-Sud : 29-09-1997

Mise hors exploitation : 05-02-2003
Livrées successives : bleu 25-09-1997

\EHOTO 63-54 Hambos, 14-12-1985. J-L VANDERHAEGEN.

@ 2209

Livraison a la SNCB : 10-03-1954

Numeérotation : 122.009 : 10-03-1954 - 31-12-1970
2209 : 01-01-1971 - 05-02-2003
Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 10-03-1954 = Qostende :

29-06-1954 = Kinkempois : 16-01-1956 = Qostende : 01-06-
1956 = Kinkempois : 01-11-1956 = Qostende : 01-07-1957 = | _
Kinkempois : 01-05-1967 = Ronet : 27-09-1970 = Bruxelles- &
Midi : 25-10-1975 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 = Monceau / |#
Charleroi-Sud : 01-06-1996 |

Mise hors exploitation : 05-02-2003

Livrées successives : bleu 25-09-1997
w Antwerpen-Dam, 17-05-1980. J-L VDH.
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RADIATIONS

@ - 2210

Livraison a la SNCB : 17-03-1954

Numérotation : 122.010: 17-03-1954 - 31-12-1970
2210 01-01-1971 - 05-02-2003
Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 17-03-1954 = Oostende :

29-06-1954 = Kinkempois : 16-01-1956 = Oostende : 01-06-
1956 = Kinkempois : 01-11-1956 = Oostende : 01-07-1957 =
Kinkempois : 01-01-1968 = Bruxelles-Midi : 22-04-1968 =
Kinkempois : 06-06-1968 = Ronet : 27-09-1970 => Bruxelles-
Midi : 06-02-1975 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 = Monceau
/ Charleroi-Sud : 07-03-1986

Mise hors exploitation : 05-02-2003
wvrées successives : jaune : 06-09-1978, bleu 16-06-1994.

o 2212

Livraison & la SNCB : 01-04-1954

Numérotation :

Dépéts successifs :

122.012 :
2212 :

01-04-1954 - 31-12-1970
01-01-1971 - 05-02-2003

Bruxelles-Midi : 01-04-1954 = Oostende :

29-06-1954 = Kinkempois : 01-11-1956 =» Oostende : 29-09-
1957 = Kinkempois : 01-05-1967 = Bruxelles-Midi : 20-12-
1972 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 = Monceau / Charleroi-
Sud : 07-03-1986

Mise hors exploitation : 05-02-2003

Livrées successives : bleu 15-08-1982.
PHOTO 63-57 Antwerpen-Noord, 6 mars 1982.

& Jean-Luc VANDERHAEGEN.

g 2215

Livraison a la SNCB : 22-04-1954

Numeérotation : 122.015 ; 22-04-1954 - 31-12-1970
2215: 01-01-1971 - 05-02-2003
Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 22-04-1954 = Oostende :

29-06-1954 = Kinkempois : 01-11-1956 =»Bruxelles-Midi : 01-
05-1967 = Kinkempois : 01-07-1967 = Ronet : 27-09-1970 =
Bruxelles-Midi : 30-08-1968 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 =
Monceau / Charleroi-Sud : 07-03-1986

‘Mise hors exploitation : 05-02-2003

Livrées successives : bleu 16-10-1981.

W Itterbeek, 17 avril 1981. J-L VANDERHAEGEN.

- 2217

Livraison a la SNCB : 05-05-1954

Numérotation : 122.017 : 05-05-1954 - 31-12-1970
2217 : 01-01-1971 - 05-02-2003
Dépéts successifs : Bruxelles-Midi ; 05-05-1954 = Oostende :

29-06-1954 =» Kinkempois : 01-11-1956 = Bruxelles-Midi : 01-
05-1967 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 = Monceau / Charle-
roi-Sud : 07-03-1986

Mise hors exploitation : 05-02-2003
Livrées successives : jaune : 06-09-1978, bleu 16-06-1994.

PHOTO 63-59

S

Itterbeek, 7 avril 1983.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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& 2222

Livraison a la SNCB : 08-06-1954
Numérotation : 122.022 : 08-06-1954 - 31-12-1970

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 08-06-1954 = QOostende :
29-06-1954 = Kinkempois : 01-11-1956 = Bruxelles-Midi : 01-
05-1967 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 =» Monceau / Charle-
roi-Sud : 07-03-1986

Mise hors exploitation : 05-02-2003
Livrées successives : jaune : 19-11-1978, bleu 30-05-1996

PHOTO 63-60  Holleken, 19 mai 1980 (+ 2341).
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

|
|
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2222 : 01-01-1971 - 05-02-20038 | *

L

¢ 2225

Livraison & la SNCB : 24-06-1954

Numeérotation : 122.025 : 24-06-1954 - 31-12-1970
2225 : 01-01-1971 - 05-02-2003

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 24-06-1954 = Oostende :
29-06-1954 = Bruxelles-Midi : 16-01-1956 = Kinkempois :
29-09-1957 = Bruxelles-Midi : 01-05-1967 = Saint-Ghislain :
02-05-1985 =» Monceau / Charleroi-Sud : 07-03-1986

Mise hors exploitation : 05-02-2003
Livrées successives ; bleu 05-11-1981.

PHOTO 63-61 Express 1433 Oostende - Kéin.
\ Goffontaine, 5 aoit 1981. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

2 2227

Livraison a la SNCB : 07-07-1954

Numeérotation : 122.027 : 07-07-1954 - 31-12-1970
2227 : 01-01-1971 - 05-02-2003

Dépéts successifs : Oostende : 07-07-1954 = Bruxelles-Midi :
17-10-1954 = Kinkempois : 18-07-1958 = Bruxelles-Midi :
01-05-1967 = Merelbeke : 28-09-1981 = Bruxelles-Midi : 28-
05-1990 = Saint-Ghislain : 30-09-1991 = Monceau / Charle-
roi-Sud : 07-03-1986

Mise hors exploitation : 05-02-2003
Livrées successives : jaune : 07-06-1979, bleu 23-04-1982.

m Neerpede, 10-04-1981. J-L VANDERHAEGEN.

@ 2228

Livraison a la SNCB : 12-07-1954

Numérotation : 122.028 : 12-07-1954 - 31-12-1970
2228 . 01-01-1971 - 05-02-2003

Dépéts successifs : Qostende : 12-07-1954 = Bruxelles-Midi :
17-10-1954 = Merelbeke : 28-09-1981 = Bruxelles-Midi : 28-
05-1990 = Saint-Ghislain : 02-05-1985 = Monceau / Charle-
roi-Sud : 07-03-1986

Mise hors exploitation : 05-02-2003
Livrées successives : bleue 04-10-1985.

PHOTO 63-63 Schaerbeek-Formation, 3 mai 2001.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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il y a 60 ans ...

Aprés la mise en service des trois premiers autorails Diesel en 1930 - le type 600 -, la S.N.C.F.B. mit en service en 1933 une série de qua-
torze autorails & transmission mécanique du type 601. Construits par La Brugeoise et Nicaise & Delcuve & La Louvieére, les 601 pouvaient
circuler 4 85 km/h et emporter 104 voyageurs assis et 50 debout. En 1934, un autorail identique mais plus puissant (moteur de 210 CV au
lieu de 175 CV) fut mis en circulation, numéroté 602.01. On remarquera le bogie moteur, avec sa transmission par faux-essieu et bielles.
Cet autorail, gravement endommagé par sabotage a Luttre durant la seconde guerre, fut réformé le 19 juin 1946. Collection : PFT.

PHOTO BD-186 En 1954, la SNCB entama la mise en service de 56 autorails modernes, dont 6 du type 602, 30 du type 603, 10 du type
604 et 10 du type 605, futures séries 42, 43, 44 et 45. Tous étaient a caisse unique et a transmission hydraulique. La motorisation des
types 602 et 603 était entiérement logée dans le bogie moteur, alors que sur les types 604 et 605, elle était suspendue sous la caisse,
entre les bogies. Simultanément, 30 remorques a bogies (type 734) et 10 remorques a deux essieux (type 732) furent commandées de
fagon & pouvoir augmenter la capacité de certains trains. Le 18 février 1955, a Statte, un train composé de deux 604 encadrant une re-
morque du type 732, le tout affecté au dépét de Landen, attend son prochain service vers Landen.  Bruno DEDONCKER, collection PFT.

il y a 50 ans ...
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PHOTO BD-187 Pour pouvoir augmenter le tonnage des trains du service intérieur, la SNCB mit & I'essai a partir de 1964 cinq lo-
comotives électriques prototypes de 3200 CV : les 126.001 & 005, futures 2601 & 2605. Contrairement aux types 122 & 125, les deux
moteurs de traction d’un méme bogie étaient reliés aux deux essieux par un train d'engrenages commun. Le bogie se comportait
en somme comme un bogie monomoteur. Cette disposition était sensée combattre le patinage. Le 3 septembre 1964, la 126.002
fut testée sur la ligne du Luxembourg; le train attend le départ a4 Jemelle. Bruno DEDONCKER, collection PFT.

Depuis la mise en circulation des automotrices Bénélux en 1957, le trafic entre Bruxelles et Amsterdam n’avait cessé d'augmenter, si
bien que des trains remorqués durent venir en aide aux automotrices. Cette solution nécessita toutefois le changement de locomoti-
ves a Antwerpen-Centraal et 4 Roosendaal. Dans le but de supprimer ces pertes de temps, la SNCB et les NS mirent en service en été
1974 des rames réversibles composées de matériels réaménagés. Pour la traction de ces rames, la SNCB transforma les 2515 &4 2522
en locomotives bitensions 1,5/ 3 kV, et fournit 16 voitures 14 (8 A et 8 AB). De leur c6té, les NS modifiérent huit voitures-restaurants
avec un poste de conduite, et fournirent les voitures de seconde classe. En février 1975, une rame Bénélux arrive 8 Amsterdam-CS,
remorquée par la 2555 (sortie de transformation le 17 mai 1974 - ex. 2519, ex. 125.103, ex. 140.003). Yves STEENEBRUGGEN.
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CHINE : LE DERNIER PARADIS DE LA VAPEUR

c.-_,.“

La 1.002 est-elle encore en service ? Oui , mais en Chine ! Il ne s’agit toutefois pas de la célébre Pacific 1.002 de la SNCB, mais
bien de la SY 1002 active sur le Pingdingshan Coal Railway. Le 2 janvier 2004, elle remorquait un long train de voyageurs entre

Zhongxin et Ouzhoangquan.

2. VAPEURS INDUSTRIELLES

En ce moment, les amateurs occiden-
taux connaissent pas moins d'une cen-
taine de sites industriels ou la traction a
vapeur est encore utilisée ! La majorité
de ces sites concerne des grands com-
plexes miniers, charbonniers ou sidérur-

giques, possédant souvent un réseau
ferré interne trés étendu. Il est fort pro-
bable qu'une partie de ces réseaux
conservera encore quelques annéees
leurs dragons de feu avant de se recon-
vertir a la traction Diesel. Ces sites mé-
ritent sans la moindre hésitation d'étre
visités. lls présentent pour nous un ex-

Dave HABRAKEN.

traordinaire attrait, de véritables mu-
sées vivants d'archéologie industrielle !
Vu leur grand nombre, il n'est pas pos-
sible de tous les décrire. Cet article trai-
tera en particulier des deux plus grands
complexes, ce qui vous donnera un bon
apercu de ce qu'est la traction a vapeur
industrielle en Chine.

Image typique de la va-
peur industrielle en
Chine. Le dernier jour de
I'année 2003, la SY 1393
se repose un peu en at-
tendant la terminaison
du chargement de son
train. 31 décembre 2003.
Dave HABRAKEN.



Les complexes sidérur-
giques garantissent tou-
jours un arriére plan ex-
traordinaire pour les
photographes. De plus,
lorsqu'il est possible de
combiner cela avec une
locomotive a vapeur, la
féte est compléte, comme
ici avec la SY 1393, a Han-
dan, le 31 décembre 2003.
Dave HABRAKEN.

Les plus importants sites industriels
concernent les complexes sidérur-
giques. Dans un pays aussi grand que
la Chine, connaissant une croissance
annuelle de plus de 10 %, il est normal
gue la production d'acier y est gigan-
tesque. L'ensemble de ces fabriques
posséde naturellement un réseau ferre
proportionnel a leur grandeur. Une ving-
taine d'usines utilisent toujours la trac-

tion a vapeur. Seul un type de locomoti-
ves y est visible : les 1-4-1 SY (pour
ShangYou). Ces machines sont relati-
vement petites pour la Chine, mais
conviennent idéalement pour assurer
les nombreuses manoeuvres.

L'usine la plus connue est I'énorme
complexe de Anshan. A elle seule, elle
occupe plus de 500.000 travailleurs !
Parmi les autres usines métallurgiques

desservies en traction vapeur, on trouve
en particulier celles de Benxi, Baotou et
Handan.

Dans toutes les usines, le processus de
production est le méme, dans lequel le
chemin de fer joue un role important.
Tout d'abord, le minerai, le charbon et le
coke sont transportés par trains com-
plets jusqu’aux hauts fourneaux.

La SY 2009 travaille également dans I'usine de Handan. En arriére-plan, les superbes hauts fourneaux. Durant les moments de
pointes, les trains a vapeur se succédent ici a quelques secondes !

Dave HABRAKEN.
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Les JS 6253 et JS 6338 doivent conjuguer tous leurs efforts pour remorquer ce train de pétrole entre Xhon,

4 Sk Ih LU A
gxin et la mine n° 1. Ce trajet a

un profil trés difficile, nécessitant pratiquement toujours I'utilisation de deux, voire trois locomotives. Dave HABRAKEN, Ter janvier 2004.

La fonte produite est transférée en fu-
sion vers |'aciérie par voie ferrée. Les
brames sortant de I'aciérie sont
transportées, toujours par wagons,
vers les laminoirs. Le train est encore
utilisé pour évacuer le laitier provenant
des hauts fourneaux et les résidus de
I'aciérie vers des gigantesques cras-
siers situés généralement a I'extérieur
de l'usine, ainsi que pour transporter

les produits finis.

Un second grand groupe d'industries
utilisant toujours la traction a vapeur est
les charbonnages, extrémement nomb-
reux en Chine. Dans ces complexes, on
y trouve encore tous les types de loco-
motives a vapeur existants : les SY (1-
4-1), JS (1-4-1) et QJ (1-5-1). Un siége
utilise méme encore quelques JF, des

Mikado (1-4-1) d'origine japonaise.

Située au centre de la Chine, Ping-
dingshan est la principale région char-
bonniére ou la vapeur est toujours
bien vivante. Un complexe regroupe
ici 13 grands charbonnages (plus un
nombre incalculable de plus petites
mines privées).

Peut-étre un des aspects les plus spectaculaires de la vapeur industrielle en Chine : le déversement du laitier en fusion en prove-
nance des hauts fourneaux, comme ici a Baotou le 22 décembre 2003. Méme & cette distance, la chaleur dégagée par cette véritable
lave est intense.

Dave HABRAKEN.
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Le 3 janvier 2004, sur le Pingdingshan Coal Railway, la JS 5644

- ot ST
manoeu-vre un train de soixante wagons a Bakuang. En arriére-

plan, on voit le vaste dispositif de chargement des trains de la mine n°8. Une fois chargée, la rame sera transférée jusque Ping-
dingshan Dong, la gare d'échange avec les Chemins de fer chinois.

Tous ces sieges d'exploitation sont re-
liees entre eux par un réseau prive ap-
pelé “Pingdingshan Coal Railway". La
desserte est assurée par 26 locomotives
a vapeur des types JS, QJ et SY. Elles
remorquent des trains de charbon pou-
vant atteindre une masse totale de 3.000
t, et ce dans un décor industriel extraor-
dinaire ! Pour que la féte des amateurs
soit compléte, toutes ces locomotives re-
tournent deux fois par jour au dépét pour

se réapprovisionner, constituant une ve-
ritable parade : une vingtaine de machi-
nes en provenance de tous les coins du
réseau cherchent leur chemin dans ce
dédale de voies vers le dépot. Une heure
plus tard, la méme procession se repro-
duit, mais en sens inverse.

Sur la section principale de ce réseau, on
peut voir défiler une petite dizaine de trains
par heure ! Ajoutons encore pour notre plus
grand plaisir que quelques trains de voya-

Dave HABRAKEN.

geurs, en vapeur, circulent également a tra-
vers cet incroyable reseau.

En dehors de Pingdingshan, on trouve
d'autres réseaux charbonniers a trac-
tion vapeur, notamment a Yuanbaosha-
net, & Nanpiao et a Tongchuan. Ce der-
nier site utilise encore des machines ja-
ponaises du type JF. Toutefois, de nou-
veaux engins Diesel sont attendus pour
la fin de 'année.

Le 13 octobre 2000, un train de minerais a destination des hauts fourneaux de Chengde, monte péniblement une rampe a Gao
Miao, tracté par la JS 1753 et poussé par les JS 1765 et 6216.

Philippe DE GIETER.




Le 14 octobre 2000, la SY 0532 manoeuvre des wagons de charbon a Shuangtashan.

La Chine est un pays immense, ou il
n'est pas facile de se déplacer. Beau-
coup de régions éloignées n’ont ainsi
pas encore été visitées, si bien que
de bonnes surprises peuvent encore
se faire. Ainsi, des amateurs ont dé-

couvert cette année une grande en-
treprise chimique a Ma’Anshan, non
loin de Shanghai, possédant un vaste
réseau desservi par 21 machines du
type SY. Plus réecemment encore, on
aurait déniché un complexe charbon-

Philippe DE GIETER.

nier situé dans le nord-est de la
Chine, a deux jours de Beijing, dans
lequel pas moins de 80 locomotives a
vapeur seraient en activité | Qui sait
ce que nous découvrirons encore
dans les prochains mois !

Toujours le 13 octobre 2000 dans la rampe Gao Miao, un second train de minerais a destination des hauts fourneaux de Chengde est
également remorqué par trois locomotives JS, dont la JS 6218 en téte et deux autres en pousse.

Philippe DE GIETER.




[COUILLET - MONTIGNIES]

Hier
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La ligne 130 Charleroi - Namur faisait partie des premiéres lignes mises en service par I'Etat Belge. Son exploitation débuta le 2
aodt 1843. Située juste aprés Charleroi, la ville de Couillet disposait de deux gares sur la ligne : Couillet-Centre et Couillet-Mon-
tignies, distante I'une de I'autre d'un kilométre. Avec la fermeture de nombreuses industries locales, la SNCB décida de suppri-
mer la gare de Couillet-Montignies le 22 mai 1977. Le document ci-dessus - PHOTO BD-188 - datant du 10 novembre 1954, té-
moigne de I'énorme activité industrielle qui régnait dans toute la région, notamment avec I'usine de produits chimiques Solvay,
le complexe sidérurgique de Couillet et les charbonnages. En voie principale, un train de charbon remorqué par la 81.178 (une ex.
G8.1 prussienne), traverse la gare, tandis que la 53.005 manoeuvre une longue rame a hauteur de I'usine Solvay. Aujourd’hui, il
ne subsiste plus rien de cette intense activité. La ligne a entretemps été électrifiée le 24 mai 1959, et portée a quatre voie en 1992.
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 16 mars 2004 ( PHOTO 63-64 { ).

] Aujourd’hui




WAGON COUVERT FERRY-BOAT DE 20 T HCT

Parmi les véhicules aptes au trafic Ferry-Boats avec la Gran-
de-Bretagne, la SNCB disposait d'une série de 150 wagons
couverts de 21 t munis de portes aux abouts.

Originellement, ils faisaient partie d'une série importante de
wagons fermés a caisse en bois de caractéristiques diverses
avec ou sans portes aux abouts, construits en 1917 pour le
War Department (WD).

En 1960, la Directon du Matériel (MA) de la SNCB les inven-

toria dans le type MA 5030A avec les numéros 1.053.900 a

999 (sans freins) et 1.054.900 a 999 (avec freins). A partir de
1965, ils furent classés dans le type 5030A3, recurent le nu-
méro UIC 21 88 204 0 050 a 099 (sans freins) ou 21 88 204
0 450 a 549 (avec freins) et le code lettre UIC Hcf (H = wagon
couvert, c = a portes en bout, f = apte au trafic par ferry-boats
avec la Grande-Bretagne).

Au Ter juillet 1969, le parc comportait encore 39 Hcf. Tous fu-
rent réformés dans le courant des années septante et certains
furent réutilisés comme wagons de service.
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- Le wagon 1.053.907 photographié a Zeebrugge le 30 mars 1957. On remarquera les portes aux abouts.

Bruno DEDONCKER, collection PFT.




Livres

PFT-Editions e, Autres éditions
O Les locomotives Diesel type 201 - série 59 € 49,001905 g L O Vapeur en Belgique- - tome | (par Phil Dambly) € 4834 13904q
O Promenade lerroviaire au Pays d'Ath € 18,60 8609 tome I {par Phil Dambly) €4834 1905¢g
1 Le rail Bruxellois en images € 11,16 5509 0 Petite histoire de la gare de Namur € 7,93 390¢g
0  Indicateur de 1935 (réédition) € 19,70 615g U La ligne du Luxembourg (Ed. CFFL) €2460 7659
O Indicateur de 1940 (réedition) € 650 2509 O Les locos polycourant de Paris-Bruxelles - volume | € 3669 4009
0 Histoire de la signalisation en Belgique Tome 1 € 24,50 950 g - volume Il € 3669 5504g
Tome 2 € 35,001250 g U Les Vicinaux du groupe de Leuven €2454 B00Qg
1 Le chemin de fer en Hesbaye liégeoise € 23,55 7509 U En Belgique sur les rails d'autrefois (Ed. du Cabri) €3223 750¢g
O Le rail a Mons et dans le Borinage €350 7509 U Les Vicinaux du Brabant €4214 1300¢g
1 Un siécle de vapeur € 23,50 7509 NOUVEAU O Les locomotives a vapeur types 64 et 81 €3223 8s0g
4 75 ans de |a SNCB en photos € 35001250 0 0 BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) € 57,00 12509
O Laligne 128 CINEY - YVOIR €16.95 550 g IC-I R O  Architecture des gares (tome 1) € 46,64 1050 g
0 Architecture des gares (tome Il) € 4664 10509
UN SIECLE DE VAPEUR VOIR PAGE 2 d  Tram Antwerpen (en neerlandais) € 20,00 4509
- 400 photos J  Croix de Hesbaye €2400 8990g
- 216 pages O La gare de Morlanwelz € 17,00 9509
- Tex‘les bilingues | O Balade vicinale en Belgique € 4500 10959
-€35 I La gare et la Ville € 19,00 850 g

- Frals de port : 1250 g

—
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gnes
f En Lignes En Lignes hors serie
dJ abonnement 2004 Belgique € 34,00 O N7 1: Les locomotives Diesel série 83 € 979 255¢g
étranger (Europe) € 42,00 O N° 2: Les locomotives série 1600 CFL € 1475 2559
| etranger (hors Europe) € 49,00 O N 3: Les locomotives Diesel lype 230-231 € 1227 2109
| ®  numeéros 19 a 20 par numero : € 397 100g O N®4: Les locomotives Diesel série 92 € 1475 2559
B  numeéros 27 et 29 a 31 par numero : € 545 100g
| B numeéros 39, 40 par numero : € 595 100g
J numéros 41 a 45 par numero : € 750 210g
‘ U numéros 46 a 52 par numero : € 750 2609
. numéros 53 4 58 par numero : € 7,00 2609
U numéros 59 a 62 par numeéro : € 850 2609
1 reliure pour EN LIGNES € 11,16 5509

Phofos .

Photos EN LIGNES Photos-théemes

Les photos publiées dans les EN LIGNES et portant un numéro (par exemple PHOTO Sauf indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (B = en noir- blanc)
N°23:

é t 10x1 - = Les voitures M3 ex. SNCB en ltalie € 1000 75¢
6{!—24} peuven.t étre obtenues au format 10x15 cm en cf.mleurs, sauf les nurinéfo:I sui 0 N 21: [ocos saie 15 surlos IEnas 125-130 € 10,00 ?5 =
vis de la mention NB (par exemple PHOTO 63-29 NB) qui sont des photos noir et blanc. O N30 m : Un samedi-midi & Lot (EL 38 p. 12) €3000 759
ATTENTION : numéro(s) a préciser a la de sur carte p le, lettre, courrier O N°31: Voyage PFT au Danemark (15 photos) € 1500 105¢g
électronique ou fax. Date limite de commande : le 30-10-2004; date de livraison: +/- 15- O N°36: Locos a vapeur préservées par la SNCB € 1000 759
o R o ibles ! !.I N"38: Les signaux mécaniques de Flu_renwlle € 1000 75¢g
12-2004. Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles O N°40: La gare de Schaerbeek-Formation € 1000 759
Ri ig et des : O N°41: Locomotives série 51 en vert “1870" € 1330 75 g
1 72 = . X .66.45.41 - & phili 5 | ina. O N°42: Locomotives séries 52-53-54 en verl “1970" € 10,00 759
B +32.(0)65.72.80.72 - Fax : +32.(0)65.66.45.41 philippe.scholl @ swing.be O Nears g ee s2res €1000 759
0 N°45: Locomotives série 59 en vert “1970" € 10,00 75¢g
I Prix par photo € 100 7g O N°46: Les automotrices Budd SNCB sur le SATTI € 10,00 7549
O N°47: Les 60/61 en vert “1970" (15 photos) € 1500 1059
D B ED NCKER O N7 48: Latelier de Bertrix € 18% ;? g
O N°49: Les 62/63 en vert “1970 Salzinnes" € 10, 59
PhOtos B ( runo D 0 ) O N°50: Les62/63 en vert “1970 Latour” € 10,% ;g q
0 N°51: Voyage d'adieu des locos serie 80 € 10, "]
Les photos de Bruno DEDONC!SER publiées dans les EN LIGNES, et portant la men- O N°52° Les 62/63 en vert “1970 Kortrijk" € 1000 759
tion PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur papier noir- 0 N”53: Automolrices postales (15 photos) € 1500 1059
blanc brillant. Numéro(s) & préciser sur carte postale, lettre, courrier électranique 0 N"54: Les 62/63 en livrée transitoire € 10,00 759
f Pas de data limi tes | ML tdi g O N*55: Locomotives série 51 (15 photos) € 1500 1059
ou fax. Pas de date [imite, toutas les p sont.cisp O N°56: Locomotives série 64 en vert “1970" €1000 75¢
O N°57: Locotracteurs série 91 €1000 759
1 Prix par photo € 372 79 0 N°58 @ :Les Trains-Autos (7 photos) € 1000 759
O N°59: Les 5122 et 5135 en ltalie € 10,00 75g
O N°60: Vapeurchincises €1000 75g
O N°61: Les 62 en activité au Luxembourg € 1000 75g
% I ’ ' O N°62: Les autorails avant le plan IC-IR84 (voir page 4) €10,00 759
Ean?
Pin’s - CD-Rom Cartes postales
J  Pin's locomotive Diesel type 201 € 250 16g 0 Série 1 a7 (12 vues SNCB + CFL par sérig) € 3,72 105g
J  Pin's locomotive Diesel série 60 verte € 250 16¢g O CP8a17: 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Framenies, Ciney (2 X), Gouvy,
J Pin's locomotive Diesel série 60 jaune € 250 16g St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy € 500 80g
J  Pin's locomotive électrique 101.012 bicolore € 250 16g O CP21-28 : 8 CP des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X),
- Pin's locomotive électriqgue 101.012 vert fonce € 250 16¢g Purnode, Mons (2 X), St. Ghislain, et du viaduc d'Yvoir. € 400 60g
J Pin's locomotive a vapeur type 81 € 250 16g 1 CP 29-36 : 8 CP gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles € 400 60g
o CD-rom : la ligne 128 € 15,00 150¢g
Cassette vidéo - DVD Calendriers LOCO
O La 26.101 du PFT (DVD) € 2100 300g O Années disponibles : 1979, 1980, 1982-1989, 1991-1993, 1995, 1997, 1998, 2003
par calendrier & 500 550¢
0 2005 €10,00 55049
LA 26.101 en DVD
Command 1t frais d'envoi
Les commandes sont regues uniquement par virement FRAIS D'ENVOI : calculez le poids des articles commandés et jusque 500 g € 260 € 590
sur le compte bancaire 001-1201789-35 du PFT Bruxel- ajoutez le montant des frais d'envoi & votre commande jusque 1000 g € 2,60 € 590
les. Pour les | s résidant a I'étranger : voir les mo- jusque 2000 g € 360 € 11,90
dalités de paiement a la page 3. Tous nos articles sont BELGIQUE ETHANGER jusque 3000 g € 580 € 16,50
disponibles lors des journées “Portes ouvertes” de notre ;50 100 g € 105 €185 |usque 4000 g € 665 € 16,50
abri-musée de St-Ghislain. La plupart des articles sont ;500 250 g € 150 € 350 jusque 5000 g € 7.50 € 16,50
également disponibles lors des voyages ou activités di-  jysq.e 350 g € 150 € 350 B ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT

Verses.
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