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Ily a 20 ans, la SNCB connaissait une

~ mutation profonde dans l'organisation du
service des trains de voyageurs. La restructuration
fut baptisée "Plan IC-IR". De nombreuses lignes, gares et hal-

tes disparaissaient sous prétexte de manque de rentabilite.

Le PFT a choisi de les faire revivre en images, par |'édition d'un livre au format
A4. Quatre cents photos en noir et blanc et en couleurs présentent ces arréts
disparus; un texte simple, bilingue francais-néerlandais, retrace la nécessité de

ce plan et ses consequences.

Format : 210 x 297 mm
Nombre de pages : 216
Nombre de photos : 400

Langue :
Prix :
Poids :

Communication : IC-IR

bilingue frangais - néerlandais
€ 35,00
1250 g (frais d’envoi, voir page 67)

" Edtorial

Vous avez été nombreux d soutenir notre association
par le renowellement de votre abonnement d la
revue ainsi que par votre participation d la journée
Portes Owertes de Saint-Ghislain du Il décembre
dernier.

Plus que jamais, les animateurs essaient de satistai-
re les demandes des amateurs, aussi bien en terme
de voyages que dactivités ou de publications; clest
sans doute cet acharnement qui permettra un jour
au PFT d'étre reconnu pour laction de sauwvegarde
de la mémoaire ferroviaire et pour la promotion du
rail en général qu'il méne maintenant depuis prés de
vingt ans !

A lactif de lannée écoulée, il faut bien entendu men-
tionner le conventionnement de la figne (28, la poursui-
te des travaux au Musée du Rail la restauration du
maténiel avec [arrivée de la 594], la publication de six
revues et dun livre, [organisation de cing voyages pour
les amateurs, et dun inoubliable périple en Chine !

L'année 2005 ne sera pas en reste, puisquil est do-
res et déjd préw la parution de deux owrages et
bien sir, le retour tant attendu de la P8 roumaine !

Merci encore d vous, fidéles lecteurs, de nous soute-
nir dans potre action,

N'hésitez pas a nous formuler vos suggestions, re-
marques et griefs pour que, tout au long de fannée,

A

Petites annonces

PFT-agenda

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins : € 15/ piéce

Annonce commerciale : € 25 par surface

de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25/ piece.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

CHERCHE : L'association frangaise d'ama-
teurs BB22388 basée a Somain (Nord) envi-
sage de réaliser un réseau miniature modu-
laire représentant la région frontaliére de Pé-
ruwelz/Somain. Elle recherche des amateurs
susceptibles de participer a ce projet. Ren-
seignements : Association BB 22388, rue
Anatole France 83, F-59490 SOMAIN.

® : +33.3.27.86.71.36. +32.(0)15/31.00.95.

Musée du Tram de
Villers-devant-Orval

Suite a I'annonce parue dans le EN
LIGNES 64 page 2, veillez noter les
coordonnees suivantes :

= : 061/31.27.26 - FAX : 061/31.27.09

® musée : 061/32.01.66

& : www.vicinalorval.be.tf
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- Samedi 2 avril : voyage PFT

- Samedi 30 avril : grande bourse d'é-
change de photos et modéles réduits au
Musée du Rail de Saint-Ghislain.

- Samedi 14 mai : voyage PFT

- Samedi 25 juin : voyage PFT

- Du 14 au 24 juillet 2005 : grand voya-
ge PFT dans les pays Baltes. Voir page 8.

- Samedi 6 ao(t : voyage PFT

- Samedi 10 et dimanche 11 septembre :
Journées du Patrimoine; ouverture du
Musée du Rail de Saint-Ghislain.

- Samedi 26 novembre : animations en
collaboration avec la Ville de Saint-Ghis-
lain; ouverture du Musée du Rail.

N'oublions pas les circulations inten-
sives de juin a septembre sur la ligne
touristique de la Vallée du Bocq !
Horaires dans notre prochain numé-
ro et sur : www.pfttsp.be/cfbocq

nous puissions toujours faire mieux !

Bonne lecture.

/~ PHOTO-THEME 64
Série indissociable de 10 photos couleurs
au format 10x15, montrant des autorails
(3e partie) sur des services, gares ou lignes
supprimés avec de la mise en oeuvre du
plan IC-IR.
Prix : € 10 + frais de port (voir page 67 -
poids : 75 g).
Communication : PHOTO-THEME 64

64-01 : 4603 et 4306 & Lessines

64-02 : 4604 a Dergneau

64-03 : 4608 a Bellecourt

64-04 : 4609 et 6006 a Quiévrain

64-05 : 4610 a Lessines

64-06 : 46 devant la remise de Ath

64-07 : 4615 a Thulin

64-08 : 4618 a Trazegnies

64-09 : 4617 a Henripont

64-10 : 4619 a Courcelles

Rectifications

EN LI - e 3
ICE 15
Kdln-Hbf : 15.45/49
Frankfurt/Main : 16.58

: une erreur s'est glissée dans la grille horaire des ICE 15 et 17. Il faut :

ICE 17
Koln-Hbf : 18.45/49
Frankfurt/Main : 19.58
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COUVERTURE AVANT :

PHOTO 65-01

Le 26 janvier 1984, le 4509 affronte I'hiver en gare de Bertrix.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

POSTER CENTRAL
Le 4506 et le 4403 dans les environs de Biitgenbach, lors
du voyage d'adieu a la Vennbahn organisé par le PFT le 9 octobre 2004.

COUVERTURE ARRIERE
Le méme jour, les deux autorails posent pour la derniére
fois (?) parmi les signaux mécaniques de Sourbrodt.  Photos : PFT.
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Une vue aérienne du 4506 sur le viaduc de Moresnet, lors des navettes entre Montzen et les “Trois Bornes".

NOUVELLES DU PFT

ACTIVITES

VOYAGES
La saison 2004 s'est terminee par trois
journées de circulations intensives ; les
2 et 3 octobre, a l'initiative de I'ASBL Via
Gulia et en collaboration avec la SNCB,
le PFT a été sollicité pour assurer les
navettes en autorail entre Montzen et
les " Trois Bornes *, a I'entrée du tunnel
de Botselaer, dans le cadre de l'inaugu-
ration du viaduc de Moresnet.
Les deux autorails du PFT de grande
capacité - les 4506 et 4333 - devaient
ainsi étre affrétés pour ces journées; la
fragilité du mécanisme du 4333, au vu
des nombreux kilometres a parcourir, a
decide les organisateurs du PFT a de-
mander la collaboration du Stoom Cen-
trum Maldegem : c'est ainsi qu'on a pu
voir accouplés les 4506 et 4403, le pre-
mier en livrée rouge et jaune, le second
en dominante de bleu.
Inlassablement, pendant les deux jours,
les deux engins ont véhiculé un nombre
considérable de touristes, bien au-dela
des capacites prevues...

PHOTO 65-04 Le 4403 dans les environs
de Malmedy. A notre connaissance, c’est
la premiére fois qu'un 44 parcourait la
Vennbahn. Photo : PFT.
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Le samedi suivant, le 9 octobre, les deux
mémes engins, qui avaient été garés a
Kinkempois, ont parcouru, sans doute
pour une derniére fois, les deux lignes
de la Vennbahn encore accessibles. Les
deux autorails ont ainsi effectue les tra-
jets Trois-Ponts - Biillingen, Billingen -
Weywertz - Sourbrodt et Sourbrodt -
Trois-Ponts, sous un temps superbe-
ment ensoleillé malgré la metéo exécra-
ble annoncée ! D'inoubliables photos ont
été réalisées en de nombreux endroits

Michel HANSSENS, 3 octobre 2004.

et c'est avec un pincement de coeur que
les amateurs ont rejoint Trois-Ponts,
avec le sentiment d'avoir participe, une
fois encore, a la fermeture d'une ligne,
mythique de surcroit.

Ce n'est pas la premiére fois que le PFT
" ferme " la marche; citons entre autres
le dernier parcours sur Libramont - Bas-
togne (L163), Gouvy - Bastogne (L163),
Eupen - Raeren (L49), Dinant - Givet
(L154), Mons - Harmignies (L109), Re-
naix - Frasnes (L86).
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PHOTO 65-05 Les 4506 et 4403 immortalisés, pour la derniére fois (?), sur le célébre viaduc de Biitgenbach. Photo : PFT.

LE MATERIEL

Les travaux de restauration ont repris de
plus belle avec la saison hivernale, a
Schaerbeek principalement sur l'automo-
trice double 082, dont une des voitures
est quasiment achevee, et sur la 5183.
A Saint-Ghislain, c'est toujours la 9209
qui fait l'objet de soins attentifs de
quelgues amateurs; parallélement aux
travaux sur les locomotives, du petit
matériel est aussi mis a I'honneur,
comme un béati de signalisation Sie-
mens, en cours de restauration.

Et enfin, la P8 est presque de retour...
Les travaux a la locomotive ont éte ter-
minés le 5 décembre. Si le planning in-
itial est quelque peu retarde, c'est pour
mieux encore préparer le retour de cette
vénérable machine. Elle reviendra ainsi
peinte en livrée SNCB et non en livrée "
antirouille " comme prévu a l'origine. Il va
sans dire que les nombreux donateurs
seront avisés personnellement de la date
d'arrivée de la locomotive en Belgique,
ce qui ne pourra que confirmer que leurs
dons ont ete utilisés a bon escient !
Vous deésirez participer 7 N'hésitez pas
a rejoindre les équipes !

Pour Schaerbeek, contactez Pierre Her-
biet au +32.(0)475.71.20.28.

Pour Saint-Ghislain, c'est Philippe
Scholl au +32.(0)477.26.99.79; ou ren-
dez vous sur place un samedi pour vous
rendre compte directement !
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/ Pour mener a bien les colteux travaux de la P8, le PFT a ouvert un compte
bancaire affecté uniquement aux dons destines a la restauration de la P8 roumaine
230.084.

Des parts symboliques de € 250 sont attribuées chaque fois qu'un don de ce mon-
tant est effectué, en une ou plusieurs fois. Contrairement au fonds geré par la Fon-
dation Roi Baudouin (voir le Musée du Rail), les dons offerts pour la 230.084 ne don-
nent droit & aucune attestation fiscale ni aucun droit quelconque sur la locomotive.
Votre geneérosité a permis a ce jour de délivrer cinquante-six certificats de € 250.
Vous voulez faire un geste ? |l suffit de verser votre contribution sur le compte 035-
4029004-53 du PFT. (Pour les virements venant de [étranger, le code BIC de la
banque est GEBABEBB et le numéro complet du compte (IBAN) est BE53-0354-
\0290-045& Merci encore aux généreux donateurs.

Aprés d'énormes travaux de télerie, la restauration de la caisse de la voiture BD de
la 082 est en voie d’achévement. Schaerbeek, 20 novembre 2004. Photo : PFT.
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LIGNE 128 : SILENCE, ON TOURNE !
3> 3

_ R S iz
Le 17 septembre 2004, la 202.020 a joué les stars, en figurant dans le tournage d’un spot publicitaire pour un grand quo-

tidien flamand. Pour I'occasion, elle remorqua une rame formée de cinq tombereaux sur la ligne 128. Peut-étre I'amorce
d'une nouvelle carriére de Star du cinéma ? Depuis le mois de novembre, ce spot est diffusé dans les cinema.

1 PHOTO 65-06 La 202.020 et sa rame de tombereaux photographiées entre Braibant et Sovet. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

| Les cinéastes en action lors de répétitions de la scéne. Alain DEFECHEREUX.




PHOTO 65-07 La rame en route vers Dorinne-Durnal, ot il lui sera possible de rebrousser chemin. Alain DEFECHEREUX.

PHOTO 65-08 La star a Dorinne-Durnal. Rendez-vous dans les prochaines semaines sur les petits écrans.  Jean-Luc VANDERHAEGEN.




NOUVELLES DU PFT

LA LIGNE 128

Les mois d'hiver sont aussi mis a profit
pour entretenir la voie et ses abords, re-
mettre en état 700 métres de voies
entre Ciney et Halloy, et poursuivre le
remplacement de la voie au-dela de Do-
rinnes-Durnal. Le programme de circu-
lation pour I'année 2005 se précise éga-
lement : grace au conventionnement de
la ligne, le PFT peut maintenant faire
circuler ses trains touristiques en theo-
rie toute I'année. Néanmoins, a défaut
de garage adequat, les périodes de cir-
culations s'étendront sur 26 journées de
mai a septembre. Nous ne manguerons
évidemment pas de vous donner les ho-
raires en temps utile.

Vous voulez participer a I'exploitation de
la ligne 128 ? Contactez Alain Defeche-
reux au +32.(0)477.98.91.23.

LE MUSEE DU RAIL

Le samedi 11 décembre, le Musée du
Rail était ouvert a l'occasion des fétes
de fin d'année; l'amateur ferroviaire
pouvait ainsi acquérir les derniéres nou-
veautés du PFT et participer a la bourse
d'echange de photos et de trains minia-
tures organisée par la section "Modélis-
me". Cette méme section avait ouvert
toutes grandes les portes de ses lo-
caux, afin de montrer au public ses re-
seaux de trains miniatures et susciter
de nouvelles adheésions....

Petits et grands ont ainsi pu, une nou-
velle fois, découvrir les différentes fa-
cettes du PFT qui, par un programme
diversifié, espére attirer et fidéliser une
clientéle toujours plus nombreuse.

La section " Archives " a aussi vu le jour.
Il faut trier, classer, répertorier les cen-
taines de kilos de documents que le PFT
posséde pour qu'ils puissent un jour étre
mis a disposition des amateurs.

Tous les samedis, les bénévoles se re-
unissent a Saint-Ghislain pour restaurer
le matériel, rénover le Musée du Rail ou
participer aux activités "Modélisme".
Pourquoi pas vous ? Venez sur place ou
contactez Philippe  Scholl au
+32.(0)477.26.99.79. Il y a certainement
une place pour vous dans les équipes !

Le Musée du Rail et la Fondation Roi Baudouin

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a
ete soumis le projet de réhabilitation de |'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements
qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs de montants supérieurs
a € 30, et le montant du don est fiscalement déductible.

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le remplace-
ment de volets mecaniques, le remplacement de boiseries extérieures. Les prochains travaux, qui auraient di commencer en octobre,
concernent le renouvellement de la toiture du batiment principal.

Ceux qui sont venus nous rendre visite lors de nos journées “Portes Ouvertes” ont pu se rendre compte de la bonne utilisation de leurs dons.
Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés a 'aménagement du site de Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte 000-
0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a 1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de virement, il est indis-
pensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique".
Les dons peuvent aussi étre regus de I'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe
des institutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent étre obtenus en consultant le site Internet www.kbs-frb.be.

Un grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement recompenses par le

biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien.

e ——

Du 14 au 24 juillet 2005 : grand voyage PFT en
Russie, Biélorussie, Estonie, Lettonie et Lituanie

Lars LAENEN

Du 14 au 24 juillet 2005, le PFT vous convie
a un voyage exceptionnel a la découverte
des chemins de fer des pays baltes (Litua-
nie, Lettonie et Estonie), ainsi qu'une incur-
sion en Biélorussie et en Russie. Le voyage
se déroulera entierement a bord d'un train-
hétel qui comprendra des voitures-couchet-
tes, restaurants et salons, qui partira de
Brest. Au programme : visite de trés nom-
breux dépdts, arréts-photos en ligne, par-
COurs sur un réseau a voie étroite, etc.

Le prix dépend du nombre de participants
(minimum 25). Il est provisoirement fixé a
€ 1500 maximum. Ce prix comprend I'en-
semble du programme proposé et le loge-
ment en pension complete a bord du train.
En supplément, il faudra ajouter le prix du
voyage entre la Belgique et Brest, et retour,
celui des visas pour I'entrée en Russie et en
Bielorussie, et I'assurance obligatoire.

INFOS ET INSCRIPTION : PFT -
Boite postale 40 - 7000 MONS 1

=® +32.(0)2.380.72.62 ou
+32.(0)477.60.13.62

Lars LAENEN

K T

i

e




WAGON COUVERTDE 20 T

De 1947 a 1948, la SNCB mit en service 5500 nouveaux wa-
gons couverts modemes de 20 t a caisse en bois. lls étaient ré-
partis en deux sous-séries absolument identiques : les 455.000
a 459.999 et 460.000 a 499. En 1955, ils furent respectivement
renumeérotés dans les séries 4.422.000 a 4.426.999 (type
2211A), et 4.427.000 a 499 (type 2211B). Lors de I'application
des numeéros UIC, ils regurent le code lettre Gims et les nume-
ros 01 88 135 0 000 a 5.399 (type 2211A0), 21 88 135 5 400 a
499 (type 2211A1) et 21 88 135 7 800 a 899 (type 2211A9).

A partir du début des années soixante, leur caisse fut transfor-
mée avec des parois en panneaux Multiplex.

Dans les années septante, plus de la moitié des Gims fut af-
fectée aux transport de colis. Une bande jaune mentionnant en

Gims

vert “SNCB - COLIS “ - “NMBS - COLLI" fut peinte au milieu de
la caisse . lls étaient inventoriés dans le type 2211A2 (UIC 20
88 143 1 000 a 2 499) et 2211A3 (20 88 143 2 500 a 999).
D'autres furent affectés au transport d'explosifs : type 2211A4
- UIC 20/21 88 143 3 000 a 499. En outre, tous regurent le nou-
veau code lettre Gkkims.

En 1984, une série de 300 wagons fut formée a partir des
Gkklms encore utilisables, et prélevés des séries 2211A0 a 4.
Inventoriés dans le type 2211A5, ils étaient loués a BASF Ant-
werpen. Les derniers Gkklms furent réformés le 14 mai 1992.
Aujourd’hui, de nombreux wagons sont encore visibles un peu
partout sur le réseau, réutilisés comme locaux de service, avec
ou sans leurs essieux.

—

[]

Jf

——-

__ ases

PHOTO BD-189 Le Glms 4.422.400 avec sa caisse en bois d'origine, & Brugge, le 9 mai 1957.

et e
._;_,sza_lv | 140 -
JB0x58:5.6 T
=2 I Gims type 2211A0-1
T l | l ' TJ Effectif : 5500
B i J U ! ! Ancienn°: 455.000 & 460.499
i. | i“‘ﬁi puis 4.422.000 a 4.427.499
F ’H : I j il g Masse moyenne : 11,7t
’ [ 14 Charge utile : 21t
| ) ,  Surface duplancher: 2145 m?
| | _L* 1 (21,80 m? avec panneaux multiplex)
—F 2 Volume : 36,15 m?
Frein : d'origine a air

Bruno DEDONCKER, collection PFT.
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Actualite etrangere

Allemagne _ Ty
2 e
B Railion : réforme des 171 \ )
i
Le 13 aodt 2004, les derniéres locomo- S ' } {‘ -
tives de la série 171 de Railion ont été S e e
officiellement remplacées par des ma- : . =

chines des séries 185 et 189.

Les 171 étaient utilisées sur la Rube-
landbahn. Cette ligne reliant Blanken-
burg a Kénigshitte, dont le profil est
trés severe, a la particularite d'avoir éte
eélectrifiee en 25 kV 50 Hz par la DR en
1966 (voir a ce sujet le EN LIGNES 56
page 24). Ces CC de 126 t furent livrées
a 15 exemplaires par LEW en 1965.
Avec leur 3660 kW, elles pouvaient re-
morquer des charges de 300 t sur les
rampes de 63 %. a 40 km/h. Elles
etaient numerotées E 251 001 a 015 a
la DR, puis dans la série 171 de la DB
en 1992.

Garees en reserve, les deux derniéres
locomotives - les 171 002 et 003 - ont

circulé une derniere fois le 4 décembre PHOTO 65-09 Le 18 juillet 2002, la 171 003-7 évolue en gare de Blankenburg.
2004. Kristof AVONDS.
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Suppression des “Metropolitan”

Victimes de lourdes pertes, les Metropolitan circulant entre Kéln et Hamburg, ont été supprimés le 12 décembre 2004 et rem-
placés par des ICE. Les Metropolitan furent lancés le 1er aolt 1999 (voir EN LIGNES 40 page 18) par la société Metropolitan
Express Train GmbH, une filiale de la DB, dans le but de concurrencer 'avion. Avec seulement deux arréts intermédiaires a Dis-
seldorf et Essen, ils reliaient les deux cites en+/- 3h25, soit 40 minutes de moins que les IC classiques. Quatre aller-retours
etaient prévus. Tous étaient assurés par des rames reversibles de 7 voitures de grand standing, remorquées par les 101.130 et
101.131. D'autres relations étaient programmees, mais elles ne virent jamais le jour vu le peu de succes rencontré. Il faut pré-
ciser que le prix du billet pour un trajet simple Kéln - Hamburg était de € 90 !
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Le 29 aodt 1999, passage a KéIn-Deutz du MET 936 Hamburg - Kéin. Christian VANHECK.
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Danemark

ARRIVA : mise en service
des autorails LINT

La société ARRIVA exploitant le trafic
local des lignes autour de Esbjerg, a ré-
cemment mis en service les premiers
autorails Alstom du type LINT. Au total,
29 autorails doubles ont été comman-
dés. De nombreux autorails de ce genre
sont déja en service sur plusieurs re-
seaux privés, dont Syntus (voir EL 46
page 15), et a la DB (série 648).

PHOTO 65-10 En gare de Bramming, le
13 aodit 2004, croisement de deux trains
ARRIVA assurant le service sur la ligne.
A droite, le nouvel autorail LINT 12A +
12B; & gauche, un autorail MR
4213/4013 (ex. DSB).  Pierre HERBIET.

Pays-Bas

ShortLines repris par rdc

A la suite de difficultés financiéres, la
société privée ShortlLines a cessé son
exploitation en octobre 2004. L'ensem-
ble de ses activités et de son personnel
a immeédiatement été repris par
raildchem Benelux, une nouvelle fialiale
de r4c. Des huit locomotives de ShortLi-
nes, six sont reprises par r4c : les PB01,
PB02, PB17 (Class 66), SL2001,
SL2002 (G2000) et SL1201 (G12086),
tandis que les deux autres (1001 et
1002 - ex. V60 DR) ont été vendues a la
firme VSTR (Volker Stevin).

La société ShortLines fut fondee en
1997, et entama son exploitation com-
merciale le 13 juillet 1998.

La PB01 de ShortLines. Botlek, 17 fé-
vrier 2002. Arno VEENHOF.

B Norvége

La Di3.602 dans sa
version d’origine

Pour féter le 50e anniversai-
re des NoHAB en Norvege,
le Norsk Jernbanemuseum

cet évéenement en remettant
dans sa version originale la
Di3.602. Elle fut présentee
durant le week-end des 7 et
8 aolt, lors d'un petit ras-
semblement de matériel or-
ganisé a Hamar.

La Di3.602 fut le premier
“gros nez" livré aux NSB en
1954. Pour l'occasion, il
avait regu cette décoration
speciale et unique.

La Di3.602 au musée de
Hamar, le 8 aolit 2004.
Arno VEENHOF.
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ACTUALITE ETRANGERE

Italie

. Des Tcheques en ltalie

Depuis 2001, 48 locomotives des séries
752 et 753 des Chemins de fer
tchéques (CD) sont en activité aupres
de diverses societes privees italiennes.
Elles ont été acquises par Leon D'Oro,
une société spécialisée dans I'achat et
la révision d'engins moteurs, comme les
automotrices de la SNCB. Avant leur
départ de Tchéquie, elles ont été entie-
rement révisées par l'atelier privé de
CMKS a Nymburk, et renumérotées
dans les séries 752.5 et 753.7. Les
752.5 ont été équipées d'un moteur Die-
sel provenant de locomotives réformées
de la série 771, modifié et révisé. Les
753.7 ont regu un nouveau moteur Die-
sel Caterpillar 3512 B DITA SCAC, 12
cylindres en V, de 1455 kW.
Actuellement, dix-huit 753.7 sont en
service au FNME (voir EL 59 page 18),
huit 752.5 au FAS (Ferrovia Adriatico-
Sangritana - voir EL 53 page 26), deux
753.7 au ST (Sistemi Territoriali), quatre
753.7 chez HUPAC, deux 753.7 chez
RTC (Rail Traction Company) et une
752.5 au SFM (Strade Ferrate del Medi-
terraneo).

Ces engins typiques sont originaires
des séries. T478.3 et 4 des CSD (cons-
truction CKD 1968-1980). De par la
forme particuliere de leurs pare-brise, ils
sont surnommés “Goggles” ou “masque
de plongée”. Les pare-brise des auto-
motrices de la série 900 de la SNCB
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PHOTO 65-11

La D752-509 SF du SFM, a Alessandria, le 24 septembre 2004. Il s’agit

de I'ex. CD 753.153", ex. CD 753.305", ex. CSD. Derriére la machine, on apergoit une
des 7 locomotives du type G2000 acquise par le SFM et numérotée G2000 - 03 SF.

Pierre HERBIET.

Roumanie
. Des sociétés privées

Depuis quelques mois, plusieurs socie-
tés privées se sont installées en Rouma-
nie. Parmi celles-ci, on trouve “SER-
TRANS INVEST SA”, une société rou-
maine qui a obtenu un certificat pour la

PHOTO 65-12

type 062 - DA1, a Buzaii sur la ligne Clug - Arada, le 7 octobre 2004.

circulation sur les voies des CFR. Les
activités de SERVTRANS ont débute le
3 décembre 2002 et comprennent princi-
palement le transport de marchandises
(produits chimiques et métalurgiques, ci-
ment, sable, scories), ainsi que le leas-
ing de wagons et de locomotives. La
traction est assurée par des locomotives
Diesel des séries 60 et 80, et par des
électriques 060EA rachetées aux CFR.

Un train de ciment remorqué par deux locomotives SERVTRANS du

Pierre HERBIET.




La société polonaise CTL Rail (Chem Trans Logistic - voir EL 63 p. 24) a acquis cinq locomotives de la série 2100 de la défunte so-
ciété allemande KEG, laquelle fut déclarée en faillite le 31 janvier 2004 (voir EL 62 p. 32). Il s’agit d’engins roumains du type 060 DA
qui avaient été rachetés par le KEG aux CFR de 1999 & 2000 (26 unités numérotées KEG 2101 & 2126 - voir EL 56 p. 21). Les machi-
nes ont été numérotées ST43 - R001 & R0OO5 (les chemins de fer polonais possédent plusieurs centaines d’engins identiques, inven-
toriés dans la série ST43 des PKP). Le 25 septembre 2004, les ST43 - R002 et R001 se trouvaient 4 Bydgoszcz Wschod.

Une nouvelle société privée a récemment vu le jour en Pologne : LOTOS. Elle fait partie du groupe de la raffinerie de Gdansk et pos-
séde plusieurs locomotives Diesel acquises aux PKP : sept SM42, la SM48-310, la 060DA6123 (ex. ST43) et la M62-1726 (ex. ST44).
Notre document montre la 060DA - 6123 et la M62-1726 a Bydgoszcz Glowna, le 11 septembre 2004. Gregorz KOTILAVZ.




ACTUALITE ETRANGERE

Luxembourg
B Révolution aux CFL

Ces derniers mois, le parc roulant des
CFL connait une metamorphose sans
précédent depuis prés de 50 ans, avec
l'arrivée massive de nouveaux matériels
de toutes sortes, correspondant & un re-
nouvellement quasi complet du parc
voyageurs. Ceci fait partie d'un ambitieux
programme et d'une volonté politique de
favoriser les transports en commun.

Locomotives séries 4000

La livraison des nouvelles locomoti-
ves de la série 4000, commandées a
20 exemplaires, a débuté le 24 sep-
tembre 2004 avec I'arrivée des 4001,
4002 et 4003. Elles furent suivies par
les 4004 a 4006 le 1er octobre, les
4007 a 4009 le 5 novembre, et les
4010 4 4012 le 3 décembre 2004.
Ces machines du type TRAXX de Bom-
bardier, bitension 15 et 25 kV (voir EN
LIGNES 59 page 19), sont semblables
aux 185 de la DB. Rapidement, les pre-
mieres unités ont été mises en service,
tant en trafic voyageurs que marchandi-
ses. |l faut préciser que les 4000 sont
identiques aux six locomotives 185-519
4 524 prises en leasing par les CFL de-
puis juillet 2003 a la societé Locomotion
Capital (voir EN LIGNES 58 page 14),
ce qui a permis de réduire considéra-
blement les initiations du personnel, les
essais et les mises au point.
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Le 1er octobre 2004, arrivée au Grand-Duché de Luxembourg des nouvelles 4004,

4005 et 4006, ici 8 Wasserbillig.

Il est déja programmé de confier aux
4000 la traction de trains de marchan-
dises jusque Kaln.

Automotrices série Z 2200

Les nouvelles automotrices triples de
la série 2200 sont apparues sur le ré-
seau en mai 2004. Construites par Als-
tom en consortium avec Bombardier,
elles sont similaires aux TER2NNG de
la SNCF (séries 24500 et 26500). Leur
mise en service a débuté beaucoup
plus lentement que pour les 4000.
Cela s’explique par le fait que leur li-
vraison est étalée jusqu'en 2006 (trois
rames en 2004, six en 2005 et trois en
2006), et gu'il s'agit ici d'un materiel
entierement nouveau. En service de-
puis le 2 novembre 2004, elles assu-

Les 4000 des CFL sont semblables aux six 185 louées depuis juillet 2003. Dépo6t de Luxembourg, 28 septembre 2004. Christian SMITZ.

-

Serge PLETGEN.

rent notamment les trains Luxembourg
- Longwy auparavant assures par des
rames tractées (voitures Wegmann et
locomotives 3600 ou 3000). Leur
homologation pour la circulation sur le
réseau francais était en fait incluse
dans le contrat d'achat.

Voitures a deux niveaux

Les CFL ont commandé a Bombardier
une série de 85 voitures a deux ni-
veaux, dont 15 pourvues d'une cabine
de conduite, pour former des rames re-
versibles desservies par les nouvelles
locomotives de la série 4000. La pre-
miére rame est arrivée au Grand-Duché
le 16 octobre 2004. A la fin du mois de
novembre une trentaine de voitures
étaient déja livrees.
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Leur mise en service s'opere rapide-
ment, puisque dés la fin du mois d'oc-
tobre une rame etait déja active.

En vue de leur autorisation de circula-
tion en Belgique, une rame encadrée
par deux locomotives de la serie 3000 a
été testée au Bois de Coucou a Silly le
samedi 27 novembre 2004. Une autre
rame encadrée par une 3000 et une
4000 a effectué des parcours d’homolo-
gation sous 25 kV a Graide le samedi 11
et le dimanche 12 décembre 2004.
Depuis le 12 décembre, elles penetrent
en Belgique jusqu'a Gouvy.

Réforme du matériel ancien

L'arrivée du nouveau matériel n'est bien
slr pas sans conséquence sur le mate-
riel ancien. Les trois derniéres locomoti-
ves de la série 3600 (3602, 3603 et
3612) ont perdu leur roulement le 12 dé-
cembre 2004. La plupart des trains
etaient en fait déja assurés par d’autres
séries depuis le mois de septembre, a
I'exclusion des trains avec interpénétra-
tion en Belgique : trains 6915 Luxem-
bourg - Athus, 6942 Athus - Luxem-
bourg et 3818 Luxembourg - Gouvy.
Leurs derniers services voyageurs vers
Longwy ont eté repris le 2 novembre
2004 par les Z 2200, tandis que la rela-
tion marchandises qu'elles assuraient
toujours vers Longwy devenait facultati-
ve, l'usine de Longwy fermant ses por-
tes le 28 février prochain.

Ces trois rescapées sont conservées en
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PHOTO 65-13 Le 28 octobre, la 4003 quitte Luxembourg en téte d'un IR vers Trois-

vierges composé de nouvelles voitures a deux niveaux.

réserve jusqu'au dimanche 30 janvier
2005. Ce jour la une féte d'adieu devrait
avoir lieu, avec peut-étre leur engage-
ment en trafic regulier.

Notons encore que la 3608 sera préser-
vée a titre historique.

Les voitures Wegmann sont rapide-
ment réformées par l'arrivée des nou-
velles voitures a deux niveaux. Un pre-
mier lot a déja été mis hors service en
novembre, tandis qu'un ferrailleur a
déja remis prix pour leur ferraillage. A
noter que la filiale NEG des CFL est in-

William BOECKX.

téressee par l'acquisition de quelques
voitures, ainsi que le “Train 1900” (5
voitures). Rappelons que les Weg-
mann, construites a 60 unités, furent
mises en service de 1965 a 1967.

Autres engins sur la sellette : les auto-
motrices Inox des séries 251 a 256 (la
254 a été réformée accidentellement) et
261-262, communement baptisées
“Moulinex’, qui seront toutes radiées
dans les prochains jours; citons aussi
les 19 locomotives de la serie 3000 qui
devraient étre vendues a la SNCB.

Le 5 novembre 2004, passage a Walferdange de I'IR 3735 Troisvierges - Luxembourg, mené par la 4003. Cette composition - 4000
+ voitures Wegmann - risque de devenir trés rapidement exceptionnelle.

Emile BECKER.




France

=i De Corail a Teoz

Aprés avoir connu la vague Corail au
cours des années 80, la France connait
aujourd’hui la vogue TEOZ, ces élé-
ments Corail entierement recondition-
nés sur la base de concepts largement
innovants tant du point de vue de la li-
vrée que de la décoration et des amé-
nagements intérieurs (espaces dé-
diés...), comme des services (plateaux-
repas...). Amorceé a l'automne 2003, I'é-
quipement des principaux axes ignores

Le train 1009 Paris - Strasbourg, composé de deux segments (14 voitures TEOZ). Remilly, 28 juin 2004.

par les TGV bat desormais son plein :
apres Paris - Clermont-Ferrand fin
2003, suivi de Paris - Strasbourg au
cours de I'été 2004, c'est Paris - Tou-
louse qui découvre progressivement le
nouveau fleuron de Grandes Lignes. En
attendant septembre 2005 qui verra ce
matériel haut en couleurs effectuer la
liaison entre Atlantique et Méditerranée.
A cette date, pas moins de 38 segments
de 7 voitures (chaque segment compor-
te 1 A%2u, 1 A8Su, 1 B®Su, 3 Bdu, 1
B7tu), dont trois de reserve, seront en
service, soit :

- 5 sur Paris - Clermont-Ferrand (24 al-

lers-retours par semaine);

TO 65-14

novembre 2004,
les Z 2200 remplacent les
rames tractées (3600 + Weg-
mann) qui assuraient les
trains Luxembourg - Longwy.
Le 8 novembre, le train 7862
en provenance de Luxem-
bourg, assuré par la Z2201,
vient d’arriver a Longwy.
Pierre HERBIET.

- 15 sur Paris - Strasbourg (45 allers-
retours par semaine;
- 13 sur Paris - Limoges - Brive - Tou-
louse (43 allers-retours par semaine);
- 5 sur Bordeaux - Nice pour un aller-
retour quotidien.
Globalement, et toujours en date de
septembre 2005, ces 38 segments as-
sureront une moyenne quotidienne de
34 trains dont 54 % sous forme de
rames doubles, chaque segment par-
courant alors une moyenne de 758 km.
Les segments livrés fin 2005 profiteront
a Bordeaux - Nice, qui verra a son tour
son offre étoffée.
Gilbert LAURENT.

Gilbert LAURENT.




Le prestigieuses CC 6500 ont été arrétées plus vite encore que prévu. Seule une dizaine de rescapées sont conservées jusqu'en
juin 2005, mais sans roulement. La CC 6501 en téte de l'international 212 “Palatino” Roma - Paris. Sens, 19 aodt 1997.

Gilbert LAURENT.

Les CC 6500 au bord du
gouffre

La carriere des 6500 s'est arrétée en-
core plus brutalement que prévu : cer-
tes, comme annoncé dans EN L/-
GNES 64, une dizaine de rescapées
sont passées a travers les mailles du
filet lors de la mise en place du ser-

vice d’hiver, et vont rester en parc jus-
qu’en juin 2005. Mais il ne s'agit la
que d'un mirage : contrairement au
pronostic qui prevoyait que Fret SNCF
les engage désormais sur I'axe Sibe-
lin - Modane a raison d'une demi-dou-
zaine de journées, aucun roulement
ne leur a finalement été attribué. Bilan
: en méme temps que quarante jour-

nées de roulement auront changé de
main, pas moins de 65 de ces presti-
gieux engins auront laché prise en
I'espace de six mois. Et il ne s’agit la
que l'un des aspects de la profonde
mutation en cours du parc fret : le sort
prochain des 16500 serait a peine
plus enviable...

Gilbert LAURENT.

B Etranger en bref...

PAYS-BAS

® La 6704 (ex. 6392 SNCB) de ACTS a
été ferraillée en octobre 2004 a Dor-
drecht. Pour rappel, cette machine fut
gravement endommagee lors d'un tam-
ponnement avec la 6703 (ex. 6391
SNCB) a Kijfhoek le 5 mai 2002.

ALLEMAGNE-RUSSIE
e Les Chemins de fer allemands et rus-
ses ont signé un accord de coopération
en vue de créer un axe marchandises
via le Transsibérien, pour le transport de
conteneurs entre I'Europe, la Russie, La
Chine et I'Asie. Cette joint-venture 50/50
devrait permettre d'ici quelques années
de concurrencer le trafic maritime entre
I'Asie et I'Europe, en ramenant la duree
du voyage de 4 a 5 semaines pour les
bateaux a 3 semaines pour le rail.

En trafic voyageur, un nouveau train de
luxe assuré par une rame Talgo a écar-

tement variable sera mis en marche, en
principe dans le courant de 2005, entre
Berlin et St. Petersburg, via Kaliningrad,
Riga, Tallinn et Vilnius.

e Encore une societé en faillite :
Schauffele Schienenverkehrs GmbH &
Co. Fondée le 6 mars 1997, elle était
spécialisée dans la traction de trains de
matériaux de construction, principale-
ment dans la région de Berlin.

® Avec plus d'un an de retard, le trafic
voyageurs a été réinstauré entre Stol-
berg et Weisweiler via Eschweiler le 11
septembre 2004 (voir EL 55 page 17).
Exploité par Euregiobahn, le service est
assuré par les autorails Talent de la
série 643.2, par la prolongation de la re-
lation (Heerlen-) Aachen - Stolberg,
avec une frequence de 30 minutes.
Deux autorails circulent accouplés jus-
qu'a Stoberg ol ils sont scindes. Le
premier continue vers Stolberg-Alstadt,
le second poursuit jusqu'a Weisweiler.

SLOVENIE

® Les Chemins de fer slovénes (SZ)
créeront prochainement une relation
marchandises vers la Turquie, entre
Ljubljana et Istanbul. Un accord de co-
opération sera signé avec les chemins
de fer croates, serbes, bulgares et
turcs. Le service sera de grande qualité
et devrait relier les deux villes en 60
heures, avec des connections vers ['lta-
lie, I'Allemagne et la Tchéquie. Les SZ
estiment que cette relation devrait gé-
nérer un volume annuel de 40.000 t.
Dans le futur, les SZ envisagent |'exten-
sion du service vers I'lran, I'lrak, la Syrie
et méme le Kazakhstan et la Chine.

LUXEMBOURG

e La filiale NEG des CFL a racheté
deux “gros nez” danois : les MY 1154
et 1158 du Vestbanen (ex. MY 1154 et
1158 DSB). Elles sont principalement
utilisées a la remorque d'un train d'a-
luminium entre Tender et Grena au
Danemark.
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Luxembourg : un chantier hors du commun

Durant une bonne partie du mois
d'octobre et jusqu’'au 7 novembre
2004, un important chantier de re-
nouvellement de voie a opéré sur la
ligne 4 Oetrange - Syren - Berchem.

Cette courte section a voie unique (ligne
4 des CFL) permet aux trains de mar-
chandises de et vers Wasserbillig et I'Al-
lemagne de contourner la ville de
Luxembourg, et ainsi de délester non
seulement la gare de Luxembourg,
mais également la section Oetrange -
Luxembourg de la ligne 3 établie a voie
unique et en forte rampe (16 %.). Elle se
détache de la ligne 3 a la sortie de la
gare d'Oetrange. A Fentange, elle se di-
vise en deux branches pour se raccor-
der a la ligne 6 Luxembourg - Bettem-
bourg. La premiére branche se dirige
vers Berchem, la seconde remonte vers
Luxembourg-Triage. Une voie d'évite-
ment est établie & Syren. Peu apres
Syren, la ligne traverse un des plus
longs tunnels des CFL. Cette ligne peut
également servir d'itinéraire de détour-
nement pour le trafic voyageurs en cas
de problemes sur le trongon Oetrange -
Luxembourg de la ligne 3.

Longue de 12,200 km, elle fut construi-
te sans autorisation par les Allemands
durant la Premiére Guerre mondiale et
fut mise en service en novembre 1918,
quelques jours avant I'Armistice. Il fallut
toutefois attendre le 1er septembre
1940 pour voir la mise en service du
raccordement vers Berchem, dont la
construction fut assurée, une fois enco-
re, par les Allemands dés le debut de
I'occupation du Grand Duche.

EN LIGNES 65

PHOTO 65-15 Un train de traverses vient de quitter la gare de Wasserbillig et se di-
rige vers Luxembourg. En téte, les V170 1131 et 1138. A droite, on apergoit la voie
unique de la ligne 3a se dirigeant vers Mertert. Pierre HERBIET, 29 octobre 2004.

Troisvierges Wasserbillig

Arlon
Oetrange

Luxembourg

Y Fentage
Berchem

Bettembourg

Retour vers Luxembourg-Triage d'une rame transportant les anciennes traverses de
la ligne 4. Remorqué en triple traction par les V170 1138 + 1131 + 1143 (cette dernié-
re habillée dans la livrée d'origine danoise), le train est ici visible dans la courbe de
Fentange en direction de Luxembourg. Pierre HERBIET, 29 octobre 2004.
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PHOTO 65-16 Un train de ballast vide traverse a4 grande vitesse la gare de Sandweiler et se dirige vers Luxembourg, par la ligne

3. Les moteurs Diesel des V170 1131 et 1138 tournent a plein régime, cette section de la ligne 3 Wasserbillig - Luxembourg étant
établie a simple voie en rampe de 16 %.. La gare dispose d’'une voie d’évitement.

Elle fut une des premiéres lignes CFL
electrifiee en 25 kV, mise sous tension le
17 février 1959 (en fait, cette électrification
concernait litinéraire Luxembourg - Fen-
tange - Syren - Oetrange - Wasserbillig).

Les travaux concernerent le renouvelle-
ment complet de la voie (traverses et bal-
last). Le coté insolite de ce chantier fut I'u-
tilisation de cing “gros nez" originaires du
Danemark, utilisés par la société de tra-
vaux de voie allemande "“Eischholz Ver-
kehr & Logistic GmbH" (EIVEL). De plus,
les trains de traverses en provenance d'Al-
lemagne furent tractés jusqu'a Wasserbillig
par la locomotive historique E94.158 ap-
partenant a Barbara Pirch, la plus célébre

conductrice de trains allemande !

Les six “gros nez" présents étaient les
V170 1125, 1131, 1138, 1142, 1143 et
1151. Ces machines font parties des 10
MY des Chemins de fer danois acquises
en 1999 par le NEG, puis revendues le 9
decembre 2000 a la societe “Locomotion
Service”. Par apres, les V170 1131,
1138, 1142 et 1143 ont été rachetés par
Eischholz. La V170 1125, toujours pro-
priété de Locomotion Service est prise
en location par Eischholz.

Sur le chantier, elles étaient utilisées
pour remorquer les trains de traverses,
de ballast et pour amener le train de re-
nouvellement sur le chantier.

Jean-Luc VANDERHAEGEN, 30 octobre 2004.

Le ballast était chargé en deux points : &
Oetrange et a Luxembourg-Triage. Dés
qu'un train était chargé, il était envoyé en
ligne pour ballaster la nouvelle voie. Les
trains en provenance d’'Oetrange étaient
remorqués par une seule machine; les
rames chargées a Luxembourg étaient
dirigées vers Oetrange via la ligne
Luxembourg - Wasserbillig. lls étaient
toujours tractés en double traction, afin
de pouvoir gravir la section en rampe de
16 %o entre Oetrange et Luxembourg
lors de leur retour a vide.

Ce trafic de ballast donna lieu a un véri-
table festival de “gros nez”, en particulier
en gare d'Oetrange. Du jamais vu !

PHOTO 65-17 Arrivée a Oetrange de la méme rame, cette fois chargée de ballast. Aprés changement de front de la premiére lo-
comotive, il sera expédié sur la ligne 4 pour déchargement.
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Yves STEENEBRUGGEN, 30 octobre 2004.
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Le 31 octobre 2004, un train de traverses vide remorqué par la V170 1138, en provenance de Luxembourg et a destination de Was-
serbillig, traverse le viaduc de Pulvermiihle. Emile BECKER.

PHOTO 65-19 Croisement de deux locomotives étrangéres a Oetrange. A gauche, un IC Trier - Luxembourg remorqué par la 181
219-7 de la DB. A droite, la V170 1142 de Eischholz. La Société Eischholz , a été fondée en 2002. Elle est spécialisée dans les tra-
vaux de voie, la logistique et la planification de travaux, ainsi que le transport de matériel de construction (traverses, ballast, etc.).
Pierre HERBIET.
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PHOTO 65-20 Le 29 octobre 2004, la V170 1125 améne le train de renouvellement des voies sur le chantier de la ligne 4, ici a
Moutfort. Sur les cinq “gros nez” présents sur le chantier, la V170 1125 était la seule n’appartenant pas & Eischholz, mais prise
en leasing aupreés de la société Locomotion Capital. Pierre HERBIET.

PHOTO 65-21 Le 30 octobre 2004, une courte rame de ballast s'appréte a ballaster la ligne 4. Le train, mené par la V170 1142,
passe ici a Moutfort. Yves STEENEBRUGGEN.




LIVRAISONS

La date communiguée est celle de
la réception partielle provisoire.

: 09-07-04
7843 :
7844 :
7845 :
7846 :
7847 :
7848 :
7849 :
7850 :
7851 .

7842

19-07-04
31-08-04
10-09-04
20-09-04
30-09-04
11-10-04
20-10-04
29-10-04
10-11-04

ENGINS RADIES

6269 :
7303 :
7304 :
7305 :
7309 :
7317 :
7320 :
7322 :
7323 :
7324 ;
7325 :
7326 :
7327 :
7331 ;

01-11-04 NK

12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR
12-12-04 GCR

6246 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6250 : FKR - FNND (TUC-Rail)
6253 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6254 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6256 : FKR - FNND (TUC-Rail)
6260 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6268 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6277 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6281 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6283 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6294 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6296 : FKR - FNND (TUC-Rail)
6297 : FKR - FNND (TUC-Rail)
6299 : FKR - FNND (TUC-Rail)
6315 : FKR - FNND (TUC-Rail)
6331 : FKR - FNND (TUC-Rail)
7337 : FKR - GCR

7339 : MKM - GCR

7349, 7358 : FKR - GCR

7361 & 7364 : FKR - GCR
7366 : FHS - GCR

7369 : FKR - GCR

7374 ; FHS - GCR

7719 & 7722 : FNND - FKR
7730 4 7735 : GCR - FKR
7812 : FKR =+ GCR

7813, 7814 : FNND - GCR
7825 & 7830 : FKR - GCR
7831,7832 : FNND - GCR

MISE EN PARC

7354, 7355, 7356, 7359, 7360, 7367, | CW MA :Cent. Werkpl. Mechelen

7368, 7370, 7375, 8213, 8222, 8229,

FBM :

Bruxelles-Midi

MUTATIONS (12-12-2004)

6204 : FKR - FNND (TUC-Rail)
6221 : GCR - FNND (TUC-Rail)
6244 : FKR - FNND (TUC-Rail)

Locomotives électriques

séries 12 et 436000 SNCF

® Comme déja indiqué dans notre pre-
cedent numeéro, depuis le 12 décembre
2004, le nouveau roulement B9 des lo-
comotives de la série 12 est mixte avec
les machines de la série 436000 de la
SNCEF. Il ne comporte pas 13 mais bien
22 journées. Dans I'ensemble, on cons-
tate un nouvelle diminution des échan-
ges de traction, les locomotives remor-
guant de bout en bout le train. Les 12 et
436000 atteignent ainsi, entre autres, la

6210, 6212, 6216, 6229, 6231, 6236, ABREVIATIONS
6262, 6263, 6264, 6288, 6319, 7338, AACH : Aachen- Hbf
7341, 7343, 7350, 7351, 7352, 7353, AMB :

Ambérieux

frontiere allemande (Montzen), Kinkem-
pois, et le port d'Antwerpen. Le roule-
ment est publié a la page ci-contre. Les
services B911 et 919 sont assurés par
les 12, les B920 a 934 par les 436000.

série 14

@ || semblerait que I'on réfléchisse dans
les hautes spheres de la SNCB a rem-
placer la commande prévue de locomo-
tives de la série 14 par I'achat de nou-
velles machines Diesel de grande puis-
sance. Les raisons invoquees sont le
fait que la SNCB dispose actuellement
d'assez d'engins autorisés a circuler sur

8231, 8238, 8244, 8246, 8247, 8249, i Shayelet
8250, 8251 et 8253, E(E:g : ggﬁglﬂ'o"sw
SORTIES DE REVISION EEgG _ gzrr?if‘G‘g’é‘d“;f:n
756 : 29-10-04 M 2 3
769 : 15-10-04 M FGZH : Gent-Zeehaven
’ FHS : Hasselt
VENTES FHT : Herentals
FIZ : Muizen
2207, 6220, 6287, 6301, 6322, 7308, FKR: Merelbek
7312, 7315, 7334 : ferrailleur Van | L\ Le’;ne °
Heygem a Charleroi e Lgs 8:5
9107 : 11-04 SATI Ap ) Mo“n"‘s
31;(5} ::g: g:E FNND : Antwerpen-Noord
915?: 11-04 SATI FRBB : Ruisbroeck
: FSR: Schaerbeek
DEMOLITIONS gﬁﬁ ; 3;?‘;';;?"8”"
galle . 1O MMRNGY GWK : Welkenraedt
i, e21&; 2215, 2222, (2832, |/ INF : Direction Infrastructure
2238 : 10/11-04 Ronet 5
2239 : 11-04 Aub bele . adiione
SRm o R“ a’t‘ge LKV :  Kortrijk-Vorming
TS one: LT: révision technique1
5184 : 12-04 Ronet LNC Monceali
5317 : 12-04 Ronet M : modemisée
5905 : 11-04 Aubange MkM Stookem
5945 : 11-04 Aubange MOD : Modane (F)
6279 : 12-04 Ronet NK Kinkempois
8230 : 10-04 Aubange NH:  Hermalle-sous-Huy
Rl : révision intermédiaire

RG : révision générale
UM :  en unité multiple
© ... @: lundi.....dimanche

les réseaux limitrophes (séries 12 et 13
vers la France, séries 11, 25.5 et 77
ATB vers les Pays-Bas, séries 55 ATB
et 77 ATB vers I'Allemagne); par contre,
I'acquisition de nouvelles Diesel per-
mettrait de remorquer de bout en bout
les trains sans rupture de charge, par
exemple d'un quai du port d'Antwerpen
jusque dans une usine en Allemagne, la
ou les installations ne sont pas électri-
fiées.

Série 18

® | 'utilisation de la 1801 pour tester I'é-
quipement électrique des voitures sor-
tant de révision de |'Atelier Central de
Salzinnes a cessé en octobre 2004. En
outre, la 1804 qui servait d'écran contre
les éclaboussures provoquées par le
car-wash se trouvant dans l'atelier de
Kinkempois, a eté remplacée par la
1502 qui, de par sa longueur plus cour-
te, permet un gain de place... Triste fin
pour ces prestigieux engins...

Le 30 septembre 2004, la 2554 a été vic-
time d’une collision avec |'automotrice
8728 des NS en gare de Roosendaal.
Malgré les dégéats fort importants a la
cabine de conduite et a la partie avant
du chassis, et malgré son grand age, il
semblerait qu’elle soit réparée vu que
tous les frais seraient pris en charge par
l'assurance adverse. La 2554 a Essen, le
1er octobre 2004. Marc BAELEMANS.



ACTUALITE BELGE

ROULEMENT DES LOCOMOTIVES DES SERIES 12 SNCB ET 436000 SNCF

Les services B911 et 919 sont assurés par les 12, les B920 a 934 par les 436000. Seuls sont repris les lrains de jour.

B911
44818 @-® : Gent-Zeehaven 07.00 - Somain 10.10
44841 @-® : Somain 11.20 - Gent-Zeehaven 16.00
48850 @-® : Gent-Zeehaven 17.00 - Lille-Délivrance 18.42

B912
44817 ©-® : Somain 16.00 - Monceau 19.21
43111 @ : Maubeuge 08.4 - Ronet 09.50, a vide Charleroi-Sud

B913
43111 @-® : Aulnoye 08.18 - Ronet 09.50, a vide Chatelet
47842 @-® : Chatelet 11.35 - Aulnoye 12.50
48863 @-® : Aulnoye 13.40 - Chatelet 14.57

B914
45450 ©-@®@ : Zeebrugge 13.15 - Frethun 16.50
49421 ©-©® : Frethun 19.00 - Kortrijk-Vorming 20.50

B915
47885 @-® : Lille-Délivrance 07.16 - Gent-Zeehaven 08.59
47834 @-® : Gent-Zeehaven 10.09 - Somain 14.01, a vide Lille-D.
47849 @-® : Lille-Délivrance 18.08 - Gent-Zeehven 19.50

B916
44888 @@ : Antwerpen-Schijnpoort 09.36 - Lille-Délivrance 12.47

B917
47879 @-0® : Aulnoye 07.10 - Antwerpen-Lillo 10.40
49850 @-®@ : Antwerpen-Lillo 12.01 - Aulnoye 15.13

B918

49478 @-® : Lille-Délivrance 10.14 - Gent-Zeehaven 11.51
47814 O@@® : Gent-Zeehaven 13.09 - Lille-Délivrance 14.48
47880 @@ : Gent-Zeehaven 13.09 - Lille-Délivrance 14.48
42452 @ : Kortrijk 14.03 - Frethun 15.56

47841 ©-® : Lille-Délivrance 16.16 - Gent-Zeehaven 18.00
42455 @ : Frethun 16.50 - Kortrijk 18.35

47820 ®-® : Gent-Zeehaven 19.10 - Lille-Délivrance 20.57

B919
41803 @-® : Aulnoye 10.00 - Antwerpen-Noord 13.00 (via Mons)
41872 @-®@ : Antwerpen-Noord 18.00 - Aulnoye 20.51 (via Mons)

B920
49833 @-@ :
49836 ©-@ :

B921
49835 ©-O :
49838 ©-O :

Grande Scynthe 04.20 - Kinkemp. 11.31 (via FMC, FCR)
Kinkemp. 13.07 - Grande Scynthe 19.30 (via FCR, FMC)

Grande Scynthe 01.30 - Kinkemp. 07.38 (via FMC, FCR)
Kinkemp. 09.01 - Grande Scynthe 15.48 (via FCR, FMC)

B922
44231 ©-0©
49826 ©-©®
48859 ©-0©
B923
44832 @-®
44481 @-®
44482 @-®
B924
48819 0-@®
47812 ©-G@
B925
47805 @-® : Aulnoye 08.00 - Schaerbeek 10.15 (@ : ZAND 11.18),
@® a vide ZAND
47828 @-® : Antwerpen-Zandvliet 12.30 - Aulnoye 17.45 (via FDD)

B926
48855 @-® : Aulnoye 07.31 - Chatelet 08.50
44236 ©-® : Chatelet 10.38 - Aulnoye 11.50 (@ a vide Mons)
47876 @ : Mons 16.30 - Aulnoye 17.34

B927
44479 @-® : Aulnoye 01.40 - Montzen 05.18
44476 @-® : Montzen 05.52 - Aulnoye 09.54
48838 @-® : Aulnoye 12.10 - Monceau 13.26, a vide Chatelet
48833 @ : Aulnoye 12.10 - Monceau 13.56, a vide Chatelet
47834 @-O : Chatelet 14.38 - Aulnoye 15.50

B928
44853 @-® : Somain 10.30 - FNZG 15.20 (via FMC), a vide FNND
44820 @-®@ : Antwerpen-Noord 17.00 - Somain 21.31

B929
44843 @-® : Somain 06.10 - Monceau 08.27
44806 @-® : Monceau 09.34 - Somain 13.00
44823 @-® : Somain 15.15 - Antwerpen-Noord 20.00 (via FMC)
B930
44811 ®-® : Somain 07.55 - Antw.-Noord 12.55 (via FMC), a vide FNZG
44800 @-® : Antw.-Schijnpoort 14.37 - Somain 19.20 (via FMC)
B931
45806 @-© :
44241 @-0 :
47864 @-0 :
B932
47862 @-@ :
47839 @-@ :
44236 @-@ :
44881 @-0 :

: Somain 08.30 - Chatelet 11.30
: Chatelet 14.10 - Aulnoye 15.20
: Aulnoye 15.56 - Antwerpen-Noord 20.01

: Monceau 08.10 - Aulnoye 09.22
: Aulnoye 10.15 - Kinkempois 12.52
: Kinkempois 14.01 - Aulnoye 16.50

: Aulnoye 09.55 - Antwerpen-Noord 13.05 (via FMS)
: Antwerpen-Noord 17.45 - Aulnoye 22.55 (via FDD)

Antwerpen-Noord 05.00 - Somain 09.45 (via FMC)
Somain 13.10 - Chatelet 15.30
Chatelet 17.10 - Aulnoye 18.24

Antwerpen-Lillo 04.40 - Aulnoye 10.10 (via FDD)
Aulnoye 12.40 - Chatelet 13.58
Chatelet 15.10 - Aulnoye 16.20
Aulnoye 17.21 - Chatelet 18.28

PHOTO 65-22 Le 26 octobre 2004, passage en gare de Jeumont de la 1210 en téte d’un train qu’elle remorquera jusqu'a Aulnoye. En

téte de la rame se trouvent les 5127 et 5133 en route vers I'ltalie (voir a ce sujet I'article publié aux pages 50 & 56).

Pierre HERBIET.




ACTUALITE BELGE

séries 23 et 26

@ Dans I'etat actuel des choses, il est
prévu de poursuivre les révisions gé-
nérales des 23 jusqu'en 2007, et des
26 jusgu'en 2009. Ces deux séries se-
ront donc encore actives sur le réseau
une dizaine d'annees.

Par ailleurs, la réparation de la 2305
accidentée a Lier le 3 juin 2004 n'est
plus prévue (voir EL 63 page 34).

série 25

® ['acquisition de plusieurs 25 par des
sociétes italiennes tarde a se concréti-
ser, mais fait toujours I'objet de pourpar-
lers. Les ltaliens souhaiteraient faire ré-
viser et moderniser les machines a I'AC
Salzinnes avant leur départ vers ['ltalie,
mais les négociations achoppent sur les

questions de prix et de délais.
série 27

® Le roulement des 27 comporte 46
journées. En trafic marchandises, le
role des 27 est devenu insignifiant.
Nous donnons ci-dessous la liste des
trains encore remorques par des 27,
dont un seul de jour (47600) :
44730 @-@ : MKM 23.58 - LNC 02.57
47564 ©-G : GMN 00.50 - FRBB 03.40
47567 ©-@ : FRBB 19.33 - GMN 22.39
47600 ©®-® : FLN 13.55 - FSR 15.30
47803 ©-® : FMS 14.00 - FGZH 16.00
47806 ©-® : FGZH 18.00 - FMS 20.00
48644 ©-G@ : LJ 18.42 - NK 20.56
54901 @-® : NK 01.00 - FGZH 03.30
55213 U ©-O® : FCL 22.02 - FNND 01.00
55223 @-® : LKV 21.41 - FNND 00.08
56220 @-@ : FNND 00.17 - FLV 01.28

56221 @-® : FLV 02.11 - FNND 03.23
55712 U @-® : FNND 02.15 - FCL 04.39
59400 @-® : FGZH 21.06 - NK 00.00

série 436000 SNCF

® En plus du roulement commun avec
les 12, les 436000 de la SNCF posse-
dent un second graphique vers la Bel-
gique de deux journées, comportant un
aller-retour Ronet - Modane (via Aul-
noye) et un aller-retour Muizen - Ambe-
rieux (également via Aulnoye) :

F971
41352 ©-@ : FEO 04.20 - MOD 12.00

41347 ©-@ : MOD 13.30 - FEO 19.40

F972
41324 ©® : FIZ 23.50 - AMB 09.00
41323 @ : AMB 12.23 - FIZ 22.26

Avec la forte demande d’acier
sur le marché mondial, en par-
ticulier en Chine, les chantiers
de ferraillage ne chément pas.
Un des plus importants, celui
de LUXFER a Aubange, a enta-
mé en septembre 2004 la dé-
molition de nombreuses loco-
motives de la SNCB, des séries
22 (2202 et 2239), 59 (5905,
5916, 5945, 5946), 62 (6230 et
6303), 76 (19 unités), de la
8230, ainsi que d'un lot de 70
voitures du type M2.

« PHOTO 65-23

La 8520 de LUXFER pousse la
7622 vers son échafaud, tandis
que les 2202 et 2239 attendent
leur tour le 28 octobre 2004.

Pierre HERBIET.

4 PHOTO 65-24

Une vue du chantier de fer-
raillage des 22 a Ronet, le 23
novembre 2004. L'engin de
démolition s’active sur la mal-
heureuse 2240. A I'avant plan,
les restes d’une autre 22...
Pierre HERBIET.
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PHOTO 65-25 T Le 8 novembre 2004, en attendant son instant fatidique, la 2239 est utilisée comme mur de soutien 4 un énorme
tas de ferraille provenant de voitures du type M2... Pierre HERBIET.
PHOTO 65-26 { Les derniéres minutes de la 2202. Au fond a droite, on distingue les restes de la 8230. Pierre HERBIET, 18 novembre 2004.
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D'octobre & décembre 2004, plusieurs parcours d’'étude de ligne entre Aulnoye et Montzen via la dorsale wallonne ont été mis en
route pour les conducteurs SNCF du dépét d’Aulnoye. Généralement, ils étaient assurés par une locomotive Diesel de la série

467400 de la SNCF, circulant a vide, et effectant un aller-retour Aulnoye - Montzen, ainsi qu’'un aller-retour partiel entre Montzen
et Flémalle-Haute. Parfois, la machine francaise était remplacée a Charleroi-Sud par une 26 de la SNCB, dont la cabine de condui-
te peut acceillir un agent supplémentaire. Ci-dessus, le 27 octobre 2004, passage de la 467595 a Chokier, entre Huy et Flémalle.
Ci-dessous : le 2 novembre, un paralléle exceptionnel 4 Montzen : la 467594 aux cotés de la 5538 et de la 241 801-0 de la DB.

Kristof AVONDS - Michel HANSSENS.




ACTUALITE BELGE

Locomotives Diesel

série 55

® Le roulement GM des locomotives de
la série 55 est passé de 19 a 16 jour-
nées. Le plus gros du travail concerne
des navettes entre Montzen/Kinkem-
pois vers Aachen-West. Parmi les nou-
veautés, les 55 assurent trois allers-re-
tours en unité multiple entre Genk-Goe-
deren et Chatelet. Il s'agit de trains de
brames circulant entre |'usine ALZ de
Genk et le laminoir de Ugine & ALZ
(Carlam) a Chatelet. Nous publions ci-
aprés la liste des trains intéressants au-
tres que les navettes Kinkempois/Mont-
zen - Aachen-West. On notera la circu-
lation de pas moins cinq trains dans I'a-
prés-midi sur les lignes 34 et 24 entre
Hasselt - Tongeren et Visé.
34740 U ©-@ : FKGG 07.19 - FCL 10.14
34741 U ©-@ : FKGG 15.19 - FCL 18.35
37440 U ©-@ : FCL 11.28 - FKGG 14.24
40041 @® : FKGG 13.30 - NK 14.30
44537 ©®-® : FHT 09.59 - AACHW 13.48
46692 @@® : GMN 05.43 - FHT 09.05
47777 U ©@® : FHS 15.18 - FVY19.04
48566 U @ : AACHW 16.48 - NH 18.44
48567 U @ ;: NH 14.20 - AACHW 16.19
54418 ©-® : NK 13.23 - FKGG 15.07
64411 @-® : FKGG 14.27 - NK 15.50
74601 @-® : FHS 17.05 - NK 19.50

Série 62/63

® Avec la mise en vigueur du nouvel ho-
raire du 12 décembre 2004, la Direction
Train a cessé d'utiliser les 62/63, a I'ex-
clusion des quatre 62/63 TBL (6225,
6227, 6313, 6324) et de la 6306 (unique
machine encore pourvue d'une chau-
diere de chauffage). Des 30 machines
concernées, 19 ont été transférees a la
Direction Infrastructure, tandis que les
autres ont été parquées en vue d'un
transfert ultérieur vers Infrabel, la nou-
velle filiale de la SNCB.

® La 6269, victime d'une collision a Kin-
kempois le 24 juin 2004, a été mise hors

La 6210 photographiée dans les emprises du laminoir Ugine & ALZ de Chételet (ex.
CARLAM), lors des essais effectués le 8 novembre 2004. Le 2 décembre 2004, cette
locomotive a été victime d’une collision avec un camion sur un passage a niveau de
la ligne 55 Zelzate - Wondelgem, lors d’'une des trés rares sorties d'une 62 de Merel-

beke... Au vu des dégéts, elle devrait étre réformée.

exploitation le 1er novembre 2004.

® Les 8 et 11 novembre 2004, la 6210
a été testée dans les emprises de |'usi-
ne Ugine & ALZ (CARLAM) a Chatelet.
Cette entreprise prévoit de louer des
62/63 pour assurer les manoeuvres
lourdes, et transférer les rames vers

Laurent JOSEPH.

les faisceaux de Chatelet. Ces 62/63
seraient prises en leasing auprés de
la societé MARCY Int qui envisage
d'acquérir plusieurs locomotives. Le
but de cet essai était de s'assurer que
le gabarit des 62/63 permettait de par-
courir sans encombre toutes les voies
du site.

Plus de deux ans de patience auront été nécessaires pour réaliser ce document exceptionnel : toutes les 55 bleues réunies devant

I'atelier de Kinkempois.

Georgy LEJEUNE, aolt 2004.
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Les 62/63 sont restées fort actives au seul dépét de Charleroi-Sud durant toute I'année 2004. Le 28 mai 2004, la 6246 assure la
manoeuvre des rames de minerais entre le faisceau Blanchisserie et le raccordement de déchargement de CARSID a Marcinelle
(ligne 260A). A droite, on voit la Sambre coupant en deux les installations sidérurgiques de Carsid. Pascal DUBOIS.

Le méme jour, les 6277 et 6260 arrivent au raccordement Durieux a Fontaine I'Evéque. Cette installation est desservie au départ
Pascal DUBOIS.




série 73

® Comme prévu, les derniéres 73 de la
premiére tranche (7301 a 7335) ont été
retirées de I'exploitation le 12 décembre
2004. Il s'agit des 7303, 7304, 7305,
7309, 7317, 7320, 7322 a 7327 et 7331,
toutes de Charleroi-Sud. Pour compen-
ser cette perte, onze 73 ont été mutées
des dépbts de Merelbeke (7337, 7349,
7358, 7361 a 7364 et 7369), Hasselt
(7366 et 7374) et Stockem (7339) vers-
I'atelier de Charleroi-Sud. En outre, 16
machines ont été mises en parc en at-
tendant leur transfert vers la Direction
Infrastructure (7338, 7341, 7343, 7350
a a 7356, 7359, 7360, 7367, 7368, 7370
et 7375). De ce fait, 'atelier de Merel-
beke ne posséde plus de 73 a son ef-
fectif; le district Nord-Ouest est ainsi le
premier a ne plus disposer que de loco-
motives Diesel de la série 77/78.

série 77/78

® Apres plusieurs semaines d'interrup-
tion pour cause de problémes tech-
niques constatés aux cablots d'unité
multiple, la mise en service des 78 a re-
demarré le 10 novembre 2004.

@ Comme signalé dans notre précédent
numeéro, les 77 ATB assurent depuis le 12
décembre un aller-retour entre Gent-Zee-
haven et Bad Bentheim en Allemagne. Ces
trains circulent en fin de soirée et de nuit :

46256 U ©-@ : FGZH 17.50 - BH 23.30

46255 U @-®@ : BH 00.31 - FGZH 06.40
Du 15 novembre au 3 décembre 2004,
des parcours d'étude de ligne ont été
organisés entre Antwerpen et Bad Ben-
theim pour les conducteurs SNCB du
dép6t d'Antwerpen-Noord, a l'aide de
deux 77 ATB circulant a vide.

Elles assurent également deux allers-
retours entre Gent-Zeehaven (FGZH) et
Sas-van-Gent (SASG) :

45602 ®-® : FGZH 07.23 - SASG 08.05

45601 @®-@ : SASG 11.12 - FGZH 11.45

a vide FKR puis a vide SASG

45603 @®-® : SASG 15.01 - FGZH 15.42
Ces trains sont assurés par des
conducteurs néerlandais de Railion Ne-
derland. Dans le futur, il est prévu que
les 77 reprennent l'intégralité du trafic
dans I'enclave neerlandaise de la
Zeeuws Vlaanderen. Actuellement, ce
trafic est assuré par les locomotives de
la série 204 de Railion Nederland (voir
EL 56 p. 26). La conduite des trains res-
terait du ressort des conducteurs neer-
landais de Terneuzen.

@ Dans le cadre de 'autorisation de cir-
culation des 7791 a 7870 en Allemagne
en unité triple en tant que locomotive
intercalaire (voir EL 64 p. 30), un par-
cours d'essai fut réalisé a vide entre
Kinkempois et KéIn-Deutz le 30 novem-
bre avec les 7771, 7815 et 7772. Le 2
décembre, les 7771 et 7772 retourne-
rent seules a Koln pour un parcours d'i-
nitiation au PZB (Indusi).

Bad Bentheim, le 3 décembre 2004. L'automotrice ET 425 063-5/425 563-4 assurant le RB
39113 pour Bielefeld et, a la voie 3, les 7788 et 7778 venant d'arriver a vide de Berchem-
Antwerpen pour la formation des conducteurs SNCB du dépét d'Antwerpen-Noord. Les
77 repartiront &4 14.38 pour un parcours de 5 heures 5h vers Berchem, via Hengelo, Apel-

doorn, Utrecht Centraal, ‘s Hertogenbosch, Breda et Roosendaal.

série 82

® |es 8213, 8222, 8229, 8231, 8238,
8244, 8246, 8247, 8249, 8250, 8251 et
8253 ont été parquées au 12 décembre
2004 en vue d'un transfert a la Direction
Infrastructure.

série 91

® Les 9107, 9115, 9130 et 9157 ont été
vendues a la société SATI d’Antwerpen.
Les 9107 et 9157 ont été données en
leasing a la firme ASA a Hemiksem,
tandis que les 6115 et 9130 servent
comme magasin de piéces.

série 6400/6500 et Class 66
Railion Nederland

® Depuis le 12 décembre, le roulement
des locomotives Diesel de la série 6500
de Railion Nederland est commun avec
les deux machines de la Class 66 ac-
quises en 2004. Elles assurent une ro-
tation entre Bad Bentheim en Allema-
gne et Gent-Zeehaven (train de pieces

Christian VANHECK.

pour l'usine Volvo), une relation entre
Bochum et Antwerpen-Oorderen (il s'a-
git d'un train de pieces pour l'usine
Opel), deux allers-retours entre Waals-
haven (Rotterdam) et Antwerpen-Oor-
deren (trains de conteneurs) et la re-
morque d'un train de chaux entre Kin-
kempois et Sittart en double avec une
locomotive de la série 25.5 de la SNCB.
Voici leur roulement :

G891
47552 ©-® : BOCH 09.50 - OORDE 15.20
47571 ©-® : OORDE 15.59 - BOCH 21.08

G892
41603 ©-@ : WHZ 07.21 - BERDR 09.42
41602 ©-® : BERDR 11.50 - WHZ 14.12
41607 ©-® : WHZ 15.20 - BERDR 17.32

G893
a vide STD 08.05 - NK 09.10
48642 @@ : NK 10.00 - STD 11.18
48640 O@®® : NK 11.00 - STD 12.05

G894 + G895
46252 U @-® : FGZH 04.49 - BH 11.35
46259 U @-® : BH 13.10 - FGZH 20.39
46254 U ® : FGZH 12.41 - BH 18.59

Le 2 décembre, passage a Kéin-Deutz des 7772 + 7771 assurant un parcours d'initiation
au PZB (Indusi) entre Kinkempois et Kéin-Deutzerfeld. Malgré le temps brumeux, on dis-
tingue les deux tours de la cathédrale de K6In a I'arriére-plan. Pour rappel, ies 7771 a 7790
sont autorisées a circuler sur le réseau allemand depuis le 20 juillet 2004. Ch. VANHECK.
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Durant I'automne, des trains de sucre en provenance d’Allemagne ont circulé vers le port d’Antwerpen. A cette occasion, il a été
possible de voir des wagons allemands ne circulant pas réguliérement en Belgique. Le 28 octobre 2004, passage a Warsage, sur
la ligne 24 entre Visé et Monizen, d'un train vide vers I'Allemagne remorqué par la 7711. Michel HANSSENS.

La desserte de Sloe au moyen de 77 en téte d'un train de voitures Ford venant de Genk, s'effectue normalement en fin de soirée.
Cependant, les 27 et 29 octobre 2004, un train supplémentaire Genk - Sloe fut mis en marche en pleine journée. Cela nous vaut cette vue
bucoﬁque pnse le 27 octobre a Heinkenszand du train 477690 (SNCB) / 47608 (NS) tracté par les 7777 et 7787. Christian VANHECK.
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Automotrices - Autorails

AM postales - 961-975

Dans le courant d'octobre 2004, la so-
ciété italienne VISALI a racheté trois
automotrices postales : les 961, 965 et
969, et a marqué son intérét pour les
974 et 975. Deux automotrices ont éte
acheminées le 20 décembre 2004 de
Bressoux a Oostende. Elles seront en-
trierement transformées et réamena-
gées pour le transport des voyageurs
par l'atelier RSI d’'Oostende (ex. atelier
CIWLT), puis transférées en ltalie.

AM 96 et autorails 41

La SNCB projetterait de réduire le com-
partiment de premiére classe des auto-

I Les AM Budd du FAS

motrices du type 96 (441 a 490 et 501 a
570) et de certains autorails de la série
41, afin de pouvoir aménager un plus
grand nombre de sieges de seconde
classe. Le but est d'augmenter la capa-
cité pour les heures de pointe. Les 41
modifiés pourraient éventuellement étre
renumérotés dans la série 42. Asuivre...

Voitures

Fourgons générateurs

Les deux derniers fourgons-généra-
teurs (77019 et 77023) qui étaient utili-
sés depuis aolt 2003 par B-Cargo pour
alimenter les voitures d'accompagne-
ment des trains de transport de déchets
nucléaires entre Vlissingen et La Hague
(voir EL 58 p. 28), ont été réformées
dans le courant de novembre 2004.

REFORME DES K4

Comme déja signalé dans notre der-
nier numeéro, I'ensemble des voitures
du type K4 a bien été retiré de I'exploi-
tation le 12 décembre 2004 (le dernier
jour d'utilisation commerciale fut le
vendredi 10 décembre).

Les Chemins de fer du Sénégal sont
sur le point de racheter I'ensemble
des 48 voitures K4 ex. USI, c'est-a-
dire les voitures a couloir central,
méme celles déja radiees de plus
longue date qui serviront de magasin
de pieces de rechange. Simultané-
ment, ils ont marqué leur intérét pour
acquérir 7 fourgons Dms et deux voi-
tures-couchettes du type 15.

Affaire a suivre...

Dans le EN LIGNES 62 page 60, nous avions publié une photo de la premiére automotrice Budd ex. SNCB entiérement
transformée pour le réseau privé italien Ferrovia Sangritana (FAS). Les travaux sont réalisés chez Ansaldo-Breda a Na-
poli. Le plus impressionnant est bien sir la mise en place de nouvelles cabines de conduite. L'aménagement intérieur
a également été entierement renouvelé, et équipé de l'air conditionné. La capacité s'éléve a 120 places assises, dont
20 en premiére classe. La vitesse maximale est restée inchangée : 130 km/h. C'est dans le courant de 2001 que le FAS
avait acquis dix rames. Toutefois, il est peu probable qu’elles soient toutes transformées étant donné que le FAS a re-
cemment commandé deux nouvelles automotrices du type Minuetto. Seules quatre ou cing Budd + deux en option de-
vraient étre modernisées. Précisons que le prix total de I'acquisition + la rénovation s’éléve a € 1,5 millions par auto-
motrice. Les Budd seront utilisés en 2005 entre Lanciano et Pescara, via une nouvelle section en construction entre
Lanciano et San Vito Lanciano. Le temps de parcours sera réduit de 60 a seulement 25 minutes.
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Voici une autre photographie de la méme rame pourvue cette fois de I'ensemble de ses marquages, prise au dépét FAS de
Lanciano. L'automotrice est baptisée “Cita di Lanciano”.

Marco CACOZZA, juillet 2004.
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voitures type M6

La commande chez Bombardier
des 70 nouvelles voitures a deux ni-
veaux du type M6 a été signee le 12
octobre 2004. Leur livraison s'étale-
ra d'octobre 2006 a février 2008. Le
contrat prevoit également la trans-
formation de 19 locomotives de la
serie 27 afin de permettre |'exploita-
tion en mode réversible. Il est entre
autres prévu de les équiper d'une
commande par multiplexage et d'un
attelage automatique du type GF
afin de former des rames compo-
sees de deux sections munies cha-
cune d'une locomotive. Ces rames
pourront alors étre facilement scin-
dées ou accouplées dans certaines
gares, comme c'est le cas pour les
trains d'automotrices.

Pour rappel, les 70 véhicules se
répartiront a raison de 32 voitures
de seconde classe équipées
d’'une cabine de conduite, 19 de
premiere classe, et 19 mixtes pre-
miere et seconde classes. La va-
leur totale du contrat s'éléeve a
€ 179 millions.

PHOTO 65-27 Comme signalé dans les pages précédentes, en plus des locomotives des
séries 22, 59, 76 et 82, le chantier de ferraillage LUXFER d'Aubange démolit également un
lot de 70 voitures du type M2. Le 11 novembre 2004, les engins de démolition s'activaient
sur la voiture 49310, tandis que la M2 42612 attend son tour. Il ne faut pas plus de 30 mi-
nutes pour mener a bien I'opération... Pierre HERBIET.

PHOTO 65-28 Depuis le 16 aodt 2004, la ligne 96 est a son tour parcourue par des voitures a deux niveaux M6. Il s’agit des trains P
7801 Quévy - Schaerbeek et 8801 Schaerbeek - Quévy. Le 16 septembre 2004, passage du P8801 a Hennuyéres. Serge MARTIN.
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rame médicale

La rame médicale a été ferraillée a I'A-
telier Central de Mechelen en octobre
2004. Pour rappel, elle était composée
des voitures numérotées 31 et 32, pro-
venant d'anciennes remorques d'auto-
motrices de 1935 (respectivement les
remorques 8206 et 8208 jusqu’en
1950, puis 212.206 et 212.208, mises
hors service le 20 janvier 1964), trans-
formees en 1972-1973 par ['Atelier
Central de Mechelen. Les deux voitu-
res étaient reliées de maniére indisso-
ciables par un accouplement fixe. Ce
train, mis en service le 18 juillet 1973,
voyageait entre les différents ateliers
du réseau, pour pratiquer les examens
medicaux annuels du personnel, leur
evitant ainsi de devoir se deplacer, par-
fois fort loin, vers un Centre Médical
Régional. Cette rame fut réformée
dans le courant de 1999.

A notre connaissance il ne subsiste
plus gue sept anciennes remorques
d'automotrices de 1935 en service : la
voiture de mesure n°11 (pour la Direc-
tion du Matériel, division du frein), la
voiture de mesure ES 601 (pour le
service ES), la voiture d’accompagne-
ment du train de secours de la base
TGV de Voroux (inutilisee depuis la fin
des travaux TGV entre Leuven et
Liege; elle devrait étre réformeée), et
les voitures-dortoirs d'un train de re-
nouvellement de la voie, n® 206, 207,
208 et 209.

voiture-cinéma

La voiture-cinema 41 provenant elle
aussi de la transformation d'une an-
cienne remorque d'automotrice de
1935 (remorque 213.207, ex. 8331 jus-
gu’'en 1950, mise hors service le 20 jan-
vier 1964), a été acquise par le Stoom
Centrum Maldegem (SCM). Elle fut
transférée de Schaerbeek a Maldegem
le 9 octobre 2004, a I'aide de la 8040 du
SCM. Cette voiture sortit de transfor-
mation a I'Atelier Central de Mechelen
le 31 juillet 1975. Inutilisée depuis de
nombreuses années, elle était garée a
I'atelier des voitures de Schaerbeek.

voitures type M2

Trente voitures du type M2 ont été
conservees en réserve au-dela du 12
décembre 2004.

PHOTO 65-76 » PHOTO 65-77 -+ Deux
vues de la voiture-cinéma n°41 : au mi-
lieu, dans sa livrée d'origine a I'Atelier
Central de Mechelen le 4 mai 1985, lors
d’une Journée Portes Ouvertes; ci-contre,
dans sa décoration bleu foncé, a Neerpelt
le 14 septembre 1991. Cette voiture a été
acquise par le Stoom Centrum Maldegem.
Hans JOOSEN.

Les deux voitures médicales dans I'enceinte de I'Atelier Central de Salzinnes, le 6
octobre 1990. La premiére voiture, 00032, était aménagée avec une salle pour examen
général, une salle pour radiographie, une salle pour examen spécial et un laboratoire.
La seconde voiture est la 00031, équipée de deux groupes électrogénes, et pourvue |
d'une salle de séjour, d’'une salle d'attente, d'un bureau, d'une petite cuisine, d'une
douche et d'un WC. Hans JOOSEN.
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En octobre, douze voitures de premiére classe des types 16 et 110 et un fourgon Dms de la SNCB ont été loués en Allemagne. lls fu-
rent intégrés dans la rame du TEE Chianti-Nostalgie-Express, un train spécial mis en marche le 15 octobre 2004 (avec retour le 24)
entre Miinster et Stresa/Montecatini, une ville italienne située au bord du magnifique lac Majeur. La rame comporiait au total quinze
voitures; dans I'ordre : six I6 SNCB, trois anciennes voitures-restaurants TEE de la DB, cinq voitures I6 et 110 de la SNCB et un four-
gon Dms de la SNCB. De Miinster & Basel, c’est la locomotive historique 103 113-7 de la DB (conservée au dépét de Frankfurt) qui as-
sura la traction. De Basel 8 Domodossola, c’est une autre machine historique qui prit le relais : la Ae 8/8 273 du BLS. Ci-dessus, pas-
sage du TEE Chianti-Nostalgie-Express dans les environs d’Efringen-Kirchen, sur la ligne Freiburg - Basel. Ci-dessous : passage a
Sissach, sur la ligne Basel - Olten, cette fois au crochet de la Ae 8/8 273 du BLS. Steve ROD.
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Infrastructure

une nouvelle gare
pour Brugge

La SNCB va prochainement enta-
mer la rénovation compléte de la
gare de Brugge. L'actuel couloir
sous voies sera démoli et remplacé
par un nouveau couloir beaucoup
plus large, qui accueillera des petits
commerces. Les quais seront en-
tierement modernisés et équipés
de nouveaux auvents et abris. Tous
les quais seront accessibles par
des escaliers roulants et des as-
censeurs. Il est également projeté
de construire un second hall de
gare du coté du quartier Sint Mi-
chiels, avec un complexe de bu-
reaux et un parking souterrain sur
deux etages, qui pourra accueillir
1000 vélos au niveau -1 et 800 voi-
tures au niveau -2. La capacité de
parcage sera ainsi doublee.

Les travaux ont débuté en septembre
2004 et devraient s'achever en 2008.

ligne 39

L'électrification de la courte ligne 39
reliant Welkenraedt a Montzen a
débuté durant I'automne 2004.

La courbe de raccord d'Aubange a
Mont-Saint-Martin (ligne 165B) a
été mise en service le 8 décembre
2004. Elle permet de canaliser le
trafic international en direction du
Sud-Est de la France via Longwy,
Longuyon, Conflans-Jarny et
Dijon, sans plus transiter par le
Grand-Duché de Luxembourg via
Rodange - Bettembourg - Thion-
ville. Seul le trafic vers la Suisse
et I'ltalie continue de passer par
Thionville et Metz. Les heures de
passage des trains réguliers
transitant par la ligne 165B ont été
communiquées dans notre précé-
dent numéro, page 36.

Ces trois photos montrent la ligne
lors des tous derniers travaux d'é-
lectrification.

PHOTO 65-29 1

L'ES 404 d’Arlon a été utilise pour
tirer les caténaires. Il est vu ici
peu aprés la bifurcation avec la
ligne 165 dont on apergoit les ca-
ténaires a l'arriére plan.

PHOTO 65-30 7

La premiére partie de la courbe
coté belge est a simple voie, avec
possibilité ultérieure de la porter
a double voie. La photo est prise
en direction de la France.

PHOTO 65-31 =

La ligne 165B vue a mi-parcours,
toujours en direction de la France,
Pierre HERBIET, 28 octobre 2004.
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Le 3 septembre 2004, un IRe
Antwerpen - Neerpelt assuré
par les 4153 et 4141 passe
au nouveau point d’arrét de
Wolfstee. Pour rappel, cette
halte établie sur la ligne 15
entre Lier et Herentals, a été
ouverte le 13 juin 2004, dans
le cadre des travaux de ré-
fection du ring autoroutier
d’Antwerpen.

Eddy VERVOORT.

Suppression du port
de Brugge

La SNCB a cessé I'exploi-
tation du réseau ferré du
port de Brugge au début du
mois de décembre 2004.
Encore donc un pan du re-
seau qui s'éteint en 2004,
aprés la suppression du
trafic sur la Vennbahn et
sur les lignes 109 Mons -
Harmignies et 141 Court-

St. Etienne - Genappe...

Divers

La nouvelle structure de la
SNCB

Pour se mettre en conformite avec les
directives imposées par |'Europe, la
SNCB a décidé de modifier sa structure.
Une société " holding " chapeautera
ainsi deux filiales : Infrabel et I'exploitant
ferroviaire SNCB.

Aprés de longs mois de préparation, la
nouvelle structure de la SNCB a pris
véritablement et officiellement forme le
29 octobre 2004, par la création juri-
dique des filiales devant le notaire de
I'entreprise.

UNE STRUCTURE EN TROIS POLES
Depuis le 1er janvier 2005, la SNCB
fonctionne donc dans sa structure de
holding, avec une société-meére et deux
filiales.

LA SNCB-HOLDING

La societée-mere, appelee SNCB-Hol-
ding, dont I'Etat belge est I'actionnaire,
assure une mission de coordination
entre les filiales du groupe. Ce modéle
de holding, qui est utilisé dans d'autres
pays européens qui sont déja plus loin
dans leur restructuration ferroviaire, s'a-
vere étre celui qui fonctionne le mieux. |l
garantit en effet une collaboration plus
efficace entre les differents acteurs, que
ce soit au niveau du réseau ou au ni-
veau de l'exploitation.

Ces activites, méme si elles doivent
respecter une certaine indépendance
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pronée par I'Europe, doivent travailler
ensemble dans un méme but de mobili-
té et de securité des transports.

La SNCB-Holding, qui compte un effec-
tif d'environ 4500 personnes, est entre
autres responsable de la gestion des
ressources humaines pour tout le grou-
pe. Tous les membres du personnel du
groupe releveront donc du holding et
seront mis a disposition des filiales. Le
statut de I'ensemble du personnel et
l'unité du dialogue social restent ainsi
inchangés, assurés par une commis-
sion paritaire unique.

La SNCB-Holding est aussi responsa-
ble d'autres activités, telles que la ges-
tion du patrimoine (notamment les
gares, ...), la sécurité et le gardiennage,
l'informatique, la stratégie du groupe, et
d'autres services centraux.

Un contrat de gestion sera etabli entre
la SNCB-Holding et I'Etat pour définir
leurs obligations respectives.

INFRABEL

Infrabel, qui comptera un effectif d'en-
viron 15.000 personnes, est la filiale
chargée de la gestion et de I'entretien
du réseau, de la réalisation des in-
vestissements, de la répartition des
sillons-horaires, de la tarification et
de la facturation de |'utilisation de l'in-
frastructure, de la certification du per-
sonnel et du matériel, pour ne citer
que quelques-unes de ses plus gran-
des missions. Ses actionnaires sont
I'Etat et la SNCB-Holding. Pour ga-
rantir I'indépendance demandée par
I'Europe, et notamment en matiere
d'accés équitable au réseau ferré

pour tout opérateur potentiel, I'Etat
sera majoritaire dans la gestion d'In-
frabel avec 80% des voix au Conseil

d'Administration.

Les activités de Infrabel feront égale-
ment I'objet d'un contrat de gestion avec
I'Etat.

De par son existence, Infrabel se devra
de traiter tout exploitant ferroviaire de
fagon équitable et objective.

LA SNCB

L'autre filiale du groupe est donc la
SNCB, exploitant ferroviaire. Elle a pour
mission toutes les activités de transport
de voyageurs et de marchandises, et
définit la politique commerciale qu'il faut
mener. La filiale gére aussi les activités
Trains et Mateériel.

Pour ne pas perturber la clientéle, I'ex-
ploitant ferroviaire garde le nom et le
logo SNCB.

La filiale SNCB, exploitant ferroviaire,
est une filiale a 100% de la SNCB-Hol-
ding. Elle compte un effectif d'environ
20.000 personnes.

Les conseils d'administration, les admi-
nistrateurs-délégués et les comités de
direction ont été nommeés a la fin du
mois d'octobre 2004.

M. Karel Vinck, administrateur-délégué
de l'ancienne SNCB et concepteur de la
nouvelle entreprise, a par ailleurs déci-
dé de céder le flambeau a la nouvelle
équipe dirigeante le 30 janvier 2005. |l
reste a espérer que cette réforme histo-
rique atteindra le but poursuivi : hisser
la SNCB parmi les meilleures sociétés
ferroviaires européennes.



Création d’une agence ferro-
viaire européenne

Le “deuxieme paquet ferroviaire " (di-
rective 2004/51) qui stipule que le
transport international de marchandi-
ses doit étre ouvert a toute entreprise
ferroviaire au 1er janvier 2006 et au
transport national de marchandises au
1er janvier 2007, prévoit également la
création d'une Agence ferroviaire eu-
ropéenne. Cette Agence, qui sera éta-
blie a Valenciennes, est appelee a
jouer un réle de support technique a la
décision pour la commission, et sera
I'interlocuteur des secteurs profes-
sionnels. Elle pilotera et coordonnera
les travaux sur l'interopérabilité et la
sécurité, présidera les groupes d'ex-
perts, assumera la préparation des
normes et transmettra ses recomman-
dations a la Commission européenne,
I'adoption des normes etant du ressort
de la Commission.

L'Agence ferroviaire européenne tra-
vaillera en étroite collaboration avec de
nouveaux organes ferroviaires a creer
dans chaque Etat membre. En Bel-
gique, quatre organes seront crées et
graduellement mis en place dans les
prochains mois :

- une Autorité Nationale de Sécurité
qui sera responsable des certificats de

Le 12 octobre 2004, retour vers I'ltalie du dernier train de pélerins de la saison. En pro-
venance de Verviers, il traverse ici la gare d’'Angleur. A Bressoux, aprés un changement

de front, il prendra la route de I'ltalie via Gouvy et Luxembourg.

sécurite et des regles et normes natio-
nales en matiére de sécurité;

- un Organisme de Controle qui veille-
ra au bon respect des regles en matiere
d'acces au marché pour les opérateurs;
- un Organisme de Recours charge de
traiter les plaintes en cas de non
respect des régles de concurrence et
d'accés au marché;

- un Organisme d’Enquéte qui sera
chargé des enguétes en cas d'accident.

Michel HANSSENS.

En outre, en Belgique, un organisme
pour I'homologation de linfrastructure
et du matériel roulant a été créée : Bel-
gorail S.A. Il regroupe trois partenai-
res : Agoria (groupement qui inclut no-
tamment des constructeurs belges de
materiel ferroviaire), Vingotte (organis-
me de certification international) et
Transurb Technirail (filiale de la SNCB
spécialisée en consultance ferroviaire
au niveau international).

Le 16 septembre 2004, le parcours d’homologation 25 kV des 436000 de la SNCF traverse la gare de Florenville (voir EN LIGNES
64 page 29). La rame est encadrée par les 36020 et 36015.

Dominique ALLARD.
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Une expo a Schaerbeek

La CER (Communauté Européen-
ne des Chemins de fer) a organi-
sée le 13 octobre 2004 une grande
soirée de reflexion sur les enjeux
du Rail en Europe. C'est la SNCB
qui a accueilli cet evénement dans
le nouvel atelier d'entretien des voi-
tures de Schaerbeek. Le but de
cette soirée était de sensibiliser les
responsables politiques européens
a la realité de terrain du monde
ferroviaire. Parmi les participants,
on notera la présence de membres
du Parlement européen, des répré-
sentants des entreprises ferroviai-
res europeennes, des construc-
teurs, etc.

Plusieurs sociétés ont participé a
cet événement en exposant du ma-
tériel. Siemens présenta la locomo-
tive EuroSprinter 64F4-089 (la loco-
motive qui a remorqué un train pro-
motionnel au depart de la Turquie
vers 'Allemagne). Les PKP ont pre-
senté une voiture utilisée dans I'EN
“Jan Kiepura”. Les CFL exposeérent
la 3018. Thalys avait envoye la mo-
trice de la rame PBKA 4301. Bom-
bardier était représenté par la rame
Diesel 222.003 du Midlang Main
Line, dont la construction est opérée
dans l'usine de Brugge. La SNCF
exposa la locomotive 36.056.

E 169 869

T3

- —
s

PHOTO 65-32 Pour la premiére fois en Belgique, une locomotive EuroSprinter quadri-
courant du type ES 64F4 de Siemens est venue nous rendre visite a I'occasion d'une soi-
rée de réflexion sur le Rail en Europe, organisée par la Communauté Européenne des
Chemins de fer le 13 octobre 2004. A cette occasion, une mini-exposition de matériel fut
tenue dans le nouvel atelier des voitures de Schaerbeek, oi se tenait la soirée. Il s’agit de
la machine ES 64F4 - 089 (E 189 989) qui fait partie du pool de Siemens Dispolok (pour
rappel : ES = EuroSprinter, 64 = 6400 kW, F = Fret, 4 = quadritension). Du 9 au 13 mai 2004,
elle a effectué un grand périple de démonstration en téte d'un train spécial baptise “Asien
Europa Express” qui, au départ d’Istanbul, a relié Mannheim et Kéln-Eifeltor, en passant
par la Bulgarie, la Roumanie, la Hongrie et I'Autriche. Ses parois latérales portent
d’ailleurs des inscriptions commémorant cet événement. Elle préfigure peut-étre la future
série 14 de la SNCB; c’est en tout cas elle qui a la faveur de nombreuses personnes a la
Direction de la SNCB. Notre photo montre I'EuroSprinter & Schaerbeek-Formation, le 14
octobre 2004, lors de manoeuvres pour son incorporation dans un train de marchandises
pour son retour en Allemagne. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Le 7 novembre 2004, pour les besoins du tournage d’un film allemand en gare de Verviers, une rame d’anciennes voitures autri-
chiennes a été acheminée par la 5502 d’Aachen-West a Verviers via Montzen et Welkenraedt. Le train stationne ici a Verviers, pen-

dant les prises de vues du film.
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Bergland Express

Pour la seconde année consécutive, la
société néerlandaise TTC “The Train
Company” fait circuler durant la pério-
de hivernale un train de neige. Deux
importantes nouveautés sont appa-
rues : l'origine du train est fixée a
Bruxelles-Midi au lieu Schiphol, et sa
destination est I'ltalie. Au départ de
Bruxelles, il circule en principe (il sem-
ble en effet que les premiéres circula-
tions prévues en décembre aient été
supprimées par manque de reserva-
tions) tous les vendredis jusqu'au 18
mars 2005 et, au retour, tous les di-
manches jusqu’au 20 mars, sous I'ho-
raire suivant :

181174 18116 T
Bruxelles-Midi :  19.12 09.47
Bruxelles-Nord : 19.18/28 09.38/41
Leuven : 19.53/57 09.02/11
Liege-Guill. : 20.41/45  08.11/17
Verviers : 21.11/16  07.43/48
Aachen : 21.44 07.20
Kusfstein : 09.24 20.22
Worgl : 09.35 20.11
Zell am Zee : 11.34 18.06
San Candido : 13.47 15.49

La rame est scindée a Waorgl. La pre-
miére partie continue vers ['ltalie en
desservant les gares de Jenbach,
Innsbriick, Steinach, Brennero, Colle |

PHOTO 65-80 Le 29 novembre 2004, passage a Soignies de la rame CFL lors de son

retour de Ath vers le Grand-Duché de Luxembourg.

Sarco, Fortezza, Brunico, Valdaora,
Monguelfo, Dobbiaco et San Candido.
La seconde partie poursuit vers Hopf-
garden, Kirchberg, Kitzbiihel, St.
Johan, Fieberbrunn, Saalfelden et Zell
am Zee. Renseignements :
www.thetraincompany.nl

Homologation des nouvelles
voitures CFL

Le samedi 27 novembre 2004, une

Pierre HERBIET,

rame de nouvelles voitures a deux ni-
veaux des CFL a été testée au tradi-
tionnel site du Coucou entre Ath et
Silly en vue de I'homologation de cir-
culation sur le reseau belge. La rame
était encadrée par deux locomotives
de la série 3000.

Pour I'homologation sous 25 kV, une
autre rame a été testée a Graide le
week-end des 11 et 12 décembre.
Cette fois, la rame était encadrée par
une 3000 et une 4000 des CFL.

PHOTO 65-81 Le 27 novembre 2004, une rame de six nouvelles voitures a deux étages des CFL a été testée entre Ath et Silly en
vue de I’homologation de circulation de ce matériel sur le réseau belge. Le train s'appréte a quitter la gare de Ath pour entamer

les parcours d’essai.

Pierre HERBIET.




ACTUALITE BELGE

Un autorail de mesures
SNCF sur la ligne 144

Du 18 au 28 octobre 2004, un autorail
de mesure de la SNCF a effectué des
parcours d'essai entre Gembloux et Je-
meppe-sur-Sambre (ligne 144), dans le
cadre de la mise au point de la signali-
sation europeenne ERTMS pour le
compte de LOCOPROL et d'Alstom. Cet
autorail trés elégant provient de la récu-
pération des motrices X1511 et X1512
qui étaient autrefois intégrées dans des
rames ETG (Elément a Turbine a Gaz).
Suivant les jours, il effectua un ou plu-
sieurs parcours sur la ligne, toujours sur
la voie B (voie normale de Jemeppe-
sur-Sambre a Gembloux), qui avait été
équipée de balises spéciales.

En provenance de St. Ouen, l'autorail
est arrivée a Gembloux en fin d'aprés-
midi le 18 octobre, pour en repartir le 29
octobre au petit matin, via Erquelinnes.

LES RAMES ETG

C'est en 1970 et en 1972 que la SNCF
mit en service les 14 rames ETG. Elles
furent construites par les Atelier du Nord
de la France, Turboméca, et la SNCF.
Chaque rame était composée de deux
motrices encadrant deux voitures. La
premiére motrice, série T1001 a 1014,
était equipée d'un turbomoteur de 736
kW, tandis que la seconde motrice,
série T1501-1514) etait pourvue d'un
moteur Diesel de 295 kW. Seul le pre-
mier bogie était moteur. Sur les motri-

Cedric SOLTYS, 21 octobre 2004.

ces, T1000 la transmission était du type
hydrodynamique; sur les T1500, elle
etait mécanique. La vitesse maximale
était limitée a 160 km/h.

Les ETG affectés au dép6t de Caen en-
trerent en service en 1970, sur la rela-
tion Paris - Caen. En 1975, les RTG
(Rames Turbines a Gaz) remplacérent
les ETG, qui furent alors mutés au dépoét
de Veénissieux (Lyon). lls assurérent des
trains dans la région Rhéne-Alpes au
départ de Lyon vers Grenoble et Anne-
cy, ainsi qu'entre Valence et Genéve via
Grenoble. Avec la mise en service du
TGV en 1981, les ETG se virent confier,
en correspondance, 11 allers-retours
Lyon - Grenoble. Avec I'électrification de

L'X1501-1502 photographié a mi-chemin entre Onoz-Spy et Jemeppe-sur-Sambre.

Lyon - Grenoble en 1985, les ETG émi-
grérent au dépot de Lyon-Vaise ol ils
furent engagés sur Lyon - Clermont-
Ferrand, Nevers - Dijon et Besancon -
Clermont-Ferrand.

Ces belles rames furent réformées de
1994 a 1999.

En 1995, les motrices T1511 et T1512
furent accouplées pour former un nou-
vel autorail double X1501/1502, et ser-
vir de laboratoire pour le projet du sys-
teme de cantonnement Astré. Aujourd’-
hui, il est devenu un autorail de de-
monstration pour 'TERTMS, le projet eu-
ropéen de signalisation internationale. Il
est également équipé de la signalisation
TVM 430, qui équipe les lignes TGV.

PHOTO 65-33 Le 25 octobre, le remplacement d'une des antennes se trouvant sur la toiture de I'autorail servant a capter les si-
gnaux des satellites GPS, limita la journée a un seul aller-retour sur la ligne 144. Voici la rame lors de son arrivée a Jemeppe-sur-
Sambre.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.




4 Gembloux

o

PHOTO 65-34 L’autorail prét 4 Gembloux pour repartir vers Jemeppe-sur-Sambre.

PHOTO 65-35 Aprés avoir traversé I'unique tunnel de la ligne, la rame passe sur le site de I'ancienne gare de Onoz-Spy.
Pierre HERBIET, 27 octobre 2004.
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Radiations

Le changement d’horaire du 12 décem-
bre 2004 aura une nouvelle fois fait le
menage dans le parc de traction. Ainsi,
pas moins de 73 locomotives des séries
62, 73 et 82 ont été retirées du service
a la Direction Train. Parmi celles-ci, trei-
ze 73 sont mises définitivement hors ex-
ploitation ainsi que la 6269 accidentée
(mise hors exploitation le 1er novembre
2004); dix-neuf 62/63 sont transférées a
la Direction Infrastructure pour mise a
disposition de TUC-Rail (travaux TGV et

RER); 40 sont parquées en attendant
leur transfert a la Direction Infrastructu-
re (dix-sept 73, douze 82 et onze
62/63).

Il ne subsiste ainsi plus que cing 62/63
a la Direction Train : les 62 TBL (6225,
6227, 6313 et 6324) et la 6306, qui est
I'unique machine encore pourvue d'une
chaudiere de chauffage.

Avec ce nouveau remaniement du parc,
les 73 de la premiére tranche (7301 a
7335) sont toutes réformees.

En cause : toujours la poursuite de la
mise en service des 78 qui, aprés
quelques semaines d'interruption die a
des probléemes techniques, a repris en
novembre 2004.

Dans les prochaines semaines, d'autres
changements vont intervenir, notam-
ment avec la scission des activités Train
/ B-Cargo. B-Cargo a déja déclaré qu'il
ne souhaite plus disposer que de ma-
chines de la série 77/78.

“ 8433

Livraison & la SNCB : 15-02-1963

Numérotation : 250.103 : 15-02-1963 - 31-12-1970
8433 : 01-01-1971 - 01-02-2003
Dépéts successifs : Haine-St. P:  15-02-1963 - 00-10-1966
Stockem : 00-10-1966 -
Qostende :
Montzen : - 01-10-1992
Antwerpen-Dam :  01-10-1992 - 01-06-1986
INF (Antwerpen) : 01-06-1995 - 01-02-2003

Mise hors exploitation : 01-02-2003

PHOTO 65-36 Antwerpen-Dam, 26 mars 1994.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
\\‘-—__

4 8451

Livraison a la SNCB : 19-12-1963

Numeérotation : 250.126 : 19-12-1963 - 31-12-1970
8451 : 01-01-1971 - 01-02-2003
Dépéts successifs : Schaerbeek : 19-12-1963 - 00-10-1966
Leuven : 00-10-1966 - 01-05-1985
Hasselt : 01-05.1985 - 01-06-1986

Antwerpen-Dam : 01-06-1986 - 01-06-1995
INF (Antwerpen) : 01-06-1995 - 01-02-2003

Mise hors exploitation : 01-02-2003

PHOTO 65-37 Aarschot, 16-04-1980.
\\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4 8454

Livraison a la SNCB : 14-02-1964

Numérotation : 250.129 : 14-02-1964 - 31-12-1970
8454 : 01-01-1971 - 01-02-2003
Dépéts successifs : Schaerbeek : 14-02-1964 - 00-10-1966
Hasselt : 00-10-1966 - 00-11-1976
Kortrijk : 00-11-1976 - 00-00-1985

Antwerpen-Dam : 01-06-1986 - 01-06-1995
INF (Antwerpen) : 01-06-1995 - 01-02-2003

Mise hors exploitation : 01-02-2003

PHOTO 65-38 Melle, 13-05-1981.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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RADIATIONS

Livraison a la SNCB : 28-02-1964

Numeérotation : 250.130 :
8455 :

Dépéts successifs : Schaerbeek :
Leuven :
Hasselt :

Antwerpen-Dam :
INF (Antwerpen) :

4 8455

28-02-1964 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-02-2003

28-02-1964 - 00-10-1966
00-10-1966 -

22-04-1985 - 01-06-1995
01-06-1995 - 01-02-2003

Mise hors exploitation : 01-02-2003

PHOTOQ 65-39 Essen, 24-07-1986. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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4 8456

Livraison a la SNCB : 28-02-1964

Numérotation : 250.131 : 28-02-1964 - 31-12-1970
8456 : 01-01-1971 - 01-02-2003
Dépéts successifs : Schaerbeek : 28-02-1964 - 00-10-1966
Hasselt : 00-10-1966 - 01-11-1985

Antwerpen-Dam : 01-11-1985 - 01-06-1995
INF (Antwerpen) : 01-06-1995 - 01-02-2003

Mise hors exploitation : 01-02-2003

Démolition : Schaerbeek, 02/03-2003

PHOTO 65-40 Antwerpen-Zandvliet, 11-1986. Pierre HERBIET.

(< 5110

Livraison & la SNCB : 20-02-1962 (Cockerill 3742)

Numeérotation : 200.010: 20-02-1962 - 31-12-1970
5110 : 01-01-1971 - 01-04-2003

Dépéts successifs : Kortrijk : 20-02-1962 = Schaerbeek : 20-
06-1965 = Aalst : 24-09-1971 = Tournai : 15-12-1972 =
Saint-Ghislain :03-06-1984 = Merelbeke : 00-10-1966 = Ant-
werpen-Noord : 15-10-1998

Mise hors exploitation : 01-04-2003
Livrées successives :vert 1970 : 24-02-1972 = jaune 01-07-1983

PHOTO 65-41 Enghien, 9 janvier 1985. Pierre HERBIET.

L

(@ 5122

Livraison a la SNCB : 12-05-1962 (Cockerill 3754)

Numérotation : 200.022 : 20-02-1962 - 31-12-1970
5122 : 01-01-1971 - 01-04-2003

Dépébts successifs : Dendermonde : 07-06-1962 = Schaer-
beek : 03-06-1984 = Hasselt : 15-10-1998 = Antwerpen-
Noord : 10-06-2001

Mise hors exploitation : 01-04-2003; vendue a Ventura (1)

Livrées successives : vert 1970 : 24-02-1972 = jaune 01-07-1983

PHOTO 65-42 Lille, avril 1984. Pierre HERBIET.

EN LIGNES 65

g P8



LE POINT SUR LES TRAVAUX TG)

C'est parti ! Les premiers rails sont posés sur la ligne vers les Pays-Bas. Le compte a, rebours de la mise
en service a commencé... La situation sur les chantiers TGV est arrétée au 30 novembre 2004.

B L1 Halle - Bruxelles

Entre Forest et Bruxelles, le fais-
ceau M, qui comprend quatre lon-
gues voies entre la ligne 96 et l'a-
telier TGV de Forest, est posé et
électrifié ; les batiments techniques
du " train-wash " et de " l'inspecto-
mat " (le contréle des essieux au
défilé ) sortent de terre. La mise en
service devrait avoir lieu en dé-
cembre, avec un mois de retard sur
le planning initial. Dans le gril du
Midi, les deux culées du viaduc
TGV sont terminées et les rampes
accolées sont en cours de finition.
Il restera alors a construire les der-
niéres culées pres de la ligne 28 et
poser les ponts-bacs. Ces travaux
sont programmes pour le début de
2005.

B L2 Bruxelles - Liége

Entre Bruxelles-Nord et Schaer-
beek, les travaux se poursuivent a
hauteur du " quadrilatére ". La gare
de Schaerbeek a vu la mise hors
service de son block 1, de type
" Electrique ACEC " le week-end
des 6 et 7 novembre. Les installa-
tions sont dorénavant comman-
dees par le block 8, de type PLP
(Poste a Logique Programmable)
de Bruxelles-Nord.

Entre Schaerbeek et Haren, la
nouvelle voie A de la ligne 36
(I'ancienne troisieme voie) a été
remise en service, ce qui a permis
de deégager l'assiette des deux
anciennes voies de la ligne 36
pour permettre I'aménagement de
la rampe d'approche du viaduc
qui surplombe les voies de gara-
ge des rames voyageurs (groupe
R) de Schaerbeek. Ce viaduc a
par ailleurs regu ses premiéres
travées.

De Schaerbeek a Leuven, les deux

Vue en enfilade de la ligne nouvel-
le vers I'Allemagne a hauteur de
Battice. A l'avant-plan, la sortie
d'une longue tranchée couverte,
suivie du viaduc de 1300 métres
qui passe notamment au-dessus
de I'échangeur autoroutier.
Battice, 1er octobre 2004.
Baudouin DIEU.

EN LIGNES 65

Il reste encore pas mal de travaux de terrassements a effectuer sur la ligne vers I'Allema-
gne, comme en témoigne cette photo prise 4 Eupen vers Liége le 1er octobre 2004.

Baudouin DIEU.

nouvelles voies de la ligne 36 sont donc
en service sur la totalité du parcours.

Notre correspondant a Leuven Ludo
Hubin nous fait remarquer que les tra-
vaux n'y sont pas tout a fait terminés ; il
reste encore a remplacer les ponts sur le
canal de Mechelen (début des travaux en
mars 2005, chaque voie étant traitée sé-
parément), mettre en place un pont-tube
préfabriqué dans le talus de la ligne 36
pour fluidifier le trafic de la route Leuven

- Aarschot (ce qui nécessitera une inter-
ruption compléte du trafic pendant deux
semaines dans la seconde moitié de
2005) et réaliser la courbe de raccord
entre les lignes 36 et 35 (liaison directe
Bruxelles - Limbourg). Ces différents tra-
vaux néecessiteront la mise hors service
totale ou partielle de la ligne 36 entre
Leuven et Herent et le recours exclusif a
la ligne 36N pour le passage des trains.
Merci pour ces précisions.




B Liege-Guillemins

L'evenement le plus important concer-
nant ce trongon est évidemment la fin
du percement du tunnel de Soumagne,
lorsque les deux équipes se rencontre-
rent le 21 octobre, applaudies par les
nombreuses personnalités présentes.
Entamé sur quatre fronts, le forage de
ses 6000 meétres avait débuté le 29 no-
vembre 2001 a Vaux-sous-Chevremont.
L'attaque s'est faite par les extremités
(Vaux et Ayeneux) et par le puits inter-
mediaire creusé au Bay-Bonnet. Un
total de 825.000 métres-cubes de ro-
ches et de terres ont été excaveées par
les équipes opérant en 3 x 8. L'ensem-
ble du chantier de génie civil s'achévera
a l'automne 2005 ; il restera alors a pro-
céder a l'équipement du tunnel (voie,
caténaire, signalisation) pour une mise
en service en 2007, avec quelques mois
de retard. L'investissement pour cet ou-
vrage est de € 159 Millions.

Vers la frontiere allemande, les travaux
de construction des différentes tran-
chées couvertes et des viaducs de José
et de Battice se poursuivent activement;
prés d'Eupen, l'autoroute E40 a été re-
duite a deux bandes de circulation (une
par sens) pour permettre la construction
du passage inférieur.

. L3 Antwerpen -
frontiere hollandaise

Les travaux de percement du tunnel
sous Antwerpen sont termines, et la
pose des equipements, aussi bien dans
le sous-sol d'Antwerpen-Centraal que
dans le tunnel ne va pas tarder a com-
mencer.

Il reste encore sur les emprises de I'an-
cien atelier de traction d'Antwerpen-
Dam quelques matériaux qui ont servi a
la réalisation de l'ouvrage souterrain ;
aprés enlévement, la réalisation du "
poumon vert ", - un grand parc public -
pourra commencer. La gare d'Antwer-
pen-Dam subit un ravalement de ses fa-
cades, tandis que les abords commen-
cent a étre aménages.

La ligne nouvelle vers les Pays-Bas est
presque préte a recevoir les éléments
de superstructure. Les poteaux caténai-
res sont déja en place, ce qui nécessite-
ra moins de trains de travaux en ligne...
Brecht, 10 novembre 2004.

Pierre HERBIET.

=2 — =

Le viaduc de Battice est constitué d'éléments préfabriqués en forme de V, reliés entre eux
par des poutrelles en béton précontraint. Au-dessus se placent les éléements qui consti-
tuent le radier, sur lesquels est coulé un béton. Battice, 1er octobre 2004. Baudouin DIEU.
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i

La sortie du tunnel de Soumagne coété Allemagne : le tunnel proprement dit est pro-
longé par une tranchée couverte de 300 métres que I'on voit déboucher a l'air libre.
Soumagne, 1er octobre 2004. Baudouin DIEU.




Ak &

LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV

De nombreux murs antibruit ont
été érigés pour atténuer les nui-
sances provoquées par les trains,
mais surtout par l'autoroute...
Ekeren, 10 novembre 2004.

Pierre HERBIET.

La voie est posée de la sortie du
tunnel jusqu'aprés le pont sur le
canal Albert, ou est implanté un ai-
guillage d'acces branche sur la
voie A de la ligne 12. Les poteaux
caténaires, dont les assises sont
coulées dans les murs de soutéene-
ment en béton, sont déja en place
sur ce trongon.

Les deux dernieres voies - celles
de la nouvelle ligne 25 - de la nou-
velle gare de Luchtbal, au croise-
ment de la Groenendaallaan, sont
en travaux.

Au-dela, entre Groenendaallaan
et Noorderdokken, le viaduc sous
lequel passe la voie A de la ligne
12 et qui permet aux deux voies
nouvelles de rejoindre la ligne a
grande vitesse, est en cours de fi-
nition. En résume, entre Antwer-
pen-Dam et Noorderdokken, les
nouvelles infrastructures des Ili-
gnes 12 et 27A sont en service,
tandis que l'on acheve celles de la
ligne nouvelle.

Sur la ligne nouvelle proprement
dite, les premiers rails et travers-
es sont poseées dans la tranchéee
qui débute a la Havanastraat jus-
qu'a l'autoroute E19. Le chantier
est alimenté par la base-travaux
d'Antwerpen-Noord, ou sont for-
mes les trains de route.

2 Le ravalement de la fagcade de la
gare d'Antwerpen-Dam, I'aménage-
ment de ses abords et la creation
d'un parc sur les emprises de l'an-
cien atelier d'Antwerpen-Dam font
partie des travaux TGV. A l'avant-
plan, la voite du tunnel Nord-Sud
qui débouche quelques dizaines
de metres plus loin. Antwerpen-
Dam, 25 novembre 2004.

Baudouin DIEU.

- Les premiers rails ont pris pos-
session de la plate-forme de la
ligne nouvelle, qui s'appelle enco-
re ici ligne 25. Sortie du tunnel
Nord-Sud, Antwerpen-Dam, 25 no-
vembre 2004.

Baudouin DIEU.
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Les travaux en cours dans la nou-
velle gare de Luchtbal, encore ap-
pelée Groenendaallaan. lls concer-
nent surtout les deux voies de la
ligne 25. A gauche, la ligne 25 ; au
centre, la ligne 12 ; a droite, la
ligne 27A. Antwerpen-Luchtbal, 25
novembre 2004. Baudouin DIEU.

L'acces se fait par les deux nouvel-
les voies de la ligne Antwerpen-
Noord - Lier (deuxieme acces au
port d'Antwerpen) jusqu'a hauteur
de la ligne nouvelle, ou un raccord
provisoire permet d'y accéder. Le
systéeme d'exploitation de la ligne
nouvelle en travaux sera calqué
sur celui appliqué avec succes sur
les lignes 1 et 2, avec poste de
commandement a la base de tra-
vaux.

La ligne nouvelle proprement dite
est presque achevée ; seuls res-
tent quelques travaux de finition a
terminer. La plate-forme a déja été
equipee, par moyens routiers, des
cables de signalisation et autres,
ainsi que des poteaux-supports de
caténaires.

Les premiers rails devraient prend-
re possession de la nouvelle as-
siette au début du mois de janvier.

Baudouin DIEU.

Entre Luchtbal et Noorderdokken,
les deux voies de la ligne nouvelle
doivent s'insérer entre celles de la
ligne 12 grace a un imposant via-
duc. La voie A de la ligne 12, aupa-
ravant posée provisoirement sur
une assiette neuve, a éte ripée pour
s'incurver sous le nouvel ouvrage.
Antwerpen, 25 novembre 2004.
Baudouin DIEU.

L'accés a la ligne nouvelle au dé-
part de la base-travaux d'Antwer-
pen-Noord s'effectue par les futu-
res voies de la ligne de Lier. La
5308, en pousse d'un train de tra-
verses vides, vient de passer au-
dessus de la ligne 12 et rentre a la
base-travaux. A gauche, la ligne
27A. Des murs antibruit ont été
posés le long des voies extérieu-
res. Ekeren, 25 novembre 2004.
Baudouin DIEU.
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PHOTO 65-43 La 5122 en téte d'un train de transfert de véhicules de travaux de voie entre Niscemi et Caltagirone, en Sicile. Peu
aprés son arrivée chez Ventura en janvier 2004 (voir EN LIGNES 61 pages 20 a 23), la machine a retrouvé son numeéro sur ses
nez, ainsi que l'inscription “impr FRANCESCO VENTURA - PAOLA (CS)". Dave HABRAKEN.

LES 51 SOUS LE SOLEIL ITALIEN'!

On se rappelera que la société italienne
de travaux de voies Francesco Ventura
avait acquis deux locomotives de la
série 51 en 2003 : les 5122 et 5135. Ces
engins sont arrivés sur le sol italien le 4
décembre 2003, et ont rejoint la base de
Ventura, située a Paola, le 28 janvier
2004 (voir a ce sujet ENLIGNES 61
pages 20 a 23).

Extrémement satisfait de la prestation
de la 5122 (la 5135 étant acquise pour
pieces), Ventura a rapidement achete
les 5104, 5127 et 5133, ainsi que la
6302.

Les 5104 et 6302 quittérent la Belgique
le 17 septembre 2004, pour rejoindre
Paola via Jeumont - Somain - Paris -

Lyon - Modane - Torino - Alessandria et
Roma, apres un voyage de 11 jours !

Quelques jours plus tard, le 21 octobre,
ce fut au tour de deux autres 51 d'enta-
mer le chemin de l'exil. | s'agit de la
5175 acquise par Gleisfrei pour le
compte de Salvatore Esposito,une so-
ciété de travaux de voies basee a Ca-
serta en Sicile et possédant entre autres

PHOTO 65-44 Le 14 septembre 2004 : premiére étape d'un long voyage vers ['ltalie pour les 5104 et 6302, avec leur départ de lile de Mon-
sin, ol se trouvent les ateliers de CFD-Locorem. A Kinkempois, elles seront incorporées dans un train vers la France.

Pierre HERBIET.




quatre “gros nez" norvégiens de la
série Di 3, de deux 60 ex. SNCB et
la 5182 reprise par la firme Salva-
tore Ventura (a ne pas confondre
avec Francesco Ventura) basee a
Lecce, ville située dans l'extréme
sud du talon de la botte italienne, et
qui possede la 6045.

Le 25 octobre 2004, ce fut autour
des 5127 et 5133 de prendre le
chemin de ['ltalie, en direction de
Paola. Via le méme itinéraire, elles
sont arrivées a Paola le 1er no-
vembre 2004.

Cet exode n'est pas sur le point de
cesser, car devant la satisfaction
générale de I'utilisation et des per-
formances des 51, c'est plus d'une
dizaine de machines qui pourraient
bien entamer une seconde carriere
au soleil ! Actuellement, I'ensemble
de ces machines ne sont utilisées
que par des sociétés de travaux de
voies, mais d'autres utilisateurs
commencent & se manifester.

. P g 2 e R S T e z X
PHOTO 65-45 La 6302 et la 5104 en route vers le triage de Paris Le Bourget, au crochet
de la 427086. Busigny, 18 octobre 2004. Pierre HERBIET.
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PHOTO 65-46 Le 21 septembre, les deux machines en escale a Dijon-Gevrey, aux cétés des
66711 et 66709. Ces deux derniéres proviennent de la modification des BB 66158 et 66148 en
locomotives de manoeuvres; au total, la SNCF a ainsi modifié 24 machines entre 1984 et 1990.

PHOTO 65-47 Au départ de Dijon, c’est au crochet de la 26225 que les deux expatriées
furent transférées jusqu'a Lyon-Sibelin. Pierre HERBIET, 21 septembre 2004.




« PHOTO 65-48

Les 5102 et 6302 en gare de

Modane, derniére étape en

France avant leur transfert

vers leur nouvelle terre
d’accueil : I'ltalie.

Ci-contre, croisement avec |
la 6578 de la SNCF. !
¢ PHOTO 65-49

Ci-dessous, aux cotés de
machines italiennes de la

série E 632.
Pierre HERBIET, 22 octobre

La 5135 de Francesco Ven-

tura, bien gu'acquise au de-

part pour servir de magasin |
de piéces, fut rapidement
remise en etat de marche.
Cette locomotive avait éte
mise a la mitraille par la |
SNCB a la suite de gros dé- |
gats provoqués par le gel '
durant I'hiver 2002-2003 a
Schaerbeek. Sa remise en
ordre de marche fut réalisée
fort sommairement grace a
la débrouillardise du person-
nel de Ventura avec des élé-
ments récupérés sur la 6036
(machine accidentée a Bor-
dighera le 30 avril 2001 et
rachetée par Ventura),

|
I
2004. !
1
|

PHOTO 65-50 {
R . | Le 24 octobre, passage des
b52 031 —— . o : = =i ] deux locomotives, remor-
- ’ b == - quées par la E 636.348 des FS
P = L en gare de Genova-Centrale,
lors de leur transfert dans un
train reliant Alessandria a
Roma. On remarquera la nou-
velle décoration de la E636.
Pierre HERBIET.




PHOTO 65-51 -

PHOTO 65-52 ™

Autre transfert de locomoti-
ves, celui des 5175 et 5182, ici
a Paris Le Bourget, manoeu-
vrées par le locotracteur Y
8201, pour leur mise en cor-
respondance dans un train
vers Modane.

Rolando JACOT, 22 octobre 2004.

et la 7503 garée pour une
avarie grave a sa transmis-
sion hydraulique, grace aux
éléments récupéres sur les
7503 et 6036, toutes deux ga-
rées comme mitraille.

Les 5122 et 5135 furent,
entre autres, engagées sur
un important chantier de re-
nouvellement de voies en Si-
cile, en compagnie d'une 60
ex. SNCB. Comme il n'y a
pas de lien fixe avec le conti-
nent, elles furent expédiées
par ferry entre Villa S. Gio-
vanni et Messina. A noter
que ces ferries sont originai-
res du Danemark ou ils assu-
raient les traversées entre
Nyborg et Korser, avant la
mise en service du pont-tun-
nel du Storebaelt. Décidé-
ment, beaucoup de choses
chéres a nos coeurs repren-
nent du service en ltalie !

Les deux 51 remorquées par un
couplage de 416500, lors de
leur départ d’Aulnoye, incorpo-
rées dans un train a destination
du triage de Somain. Pierre
HERBIET, 26 octobre 2004.
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La premiére utilisation de la 5135 fut un important chantier de renouvellement de voies en Sicile. Elle était accompagnée non seulement
de la 5122, mais également d'une 60. Avec ce chantier, c’'est la premiére fois que des 51 se sont retrouvées si loin de leur pays d’origine !

PHOTO 65-54 Un train de renouvellement des voies remorqué par les 5135 et 5122, traverse un superbe viaduc en pierre, dans
les environs de Vituso. Dave HABRAKEN.

PHOTO 65-55 Arrivée du train en gare de Niscemi. Cette gare est située sur une ligne secondaire reliant Catania (sur le versant
sud de I’Etna), sur la mer lonienne, a la ville historique de Gela, sur la mer Méditerranée, en traversant le mont Iblei situé au sud
de I'Etna. Frangois DELHAYE.
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Ci- dessus :la 5135 en téte d un petit convoi de finition destiné a récupérer le matériel resté en place aprés les travaux, ici a I'ceu-
vre & Vituso. Au fond a droite, on remarque le viaduc. La 5135 a été repeinte dans un jaune orangé; en outre, on lui a appliqué son
numéro au milieu des nez, tandis que le sigle FV (Francesco Ventura) a été apposé en rouge au-dessus du numéro
Ci-dessous : le méme convoi a I'approche de la gare de Niscemi. Dave HABRAKEN - Frangois DELHAYE.




PHOTO 65-58 T - PHOTO 65-59
Sur la bucolique ligne Lentini Diramazione - Gela, laquelle est parsemée de magnifiques viaducs en pierre et de tunnels, passage
d’un train de ballast remorqué par une 60. Ci-dessus a Vituso. Ci-dessous a Caltagirone. Dave HABRAKEN - Frangois DELHAYE.




PHOTO 65-60

Le 16 juillet 2004, la 7502 oeuvre
en téte d'un train de ballast non
loin de San Lucido Marina, le long
de la Riviera calabraise (mer tyr-
rhénienne).

Dave HABRAKEN.

L’INCROYABLE COURSE FOLLE DE LA 7502...

La 7502, également propriété de Francesco Ventura, a fait la une de I'actualité en Italie le vendredi 15 octobre 2004. En effet, lors
d'un mouvement de manoeuvres a Longobardi (gare située 17 km au sud de Paola), le conducteur est tombé dans le ballast apres
s'étre penché par la porte pour observer la voie, alors que la locomotive était en traction; le dispositif de veille automatique était
hors service ! Livrée a elle méme, tel un oiseau échappé d'une cage, la 7502 s'est retrouvée en voie principale sur la ligne Reg-
gio-Calabria - Napoli, tandis que sa vitesse augmentait graduellement. Rapidement, tout fut mis en oeuvre pour tenter d'arréter la
machine folle, mais en vain. On envisagea d'envoyer un conducteur par hélicoptére, mais cela était impossible vu que la ligne
était électrifiée. Lorsque les responsables suggérérent d'envoyer une locomotive devant la 7502 pour tenter ainsi de l'arréter, ils
ne trouvérent aucun volontaire... Entretemps, tout comme dans le célébre film “Panamerica Express”, toutes les gares se trou-
vant sur l'itinéraire étaient vidées pour laisser filer la 7502 a plus de 90 km/h. Plus de deux heures plus tard, aprés avoir parcou-
ru 178 kilométres, la décision fut prise d’aiguiller la machine dans une voie en cul-de-sac de la gare de Rutino, en rampe. Dans
sa course folle, la 7502, roulant encore a 20 km/h, défonga le heurtoir, heurta deux poteaux supports de caténaires, et s'arréta fi-
nalement 30 meétres plus loin. Les dégéats sont relativement limités, si bien qu'une réparation semble trés probable.

PHOTO 65-61 Le 7 juillet 2004, la 7502 se fait dépasser par un train auto-couchettes reliant Roma a Siracusa en Sicile.
Frangois DELHAYE.
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CHINE : LE DERNIER PARADIS DE LA VAPEUR

PHOTO 65-62 Le 13 avril 2003, juste deux mois avant la désélisation de la ligne, un train de marchandises remorqué par la
QJ6829, traverse le désert de Gobi entre Jilantai et Wuhai. Ceci montre I'extraordinaire variété des paysages que I'on découvre

en Chine.

4. LA VAPEUR SUR LES
GRANDES LIGNES

Dans un pays aussi vaste que |'Euro-
pe toute entiére, ce n'est évidemment
pas étonnant d'y trouver des lignes
spectaculaires. A l'inverse des che-
mins de fer européens, la plus grande
partie du réseau chinois n'est pas
électrifié, ce qu'apprécieront particu-
lierement les amateurs de traction Die-
sel. Certaines lignes sont de nos jours
encore parcourues par des locomoti-
ves a vapeur. Elles sont réparties dans
des zones géographiques tres diffe-
rentes, allant de l'inhospitalier désert
de Gobi a lintérieur de la Mongolie,
jusqu'aux fantastiques montagnes en
forme de cénes trés pointus situées
dans la province de Guangxi dans le
sud de la Chine.

Il est donc grand temps de faire un
voyage a la découverte de ces chemins
de fer a vapeur au Pays des Dragons !
Dans cet apergu, une ligne se distingue
de toutes les autres : celle de JiTong,
avec son célebre col de JingPeng qui
fera I'objet d'un article ultérieur.

EN LIGNES 65

Au milieu de la vaste étendue du des-
sert de Gobi, est établie la ligne de
Wuhai Xi a Jilantai. C'est sur celle-ci
que fut officiellement supprimée la
traction a vapeur sur le réseau national
chinois, le 20 juin 2003. Sur cette ligne,
les trains de voyageurs et de marchan-
dises étaient tractés par les énormes
QJ (1-5-1), tandis que toutes les ma-
noeuvres dans les gares de Jilantai et
de Wuhai Xi étaient encore assurees
par des JS (1-4-1). Jilantai est situé sur
le lit d'une mer asséchée aujourd’hui
totalement disparue. On y trouve du sel
en abondance, ce qui explique que des
gens sont venus habiter ici, malgré
I'environnement extrémement hostile.
Dans le sable, on trouve encore de
nombreux restes de coquillages, vesti-
ges de I'époque ol la mer était maitre
des lieux. Les paysages sont particu-
lierement grandioses, avec de grandes
dunes de sable pouvant atteindre une
hauteur de 50 metres. Malheureuse-
ment, les plus beaux sites pour photo-
graphier se trouvent a plus de 10 kilo-
metres de toute civilisation, si bien
qu'une pénible promenade dans le dé-
sert est indispensable... Autant dire
qu'il faut vraiment avoir beaucoup de

Dave HABRAKEN.
volonté pour y arriver...

Toujours a lintérieur de la Mongolie,
mais plus a l'est, on trouve la ligne
Zhungeer - Xiyingzi. Cette ligne, ou-
verte au trafic des marchandises le
16 décembre 2000 (il n'y a pas de
service voyageurs), est située dans
un environnement sublime fait de ra-
vins et profondes crevasses. |l s'agit
de la derniére grande ligne de cons-
truction récente qui fut, dés son ou-
verture, exploitée intégralement en
vapeur. Le but de la ligne est trés
simple : le transport de charbon de
Xiyingzi vers Zhungeer. Tous les
trains sont remorques par deux ma-
chines de la série QJ. A Zhungeer, les
trains sont fusionnés deux a deux ou
méme a trois, pour former des lon-
gues rames qui poursuivent alors leur
trajet sur une ligne a profil facile, re-
morquée par une locomotive élec-
trique. Les 72 kilomeétres de la ligne
sont parsemés de fortes rampes,
d'une dizaine de grands viaducs et de
deux tunnels. Les QJ et leur person-
nel avaient ici beaucoup de peine a
assurer la quinzaine de trains qui cir-
culaient journaliérement sur la ligne.



CHINE : LE DERNIER PARADIS DE LA VAPEUR

Depuis son inauguration, elles fut enva-
hie par de nombreux photographes.
Malheureusement, les belles choses ne
durent pas longtemps : depuis septem-
bre 2003, la ligne est en cours d'électri-
fication... Le jour du Nouvel An chinois,
le 22 janvier 2005, sera marqué par ['i-
nauguration de la traction €lectrique... A
partir de ce moment, il ne restera plus
que les souvenirs pour se commémorer
l'indescriptible spectacle qu'offrait cette
ligne, que seule la ligne de JingPeng
pouvait rivaliser.

Un pas plus au sud, dans la région de
Tongchuan, on trouve plusieurs mines
de charbon qui, toutes, sont raccor-
dees d'une maniére ou d'une autre au
chemin de fer. Le charbonnage de
Wangshiwa est relié a Tongchuan via
la ligne de Pucheng, située dans une
profonde vallée creusée par des sie-
cles d'érosion. Son profil est particulie-
rement impressionnant, avec des ram-
pes atteignant 40 %. (a comparer avec
les plans inclinés de Lieége qui n'affi-
chent «que» 30 %.), mais cette parti-
cularité est encore renforcée, lorsque

I'on sait gu'elle est desservie par des
antiques locomotives a vapeur du type
JF (1-4-1) datant des année '50. Cel-
les-ci seront remplacéees dans les pre-
miers jours de 2005.

La derniere mais tout aussi spectacu-
laire ligne qui est traitée dans cet arti-
cle est celle de Heichi a Pingzhai, avec
une bifurcation vers Poluo, située dans
le sud de la Chine, dans une région
trés connue pour son relief extraordi-
naire composé d'énormes cénes ro-
cheux trés pointus. Ceux-ci sont le fruit
de milliers d’années d'érosion, durant
lesquelles le calcaire a donné forme a
ces extraordinaires masses rocheuses.
Dans ce décor plus que surréaliste, on
trouve plusieurs lignes de chemin de
fer se frayant un chemin, dont celle de
Heichi a Pingzhai sur laquelle la trac-
tion a vapeur est encore présente en
téte de trains de marchandises jus-
qu'au début de 2005. Les trains de
voyageurs furent remorqués en vapeur
jusqu’a I'été 2004. Le bruit de I'échap-
pement des locomotives du type JS uti-
lisées sur cette ligne résonnait particu-

lierement fort contre les parois de ces
montagnes, et provoquait des échos
étonnants | Faut-il préciser qu'il s'agit
d’'une expérience unique ? La patience
des amateurs était mise a rude épreu-
ve car, hélas, souvent il pleuvait, et le
retard des trains faisait partie intégran-
te du folklore de la ligne.

Si on pouvait se réjouir que la traction
a vapeur eut survécu sur les plus bel-
les lignes chinoises lors du passage
dans le troisieme millénaire, il faut mal-
heureusement dechanter et se rendre
a I'évidence : ces deux derniéres an-
nées, la plupart d'entre elles ont fait
place a des formes de traction moder-
ne. Il faut toutefois ici préciser que,
souvent, les locomotives Diesel sont
plus &agées que les vapeur qu'elles
remplacent | Rapidement, les dernié-
res locomotives a vapeur chinoises
s'éteignent une a une, et ce malgré la
hausse des prix du petrole. Rien ne
peut arréter la rapide croissance de I'é-
conomie chinoise...

Dave HABRAKEN.

PHOTO 65-63 Encore la QJ6829 en pleine action en téte d’'un convoi mixte voyageurs-marchandises, entre Jilantai et Wuhai. Seul
I'heure de départ de la gare d’origine de ce train était connue. A quelle heure les voyageurs arriveront-ils ? Cela dépendra du temps
des manoeuvres & accomplir dans les gares intermédiaires...

Dave HABRAKEN.



o P
el e h L i"
- Wiy

\

o ;3'-;.-_ e Dl . <
A bs{m“. = th ¥ _.--. e
: .'}‘z X M

PR .4"'..,--'
- -.:'?-, ﬂ"up-‘ —

e
. '

('b} —-—..Ll— "l .!.!.\“_m’;_'_ L i L

PHOTO 65-64 Le 14 avril 2003, les QJ6563 et QJ6946 ont le plus grand mal a remorquer un lourd train de charbon de X fymgzi vers
Zhungeer, photographié ici peu aprés Haizita. Six mois plus tard, les premiers poteaux supports de caténaires seront déja visi-
bles sur cette ligne particuliérement extraordinaire. Dave HABRAKEN.
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PHOTO 65-65 Le lendemain, le 15 avril 2003, le calme régnant & Guiban fut soudainement rompu lorsque déboucha d’un tunnel
un train de charbon puissamment tracté par les QJ69995 et QJ6901. Aucune fumée n’est visible sur ces deux documents en rai-
son de la température élevé régnant dans la région. Dave HABRAKEN.
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PHOTO 65-67 Les mots ne suffisent pas pour décrire la formidable ligne reliant Hechi a Pingzhai. Le 16 aodt 2004, aprés un court
arrét a Dashapo, un train mixte voyageurs-marchandises, remorqué par la JS8284, reprend sa route, Dave HABRAKEN.

PHOTO 65-66 Les quatre derniéres locomotives de la série JF étaient basées a Tonghuan. D’aprés les normes chinoises, ces

engins, construits dans les années ‘50, sont vraiment trés trés vieux. Nous voyons ici un exemplaire en plein travail dans la belle
rampe de 40 %0 prés de Quaoziliang, le 5 aodt 2004. Dave HABRAKEN.
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PHOTO 65-70 Dans les environs de Hanxiang, la vallée des cénes rocheux est quelque peu plus large. Il est ainsi possible de ré-
unir sur une méme vue des montagnes, des riziéres et, naturellement, un train & vapeur. Le 18 aoit 2004, la JS8284 en téte d'un
train mixte passe dans ce site en direction de Pingzhai. Dave HABRAKEN.

PHOTO 65-71 A I'exclusion du train régulier voyageurs-marchandises, il faut avoir un peu de chance pour pouvoir photographier
un autre train. Ce fut le cas le 19 aoat 2004, lorsqu’un train de marchandises remorqué par la JS8288 traversa a pleine vitesse la
gare de Wenping en direction de Hechi Xi. Dave HABRAKEN.
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PHOTO 65-68 Le 19 aoiit 2004, c'est de nouveau la JS8284 qui assura la traction du train mixte voyageurs-marchandises vers
Pingzhai. Nous la voyons ici serpentant entre les fameux cénes rocheux dans les environs de Hanxiang. Dave HABRAKEN.

PHOTO 65-69 Avec I'aide d'un taxi, il fut possible de suivre et de rattraper ce train. Nous le voyons ici lors de son départ de la
gare de Kenpu, garnie de signaux mécaniques. Ceux qui connaissent la signalisation anglaise trouveront directement l'origine de
ces signaux chinois. Dave HABRAKEN.




il ya 70 ans ...

Le 26 février 1935, la premiére Pacific du type 1 accomplissait son premier parcours d’essai en ligne. Nous la voyons ici lors de
son retour & Tubize. A ce moment, la 101 n'était pas encore peinte, mais avait seulement re¢u une couche de primer anticorrosion.
Par contre, son tender était déja entiérement peint en vert foncé. Cette impressionnante locomotive sera réceptionnée par la SNCB
le 28 février 1935. Les 101 & 115 furent assemblées aux Ateliers Métallurgiques de Tubize. Photo : Tubize, collection PFT.

PHOTO 65-72 Il y a 10 ans, en janvier 1995, la 808 entrait a I'Atelier Central de Mechelen, et perdait a cette occasion sa décora-
tion publicitaire pour la chaine de télévision flamande VTM qu’elle avait recue en juin 1991. Le 31 décembre 1992, la 808 assurait
un IR vers Binche, photographié entre Ruisbroek et Lot peu avant les grands travaux TGV. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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il y a 20 ans ...
PHOTO 65-73 Le début de I'année 1985 fui marqué par une longue période de grand froid. Le 8 janvier 1985, croisement a Lessines
de I'autorail 4609 (remise de Ath) assurant le train local 8712 Ath - Lessines - Geraardsbergen, et du train de marchandises 59601

Merelbeke - Monceau, remorqué par la 5922 du dépét d’Haine-Saint-Pierre. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 65-74 Le lendemain, de nouvelles chutes de neige s'abattirent sur I'ensemble du réseau. A Enghien, un train local pour
Geraardsbergen attend le départ. Pierre HERBIET.
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Réedition de lindicateur de la SNCB de

&)

13 x 22 cm - 568 pages
€2350-750¢g

0O abonnement 2005
Belgique
atrangar (Europe)
etranger (hors Europe)

EN LIGNES

€ 36,00
€ 42,00
€ 49,00

® numéros 19 & 20 par numaro €

® numéros 27 el 29 4 31 par numéro € 545

® numéros 39, 40 par numero € 595

U numéros 41 a 45 par numéro : € 7,50 210 g
U numéros 46 a 52 par numero € 7,50 260 g
J numéros 53 a 58 par numeéro € 7,00 260 g
J numéros 59 a 64 par numero : € 8,50 260 g

U reliure pour EN LIGNES

€ 11,16 550 g

1935, comprenant également les lignes
vicinales.

LES LOCOMP™IVES

k.

ENLIGNES

LI s o N
™

i

LE CHEMIN DE

FER EN HES-
BAYE LIEGEOISE
Description et histoire
des lignes 31, 32 et
36 (Liege-Haut-Pre -
Waremme).
A4 - 168 pages
276 photos

€2355-750g

P
ko
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u
HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION
tome |

Ce premier tome Irai-
te de tous les signaux
mobiles.
A4 - 191 pages

278 photos et plans
€2450-950g

hors série n°1

LES LOCOMO-
TIVES SERIE
be! 83

A4 - 50 pages
100 photos

€975-255¢g

hors série n°3

LES LOCOMO-
TIVES TYPE
230-231

A4 - 60 pages
80 photos

€12,27-210g

LElFIAIL A MONS
ET DANS LE
BORINAGE
Histoire de toutes les
lignes de la région
montoise.

A4 - 160 pages
258 photos
€2350-750g

e ol

|
HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION
tome Il
Ce deuxiéme tome
traite de [histoire
compléte de la signa-
lisation mécanique.
A4 - 252 pages
220 photos
€ 35,00-1250¢g

g
LA LIGNE 128
CINEY-YVOIR

La ligne 128 de hier &
aufourd’hui.

A4 -82 pages
107 photos

€ 16,95-550 g

Fahrpline der Relserige

B

Horaires des Trains de vovageurs

Ppnpp—

Vurregeling der Reizigenstreinen

||
INDICATEUR DE
1940
Reéédition de [lindica-
teur de 1940 sous l'oc-
cupation aflemande.

A4 - 48 pages
€6,50-250¢g

LE RAIL BRUXELLOIS EN IMAGES

Le rail a Bruxelles présente en photos.

195 pages

186 photos en noir et blanc

€23,50-750 g

EN LIGNES - hors série

LES LOCOMOTIVES

s
.

™
- "

EN LI

EN LIGNES

hors série n°2

LES LOCOMO-
TIVES SERIE
1600 CFL

A4 - 80 pages
120 photos

€1475-255¢g

hors série n°4

LES LOCOMO-
TIVES SERIE
92

A4 - BO pages
100 photos

€14,75-255¢g




Li VI'€S (autres éditions)

O Vapeur en Belgique- - tome | (par Phil Dambly) €48,34 1390¢g
O Vapeur en Belgique- - tome Il (par Phil Dambly) € 48,34 18059
J La ligne du Luxembourg (Ed. CFFL) €2460 7659
3 Les locos polycourant de Paris-Bruxelles - volume | €3669 4009

- volume Ii € 3669 5500
ad Les Vicinaux du groupe de Leuven €2454 800g
d En Belgique sur les rails d'autrefois (Ed. du Cabri) €3223 7509
O Les Vicinaux du Brabant € 42,14 1300 g
d Les locomotives a vapeur types 64 at 81 €3223 8509
O BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) € 57,00 1250 g
O Architecture des gares (tome |) € 46,64 1050 g
1 Architecture des gares (tome Il) € 46,64 1050 g
U Balade vicinale en Belgique € 45,00 10959
O La gare et la Ville ) €19,00 850¢g

Photos

Photos EN LIGNES

Les photos publiées dans EN LIGNES et portant un numéro (par exemple
PHOTO 65-24) peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs,
sauf les numéros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 65-29 NB)
qui sont des photos noir et blanc. ATTENTION : numéro(s) a préciser a la
commande sur carte postale, lettre, courriel ou fax. Date limite de com-
mande : le 28-02-2005; date de livraison: +/- 15-04-2005. Les photos des
EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles !

R igl et jes :

B +32(0).65.72.80.72 - Fax : +32(0).65.66.45.41 - =) philippe.scholl@swing.be

U Prix par photo

Photos BD (Bruno DEDONCKER)

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant
la mention PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur
papier noir-blanc brillant. Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre,
courriel ou fax, Pas de date limite, toutes les photos sont disponibles. Liste
des photos disponible sur notre site Internet : www.pfitsp.be

€ 1,00 79

1 Prix par photo €372 79
Photos-themes
Sauf indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (M = en noir-blanc)
® N'G: Lesautomotrices ex. SNCB en ltalie €1000 759
B N°23: Les voitures M3 ex. SNCB en ltalie €10,00 75¢g
® N°24: Locos série 15 sur les lignes 125-130 €10,00 7549
O N30 ®: Un samedi-midi a Lot (EL 38 p. 12) €30,00 754
O N°31: Voyage PFT au Danemark (15 photos) € 15,00 105¢g
U N°36: Locosa vapeur préservées par la SNCB €1000 759
J N"38: Les signaux mécaniques de Florenville €1000 759
1 N"40: La gare de Schaerbeek-Formation €10,00 759
J N'41: Locomotives série 51 en vert *1970" €10,00 759
d N"42: Locomotives seéries 52-53-54 en vert “1970" €10,00 759
d N"44: Lalocomotive 8275 €1000 75g
® N°45: Locomatives série 59 en vert “1970" €1000 759
d N“46: Les automotrices Budd SNCB sur le SATTI €10,00 759
O N“47: Les 60/61 en vert “1970" (15 photos) € 15,00 1059
J N"48: Latelier de Bertrix €1000 759
O N°49: Les 62/63 en vert “1970 Salzinnes” €1000 759
O N°50: Les62/63 en vert “1970 Latour” €10,00 75g
1 N°"51: Voyage d'adieu des locos série 80 €1000 759
O N°52: Les62/63en vert *1970 Kortrijk™ €10,00 75¢g
1 N°53: Automotrices postales (15 photos) € 15,00 1059
O N°54: Les62/63 en livrée transitoire €10,00 759
O N"57: Locotracteurs série 91 €1000 75g
O N°58: Les 5122 et 5135 en ltalie €1000 75¢g
U N°60: Vapeurs chinoises €1000 75g
4 N°61: Les 62 en activité au Luxembourg € 1000 75g
1 N°"62: Les aulorails avant le plan IC-IR - série 1 €1000 759
J N°B63: Les autorails avant le plan IC-IR - série 2 €1000 759
0 N° 64 : Les autorails avant le plan IC-IR - série 3

€1000 75¢g

& ARDENNES + ¢ GAUME

et BN

SUR LES RAILS D’ARDENNES
ET DE GAUME

Olivier GEERINCK et Pascal DUMONT ont uni
leurs efforts pour réaliser cet ouvrage sur une re-
gion passionnante, les Ardennes. Publi¢ dans la
collection «Images Ferroviaires» des Editions du
Cabri, il aborde aussi bien I'histoire des grands ré-

seaux que celle des modestes vicinaux et secon-
- (Hbwinr CEENINCE

daires. Un réseau considérablement démantelé,

Livre cartonné 32 x 23 cm - 160 pages
460 photos noir et blanc + couleurs

€ 39,00 - 1000 g
Communication : “Ardennes”

Articles divers

Cassette vidéo - DVD

1 La ligne 128 Ciney-Spontin-Yvoir (VHS)
J La 26.101 du PFT (DVD)

wm LA 26.101 en DVD

€ 21,00 300g
€ 21,00 300g

=
Pin’s
d  Pin's locomotive Diesel type 201 €250 169
O Pin's locomotive Diesel série 60 verte €250 169
O Pin's locomotive Diesel série 60 jaune €250 169
O Pin's locomolive électrique 101.012 bicolore €250 169
d Pin's locomotive électrique 101.012 vert fonce €250 169
O Pin's locomolive a vapeur type 81 €250 16 g
Cartes postales
0 Série 1 a7 (12 vues SNCB + CFL par série) €372 105qg

O CP8a 17 : 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Frameries, Ciney
(2 X), Gouvy, St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy
€500 B80g
0 CP21-28 : 8 cartes des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X), Purnode, Mons
{2 X), St. Ghislain, et du viaduc d"Yvoir €400 60g
O CP 29-36 : B cartes des gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles
€400 60g

Calendriers LOCO

O Années disponibles : 1979, 1980, 1982-1989, 1991-1993, 1985, 1997,
1998, 2003 : par calendrier : € 5.00 550 g

woweat | LOCO 2005

- IC Vauban a Burgdorf (Suisse);

- IR 111 & Bellain (Gd Duché de Luxembourg);

- locomotive de manceuvres 8009 dans le port de Bruxelles,

- vapeur 64.104 a Willebroek;

- locomotive électrique 2312 4 Lembeek;

- deux Diesel série 51 + train de citernes a St-Vincent-Bellefontaine;
- locotracteur 9125 a Neuvillers;

- CC40105 SNCF a Hennuyeres;

- Auto-Train 1235 a Comblain;

- locomotive Diesel prototype 6005 & Neffe;

- autorail + remorque Uerdingen sur le viaduc de Luxembourg;
- rame & grande vitesse ICE a Korbeek-Lo.

Format A3 - papier brillant - reliure spiralée - couverture plastifiée.
€ 10 - 550 g - Communication : LOCO 2005.

Commande et frais d'envoi

Les commandes sont recues uniquement par vire-
ment sur le compte bancaire 001-1201789-35 du PFT
Bruxelles. Pour les lecteurs résidant a I'étranger : voir
les modalités de paiement a la page 3. Tous nos arti-

cles sont disponibles lors des journées “Portes ou-  jysque 100 g
vertes” de notre abri-musée de St-Ghislain. La plupart jusque 250 g
des articles sont également disponibles lors des jusque 350 g

voyages ou activités diverses.

FRAIS D'ENVOI : calculez le poids des articles commandés et
ajoutez le montant des frais d'envol a votre commande

BELGIQUE

€ 105
€ 150
€ 1,50

jusque 500 g € 260 € 590

jusque 1000 g € 260 € 590

jusque 2000 g € 360 € 11,90

ETRANGER jusque 3000 g € 580 € 16,50

€185 jusque 4000 g € 665 € 16,50

€ 350 jusque 5000 g € 750 € 16,50
€350 W AATICLE EN VOIE D'EPUISEMENT

anbnnog-14d
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