


I II y a 20 ans, la SNCB connaissait une - 
mutation profonde dans l'organisation du 

T e r v i c e  des trains de voyageurs. La restructuration 
fut baptisée "Plan IC-IR". De nombreuses lignes, gares et hal- 

tes disparaissaient sous prétexte de manque de rentabilité. 

Le PFT a choisi de les faire revivre en images, par l'édition d'un livre au format 
A4. Quatre cents photos en noir et blanc et en couleurs présentent ces arrêts 
disparus; un texte simple, bilingue français-néerlandais, retrace la nécessité de 
ce plan et ses conséquences. 

Format : 210 x 297 mm 
Nombre de pages : 216 
Nombre de photos : 400 
Langue : bilingue français - néerlandais 
Prix : € 35,OO 
Poids : 1250 g (frais d'envoi, voir page 67) 
Communication : IC-IR 

nnonces] 
Annonce  rivée : gratuite pour les abonnés 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnés : £ 3 pour 5 lignes. 
Par ligne supplémentaire : £ 1. 
Photos et dessins : € 15 1 pièce 

Annonce commerciale : £ 25 par surface 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : £ 25 1 pièce. 
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 

CHERCHE : toutes sortes de dessins tech- 
niques, plans de locomotiveslautorails pour 
faire modèle en 3D et les mettre online plus 
tard pour une visite vrtuelle. Qui m'aidera ? 
SpitfireOmail.be 4 : +32.(0)498115.70.41. 
Sven Breugelmans, Dageraadstraat 34, 
2800 Mechelen. 

CHERCHE : Régulateurs de traction canton 
pour train Marklin HO conventionnel. Alter- 
natif 0-22 Vollts : appareils neufs. Qui peut 
m'aider à trouver ces pièces ? 
FAX : +32.(0)82/61.54.42. 

A VENDRE : numéros 1 à 71 de la revue 
française "Voies Ferrées" : £ 25. 
4 : +32.(0)475195.68.93. 

AVENDRE : Marklin HO 3012 NBO, 3013 
TNNO, 3067 N sans boîte. Contact : 
01 0184.35.84 ou fa285722Qskynet.be 

- Samedi 2 avril : adieu aux 62 vertes 
dans la région gantoise. 

- Samedi 30 avril : grande bourse d'é- 
change de photos et modèles réduits au 
Musée du Rail de Saint-Ghislain. Shop 
PFT, buvette et petite restauration. 

- Samedi 14 mai : voyage avec la 5941 
- Samedi 25 juin : voyage dans le port 

d'Antwerpen 
- Du 14 au 24 juillet : grand voyage PFT 

dans les pays Baltes. Voir page 6 
ATTENTION VOYAGE COMPLET ! 

- Samedi 6 août : voyage PFT 
- Samedi 10 et dimanche 11 septembre : 

Journées du Patrimoine; ouverture du 
Musée du Rail de Saint-Ghislain. 

- Samedi 10 décembre : bourse d'é- 
change de maquettes et modèles réduits 
au Musée du Rail de Saint-Ghislain. Shop 
PFT, buvette et petite restauration. 

N'oublions pas les circulations inten- 
sives de juin à septembre sur la ligne 
touristique de la Vallée du Bocq ! Ho- 
raires dans notre prochain numéro et 
sur : www.pfttsp.be / cfbocq 

n w ~ ~ ~ ~ e ç f e n r w t e :  
les mwkwrs; un voyage dete, un 

b b pays boites 
sur b ligne 128, dm 
dmJ0Urnk.s Portes O d e s  d rocma'ien 

d ~mmoine... sans compter 1 a M  de la 230+0& dcr , 
nn ieencumd + b + a i e s i w  
mkwdnnwS&*nÿuir! 

I 

ks djectifs ne poupournt &re atteiints sans wtre SN- 

th, s r  lequel noos comptons beaucoup : wtre abaine- 1 
mort à la M, ws soutiens fifinanciies par le bi& cko ICI 
W o n  Roi Baudouin ou k compte 230.08Y, wtre & ' 

&dk ou, mieux encore, votre a i '  ma& ... Car, ck 
brtis; co~me toutes les assoc'at~ons de bk>Ade% mu 
cll?aLs &soiin. 

Albrs, n'hésite pas à rejoindre Yéqu@ &s 

Rectifications 
EN LIGNES 65 : 
- page 14 : photo du haut : elle illustre la li- 

vraison des 4001 à 4003 et non des 4004 
à 4006; 

- page 22 : dans l'article sur la série 14, les 
55 ATB sont autorisées aux Pays-Bas et 
non en Allemagne. 

V EN LIGNES 66 



- vous pouvez utiiser un mandat postal international, libelle en euros; 
- si vous residez en France, vous pouvez virer la somme sur le comp 

te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille). 
si vous habitez la Belgkluct ou I'ébanger, vous pouvez payer par carte Vsi 
ou Eurocard, en indiquant les nom et adresse de l'émetteur, le numero de I; 
carte en 16 diii8.s et sa vaidi6, la somme en euros, et vous signez. 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonn6es. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbre9 seIl 
adressee ou un coupon reponse international. 

Participation aux activitos 
Les personnes desirant participer bendvolement aux activites du PFT ou 
l'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par t6lephone ou par 6cri 
Schaerbeek : Pierre Herbiet : W +32.(0)475.71.20.28 
Si-Ghislain : Philippe Scholl : 11 +32.(0)477.26.99.79 
Ligne 128 : Alain Defechereux : P +32.(0)477.98.91.23 

Imprimerie 
lmprim6 en Belgique par Geers Oifset nv, Oostakker. 

Dépôt légal i8  la parution 
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PATRIMOINE FERROVIAIRE ET TOURISME 

L 

Rodacteur en chef : Jean-LUC VANDERHAEGEN. 

Comité de rédaction 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philippe 
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Dave HABRAKEN, 
Alain DEFECHEREUX. Eric VAN HOECK, Walter PINET. 

vient d'arriver d Athus, 57v 
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EN LIGNES 
Les articles publies n'engagent que la seule responsabilite de leurs au- Nouvelles du PFT 
teurs. Aucun article ne peut Btre reproduit sans accord &rit du PFT. 

Adresse Hier - aujourd'hui 
PFT-asbl 
Boîte Postale 40 L'Europe à voie étroite 

t , 
8-7000 MONS 1 
WGSM : +32.(0)475.71.20.28 
FAX : +32.(0)65.66.45.41 
B infonnOpfttsp.be Wagon-trémie Fd 1000B1 
Internet : www.pfttsp.be 

Numdro de TVA : BE 435.339.562 Actualité étrangère 
Abonnement 2005 
Pour recevoir T N  LIGNEÇ" 6 fois par an, il suffit de s'abonner en ver- 
sant une cotisation annuelle de £ 36 (etranger : £ 42 ) selon les mo- 

Histoire : les 3600 CFL 
dalites de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communi 
cation : "AB0 2005". L'abonnement debute avec le premier numero di 

El 
11ann6e, quelle que soit la date de l'abonnement. 

Actualité belge 
Modaiit6s de paiement 

si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme requlse sur If 
compte bancaire 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles. 

Statistiques 36 
si vous habitez l'&ranger, vous avez plusieurs possibilites : 
- vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 

Locomotives électriques 36 
international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB ET le numero 
comolet du comote PFT : BE57-0011 2017 8935: 

Locomotives Diesel 40 
Automotrices - autorails 46 
Voitures 47 
Actualité diverse 48 
sociétés privées 53 

Radiations 

Chine : le dernier paradis ... 
Il y a... 

PFT-Boutique El 



PHOTO 66-59 Le 4 janvler 2005, la 5204 fut IevBe B Ronet pour un Bchange de bogies avec la 5314. Philippe SCHOLL. 

NOUVELLES DU PF f 
BROCANTE FERROVIAIRE 

Le samedi 11 décembre avait lieu au Musée du Rail de Saint- 
Ghislain une brocante ferroviaire de fin d'année, qui deviendra 
sans conteste une tradition dans les prochaines années. 
Pas moins de 132 mètres de tables avaient été réservées par 
les commerçants, artisans et amateurs de trains miniatures. 
Malgré la température plutôt froide, le public s'est présenté 
nombreux pour saisir " la bonne affaire ". 
Par la même occasion, le Musée du Rail présentait sa collec- 
tion de matériel, et deux engins étaient accessibles au public : 
la 51 28 et la 26.1 01. Aucune locomotive par contre n'arpentait 
les voies de débord. 
Les réseaux de trains miniatures de la section " Modélisme " 
ont fait le plein de curieux, et l'incontournable buvette était ani- 
mée par cinq anciens employés des " Wagons-Lits ", sans af- 
fectation depuis la suppression du dernier train de nuit le 11 
décembre 2003, soit un an auparavant jour pour jour ... 

Un grand merci à tous ces amateurs bénévoles qui oeuvrent à 
la sauvegarde de notre patrimoine ferroviaire et assurent les 
animations au Musée du Rail et dans les autres lieux d'activi- 
té du PFT, à longueur d'année. 

Devant I'embl6matique 1805 posent les cinq " anclens " des 
Wagons-Llts, sans affectation depuls dBcembre 2003. De gau- 
che 9 droite : Laurent VAN GROENINGEN, Mlchel VERLINDEN, 
Jean-Claude GIRARD, Lleven GOETHALS et Bart POELS. Un 
grand mercl 9 cette sympathique Bqulpe 1 

71 EN LIGNES 66 

La prochaine manifestation au Musée du Rail aura lieu le sa- 
medi 30 avril ; il s'agira d'une brocante et bourse d'échanges 
de trains miniatures, combinées avec une Portes Ouvertes ; le 
matériel préservé au Musée pourra être photographié sur les 
voies de service, mais ne sera pas opérationnel. 



PHOT0 66-6Q Une autrc e du lev, de la 5204. La 5314 est couch6e 9 droi Pierre HERBIET; 4 janvier 2005. 

LE MATERIEL Pour mener à bien les coûteux travaux de la P8, le PFT L ,,,,, , ,, , compte 
ncaire affecté uniquement aux dons destinés à la restauration de la P8 rouma 

De gros travaux d'entretien s'annoncent 230.084. 
sur la 202.020 : le moteur Diesel laisse ap- Des parts symboliques de £ 250 sont attribuées chaque fois qu'un don de ce mon- < 

paraître des traces d'échauffement anor- tant est effectué, en une ou plusieurs fois. Contrairement au fonds garé par la Fon- 5 
mal, et il est à craindre qu'il devra Qtre rem- dation Roi Baudouin (voir le Musde du Rail), les dons offerts pour la 230.084 ne don- 9 

; 
Les démarches sont d'ores et déjà nent droit à aucune attestation fiscale ni aucun droit quelconque sur la locomotive. a 

pour trouver un modèle iden- Votre générosité a permis à ce jour de délivrer soixante-cinq certificats de € 250. 1 
tique et bon ce qui ,,test pas Vous voulez faire un geste ? II suffit de verser votre contribution sur le compte 035- J 

gagné d'avance. 4029004-53 du PFT. (Pour les virements venant de ratranger, le code BIC de la 
hanque est GEBABEBB et le numéro complet du compte (IBAN) est BE53-03F;A- 1 

Toujours dans le domaine des "Gros Nez", d 

la 5204 que le PFT avait cédée à I'ASBL )290-0453). Merci encore aux g6néreux donateurs. ! 

"Chemin de fer de la Molignée" pour Qtre 
exposée dans les Usines de Haut-le-Was- 
tia, fait l'objet d'un accord entre les deux 
parties : en effet, le PFT est parvenu à 
échanger les deux bogies complets et en 
bon Btat de la locomotive 531 4 contre ceux 
de la 5204, hors normes depuis long- 
temps. Les deux engins ont donc Bté levés 
et la 5204 se retrouve aujourd'hui sur de 
bonnes roues. En attendant son transfert 
routier vers le CFM - sans doute pas avant 
2008 -, elle pourra &tre transférée et garée 
à Saint-Ghislain, en mQme temps que la 
6003, actuellement à Sclessin, où elle au- 
rait dû Qtre prise en charge par Locorem. 
Pendant que les travaux de restauration 
se poursuivent sur les 51 83, I'automotri- 
ce 082 et la locomotive de manoeuvres 

Contactez rierre Herbiet au 
+32.(0)475.71.20.28. Vous préférez 
Saint-Ghislain ? Appelez Philippe 
Scholl au +32.(0)477.26.99.79. 

Quant à la P8, c'est de son rapatriement 
en Belgique qu'il est maintenant ques- 
tion. Après avoir exploré plusieurs pos- 
sibilités, il est presque acquis que le 
parcours s'effectuera par voie maritime 
et fluviale. A l'heure où vous lirez ces li- 
gnes, les essais en pression auront 6té 
effectués et la machine devrait Qtre 
prQte pour son transfert. 

LA LIGNE 128 

La ligne 128 devient, sans conteste, une 

et Braibant. Les billes de bois, âgées de 
près de 50 ans, ont été changées par des 
traverses béton que le PFT possédait 
depuis quelques années et qui se trou- 
vaient stockées à Ciney. Parallblement, 
la remise en état de la voie se poursuit 
vers Purnode, et le débroussaillage des 
talus est bien avancé, mQme au delà de 
Purnode vers Ciney. 
Et tandis qu'on s'affaire sur les chan- 
tiers, il faut suivre les dossiers introduits 
auprbs des différents ministbres, 
confectionner les horaires, prBparer le 
matériel ... Un travail pour vous ? 
Le travail sur la ligne 128 vous intéres- 
se ? N'hbsitez pas à contacter Alain De- 
fechereux au +32.(0)477.98.91.23. 

9209, le travail de préparation des en- activité phare du PFT, d'autant que 2005 
LE MUSEE DU RAIL gins pour la saison qui va débuter est sera la premiére saison où l'exploitation 

mené en parallèle, aussi bien à Schaer- sera gérée intégralement par le PFT. 
beek qu'à Saint-Ghislain. L'hiver a été mis à profit pour procé- Ici aussi, le travail ne manque pas ... II 
Vous désirez participer aux travaux der au remplacement en recherche faut amdnager les locaux, pr6parer les 
de restauration à Schaerbeek ? de traverses défectueuses entre Ciney différentes journées d'animation, ranger I 



NOUVELLES DU PFT 

les pièces détachées, etc. Actuelle- 
ment, les travaux se concentrent sur I'a- 
ménagement de la boutique, qui servira 
également de local d'accueil. Un faux 
plafond doit Qtre construit et le carrelage 
remplacé; il faut aussi que le décor soit 
agréable pour que le public soit accro- 
ché et ait envie de revenir ... 
Les travaux de remplacement de la toi- 
ture du bâtiment principal ont été com- 
mandés l'année dernière, mais I'entre- 
prise ne s'est pas encore executée; ce 
travail terminé, la grande salle de I'é- 
tage pourra être aménagée en lieu d'ex- 
position temporaire et en buvette. 

Les chantiers se poursuivent aussi sur le 
matériel roulant. L1étanchéit& des bon- 

bonnes de lancement de la 8524 a 6té 
revue; le nettoyage des soubassements 
de la 9209 est terminé et la restauration 
de la caisse se poursuit. La réparation de 
la boîte Voith de la 8428 est en cours 
suite à une panne de transmission; le cir- 
cuit de chauffage du 4506 quant à lui a 
n&cessit& le remplacement de l'une des 
deux pompes, avariée. Le démontage du 
moteur de la 202.020, comme dit ci- 
avant, a révélé des problèmes impor- 
tants au niveau du vilebrequin, et il est 
peu probable qu'on la verra cette année 
en tQte de nos trains. Les batteries de la 
voiture buffet, après celles de la voiture 
d'accompagnement, demandent de leur 
c&té un nettoyage complet avant rempla- 
cement de l'électrolyte, travail également 

en cours. Enfin, le tri des archives ainsi 
que leur classement a commencé. 
De son côte, la section "Mod&lisme" pour- 
suit la creation de ses différents réseaux et 
vient d'heriter, grAce à la bienveillance de 
la société 'Marklin'', du réseau miniature 
qui se trouvait dans le musée de Treignes, 
géré par le CFV3V. Un bien beau cadeau 
que i'on ne refuse Avidemment pas ... 
N'oubliez pas la journée du samedi 30 
avril : bourse d'échange de modèles ré- 
duits ferroviaires et photos. Le PFT dé- 
ploiera sa boutique, et tous les abonnés 
à la revue auront droit à une réduction de 
10% sur les achats qu'ils y effectueront. 

Le travail à Saint-Ghislain vous intéresse ? 
Contactez P. Sdidl au +32.(0)477.26.99.79. 

au - ., ,,iiiet 2005 : grand Vuyag- . I ai I mm 
sie, Biélorussie, Estonie, Lettoni et lanie , 

-A- 

- / 
. . JUIII-, LVVJ,  le f YuUa buIIVIt 

voyage exceptionnel à la découverte 
es chemins de fer des Davs baltes (Litua 

?t l'assurance obligatoire. 

INFOS ET INSCRIPTION : PFT - 
postale 40 - 7000 MONS 1 

4 +32.(0)2.380.72.62 ou 
+3" '0)477.60.13.Fn - 

nie, Lettonie et Estonie), aifisi qu'une'incu~ 
sion en Biélorussie et en Russie. Le voyagc 
se déroulera entièrement à bord d'un train- 
hôtel qui comprendra des voitures-couchet- 
tes, restaurants et salons, qui 
Brest. Au programme : visite de 

plément, il faudra ajouter le prix du voyage 
antre la Belgique et Brest, et retour, celui des 
isas ~ o u r  l'entrée en Russie et en Biélorus- 



i a  ligne 126 Clmy - Statte (4$,4 km) fut ouverte dam son entfB&d le 2 ~ n v l e r  1877. Elk dtffif e x p i ~ l t h  par la du Chemln de 
Fer Hesbaye - Cmdroz" et fut reprise p r  I'Etat Belge k 17janvler 1900. Le senrlce voyageurs fut supprimd k 11 novembre lS2.  
Aujourd'hui, seule la section Statte - Mmhin est encore exploittb pour la desserte de l'usine TDM ÇleIIoye-Matthleu. L'autre par- 
tie de la tdgns fut mise hors mrvlce en trois Btapes : Marchin - Clawîar en ?MS, Clavier - Hamols en 1973, et Hamds - CIney k 22 
mars 1975. La gare de Hamols-en-Condroz, située B 8 km de Clney, existe touJours et est transf01fnée 6n restaurrnnt baptisé "Au 

. - Petit Traln". En 2002, la voltun, KI BD 28108 (&formée en $SM&) fut achetde et posée sur un coupon de vole devant I'ancknne 
1 gare. La photo cl-dessus montre un traln spécial orgenlsd par Le G M  en 1972, et assur6 par le 4321. Wn heurtoir empêche taule 

clrculatlon au-delà de la gare vers Statte. Henri CHAUVEHEID. CI-dsssous, le même elle photographJd h 10 fdvrler. La voltun, 
: est uttîîsde comme restaurant et espace d'exposlth On remarquera que curieusement, k distance lndlquée par les panneaux de 

!& p - - slgnallsation a 6td Mul te  d'un kllom&tres aussl bien vers LIBge que CIney ! Pierre HEffBtET. 

Liège 50 bh 

. - - _  . l _  , 
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L 'Europe à voie étroite 

1 

PHOTO 66-05 Le S/anvler 2004, le traln 204 Islll - Monserrato assur6 par I'autorall ADe 02, arrlve B Settlmo. Philippe DE GIETER. 

8. L'ITALIE 
(Philippe DE GIETER) 

Nous poursuivons notre tour d'Europe à 
voie étroite en abordant l'Italie. Comme 
il subsiste encore plusieurs réseaux, 
nous avons scindé l'article en plusieurs 
parties, en commençant par la Sardai- 
gne. 

La Sardaigne est une île de 24.000 km2 
baignde par la Méditerrande, destina- 
tion idéale pour les vacances d'été. Le 
paysage ferroviaire de l'île ne manque 

pas de charme, grace aux FS et FdS. 

La desserte ferroviaire de la Sardaigne 
est assurée par les " Ferrovia del Stato", 
opérant une dorsale de 306 km coupant 
l'île en deux dans le sens de la lon- 
gueur, en joignant Olbia à la capitale 
Cagliari. Sur cette dorsale s'embran- 
chent quelques antennes permettant de 
joindre Carbonia Stato, Iglesias, Sassa- 
ri et Porto-Torres, et Golfo Aranci. 

Les lignes FS précitées sont toutes po- 
sées dans la plaine. Dans le but de dés- 

enclaver les villes de l'île situdes dans 
les régions au relief plus difficile, notam- 
ment Nuoro - le seul chef-lieu de pro- 
vince en Italie a ne pas être desservi par 
une ligne de chemin de fer a voie nor- 
male - un important réseau de voies 
étroites a été construit, totalisant 949 
km en 1933. 

Trois compagnies distinctes assuraient 
l'exploitation : le SFS (Strade Ferrate 
Sarde), le FCS (Ferrovie Complementa- 
ri della Sardegna) et le FMS (Ferrovie 
Adaridionali Sarde). 

PHOTO 66-0.6 
Arrlv6e en gare de Mandas 
de I'autorall ADe 14, assurant 
le traln 28 lslll - Cagllarl, le 3 
janvier 2004. La vole sur Ia- 
quelle se trouve I'autorall est 
la llgne Sorgono - Islll - Man- 
das; B droite, la ligne se dlrl- 
geant ver8 Arbatax. 
L'ADe 14 fait partie des 20 
autorails mis en service en 
1957 par l'ancien rdseau du 
FCS (ADe O1 20). Ces en- 
gins typlques peuvent 
transporter 55 voyageurs 
assls (15 A + 40 B), B 75 km/h. 
Philippe DE GIETER. 



Le FMS, desservant le sud-ouest de 
l'île, a disparu en 1974 et, depuis 1989, 
I'entibreté du réseau subsistant est aux 
mains des FdS (Ferrovie della Sarde- 
gna), qui a également récupér6 le maté- 
riel du FMS. 

En service régulier, les FdS exploitent 
210 kilomètres de ligne : 

Cagliari Piazza Repubblica - Man- 
das - lsili (77 km, ex. FCS); 
Macomer - Nuoro (58 km, ex. FCS); 

- Sassari - Nulvi (35 km, ex. SFS); 
- Sassari - Sorso (11 km, ex. SFS); 
- Sassari - Alghero (30 km, ex. SFS). 

Ces lignes à écartement de 95 cm sont 
axées sur trois gares de correspondan- 
ce avec le "grand'chemin de fer": Ca- 
gliari, Macomer et Sassari. 

Le nombre de services varie trbs fort 
d'une ligne a l'autre : alors que vers 
Nulvi et Isili, le service est particuli6re- 
ment peu frdquent, la section de 7 km 
entre Cagliari Piazza Repubblica et 
Monserrato, située totalement dans la 
zone urbanisde, est desservie par 18 
aller-retours quotidiens. 

En gdndral, le service consiste en 
quelques trains le matin, puis une lon- 
gue p6riode sans circulations, avant un 
service plus conséquent a partir du mi- 
lieu de I'aprbs-midi. Ces horaires sont 
adaptes a la clientèle principale des 
FdS : les écoliers. Alors qu'en dehors 
des périodes scolaires, un autorail suffit 
amplement pour assurer le transport 
des quelques voyageurs, des rames 
tractées sont mises en ligne les jours 
d'école. Le dimanche, seule la ligne 
Sassari - Alghero est desservie. 

PHOTO 66-07 La vllle de Nuoro est sltude au centre de la Sardalgne. Le 7janvler 2004, la locomotive LDe 605, aftelde B deux 
antiques voltures datant de 1935, attend le depart avec le train 634 B destlnatlon de Macomer. A partlr de 1959-1960, le FCS en- 
gagea sur ces llgnes 15 machines Diesel numdrotdes LDe 600 9 614. D'une pulssance de 368 kW et d'une masse de 33,8 t, elles 
pouvaient atteindre 70 km/h. Philippe DE GIETER. 
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PHOTO 86-08 Le 9 janvier 2004, départ de Sorso du train 9 destination de Sassari. En tdte, la LOe 503. Philippe DE GIETER. 

Afin de lutter contre la concurrence rou- 
tibre, les FdS ont, dans les annees '90, 
engage un important programme de res- 
tructuration et de modernisation. Seules 
210 km de lignes jug6es rentables ont 
6td conservdes, de façon à y concentrer 
les investissements. L'objectif principal 
dtait une augmentation de la vitesse 
commerciale des trains, principal point 
faible vis-à-vis de la concurrence routib- 
re. Dans cette optique, les alignements 

, ont dtd revus pour rdduire les courbes 
l, serrdes, des viaducs et des talus ont At6 

.i:;~ construits là où la ligne contournait la 
, K..t? vall6e ... Heureusement, les gares ont i gard6 leur charme d'antan. 

r- 

P- 
Le train 19 Cagliari - islli 
est assurd par les auto- 
rails modernes 95 + 91. 
Settlmo, 5 janvier 2004. 
Les 8 autorails de cette 
sdrie, numdrot6s 91 A 98 
furent mis en service en 
1995. Leur puissance s'd- 
idve 9 368 kW, et leur vi- 
tesse maximale est 100 
km/h. 
Philippe DE GIETER. 

A l'exception de quelques autorails mo- 
dernes, le materiel utilise est trbs an- 
cien. Le parc du FdS se compose de : 
- 26 autorails diesels-6lectriques ADe 

01 à 20 (ex. FCS) et 301 à 306 (ex. 
FMS) construits entre 1957 et 1959 
par Fiat, Stanga et Tibb. Ils dévelop- 
pent 176 kW et atteignent 75 kmlh; 

- 11 autorails ADm 51 à 58 construits à 
la meme dpoque par Fiat et Stanga 
pour le SFS, mais avec une transmis- 
sion m6canique (370 kW, 72 kmlh); 

- 8 autorails diesels-6lectriques mo- 
dernes type M2 120R, 91 à 98, 
construits par Breda en 1995. D'une 
puissance de 368 kW, ils atteignent 

100 krnlh; 
- 20 locomotives Diesel Bo'Bo' à 
transmission dlectrique, construites 
par Breda et Tibb en 1959, numéro- 
tées LDe 501 à 505 (ex. SFS) et 
LDe 601 à 615 (ex. FMS). Puissan- 
ce : 368 kW; vitesse maximale : 70 
km/h. 

Quelques remorques, dquipdes de pos- 
tes de conduite, permettent de r6aliser 
des compositions à deux caisses rdver- 
sibles. Les voitures utilisees pour les 
rames tractdes datent de 116poque de la 
vapeur : elles ont dtd construites en 
1935. 
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PHOTO 66-1 Q 
Arrlvée B Sassarl, la se- 
conde vllle de Sardalgne, 
de I'autorall ADm 56 assu- 
rant le train 10 en prove- 
nance de Sorso. On remar- 
quera I'apparitlon des pre- 
miers poteaux supports de 
catdnalres en vue de 1'6- 
lectrlfication de la ligne 
vers Sorso dans le cadre 
de la création du "Métro de 
SassarP. 
Les ADm 51 9 61 furent 
mls en servlce en 1957 sur 
le rdseau du SFS. Ils 
dtalent identiques aux A De 
01 ii 20 du FCS, mals dqul- 
pds d'une transmission 
mdcanique au Ileu d'une 
transmission dlectrique. 
Philippe DE GIETER, 
9 janvier 2004. 

Le dernier service marchandises, consis- 
tant en des wagons a voie normale 
posés sur trucks et circulant entre Maco- 
mer et Nuoro, a été supprimé en 2003. 

Si, en service rbgulier, les FdS n'exploi- 
tent que 210 km de lignes, pendant 
I'btB, leur r6seau s'allonge de 404 kilo- 
mhtres ! Les lignes non modernisées et 
fermées lors de la restructuration, sont 
alors utilisées pour des parcours touris- 
tiques, services pour lesquels la vitesse 
n'a pas d'importance.. . 

II Trenino Verde della Sardegna circule 
au départ de Sassari vers Palau-Marina 

(151 km), relie Macomer à Bosa Marina 
(46 km), Mandas à Arbatax (159 km) et 
Isili à Sorgono (83 km), empruntant des 
lignes aux tracés spectaculaires. En 
2002, 84.000 voyageurs ont été 
transportés. 
Pendant les mois d'été, ces trains tou- 
ristiques sont assures en traction Die- 
sel, en raison des risques d'incendie . 
Entre novembre et mars, des trains 
spéciaux en traction vapeur peuvent 
&tre organises. Trois locomotives sont 
disponibles pour ces trains : 

- la 1-3-0 T no 5 (Breda 1930), ex. SFS; 
- la 1-3-1 T no 400 (OM 1931) ex. FCS; 
- la 1-3-0 T no 43 (SLM 1894) ex. FCS. 

Métro de Sassari 

La ligne Sassari - Sorso subit actuelle- 
ment une modernisation importante 
dans le cadre de la création du "Métro 
de Sassari". Comme sur les autres li- 
gnes du réseau FdS, le tracé a été 
rectifié pour accroître la vitesse mais, 
en plus, la ligne est en cours de mise 
à double voie et sera électrifiée. A 
Sassari, la ligne sera prolong6e en 
ville, au-delà de la gare, jusqu'à Tratta 
Emiciclo Garibaldi. 

Philippe DE GIETER. 

PHOTO 68-11 Les trols rdseaux regroupes dans le FdS n'dtant pas connectds, trois ddpSts abritent le matdrlel : Sassari, ~Waco- l 

mer et Monseratto. ICI, la remise de Sassarl, devant laquelle trols locomotives LDe attendent leur prochalne sortie. Les LDe 500 B 
504 sont orlglnalres du SFS et sont Identiques aux LDe 600 du FCS. Philippe DE GIETER, 9 janvier 2004. 



Aprhs la Premihre Guerre Mondiale, I'Etat belge modifia 200 
wagons-trémies hérités du War Department anglais et datant 
de 1900, en wagons-trémies pour le transport de charbon. 
La caisse était en bois et un dos d'âne longitudinal en acier 
était installé dans la caisse. Ils se répartissaient en deux sé- 
ries : 100 wagons équipés de 2 x 6 clapets rotatifs, et 100 
wagons équipés de 2 x 6 battants mobiles. 
Ils étaient principalement utilisés par I'Etat Belge, puis par la 
SNCB, pour approvisionner les parcs à charbon des dépôts de 
locomotives. 

En 1960, ils furent numérotés dans la série 1.020.500 à 699 ou 
1.019.500 à 699, suivant qu'ils étaient ou non équipés d'un 
frein, et classés dans le type M 1000B. 
En 1966, les 166 wagons encore repris dans les effectifs reçu- 
rent les numéros UIC 21 88 6020 000 à 149 (sans frein) et 21 
88 6020 150 à 199 (avec frein), avec le marquage lettre Fd; ils 
furent classés dans le type SNCB 1000B1. 
Ces wagons furent également lou6s à des clients, pour le 
transport de charbon, de coke ou de produits granuleux en vrac. 
Les derniers Fd furent mis hors service à la fin des années '60. 

Fd type IOOOBI  
Effectlf : 200 
Ancien no : compris entre 86.601 et 
94.601 et entre 188.601 et 194.000 (il 
s'agit de numbros de service), puis 
1 .O1 9(020).500 à 699 
No UIC : 21 88 6020 O00 à 199 

Masse moyenne : 26 t 
Charge utlle : 11,9 ou 12,8 t 
Capacit6 de chargement : 28 ma 
.Frein : d'origine à air 

CB 



A PROPOS DES WAGONS DU TYPE 3000a Tous les 3000A1 furent reformes en 1965; il est ainsi fort pro- 
bable qu'ils n'ont jamais porte les numeros UIC. 

En complement à notre portrait des wagons plats pour 
transport exceptionnel publie dans EN LIGNES 62 page 11, 
voici quelques precisions et photos fort interessantes aimable- 
ment envoyees par M. Roger Crikelaire. 

En 1965, lors de l'application de la numerotation UIC, les 
3000a furent renum6rotés dans les series suivantes : 
- Laalp 3000A1, UIC 21 88 4227 000 à 009 (ex. 1.082.000 à 009); 
- Laalp 3000A2 UIC 21 88 4227 050 à 069 (ex. 1.083.500 à 519); 
- Laalp 3000A3 UIC 21/20 88 4227 100 à 149 (ex. 1.083.520 à 

559). Vers la fin de 1965, cette tranche fut transformee pour le 
transport de coils. 

En 1971, il subsistait un seul exemplaire du type 3000A2 (le 20 
88 4227 054-7), et quatre unitds du type 3000A3. Ces cinq vd- 
hicules furent renumerotes 31 88 4235 000 à 004, et class6s 
dans le type Laah puis Shp (peut-6tre uniquement sur papier ?). 

Après leur mise hors service, quelques wagons furent réutilises 
comme vehicules de service, dont deux comme wagons &a- 
Ions (30 88 9720 024 et 025). Deux 3000A3 furent transformes 
vers 1968 en grues et renumdrotes comme tels : 
- 21/20 88 4227 107 (puis 10 88 9473 518) pour la firme CEI; 
- 21/20 88 4227 108 (puis 06 88 9730 021) pour la finne Duchdne. 

t Un des wagons transformds pour le 
trans~ort de colls (3000A3 t v ~ e  la al^ . . 
no U;C 21 88 4227 103-1). 
Collection : Roger CRIKELAIRE. 

+ Les deux vt4hlcules modl- 
fids comme wagons-dtalons 
(lirggons dq servlce type 
972OA 1 no UIC 30 88 9720 024 et 
025), photographlds B Leuven. 
Collection : Roger CRIKELAIRE. 

+ Un des deux 3000A3 transforméen 
grue : le 21/20 88 4227 107 f ~ u l s  10 88 - 
9473 518) pour la flrme CEI. 
Collection : Rouer CRIKELAIRE. 1 
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Allemagne - 628 004101 4-005101 5 : constructeur Les autorails construits par LHB débutè- 
LHB, moteur MAN de 213 kW; rent leur carrière à Braunschweig, les 

DB : réforme des autorails 1 627.0 el 628.0 

Avec le changement d'horaires du 12 
décembre 2004, la DB a retiré du roule- 
ment les derniers autorails prototypes 
des séries 6270 et 6280. 
Ces engins furent commandés pour as- 
surer le trafic sur les liaisons régionales, 
notamment en vue d'éliminer les célè- 
bres "Schienenbus". Deux versions fu- 
rent étudiées : les 6270 à caisse unique 
offrant 64 places assises, et les 6280 
doubles d'une capacité de 144 places. 
Chaque voiture était pourvue d'un mo- 
teur Diesel couplé à une transmission 
hydraulique Voith. Seul un bogie par 
caisse était moteur. 
Au total, huit 6270 et douze 6280 furent 
construits de 1974 à 1975 : 
- 627 001 -002 : constructeur MaK, mo- 
teur Diesel Deutz de 302 kW; 

- 627 003-005 : constructeur LHB, mo- 
teur Deutz de 221 kW; 

- 627 006-008 : constructeur MaK, mo- 
teur Daimler-Benz de 309 kW; 

- 628 O01101 1 à O03101 3 : constructeur 
Uerdingen, moteur MAN de 213 kW; 

- 628 0081018 à O101020 : constructeur 
LHB, moteur Deutz de 221 kW; 

- 628 0211022-0231024 : constructeur 
Uerdingen, moteur Daimler-Benz de 
309 kW. 

Leur vitesse était fixée à 120 kmlh, tan- 
dis que la masse totale s'élevait respec- 
tivement à 34 ou 64 t. Ils pouvaient cir- 
culer en unité multiple et étaient pour- 
vus d'attelages automatique Scharfen- 
berg . 

Afin de diminuer les coûts de cons- 
truction des futurs 628 de série, qua- 
tre autorails 6280 furent transformés : 
seule une des voitures resta motrice 
et fut équipée d'un moteur plus puis- 
sant, de 375 kW (628 021 à 024), tan- 
dis que la seconde voiture devenait 
une remorque-pilote (628 006, 007, 
016 et 017, renumérotées par la suite 
928 021 à 024). Plus tard, dans le but 
de pouvoir tracter des voitures ou des 
wagons, tous les accouplements 
Scharfenberg furent déposés et rem- 
placés par un attelage traditionnel à 
crochet, tandis que des tampons 
étaient montés. 

autres à Kempten. A partir du lir juin 
1986, tous furent rassemblés au dépôt 
de Kempten. En 1986, les 6270 démé- 
nagèrent une dernière fois pour s'instal- 
ler à Tübingen. Après 30 ans de service, 
la DB décida de réformer ces prototy- 
pes en 2004. Les derniers exemplaires 
ont été retirés du roulement le 11 dé- 
cembre 2004; le 627 001 est conservé 
par DB-Museum. 

Ces prototypes donnèrent naissance 
à une longue série d'autorails. Huit 
ans après leur mise en service, huit 
autorails de présérie furent livrés en 
1981 : les 627.1 01 à 105 et 6281928 
101 à 103. A partir de 1987 débuta 
enfin la livraison en série : 150 auto- 
rails doubles 6281928 201 à 350 (mo- 
teur Daimler-Benz de 410 kW), suivis 
de 1992 à 1994 par une seconde série 
de 304 unités : les 628 401 à 704 (mo- 
teur MTU de 450 kW, avec vitesse 
portée à 140 kmlh). Enfin, en 1995, 
une petite serie de cinq autorails com- 
posds de deux motrices fut spéciale- 
ment construite pour la difficile ligne 
de Alzey : les 628 901 à 905 1 629 001 
à 005. 

PHOTO 66-1 2 Le 20 ftivrler 2000, Oberlennlngen, le 627 003-7 attend son prochaln dtipart. Cette superbe gare est le terminus de 
la llgne en provenance de Plochlngen. L'autorail est hablllti de la dticoration rouge "verkehrsrot" de la DB. Pierre HERBIET. 



Poloane 

1 l a  nouvelle robe de 
PKP CARGO 

Les locomotives affectées à PKP 
CARGO reçoivent progressive- 
ment, lors de leur passage en at- 
elier, une nouvelle décoration à 
dominante de rouge et de blanc, 
avec le châssis bleu. D'une série à 
l'autre, des différences existent 
dans la livrée. Les cheminots polo- 
nais ont rapidement trouvé des so- 
briquets pour dénommer ces ma- 
chines : << straz pozarna ,, (pom- 
pier) ou << komunkta » (communis- 
te) ! 

La ST44-758 habillée de la nouvelle décoration PKP-CARGO et la ST44-862 en livrée classlque, photographiées 9 Zawada, le 3 sep- 
tembre 2004. Elles circulent sur un embranchement 9 voie normale reliant le dép6t de Zamosc-Bortatyce 9 la ligne 554/6 Rejowiec 
- Stalowa Wola. A l'avant-plan, on aperçoit la ligne 9 voie large reliant les mines de Donetsk en Ukraine a la région industrielle de 
Katowice, exploitée par la société privée LHS (Linii Hutniczej Szerokorowej). Kristof AVONDS. 

- - - -..,.A* . 

Modernisation des € M l 0  

De 1990 B 1991, les PKP mirent en sewice quatre locomotives dlectriques prototypes. Ces engins monocabines étaient avant 
tout destines B remplacer les nombreuses machines B vapeur toujours affectdes aux manoeuvres, ainsi que les Diesel dont le 
coOt dnergdtique elait dlevd (5 à 7 fois celui de la traction dlectrique 1). Elles pouvaient dgalement remorquer des trains de mar- 
chandises et m&me de voyageurs Iegers. Numeilotbes EM10-001,002, 101 et 102, elles furent construites par CeglelsM h Foz- 
nan. Elles avaient une puissance de 960 kW, une masse de 72 t et une vitesse maximale fixb h 80 km/h. Leur partie dlectrique 
comprenait un hmheur &udid par l'Institut de recherche Blectrotechnique de Watsawa pour les deux premieres, et provenant 
des CKD pour les deux suivantes. Rapidement, les EMIO-01 et û2 furent r66qulpées d'un hacheur CKD. Elles disposaient d'un 
frein dlectrique fiéostatique. A 1'6poque, les PKP prévoyaient de commander 280 exemplaires, mais la mauvaise situation fi- 
nanclèie de la soçtdt6 mit fin au profet. 
En 2004, les quatre machines furent entibrement modernisées, opération durant laquelle elles furent notamment Bquipees d'une 
ohafne de tracdon à composants de puiissanoe IGBT, de la marche en uniitd mullple et B vitesse constante pour la pousse sur 
les bosses de triage, d'un nouveau pupitre de conduite et d'un nouveau panto unijambiste. En outre, elles reçurent la nouvelle 
décoration PKP-&go, et les EM10-101 et 102 furent renum6rotdes EEM10-03 et 04. 
Originellement affectees B la region de Katowice, les EM1.O sont aujourd'hui utilisdes B Wroclaw et à Krakow. 

1 t e  24 octobre 2004, la EMfO-O2 mod8rnIde Bvaiw en gare de Waibnych. Laurent JOSEPH. 1 



Luxembourg 

en bref. .. 
Au d6but du mois de fdvrier, 52 voi- 

tures à deux niveaux ont 6t6 livrees 
aux CFL. La première voiture-pilote 
est arriv6e à Luxembourg le 10 f6vrier. 
Parallèlement, le nombre de voitures 
Wegmann en service est tombe à 15. 
Celles-ci ne circulent plus que sur les 
trains vers Longwy. Toutefois, pour 
I'6t6 2005, le Luxembourg Blanken- 
berge Express devrait rester assure 
en Wegmann. 

Seules trois locomotives Diesel de 
la s6rie 800 sont encore actives : les 
802, 804 et 806. 

La 4013 a été l i  le 20 décembre 
2004; les 401 4 à 401 6 le 14 janvier 2005. 
Les machines loué65 de la série 185 reste- 
ront en serviœ jusqu'à la fin de 2006. 

Mauvaise p6riode pour les 1800 : les 
1805 (avarie à la g6n6ratrice principale), 
1817, 1818 (accident grave) et 1819 
(avarie à la g6neratrice principale), ont 
At6 garees en attente de radiation. 

F Les nouvelles aut0moMce-s de la 
srMe 2200 sont Incorporéas dans le nnt- 
lement des automoMoes Z2 de la &fa 
2WO. En fBvrler2&XI trds ramas Btalent 
lhneee aux Cm. Le 22 octobre 20W, un 
omnlbus pour Luxembourg assut6 par 
la 2202 vient de quiiter Wasse&Illlgl et 
passe aux envltvns de Mertert. 

Depuls le mols de ]ulllet 2OO4, les 
tralns desservant la ligne locale EtteC 
briick - Blssen sont assurés par des 
locomotives de la sBrle 1800. 

+ Toutefois, le 30 septembre 2004, 
c'est la 1501 qul assurait le servlce, 
Ici B son arrivée B Colmar-Uslnes. 

RI'? ,r 
& CI-dessous, le 21 ]ulllet, la 1814 ar- 
rive B Colmar-Berg, lors du retour 
vers Ettelbrück. Emile BECKER. 



Le renouvellement de la voie de la ligne Kautenbach - Wiltz en 2004 a donné lieu a des circulations de trains de travaux de la firme 
française R. Vecchietti et Cie. Le 28 luillet 2004, un train de ballast circula entre Kautenbach et Wiltz, encadré d'une part par une 
locomotive ex. VlOO allemande immatriculée AT3 ATA 0625 (ex. 212.214 DB) visible ci-dessus B la sortie de Kautenbach, et d'aut- 
re nart Dar les Bi366606 et 66608 ex. SNCF, photographiées ci-dessous en gare de Kautenbach. Emile BECKER. 



France nie par Voith. 

Les RTG se retirent 

Le changement d'horaire du 12 décem- 
bre 2004 aura apport6 son lot de modi- 
fications dans les parcs de traction des 
différents réseaux. Parmi les victimes, 
on trouve les dernieres rames RTG de 
la SNCF, arr6t6es le 11 décembre. 
Le succès rencontré par la mise en 
service des rames ETG - Elément à Tur- 
bine à Gaz - (voir EN LIGNES 65 pages 
42-43) en 1970 et 1972, incita la SNCF 
a élaborer une seconde g6nération plus 
évoluée : les RTG - Rame à Turbine à 
Gaz. Alors que sur les ETG, la première 
motrice était 6quipée d'un turbomoteur 
et la seconde d'un moteur Diesel clas- 
sique, les deux motrices des RTG 
étaient pourvues d'un turbomoteur. 
Les RTG comportaient au total cinq voi- 
tures - deux motrices encadrant trois re- 
morques -, contre quatre pour les ETG. 
De plus, les RTG béndficiaient de la cli- 
matisation. 

Au total, 41 rames furent commandées 
aux Atelier du Nord de la France (ANF), 
et Turbomdca. Leur livraison s'étala de 
1973 à 1976, en pleine période de choc 
pétrolier. 

Chaque motrice 6tait dotée d'une turbi- 
ne d'avion Turbomdca du type Turmo 
F III ,, de 820 kW pour la traction, et une 
turbine Astazou IV A pour les auxiliaires. 
La transmission était hydraulique, four- 

Selon la série, la capacité totale de pla- 
ces assises variait de 220 B + 60 A pour 
les 18 premières rames; 200 B + 89 A 
pour les rames 21 à 39; et 240 B + 60 A 
pour les rames 19, 20, 40 et 41. En 
outre, les 18 premieres rames dispo- 
saient d'un gril-bar. 
Les RTG 6taient aptes à circuler à 200 
kmlh, mais furent limitées en service à 
160 kmlh. Malheureusement, elles ne 
trouveront jamais les lignes qu'elles au- 
raient méritées, mais furent engagées 
sur des transversales où la vitesse ne 
dépassait guere les 120 kmlh. 

Les 20 premieres rames furent mises 
en service au dépôt de Vénissieux 
(Lyon). Des le service d'été 1973, elles 
furent engagées sur les transversales 
Lyon - Strasbourg et Lyon - Nantes. Un 
an plus tard, elles assurbrent également 
des relations Lyon - Bordeaux. 
Les 21 rames suivantes furent affectées 
au d6pôt de Caen, où elles remplacb- 
rent les rames ETG sur Paris - Cher- 
bourg et Paris - Cabourg. 
Trbs vite, les RTG furent trbs appré- 
ciées des voyageurs. Par contre, leur 
consommation tres 6levée en carburant 
tombait fort mal à propos, en plein dans 
la grande crise pétrolibre. De plus, I'en- 
tretien de leur turbine s'avéra ruineux, si 
bien que cette forme de traction resta 
sans lendemain sur le rail français. 

De 1982 à 1983, les motrices impaires 
furent équipees d'une nouvelle turbine 

PHOTO 66-19 Le 12 mars 2000, la rame RTG 2033-2034 assurant un train Lyon - Bor 
Thizy, prds de Roanne. 

Turmo XII de 1150 kW, consommant 20 
% de moins. Celle-ci était utilisée en 
permanence, tandis que la turbine 
Turmo III servait d'appoint. 

Au fil des ans, les RTG furent engagées 
sur de nouvelles relations, : Toulouse - 
Bordeaux, Paris - Calais, Caen - Tours, 
Tours - Nantes, Bordeaux - La Rochelle, 
Paris - Boulogne. En 1991, suite à I'ex- 
tension de l'électrification, il fut décidé 
d'arrêter les révisions générales, an- 
nonçant alors leur déclin. En 1994, les 
rames de Vénissieux 6taient encore en- 
gagees au départ de Lyon vers Bor- 
deaux, Strasbourg, Bourg-en-Bresse, et 
entre Bordeaux et Limoges. Celles de 
Caen reliaient Paris à Cherbourg et à 
Trouville. 
L'exploitation tout électrique de Lyon - 
Strasbourg en 1995, suivie de I'électrifi- 
cation des lignes normandes en 1996 
marqua un coup décisif. Les rames de 
Caen seront réformées entre 1994 et 
1997, tandis que celles de Venissieux 
continueront à circuler sur la grande 
transversale Lyon - Bordeaux jusqu'h la 
tombée du couperet le 11 décembre 
2004. La relation est reprise par une 
rame tractée avec, à l'appui, plus d'une 
heure de parcours suppl6mentaire ... 

Précisons que les rames 2017/2018 et 
201912020 furent louées en 1973 à la 
sociét6 américaine AMTRAK, avant de 
lui 6tre vendues le 21 juin 1974; simul- 
tanément furent construites pour ce ré- 
seau quatre nouvelles rames RTG et, 
par Rohr, sept rames sous licence. 

rdeaux, debouche du tunnel de Saint-Victor- 
Philippe DE GIETER. 



.=in d'un anachronisme 
à /a française ... 1 

Le rdcent changement de majorit6 au 
Conseil Regional des Pays de la Loire 
aura eu raison de la relation Paris - Les 
Sables d'Olonne (Vendde, côte Atlan- 
tique) par TGV; cette liaison hors norme 
fut mise en place à l'et6 2000 et fut fi- 
nalement enterree en dkembre 2004. 
Signe distinctif : l'usage d'une CC72000 
au depart de Nantes pour cause d'ab- 
sence de catenaire au-delà, disposition 
Aminemment contre nature et d'ailleurs 
fortement controvers6e. Et surtout fort 
dispendieuse : pas moins de trois en- 
gins am6nag6s pour l'occasion (72061, 
062 et 064) etaient ddtach8s à Nantes 
avec pour mission exclusive d'effectuer 
deux allers-retours quotidiens Nantes - 
Les sables. Avec à'la cl& ce qui ex- 
plique bien des choses, une productivi- -14 Le 4 novembre 2000, passage 1) St. Sdbastlen-sur-Lolre du TGV 8913 
te de I 5 O  km Pr jour et par Ed:Y,"ntparnasse - Les Sables d'Olonne, assur6par la rame TGVAtIantIque 379 re- 
engin ! Mais Ce n'est que partie remise : morquh par la CC 72064. Christian VANHECK. 
I'electrification proçlramm6e pour 2008 
de Nantes - ~a'~4he-sur- on (tronçon 
de la rocade Nantes - Bordeaux) et de 
La Roche - Les sables (antenne à voie 
unique, prolongement de l'ex-radiale 
Paris - Tours - Les Sables) permettra le 
retour de Sa Majesté TGV dans des 
conditions plus economiquement cor- 
rectes ... et plus consensuelles 1 

Gilbert LAURENT: 

Sursis pour les 6500 I 
Au 8 janvier 2005, il subsistait 18 CC 
6500 à l'effectif : au parc TER, les 6534, 
6545, 6549, 6551, 6558, 6559, 6561, 
6575; au parc Fret, les 6528, 6536, 
6550, 6553, 6554, 6565, 6569, 6571, 
6574, 6578. Outre la 6558 en livree 
"Maurienne", les 6559, 6528, 6536, 
6550,6553,6554,6569 et 6571 sont en 
decoration "Fret"; les autres arborent la 
robe classique. Ce dernier sursis durera 
certainement jusqu'en juin prochain. 

Dominique SERET: 

Au d6p6t de Miramas, les 6545 et 6502 attendent leur prochaln service. 
Dominique SEREi; 27 novembre 2004. 

Le dernier Lille - Metz lmmortallsd aux abords de Llart, le 12 ddcembre 2004. 
Pascal DUMONT. I Fin des express Lille - 

Metz 
Le changement de service du 12 de- 
cembre 2004 a egalement vu la fin du 
service express GL entre Lille et Metz 
(ex. Calais - BAle). Ces trains, remor- 
ques par une BB 16000 sur la portion 
Nord, puis relayes par une BB 15000 à 
partir de Charleville-MBzihres, sont rem- 
places par des relations TER interregio- 
nales. 
De Charleville à Lille , il s'agit de rames 
automotrices &I deux niveaux "Nord-Pas 
de Calais" (pour l'essentiel, des rela- 
tions existantes dont le terminus est re- 
port6 d'Hirson à Charleville). De Charle- 
ville à Metz, ce sont des "22" qui sont 
employees. 

Dominique SERET: 



Suisse 
Le projet "Porta Alpina" 

"Porta Alpina" ("La porte des Alpes") est 
le nom donné au ~roiet pour désencla- 
ver la vallée de la suiseka, dont la ville 
la plus importante est Sedrun. 

Dans le cadre du méga-projet NLFA 
(Nouvelles liaisons ferroviaires alpines), 
commencé en 1996 et devant à terme 
faciliter le transit des marchandises et 
des personnes à travers les Alpes, les 
initiateurs ont pensé profiter des travaux 
de creusement du nouveau tunnel sous 
le Gothard pour faciliter les deplace- 
ments dans la vallée de la Surselva. 

La base du projet est ce tunnel, long de 
57 km, qui reliera Ertsfeld à Biasca, sur 
la ligne Zürich - Milano. A hauteur de 
Sedrun, commune située sur la ligne 
Zermatt - Disentis, exploitée par le MGB 
(Matterhorn Gothard Bahn), se construit 
aujourd'hui une galerie de service de 
990 m qui mbne à un puits profond de 
800 m, creusé dans la roche. Ce puits 
descend jusqu'au tunnel de base, d'où 
les forages sont entames dans les deux 
directions. 

Les initiateurs du projet "Porta Alpina", 
aprhs une Btude de marché entamée en 
2003, proposent d'utiliser ces installa- 
tions pour effectuer une correspondan- 
ce entre la vallée de la Surselva, dont 
Sedrun est le point culminant, et le rd- 
seau européen à grande vitesse, grlice 
à une gare souterraine situee dans le 
tunnel; cette idée permettrait aux habi- 
tants de la vallée de gagner une heure 
pour se rendre à Zürich ou Milano. 
Le projet est appuyd par les autorités 
cantonales des Grisons, et se chiffre à 
40 millions de francs suisses, à compa- 
rer aux 14 milliards du projet NLFA. 
Les retombées Aconomiques sont esti- 
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es 800 rn de d6nlvellatlon sont parcourus en 100 seconde 
Het hoogtevarschll van 800 rneter wordt In 100 sec overwonnen 

mées annuellement à 30 millions de 
francs suisses, grlice à un potentiel de 
20 millions de touristes. 

"Porta Alpina" serait en soi une attrac- 
tion unique au monde : la gare la plus 
profonde située dans le tunnel le plus 
long du monde, avec un ascenseur ac- 
cessible au public le plus haut, soit trois 
records d'un coup grlice au savoir-faire 
suisse I Pour chaque voyageur, ce se- 
rait une expérience inoubliable : pren- 
dre le train en centre-ville, atteindre le 
coeur de la montagne, emprunter un 
ascenseur rapide et se retrouver dans 
le massif des Alpes ! 

Techniquement, le tunnel de base du 
Gothard est compos6 de deux tubes ; 
les quais de la gare souterraine seraient 
reliés à une grande salle dans laquelle 
se trouveraient tous les services aux 
voyageurs. De la salle souterraine parti- 

raient deux ascenseurs automatiques 
vers la galerie de surface, composés 
chacun d'une cabine à deux étages. 
Leur charge autorisde serait de 18 ton- 
nes et ils pourraient transporter chacun 
80 personnes. Les 800 m de dénivella- 
tion seraient parcourus en 100 secon- 
des l 
36 trains s'arrêteraient chaque jour 
dans la gare de "Porta Alpina"; des cor- 
respondances faciles permettraient 
d'atteindre les gares de Sedrun et Dis- 
entis et, de là, les principales stations 
touristiques des Grisons. 
II ne reste plus qu'à espérer que ce pro- 
jet qui, une fois de plus, favorise les dé- 
placements par rail en Suisse, se 
concrétise. 

Baudouin Dieu, avec l'aide de Mario 
Stefani. (D'aprds " Exclusiv " n029, ma- 
gazine d'informations du Canton des 
Grisons, été 2004). 

Les Am 843 L'Am 843 068-8 de CFF-Cargo photographl6e Blngerbruck, lors de son transfert de 
I'uslne Vossloh de Klel vers la Sulsse. Yves STEENEBRUGGEN. 

La livraison des 59 nouvelles Io, 
comotives Diesel du type Am 843 
s'achbvera dans les prochaines 
semaines. Pour rappel, les CFF 
ont commandé en 2002 une serie 
de 59 machines (et 37 en option) 
Vossloh du type G1700BB. Elles 
sont reparties à raison de 45 pour 
CFF-Cargo et 14 pour la Division 
Infrastructure. Elles sont équi- 
p6es d'un moteur Caterpillar de 
1500 kW, et d'une transmission 
hydraulique Voith. Leur masse 
s'Blhve à 80 t et leur vitesse est 
de 1 00 kmlh. 
La premihre locomotive a été mise 
en service le 5 décembre 2003. 
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Italie 1 
FNM 

Le Ferrovia Nord Milano (FNM)  a pris en 
leasing auprès de Siemens Dispolok 
deux locomotives EuroSprinter du iype 
ES64F4, quadritensions, numérotées 
189 988 et 999. Elles sont utilisées de- 
puis le 13 décembre 2004 à la remorque 
des trains de conteneurs entre Brescia 
et Rotterdam pour le compte de r4c. 
Dans un premier temps, elles s'arrêtent 
à la gare frontalière dSEmmerich et ne 
pénètrent pas encore aux Pays-Bas. 

Le 5 novembre 2004, en gare de München- 
Hbf, les 189 999 et 988, louées par Sle- 
mens Dlspolok au FNM, attendent leur 
transfert vers I'ltalle. Kristof AVONDS. 

m Chine : des PRIMA pour les chmEns de fer natlomx 

Le MinistBre chinois des Chemins de 
fer a command6 le 9 octobre 2004 une 
serie de 180 lacomotiws Alectriques 
doubles de grande puissance derivées 
de la PRIMA d' Alstom. Pour Alstom, il 
s'agit de la premiere commande de 
PRIMA signee à I'extdrieur de la Fran- 
ce. La valeur du contrat s'6lBve à £ 
380 millions. Les 12 premières seront 
construites en France, tandis que les 
168 suivantes seront assemblees par 
Aistom en Chine, en partenariat avec 
la Datong Electric Locomotive Compa- 
ny. Ces engins de 10.000 kW seront 
utilises en trafic marchandises sur la 
ligne Datong - Qinhuangdao, 6iectri- 
fi& en 25 kV. Leur longueur atteindra 
39,54 m, et leur vitesse maximale 120 
krnlh. Les premieres unites seront 
fournies vers la fin de 2006. 

I Etranger en bref. .. 
ALLEMAONE 

DBs d6cembre 2005, les trains r6gio- 
naux de la relation Uelzen - Hannover - 
GOttingen seront assures par Metro- 
nom, à l'aide des locomotives de la 
serie 146.1 et de rames r6versibles & 
deux niveaux (voir EL 54 page 21). De- 
puis la reprise de la relation .Ueizen - 
Hamburg - Bremen par Metronom en 
2003, le nombre de passagers a aug- 
ment6 de 30 %. 

Railion a l'intention de rdutiliser toutes 
les locomotives 25 kV de la serie 171 
(voir EL 65 page 10) en Roumanie, pour 
sa filiale Logistic Center Romania (LCR) 
etablie à Timisoara. Seule la 171 001 
sera preservee à titre historique à Blan- 
kenburg . 

Depuis le 12 d6cembre 2004, le trafic 
voyageurs a 6t6 rdinstaure entre Herzo- 
genrath et Herzogenrath August 

- 
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fer nntlonnux chlnoln. 

I 
Document A LSTOM Transport. 

Schmidt Platz (ex. gare de Merkstein). 
Cette section de 4 km fait partie de I'an- 
cienne ligne Herzogenrath - Alsdorf - 
Stolberg, dont le trafic voyageurs fut 
supprimé le 28 d6cembre 1984. Un 
point d'arrQt intermediaire est etabli à 
Herzogenrath Alt Merkstein. 

ALLEMAGNE-RUSSIE 
Les Chemins de fer russes (RZD) 

et Siemens vont travailler ensembles 
à l'élaboration d'un train à grande vi- 
tesse devant relier Moscou à St. P6- 
tersbourg, avec prolongation jusqu'à 
Helsinki. La nouvelle ligne sera apte 
& 250 kmlh. Plus tard, ce reseau de- 
vrait Qtre Btendu aux autres grandes 
villes. 

SUlSSE 
Depuis le 12 ddcembre 2004, le sec- 

teur marchandises du r6seau regional 
RM (Regionalverkehr Mittelland) a et6 
repris par CFF Cargo. Seules 26 des 36 
gares qui poss6daient une activit6 fret 
seront encore desservies.. 

PAYS-B AS 
Connex Cargo Nederland, une filiale 

de la societ6 Connex, espere obtenir 
dans le courant du deuxieme trimestre 
2005, une licence pour la circulation sur 
le r6seau n6erlandais, et entamer la 
traction de train de marchandises. 

FRANCE 
Le 4 janvier 2005, la SNCF a com- 

mande une nouvelle tranche de 100 
autorails AGC (voir EL 63 page 26). 
Avec cette commande, le nombre total 
d'AGC atteint 379 unit&. 

v 
Le 13 janvier 2005, les societ 

rail4chem (Allemagne), Ferrovie Nord 
Cargo (Italie), LTE Logistick- und 
Transport (Autriche), Viamont (Tch6- 
quie) et COMSA (Espagne) ont fond6 
la socidt6 European Bulls. Avec cette 
alliance, ce nouveau g6ant espere of- 
frir à sa clientele un service de haute 
qualit6 et de confiance r6ci~roaue . . 
dans toute l'Europe. 
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Avec la mise en oeuvre du nouvel horaire du 12 décembre 2004, les trois dernières locomotives 
de la série 3600 (3602,3603 et 3612) ont perdu leur roulement. Le temps est donc venu de retra- 
cer l'histoire de ces remarquables machines des CFL. 

AU début des années cinquante, les 
CFL entreprirent un vaste plan de mo- 
dernisation du réseau, qui comprenait 
notamment la suppression de la trac- 
tion à vapeur endéans les dix années, 
et la commande d'autorails et de loco- 
motives Diesel. Sous la pression des 
réseaux étrangers, les CFL furent 
contraints d'électrifier les grandes ar- 
tères de transit internationales, à 
commencer par celle reliant la Bel- 
gique à la France via Arlon - Luxem- 
bourg - Thionville. Dans le cas 
contraire, il y aurait eu un risque de 
voir une partie du trafic international 
détourné par d'autre itinéraires électri- 
fiés évitant le passage par Luxem- 
bourg. La situation géographique du 
Grand Duché, enclavé entre trois 
pays, posait aux CFL un difficile choix 
quant à la tension à utiliser, vu que les 
trois réseaux limitrophes utilisaient 
chacun un courant différent : 

-le 3 kV continu utilisé par la SNCB; 
-le monophasé 25 kV 50 Hz à la 
SNCF; 

-et le 15 kV 16 Hz 213 alimentant les 
caténaires allemandes. 

Les CFL ne pouvaient évidemment 
pas opter pour une autre tension et se 
devaient donc de choisir entre les trois 
citées. 

Au début des années cinquante, la 
SNCB avait déjà décidé d'électrifier 
en 3 kV la ligne Bruxelles - Arlon. A 
cette époque également, la SNCF mit 
en service la traction électrique en 25 
kV 50 Hz sur I'artbre Nord-Est entre 
Valenciennes et Thionville, tandis que 
les travaux étaient en cours vers 

Strasbourg et Bâle. 
Les CFL optèrent finalement pour le 25 
kV, la tension la plus moderne et la plus 
économique. Toutefois, pour la ligne 
Luxembourg - Kleinbettingen - (Arlon), 
les CFL préférbrent le 3 kV, évitant ainsi 
un changement de locomotive à la fron- 
tibre belge. 

P H O T O - T w  9 Le 17 septembre 1980, passage dans les environs de Berchem, 
entre Luxembourg et Bettembourg, de I'omnlbus 6951 Luxembourg - Dudelange-Usines. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

La 3602 en décoration grlse, en gare de Luxembourg. Auteur inconnu, collection PFT 
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D a n s '  une preriïière Bape, I'éiectrifi- 

cation allait donc concerner l'artère 
Arlon - Luxembourg - Thionville, et 
l'axe industriel qui relie le bassin mi- 
nier d'une part avec la Belgique et la 
France à Athus et Mont-Saint-Martin, 
et d'autre part, à l'Allemagne de 
Wasserbillig à Bettembourg en pas- 
sant par Luxembourg. Cette premiè- 
re phase de I'électrification fut ap- 
prouvée le 21 décembre 1953. La 
mise en service de la traction élec- 
trique au départ de Luxembourg vers 
Kleinbettingen et vers Bettembourg 
eut lieu simultanément, le 29 sep- 
tembre 1956. La ligne Luxembourg - 
Wasserbillig via Syren et Oetrange 
fut mise sous tension le 8 janvier 
1959, suivie par la ligne Luxembourg - 
Oetrange via Sandweiler le 3 octobre 
1959. 

Dans une seconde phase, la traction 
électrique concerna les lignes du bas- 
sin industriel luxembourgeois : Bet- 
tembourg - Dudelange (09-07-1960), 
Bettembourg - Esch-sur-Alzette, et 
Noertzange - Rumelange (29-09- 
1960), Esch-sur-Alzette - Belval-So- 
leuvre (30-01 -1 961), Belval-Soleuvre 
- Differdange (30-03-1961), Differdan- 
ge - Mont-Saint-Martin (F) / Athus (B) 

(03-05-1 961 ). 
Dix ans plus tard, les caténaires attei- 
gnirent au départ de Esch la gare d'Au- 
dun-le-Tiche (F) (1 5-05-1 972). 
Au début des années 1980, trois sec- 
tions furent encore électrifiées : Was- 
serbillig - Mertert-Port (03-02-1980), Pé- 
tange - Langengrund (26-02-1980) et 
Petange - Luxembourg (27-05-1981). 
L'électrification du r6seau CFL s'acheva 
en décembre 1993, avec la mise sous 
tension dans son intégralité de la gran- 
de ligne du nord et ses antennes : 
Luxembourg - Troisvierges - Gouvy (B), 
Ettelbruck - Diekirch et Kautenbach - 
Wiltz. 

LES 3600 

Pour I'électrification de la première ar- 
t h e  entre Kleinbettingen - Luxem- 
bourg - Bettembourg, les CFL n'a- 
vaient pas besoin de disposer de loco- 
motives électriques. C'était en effet la 
SNCB et la SNCF qui assuraient la 
traction des trains internationaux vers 
Luxembourg. Par contre, pour I'exten- 
sion de l'électrification vers le basin in- 
dustriel et vers Wasserbillig, les CFL 
envisageaient de commander des en- 
gins électriques. A ce moment, le parc 

LES, -, CFL - 
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monophasé de la SNCF se repartissait 
en seulement deux types, dont la 
construction en grande série etait tou- 
jours en cours : 
-des lourdes CC à groupe convertis- 
seur tournant destinées aux trafic 
lourds des marchandises (les CC 
14000 et CC 14100); 

-des BB mixtes aptes aussi bien à la 
traction de trains de voyageurs que 
de fret, qui se distinguaient en deux 
groupes : des machines monopha- 
sées à collecteur à moteurs directs 
(les BB 13000), et des engins à re- 
dresseurs à ignitrons (les BB 
1 2000). 

Dans le cadre des compensations oc- 
troyées à la suite de la canalisation de 
la Moselle, 20 locomotives identiques 
aux BB 12000 furent commandées le 22 
novembre 1957 par la France et cédées 
à ce titre à I'Etat luxembourgeois. Ces 
machines furent ensuite rétrocédées, 
contre paiement, aux CFL. 

Afin que les CFL disposent aux plus vite 
des premiers engins, un accord fut 
passé avec la SNCF, afin de livrer di- 
rectement trois BB 12000 aux CFL. II 
s'agissait des BB 12091 à 12093, renu- 
mérotées 3601 à 3603 CFL. 

Le 2 Juillet 1977, un omnibus Luxembourg - Esch-sur-Alzette remorqué par la 3619 vient de quitter Berchem en dlrectlon de Bettembourg. 
Elle fut la dernière locomotive qui portait la ddcoration grise. Accidentée vers 1970, elle avait étd répanle et repelnte en livrée grise, peu 
avant I'appl/cation de la nouvelle robe brune. Elle est vue ici du côté ou son capot fut réparée; A cette occasion, ce capot fut dépourvu 
des petite feux supérieirr~ La 3619 recevra la nouvelle d6coration fin 1977. Elle sera en outre baptisée "Wasserblllg': Guy PETTINGER. 



LES 3600 CFL 



LES 3600 CFL 

Le 5 mars 1977, rencontre à Bettembourg-Tri- 
age entre la 3619 et sa soeur française, la BB 
12056 de la SNCF. Par rapport 9 la photo pu- 
bliée à la page précédente, la 3619 est vue du 
côté opposé, où son capot possédait tou- 
jours les deux petits feux. Guy PETTINGER. 

CA~ACTERISTIQUES PRINCIPALES 1 
Effectif : 
Numérotation CFL : 
Constructeur : 

partie mécanique : 

partie électrique : 
Année de mise en service : 
Tension : 
Puissance continue : 
Puissance unihoraire : 
Effort à la jante : 

Vitesse maximale : ' Longueur totale : 
Largeur caisse : 
Empattement bogie : 
Empattement total : 
Hauteur panto baissé : 
Diambtres des roues : 
Rayon de courbure minimum : 
Masse totale : 
Masse par essieu : 
Type de redresseurs : 

3601 3620 
MTE (Le Matériel de Traction 
Electrique) 
SAFC (Société des Forges et 
Acidries du Creusot) 
Schneider- Westinghouse 
1958-1 960 
25 kv 50 Hz 
2470 kW (3360 CV) 
2647 kW (3600 CV) 
19 t en régime continu); 
20,8 t en régime unihoraire 
120 km/h 
15,200 m 
2,900 m 
3,200 m 
11,400 m 
4,280 m 

I 
1,250 m 
120 m 
84 t 
21 t 
à ignitrons, remplacés par la 
suite par des redresseurs à 
diodes au Silicium 
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LES 3600 CFL 

Numérotées dans la série 3600 (la nu- 
mérotation CFL étant en rapport avec 
la puissance de l'engin, soit 3600 CV), 
les trois premibres furent livrées le 30 
janvier 1958. Les 3604 à 3615 furent 
réceptionnées en 1959, et les 361 6 à 
3620 en 1960 (la dernibre 3600 fut 
fournie le 29 mars 1960). Elles étaient 
en tous points identiques aux BB 
12000 munies de redresseurs à igni- 
trons de la SNCF. A noter qu'à ce mo- 
ment, la SNCF prenait livraison de ses 
dernières BB 12000, alors équipées 
de redresseurs au silicium en rempla- 
cement des redresseurs à ignitrons. 

Les 3600 avaient reçu la mQme déco- 
ration à deux tons de bleu que leurs 
soeurs françaises : bleu clair pour les 
capots et la cabine de conduite, et un 
bleu plus foncé pour le chbssis, le des- 
sus de la toiture et le dessus des ca- 
pots. Les traverses avant étaient rou- 
ges. Une plaque portant le logo CFL et 
le numéro de la machine &ait fixée sur 
la partie avant des deux capots. Le 
long du châssis, deux autres plaques 
portaient le numéro, et la seconde les 
lettres CFL inscrites sur fond rouge. II 
semblerait que les autres machines 
(3608 à 3620) furent directement pein- 
tes en gris, livrée qui fut par la suite ra- 
pidement appliquée aux sept premib- 

res machines, tandis que le numéro de 
l'engin fut peint en grands caractbres 
jaunes sur les flancs de la cabine de 
conduite. 

Durant les premiers mois, en attendant 
la mise sous tension de la ligne vers 
Wasserbillig et du bassin industriel, les 
trois premières 3600 furent intégrées 
provisoirement dans le roulement des 
BB 12000 du dépôt de Thionville. Ce 
dernier assurait leur entretien pour le 
compte des CFL. 

Au fur et à mesure de l'extension de 
l'électrification du réseau, le rayon 
d'action des 3600 s'étendit toujours 
plus, tandis que parallblement la trac- 
tion à vapeur se faisait de plus en plus 
rare. Elles remorquaient toutes les ca- 
tégories de trains, des omnibus aux 
trains lourds de marchandises, en pas- 
sant par des express et des rapides 
Luxembourg - Wasserbillig - (Koblenz) 
et Luxembourg - Esch-sur-Alzette - 
Longwy - (Paris). 

Les 3600 débordaient quelque peu des 
frontibres du Grand Duché : Thionville, 
Longwy, Woippy, Longuyon et Audun-le- 
Tiche en France, et Athus en Belgique. 
L'électrification de la ligne du Nord entre 
Luxembourg - Troisvierges et Gouvy en 

Belgique, réalisée de 1989 à 1993, leur 
procura un nouveau champ d'action 
trbs étendu. Durant quelques semaines, 
elles atteignirent mQme Trois-Ponts, 
jusqu'au moment où la SNCB se rendit 
compte de la chose car les 3600 n'é- 
taient pas homologuées pour circuler 
au-delà de Gouvy par leurs propres 
moyens ! 

Durant leur carrière, les 3600 ne su- 
birent pratiquement aucune grande 
modification, à l'exception du rempla- 
cement des redresseurs à ignitrons 
par des blocs redresseurs à diodes 
au silicium, opération réalisée entre 
1975 et 1979. 
En 1981, on remplaça les ventilateurs 
de refroidissement des moteurs de 
traction par un nouveau type, ce qui 
entraîna le montage de filtres sur le 
cdté droit de chacun des deux capots, 
à l'emplacement des persiennes de 
prises d'air. 

Notons aussi le changement de la dé- 
coration à partir du début de 1972 par 
la livrée typique des CFL : le brun- 
rouge agrémenté de bandes jaunes, 
ainsi que le remplacement des tam- 
pons d'origine par des modbles ronds, 
et la suppression des deux petits feux 
blancs supérieurs. 

En mal 1974, un traln spdclal composd de voitures allemandes "Sllberllngen" en provenance de Darmstadt en Allemagne franchlt 
le vladuc de Pulvermühle B Luxembourg, au crochet de la 3601. Ce magnlflque ouvrage est sltud sur le tronc commun qul, au dd- 
part de Luxembourg, rdunlt pendant 1012 mhtres la ligne de Wasserbllllg et celle du Nord. Guy PETTINGER. 
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u 
PHOT O 66-57 Entre Mersch et Cruchten, 18 ligne du Nord longb , "lzette. Le 27svrll1999, i'omiriuirs 3334 Luxembourg - Tluirrvrerrges, 
tract6 par la 3605, approche de Cruchten. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

La livraison des 22 automotrices du type 
22 de la série 2000, de 1990 à 1992, ne 
diminua pas pour autant les prestations 
voyageurs des 3600. Elles remorquaient 
toujours de nombreux omnibus compo- 
ses de voitures Wegmann, surtout sur la 
ligne du Nord. 

Vers la fin des années nonante, les CFL 
decidhrent d'entamer l'amortissement 
de la série. Trois machines étaient déjà 
réformées accidentellement : 
- la 3615 à la suite d'une collision sur- 

venue entre Belval-Redingen et Beles 
le 10 novembre 1970 (radide le 19 
juillet 1971); 

- la 3614 gravement accidentée à 
Luxembourg-Howald (collision avec 
l'automotrice 2003) le 6 avril 1997 (ra- 
diée le 7 juillet 1997); 

- la 3616 suite à une collision frontale 
survenue à Luxembourg-Hollerith le 
1 er décembre 1997 (radide le 12 jan- 
vier 1998). 

L'amortissement réel de la série débuta 
le 13 mars 2001, avec la reforme des 

3606 et 3613, suivie le 9 novembre 
2001 par la radiation des 3601, 3604, 
3607 et 3620. Toutes ces machines 
dtaient soit arrivees à la limite de kilo- 
métrage, soit gravement avariees. 

En 2003, la prise en leasing de six loco- 
motives Bombardier de la serie 185 au- 
prhs de la société Locomotion Capital, 
reduisit le travail des 3600, dont le rou- 
lement chuta à partir du 14 ddcembre 
2003 de 7 à 4 journées. 

En mai 2004, le roulement perdit enco- 
re une journée, tandis que l'effectif ne 
comptait plus que cinq machines : les 
3602, 3603, 3608, 3610 et 3612 (les 
3605, 3609, 361 1, 361 7, 3618 et 361 9 
ont entretemps été radiées). Les 3606 
et 3610 furent garées au debut de I'au- 
tomne pour bandages lachés, si bien 
qu'il ne subsistait que trois locomotives 
pour assurer les trois journées du roule- 
ment. A partir de novembre, une machi- 
ne de la série 3000 ou une des nouvel- 
les automotrices à deux niveaux de la 
série 2200 assurait les parcours voya- 

geurs vers Longwy. Le seul grand par- 
cours toujours assuré par les 3600 fut la 
remorque du train 6915 Luxembourg - 
Athus, suivi par le retour jusqu'à Gouvy 
(trains 6941 Athus - Luxembourg et 
3818 Luxembourg - Gouvy). Le nouvel 
horaire du 12 ddcembre 2004 marqua 
definitivement la fin du service regulier 
des 3600. Toutefois, la 3603 intervint 
encore le lundi 13 décembre, en tate du 
train vers Athus. 

S'achbve ainsi aprhs plus de 45 ans de 
service la carridre de ces locomotives 
qui ont grandement marqué l'histoire 
des CFL, et qui ont pleinement donné 
satisfaction. 
La 3608 est d'ores et déjà preservée 
comme monument historique en état de 
marche. Elle devrait recevoir les bogies 
de la 3602 et il est prévu de la repein- 
dre dans la livrde gris-bleu d'origine 
(mame si il semble qu'elle ne l'aie ja- 
mais portée). 
En collaboration avec Guy PETINGER, 
Michel DODELINGER et Christian 
SMITZ. 
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PHOTO 66-58 Le train 3336 Luxembourg - Troisvierges omnibus composé de trois voitures Wegmann remorqué par la 3609, est 
photographié dans les environs de Lipperscheid, entre Michelau et Goebelsmühle. Alain DEFECHEREUX. 

Le 25 mai 2004, la 3608 remorqua, au départ de Longwy, un train spécial composé de voitures allemandes, vu à l'approche de 
Mont-Saint-Martin. Ern~le BECKER. 
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9ECTIFICATlONS 
+ lNF (FKR) 29-02-05 

6212 : FKR + INF (FKR) 20-02-05 onne vente, il y a : 

6231 : GCR + INF (GCR 
6270 : 01-05 Ronet 

L 6276 : 01 -05 Aubange révision confort 
6303 : 12-04 Aubange O : Antwerpen-Lillo 

Rall - Pldoux 6319 : NK + INF (NK) 20-02-05 7342 : 01-05 Ronet 
7350 : FKR + INF (NK) 20-02-05 8254 : 01-05 Ronet 

ENGINS RA DIES 7351 : FKR + INF (NK) 20-02-05 ES 204 : 01-05 Maldegern 

6224 : 20-02-2005 FSR 7352 : FKR + INF (GCR) 20-02-05 ES 4612 : 01-05 Maldegern 
6235 : 20-02-2005 FSR 7353 : FKR + INF (GCR) 20-02-05 
6307 : 20-02-2005 FNND 7354 : FKR + INF (FSR) 20-02-05 ABRÉVIATIONS 

AACH : Aachen- Hbf 
AMB : Arnberieux : modernisée 

91 05 : 20-02-05 FSR 7379 : FNND + FHS 19-01-05 CW MA:Cent. Werkpl.Mechelen KM : Stockern 
91 16 : 20-02-05 GCR FBM : Bruxelles-Midi OD : Modane (F) 
911 9 : 20-02-05 FSR 
9122 : 20-02-05 GCR 

FCL : ChAtelet K : Kinkernpois 

91 25 : 20-02-05 GCR 
8012 : Gleisfrei (Italie) 01 -05 FCR : Charleroi-Sud 

91 40 : 20-02-05 GCR FE0 : Ronet 

91 42 : 20-02-05 FSR FFO : Forest-Voitures 
91 54 : 20-02-05 GCR 511 5 : 01 -05 Ronet FGZH : Gent-Zeehaven 

5118 : 12-04 Ronet FHS : Hasselt 
SORTIES DE RÉVISION 511 9 : 12-04 Ronet FIZG : Muizen 
'31 : 20-01-05 M FKR : Merelbeke 
'50 : 25-11-04 M FLN : Lessines 
'52 : 08-1 2-04 M FLV: Leuven 
7 e 7  . 17-1 1-04 M FMS : Mons 

23-1 2-04 M FNNn . Anhuaman-Nnnrd 

< ,--.. . 
Locomotives eiectriques serre zu 

Le nouveau roulement des locomoti-2 

14 et@,' 2; . ,@' *3A*.T wqcc ves de la serie 20 c 
s a rr ' i ~ i ~ b i  &- --a->. journees. On ne 

ment en service v II semblerait que le seul ~onstructeur 
quelques noUV 

restant en jeu la 'Ommande des trafic marchandis 
futures locomotives de la serie 14 soit 

une relation Mon II 'lest pas que retour (trains 400 
ce soit la yirF-Jc$,i?k?-r n6es AO16), et la 

, - l. L/;*+i .+ traction par deux 20 du train 44514 cir- - serie 20 : revisions g*nerales; , -*g + 4Cd z série 18 -=.. ;F % culant les mercredis et vendredis entre - 23 : revisions g6n6rales; .7dk$%&-?&$*zq Montzen (08.1 7) e$ Antwerpen-Noord 
La 1803 est arrivee au chantier de dé- (1 0.56) (voir services ~ 0 0 9  et ~ 0 1  0). Le 1 revision confort; 

molition LUXFER d'Aubange le 26 jan- gros du travail est toujours constitue 10 revisions techniques; 

vier 2005. Elle sera ainsi la premibre 18 par le trafic marchandises sur l'axe - serie 25.5 1 révision confort; 

6tre ferrailMe. Montzen - Antwerpen. 1 revision technique; 
- série 26 : 3 revisions confort; 

5 revisions techniques; 
- serie 27 : 12 revisions generales. 

Traction Diesel 
- serie 73 : 1 rdvision generale; 
- serie 74 : 1 revision gendrale; 
- serie 82 : 1 revision generale. 

A cela s'ajoute une importante activite 
lice aux revisions R2/R3 des voitures du 
type 110 ainsi qu'au placement du GPS 
et de la t6l6commande par radio des lo- 
comotives de la serie 77/78. 

Le 25 novembre 2004, le cdldbre traln de 
mesures 6-Telecom a clrculd jusque Aa- 
chen-Hbf, remorqud par la 1603, Le traln 
est vu à Aachen Süd lors de son retour ' 

vers Schaerbeek. Dominique ALLARD. - - 
d. ' r .  *, : <j? =.. 
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ACTUALITÉ BELGE 

nuu~t iv ie~ I vca LULONIU FlVES DE LA SERIE LU 

les trains de jour 

A001 
2129 CD-0 LUX 06.21 - FBM 09.24 
211000  FBM10.36-LUX13.39 
ER 2129 CD-0 FBM 09.33 - FCL 11.20 
2137 00 LUX 14.21 - FBM 17.24 
RE 2115 (3-0 FCL 14.20 - FBM 15.15 
2115 CD-@ FBM 15.36 - LUX 18.39 
2118 00 FBM 18.36 - LUX 21.39 
96 0-0 LUX 20.08 - FBM 22.46 

A002 
91 CD-0 FBM 07.01 - LUX 09.52 
à vide FBM 
8602 CD-@ FBM 16.15 - W 18.04 

A003 
7602 CD-0 LJ 06.49 - FBM 08.47 
97 0-0 FBM 12.15 - LUX 14.54 
90 a-0 LUX 17.03 - FBM 19.45 

A004 
2127 CD-0 LL 04.43 - FBM 07.24 
21 08 CD-0 FBM 08.36 - LUX1 1.39 
2135 a-0 FBM 12.21 - LUX 15.24 
21 17 CD-@ LUX 17.36 - FBM 20.39 
2140 Cl LUX 17.21 - FBM21.24 
2121 0 FBM 21 -36 - LL 00.1 7 

A005 
Entretien à Stockem 

A006 
2128 0-0 LUX 05.21 - FBM 08.24 
2131 00 LUX 08.21 - FBM11.24 
211200  FBM12..36-LUX15.39 

FBM 16.36 - LUX 19.39 
LUX 16.21 - FBM19.24 
FBM 20.36 - LUX23.39 

GMN 07.30 - FGZH 10.48 
FGZH 11.25 - GMN 14.41 
GMN 11.18 - LILLO 14.05 
GMN 11.35 - FCL 14.03 
GMN 15.15 - FNND 18.11 
FCL 16.24 - GMN 19.14 

FNND 12.38 - GMN 15.18 
FNZG 13.1 8 - GMN 16.00 
GMN 15.40 - FNND 19.37 

A009 
44514 @O GMN 08.17 - FNND 10.56 

(en double avec A01 0) 
44527 00 FNND 12.38 - GMN 15.18 
41500 Q - 0  GMN 16.43 - FNND 19.31 

A01 2 
55936 Q 
41509 00 
B vide FNND 
44531 (800 

GMN 11.17 - FNZG 13.40 
LILLO 15.28 - GMN 18.18 

FNND 06.32 - LZR 08.59 
FNND 07.58 - GMN 12.10 

FNND 15.59 - GMN 18.40 

FNND 08.39 - GMN 11.18 
LZR 16.25 - FNND 19.00 

GMN 05.11 - FNND 08.20 
FNND 07.58 - GMN 12.1 0 

41973 0-0 FNND 09.38 - GMN 12.19 
44519 Q FNND 12.39 - GMN 15.18 
54263 Q 0  GMN 13.17 - FNND 15.57 
44522 Q GMN 18.17 - FNND 20.55 
52467 0-0 FNND 17.38 - GMN 20.18 

A01 5 
A01 0 43973 006 FNND 07.38 - GMN 10.19 

48500 @@0 GMN 07.45 - FNND 10.20 41973 FNND 09,38 - GMN 12.1 
44514 @@ GMN - FNND 49963 Q RHODE 11.16 - GMN 14.18 (en double avec A009) 
47973 06 FNZG 14.51 - GMN 17.18 44516 (8 GMN 12.46 - FNND 15.20 

52464 FNND 14.38 - GMN 17.18 48510 a-@&> GMN 15.15 - FNND 18.21 

43975 Q FNND 17.01 - GMN 19.41 41508 Q GMN 15.40 - FNND 20.05 
54268 0-0 GMN 18.17 - FNND 20.57 A016 

A011 40086D-0 GMN05.00-LZR10.18 
40189 CD FlZG 08.00 - GMN 10.30 40087 O Q 0 0  LZR 10.52 - GMN 15.08 

44522 0-0 GMN 17.16 - FNND 19.57 

. .- 4.. 

4 I 

PHOTO 66-1s 0 --  Is le 12 décembre 2004, les 20 assurent une relatlon marchendlses entre Montzen et Zeebrug ' ' ' a  2014 se trou- 
. ve en tete du tra W67Zeebrupae 10.52 - Montzen 15.06, phot0,ara~hid B Hansbeke le 21 janvler 2005. Verre HERBIET: 



- 'HOT0 66-1 uls le 12 ddcembre 2004, trols relatlons allers-retours circulent de Jour sur la dorsale wallonne, remorqudes 
Far des (4)36000 de la SNCF. Le 21 ddcembre 2004, passage le long de la Meuse dans le splendide site de Marche-les-Dames du 

.faln 49833 Grande-Synthe 04.20 - Klnkempois 11.31, tracte par la 36011. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 66-17 Le mdme jour, passage B Beez de la m&me locomotive, en tdte du 49836 Kinkempois 13.07 - Grande Synthe 19.30. 
La 436051 est remorqude comme vdhlcule en seconde position. Ces deux trains clrculent tous les Jours, du lundi au dimanche; 
avis aux amateurs .... Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



série 27 

Les locomotives qui seront modi- 
fiées pour assurer la remorque des 
rames de voitures à double étage du 
type M6 en réversibilité recevront à 
cette occasion la même décoration 
que les voitures. 
Leurs traverses avant subiront de gran- 
des modifications pour le placement de 
l'attelage automatique GF. II n'est pas 

Les 436000 de la SNCF assurent Bgalement une tournée jusqu'B Montzen, mals malheu- 
reusement de nuit (trains 44479 @ @ a  Aulnoye 01.40 - Montzen 05.18 et 44476 Q@@@@ 
Montzen 05.52 - Aulnoye 09.54). Toutefols, des parcours d'Btude de ligne pour les conduc- 
teurs de la SNCF ont clrculB après le 12 décembre 2004, permettant ainsi de photogra- 
phier des 436000 de jour 9 Montzen. La 436054 9 Montzen, le 20 décembre 2004. 
Michel HANSSENS. 

encore décidé si les buttoirs seront 
maintenus afin de pouvoir remorquer 
des rames classiques (dans ce cas les 
attelage GF devront être placés plus 
bas), ou si ils seront dépos6s. 

Entre la mi-décembre 2004 et la mi- 
février 2005, 40 voitures M6 attribuées 
au Poste d'Entretien de Chatelet ont 
6té équipées de cablots permettant la 
circulation en rames encadrees par 

deux locomotives série 21/27 en trac- 
tion. Les locomotives fonctionnent , 
comme si elles se trouvaient en unité 
multiple. 
Ces 40 voitures modifiées ont permis la ~ 
formation de 4 rames engagées sur les 
IC Anvers - Charleroi. Cette modifica- 
tion permet de respecter beaucoup plus 
facilement l'horaire, surtout par temps 
défavorable, grace au suppldment de 
puissance disponible. 

Durant tout le mois de ddcembre, de nombreux tralns mllitalres venant d'Allemagne B destlnatlon du Golfe vla le port d'Antwer- 
pen ont transit6 vla Montzen. Une voiture spBciale arborant une llvr6e gris clair avec les portes pelntes en bleu accompagnait 
chaque train. Ce vBhicule fait partie d'une sBrle de 26 voltures du type Bm datant de 1971 B 1978, transformdes de 2003 B 2004 en 
voltures d'accompagnement pour les convols mllitalres et pour les tralns assurant des transports exceptlonnels pour le compte 
de Rallion. Du type Bcmkk240, ces voltures autorlsBes B 140 km/h, disposent de 54 places couchettes, d'un WC, d'une salle de bain 
de trols places, d'une culslne et d'une salle B manger de 6 places. Elles sont Bgalement BqulpBes d'un groupe Blectrogdne pour 
I'allmentation Blectrlque et le chauffage. Remersdael, 11 dBcembre 2004. Michel HANSSENS. 
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ACTUALITÉ BELGE 

Locomotives Diesel 

série 55 ATB et 77 ATB 

Les 5507, 17, 23, 26 et 33 sont auto- 
risées sur le réseau néerlandais depuis 
plus de deux ans. La SNCB aurait éga- 
lament voulu faire homologuer ses ma- 
chines sur le réseau allemand, mais 
cette volonté s'est heurtée à I'intransi- 
geance de l'organisme de contrôle alle- 
mand EBA (Eisenbahn Bundesamt). Le 
point de vue de I'EBA est que les homo- 
logations délivrées par la DB ou la DR 
avant la création de I'EBA restent acqui- 
ses; on ne remet donc pas en cause le 
fait que les 55 puissent aller jusqu'à Aa- 
chen-West ou Aachen-Hbf. Par contre, 
si l'on souhaite faire homologuer une 
nouvelle série d'engins (cas des 77) ou 
étendre la zone de circulation d'une 
série déjà existante (cas des 55), I'EBA 
exige le respect intégral de I'ordonnan- 
ce allemande sur la construction et I'ex- 
ploitation des chemins de fer (Eisen- 
bahn Bau- und Betriebsordnung, EBO). 
Mais I'EBO et les normes qu'elle im- 
pose sont, sur de nombreux points, en 
contradiction avec les nomres interna- 
tionales édictées par I'UIC. Partant de 
ce constat, B-Cargo envisagerait de 
faire démonter les dquipements PZB 
(Indusi) de ces 55 et commander un 
équipement ATB supplémntaire auprbs 
d'Alstom afin de tranformer les 7791 à 
7794 pour les rendre identiques aux 
7771 à 7790 ddjà homologuées par la 
DB et les NS. Les 55 conserveront tou- 
tefois leur équipement ATB pour la cir- 
culation aux Pays-Bas. 

série 62 

Après le 12 décembre 2004, date à 
laquelle devaient théoriquement Qtre ar- 
rQtées toutes les 62/63 pour la Direction 
Train (sauf les 62/63 TBL et la 6306), 
plusieurs locomotives ont continué à cir- 
culer aux dép6ts de Charleroi-Sud et de 
Merelbeke, suite à la pénurie d'engins 
moteurs. Cet ultime sursis est progres- 
sivement réduit à mesure que sont ré- 
ceptionnées leurs remplaçantes : les 
machines de la série 77/78. 

A Merelbeke, deux services ont survécu 
une dizaine de jours. II s'agisait de ser- 
vices plantons à Gent-Zeehaven, durant 
lesquels elles assuraient des mouve- 
ments dans toute la rdgion portuaire. 
Les machines assurant ce travail 
avaient étd prdlevées dans celles ga- 
rées en parc depuis le 12 décembre. 

A Charleroi-Sud, le nombre de machi- 
nes maintenues en service circulait 
dans le roulement régulier. 

La 621 0, victime le 2 décembre 2004 
d'une collision avec un camion sur un 
passage à niveau de la ligne 55 Zelzate 
- Wondelgem, a finalement été raparée, 
les frais étant pris en charge par I'assu- 

Une 53 en servlce dans la rdglon d'Herentals 1 La llgne lndustrlelle 207 (blfurcetion 
Wolfstee - Zlttaart), implantde le long du canal Albert, a dtB prolongde de plusleurs 
centalnes de mdtres jusqu'B l'usine de bdton "De Bonte", qul prodult entre autres 
des traverses en bdton pour la SNCB. Dans le courant de ddcembre 2004, plusieurs 
trains spdclaux furent mls en marche B destlnatlon de Leuven pour le compte de 
TUC-Rail. C'est la premlère fois qu'une 53 circulait en servlce rdguller sur cette Ilgne. 
Le 14 ddcembre 2004, la 5301 passe aux abords de Bouwel (llgne 15 entre Herentals 
et Ller) en tQte d'un traln de traverses pour Leuven. Kristof AVONDS. 

Le 3janvler 2005, la 6262 fut engagBe sur le traln de desserte de l'Atelier Central de Bas- 
coup. CI-dessus, en gare de PIBton, elle attend le ddpart vers la llgne 113 (Pldton - Bas- 
coup); pendant ce temps, la 2216 passe B vlde en direction de La Louvldre. CI-dessous, 
en gare de Bascoup, la 6262 en prête pour le retour vers Monceau. Laurent JOSEPH. 

rance adverse. 
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Le 11 dBcembre 2004 devalt gtre le dernler jour de I'utlllsatlon des 62/63. Ce jour-là, l'atelier de CharleroCSud engagea en llgne deux 
62 en tdte d'un traln de brames B destinatlon du laminolr DUFERCO de Clabecq. A cette occasion, deux drapeaux noirs et une plaque 
portant I'lnscrlptlon "ADIEUX 212 - 62 LNC" furent placBs sur la 6254 Cl-dessus, les 6254 et 6221 B leur arrlvée B Clabecq, 
Ci-dessous, pendant que les deux 62 manoeuvrent, un couplage de locotracteurs Bvolue 9 proximité, avec en toile de fond le haut 
fourneau n06, arrgtB fln 2000. DBs le 13 ddcembre, les 62/63 durent toutefols reprendre du service... Le 12 dhcembre, ces machl- 
nes ont BtB cBdBes 9 TUC-Ra11 qui les utlllse sur les chantlers bruxellois. Laurent JOSEPH. 



Le 3 lanvler, un traln de ballast vide B 
destlnatlon des carrldres de Quenast 
est gare 9 Braine-le-Comte. En tElte, les 
6263 et la 6262. Bien que les 7827, 7828 
et 7829 alent finalement dtd transfdrdes 
de Stockem B Charleroi-Sud le 9 janvier, 
des 62/63 Braient toulours en service au 
mols de mars. Laurent JOSEPH. 

Comme lndlqud dans notre 
précddent numdro page 29, 
les 77/78 devraient pro- 
chainement reprendre le 
trafic marchandlses dans 
l'enclave nderlandalse de 
la Zeeuws Vlaanderen. A 
cette fln, des parcours d'd- 
colage pour le personnel 
de condulte de Terneuzen 
furent organlsds. Le 2 dd- 
cembre 2004, la 7766 assu- 
ra alnsl le traln 55771 entre 
Outokumpu et Gent-Zeeha- 
ven. La photo cl-dessus 
montre le traln B Axelse 
Vlakte, Outokumpu. CI- 
contre, parcours B vide de 
la 7766 en provenance de 
Terneuzen, ICI en passage 
B Terneuzen-Zuld. 
Eddy VERVOORT. I - 
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seront 6galement a-,-.--,, probable- Contrairement à ce qui avait 6t6 6crit 
ment les 8006 et 8045 qui se trouvent dans notre precddent EN LIGNES, les 

elt a et6 actuellement garees à Schaerbeek. 9107,9118 (et non 9115), 9130 et 9157 
n'ont pas été vendus à SATI, mais bien 
à la saciet6 d'automobile ASA (9107 et 
91 57) et à Swiss Rail - Pidoux (91 1 8 et 

locotracteurs 91 30). 

9105, 9119 et 9142 de Schaerbeek, Les 9151, 9155 et 9160 ont 6gale- 
9116, 9122, 9125, 9140 et 9154 de ment trouve un nouvel exploitant : le 
Charleroi-Sud. Dans la pratique, plu- Stoom Centrum Maldegem (9151), Rail 

celles-ci etaient toujours en et Traction (91 55) et la soci6t6 italienne 
Gleisfrei (91 60). 

"y Le 22 ddcembre 2004, passage en gare de Walcourt du train de mesures 6-Telecom, lors d'un parcours sur la ligne 132 entre Char- 
? leroi et Couvln. La rame, remorqude par la 7749, dtalt composde de la voiture de mesures ES 00800 accompagnde de deux voltu- 
r res-couchettes du type 15. Laurent JOSEPH. 



Bien qu'elle Btalt officlellement 
hors exploltation depuls le ler mai 
2004, la 8465 est restde active, 
utilisde par Infrabel, au ddpart de 
Charleroi-Sud. Le 21 septembre 
2004, elle oeuvrait en tete d'un 
train de travaux dans la gare de 
triage de Monceau. Cette locomo- 
tive est tombée en panne au début 
du mois d'octobre 2004, et n'a pas 
dté rdparde. 
Laurent JOSEPH. 

Les grands chantiers bel- 
ges de ddmolition tournent 
toujours 9 plein rende- 
ment, comme en tBmoigne 
cette sdrle de documents. 

PHOTO 66-23 t 
Dans le port de Gent, le fer- 
railleur Van Neyghem dd- 
mollra dans les prochains 
jours 9 locomotives. Dans 
l'ordre : les 2207, 7315, 
6301, 7308, 7312, 6322, 
6220, 6280,6257. Le 13 jan- 
vier 2005, elles attendaient 
leur mise 9 mort dans le 
faisceau Grootdok du port 
de Gent. 
Pierre HERBIET 

PHOTO 66-24 + 
A Ronet, quelques vesti- 
ges de la 8254 et de la 5310 
sont encore vlslbles. 
Pierre HERBIET, 12 janvier 
2005. 
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PHOTO 66-25 T Au chantler de ferraillage d9Aubange, un "terrll" de locomotives trdne malestueu ,,...-.... -.. -.-...., ue IL- . s 
tes des 6303,6230, 7609 et 7614. Pierre HERBIET; 14 janvier 2005. 

PHOTO 66-26 3. 
A Ronet, le 12 janvier 2005, la 5310 est entldrement ddchlquet6e. Les ! et S - - -  ont les prochaines victimes... Pierre HERBIET: 



Automotrices - TGV 

A M  postales - 961 -975 

Comme on le sait, la firme italien- 
ne VlSALla racheté les automotri- 
ces postales 961,965 et 969. Ces 
trois rames sont arrivées en dé- 
cembre 2004 et janvier 2005 à 
Oostende, où elles seront retrans- 
formées en automotrices à voya- 
geurs par l'atelier RSI (ex. atelier 
CIWLT). Entre-temps, VlSALl en- 
visage d'acquérir trois rames de 
plus : les 962,970 et 972, et a mis 
une option pour deux éléments 
supplémentaires. 

AM 106 TBL 

Alors qu'elle était stationnée à 
Kinkempois, l'AM 106 TBL a été 
tamponnée le 4 février. Vu la né- 
cessité de cet engin pour les 
tests de sécurité TBL, elle sera 
reconstituée avec une moitié 
d'automotrice postale ! 

P H O T O  + 
Au milieu de 2004, afin de libdrer 
les voies de I'ateller de Mereibe- 
ke, les rames postales 972, 968, 
970 et 962, ont dtd achemindes 
vers la gare de Wondelgem. 
Pierre HERBIET; 11 janvier 2005. 

S Depuls le 12 ddcembre 2004, 
les ICE circulent vla la L2 entre 
Leuven et Ans. L'ICE 15 Bruxel- 
les-Midi - Frankfurt (M)-Hbf, as- 
sur6 par la rame ET 406 004 / 504 
est photographid A Hdlécine le 
14 janvier 2005. 
Christian VANHECK. 

PHOTO 66-27 Les automotrices postales 961 et 965 ont été transférées de Bressoux B 
Oostende le 20 ddcembre 2004. On les voit ici dans le faisceau marchandises d'oostende 
le 11 janvier 2005. Elles furent rejointes le 13 janvier par la 969. Pierre HERBIET: 
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Voitures 

Des voitures 15 pour des 
trains de travaux 

Neuf voitures-couchettes du type 15 
seront modifiées pour Infrabel, afin 
d'gtre incorporées dans des trains 
de travaux. La voiture 14523 est 
déjà utilisée depuis la fin de l'année 
2004. Les huit autres voitures - les 
14527, 14528, 14529, 14531, 
14538, 14541, 14542 et 14544 - se- 
ront intégrées dans des trains de re- 
nouvellëment des voies, et notam- 

l 

ment dans le train P811, en rempla- 
cement des quatre anciennes re- 
morques d'automotrices de 1935 qui 
sont actuellement toujours utilisées 
comme dortoir et voitures de séjour 
pour le personnel (voitures 206 & 
209). 

PHOTO 66-29 9 Lee voltures du 
type K4 ont, pour rappel, dtd 
mlses hors service le 11 ddcem- 
bre 2004. Toutes furent rassem- 
bldes B Schaerbeek les 11 et 12 
ddcembre, pour eneulte, pour la 
plupart d'entre elles, 8tre trans- 

-.----- M e s  au falsceau Pellkaan dans 
le port de Zeebrugge, en attente 
de leur acqutsltlon par les Che- 
mlns de fer sdndgalals. Le 14 dé- 
cembre 2004, une rame de 19 vol- 
tures fut mutée de Schaerbeek B 
Zeebrugge, ICI photographiée B 
Aalter. 

MOTO 86-34 + Le lendemaln, 
la mlime locomotive transfdra 
une seconde rame de 17 voltu- 
res, vue B son arrivde d Zeebrug- 
ge-Pellkaan. Depuls quelques 
anndes, ce falsceau du port de 
Zeebrugge n'a pratiquement plus 
aucun traflc. avec I'arrlit du dé- 
chargement de charbon et de ml- 
nerals de fer. Daniel THIRY. 

PHOTO 66-31 
La voiture-couchettes 15 
14523 est déjà utlllsde de- 
puis la fln de I'annde 2004. 
Elle est lncorporde dans un 
train dortoir pour le per- 
sonnel d'lnfrabel, que nous 
voyons ICI gare B Ronet le 
17 novembre 2004. 
Pierre HERBIET. 



ACTUA& BELQE 

La nuit du 15 au 16janvier 
2005, un train baptlsB 
"Party-Train " a effectue 
un pBriple au départ de 
Bruxelles-Mldl via Halle, 
Tournai, Mouscron, Kor- 
trllk, Gent, Antwerpen- 
Centraal (avec arrdt pro- 
longd), Gent et retour B 
Bruxelles. La rame Btalt 
composée de cinq voitu- 
res : dans l'ordre, une 
IlOB + la voiture bar-dan- 
clng SR3 + deux voitures 
Resto + la voiture bar- 
danclng SR2, le tout enca- 
drB par les 2719 et 2123. 
Le "Party-Traln" avant 
son depart du garage de 
Forest-Voitures, le 15 jan- 
vier 2005. 
Serge HOOGSTEYN. 

Divers 

Certalnement une des plus 
courtes rames lnternatlona- 
les clrculant en Europe : 
I'EC 296 "Jean Monnet" 
Base1 - Bruxelles-Mldl. Corn- 
posltlon : trols voltures 
SNCB : une IlOB + une I6B + 
une 16A. On peut se deman- 
der comment ce genre de 
composltlon est rentable, 
alors que les longues rames 
internatlonaks clrculant 
dans le pas96 6taknt Jugées 
dBfIcltalres. Cette charge 
justlfle-t'elle I'utilisatlon 
d'une 27, ak rs  que des 21 
tractent de kurdes rames 
de voltures M6 7 Bruxelles- 
Nord, 13 Janvier 2005. 
Christian VANHECK. 

Les trains /CF vers l'Italie via 
l'Allemagne 

Depuis le 12 décembre 2004, les 
trains intermodaux /CF (Intercontai- 
ner-lnterfrigo) circulant entre les ports 
d'Antwerpen et de Zeebrugge en des- 
servant au passage le terminal de 
Muizen, et h destination de l'Italie, ne 
circulent plus via la France mais bien 
via Montzen et l'Allemagne. Les gré- 
ves incessantes affectant le réseau 
français depuis de nombreux mois 
expliquent en grande partie ce dé- 
tournement. D'autres clients ont 
d'ailleurs choisi la m6me solution. 

Précisons que le grand terminal inter- 
modal de Metz-Sablon a été fermé et 
reporté de l'autre côté de la frontière, 
en Allemagne ... 

La SNCB va investir £ 1,48 
milliard d'euros en 2005 

Le Conseil d'Administration de la 
SNCB a approuvé son budget d'inves- 
tissement pour 2005. Celui-ci s'élève à 
£ 1,48 milliard, soit £ 134 millions de 
moins que ce que prévoyait le plan d'in- 
vestissement 2004-2007. Cette enve- 
loppe est partagée a raison de £ 143,5 
millions pour SNCB-Holding, £ 1.033,2 
millions pour lnfrabel et £ 298,5 millions 
pour la SNCB-Exploitant ferroviaire. 
Cette somme provient de I'Etat fédéral 

(£ 814,6 millions), du fond RER (£ 80 
millions), des fonds propres de la SNCB 
pour le TGV (£ 365,4 millions) et pour le 
réseau classique (£ 162,3 millions), et 
de partenaires publics et privés (£ 6,5 
millions). Dans ce dernier cas, il s'agit 
du projet de "diabolo" qui desservira 
l'aéroport de Bruxelles-National. 

Les investissements dans le réseau 
classique concernent principalement 
les installations portuaires d'Antwer- 
pen, et la pose d'une 3e et 4e voies 
entre Gent et Brugge. Une somme de 
£ 207,l millions concernera I'acquisi- 
tion de nouvelles locomotives élec- 
triques quadricourant de la série 14 et 
des dernières machines Diesel de la 
série 78. 
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On reparle de transport 
fret par TGV 

Avec la forte hausse du coût du 
petrole et l'augmentation constan- 
te des plaintes de riverains des 
aéroports contre les vols de nuit, 
plusieurs sociétés de transport ex- 
press parmi lesquels FedEx, UPS 
et DHL envisagent sérieusement 
de relier certains de leurs centres 
de logistique au moyen de TGV. 
Actuellement, seule La Poste fran- 
çaise utilise depuis longtemps des 
TGV postaux pour acheminer du 
courrier. 
FedEx, dont le centre logistique se 
trouve à Roissy-Charle-De-Gaulle 
(F), souhaiterait remplacer cer- 
tains vols & courtes distances par 
des TGV, notamment vers ~ r u i e l -  comme dyl6crIt  dans nos prBc6dents num6ros. la sectlon allemande de la Ilgne Junke- 
les, Amsterdam et London. rath - WBvercd a Bt6 dBmonttie durant l'automne 2004. La vole s'Interrompt donc au polnt- 
Les problèmes techniques inhé- frontidre comme en temolgne cette vue prlse le 20 octobre 2004 ... B. DOM. 
rents à ce type de transport sont 
toutefois nombreux : les actuelles 

m 

rames TGV ne sont absolument 
pas adaptees pour le transport de 
palettes; il n'y a aucune rame 
disponible sur le marché de I'occa- 
sion; la maintenance du reseau à 

1 
grande vitesse s'effectue exclusi- 
vement de nuit; la charge maxima- 
le & l'essieu ne peut dépasser 17 
tonnes. 
De son cdté, la SNCF se dit toute- 
fois pr&te à etudier la possibilit6 de 
créer des relations entre I'aeroport 
de Roissy et ceux de Bierset 
(Liège) et Marseille. 
Afin de coordonner les efforts, un 
congrès AIR-RAIL 2004 s'est de- 
roule & Bruxelles en septembre 
2004. 
Le materiel devrait pouvoir circuler 
aussi bien sur les lignes clas- 
siques que TGV, et il faudrait pou- 
voir transformer des rames TGV 
pour le transport fret ou utiliser des 
trains classiques mais plus légers, 
pouvant circuler à 160-200 kmlh. 
Le service devra bien sur &tre irré- 
prochable, ce qui necessitera un 
certain changement de mentalite 
auprès des compagnies de che- 
min de fer ... 
Plusieurs aéroports sont bien si- 
tues et équipes, comme celui de 
Bruxelles-National AAroport qui 
occupe une position geographique 
centrale, avec de nombreux ter- 
rains disponibles & Schaerbeek. 
Les autres a6roport.s sont ceux de 
Bierset, Roissy, K6ln et Frankfurt. 

Si le chemin est encore long, les 
choses bougent et les idées se 
mettent lentement en marche. 

66 (4)67400 de la SNCF 47828 Mons 16.46 - Quevy 17.03 (il s'agit d'un 1 
train de charbon remorque dlAntwerpen- 

Depuis le 12 decembre 2004, il n'y a plus Zandviiet i% AulnoYe Par une BB (4136000 de 

qu'un seul couplage en unite multiple de la et allege de Mons b Quev~ par les 

locomotives Diesel de la série BB deux BB (4)67400) 

(4)67400 de la SNCF qui circule en Bel- à vide Mons 

gique, entre Aulnoye et Mons. Voici les 47816 Mons 18.05 - Aulnoye 18.49 
parcours de jour : 

47803 Aulnove 07.11 - Mons 07.55 A partir du 4 avril 2005, les deux trains de 

48828 Mons 08.43 - Aulnoye 09.39 
ballast (porphyre) journaliers seront assu- 
rés Dar un cou~laae de BB (4)67400 au 

a vide Mons depart de ~essbes vers le triage français 
44856 Mons 14.42 - Aulnoye 15.30 de Lumes, pour alimenter les chantiers de 
i% vide Mons la LGV Est. 

Comme déjà slgnalt! dans notre prBc6dent EN LIGNES, 1'8lectrlflcatlon de la courte llgne 39 
Welkenraedt - Montzen a debut6 fin 2004. Des poteaux servant de gabarlt ont Btd plantes de- 
vant les passages à nlveau, comme ici à Henri-Chapelle. Pierre HERBIE'I; ler fdvier 2005. 



Le 2 decembre 2004, le traln de me- 
sures 6-Telecom a parcouru la 
llgne 42 jusqu'd Gouvy, remorque 
par la 1603. La locomotive fut tou- 
tefois vlctlme d'une masse haute 
tenslon A La Gielze, sl bien que 
c'est la 8216 qui amena le traln B 
Gouvy. ICI, la 1603 B Gouvy, aprhs 
4e retrait de la 6216. 
Michel HANSSENS. 

Réouverture du point 
d'arrêt de Schelle 

Le point d'arrêt de Schelle a été 
rouvert au trafic voyageurs le 12 
décembre 2004. Situé sur la ligne 
52 entre Niel et Hemiksem, sa des- 
serte avait été suspendue le 3 juin 

Les tarifs SNCB les Cartes-Trains (abonnements) qui aug- 
La face avant des 32 voitures-pilo- à /a hausse _ mentent en moyenne de 3,76 %. 
tes du type M6 commandées par la Le prix des autres billets et formules reste 
SNCB le 12 octobre 2004, sera Comme c'est la tradition le ler  février de inchangé (billets Week-end, Un jour à la 
identique à celles des locomotives chaque année, la SNCB a augmenté ses ta- mer 1 en Ardennes, Groupes, Go Pass, et 
de la série 13. rifs. Sont concernés : les billets ordinaires et Key Card). 

Le viaduc de Moresnet, dant le renouvellement s'est termine fin 2004, est desormais parcourable à 60 kWh au lieu de 
20 hI7Ibh aupamvant, Le dmanche 22 deicernbre 2004, des essais: à ?O k m  ont et4 rhll$#s B !'aide d'une rame mar- 
ohndlses esloadr& par deux Imomotives de la serie 56. C4Eectrifbcatbn ds la secthon Montzen - frontibre alemandB de- 
butera @ M e  annde enccpret. 

Le parcours cl'ssseal A 74 km/h sur ie viaduc de Mom~ne2 le 12 d&#mbro 2008. Michel HANSSENS. 
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ACWALIT~ BELGE 

Parml les nombreux changements Intervenus avec k nouvel horalre du 12 décembre 2004, on trouve la suppreaslon du service 
de triage d Monfzen. Le 11 d6cembre, dernier jour d'actlvlté, la 8227 fut ddcorée pour la clrconstance, et posa aux côtds de diff6- 
rents englns. Depuls cette date, II n'y a plus de locomotives de manoeuvres d Montzen. Michel HANSSENS. 

Mise en service de nou- 
veaux train-wash 

Le 24 janvier 2005, la SNCB a mis 
en service deux nouveaux Wrain- 
wash", l'un à Forest-Midi, l'autre à 
Oostende. La particularite de ces 
installations est d'btre couvertes 
avec, comme avantage, de pou- 
voir btre utilisées par tous temps, 
mbme en cas de fort gel, de forte 
chaleur ou de pluie battante. 
En cas de gel ou de forte chaleur, 
il est toutefois necessaire de met- 
tre les voitures à temperature. 
Cette operation est realisee par la 
projection d'eau chaude en hiver, 
et de l'eau à temperature ambian- 
te en Bt6. 
Autre nouveaute : à la sortie du 
car-wash, de l'air chaud est souffle 
à haut debit et à grande vitesse de 
façon à chasser les gouttes d'eau. 
Ces installations sont respectueu- 
ses de l'environnement : les eaux 
utilisees sont epurees, recyclees 
et reutilisees. 

Dans les prochaines annees, il est 
prevu d'equiper l'ensemble du rd- 
seau d'installations de ce type. 

Pour tester le nouveau train-wash 
de Forest-Mldl, plusieurs types 
d'engins ont travers6 I'lnstallatlon 
le 9 janvler 2005. 
Au milieu : passage d'une rame 
Eurostar. 
CI-contre : I'automotrlce 333 d6- 
bouche du traln-wash de Forest- 
Mldl. Celul-cl eet sltud dans le nou- 
veau falsceau 100 6tabll entre l'ate- 
lier TQV et les lignes 96 et 96N. 
Serge HOOGSTEYN, 9 janvier 2005. 



RENCONTRE INSOLITE... 

Le 18 janvler, le traln 48513 Ant- 
werpen - Ludwigshafen fut remor- 
que au départ d'Aachen-West par 
la €94 051 pour le compte de la so- 
clété prlvée allemande rall4chem. 
Nous la voyons Ici prête au ddpert 
B Aachen- West, au c8tB de la 5538, 
pour qul ce fut certainement la pre- 
mldre rencontre avec une "croco- 
dlle" allemande ! La E94 051 fut rd- 
fonnde au dépet d'lngolatadt le 15 
mal 1987 et BrJgee la mdme année 
en monument B Slngen. En 2000, 
elle fut retirée de son socle et 
garde dans cette gare. En juin 
2003. elle fut a c a u h  m r  la soclétB 

1 privee PEG (~ r j~n l t ze r  Elsenbahn 
Gesellschaft) et remIse en service. 
Michel HANSSENS. 

La 5166 falt partle du patrimoine 
hlstorlque de la SNCB et est pre- 
serve8 au depst d'Antwerpen- 
Noord; elle a Btd repelnte fln 2004 
dans la llvrde verte "1970". Durant 
sa vle actlve, la 5166 a porte la dd- 
coratlon "1970" du 27juln 1970 au 
31 aoiît 1981. Les raccords des II- 
gnes jaunes ne formalent toute- 
fols pas des angles mals Btalent 
arrondis (volr EN LIGNES 47 page 
17). Prochalnement, des plaques 
de constructeur seront reflx6es 
sur les parois latdrales. Leuven, 3 
fdvrler 2005. 
Geert VERHAEGEN. 
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"POLAR EXPRESS". .. 
Le 27 novembre 2004, B I'occas- 
slon de la sortie du fllm "The 
Polar Express", un traln promo- 
tlonnel compose de quatre vol- 
tures hlstorlques du type K1 en- 
cadrées par les 204.004 et 2720, 
fut présent6 sur la vole 6 de la 
gare d'Antwerpen-Centraal. 
Tim VAN ROOY: 



ACTUALITÉ BELGE 

J?lmnea 
La 8462 a Btd garde sulte B une 
avarie grave B l'arbre de la trans- 
mlsslon hydraulique. Une répara- 
tion n'estpes envlaagde, son coOt 
Btant nettement supdrleur B I'ac- 
qulsltlon d'une autre locomotlve 
suprds de la SNCB. La 8462 avait 
dtd acquise par Cm-Locorem le 
30 janvler 2002 et remise en actl- 
vit6 durant le mois d'août sulvant. 
Elle Btalt en leasing chez ALZ B 
Genk. La 8462 est vue devant I'a- 
teller Locorem de Monsln, le 10 
janvler 2005. Derrldre elle, on volt 
une machine Renault B deux es- 
sleux. Entretemps, la 8462 a BtB 
dBmolie dans le courant du mois 

I de fdvrler 2005. 

I Pierre HERBJET: 

J?tamMs 
Pour rempiacer la 8462, Atlan- 
ris-Cargo (pour rappel, Atlan- 
tls Cargo est une flllale de 
VFLl et occupe les atellers de 
la soclBtd CFD-Locorem sur 
I'iYe Monsln) a envoyd chez 
ALZ à Genk la 8450. Le 8 dB- 
cembre 2004. elle manoeuvrelt 

- .  

PH0 
Le 8 novembre 2004, telle un bour- 
reau, la 8520 appartenant au chan- 
tier de ferraillage LUXFER B Auban- 
ge, manoeuvre des voltures du type 
M2 vers leur lieu de dépeçage. 

1 Pierre HERBIET: 

A& 

une rame de colls sur le fals- 
ceau SNCB situ6 sur la llgne 
230 (Genk-Zuld-Rechteroever - 
Zutendaal) longeant le canal 
Albert. 
Pierre HERBIET: 

T' : 
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PHOTO 66-35 Avec I'arrlv6e de locomotives de la serle 51 en Italie, les 60 toujours en actlvlt6 B la soclcltd Franscesco Venture 
seront retirees du aervlce dha leur premlhre grosse avarie. Le 15 julllet 2004, l'ex. 6067 Bvolue en gare de S. Lucldo Marlna (pre- 
mlère gare rencontrde au sud de Paola en se dlrlgeant vers Reggio Calabrlo), pendant qu'un traln de marchandises remorque par 
la E 645-081 des FS traverse la gare. On remarquera la nouvelle d6coratlon de cette locomotive. Dave HABRAKEN. 

IMAGES DE 60 EN ITALIE 
PHOTO 66-38 Le 15 julllet 2004, en gare de Amantea, la 6067 manoeuvre en puissance un traln de criblage. François DELHAYE. 



Radiations 

Au 1 er janvier 2005, le parc moteur de 
la SNCB comportait 1605 engins, soit 
un de moins qu'au ler  janvier 2003. Cet 
effectif se repartit en : 

- 386 locomotives électriques (292 
monocourant et 94 polycourant); 

- 655 automotrices électriques; 
- 11 rames à grande vitesse; 
- 95 locomotives Diesel de ligne (8 x 

52; 15 x 53; 3 x 54; 34 x 55; 24 x 
62/63 + 11 en parc); 

- 292 locomotives Diesel de manoeuvre 

(43 x 73 + 16 en parc; 10 x 74; 152 x 
77/76; 59 x 82 + 12 en parc); 

- 57 locomotives Diesel pour lnfrabel 
(48 x 62/63, 1 x 84,8 x 91); 

- 24 locomotives Diesel de manoeuvre 
utilisees dans les ateliers (5 x 80; 1 x 
84; 18 x 91); 

- 96 autorails Diesel. 

L'année 2004 a vu la livraison des 7824 
à 7852, et la réforme de 30 locomotives 
(cinq 62/63, neuf 84, quinze 73, et une 

82. Aucune série n'a disparu, si ce n'est 
les 73 de la premibre tranche (7301- 
7335). 
Les seuls nouveaux engins attendus 
pour l'année 2005 sont les dernibres lo- 
comotives de la serie 78 (7853 à 7870). 
Leur livraison entraînera la reforme de 
machines des séries 62/63 et 82. 
La premibre radiation de l'année 
concerne la 7379, mise hors exploita- 
tion le 19 janvier 2005 à la suite d'une 
avarie à la transmission. 

200.027 : 07-06-1 962 - 31 -12-1 970 
01-01-1971 - 01-04-2003 

ceau : 07-06-1962 c3 Schaerbeek : 

Vee hors explokatlon : 01 -04-2003 (vendue A Francesco 
Ventura en Italie en avril 2004). ' 

Iin8es sucmssEve8 :vert 1970 : 04-01 -1 971 e jaune 26-07-1 984 

n B la SNCB : 04-07-1 962 

200.032 : 04-07-1962 - 31-12-1970 
01-01-1971 - 01-04-2003 

Merelbeke : 31 -05-1 987 - 16-06-2002 
, Antwerpen-Dam : 16-06-2002 - 01 -04-2003 

, .d SNCB : 30-1 1-1 962 (Cockerill 3878) 

loltatlon : O1 -04-2003 
Hasselt, 15 octobre 1977. 

EN LIGNES 66 !Il 



200.070 : 26-03-1 963 - , . 12-1970 
01 -01 -1 971 - O1 -04-2003 

ts successifs : Monceau : 26-03-1 963 - 01 -06-1 986 
Antwerpen-Dam : 01-06-1 986 - 01 -04-2003 

.Ivra/son ii la SNCB : 21 -06-1 963 (Cockerill 3909) 

Jum6rotatlon : 200.085 : 21-06-1963 - 31-12-1970 
5185 : 01-01-1971 - 01-04-2003 

Mpôts SuCCe~~ifs : Monceau : 21 -06-1 963 - 03-1 1-1 966 
Hasselt : 03-11 -1966 - 10-06-2001 

Antwerpen-Noord : 10-06-2001 - 01 -04-2003 

iïlse hors exploitation : O1 -04-2003 

'.lvrées successives : vert 1970 : entre 1970 et 1973 1 * jaune 31-05-1983 

Ivralson B la SNCB : 26-06-1 963 (Cockerill3910) + , {- 4:; ' ;,i f f i  - .  
lum6rotatlon : 200.086 : 26-06-1963 - 31-12-1970 

l 5186 : O1 -01 -1971 - 01-04-2003 ' Mp8ts succe8sIfs : Hasselt : 26-06- 1963 - 29-07-1 963 
Monceau : 29-07-1 963 - 23-1 0-1 963 
Schaerbeek : 23-1 0-1 963 - 20-06-1 965 
Kortrijk : 20-06-1 965 - O1 -06-1 986 
Hasselt : O1 -06-1 986 - 28-05-1 989 

Antwerpen-Dam : 28-05-1 989- 01 -04-2003 

/vré8s successlves : vert 1970 : entre 1970 et 1973 
+ jaune 12-05-1 985 

lvralson 9 la SNCB : 25-04-1 957 

123.061 : 25-04-1957 - 31-12-1970 
07-01 -1971 - 24-04-2003 

25-04-1 957 - 12-06-1 957 
Stockem : 12-06-1957 - 19-01-1976 
Bruxelles-Midi : 19-01-1976 - 28-09-1 981 

28-09-1971 - 31-01-1 994 
Oostende : 31 -01 -1 994 - 07-01 -2002 
Antw. -Dam : 07-01 -2002 - 24-04-2003 

I v d s  successlves : bleue : 22-04-1 987 

Wse hors exploltatlon : 24-04-03, suite accident P Marbehan 1 
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Llvralson d la SNCB : 04-06-1 974 

DepSts successlfs : Schaerbeek : 
Oostende : 
Kinkempois : 
Schaerbeek : 
Hasselt : 
Kinkempois : 
Hasselt : 
Kinkempois : 

Mise hors expldtstlon : O1 -05-2003 

PHOT08645 Hollebn, 12-01-1988. J-L VANDERHAEGEN. II 
C234 

I Llvralson /a sNcs : 29-03-1 963 

Numdrotagon :r \, , 212.134: 29-03-1963-31-12-1970 

, .: >f ,,, y'? . ij=3;- ' 6234 : O1 -01-1 971 - 15-06-2003 

Dépôts euccesslfs St. Ghislain : 29-03-1963 - 02-02-1965 
Dendermonde (Merelbeke) : 02-02-1965 - 27-05-1972 

Kortrijk : 27-05-1 972 - 03-06-1 984 
Monceau : 03-06-1 984 - 1 5-1 2-2002 

Antwerpen-Noord : 15-1 2-2002 - 15-06-2003 

Llvnlss succewIves : vert 1970 : avant 1974 * jaune 17- 11 -82 

I) Mise hors exploltatlon : 15-06-2003 (rupture vilebrequin) 
Démolltlon :>:$::;z + à Ronet 3-4/2004 

Elne, 05-12-1983. J-L 

Llvralson d la SNCB : 22-03- 1966 
Numdrotatlon : 212.193 : 22-03-1966 - 31-12-1970 

- , i  i ' 6393 : 01-01-1971 - 15-06-2003 

Dépôts successlfs : Schaerbeek : 22-03-1 966 - 13-1 2-1 971 
Merelbeke : 13-12-1971 - 31-12-1971 

Dendermonde (Merelbeke) : 31 -12-1971 - 01 -06-1 984 
Kortrijk : 03-06-1 984 - 26-01 -1 999 
~inkem~ois  : 26-01 -1 999 - 15-06-2002 

Llvnles eucc~sslves : vert 1970 entre 1974 et 1979 
jaune 18-02-87 

Mlse hors exploltatlon : 15-06-2003 (usure moteur Die--'' 
Démolltlon : à Ronet 3-4/2004 
PHOTO 66-42 Zlngem, 14-11-1983. J-L VANDERHAEGEN. 

C- 



PHOTO 66-48 Nous termlnons notre tour d'horizon ferrovlalre de Chlne avec la vlslte du slte le plus remarquable fr6quent6 par 
des I O C O ~ O ~ I V ~ S  B vapeur : le col de JlnPeng, Le 26 décembre 2003, les QJ 7009 et QJ 6828 viennent de franchir I'lmpresslonnan 
viaduc en courbe de Slmlngyl. Dave HABRAKEN. 

5. JinPeng 

Rendez-vous compte : au milieu des 
années '90, en 1995 plus précis6ment, 
un chemin de fer d'une longueur de 
945 kilombtres a ét4 mis en service 
dans une contrée plutôt inhospitaliére. 
II s'agit de la ligne de JiTong qui relie 
les villes de Jining et de Tongliao, en 
traversant la Mongolie Intérieure. Le 
plus intéressant est le choix du mode 
de traction - la vapeur - et ce, avec un 
seul type de locomotives : les puissan- 
tes Santa Fe (1-5-1) Qian Jin (QJ) ! 

Un an aprbs son inauguration, un ama- 
teur français décida de la découvrir, à 
bord de l'unique train de voyageurs em- 
pruntant la ligne une fois par 48 heures. 
Au début, il ne vit que de vastes espaces 
désertiques et désolés. Aprbs plusieurs 
heures de trajet, fatigué par ces paysa- 
ges monotones, il décida d'aller dormir 
dans sa couchette. Au milieu de la nuit, il 
fut réveillé par la marche devenue lente 
et chaotique du train. Encore étourdi, il 
pointa son regard par la fendtre et n'en 
crut pas de ses yeux : le convoi était en 
train de grimper un col montagneux en 
-'xtuant de multiples lacets ! Le col de 

JingPeng était découvert ... 

Dans les années qui suivirent, Jing- 
Peng était devenu un des sites ferro- 
viaires les plus cdlbbres au monde, un 
lieu incontournable pour tous les ama- 
teurs de vapeur. Où peut-on en effet 
encore trouver sur notre planete une 
ligne principale franchissant une mon- 
tagne en utilisant exclusivement la 
traction à vapeur ? 

Alors que la plus grande partie de 
cette transversale est plutôt monotone 
et n'offre que peu de variéte photogra- 
phique, les 30 kilométres établis entre 
Galadesitai et JingPeng se distinguent 
catégoriquement. Ici, la ligne a été 
construite à travers le massif monta- 
gneux de Dabaliang, dont le sommet 
culmine ti 2042 métres. La dénivella- 
tion atteint pas moins de 300 m sur le 
flanc ouest et 400 m sur le flanc est. 
Afin de ne pas dépasser des rampes 
d'un pourcentage supérieur à 12 %O, 

la ligne fut établie sur trois niveaux, 
tant du c6té ouest que du côté est, ce 
qui nécessita le percement de plu- 
sieurs tunnels, la construction d'im- 
pressionants viaducs et l'utilisation 

de larges boucles hélicoïdales. Avec 
ce profil, deux QJ pouvaient remor- 
quer des trains de 2.300 tonnes à une 
vitesse de 30 à 40 km/h. 
Pouvez-vous vous imaginer ce que doi- 
vent endurer les chauffeurs des QJ, qui 
approvisionnent le feu à la pelle et doi- 
vent utiliser un charbon poussier de trbs 
mauvaise qualité ? 

La ligne longe des villages où la vie est 
digne du moyen-age. Avant 1995, la 
plupart des habitants n'avait jamais en- 
tendu parler du chemin de fer. Ils igno- 
raient totalement le mot train. Quelle 
fut donc leur réaction la premiere fois 
qu'ils ont vu un train remorqué par 
deux "dragons de feux" franchir le col 
en envoyant d'impressionants nuages 
de fumées dans le ciel ? 

Leur surprise ne s'arreta pas là, car trbs 
rapidement ce chemin de fer, et en par- 
ticulier la section du col de JingPeng, at- 
tira des milliers d'amateurs venus du 
monde entier. Encore une fois, la plu- 
part des gens n'avait jamais vu d'Occi- 
dentaux et en ignorait meme l'existen- 
ce. C'est comme si des extra-terrestres 
avaient atterris chez eux ! 



CHINE : LE DERNIER PARADIS DE LA VAPEUR 

La saison la plus appropriee pour visiter 
le col de JingPeng est incontestable- 
ment l'hiver, où la temperature moyen- 
ne est de -25"C, pouvant descendre 
sous les -35°C. Et cela sans compter le 
vent violent et continu qui accentue 
sensiblement la sensation de froid ! 

I Dans ces conditions, la vapeur expul- 

B sée par les QJ est impressionnante et 
forme des nuages de plus de 100 m de 

1 haut! 
i 
L Mille fois hélas, 2004 marqua le debut 

de la fin pour l'utilisation des QJ sur le 
col de JingPeng. Malgré le fait que les 
responsables du r6seau tentent de 
conserver le plus longtemps possible la 
traction à vapeur en service, dont les 
coûts d'exploitation sont pourtant nette- 
ment plus bas que ceux de la traction 
Diesel, les fortes pressions exercees 
par le Pouvoir Central à PBking oblige 
les dirigeants à passer au Diesel. Rapi- 
dement donc, depuis le mois de sep- 
tembre 2004, les premières Diesel ont 
fait leur apparition JingPeng ... 

C'est à partir de mars 2004 que d6butè- 
rent les essais des Diesel entre Daban 
et Haoluku, tronçon dans lequel est 

situé le col de JingPeng. Ce fut &idem- 
ment un coup très rude pour les ama- 
teurs vaporistes du monde entier. 
La di6sélisation du dernier grand bas- 
tion vapeur de l'univers n'alla toutefois 
pas aussi vite que pr6vu. Jusqu'au 
mois d'août 2004, de nombreux par- 
cours furent mis en marche pour déter- 
miner la charge maximale admissible 
par les Diesel. Peu après, la vapeur re- 
prit son monopole. Le 30 septembre 
2004 fut un jour noir pour les ferrovipa- 
thes, lorsqu'ils apprirent via lnternet 
que l'engagement en service regulier 
des Diesel avait debuté. Dans les se- 
maines qui suivirent, les choses s'ac- 
celérèrent, puisqu'une locomotive Die- 
sel était attendue en moyenne tous les 
deux jours à Daban (toutes les machi- 
nes circulant sur le col de JingPeng 
sont stationnees au dépdt de Daban). 
Ainsi, au début du mois de decembre 
2004, on denombrait d6jà une dizaine 
locomotives Diesel du type DF4, ce qui 
était suffisant pour reduire fortement le 
r81e des vapeurs. Alors qu'auparavant, 
une vingtaine de trains franchissaient 
le col de JingPeng par 24 heures, fin 
decembre 2004, lors de la visite du 
PFT, seuls trois trains etaient encore 

assur~s en vapeur durant la journee, 
soit en moyenne un train sur deux. Au 
moment où vous lirez ce numéro, le col 
de JingPeng sera entièrement aux 
mains de la traction Diesel. 
Une fin beaucoup trop brutale pour le 
plus grand spectacle vapeur mondial. 
On n'entendra donc plus jamais au 
fond de la vallée ou au sommet du col 
le bruit sec et puissant de I16chappe- 
ment des QJ, qui déchirait le silence 
durant de longues minutes, en particu- 
lier la nuit. 
Desormais, il ne reste plus que les sou- 
venirs, et bien sûr, les milliers de photos 
et de videos que les amateurs du 
monde entier ont realisé sur cette in- 
croyable section de 30 km. Qui peut 
d'ailleurs estimer le nombre de kilomèt- 
res de p6cules qui a et6 brûlé ? 

Comme hommage au col et B ses QJ, 
voici un aperçu du paradis de la vapeur 
qu'6tait JingPeng. 
Dans notre prochain numero nous abor- 
derons le recit de l'inoubliable voyage 
organisé par le PFT durant les fhtes de 
fin d'annee. 

Dave HABRAKEN. 

I O 66-49 Le viaduc de Slmlngyl offre une multltude de posslbllltds de prises de vue. Alnsl, touJours le 26 ddcembre 2003, 
un train lourd en dlrectlon de Daban, remorqud par les QJ 7143 et QJ 6851, franchit ce remarquable ouvrage d'art, 
Dave "'n"Ar(EN. 



CHINE .' LE DERNIER PARADIS DE LA VAPEUR 

91 IUI 1 

L 
PHOTO 66-5Q Fin eoût 2004, les QJ errlvent lentement le fin de le desserte du col de JlngPeng. Le 26 eoût 2004, le QJ 7040 re- 
moraue un court treln de merchendlses vers Heoluku dans la rampe ouest du col, eux environs de DeBe. Dave HABRAKEN. 



CHINE : LE DERMER PARADIS DE LA VAPEUR 
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- 7 .  ! >  -9- Based on maps by Ju11en Blanc, Hans Schaefer and LOUIS Cerny, 

L and the GPS-data prowded by Hans Schaefer; not to scale. 
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PHOTO 66-51 volr passer un lourd train de marchandises remorqu6 par deux QJ en plein effort est un spectacle lnoubllable tant 
pour les yeux que pour les orellles... Ici, ies QJ 6986 et QJ 6773 passent le slgnal avertleseur de Shangdlan, le 26 aoQt 2004. 
Au fond. on dlstlngue le vlilage de XIao YlngZI. Dave HABRAKEN. 
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PHOTO 66-52 Le 18 avril 2003, la fin de l'ascension est en vue pour les QJ 7009 et QJ 7041. Le train arrive en gare de Shangdian et pour- 
suivra sa route vers Daban. Dave HABRAKEN. 

PHOTO 66-53 Nous voyons ici un train remorqué par les QJ 6876 et QJ 7143 déboucher du tunnel 2 9 Toudi, le 24 décembre 2003. 
Lors du passage dans ce long tunnel, la resplratlon dans la cabine de conduite d'une QJ est presque impossible tellement la 
fumée est dense. Le travail & bord d'une QJ est loin d'être une sinécure... Dave HABRAKEN. 



PH -54 Peu avant la gare de croisement de Hadashan, on a une vue magnifique sur la vail6e 
est possible de voir les trains 9 vapeur pendant une quarantalne de minutes, comme ce 24 août 2004 
en tete d'un marchandises pour Daban passent la courbe 9 270 degrds. Au fond on voit le viaduc de 

-55 Le 26 d6cembre 2003, les QJ 7143 et 6851 en tete d'un convoi pour Daban croisent en gare de Shangdian un train remor- I H 
~ u ~ ~ r ~ ~ s  QJ 7007 et 6981. Le soleil couchant offre un superbe reflet doré. C'est qa la magle du col de JlngPeng. Dsve HABRAKEN. - . '' 
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PROMENADE 

FERROVIAIRE 

A .YS D'ATH 
1 = si>-O-, 

CHEMIN DE 
FER EN HES- 

BAYE LIEGEOISE 
Description et histoire 

mées ou rowertes 

A4 - 216 pi* 
400 photo8 

.- - 
SNCB 75 NMBS 

~ ~ ~ e n 5 ~ -  Cet ouvrage bilingue retrace 
: 1835 B 1 W ;  1931-1945; en images les fa& marquant . TOIRE DE LA 

19481966; vapwm indwbbW des 75 ans d'histoire de la SIGNALISATION SIGNALISATION 
et vkinalw; v p w v r i p e w e w  Pays--, SNCB (1926 B 2001). 
FranaeetLlMedm@. 
21 x 27 cm 21 x 27 cm - 176 pages e de tous les signau~ 
127 photor an nolr et bianc 166 photos N-B et couleurs 
e 23,50 - 750 g e 35,w - i25og 

INDICATEUR DE 1935 

1935, comprenant Bgalement les lignes 
LE RAIL BRUXELLOIS EN IMAGES 
Le rail 8 Bruxelles présent8 en photos. 

6 peg- 
. ~8 photos en noir et blanc 1 I? Ie23,w-7sog 

- - - 

O abonnement 2005 
Belgique & 36.00 
Btranger (Europe) & 42,00 
Btranger (hors Europe) & 49,00 

I 
i numdros 19 A 20 par numéro : € 3,97 100 g 
i numBms 27 et 29 A 31 par numéro : & 5,45 100 g 
i numBms 39,40 par numBm : € 535 100 g 
U numBms 41 B 45 par num4m : € 750 210 g 
U numBros 48 A 52 par numBro : & 7,50 280 g 
O numBros 53 B 58 par num6m : 8 7,00 280 g 
O numdros 59 B 65 par numéro : 8 8,50 280 g 

L I S  III( 

LES LOCOMO 
WES SERlIE 

8?# 

rellure pour EN LIQNES & 11,16 5500 I 



O Vapeur en Belgique- - tome I (par Phil Dambly) ê 48,34 1390 g GES - GALL L m .  ,MAGE$ 

O Vapeur en Belgique- - tome II (par Ph11 Dambly) ê 48,34 1905 g 

O La ligne du Luxembourg (Ed CFFL) €24,60 765 g 

O Les locos polycourant de Paris-Bruxelles -volume I €36,69 400 g 

-volume 11 ê 36,69 550 g 

O Les Vtctnaux du groupe de Leuven ê 24,54 800 g 

L'architecture des gares n 
sentde en textes et en ph 
Tome 1. 

Livre cartonné 27 x 21, 
- 11 2 pages 
100 photos noir et blanc 
30,OO - 750 g 

Communication : "LA 
GARE EN IMAGES" 

O En Belgique sur les rails d'autrefois (Ed du Cabri) ê 32.23 7509 

O Les Vicinaux du Brabant € 42,14 1300 g 

O Les locomotives à vapeur types 64 et 81 € 32,23 850 g 

O BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) € 57,OO 1250 g 

O Archttecture des gares (tome 1) ê 46,64 1050 g 

O Architecture des gares (tome II) ê 46,64 1050 g 

O Balade v~cinale en Belgique 

La gare et la Ville 

O Pin's locomotive Diesel type 201 

O Pin's locomotive Diesel série 60 verte 

O Pin's locomotive Diesel série 60 jaune 

O Pin's loîomotive électrique 101.012 bicolore 

O Pin's locomotive électrique 101 .O12 vert foncé 

O Pin's locomotive à vapeur type 81 - 
Cartes postaies- 

-7- 
O Série 1 12 vues SNCB + CFL par série) ê 3,72 105 ( 

O CP 8 B 17 : 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Frameries, Ciney 
(2 X), Gouvy, St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy : 

ê 5,00 80 g 

O CP 21-28 : 8 cartes des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X), Purnode, Mons 
(2 X), St. Ghislain, et du viaduc d'Yvoir € 4,OO 60 g 

O CP 29-36 : 8 cartes des gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles 

€ 4,OO 60 g 

7 a i e n a r r ë F l 3 c o  1 
O Années disponibles 1979, 1980, 1982-1989, 1991-1993, 1995, 1997. 

1998,2003 : par calendrier : € 2,50 550 g 

f 2,50 550 g 

Cassette vidéo - DVD 7 
128 Ciney-Spontin-Yvoir (VHS) : e 250 3509 

O La 26.101 du PFT (DVD) : €250  1509 

Photos EN l lGNES 
Les photos puoiiées dans EN LIGNES et portant un numéro (par exemple 
PHOTO 66-24) peuvent être obtenues au format 10x15 cm en couleurs, 
sauf les numéros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 66-29 NB) 
qui sont des photos noir et blanc. ATTENTION : numéro(s) à preclser à la 
commande sur carte postale, lettre, courriel ou fax. Date limite de con 
mande : le 15-05-2005; date de livraison: +1- 01-07-2005. Les photos de 
EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles ! 

- 

Renseignements et commandes : 
4 +32(0).65.72.80.72 - Fax : +32(0).65.66.45.41 - philippe.schollOswing.b 
(Utiliser cette adresse obligatoirement pour les commandes par mai 

O RixparphMo € l,00 

hotos BD (Bruno DEDONCKER: 
es photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LI j, et portan 

la mention PHOTO BD-xxx, peuvent être obtenues au format 13x18 cm sur 
papier noir-blanc brillant. Prbclser le numéro de la photo et du EN LIGNES 
dans leauel elle a été ~ubliée. Renseignements et commandes : voir ci-des- 
sus, rubrique "Photos EN LIGNES". Pas de date limite, toutes les photos 
sont disponibles. Liste sur notre site lnternet : 
O Prix par photo 373 7" 

. . lotos-thèmes 
iaui Indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 
l N" 6 : Les automotrices ex. SNCB en Italie 

23 : Les voitures M3 ex. SNCB en ltalie 
24 : Locos série 15 sur les lignes 125-130 

l No 30 : Un samedi-midi à Lot (EL 38 p. 12) 
1 No 31 : Voyage PFT au Danemark (15 photos) 

O N" 36 : Locos vapeur présenlées par la SNCB 
O Na 38 : Les signaux mécaniques de Florenville 

1 No 40 : La gare de Schaerbeek-Formation 
1 No 41 : Locomotives série 51 en vert "1970" 

O No 42 : Locomotives séries 52-53-54 en vert '1 970" 
9 No 4 4  : La locomotive 8275 
I No 45 : Locomotives série 59 en vert '1970 
l No 46 : Les automotrices Budd SNCB sur le SAT I  
I No 47 : Les 60161 en vert "1970" (15 photos) 
d No 48 : L'atelier de Bertrix 
O No 49 : Les 62/63 en vert "1970 Salzinnes" 
O No 50 : Les 62/63 en vert "1970 Latour" 
O No 51 : Voyage d'adieu des locos série 80 

No 52 : Les 62/63 en vert "1970 Kortrijk" 
O N" 53 : Automotrices postales (15 photos) 
0 No 54 : Les 6263 en livrée transitoire 
O No 55 : Locomotives série 51 (15 photos) 

I No 56 : Locomotives série 64 
I No 57 : Locotracteurs série 91 

O No 59 : Les 5122 et 5135 en Italie 
O No 60 : Vapeurs chinoises 
O No 61 : Les 62 en activité au Luxembourg 
O N" 62 : Les autorails avant le plan IC-IR - série 1 
O Na 63 : Les autorails avant le plan IC-IR - série 2 
O No 64 : Les autorails avant le plan IC-IR - série 3 

cm (i = en noir-blanc) 
ê10,00 759 
£10,00 759 
ê 10,oo 75 g 
€ 30,OO 75 g 
ê 15,OO 105 g 
ê 10,oo 75 g 
ê 10,oo 75 g 
e10,oo 759 
ê 10,oo 75 g 
e10,oo 759 
€ 10,oo 75 g 
£10,00 759 
£ 10,oo 75 g 
ê l5,OO 105g 
e 10,oo 75 g 
ê 10,oo 75 g 
€ 10,oo 75 g 
êlO.OO 759 
e 10.00 75 g 
f 15,00 105s 
e10,oo 759 
f 15,OO 105 g 
e10,oo 75s 
e 10,oo 75 g 
e 10.00 75 g 
e 10.00 75 g 
ê10,oo 759 
ê 10.00 759 
e10,oo 75s 
êlO.OO 759 

Frais d'envoi 
Les commandes sont reçues uniquement par virement sur le compte br 
Caire 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant à 1 
tranger : voir les modalités de paiement à la page 3. Tous nos articles sont 
disponibles lors des journées "Portes ouvertes" de notre abri-musée de 
St-Ghlslain. La plupart des artlcles sont également disponibles lors des 
voyages ou activités diverses. 
FRAIS D'ENVOI . calculez le poids des artdes commandés et ajoutez le montant des frais 
d'envoi à votre commande 

BELGIQUE ETRANGER 

jusque 100 g e 1,05 E: 1,85 
fusque 250 g ê 1,50 ê 3,50 
jusque 350 g € 1,50 € 3,50 
jusque 500 g € 2,60 ê 5,90 
jusque 1000 g ê 2,60 ê 5,90 
jusque 2000 g ê 3,60 ê 11,90 
jusque 3000 g f 5,80 e 16,50 
jusque 4MM g ê 6,65 £ 16.50 
jusque 5000 g e 7,50 G lem 

- 
PHc -3-THEME 65 : les 3600 CFL 

Prix : £ 10 + frais de port 75 g. Communication : PHOTO-THEME 65 
65-01 : 3612 et 1503 à Gouvy (voir poster pages 34-35) 
65-02 : 3609 à Berchern (Gd Duché) 
65-03 : 3610 à Mont-Saint-Martin 
65-04 : 3601 à Berchern 
65-05 : 3605 à Essingen 
65-06 : 3602 à Longwy 
65-07 : 361 6 et 8427 à Athus 
65-08 : 3603 à Athus 
65-09 : 3611 à Longwy 
65-10 : 3602 à Mont-Saint-Martin 

S VOIE D'EPUISEMENT 
r -* 
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