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'a gare en images

Les Editions Bluemoon viennent de sortir de presse, en collaboration avec le PFT, un ouvrage intitu-
le « La gare en images"” ».

Cet ouvrage décrit notamment l'architecture des gares, leur ambiance, l'influence qu'elles ont sur leur
environnement, et se référe a 87 d'entre elles.

On y découvre aussi les architectes les plus célébres, qui ont sans conteste marqué de leur empreinte
l'architecture de nos gares.

Le livre comporte 112 pages sur papier glacé, et est présenté au format A4 oblong ; la couverture est
cartonnée et la couture réalisée au fil de lin.

Le livre codte € 30, auxquels il faut ajouter les frais d'envoi (750 grammes, voir ci-dessous).
Format : 270 x 215 mm

Nombre de pages: 112
Nombre de photos : 120 en noir et blanc

Langue : francais

Prix : € 30,00

Poids : 750 g (frais d’envoi, voir page 67)
Communication : La gare en images

4 Editorial

L'annde 2005 vient de commencer sur les cha-
peaux de roues, avec un voyage magnifique qui
a mené les 350 participants en Flandre Zélan-
daise. Sous un soleil généreux, toutes les lignes
de cetle région peu connue de cette enclave
néerlandaise ont été parcourves par deux 62 de
TUC-RAIL et cinq voitures M2. Une discipline
stricte majs bon enfant des arréts-photos
nombreux, un guide exceptionnel.. voild les in-
grédients dune journée réussie, digne dv “tout
grand PFT". Nous en reparlerons dans notre
prochaine édition.

Une fois de plus, la confiance que vous témoi-
gnez au PF], que ce soit en participant aux
voyages, aux journées Portes Owertes ou sim-
plement en lisant cette revve, permet darriver
aux buts de l'association : la préservation et la
mise en valeur de matériel ferroviaire belge,
sur le réseau ou sur la trés belle ligne du Bocg,
dont vous trowverez dans ces pages lles jours et
heures de circulation 2005,

Merci d tous, bonne lecture et. a la prochaine
manifestation !

Le PFT asbl.

A 4

Petites annonces PFT-agenda

Rectification

Annonce privée : gratuite pour les abonnés - Samedi 25 juin : voyage dans le port
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). d'Antwerpen.

Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.

Par ligne supplémentaire : € 1. - Jeudi 21 juillet : participation du PFT au
Photos et dessins : € 15/ piece défilé de la Féte Nationale a Bruxelles.

Annonce commerciale : € 25 par surface Du 14 24 iuillet :
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25/ piece. - Du 14 au 24 juillet : grand voyage PFT

A envoyer par courrier, FAX ou E-mail. dans les pays Baltes.

- Samedi 6 aoit : voyage PFT; en élec-

A VENDRE : train TRIX : loco Ae 4/4 Swit- trique vers Longwy.

zerland (45-70) Era lll; wagon-citerne tank
car (45-70) DB Era lll gasolin; voiture voya-

geur DB Era Ill (45-70) express coach vert; - Samedi 10 et dimanche 11 septembre :

rails divers 3 rails ancien systéme + blok. Journées du Patrimoine; ouverture du
Prix & convenir avec et au ® : Musée du Rail de Saint-Ghislain.

0478/87.01.66 Gerard. Eventuel echange i :
avec coffret départ MARKLIN voies C. - Samedi 10 décembre : bourse d'é-

change au Musée du Rail.
A VENDRE : numéros 1 a 83 de la revue

EN LIGNES 66 :

- page 29 : la photo du bas montre la 3616
et non comme indigué dans le texte la
3613.

Rall Minlaturs NMosan
Le RMM et I'Institut Technique Henri
Maus organisent le dimanche 5 juin
leur 2e bourse ferroviaire, Place de
I'Ecole des Cadets a 5000 Namur, de
09h00 a 13h00.

Entree : € 2.
Inscriptions : RMM & : 082/61.01.04.
rmmsecrétaire @ hotmail.com

www.club-rmm.be

f ise “Rail-Passion". Prix : € 50.
R - 482(0)477 604416, FarRail Tours : Real Steam

CHERCHE : une photo de la locomotive
SNCB 6290. RONSSE Jean-Pierre.
ronssej kynet.

VOYAGE : qui vient avec moi en juillet visiter

0 Indonesia : Almost 50 steam locomotives in use : Mallets, Luttermdllers, Klien-Lindners in
and around the sugar mills of Java; 6 - 22nd July 2005 from Euro 2,640

0 Zimbabwe/Botswana : A handful of the mighty Garratts are still in use. We'll arrange some

les chemins de fer a voie étroite en Russie ? special line services. 239 Aug - 3 Sept 2005 from Euro 2,440

Pieter VANDEVORDT, & : 016/82.22.86.

0 China : steam pulled and banked narrow gauge operation in Huanan, the forestry line at Xing-

CHERCHE : rouleaux de films de bus et de longzhen, mighty QJs in Inner Mongolia and more; 20t Sept - 4t/9th Oct 2005 from Euro 2,240
trams de la MIVB, DE LIJN, TEC et de socie- L -

tés étrangeéres. lvo VAN STEENWINKEL 0 Yugoslavia : 15" - 241 Oct 2005 from Euro 1,620, Nepal, India, Burma

& : +32(0)15.62.30.75 ; +32(0)474.48.95.96. FarRail Tours : Real Steam, B. Seiler, E,-Weinert-St. 46, 10439 Berlin, Germany

www.farrail.com; mail @farrail.com, +49-30-44 73 38 92
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COUVERTURE AVANT :
PHOTO 67-01 : Le premier voya-
ge de l'année s'est déroulé le 2
avril, avec au programme un
train d'adieu aux 62 vertes et
aux voitures M2. Il a mené les
participants sur la ligne 55 Gent-
Zeehaven - Zelzate et dans I'en-
cfawnéarlandaludelazasuws
Vlaanderen. La 6256 est ici
phmmphiéepwaprémm
de Sas-van-Gent.

COUVERTURE ARRIERE i

La 3602 en téte
de son train d’adieu : I'IR 374 f
Troisvierges - Luxembourg.
|Colmar-Berg, 28 mars 2005
Emile BECKER.

PHOTO 67-03 Tous les ans, les

entre Jemelle
et Libramont de la ligne 162 sont
ornées de de
glace, parmsf9+5181

sur I'lC 2132 Luxembourg
|Bruxelles. Poix-St. Hubert, osl
mm J-L VANDERHAEGEN.| j
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Cette fois, la derniére ligne droite pour notre P8 est en vue. La locomotive est pratiquement terminée et recouverte de sa premiére
couche de peinture. La peinture finale et la sérigraphie seront appliquées aprés les parcours d'essais. Le gros du travail restant

concerne le tender. A I'avant plan on voit le remontage du chassis des bogies. Photo du bas : la cuve du tender.

PFT, 17 mars 2005.

NOUVELLES DU PFT

LE MATERIEL

La bonne nouvelle vient incontestable-
ment de Roumanie ! Ceux qui visitent
régulierement notre site Internet ont pu
découvrir, dés le 22 mars, les derniéres
photos de la roumaine 230.084, arbo-
rant maintenant les couleurs vert et noir
de la 64.169... Aprés deux mois d'inter-
ruption a la suite du grand froid sevis-
sant en Roumanie en hiver, les travaux
de restauration de la locomotive ont re-
pris et sont pratiquement terminés.

La premiere mise en chauffe a eu lieu le
30 mars. Elle a révélé un petit probléme
d'etancheite a la pompe a air et un mau-
vais fonctionnement du graisseur méca-
nique. Aprés réeparation, une nouvelle
mise sous pression a été effectuée le
1er avril, avec entiére satisfaction.

Le principal travail restant a exécuter
est le remontage du tender, dont les dif-
férentes piéces ont eté rénovees. Il ne
reste donc plus qu'a organiser le grand
départ vers la Belgique, ce qui n'est pas
une mince affaire...

Merci encore aux généreux donateurs

qui ont soutenu le PFT dans cette for-
midable opération.

EN LIGNES 67

/~ Pour mener a bien les coliteux travaux de la P8, le PFT a ouvert un compte \
bancaire affecté uniquement aux dons destinés & la restauration de la P8 roumaine
230.084.
Des parts symboliques de € 250 sont attribuées chaque fois qu'un don de ce mon-
tant est effectué, en une ou plusieurs fois. Contrairement au fonds géré par la Fon-
dation Roi Baudouin (voir le Musée du Rail), les dons offerts pour la 230.084 ne don-
nent droit & aucune attestation fiscale ni aucun droit quelconque sur la locomotive.
Votre générosité a permis a ce jour de délivrer soixante-cing certificats de € 250.
Vous voulez faire un geste ? Il suffit de verser votre contribution sur le compte 035-
4029004-53 du PFT. (Pour les virements venant de |'étranger, le code BIC de la
banque est GEBABEBB et le numéro complet du compte (IBAN) est BE53-0354-

Q290-0453]. Merci encore aux genéreux donateurs. /




NOUVELLES DU PFT

UNE PHOTO DE MODE ... AU MUSEE DU RAIL!

Peut-étre aurez-vous |'occasion, cet été, de contempler dans les
magazines la photo d'une jolie fille posant dans une voiture de
chemin de fer, le pied sur la banquette ?

Sans doute n'imaginez-vous pas que le PFT a participe a la ré-
alisation de cette séquence...Commandée par la firme de chaus-
sures Avance et réalisée par le studio Habousha de Bruxelles, la
séance de photos s'est déroulée le vendredi 4 mars dernier au
Musée du Rail de St-Ghislain, alors que la température y frisait
les zéros degrés...

La scéne a été photographiée dans notre bonne vieille voiture-
buffet, censée représenter un décor des années trente. Mais,
méme si le paysage semble défiler par la fenétre, il n'en est rien.
La voiture est bien ancrée a la voie 2 du Musée |

N'est-ce pas la un bel exemple de commercialisation des produits
du PFT ?

Aprés les séances télévisées (Autant Savoir pour la RTBF, plu-
sieurs séguences pour Télé MB, la télévision régionale) et par-
Iées, voici que l'art de la photographie débute a Saint-Ghislain.
Merci aux responsables de ce sympathique studio d'avoir pensé
au PFT pour la collaboration.

LE MUSEE DU RAIL

Ici aussi, ¢ca bouge ! La toiture du béti-
ment principal - les anciens locaux admi-
nistratifs - qui causait d'énormes soucis
par son étanchéité déficiente, a été re-
nouvelée du 15 au 25 mars (il ne s'agit
pas de la partie recouvrant les voies qui
elle aussi est en trés mauvais état). La

piece d'une moitié | - est terminée. On
pourra, des l'achévement des travaux,
envisager une ouverture plus fréquente
du musée, notamment aux groupes et
aux amateurs.

Parallélement a ces travaux, d'autres ac-
tivités sont menées : les archives sont
classées, la restauration de la 9209 se

poursuit, la section "Modélisme" organise
le réseau HO qu'elle vient de recevoir de
la firme Marklin. C'est aussi a Saint-Ghis-
lain que s'effectue la preparation des en-
gins qui circuleront dés le mois de mai
sur la ligne 128 : 4605, 554.18, 4506.
Les activitées a Saint-Ghislain vous inte-
ressent 7 Contactez Philippe Scholl au
+32.(0)477.26.99.79.

verriére, sans utilité, a été demontée; en- I
suite, des longerons ont été posés sur la
structure cellulaire existante et fixés aux
poutrelles de la charpente. Le bardage
métallique y a ensuite été attaché. Ce tra-
vail essentiel va permettre de poursuivre
l'aménagement de la grande salle de |'e-
tage, en espace multifonctions suivant les
nécessités : buvette, exposition, salle
polyvalente, etc. Ces travaux sont finan-
cés en partie par les fonds recoltes par le
biais de la Fondation Roi Baudouin; n'he-
sitez pas a apporter votre écot, cet exem-
ple illustre a merveille I'utilisation optima-
le de l'argent regu.

Le deuxiéme chantier concerne I'aména-
gement du local d'entrée, ot seront ac-
cueillis les visiteurs. La structure du faux
plafond,- qui rabaisse la hauteur de la

Dans le courant du mois de mars, la toiture du batiment principal du Musée du Rail
a été refaite. Aprés enlévement de la verriére, un bardage métallique a été posé sur

des longerons fixés aux poutrelles existantes. PFT, 21 mars 2005.

TR

Le Musée du Rail et la Fondation Roi Baudouin

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a
été soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribue au projet, et tous les versements
qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs de montants supeérieurs
a € 30, et le montant du don est fiscalement déductible.

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le remplace-
ment de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures. Ceux qui sont venus nous rendre visite a la bourse d'échange du
30 avril ont pu se rendre compte des derniers travaux, qui concernent la réfection de la toiture du batiment principal,

Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés a 'aménagement du site de Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte 000-
0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 & 1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de virement, il est in-
dispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : “L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique".

Les dons peuvent aussi étre regus de |'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe
des institutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent étre obtenus en consultant le site Internet www.kbs-frb.be.

Un grand merci & ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompenses par le
biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien.

EN LIGNES 67
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NOUVELLES DU PFT

LA LIGNE 128

Comme chaque dimanche, des bénévoles du PFT oeu-
vrent sur cette pittoresque ligne. Dés la fin de la saison
2004, plus de 300 traverses en mauvais état ont été re-
tirées a la main entre Ciney et Halloy, le long de la ligne
162, et remplacées par des nouvelles traverses en
béton. Le placement des nouvelles traverses fut réalisé
en mars avec laide de la société SOGEPLAN. Les
week-ends suivants, les bénévoles se sont “attaches” a
fixer toutes les traverses dans les plus brefs délais.
Cette operation terminée, I'équipe a pu reprendre le re-
montage de la voie en direction du tunnel de Durnal.
Bien entendu, comme chaque hiver, les travaux de main-
tenance générale de la ligne ont du étre menés, comme
par exemple le peignage des rochers a Sovet, le serrage
d'attaches, le remplacement de traverses défectueuses
entre Spontin et Dorinne, etc. Paralléllement a tout ces
chantiers, une équipe de blcherons a nettoyé les talus
de Dorinne & Purnode pour laisser place a I'avancement
de la réfection de la voie. Pour rappel, I'objectif du PFT
est de rejoindre Ciney a Yvoir par le rail.

ey

En décembre, des traverses furent remplacées a hauteur de I'ancien ai-
guillage de Spontin. Les opérations sont grandement facilitées grace a
I'autorail ES 102 et a I'acquisition d'un camion et d'une grue rail-route.

LE CHEMIN DE FER DU BOCQ

HORAIRES Regardez selon la couleur du jour de volre visite, les horaires que nous vous proposons
DIENSTREGELING Even kijken naar de kleur van je bezoekdag en dezelfde kleur van de dienstregeling
JUIN = JuNI JUILLET Jut AoUT - AUGUSTUS SEPTEMBRE - SEPTEMBER

v ma me fe ve sa o e ma me je ve sa d Iy ma me je ve sa i lu ma me fje ve sa di
5 3 7 4
12 10 14 1 CFB
19 1617 15 20 21 18 @/
26 21 24 28 25
3
Ciney SNCB 10.05 12.05 14.05 16.05
= Halloy* 10.10* 12.10* 14.10* 16.10*
g‘r“%‘;:rca 1:'?3 }2'?3 Braibant 10.12 12.12 14.12 16.12
; 2 (25 e Senenne 10.24 12.24 14.24 16.24
it ; ; Spontin 10.28/10.30  12.28/12.30 | 14.28/14.30  16.28/16.30
Spontin 14.28/14.30 16.28/16.30 Dorinne-D 10.37 12.37 14.37 16.37
Dorinne-D. 14.37 16.37 A ) ' ’ '

3 Dorinne-D. 10.45 12.45 14.45 16.45
?"““t'.‘e'n' % ;?}:i i | ;f‘;‘ﬁ - Spontin 10.51/11.30  12.51/13.30 | 14.51/15.30  16.51/17.30
52:1’2 4l Ao el Senenne 11.34 13.34 15.34 17.34
Bra‘.b'::i s by Braibant 11.44 13.44 15.44 17.44
Gi SNCB 15'50 17'50 Halloy* 11.46* 13.46° 15.46* 17.46*

oy : : Ciney SNCB 11.50 13.50 15.50 17.50
* Arrét uniquement le 4 septembre & 'occasion de la brocante de Halloy

, 7 acit 2005 : Brocante de Spontin

Ciney SNCB 8.05 9.05 10.30 12.05 13.30 15.05 16.30 18.05

Braibant 8.12 9.12 10.37 12.12 13.37 15.12 16:37 18.12

Senenne 8.24 9.24 10.49 12.24 13.49 15.24 16.49 18.24

Spontin 8.28 9.30 10.55 12.30 13.55 15.30 16.55 18.30

Dorinne-D. - 9.37 11.01 12.37 14.01 15.37 17.01 18.37

Dorinne-D. - 9.45 11.10 12.45 14.10 15.45 17.10 18.45

Spontin 8.30 10.00 11.30 13.00 14.30 16.00 17.30 19.00

Senenne 8.34 10.04 11.34 13.04 14.34 16.04 17.34 19.04

Braibant 8.48 10.18 11.48 13.18 14.48 16.18 17.48 19.18

Ciney SNCB 8.55 10.25 11.55 13.25 14.55 16.25 17.55 19.25

EVENEMENTS - EVENEMENTEN

“Entre Chateau et Brasserie - Tussen Kasteel en Brouwerij”

Samedi 16 juillet et 20 aolt 2005
Forfait d’un journée comprenant la balade en train au départ de Ciney, la visite du chdteau féodal de Spontin, un temps
de repos pour se restaurer au village et la découverte de la Brasserie du Bocq a Purnode avec dégustation.
Départ de Ciney 10H00, retour vers 17H00 - Prix : € 22 /personne (enfants -12 ans : € 12)

Inscription dés que possible dés que possible (le nombre de places est limité) et au plus tard une semaine avant le voyage.
Vous pouvez obtenir d'autres renseignements et vous inscrire via Internet : www.pfttsp.be/cfbocgqg






NOUVELLES DU PFT

e réseau chinois est pratiquement le

dernier ot des locomotives a vapeur
circulent encore en service regulier, non
seulement sur le réseau national, mais
aussi sur differents reseaux industriels :
le charbon, omniprésent dans certaines
régions, y représente une source ener-
gétique économiquement intéressante.
Pour montrer une image plus moderne
au moment des jeux olympiques de
2008, les dirigeants politiques ont déci-
dé de supprimer la traction vapeur
avant celte échéance. Il était donc ur-
gent de se rendre en Chine!

Notre ami, Dave Habraken avait déja eu
l'occasion de s'y rendre plusieurs fois
(voir ses reportages dans les EL 61 et
63 a 66) et il y a visité les plus belles li-
gnes, dont celle du JingPeng, et plu-
sieurs usines et réseaux industriels.
Son enthousiasme I'a poussé a organi-
ser un voyage speécial pour le compte
du PFT. Malgré que le voyage tombait
en plein dans les fétes de fin d'annee et
que les conditions du voyage allaient
s'avérer particulierement difficile, 14
amateurs se sont donné rendez-vous.
Cette extraordinaire aventure débuta le
25 décembre 2005 par un transfert en
Thalys entre Bruxelles-Midi et I'Aéroport
de Roissy-Charles de Gaulle, en cor-
respondance avec le vol Air-France
AF128 a destination de Pekin.

Aprés une courte nuit en avion due au
décalage horaire, le groupe a été ac-
cueilli le lendemain matin vers 08.30 a
Pékin par l'extraordinaire guide Tina,
que tous les amateurs occidentaux
connaissent, et qui est certainement la
plus grande spécialiste d'organisation
de voyages pour amateurs ferroviaires.

Le séjour a commencé par une visite du
musée des chemins de fer, ou se trou-
vait notamment une locomotive fabri-
quee en Belgique. Ensuite, le groupe
s'est rendu a la petite gare de Beijing
(Pékin) Bey, pour y visiter le petit dépot
et prendre quelques photos dans la
gare non électrifiée. Ce fut l'occasion de

e e =

PHOTO 67-05 Le premier contact avec le réseau chinois fut la visite a la gare de Bei-
jing (Pékin) Bey. On a pu y admirer la splendide DF4-6283 ornée d’'un superbe em-

bléme de propagande communiste.

Alain DEFECHEREUX.

PHOTO PAGE PRECEDENTE PHOTO 67-04 JingPeng sous toute sa splendeur : par
un froid intense, proche des - 40°C, un lourd train de charbon gravit au pas d’hom-
me la rampe sud du col. Un spectacle intensément inoubliable... Dans ce froid extré-
me, la batterie de I'appareil photo, chargée au maximum, a tenu 15 secondes !

Shangdian, 30 décembre 2004.

decouvrir les premieres DF4, dont cer-
taines sont décorées de gros emblémes
de propagande politique. A la tombeée
de la nuit, aprés une courte visite de
I'entrée de la Cité Interdite, et avant le
repas dans un restaurant typique, cha-
cun pouvait golter, en apéritif, des spe-
cialités culinaires locales. Notre rédac-
teur en chef a apprécié les scorpions
frits, les sauterelles grillées et les ca-
fards confis, mais il a heésité a avaler
une grosse mygale poilue que les cuis-
tots lui proposaient !

Ensuite, les participants se sont ren-
dus a la gare. Aprés un contréle des
bagages au scanner (comme dans
toutes les grandes gares) et une at-
tente dans une salle " V.I.P. ", les par-
ticipants ont franchi le nouveau point
de contréle pour se rendre sur les

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

quais et embarquer dans le train de
nuit vers Shengyan. Tous ont profité de
la nuit dans une voiture-lits " molle "
pour recupérer des fatigues de cette
premiére journee. |l s'agit de voitures a
compartiments de 4 lits au confort re-
marquable, surveillées par des accom-
pagnatrices dévouées qui cherchent a
donner le plus de satisfaction aux voya-
geurs. A cette occasion, on a pu appré-
cier la qualite reellement exceptionnelle
de la voie chinoise.

Le lendemain matin, avant les premie-
res lumiéres du jour, le débarquement
du train fut particulierement rude vu la
température en-dessous de -15° C.
Heureusement, un autocar bien chauffé
et un petit déjeuner improvisé atten-
daient le groupe qui fut ensuite amene a
l'usine siderurgique de Benxi. L'encein-
te de cette usine comprend une verita-
ble ville, avec des maisons d'habita-
tions, des commerces et, évidemment,
les installations industrielles. Les fu-
mées deégagees par les énormes et
nombreuses cheminées du complexe et
le gel intense y provoquent un effet cli-
matique inattendu : de la neige! En
effet, malgré que le ciel était parfaite-
ment dégagé, c'est sous des flocons
abondants que nous découvrons nos
premiéres SY, soit a la téte des trains
qui circulent dans toute l'usine, soit au
petit dépot ou elles peuvent se ravitailler
en eau et en charbon.

PHOTO 67-64 Le 28 décembre 2004,
une rame vide tractée par la superbe JS
8250 arrive au charbonnage de Xizhan.
Michel HANSSENS.
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Le décor est impressionnant et irréel :
les locomotives a vapeur sortent d'un
brouillard artificiel tres dense, et leur
fumée rejoint immédiatement toute celle
qui nous entoure, le tout recouvert de
20 cm de neige ! En fin de matinée, ce
phénomene cessa, le soleil pu s'impo-
ser, et toutes les installations sont deve-
nues visibles : l'aciérie, la cokerie et
bien sir les hauts fourneaux, dont un
tout nouveau et gigantesque dont sa
mise en service ne doit dater que de
guelques mois. Derriere celui-ci, sept
nouveaux hauts fourneaux sont en
cours de construction ! L'incroyable
croissance eéconomique de la Chine ne
fait ici aucun doute... Une visite a la for-
mation d'entrée a permis de découvrir
guelques locomotives Diesel et des lo-
comotives électriques a capots, cons-
truites par la Lew Henningsdorf, en an-
cienne DDR (l'ex-république démocra-
tique allemande).

Comme chaque soir, le groupe a pu re-
prendre des forces dans un restaurant
typique, autour de deux tables rondes
munies de plateaux tournants. Sept ou
huit plats sont presentés successive-
ment, et chacun essaye de se dé-
brouiller avec ses baguettes pour pren-
dre ce qui lui plait; heureusement, le riz
est servi dans un bol séparé... Ala gare,
le train doit amener le groupe a Chifeng,
mais, a la suite d'un défaut de commu-
nication, il n'y a pas de place dans les
voitures " molles " pour tout le monde;
certains doivent voyager dans les voitu-
res lits " dures ", qui ont 6 couchettes
par compartiment, donnant directement
accés sur le couloir : il n'y a pas de
porte, et ceux qui n'ont pas pris de bou-
les “quiez” peuvent entendre pendant
toute la nuit la conversation des Chi-
nois, ou leurs différentes éructations!

Au petit matin, un nouvel autocar,
conduit par notre camarade Lee Action,
qui accompagnera le groupe pendant 5
jours, nous améne d'abord dans la reé-
gion miniére de Yuanbaoshan. En gare
et au petit dépot adjacent, se trouvent
plusieurs JS qui se laissent photogra-
phier dés les premiéres lueurs de |'au-
be. Lorsqu'elles sont toutes parties, il
faut essayer de les retrouver en ligne et
de photographier le panache qu'elles
peuvent dégager a une température qui
est déja descendue sous les -15°. Les
horaires sont irréguliers et l'attente est
parfois longue, mais le résultat répond a
I'attente de tous. En fin de journée, cer-
tains se détachent du groupe pour s'ins-
taller le long de la ligne réguliere et y
photographier des DF4 vertes, bleues
ou rouge et creme.

Au crépuscule, Lee Action améne le
petit groupe reconstitué a Reshui, dans

PHOTO 67-06 La SY 733 devant le tout nouveau et gigantesque haut fourneau mis en
service il a quelques semaines a peine. La machine attend la fin du remplissage des po-

ches de fonte. Sept autres hauts fourneaux sont en construction.

le région de JingPeng, ol 3 journées
complétes sont prévues. Le col de Jing-
Peng est situé sur le parcours de la
ligne du Ji-Tong, construite en 1995
pour désenclaver la Mongolie intérieure.
Jusqu'au mois d'octobre 2004, le trafic y
etait assure uniquement en traction va-
peur. Les premiéres locomotives Diesel
DF4 y sont apparues a ce moment, et,
maintenant, elles assurent tous les ser-
vices de JingPeng a Daban. |l etait donc
urgent d'y rester quelques jours.

Le profil de la ligne est trés difficile et la
température avoisinait les -30°! Cette
région était le paradis de majestueuses
QJ, et le spectacle éblouissant qu'elles
offraient faisait vite oublier les condi-
tions climatiques difficiles. En raison de
la forte declivité, les trains y circulent
lentement, et il était facile de les rattra-

Dave HABRAKEN.

per pour les photographier a plusieurs
endroits differents. En se plagant sur un
sommet de la montagne, il y a méme
moyen de voir le train a I'horizon, et de
le suivre des yeux pendant environ 1
heure 30 !

Dave et Tina se renseignaient tous les
matins pour connaitre I'horaire des
trains et le type de traction, et chaque
train était suivi et photographié aux plus
beaux endroits de la ligne. Ces trois
jours resteront gravés dans les mémoi-
res de ceux qui, cagoulés et emmitou-
flés dans un équipent polaire, ont voulu
admirer les gigantesques panaches.
Comme dans un réseau miniature, les
trains franchissaient les villages, les
gares, les viaducs, les tunnels ....

A suivre...
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PHOTO 67-07 Le 30 décembre 2004, un train de marchandises puissamment remorqué par les QJ 7040 et 7038 vient de traver-

ser la gare de Liudigou et arrive lentement au sommet du col de JingPeng. Un spectacle inoubliable...

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

sur la rampe nord du JingPeng. Yves STEENEBRUGGEN.




PHOTO 67-09 La QJ 7040 en téte d'une longue rame de charbon vide, gravit métre par métre la rampe nord. Le train vient de fran-
chir la seconde boucle hélicoidale et s'approche de la gare de Liudigou, 29 décembre 2004. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 67-10 Aprés une montée de plus de 30 kilométres, une rame de charbon vide tractée par la QJ 7030 vient de traverser le
tunnel de Shangdian et aborde la gare du méme nom. Ce tunnel est situé au sommet du col de JingPeng. Aprés celui-ci, la ligne des-
cend jusqu’a JingPeng. Sur le versant sud du col, la neige est beaucoup plus présente. Alain DEFECHEREUX, 31 décembre 2004.
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LES 73 DE LA PREMIERE TRANCHE

La réforme des locomotives de manoeuvres de la série 73 de la premiere tranche (7301 & 7335) s’est
achevée le 12 décembre 2004, avec la mise hors exploitation des 7303 a 7305, 7309, 7317, 7320, 7322 a
7327 et 7331. Voici un apergu de leur carriére.

L'origine de cette sous-série remonte
au début des années soixante, lorsque
la SNCB décida de commander massi-
vement des nouvelles locomotives de
manoeuvres dans le but de supprimer
définitivement les derniéres machines
a vapeur, principalement les types 53
et 81.

Forte de I'expérience acquise avec les
premiéres séries d'engins de manoeu-
vres - les types 250-251, 252, 253, 260
et 261 (les futures series 84, 85, 83, 80
et 81) - la SNCB etablit un cahier de
charges pour deux séries de locomoti-
ves se distinguant par la puissance.
Elles devaient avoir un maximum d’élé-
ments en commun. La caisse et le
chassis furent dérivés de ceux appli-
qués sur les trois prototypes du type
261 (futures 8101 a 8103).

Ci-dessus - PHOTO 67-11

Le 17 décembre 1977, les 7335 et 7317
manoeuvrent devant ['atelier d'Haine-
Saint-Pierre. La premiére machine est
toujours pourvue de sa livrée d’origine,
mais a été équipée des doubles phares
rouge-blanc. Yves STEENEBRUGGEN.

Ci-contre, la 273.011, future 7311, a

Chatelet, en novembre 1967.
Daniel THIELEMANS.

EN LIGNES 67

Les 35 premiéres locomotives, équi-
pées d'un moteur Diesel Cockerill type
T695A a 6 cylindres de 550 kW, furent
numérotées dans le type 273 : 273.001
a 035; les 55 suivantes, pourvues d'un
moteur Anglo-Belgian-Compagny
(ABC) type 6 DXS & 6 cylindres de 480

kW, furent numérotées 262.001 a 055,
futures 8201 a 8255.

Les deux séries étaient équipées d'une
transmission hydraulique Voith type
L217 U, construite sous licence par
Cockerill. Extérieurement, les deux sé-
ries étaient absolument identiques.




Toujours a Chatelet en novembre 1977, passage de la 273.008 (future 7308) en version d’origine.

Leur assemblage fut partage entre deux
constructeurs : La Brugeoise et Nivelles
(BN) a Nivelles pour les 273.001 a 025
et 262.041 a 045, et Les Ateliers Belges
Reunis (ABR) a Familleureux pour les
273.026 a 035 et 262.001 a 040 et 046
a 055.

Les 273.001 a 035, futures 7301 a
7335, qui nous intéressent, furent tou-
tes affectéees d'origine a l'atelier de
Monceau. Leur puissance plus élevée
etait bien nécessaire pour assurer les
service sur les nombreuses lignes in-
dustrielles de la région, comportant sou-
vent de severes rampes.

La 273.001 fut réceptionnée le 8 octobre
1965, tandis que la deriére unité, la
273.035, y arriva le 7 février 1967.
Juste avant la livraison des 273, le
dépét de Monceau comptait encore a
son effectif 10 locomotives a vapeur du
type 53, et 23 du type 81. Huit mois plus
tard, le 22 mai 1966, il ne subsistait plus
que 7 types 53 et 3 types 81, alors que
le nombre de 273 s'élevait a 25. Il s'a-
gissait des 273.001 a 025 construites

Le 30 avril 1977, la 7333, toujours habillée
de sa robe d’'origine, manoeuvre la chau-
diére mobile A621/197 (ex. 29.040) dans
les emprises de l'atelier de Monceau.
Jean-Claude GIRARD.

par la BN.

Les dix suivantes, construites par ABR,
ne furent livrées qu'a partir du 6 decem-
bre 1966 avec la fourniture de la
273.026, pour s'achever le 7 février
1967 avec la 273.035. Le parc vapeur,
qui comptait encore 8 unités au 3 octo-
bre 1966, fut liquidé au rythme de la li-
vraison des nouvelles venues, mar-
quant ainsi la fin de la traction a vapeur
a Monceau.

Daniel THIELEMANS.

Les 273 furent directement affectées
aux services lourds, comme la ma-
noeuvre des trains de minerais, les
nombreuses dessertes locales et la
pousse sur les buttes de triage de
Monceau et de Chatelet, tandis que
les machines des types 253 (future
seérie 83) et 262 (future série 82), ces
dernieres livrées a la SNCB simultané-
ment aux 273), se virent confier des
taches plus faciles.

EN LIGNES 67
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LES 73 DE LA PREMIERE TRANCHE

Le rayon d'action des 273 était trés
etendu : on les trouvait dans toute la ré-
gion industrielle de Charleroi, rayonnant
méme jusqu’'a Baulers, Tamines, Ronet,
Ottignies, Sombreffe, Walcourt, Ma-
riembourg, Piéton, Manage, Bascoup,
Haine-St. Pierre, Erquelinnes.

Durant toute leur carriére, elles sont
restées attachées au dépét de Mon-
ceau, a I'exception de six machines mu-
tées en fin de vie a Merelbeke (voir plus
loin).

Lors de I'application de la nouvelle nu-
meérotation a quatre chiffres, le 1er jan-
vier 1971, la série fut rebaptisée 7301 a
7335.

Une seconde tranche de 73 fut livrée a
la SNCB a partir de 1973 (7336 a
7375). Les premiéres furent affectées
a Monceau, en remplacement de ma-
chines de la série 82, lesquelles dé-
meénageérent a Kinkempois. Ces nou-
velles venues étaient intégrées dans

La 7335, détachée au dépdt
d’'Haine-Saint-Pierre, en jan-
vier 1977. Elle fut la dernié-
re 73 a avoir conserveé sa dé-
coration d’origine. Elle res-
sortira dans la nouvelle dé-
coration verte a Z jaune en
novembre 1980.

Stefan DENAYRE.

les roulements des 7301 a 7335. En
1976, le parc de manoeuvres de Mon-
ceau comprenait 50 locomotives de la
série 73 et les 25 de la série 83, soit
un total de 75 machines.

A partir de la fin de 1976, plusieurs 73
furent détachées a I'atelier d'Haine-
Saint-Pierre en remplacement de loco-
motives de la série 84. En 1979, sept 73
etaient nécessaire pour assurer le rou-
lement d’Haine-Saint-Pierre.

PHOTO-THEME 66 Le 19 avril 1978, la 7330 assurait la remorque d'un train pour le personnel de I'Atelier Central de Luttre. Ce
parcours, composé d’une seule voiture du type L, circulait entre la gare de Luttre et I'Atelier Central distant d’un bon kilométre.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.




PHOTO-THEME 66 -

Les premiéres 73 ayant
subi une révision générale
regurent la nouvelle déco-
ration verte a Z jaune, mais
conservérent leurs simples
phares blancs d’origine.
lci, la 7308 a l'annexe de
traction de Chételineau, le
15 mai 1976.

Yves STEENEBRUGGEN.

PHOTO-THEME 66 4

La 7312 photographiée a
Chételineau le 12 juin 1980.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

A la fin de 1985, avec le déclin indus-
triel, Monceau perdit toutes ses 73 de la
seconde tranche, si bien que son parc
tomba a 60 unités : les 7301 a 7335 et
les 8301 a 8325.

Au début des années 1990, la SNCB
entreprit la réforme des machines de la
série 83. En compensation, Monceau
se vit attribuer dés 1994 les 7343 a
7349 et 7360 a 7369 en provenance
respectivement de Kinkempois et de
Merelbeke.

Au début des années nonante, la
SNCB ne disposait plus de pieces de

rechanges pour le moteur Diesel Coc-
kerill T695 A a 6 cylindres. Outre les
7301 a 7335, ce moteur équipait d'ori-
gine les locomotives des séries 60 et
61, mais avec 8 cylindres. Aprés la ré-
forme de ces derniéres en 1988, tous
les moteurs et pieces de rechange fu-
rent progressivement supprimes, si
bien que des problémes de piéces
commengcaient a se poser sur les mo-
teurs des 7301 a 7335. Ainsi, les mo-
teurs des 7317 et 7320, victimes de
fissures dans leur bati, ne purent étre
réparés, si bien que ces machines re-
curent un nouveau moteur Cockerill
du type 6T240CO de 550 kW. Ce mo-

~
s

teur équipe d'ailleurs d'origine toutes
les 73 de la deuxiéme et de la troisie-
me tranche (7336 a 7375 et 7376 a
7395). Ainsi rééquipées, les deux ma-
chines ressortirent de |'Atelier Central
de Salzinnes respectivement le 16
déecembre 1993 et le 28 novembre
1995.

La poursuite du déclin de l'industrie et
les rationalisations du réseau, réduisit
encore le nombre d'engins nécessaires.
En 1997, Monceau ne disposait plus
que de 44 locomotives, toutes de la
série 73, parmi lesquelles toutes celles
de la premiére tranche.

A




LES 73 DE LA PREMIERE TRANCHE

Cet effectif restera inchangé jusqu’en
2001, ou six 73 de la premiere tranche
furent mutées a Merelbeke : le 01-04-
2001, la 7307; le 01-07-2001, les 7301,
7302, 7317 et 7320; le 01-03-2003, la
7311, ramenant l'effectif a 32. Entre-
temps, les activités de Monceau avaient
été transférées en 2000, dans le nouvel
atelier de Charleroi-Sud.

En outre, Charleroi-Sud avait repris les
services de Saint-Ghislain, si bien que
le champ d'action des 73 s'étendit dans
toute la région jusqu'a Mons, Ath, Cla-
becq et La Louviére.

Le 14 décembre 2003, les 7301, 7317
et 7320 quitterent Merelbeke pour re-
joindre leur région d'origine.

L'amortissement de la série debuta le
1er mars 2003, avec la mise hors ex-
ploitation des 7307 et 7334, acciden-
tées. Par la suite, les machines subis-
sant des avaries graves ou des dégats
suite a des accidents furent irrémédia-
blement radiées :

-le 1er ao(t 2003, les 7315 (avarie
moteur Diesel) et 7319 + 7329 (col-
lision);

-le 1er octobre 2003 : les 7302 et
7312 (avarie moteur Diesel);

- le 1er novembre 2003 : la 7308 (ava-
rie moteur Diesel);

-le 14 decembre 2003 : les 7306 +
7316 + 7321 + 7328 (usure moteur
Diesel), 7310 + 7332 (usure moteur

vient de quitter la gare de Thuillies en téte d’'une longue rame de wagons fermés. Cette sec-

tion fut mise hors service le 2 janvier 1984.

Diesel et transmission), 7311 +
7313 + 7318 + 7333 + 7335 (trans-
mission a remplacer), 7314 (avarie
transmission);

- le 31 déecembre 2003 : la 7301 (ava-
rie a la suspension);

- le 1er mai 2004 : la 7330 (cassure vi-
lebrequin du moteur Diesel).

La réforme des 73 de la premiéere tran-
che s'acheva le 12 decembre 2004,
avec l'arrét en bloc des machines
subsistantes : les 7303, 7304, 7305,

Claude VANDECASTEELE, 25 octobre 1978.

7309, 7317, 7320, 7322, 7323, 7324,
7325, 7326, 7327 et 7331, toutes de
I'atelier de Charleroi-Sud.

Parallelement, pour compenser ces ra-
diations, I'atelier de Charleroi-Sud se vit
attribuer des nouvelles locomotives de
la série 77/78, ainsi que des 73 de la se-
conde tranche.

Une locomotive est d'ores et déja sau-
vee : la 7309 acquise en février 2005 par
le “Train 1900" du Fond-de-Gras (L).

PHOTO 67-12 Le 28 mai 1977, a Montignies-sur-Sambre sur la défunte ligne 140A Chételet - Lodelinsart, un lourd train de minerais est ma-

= dhe, 0. £
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noeuvré vers le raccordement du Roctiau par les 7309 et 7310, plus une troisieme machine en queue de la rame.

Y. STEENEBRUGGEN.
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7301

7302
7303
7304
7305
7306
7307
7308
7309
7310
7311

7312
7313
7314
7315
7316
7317
7318
7319
7320
7321
7322
7323
7324
7325
7326
7327
7328
7329
7330
7331

7332
7333
7334
7335

mise en service radiation

08-10-1965
19-10-1965
26-10-1965
29-10-1965
05-11-1965
12-11-1965
18-11-1965
26-11-1965
07-12-1965
15-12-1965
23-12-1965
31-12-1965
10-01-1966
18-01-1966
26-01-1966
03-02-1966
11-02-1966
21-02-1966
02-03-1966
11-03-1966
18-03-1966
28-03-1966
05-04-1966
14-04-1966
21-04-1966
06-12-1966
13-12-1966
20-12-1966
29-12-1966
04-01-1967
12-01-1967
18-01-1967
25-01-1967
02-02-1967
17-02-1967

31-12-2003
01-10-2003
12-12-2004
12-12-2004
12-12-2004
14-12-2003
01-03-2003
01-11-2003
12-12-2004
14-12-2003
14-12-2003
01-10-2003
14-12-2003
14-12-2003
01-08-2003
14-12-2003
12-12-2004
14-12-2003
01-08-2003
12-12-2004
14-12-2003
12-12-2004
12-12-2004
12-12-2004
12-12-2004
12-12-2004
12-12-2004
14-12-2003
01-08-2003
01-05-2004
12-12-2004
14-12-2003
14-12-2003
01-03-2003
14-12-2003

lues, redescend la ligne 112A Piéton - Roux vers le triage de Monceau. En téte, les
7318 et 7312. Le service voyageurs de la ligne 112A fut supprimé le 2 juin 1984 et la
ligne désaffectée le 9 février 1987. Pascal DUBOIS.

PHOTO 67-13

Le 8 décembre 1980, la 7335 remorque le train de secours du dépét de Monceau. Le
convoi vient de traverser le tunnel de Cour-sur-Heure et aborde les quais de la gare
en direction de Walcourt. Ce train de secours est compose de deux véhicules recon-
vertis : un ancien wagon porte-autos du type Hbcckss (voir EN LIGNES 60 pages 16
a 19) et une ancienne remorque d'automotrices de 1935.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.




LES 73 DE LA PREMIERE TRANCHE

Décorations

A l'origine, les 273.001 a 035 sor-
tirent d'usine dans la livree verte
simplifiee. Seul l'avant de leur
capot était orné de bandes de vi-
sibilité jaunes disposées vertica-
lement (coté grand capot, sur les
ventelles du groupe de refroidis-
sement). La bordure des capots
était également soulignée de
jaune.

Lors de leur premiére grande ré-
vision générale (RG) réalisée
entre 1972 et 1980, elles regurent
la nouvelle décoration verte avec
le Z jaune. Les trois derniéres lo-
comotives habillées de la robe
d'origine furent les 7328 (RG 10-
1976), 7333 (RG 11-1977) et
7335 (RG 11-1980).

En outre, leurs simples phares
blancs d'origine furent remplacés
par des nouveaux blocs a dou-
bles phares rouge-blanc, soit lors
de leur RG, soit, pour les machi-
nes ayant subi une RG avant
1974, a l'atelier de Monceau vers
la fin des années 1970. Méme les
locomotives ayant conservé leur
robe d'origine jusqu'a la fin des
années 1970, furent pourvues de
nouveaux phares (7328, 7333 et
7335).

PHOTO-THEME 66 1~

La 7335 dans la livrée d'origine,
mais déja pourvue des doubles
phares rouge-blanc et de la nouvel-
le numérotation a 4 chiffres. Atelier
de Monceau, 1er mars 1979.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO-THEME 66 2

La 7310 dans la nouvelle décora-
tion, mais toujours équipée des
phares blancs d’origine. Atelier de
Monceau, 27 février 1981.

Pierre HERBIET.

PHOTO-THEME 66 -

La 7319 dans la version finale de
la série, avec les marchepieds et
certaines parties des mains cou-
rantes en jaune. La locomotive
refoule une rame dans le raccor-
dement CARLAM de Chatelet.
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 16
avril 20083.
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LES 73 DE LA PREMIERE TRANCHE

1375 l. 1375
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18,71 18,5¢ 18,8t

GENERALITES
Effectif: ................. 35
NP aossies ..7301 a 7335
Ancien n® : .273.001 a 035
TENEY ©orsaasn s o s iR e C
Masse :

- En ordre de marche : ... .561
-Gasoil : ... ... 3000 L
- Huile moteur Diesel : .. .500 L
- Huile transmission : . ...220 L
- Huile auxiliaires ....... 200 L
- Eau moteur Diesel : ... .650 L
< SERY  siana e 480 kg
Puissance :
- Moteur Diesel : ...... 550 kW
- Disponible : ......... 450 kW
Effort au démarrage : . .137 kN
Vitessemax : ......... 60 km/h
Rayon min. de courbe : ..75m
Diametre des roues : ..1,262 m

PARTIE CAISSE

Constructeurs : La Brugeoise et
Nivelles : 7301 a 7325; Ateliers
Belges Reéunis : 7326 a 7335.
Anneée de construction : 1965 a
1967.

Freinage : frein direct et frein auto-
matique du type Oerlikon, avec dis-
tributeur LST1 et robinets de me-

canicien type Fd1 et FV4. Com-
presseur type Westinghouse 242
VBZ, entrainé par courroies. Il ali-
mente deux réservoir de 500 .

Dispositif de commande : double
commande pneumatique dans la
cabine avec dispositif de veille
automatique. Le volant d'accéléra-
tion agit sur une soupape d'accélé-
ration, laquelle alimente le servo-
moteur d'accélération du moteur
Diesel, le cylindre de la soupape
de remplissage de la turbo-trans-
mission, le cylindre de commande
d'inversion. Le volant d'accéléra-
tion peut occuper 5 positions.

0o N R W =

MOTEUR DIESEL

Constructeurs : Cockerill-Ougrée
Type : T695A a 6 cylindres dispo-
sés verticalement en ligne.

Mode de fonctionnement : 4
temps suralimenté, turbo-soufflan-
te Brown-Boveri.
Mode d'injection :
Réglage du moteur : par réglage
de linjection.

Demarrage du moteur : par un
démarreur électrique type Bosch

direct

Puissance nominale : 550 kW
Vitesse de rotation : 950 t/min
Vitesse de ralenti : 475 t/min
Cylindres : nombre : 6

alésage : 241,3 mm

course : 304,8 mm
Poids global : 8,95t

Pression d'injection : 280 kg/cm?

Vitesse moyenne du piston:
9,64 m/sec

. Moteur Diesel

. Turbine de suralimentation

. Turbo-transmission Voith

. Inverseur Cockerill

. Manivelle avec faux-essieu

. Groupe de refroidissement Voith
. Réservoirs principaux

. Compresseur

. Génératrices

TRANSMISSION |

Constructeurs :
Ougrée a Seraing.

Types : turbo-transmission Voith
L217U. Inverseur Cockerill a
gamme unique.

Mode de fonctionnement :

La turbo-transmission Voith a trois
étages de vitesse, réalisés a l'aide
de deux convertisseurs de couple
et un coupleur hydrauligue.
Linverseur Cockerill comporte :

- un dispositif de renversement du
sens de marche ou inverseur;
-un train d'engrenages droits
constituant la gamme unique de

60 km/h;
- un train d'engrenages droits pour
la commande du faux-essieu.

Voith, Cockerill-

Mode d’attaque des essieux :
L'embiellage comporte deux mani-
velles sur le faux-essieu de l'inver-
seur et six bielles d'accouplement
des essieux.
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PHOTO 67-14 Le 16 février 1983, une longue rame de charbon quitte la centrale électrique de Leval, prés de Binche, tractée par
la 7328. Pierre HERBIET.

PHOTO-THEME 66 Le 3 mai 1984, deux wagons tombereaux a toiture enroulable du type Tms 1215B3, traversent, au crochet de la
7330, la gare de Courcelles-Centre en direction de Monceau. Pierre HERBIET.
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EI:[Q]‘_Q_&}_]_& Le 17 !évrler 1 984 !a 7319 vfent de quitter Bascoup avec le train de desserte de I'Atelier Cenl‘ml‘ de I'Infrastructure.
Le convoi se dirige vers Piéton (ligne 113 Bascoup - Piéton). Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 67-16 Les 73 de Monceau desservaient également I'ancienne ligne 147 Fleurus - Sombreffe. Le 27 ao(it 1984, la 7307 vient
de quitter Sombreffe et retourne vers Fleurus et Monceau. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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En janvier 1997, aprés avoir desservi I'usine Carbochimique de Tertre, un train de citernes remorqué par la 7315 reprend le che-

min de Saint-Ghislain, sur la ligne 100. Michel HANSSENS.
PHOTO 67-17 A partir du milieu des années nonante, le service de manoeuvres de la gare de Clabecq fut assuré par une locomo-
tive de la série 73. Le 2 avril 1996, la 7305 refoule une rame de minerais vide vers le faisceau de la gare.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO-THEME 66 En janvier 2001, sur la ligne industrielle 269, la 7313 remorque une longue rame de citernes vers le raccorde-
ment Chevron, dans le zoning industriel de Feluy. Pierre HERBIET.

PHOTO-THEME 66 En fin de carriére, six 73 de la premiére tranche furent mutées a l'atelier de Merelbeke. Ici, la 7320 refoule une
rame de voitures du type M2 entre la gare de Gent-Sint-Pieters et le faisceau de garage, le 22 avril 2002. Cette machine retourne-
ra a Charleroi-Sud le 14 décembre 2003, ol elle terminera sa carriére le 12 décembre 2004. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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WAGONS PORTE-COILS 3414A2-A4-A5 Sh

A la fin des années 1950, lorsque fut entameé le laminage des
brames sous forme de coils, la SNCB entreprit la transfor-
mation de 50 wagons pour le transport de ce nouveau pro-
duit. Ces wagons furent prélevés dans la série 9.924.000 a
549, type 3414a (ex. wagons plats a bogies de 40 t, série
196.001 a 618, construction 1923-1925). Ces 50 vehicules
conserverent leur numeéro et le type 3414a. lls pouvaient
egalement transporter des lingots.

En 1965, apres 'application de la numérotation UIC, ils de-
vinrent les 31 88 422 9 700 a 749, et furent classés dans le

2 - Sor T, LLES -— S e A ES
| 2 7Y - + sada s 1 e

[

o u» «4_ "‘}

——— _-.._._l
- shrg -
IV ] i A

- i £2.480

)
-

WILLII ey

EN LIGNES 67

: 7 [ \ i
Vo i A .f,v.“ ﬁ—-l-‘ B e I S A
Loy giliaditsnnneg L T D ii' ’i - Yy - Ty o
tH : = e
“ —— T = 5
z (

Schéma du Sh 3414A4, équipé d'amortisseurs Caldwell

PHOTO BD-206 Le wagon 9.924.231, repris en 1965 dans le type 3414A2. Chertal, 9 mai 1964.

type 3414A2 avec le code lettre Slp et plus tard Sh.

En 1967 et en 1969, 150 wagons supplémentaires furent trans-
formés pour le transport de coils. lls furent classés dans le type
3414A4 et 3414A5 (ces derniers pour le transport de coils
chauds) et numérotés a la suite des autres : 31 88 422 9 750
a 799 et 800 a 899 (code lettre Sip puis Sh).

Les derniers wagons disparurent dans la premiere moitié
des années 1980, remplacés par des wagons modernes.
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Sh type 3414A2-4-5

Effectif : 200

Ancien n® : compris entre 9.924.000 a 549
N° UIC : 31 88 422 9 700 a 899
Type SNCB : 3414A2, A4, A5
Code lettre : Slp puis Sh
Masse moyenne : 23-20-19,5t
Charge utile : 40, 42 ou 43 t
Vitesse maximale : 60 km/h

Bogies : type Pennsylvania

Bruno DEDONCKER, collection PFT.
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JODOIGNE - GELDENAKEN
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La ligne 142 Tienen - Namur fut mise en service par I'Etat Belge le 6 juin 1867 entre Tienen et Ramillies, et le 15 mai 1869 entre
Ramilies et Namur. Elle a toujours été a simple voie. Le trafic voyageurs, qui comportait une dizaine de relations aller-retours par
jour, fut supprimé entre Tienen et Ramillies le 27 mai 1961, et remplacé par une ligne de bus de substitution (ligne 142a). Le tra-
fic de la section Namur - Ramillies fut 8 ce moment réduit & deux allers-retours, et définitivement supprimé le 26 mai 1962. Aprés
un maintien pour le trafic local des marchandises, la ligne fut mise hors service en 4 étapes : Tienen - Ramillies en 1961, Ramillies
- Leuze en 1975, Leuze - Frizet en 1980 et Frizet - Namur en 1985; elle fut démontée également en 4 trongons : Tienen - Hoegaar-
den en 1968, Hoegaarden - Eghezée en 1975, Eghezée - Frizet en 1984 et Frizet - Namur en 1985. La gare de Jodoigne était située
au kilométre 12 de la ligne. Aujourd’hui, le site est devenu méconnaissable. La gare vicinale visible au fond de I'image existe tou-
jours. Document et photo : Christian DOSOGNE.

Aujourd’hui




Actualite etrangere

Suisse

BLS : les Ae 4/4
capitulent

Construites par SLM pour la partie me-
canique et BBC pour I'équipement élec-
trique, les deux premiéres Ae 4/4 du
BLS furent mises en service respective-
ment en novembre 1944 et en mars
1945. Numérotées 251 et 252, elles
étaient a ce moment les locomotives a
adhérence totale les plus puissantes et
plus rapides d'Europe. Leur masse tota-
le s’élevait a 80 t pour une puissance de
2940 kW et une vitesse de 125 km/h.
Elles étaient capables de remorquer
des trains de 400 t en rampe de 27 %. a
75 km/h. Grace a ces performances,
elles remorquérent a l'origine des ex-
press et des trains rapides entre
Berne, Brigue et Domodossola, et vers
Interlaken.

Six autres Ae 4/4 vinrent compléter ['ef-
fectif : les Ae 4/4 253 & 256 en 1948 et
en 1952, et les Ae 4/4 257 et 258 en
1955.

Jusqu'a la livraison des nouvelles Re
4/4 a partir de 1964, les Ae 4/4 assu-
raient essentiellement du trafic voya-
geurs. Par la suite, elles seront progres-
sivement affectéees a la traction de
trains régionaux et les navettes de
transport d'automobiles entre Kander-
steg et Goppenstein (Lotschberg), et
méme jusqu'a Iselle (Simplon).

En 1966, les Ae 4/4 253 a 256 furent
transformées pour former deux nouvel-
les locomotives doubles Ae 8/8 274 et
275. Ramenées a quatre unités, le tra-
vail des Ae 4/4 se limitait toujours aux
navettes d'autos et a la remorque de
trains régionaux.

Avec l'arrivée des nouvelles Re 465, les
Ae 4/4 perdirent tout service régulier a
partir du service d'été 1995. En 1999, a
la suite de 'augmentation du nombre de
trains de marchandises en transit via le
Lotschberg, les Ae 4/4 firent un retour
inattendu sur la scéne en remplagant
les Re 4/4 sur la relation Regio Express
Spiez - Zweisimmen, dont les rames
tractées sont a cette occasion rempla-
cees par des rames reversibles. Les Ae
4/4 se virent méme attribuer deux al-

lers-retours en téte du Golden-Pass-
Panoramic Interlaken - Zweisimmen.

La 252 fut radiée fin 2002 lors de l'in-
cendie qui détruisit le dépot de Spiez.
Le rachat de six Re 4/4 Il des CFF par
le BLS (les Re 4/4 1l 11110, 11117,
11119, 11123, 11137 et 11142) au milieu
de 2004, a poussé les derniéres Ae 4/4
a prendre enfin une retraite bien méri-
tée, aprés plus de 60 ans de service
pour la 251. Celle-ci est d'ailleurs
conservee a titre historique.

I CFF Cargo en expansion

Depuis le 12 décembre 2005, CFF
Cargo a grandement intensifié sa pré-
sence en Allemagne. Chaque semaine,
pas moins de 320 trains sont assurés
par sa filiale allemande SBB Cargo
Deutschland GmbH, principalement sur
I'axe Basel - Koln. Chaque semaine,
une cinquantaine de trains sont assurés
entre I'ltalie et le port d'Antwerpen (avec
échange de traction a Aachen-West en
attendant I'électrification de la ligne Aa-
chen - Montzen...).

PHOTO 67-18 Le 21 juin 2004, I'Ae 4/4 258 remorquait le Regio Express RX 2380 Spiez - Zweissimmen. Le train vient de quitter
la gare de Oey-Diemtigen.

Eric VAN HOECK.
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PHOTO 67-19 Lors de leur résurrection aprés 1999, les Ae 4/4 ont également remorqué en unité multiple des trains de déblais
provenant du percement du tunnel de base du Létschberg, entre Kandersteg et Raron. Le 22 février 2003, un train chargé re-
morqué par les Ae 4/4 251 et 258 traverse la gare de Lalden en direction de Brig. Malgré leur grand dge - 60 ans pour I'Ae 4/4
251 -, ces vétérans ne présentent aucune ride. Philippe DE GIETER.

Il Danemark : bientét Ia fin des trains de voyageurs tractés par des “gros nez”

En décembre 2004, le réseau VL (Vestsjaellands Lokalbaner A/s, ex. OHJ-HTJ : Odsherreds Jerban - Hangtellese Jerbane) a
acquis plusieurs autorails du type “Lynette” rachetés d'occasion au Nordjyske Jerbanen (NJ, ex. SB + HP), ce qui pourrait en-
trainer le remplacement du dernier service voyageurs encore assuré par les Mx. De ce fait, il ne circulera plus aucun train ré-
gulier de voyageurs remorqué en “gros nez" au Danemark, et de par la en Europe a I'exception des Di3 au Kosovo.

e ST NVIT T o SR

PHQT_O__Z 20 Le 10 septembre 1997, la MX 101 (ex. MX 1008 des DSB acquise en 1987) assurait la remorque d'un tram Nyko-
bing - Holbaek, ici photographié dans les environs de Gislinge. Philippe DE GIETER.
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ACTUALITE ETRANGERE

Autriche

OBB : fin de parcours
pour les 4030

Au début des années cinguante, les
Chemins de fer autrichiens comman-
déerent une série 30 automotrices
quadruples destinées aux services lo-
caux : les 4030.01 a 30. Leur livraison
s'étala de 1956 a 1960. Elles étaient
composées d'une motrices 4030, de
deux voitures 7030 et d'une voiture-
pilote 6030.

Les quatre automotrices qui devaient
porter les numéros 4030.23 a 26 furent
toutefois modifieées durant leur construc-
tion pour assurer les trains rapides
“Transalpin” entre Wien et Zirich, et
sortirent d'usines comme 4130.01 a 04
en 1958 (voir EN LIGNES 30). Les qua-
tre derniéres, destinées au futur réseau
S-Bahn de Wien, furent dés leur cons-
truction pourvues de portes a ouverture
et fermeture automatique, et équipées
de la marche en unité multiple. Elles fu-
rent livrées en 1960 avec les numéros
4030.101 a 104.

En vue de la mise en service du réseau
S-Bahn de Wien (inauguré par étapes a
partir de janvier 1962), les OBB com-
mandérent de nouvelles automotrices
4030. Au total, 46 rames furent construi-
tes de 1961 a 1975 : les 4030.201 a
2486.

Comme l'accélération des 4030.1 s'était
révélée insuffisante, la composition des

Thale, sur la ligne Innsbriick - Zell am See. Cette automotrice a élé radiée au dépét de

Selzthal le 1er juillet 2002.

4030.2 fut réduite a trois voitures (4030 +
7030 + 6030) et leur construction fut allé-
gee (57,1 t pour les motrices contre 65,8
t pour les premieres). En outre, les
4030.226 a 246 furent dés leur construc-
tion pourvues d'attelage automatique.
Toutes avaient une puissance de 1000
kW et une vitesse maximale de 100
km/h.

De 1977 a 1982, toutes les 4030.0 fu-
rent equipees de portes automatiques
et pourvues de la marche en unité mul-
tiple. A cette occasion, elles furent renu-
mérotées dans la sous-série 4030.300.
Durant leur carriére, les 4030.0/3 ont

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

connu plusieurs dépéts Selzthal,
Villach, Wien-Florisdorf, Innsbriick, Blu-
denz, tandis que les 4030.2 restérent
cantonnées a Wien (Wien-Florisdorf et
Wien-Frans Joseph Bahn) et Selthal
pour quelgues unités en fin de carriére.

L'amortissement des 4030 débuta en
2000, pour se cléturer en 2003 pour les
4030.3 et au debut de 2005 pour les
4030.2. Les 4030.238 et 239 ont été ac-
quises par la société allemande BBG-
Stauden (Bahnbetriegesellschaft Stau-
den) a Augsburg, tandis que la 4030
210 est conservée en état de marche au
musée de Strasshof.

B Etranger en bref...

ALLEMAGNE-CH

® Depuis le début du mois de mars, un
train de marchandises circule deux fois
par mois entre Frankfurt en Allemagne
et la ville chinoise de Hohhot (capitale
de la Mongolie interieure). Le train, com-
posé de 100 conteneurs, parcours les
9814 km du trajet en 18 jours. |l traverse
la Pologne, la Biélorussie, la Russie et la
Mongolie. Au départ de I'Europe, le train
transporte des composants pour pro-
duits électroniques et électroménagers.
En sens inverse, il importe des produits
électroménagers et électroniques, des
textiles et des minéraux rares.

ALLEMAGNE

e La société Ruhrkohle AG (RAG), qui
était a vendre, a finalement été acquise
par Railion. Cette grande société exploite
un vaste réseau industriel partiellement
électrifié en 15 kV, qui s'étend sur plus de
500 km et dessert de grands complexes
miniers, sidéerurgiques et fluviaux dans le
bassin de la Ruhr. Centré a Gladbeck, il
emploie 950 employés et posséde plus
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de 120 locomotives électriques et Diesel
ainsi que plus de 2500 wagons. RAG
possedait également une licence pour
circuler sur le réseau de la DB.

PORTERBROOK

® La société anglaise de leasing de ma-
tériel roulant ferroviaire Porterbrook
Leasing Company Limited a vendu a la
fin de 2004 son activité “leasing conti-
nental” a la nouvelle société CB Rail. Au
total, CB Rail a repris le contrat de lea-
sing de 28 locomotives : 20 Class 66
(rail4chem, DLC, HGK et ERS), 8 loco-
motives electriques dont 5 de la série
145 (HGK) et 3 de la série 185 (Connex)
et de 67 voitures a deux niveaux (DSB).

A L TRAI

® La société de leasing Angel Trains a
commandé chez Bombardier 38 loco-
motives eélectriques TRAXX, dont 28
polycourant du type F140 MS (livraison
de janvier a septembre 2007) et 10
monocourant 15 kV du type F140 DC (li-
vraison d'octobre 2006 a mars 2007).
Une partie des F140 MS seront aptes a
circuler en Belgique.

HONGRIE

® Les MAV ont commande chez Siad-
ler-Busnang 30 automotrices 25 kV du
type FLIRT destinées a la desserte de
Budapest. Livraison : a partir de 2006.

FRANCE

® Le 29 décembre 2004, CFTA Cargo,
filiale de Connex, a obtenu sa licence
d'opérateur sur le réseau frangais
(RFF). Un premier contrat porte sur un
trafic de chaux au départ de la carriere
Lhoist de Dugny a destination des com-
plexes sidérurgiques de Dillingen et
Vélklingen en Allemagne.

® Pour la 6eme fois de son histoire, la
SNCF a changé son logo. Celui-ci a été
présente a la presse le 17 mars 2005.




B Réforme des 2050

Les parcours d'essais et de démonstra-
tion de la locomotive Diesel 7707 de
General Motors réalisés en 1955, dé-
bouchérent sur la commande d'une
série de 10 locomotives a transmission
électrique équipées d’'un moteur Diesel
GM type 12-567C de 1100 kW. Ce mo-
teur et la transmission sont identiques a
ceux équipant les locomotives de la
série 62/63 de la SNCB.

Leur construction fit appel aux tech-
niques allemande pour la partie méca-
nique, americaine pour le moteur et la
transmission, autrichienne pour les bo-
gies et la chaudiere de chauffage, et
suisse pour l'équipement de freinage.
Assemblées par Henschel a Kassel,
elles furent livrées aux OBB de 1958 a
1959. En 1960, six machines supplé-
mentaires furent commandées et mises
en service en 1961.

Numeérotées 2050.01 a 18 (puis 2050
001 a 018), ces Bo'Bo’ pouvaient circu-
ler & 100 puis 110 km/h. Leur masse to-
tale s'élevait a 78 t.

Les 12 premieres, mises en service au
dépodt de Wien-Frans Joseph Bahn
(FJB), circulaient sur la ligne de Gmiind;
les six suivantes, affectées a Graz, re-
morquaient en particulier des trains ra-
pides vers Villach et Selzthal et de
Mirzzuschlag vers St. Veit an der Glan.
Avec les grandes électrifications réali-
sées dans les annees 60, les machines
de Graz furent d’'abord transférées a
Knittelfeld puis, en 1965, a Wien FJB ou
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PHOTO 67-22 Le 27 mai 2003, la 2050 011-2 (Henschel 30458/1961) manoeuvre a Zel-
lerndorf. Cette gare est située sur la ligne Wien Nord - Drosendorf. Cette locomoti-

ve esl se trouve dans la version finale de la série.

toute la série se retrouva réunie.

Avec I'électrification de la premiére par-
tie de la ligne de Gmiind, les 2050 émi-
grerent en 1980 au dépdét de Wien-
Nord. Elles parcouraient entre autres
les lignes vers Marchegg, Retz-Satov et
Laa an der Thaya.

En 1984, les 2050.16 a 18 furent équi-
pées de la marche en unité multiple et
mutées a Knittelfeld pour remorquer
des trains lourds entre Zeltweg et Rei-
chenfels-St. Peter.

En 1995, les 18 machines furent a nou-
veau rassemblées a Wien-Nord. A ce
moment débuta la réforme de la série.
Elles terminerent leur carriere principa-

Philippe DE GIETER.

lement sur les lignes de Marchegg -
Ganserndorf, Retz - Drosendorf, Klede-
ring - Traiskirchen et Mistelbach - Laa
an der Thaya. C'est la 2050 005 qui as-
sura le tout dernier parcours de la série,
le 9 décembre 2004 entre Stadlau et
Wien-Lobau.

Les 2050 02, 04 (repeinte dans la déco-
ration verte d'origine) et 09 sont préser-
vés par les OBB pour remorquer des
trains historiques (la 2050.03 sert de ré-
serve de piéces), tandis que les
2050.05, 08, 11, 12, 15, 16 et 17 ont été
acquises par I'OGEG (Osterreichischen
Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte).
Toutes les autres 2050 ont été démolies.

PHOTO 67-23 La 2050.04 (Henschel 29791/1958) repeinte dans sa livrée verte d'origine, vient de quitter la gare de Horn sur la ligne
Sigmundsherberg - Krems. Cette machine, réformée le 1er décembre 2003 4 Wien-Nord, est conservée en état de marche comme

engin historique.
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Yves STEENEBRUGGEN, 27 mai 2003.
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PHOTO 67-24 En 2002, les 212 avaient encore le monopole du trafic voyageur sur la ligne Marburg - Frankenberg/Eder. Le 28 fé-
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vrier 2002, a Munchhaussen, la 212 023-6 (MaK 1000.168/1963) du dépét de GieBen assurait le service. Cette locomotive fut rete-
nue par la DB pour figurer dans le parc historique et, de ce fait, fut repeinte dans sa décoration d’origine. Elle fut retirée de I'ex-
ploitation le 24 juin 2002 au dépot de Mainz, puis transférée a DB Museum.

Allemagne
i) Réforme des 212

Aprés avoir acheveé la réforme des loco-
motives Diesel de la série 211 en juillet
2001 (voir EN LIGNES 48 pages 20-
21), la DB (Railion) a officiellement
garé les 12 derniéres machines de la
série 212 le 5 janvier 2005, aux depot
de Wiirzburg, Saarbriicken, Osnabriick
et Mahldorf.

De 1958 a 1963, la DB mit en service
les 365 locomotives V100 001 a 007
(puis 1001 a 1005 et 1007) et 1008 a
1365. Leur puissance de 810 kW s'avé-
ra toutefois un peu faible, si bien que la
DB testa un nouveau moteur Daimler-
Benz de 1000 kW sur la V100 006. Re-
numeérotée V100 2001, cette machine

fut suivie d'une série de 380 unités :
V100 2002 a 2381, construites de 1962
a 1966 par MaK, Henschel, Jung et
Deutz.

Tout comme les V100 1000, la vitesse
maximale des nouvelles venues était li-
mitée a 100 km/h, et elles possédaient
une chaudiére a vapeur pour le chauffa-
ge des trains de voyageurs. Leur masse
totale s'élevait a 65t (64 t pour les V100
1000).

Les V100 2332 a 2341 furent dotées
d'une transmission hydraulique pourvue
d'un frein hydrodynamique pour la cir-
culation sur certaines lignes comportant
des sections en forte pente.

En 1970, toutes les V100 1000 et 2000
furent renumerotées, respectivement
dans les séries suivantes :

Pierre HERBIET.

-211 001 a 005, 007 a 365;

-212 001 a 331, 342 a 381 et 213 332
a 341 pour les dix machines pour-
vues du frein hydrodynamique.

Les V100 contribuérent grandement a
I'amortissement de nombreuses loco-
motives a vapeur, notamment des sé-
ries 38, 50, 57 et 78. Elles étaient omni-
présentes sur I'ensemble du réseau de
la DB; les V100 1000 effectuaient
méme des incursions en Belgique (Wel-
kenraedt, Neerpelt, Raeren, Sourbrodt).
A partir de la fin des années nonante,
des 212 du dépdt de Koln furent utili-
sées pour effectuer des navettes entre
Aachen-West et Montzen en attendant
la mise en service des 241 801 a 805 a
partir de 2001.

Les V100 faisaient partie intéegrante de
la scéne ferroviaire allemande. Avec
leur départ, c'est toute une page de I'
histoire de la DB qui se tourne. Leur car-
riere ne s'arréte toutefois pas ici,
puisque de nombreuses 211 et 212 ont
ete acquises par un grand nombre de
sociétés privées, non seulement en Al-
lemagne, mais également a I'étranger
(Danemark, France, Suisse, Autriche,
Italie, Turquie et ex. Yougoslavie). En
outre, treize 212 ont été transformées
par la DB pour remorquer les trains de
secours sur les nouvelles lignes & gran-
de vitesse comportant de longs tunnels;
ces machines sont renumerotéees dans
la série 214 (puis 714).

Les 212 319-8 et 212 283-6 a Montzen le
23 septembre 2000. Marijn VOCKE.



Luxembourg
l Toutes les 4000
sont livrées

Les quatre dernieres 4000 ont éte li-
vrées aux CFL de février a mars 2005 :
4018 le 11 février; 4017 et 4019 le 11
mars; 4020 le 18 mars.

Les six machines de la série 185,
louées jusqu'en 2006, pourraient étre
reprises par la société privée HGK
(Hafen und Giterbahn Kéln).

= 3600 : I'épilogue

Aprés le 12 décembre 2004, quelques
sorties épisodiques de 3600 furent en-
core notées. Ainsi, le 13 décembre
2004, la 3603 assura une derniére fois
un train vers Athus. Du 22 au 25 février
2005, la 3602 eut le privilege d'assurer
les trains réguliers suivants : 7882
Longwy - Luxembourg, 7867 Luxem-
bourg - Longwy et 6744 Rodange-
Luxembourg, en remplacement d'une
3000. Par la suite, la 3602 effectua en-
core quelques sorties en février et mars;
les derniéres eurent lieu les 10, 11 et 15
mars 2005. La raison de ces circula-
tions inespérées était le souci de main-
tenir les machines en bonne condition
technique jusqu'a leur radiation définiti-
ve. Le tout dernier train régulier tracté
par la 3602 fut le 6744 Rodange -
Luxembourg, le 15 mars 2005.

Une journée d'adieu aux 3600 fut or-
ganisée le 28 mars (lundi de Paques).
Ce jour la, deux IR Luxembourg -
Troisvierges et retour furent assurés
par la 3602. Pour le dernier parcours,
Emile BECKER confectinna un pan-
neau “Adieu CFL 3600 1958-2005",
qui fut placé sur la machine lors du
dernier retour vers Luxembourg.

L'utilisation des 3600 ne s’achéve pas
tout & fait ici, puisque les 3602 et 3603
seront utilisées pour assurer le pre-
chauffage des nouvelles voitures a deux
niveaux.

Quant a la 3608, elle est conservee par
le Service des Sites et Monuments Na-
tionaux a titre de machine-musée, tout
comme la 1604. Elle sera repeinte dans
la décoration bleue d'origine et recevra
les essieux de la 3619.

Le 15 mars 2005, a 19.10 avec l'arrivée
du RegionalExpress 6744 en provenan-
ce de Rodange, la carriére des 3600 des
CFL se terminait définitivement.

Serge PLETGEN.
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Pour rappel, dans la commande des nouvelles voitures a deux niveaux, figurent 15
voitures munies d’'une cabine de conduite. La premiére voiture est arrivée au Grand-
Duché le 11 février 2005, simultanément avec la 4018. Aprés avoir été testée sur la
ligne de Wasserbillig, la voiture est retournée a I'usine Bombardier de Gdrlitz en Al-
lemagne. Le 2 avril 2005, elle était de retour au Grand-Duché et posait au dépét de

Luxembourg, en compagnie de plusieurs 4000.

Luxembourg - Pétange :
mise & double voie

Les travaux de mise a double voie de la
ligne Luxembourg - Pétange ont officiel-
lement démarré le 13 décembre 2004 a
Bascharage. Les travaux sont divises
en plusieurs trongons et s'étaleront jus-
qu'en 2012 :

- Pétange - Bascharage (2004-2006),

- Bascharage - Dippach (2006-2009);

- Dippach - Luxembourg (2009-2012).
Le doublement de cette ligne de 18 km
permettra d’améliorer considérablement

Serge PLETGEN.

le service, avec une augmentation de
I'offre et une capacite supplémentaire
pour les trains de marchandises.
Parallélement, tous les arréts seront
modernisés, équipés de passages sou-
terrains et de rampes ou ascenseurs.
Idéalement, tous les passages a ni-
veaux devraient étre supprimés. Le cot
total de ces travaux s'éleve a 294
millions d'euros.

Ces travaux s'inscrivent dans les objec-
tifs ambitieux que s'est fixés le Gouver-
nement grand-ducal pour développer
les transports en commun.

EN LIGNES 67
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Le 10 mars 2005, la
3602 remorqua un
train de voyageurs
entre Luxembourg et
Wasserbillig, compo-
sé de trois nouvelles
voitures a deux ni-
veaux. Le train fran-
chit le viaduc de Pul-
vermihle situé a la
sortie de la gare de
Luxembourg.

Emile BECKER.

Ci-contre : la méme
rame photographiée
dans les environs de
Mertert lors de son
retour de Wasser-
billig vers Luxem-
bourg.

Emile BECKER.

Bigi. -

VS ATTA A A

PHOTO 67-25

Le 24 février 2005, arrivée a
Longwy du RegionalExpress
7867 en provenance de Luxem-
bourg. La 3602 remplace une
locomotive de la série 3000.
Etant donné que les nouvelles
voitures a deux niveaux ne
sont pas autorisées a circuler
sur le réseau francais, des voi-
tures Wegmann sont toujours
utilisées sur cette relation.
Pierre HERBIET.
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PHOTO 67-26 Toujours le 24 février 2005, le train RegionalExpress 6744 a destination de Luxembourg attend I'heure de départ a
Rodange. Pierre HERBIET.

PHOTO 67-27 Une journée d’adieu aux 3600 fut organisée le lundi de Paques. La 3602 eut I'honneur de remorquer deux relations
réguliéres entre Luxembourg et Troisvierges. Ici, départ de Goebelsmiihle du train IR 3714 Troisvierges - Luxembourg.
Frangois DELHAYE.
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La neige est tombée en abondance bien tardivement cet hiver, de la fin février au début de mars, a
une période ol I'on croyait imminente I'arrivée du printemps... Durant une vingtaine de jours, froid

et averses de neige se sont succédé. Cela faisait longtemps que les Ardennes n'avaient plus été re-

couvertes d’une telle couche de neige, entre 30 et 50 cm, ce qui nous vaut ces splendides images.

La gare de Libramont est actuellement le point le plus élevé du réseau (485 m). Le 21 février, un train

de marchandises remorqué par les 1322 et 1337 est garé dans le faisceau de la gare; les voies ne 4 ()

sont plus visibles ! Christian AUQUIERE.
PHOTO 67-28 Toujours a Libramont, le train local 6080 a destination de Bertrix et Dinant, as-
suré par le 4115, attend le départ, 3 mars 2003. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




PHOTO 67-80 La ligne 42 a également été copieusement recouverte de neige. Le 21 février, I'IR
m 115 Liers - Luxembourg, mené par la 3015 CFL, passe dans les environs de Salmchéteau.
Philippe GOUSSET.

PHOTO 67-29 Entre Mirwart et Poix-Saint-Hubert, les 2321 et 2310 affrontent I’hiver et les
dures rampes de la ligne de Luxembourg, en téte du train 44755 Monceau - Bettembourg. Le
train est photographié dans les courbes serrées de la section Mirwart - Poix-Saint-Hubert. Les
chutes continues de neige recouvrent rapidement les rails aprés chaque passage de train.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Actualite belge

RECTIFICATIONS | SORTIES DE REVISION DEMOLITIONS | FNND : Antwerpen-Noord
EN LIGNES 66 page 36 : 747 09-02-05 M 2207 : 02-05 Gent (Grootdok) FRBB : Ruisbroek
- dans la 3eme colonne, 3éme 748 : 18-03-05 M 5916 : 03-05 Aubange FSR: Schaerbeek
ligne : 754 - 01-02-05 M 5946 : 03-05 Aubange GCR: Charleroi-Sud
supprimer 5310 : 12-04 Ronet | 7g0 - 24-02-05 M 6220 : 02-05 Gent (Grootdok) GMN : Montzen
766  07-04-05 M 6287 : 02-05 Gent (Grootdok) GWK : Welkenraedt
- dans la colonne “Mutation” il y @ 1009:  16-12-04 RG 6301 : 02-05 Gent (Grootdok) LA S Iniae.
7353 : FKR - GCR, il faut : 7359 44,4 : 01-12-04 R 6322 : 02-05 Gent (Grootdok) LC:  révision confort
' e 7308 : 02-05 Gent (Grootdok) LJ:  Jemelle
LIVRAISONS 20055021204 Aa 7312 : 02-05 Gent (Grootdok) LKV Kortrijk-Vorming
7852 ©  19-11-04 FNND 2156:  29-10-04 Rl 7315 : 02-05 Gent (Grootdok) LT:  révision techniquet
; 2331: 02-12-04 LT :
7853:  30-11-04 FNND vard . 0311.08 LC ) ;NC Mozcea_:ée
. =11+ . modaerni
7854 :  10-12-04 FNND ABREVIATIONS
, 2383: 14-10-04 RG AACHW : Aachen West MKM :  Stockem
7855:  20-12-04 FNND o :
3 2629: 07-12-04 LT AMB : Ambérieux MOD : Modane (F)
7856 :  29-12-04 FNND _ _ :
. 2706: 20-12-04 RG CW MA :Cent. Werkpl. Mechelen | NK:  Kinkempois
7857 :  10-01-05 FNND e , e .
7858 ©  20-01-05 FNND 2726 :  13-10-04 RG FBM : Bruxelles-Midi RI: révision intermédiaire
' ; 0 FCL: Chatelet RG: révision générale
7859 :  31-01-05 FNND 2751:  29-09-04 RG
; FNND FCR: Charleroi-Sud RHOD : Antwerpen-Rhodesié
it e FEO: Ronet UM:  en unité multiple
7861: 21-02-05 FNND VENTES . : ,
7862 :  28-02-05 FNND 1806 : Rails & Traction 03-05 RO/ FotestVollutee D= i
¥ - - 5 ] o ] i
) — . FHS: Hasselt Q: le mardi
7863:  10-03-05 FNND 7309 : T@.n 1900 .(L) 02-05 Rz e e e rararad]
7864 :  21-03-05 FNND 9108 : Rails & Traction 02-05 (POUN ryr . Merelbeke @ : le jeudi
piece) FLN: Lessines ®: le vendredi
ENGINS RADIES 9126 : Rails & Traction 04-05 FLV: Leuven ®: lesamedi
8441: 24-03-05FNND 9155 : Rails & Traction 02-05 FMS: Mons ®:  ledimanche
Locomotives électriques ment les deux locomotives, afin de les
utiliser pour remorquer des trains de Pas de 3000 CFL pour la
travaux opérant dans des longs tun- SNCB ?

série 18 : un retour ?

@ Tout a fait inattendu : la 1806 a été
vendue fin février a Rails & Traction.
Cette nouvelle sociéete a ete créee a la
suite de la cessation des activités de
CFD-Locorem le 31 mars 2005.

Rails & Traction loue a la Communau-
té germanophone I'ensemble des in-
stallation de la gare de Raeren, y
compris I'ancien atelier de la Venn-
bahn (voir page 486).

Il est préevu de transformer entiére-

nels ol la fumée d’échappement des
machines Diesel pose des problemes.
Sa sortie n'est pas prévue avant 18
mois.

séries 22 et 25 : en sursis

® Dans l'état actuel des choses, il est
programmé de réformer les derniéres
22 et 25 au plus tét au nouvel horaire du
11 décembre prochain. Les 23 pour-
raient reprendre une partie de leurs ser-
vices.

Il semblerait que les CFL aient renon-
cé a vendre leurs locomotives de la
série 3000 a la SNCB. La raison serait
le risque que B-Cargo prenne sa tota-
le indépendance vis-a vis des accords
de coopération établis avec les trois
réseaux dans l'est de la France
(SNCB-CFL-SNCF). En cas de vente
des 3000, les CFL se trouveraient to-
talement dépourvus d'engins capables
d'assurer ce type de service et s'en
verraient donc exclus.

La 1803 en attente de fer-
raillage au chantier de dé-
molition d’Aubange, en fé-
vrier 2005.

Emile BECKER.




PHOTO 67-32 | Les 22/25 assurent toujours deux relations marchandises entre Gent-Zee-
haven et Zeebrugge, en milieu de journée. Le 7 février, retour de Zeebrugge de la 2229 en téte
du 69401 (Zeebrugge 12.50 - Gent-Zeehaven 13.24, circulant du lundi au vendredi - voir EN LI-
GNES 64 pages 64-65). Le train approche de la gare de Hansbeke. Pierre HERBIET.

La 1608 a Koln !

Le 19 février 2005, la 1608 a assuré
le transfert d'une rame composée
de huit voitures du type I6 et d'un
fourgon Dms de Forest-Midi jus-
qu'a Koln. C'est la premiére fois
qu'une 16 retournait 8 Kéln depuis
la suppression des IC Oostende -
Kdln le 15 décembre 2002. Cette
rame, affrétée par la société “Die
Eisenbahn Erlebnisreise”, assura
un train spécial “Alpina Mare Exp-
ress” de Miinster a Stresa en ltalie.
La location de voitures a la SNCB
est en effet beaucoup moins chére
que celle de voitures de la DB. La
méme machine a assuré un se-
cond transfert le 13 avril, avec re-
tour de Kélin le 19 avril.

PHOTO 67-30 T PHOTO 67-31 «
En attendant le retour de la rame, la
1608 a séjourné jusqu'au dimanche
27 février au dépét de Kdin-Deutz.
Ces deux photos y ont été réali-
sées le 22 février 2005.

Pierre HERBIET.




ACTUALITE BELGE

série 25.5

® Le 7 avril dernier, le roulement des 25.5 a perdu une journée, passant de 5 a 4 services,
par la perte de la relation Kijfhoek - Gent-Zeehaven (service 555). Le roulement est repris
ci-aprés (uniquement les trains de jour).

55112 0-® 44856 Kijfhoek 08.40 - Mons 13.45 (via Denderleeuw et Ath)
@-® 44859 Mons 14.14 - Kijfhoek 18.30 (R1 a vide Antwerpen-Noord)
552 : @-@ 41613 Kijfhoek 07.00 - Antwerpen-Noord 08.28

@-® a vide Kijfhoek
- 44603 Kijfhoek 13.40 - Antwerpen-Noord 15.19
@-0 41612 Antwerpen-Noord 16.51 - Kijfhoek 18.00

553 : M-® 44600 Antwerpen-Noord 07.52 - Kijfhoek 09.21
0-® 44800 Kijffhoek 11.53 - Antwerpen-Schijnpoort 13.20
-® a vide Antwerpen-Noord
- 44602 Antwerpen-Noord 16.24 - Kijfhoek 18.00
-® 48806 Kijfhoek 18.38 - Antwerpen-Schijnpoort 20.00

554 DOO® 48642 Kinkempois 10.00 - Sittard 11.15 (en double avec une 6500 de Railion)
W@D® 48640 Kinkempois 11.00 - Sittard 12.05 (en double avec une 6500 de Railion)
D@®E 49667 Sittard 12.00 - Kinkempois 13.10
@G 49665 Sittard 12.29 - Kinkempois 13.35

- i e

La 2556 en téte du train de chaux
49661 (Beverwijk) - Sittard - Kin-
kempois - (Hermalle-sous-Huy),
photographiée peu avant la gare
de Maastricht le 9 janvier 2005.
Michel DE ESCH.

PHOTO 67-33

Il n’est pas rare de voir des trains
de marchandises détournés par la
Jonction Nord-Midi a la suite de
travaux sur les lignes 26 ou 28. Le
17 février 2005, le train 44859 (cir-
cule du mardi au samedi : Mons
14.14 - Kijthoek 18.30) quitte
Bruxelles-Nord en direction de
Schaerbeek.

Simon DE RIDDER.



Un couplage bien particulier
pour ce train de coils : trois lo-
comotives de la série 13; celle
du milieu circule en véhicule et
les deux d'extrémité fonction-
nent en unité multiple.
Marcinelle, 18 février 2005.
Laurent JOSEPH.

Ci-dessous |

Le 24 mars 2005, la 2236 dut
remorquer exceptionnelle-
ment le train P 8801 Schaer-
beek 16.03 - Quévy 18.26,
composé d'une rame de voi-
tures a deux niveaux du type
Mé6. Le train marque ici 'arrét
en gare de Jurbise.

Philippe SCHOLL.

Ci-dessous |

En raison des fréquents mouvements de gréve
paralysant réguliérement le réseau francais,
tous les trains de pétrole ESSO en provenance
d'Antwerpen et a destination de Basel circulent
depuis le début de I'année via Montzen et le ré-
seau allemand. Encore un trafic important
perdu pour la SNCF, mais aussi pour |""Athus-
Meuse”... Le 18 mars 2005, la rame vide 47068,
remorquée par les 2306 et 2382, passe & War-
sage (ligne 24 Montzen - Glons) en direction du
port d’Antwerpen. Michel HANSSENS.

Voici I'horaire des trains ESSO circulant de jour
(abréviations voir page 36) :

47065 @@@0
RHOD 05.15 - GMN 08.20/11.27 - AACHW 11.54

47067 20@0®
RHOD 09.20 - GMN 12.16/51 - AACHW 13.18

47068 @0@0

AACHW 11.36 - GMN 12.03/13.15 - RHOD 16.12

47079 ®
FNND 13.03 - GMN 15.58/04.00

47071 @

FNND 18.02 GMN 20.41/02.09




ACTUALITE BELGE

Locomotives Diesel

série 62/63

® Le 20 fevrier 2005, neuf 62/63 sont
sorties du parc et ont eté transférées a
Infrabel. || s'agit des 6210, 6212 et 6229
(entretien Merelbeke), 6216, 6288 et
6319 (entretien Kinkempois), 6231 et
6262 (entretien Charleroi-Sud), 6263
(entretien Schaerbeek).

® Toujours au 20 février 2005, les 6224
(Schaerbeek), 6235 (Schaerbeek) et
6307 (Antwerpen-Noord) ont été mises
deéfinitivement hors service, pour usure
geneérale.

série 73

® Comme indiqué dans le tableau des
statistiques du dernier EN LIGNES, les
7350, 7351, 7352, 7354, 7355, 7359 et
7360 sont sorties du parc (Merelbeke)
et ont été transférees le 20 février de la
SNCB a Infrabel. Les 7350 et 7351 sont
entretenues a Kinkempois, les 7352 et
7359 a Charleroi-Sud et les 7354, 7355
et 7360 a Schaerbeek. C'est la premié-
re fois que des 73 sont affectées a I'In-
frastructure. Elles remplacent principa-

A ol 2t

PHOTO 67-34 Les 62/63 ne sont désormais plus visibles qu’en téte de trains de tra-
vaux pour le compte de TUC-Rail ou d’Infrabel. Le 12 janvier 2005, la 6320 opérait sur

la ligne 140 & Court-Saint-Etienne.

lement des locotracteurs de la série 91.

® La 7309 a été acquise en février 2005
par le “Train 1900" du Fond-de-Gras

Simon DE RIDDER.

(Grand-Duché de Luxembourg). Elle a
eté transférée de Monceau a Athus le
10 avril 2005 par la 8040 du Stoom
Centrum Maldegem.

Le 17 février 2005, la desserte de Ghislenghien (ligne industrielle 287 Ath - Ghislenghien, ex. trongon Ath - Marcq de Ia ligne 94)
était assurée par la 7337. Elle passe ici a Meslin-I'Evéque en téte d’un train d'autos vide a destination de Lessines. Koen MONTE.

| " yw o\
| L

EN LIGNES 67

141

[ alw




Le 17 février 2005, la 6323 a re-
morqué un train de traverses
au départ de Ollignies, sur la
ligne 87 (Lessines - Ollignies,
ancienne ligne 87 Lessines -
Bassilly). Habituellement, la
desserte de Ollignies, ol se
trouve le raccordement Dupuis,
fabricant des traverses béton
DMD (Dow Mac Dupuis), est as-
surée par une locomotive de la
série 73. La 6323 manoeuvre a
I'entrée du raccordement.

Koen MONTE.

PHOTO 67- -

Beaucoup plus exceptionnel, et
méme inédit : la présence d'une
locomotive de la série 53 sur la
ligne 87, le 15 février 2005.
Ci-contre : la locomotive ma-
noeuvre a hauteur de I'ancien-
ne gare.

Ci-dessous - PHOTO 67-36
Départ du train de Ollignies vers
Lessines.

Photos : Philippe GOUSSET.




ACTUALITE BELGE

série 84

® Les deux dernieres locomotives
de la série 84 ont été retirées de
I'exploitation. Il s'agit de la 8431 (In-
frabel, entretien Merelbeke), mise
definitivement hors service le 20 fe-
vrier 2005, et la 8441 qui etait utili-
sée pour les manoeuvres a l'atelier
de traction d'Antwerpen-Noord.
Cette derniére a été remplacée le
24 mars 2005 par la 8250.

série 91

® Avec la réforme des 9105, 9116,
9119, 9122, 9125, 9140, 9142 et
9154 intervenue le 20 février 2005
(voir EN LIGNES 66 page 43), il
n'y a officiellement plus de loco-
tracteurs de la série 91 en service
a Infrabel. Tous ont été remplacés
par des locomotives de la série
73. Certains de ces 91 ont toute-
fois encore circulé plusieurs se-
maines en attendant l'initiation du
personnel sur les 73.

L'effectif de la série est ainsi rame-
né a seulement 18 unités :
- a Merelbeke : les 9109, 9123,
9132, 9136, 9138, 9150, 9152;
- a Charleroi-Sud : les 9111, 9124,
9128, 9149;
- a Kinkempois : les 9146, 9156,
9158;
- a Stockem : les 9135, 9153,
9159;
- a I'AC Salzinnes : le 9147,

® |a société Rails & Traction a ac-
quis en février 2005 les locotrac-
teurs 9108 et 9155. Le 9155 sera
utilisé en leasing par l'usine ALZ de
Genk, tandis que le 9108 servira de
magasin de pieces; ses essieux
seront notamment replacés sous le
9155.

Une troisieme machine a été acqui-
se en avril 2005. Il s'agit de la 9126.
Celle-ci sera remotorisée et équi-
pée d'un dispositif de télécomman-
de a distance.

PHOTO 67-37

Le 3 mars 2005, le 9108, chargé sur
un camion a l'atelier de Schaer-
beek, a pris le chemin du zoning de
Visé, ou il sera cannibalisé par la
société Rails et Traction.
Zaventem, Leuvensteenweg.

Pierre HERBIET.
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Le 1er avril 2005, arrivée a Bad Bentheim du 46252 remorqué par les 7780 et 7789.

série 77/78 : nouveau service de jour jusqu’a Bad Bentheim

Du 7 mars au 3 avril 2005, les 77 ATB (7771 a 7790) ont repris aux locomotives Diesel de la série
6400/6500 de Railion Nederland |a traction des trains de piéces Volvo 46252 (@-® Gent-Zeeha-
ven 04.49 - Bad Bentheim 11.35) et 46259 (@-® Bad Bentheim 13.10 - Gent-Zeehaven 20.39). ||
était dés lors possible de les photographier de jour a Bad Bentheim (Allemagne), ou s'effectuait
I'échange de traction avec une 145 ou une 185 de Railion. Ce service devrait étre genéralisé en
77 dés le mois de juin lorsque des conducteurs supplémentaires de Railion auront eté formes.

Tou]ours le 1er avril 2005, passage a Gildehaus du 46259 tiré par les 7789 et 7780. Nous
sommes encore en territoire allemand, mais la caténaire est alimentée sous le 1500 V
continu néerlandais. Photos : Christian VANHECK.




Depuis le 12 décembre 2004, la desserte de la gare de Vielsalm ne se fait plus au départ de Gouvy, mais bien facultativement au
départ de Kinkempois, a I'aide d'une locomotive de la série 77/78. Ce service longtemps assuré par une machine de la série 82 de
Gouvy, fut repris dans le roulement des 62/63 en juin 2004. Les 62/63 n'auront donc assumé celte tiche que durant 6 mois. Ci-
dessus : le 17 septembre 2004, la 6319 manoeuvre des wagons de grumes au quai de chargement de Vielsalm. Cette locomotive
a été transférée a Infrabel le 20 février 2005. Koen MONTE.
Ci-dessous - PHOTO 67-38 - Le 21 février 2005, le service est assurée par la 7756. Il serait actuellement question de supprimer

Philippe GOUSSET.
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Depuis le 12 décembre 2004, les 77 fréquentent tous les jours ouvrables I'enclave néerlandaise de la Zeeuws Vlaanderen, vers le

complexe chimique de DOW Chemical (Terneuzen). Le 7 février 2005, le train 45601 Sluiskil Dow Chemical - Gent-Zeehaven, est
assureé par la 7785, ici dans les environs de Sluiskil. Michel DE ESCH.

PHOTO 67-39 Le 7 février 2005, relais de traction & Sas-van-Gent entre la 7803 SNCB et la 204 626-6 de Railion Nederland.
Pierre HERBIET.

!




Divers

ICE

Depuis la fin de 2004, les rames ICE 3
de la DB ont recu un numéro a quatre
chiffres afin de faciliter leur identification :

- les rames 406 001 a 013 sont numeé-
rotées 4601 a 4613;

- les rames 406 051 a 054 (appartenant
aux NS) ont re¢u les numeéros 4651 a
4654.

Ce numeéro est inscrit a I'avant des voi-

tures de téte.

TGV PBA

La rame TGV PBA 4540 est la premie-
re a avoir eté equipée a titre d'essai
pour une période de trois mois d'une in-
stallation permettant aux voyageurs de
se brancher sur Internet. A cet effet, une
antenne enfermée dans une grosse
coupole a été fixée sur la toiture d'une
des voitures de premiere classe. La
rame est sortie d'atelier dans le courant
du mois de février.

Autorail 4109

Le 5 avril 2005, aprés avoir assuré le
parcours a vide MZ 4775 Charleroi-Sud
- Erquelinnes, la voiture 41091 de l'au-
torail 4109 a éte victime d'un incendie a
Erquelinnes. L'aménagement intérieur a
etée gravement endommage.

Autorail 4510

La transformation programmee par In-
frabel du 4510 en véhicule de mesure
de I'épaisseur du fil de contact des ca-
ténaires a été abandonnée en raison du
co(t trop élevé de I'opération.

Voitures M4 ADx

En attendant la livraison des nouvelles
voitures-pilotes M6, la SNCB envisage
d'utiliser des voitures-pilotes M4 ADx
pour former des rames réversibles de

L'antenne pour la captation d’Internet de la rame TGV PBA 4540 est loin de passer

inapergue.

voitures M6. Cette formation est en effet
possible depuis que les rames de M6 de
Chatelet ont été équipées de cablots
permettant la circulation en rames enca-
drées par deux locomotives série 21/27
en traction; la seconde machine pourra
donc étre remplacée par une M4 ADx.

Voitures type K4

Le dossier concernant la vente de voitu-
res du type K4 pour le Sénégal se

Armand BEERLANDT, Bruxelles-Midi, 16 mars 2005.

concrétise lentement. Dans un premier
temps, 45 voitures pourraient étre modi-
fiees avant leur départ de Belgique.
Cette opération pourrait étre réalisée
par la société Rails & Traction basée a
Raeren (voir page 46).

Voitures type M2

Les trente derniéres voitures du type
M2 ont été définitivement mises hors
service le 12 décembre 2004, a I'ex-
ception de 5 voitures maintenues jus-
qu'au 1er mai 2005 pour assurer le
voyage PFT du 2 avril vers Terneuzen.
Deux de ces voitures ont par la suite
encore éte utilisées le 5 avril dans le
train de mesure B-Telecom.

Encore donc une série marquante qui
disparait de la scene ferroviaire belge.
Dorénavant, les plus vieilles voitures
de la SNCB sont les M4 bordeaux !

PHOTO 67-40

Le train 49813 Antwerpen-Zandvliet -
Creutzwald remorqué par les 1335 et
1358, sur la nouvelle courbe de raccord
d'Aubange a Mont-Saint-Martin.

Pierre HERBIET, 24 février 2005.
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Feluy-Zoning : expansion

Un nouveau faisceau comportant quatre
voies en impasse de 400 métres de lon-
gueur a eté mis en service dans la nou-
velle zone industrielle recemment amé-
nagee dans le complexe de Feluy. Ce
faisceau est accessible par une courte
ligne numérotée 269B qui se détache a
I'extrémité du faisceau de Feluy-Zoning.
Deux nouvelles sociétés ont déja mani-
festé leur intérét pour le transport par
rail. A cet effet, un aiguillage a été posé
afin d'établir un éventuel raccordement.

Buda : nouveaux poteaux
supports de caténaires

Au début de I'année, la SNCB a rem-

placé les poteaux supports de ?mé‘”aire Le faisceau implanté dans la nouvelle zone industrielle du complexe de Feluy. En at-
entre Vilvoorde et le point d'arrét de tendant d’éventuels raccordements, des rames de citernes y sont garées.
Buda. Cette section de la ligne 25 était Laurent JOSEPH, 25 février 2005.

toujours pourvue des anciens poteaux a
treillis datant de 1935, par ailleurs tou-
jours partiellement en place sur la sec-
tion Buda - Schaerbeek.

TR 23"

Rails & Traction a Raeren ! Racc.
Chemical

La société Rails & Traction fondée en
2004 a repris une partie des activité de la
défunte société CFD-Locorem, arrétée le
31 mars 2005. Elle s'est établie sur le site
de la gare de Raeren; les révisions du L 269A (+
matériel seront réalisées dans l'ancien

atelier de la Vennbahn. La section Eupen Atofina

- Raeren de la ligne 49 sera remise en < e = 1
état pour permettre 'acheminement du Vers L.117

materiel. Les premiers travaux concerne- BASE
ront la transformation de la 1806 acquise TOTAL

en fevrier, ainsi que, peut-étre, la modifi-
cation des voitures du type K4 pour le
Sénégal.

En raison du risque d'éboulement de rochers a la sortie de la gare de Rhisnes en di-
rection de Namur (ligne 161 Bruxelles - Namur), de gros travaux ont été entamés en
septembre 2004. Ceux-ci consistent en la suppression des parois par élargissement
de la tranchée. Les terres et rochers évacués par étapes servent a remblayer I'ancien
raccordement Kraft de Rhisnes. Alain DEFECHEREUX, 21 mars 2005.

Une signalisation spéciale a été installée
le long du chantier de Rhisnes afin de
prévenir les chutes de rochers. Une série
de lampes rouges ont été placées le long
de la voie et entre les rails. Lorsqu’elles
s’allument, les trains doivent immédiate-
ment procéder a un freinage d'urgence.



Desserte de la carriéere
Les Petons d’Yves-Gomezée

Il est question que le trafic de chaux au
départ de la carriére “Les Petons” d'Yves-
Gomezee soit repris par Railion Neder-
land. Les trains seraient remorqués par
deux locomotives Diesel de la serie 6500
de Railion Nederland et circuleraient via
Maastricht et non plus Montzen, afin d'é-
viter la section en rampe Visé - Montzen.

Collaboration entre la Poste et
la SNCB

Au début du mois de mars, la Poste et la
SNCB ont lancé dans deux gares et trois
bureaux de poste un test de collaboration,
qui vise la vente de proximité des produits
de base des deux services publics.

Cette collaboration s'inscrit pleinement
dans l'expérience actuelle menée par La
Poste, baptisee "Points-Postes", testee
dans les zones de Namur et Mechelen.
Pour la SNCB, il s'agit de trouver d'autres

PHOTO 67-41 DUFERCO a La Louviére loue actuellement a CMI (Cockerill Mechani-

cal Industrie) les locotracteurs 505 et 506. Le 11 janvier 2005, elles manoeuvraient un
train de coils. Simon DE RIDDER.

débouchés de vente pour les gares ou la
seule vente des billets ne justifie pas la
présence de personnel, afin de permettre
malgre tout le maintien de cette vente.

Au cours de ce test prevu jusqu'en juin
2005, les clients ont accés aux services
de base de La Poste dans les gares de
Moustier et Kontich, alors que les servi-
ces de base de la SNCB sont disponibles
dans les bureaux de poste de Lebbeke,
Courcelles 1 et Courcelles 2, ce dernier
etant situé dans le batiment de la gare -
ferme - de Courcelles-Motte.

Les services de base de La Poste sont la
vente de timbres-postes, le depét d'en-
vois postaux, l'acceptation et la distribu-
tion d'envois recommandés ou de colis
(Kilopost), la vente de timbre-amendes et
de timbres fiscaux, les versements de pe-
tits montants, la mise a disposition de bro-
chures d'informations concernant |'ouver-
ture d'un compte a vue et la vente de cer-
tains produits commerciaux tels que les
Ready to Send.

Les produits SNCB proposés dans les bu-
reaux de poste concernent les Go Pass,
Rail Pass et Key Card.

S'agit-il d'un renouveau de collaboration
entre les deux institutions publiques, obli-
gées chacune de faire des économies de
fonctionnement au mépris du service a
rendre a la population ?

Gageons que la reussite de cette expe-
rience permettra de "sauver' quelques-
unes des 41 gares, dont les guichets sont
menacés de fermeture... Mais pourguoi
ne pas inventer d'autres concepts déja ré-
alisés a l'éetranger, comme une supérette
dans les gares de villages ou il n'y a plus
aucun magasin, le bureau du tourisme en
gare, ou simplement la délocalisation de
services des chemins de fer aujourd'hui
regroupés, souvent a l'étroit, dans des
villes aux parkings saturés ?

L’ASVI

L'ASVi (Association pour la Sauvegarde du Vicinal) exploite, sur le site de I'an-
cienne gare de Thuin-Ouest, le Centre de Découverte du Chemin de fer Vicinal.
Le matériel roulant est abrité et présenté au public dans un véritable musée, qui
meérite incontestablement le détour.

L'ancienne ligne electrique 91/92 Charleroi - Thuin est utilisee comme ligne tou-
ristique entre les arréts de Lobbes-Ecoles et Thuin-Ville Basse, sur la partie la
plus bucolique du parcours.

Entre Lobbes-Pont du Nord (gare) et Thuin-Cimetiére, le vicinal traverse la Sam-
bre grace a un pont métallique accolé a celui de la ligne SNCB 130A Charleroi -
Erquelinnes. Rendu dangereux par le poids des ans, cet ouvrage devait étre rem-
placé. Grace a une action commune du MET (Ministere de I'Equipement et des
Transports de la Région wallonne), de la SNCB, de la SRWT (Société régionale
wallonne des Transports) et de I'ASVi, ce projet a pu trouver une issue favorable.
L'ancienne passerelle, construite en 1929 et longue de 40 métres, a été enlevée
d'une seule piéce la nuit du 19 au 20 mars, a la faveur des interruptions de trafic
ferroviaire et fluvial. Elle a été découpée sur place et sera remplacée par un pont
mixte qui laissera le passage a la voie du vicinal et a la piste du Ravel 109, qui
reliera les berges de la Sambre a Lobbes, vers Thuin, Thuillies, Beaumont et Chi-
may. Cet ouvrage, d'un codt global de € 800.000, dont € 100.000 a charge de
I'ASVi, a été mis en place au début du mois de mai. A la fin des travaux, il sera a
nouveau possible aux trams historiques de franchir la Sambre en toute sécurité,
pour le plus grand plaisir des amateurs.

Le Centre de Découverte du Chemin de fer Vicinal est ouvert les dimanches et jours
fériés jusqu'a la fin septembre, et les samedis de juillet et d'ao(t, de 11 a4 18 heures.
Plus d'infos sur : www.asvi.org




PHOTO 67-42 Comme on le sait, de-
puis le 12 décembre 2004, les locomoti-
ves frangaises de la série (4)36000 sont
devenues trés présentes sur le réseau
belge. Le 8 février 2005, le train 49836
Kinkempois 13.07 - Grande Synthe
19.30 longe les rives de la Meuse, trac-
té par la 36017. Pierre HERBIET.

Ci-contre : a la suite de travaux sur les li-
gnes de ceinture de Bruxelles (lignes 26
et 28), il n'est pas rare de voir des trains
détournés via la Jonction Nord-Midi. Le
17 février 2005, le train 48819 Aulnoye
09.55 - Antwerpen-Noord 13.05 remorqué
par la 36028, quitte les quais de Bruxel-
les-Nord en direction de Schaerbeek et
Antwerpen. Simon DE RIDDER.

PHOTO 67-43 Le 25 février 2005, la
436053 remorquait le train de charbon
47828 Antwerpen-Zandvliet 12.30 - Aul-
noye 17.45. La rame descend la grande
courbe située entre Ekeren et Antwer-
pen-Noorderdokken.  Pierre HERBIET.




BB (4)67400 de la SNCF

Un nouveau roulement pour les locomoti-
ves Diesel de la série 67400 SNCF du
dep6t de Lens circulant en Belgique devait
entrer en vigueur le 4 avril dernier; il a tou-
tefois été appliqué anticipativement le 15
mars. Comme écrit dans notre dernier nu-
méro, ce nouveau roulement comporte la
remorque de deux trains de ballast au dé-
part de Lessines, et une relation de nuit jus-
qu'a Saint-Ghislain. Tous les trains sont as-
sures par deux locomotives en unité multi-
ple. Il n'y a pas de service le dimanche :

47852 @-©® Saint-Ghislain 02.14 - Aulnoye
0350 -. : ’-. - el S o 5 -‘: - i

48001 ©-® Aulnoye 04.50 - Lessines 06.05 v —— e e e

48002 ©-G Lessines 06.51 - Aulnoye 08.55 En téte, la 467598; a
48003 ©-® Aulnoye 09.42 - Lessines 11.15 droite , la 7337 assure les manoeuvres en gare. Philippe GOUSSET, 15 mars 2005.
48004 @©-® Lessines 13.51 - Aulnoye 15.45

®-0 a vide Mons
47828 ©-® Mons 16.45 - Quévy 17.03 (allege

d'une locomotive SNCF de la série (4)36000) <5
®-O a vide Mons L
47816 ©-® Mons 18.03 - Aulnoye 18.48 S —

48821 @-® Aulnoye 23.40 - Saint-Ghislain (f S AN I} 17 PN —7—17—-7-
01.13 A o \ _

Le samedi :
47852 Saint-Ghislain 02.14 - Aulnoye 03.50
a vide Mons
48806 Mons 04.29 - Aulnoye 05.18
44859 Aulnoye 10.06 - Mons 10.39
44856 Mons 14.41 - Aulnoye 15.32
a vide Mons
47828 Mons 16.45 - Quévy 17.03 (allege d'une
locomotive SNCF de la série (4)36000)

PHOTO 67-45 = Arrivée a Lessines du train
vide 48003. 467530 + 467592. ;
Philippe SCHOLL, 18 mars 2005. k b5 - ? —

- ——

PHOTO 67-46 Le 18 mars 2005, passage du train 48003 & hauteur de I’ancienne cour 4 marchandises de Maffle (ligne 90 Ath - Jur-
bise) en direction de Mons et Aulnoye, remorqué par les 467592 et 467530. Philippe SCHOLL. |




Laurent JOSEPH, 13 mars 2005.

La G2000 photographiée sur la ligne 94 a la sortie de Ath, tandis qu'un IC H Mouscron - Schaerbeek la dépasse a contre-voie.

HOMOLOGATION DES G2000 EN BELGIQUE

Sur demande du constructeur
Viossloh, une locomotive du type
G2000 a effectue une série de
parcours d’'essais en Belgique
en vue d'obtenir I'homologation
de circulation sur le reseau
SNCB.

La G2000 testée a été construi-
te en 2004 sous le numéro
1001445. Elle est du sous-type
G2000-3 (voir page 52). Elle est
arrivée en Belgique le 8 mars
2005 comme marchandise rou-
lante, intégrée dans un train
pour Monceau. De |a, elle fut di-
rigée vers Lessines puis Ath.

Le dimanche 13 mars, elle effec-
tua d'abord les traditionnels par-
cours de mesure des éventuel-
les perturbations électromagné-
tiques sur la ligne 94 entre Ath et
le Bois du Coucou. Comme cette
locomotive est pourvue d'une
transmission hydraulique, ces
mesures se révélerent tres rapi-
dement concluantes, si bien
qu'avant 11h00 du matin, elle
put déja retourner a Ath.

EN LIGNES 67

PHOTO 67-47 C'est la 7337 qui assura le transfert de la G2000 de Lessines a Ath le 9 mars. Le
train est ici photographié a la sortie de Lessines juste apreés le pont enjambant la Dendre. Ce
pont, ainsi que celui situe de l'autre cété de Lessines en direction de Geraardsbergen, sera
prochainement remplacé par un nouvel ouvrage; la réduction de vitesse de 40 km/h en vigueur
depuis de nombreuses années pourra alors étre levée. Philippe GOUSSET.
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PHOTO 67-48

La G2000 a hauteur du quai de se-
cours de la base de maintenance
de la LGV1 au Bois du Coucou.
Yves STEENEBRUGGEN, 13 mars
2005.

Apres un transfert de Ath a Merel-
beke, la G2000 effectua le jeudi
16 mars un parcours d'essai a
vide entre Merelbeke et Brugge et
retour, pour tester le dispositif de
répétition des signaux “Memor” et
la liaison radio sol-train.

Deébut mai, elle se trouvait tou-
jours garée a I'atelier de Merelbe-
ke, en attente de son retour a vide
vers |'Allemagne. Pour le passa-
ge de la frontiére entre Montzen
et Aachen West, elle sera accom-
pagnée par des responsables de
I'EBA qui contréleront le bon fonc-
tionnement de la transition de la
signalisation.

Vossloh peut ainsi dorénavant pro-
poser a ses clients une locomotive
puissante et polyvalente autorisée
a circuler en Belgique, de quoi
concurrencer quelque peu la ma-
chine du type Class 66.

En gare de Ath, alors que la
G2000 se prépare a circuler vers
le Bois du Coucou, le train 49833
Grande Synthe (Dunkerque) -
Kinkempois, remorqué par la
36013 de la SNCF, passe a ses
cotés.

Laurent JOSEPH, 13 mars 2005.

36013

PHOTO 67-96

La G2000 photogra-
phiée devant la superbe
gare de Drongen, sur la
ligne Brugge - Gent,
lors des essais du fonc-
tionnement du disposi-
tif de répétition des si-
gnaux Memor et de la
liaison radio sol-train
16 mars 2005.

Simon DE RIDDER.
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G2000

Jusqu'a la fin des années nonante, la gamme de locomo-
tives proposée par Vossloh ne comportait que des
engins de basse et moyenne puissance. C'est pour se
lancer dans le domaine des engins de ligne de grande
puissance que Vossloh développa la G2000. Cette
machine a transmission hydraulique de 2240 kW avait la
particularité d'étre adaptée aussi bien a la ligne qu'aux
services de manoeuvres. Les sociétés privées disposent
ainsi d'une locomotive polyvalente capable d'assurer
toutes les opérations de leurs trains pour un co(t tres fai-
ble. La G2000 reprend de nombreux éléments aux
modeéles précedents, comme par exemple les bogies.
Elle est pourvue d'un moteur Diesel Caterpillar 3516 de
2240 kW. Sa vitesse maximale est de 140 km/h, sa
masse totale s'éléeve de 80 a 90 t. Son autonomie est
trés grande grace a son réservoir de carburant de 5.000
litres. Sa construction est entiérement modulaire, sa
caisse est du type a capot mais dispose de deux cabines
de conduite. Cote esthétique, on ne peut malheureuse-
ment pas parler d'une réussite, mais ce domaine est
laissé a I'appréciation de chacun d'entre nous.
Actuellement, la G2000 en est a sa quatrieme version.
La G2000-1, produite a 20 unités, avait la particularité
d'avoir ses cabines de conduite asymetriques, n'occu-
pant pas toute la largeur du chassis, ceci pour améliorer
la visibilité lors des manoeuvres. La G2000-2, construite
a ce jour a 22 unités, se distinguait par ses cabines occu-
pant cette fois toute la largeur. Cette disposition fut ren-
due nécessaire pour son homologation sur le réseau ita-
lien ol la conduite est toujours assurée par deux conduc-
teurs. La G2000-3 se différencie de la précédente par
ses pupitres de conduite disposes a droite pour la circu-
lation en Allemagne. Enfin, la G2000-4, apparue en 2004
et construite a 40 unités, est pourvue d'un frein dynami-
que et d'un nouveau moteur Diesel MTU type 20V 4000
R42 de 2700 kW.

vussioh

Locomotives

Depuis quelques années, Vossloh domine nettement le
marché des locomotives Diesel de moyenne puissance,
notamment grace a sa G1206, modéle dont sont basées
les 77/78 de la SNCB.

Pour décrire I'histoire de Viossloh, il faut remonter aprés
la Premiéere Guerre mondiale, lorsque la firme DWK
(Deutsche Werke Kiel) entama en 1920 la construction
d'autorails. En 1931, DWK livra les célébres locomotives
Diesel du type WR360C, déesignées dans le type V36 de
la DR. Aprés la Seconde Guerre mondiale, en 1948,
DWK devint la Holsteinische Maschienenbau Kiel AG
(Holmag) et en 1953 la Maschinenbau Kiel AK (MAK
puis MaK). En 1992, aprés la reprise de MaK par le
groupe Krupp, la société portera le nom de Krupp
Verkehrstechnik GmbH. Deux ans plus tard, la sociéte
changera une nouvelle fois de nom aprés avoir été
absorbée par Siemens, pour devenir Siemens
Schienenfahrzeugtechnik (SFT). Le fiasco rencontre
avec les locomotives norvégiennes du type Di6, condui-
ront en 1998 la reprise de la societé par Vossloh
Schienenfahrzeugtechnik GmbH (VSFT). Le nom chan-
gera une derniere fois en 2003, pour devenir Vossloh
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PHOTO 67-49 Strade Ferrate del Mediterraneo G2000-03 (VSFT
1001044/2003). Alessandria, 24 septembre 2004. Pierre HERBIET.

. s L T, a3 any 2 AP
PHOTO 67-50 Neusser Eisenbahn n°IX (VSFT 1001040/2002).

Stolberg-Hbf, 20 février 2004. Kristof AVONDS.
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PHOTO 67-51 Short Lines, SL-2001 (VSFT 1001384/2003).
Waalhaven, 6 décembre 2003. Philippe DE GIE-

N o e

La méme machine aprés reprise de Short Lines par raildchem.
Dordrecht-Zuid, 22 mars 2005. Armand BEERLANDT.
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Deux anciennes locomotives
Diesel de la série V211 de la
DB appartenant a la firme Bil-
flinger & Berger (B&B) ont
transité par la Belgique, vrai-
semblablement a destination
de la France pour la société
TSO (Travaux du Sud-Ouest).
Voici une vue réalisée lors de
leur escale au triage de Mon-
ceau, le 2 mars 2005. Il s'agit
de la V142-47 (ex. V211 190
DB) et V142-42 (ex. 211 082)
du Bilflinger & Berger. Ces
deux machines furent d'abord
acquises a la DB par la socié-
té Layritz de Miinchen en
1992, puis par le B&B en 1995.
Laurent JOSEPH.

Circulation des Class 66 de Railion Nederland en Belgique

Les deux locomotives de la Class 66 prises en leasing par Railion Nederland auprés de la société CB Rail, circulent effective-
ment en Belgique depuis le début du mois de février 2005. Elles assurent toujours le service G891 du roulement des locomoti-
ves de la série 6400/6500 de Railion Nederland (voir EN LIGNES 65 page 29), qui comprend un aller-retour entre Bochum et
Antwerpen-Oorderen avec un train pour l'usine OPEL. Les deux locomotives numérotées RN 266 452 et 266 453, arborent Ia li-
vrée classique des Class 66 : gris et jaune. En outre, sur les parois latérales de la 266 452, les sigles GM et OPEL ont été ap-
posés. Ces deux engins ont été réceptionnés par Railion Nederland le 31 aoit 2004.

Ci-contre : gros plan sur les sigles GM et OPEL apposés sur ‘
les parois latérales.

Ci-dessous - PHOTO 67-52

Passage a Heide sur la ligne 12 Essen - Antwerpen du train
47552 Bochum 09.50 - Antwerpen-Oorderen 15.20, tracté par
la RN 266 452-2. Pierre HERBIET.




ACTUALITE BELGE

Sociétés privées

___|Dli®

Depuis la fin 2004 et le début de 2005,
les activitées Dillen & Lejeune Cargo
(DLC) se sont accrues, avec la re-
morque de deux nouveaux trains au dé-
part du port de Zeebrugge.

Le premier concerne un train de conte-
neurs pour Ludwigshafen assuré par
DLC jusqu'a KéIn. Dans le sens Zee-
brugge - Kéln - train 41531 ©@® - il fait
un detour par Terneuzen, ol des wa-
gons supplémentaires sont pris en
charge a Dow Chemical (Sas-van-Gent
08.50/ 09.00 - Dow Chemical 09.45/
10.30 - Sas-van-Gent 11.25/55 - Aa-
chen West 16.45). Au retour - train
41528 @@ - il circule sans arrét de
Kéln a Zeebrugge (Aachen West 05.12
- Zeebrugge 09.52).

La seconde relation est un train compo-
sé de grands wagons “Nordwaggon'’ as-
suré par DLC de Zeebrugge-Voorha-
ven-West a Aachen-West (trains 41529
®-@ Zeebrugge 13.21 - Aachen-West
18.09 - Gremberg 20.17, et 41530 @-@

.. 3 L et 'h'
Voorhaven-West.

(41532 le samedi) Aachen-West 05.12 -
Zeebrugge 10.08.

Pour assurer ces services, DLC a pris
en leasing depuis le mois de février
deux locomotives supplémentaires de la
Class 66 aupres de Mitsui Rail Capital
Europe B.V. (MRCE). MRCE est une
société anglaise créée en 2004, avec
siege social a Amsterdam. Il s'agit de

La PB 18 en téte du train DLC Zeebrugge - Aachen-West prét au départ a Zeebrugge-

Daniel MOENS, 24 novembre 2004.

deux machines neuves, portant les nu-
méro ER 6 (GM-EMD 2003/20038513-
6) et ER 7 (GM-EMD 2003/20038513-
7). Son parc se compose donc de huit
Class 66, avec les PB 03, PB 12, PB 14,
PB 18, PB 19 et PB 20 louées a CB Rail
(CB Rail a repris une partie des activités
de la société de leasing Porterbrook -
voir page 28).

PHOTO 67-53 Le 16 février 2005, le train DLC 41531 Zeebrugge - Sluiskil - Ludwigshafen remorqué par la PB 20 franchit la borne
matérialisant le point-frontiére entre les Pays-Bas et la Belgique, le long de la ligne Terneuzen - Zelzate.

Philippe GOUSSET.




PHOTO 67-54 Le train DLC 41531
Zeebrugge - Aachen-West remorqué
par la PB 12 est photographié sur la
ligne 50A entre Beernem et Hansbeke.
Pierre HERBIET, 7 février 2005.

Passage dans les environs de Sluiskil
en direction de Sas-van-Gent et Lud-
wigshafen du train DLC 41531 en pro-
venance de DOW Chemical (Terneu-
zen), remorqué par la PB20.

Michel DE ESCH.

PHOTO 67-55 Le 16 février 2005, pas-
sage a Stolberg du train 41528 Lud-
wigshafen) - KéIn - Zeebrugge, remor-
qué par la ER 6. Le numéro de cette
locomotive prise en leasing par DLC
est inscrit en petit caractére sur le bas
de la fenétre latérale du poste de
conduite. Durant quelques semaines
en 2004, cette machine se trouvait en
leasing chez Railion Nederland.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.



ACTUALITE BELGE

HOMOLOGATION DES 4000
CFL POUR LE RESEAU
BELGE

La 4018 des CFL a effectué des essais
entre Bertrix et Virton du 4 au 8 avril
2005 dans le cadre de I'homologation
définitive des 4000 en Belgique sur le
réseau électrifié en 25 kV 50Hz. La
4018 etait couplée a une rame de I'A-
gence d'Essais Ferroviaires de la
SNCF. La 3004 des CFL était accrochée
a l'autre extrémité de la rame.

La 4018 avait subi des essais du méme
ordre en France, entre Reding et Blain-
ville, du 23 au 25 mars 2005.

Méme apres I'obtention de leur homolo-
gation, il ne faut toutefois pas s'attendre
a voir circuler les 4000 CFL sur le re-
seau belge, vu qu'elle ne peuvent pas
fonctionner sous 3 kV. Elles pourraient
tout au plus remorquer des trains spé-
ciaux jusqu'a Trois-Ponts ou Bertrix.

PHOTO 67-97

Départ du train d'essai de la gare de
Virton. A droite, la voie du raccorde-
ment de la “Cellulose des Ardennes"”
(ex. ligne 155 Virton - Lamorteau).
Christian VANHECK, 6 avril 2005.

PHOTO 67-

La 4018 en téte de son train d'essai en
gare de Bertrix.

Pierre HERBIET, 4 avril 2005.

PHOTO 67-99

La rame d'essai photographiée a la sor-
tie de Florenville.

Pierre HERBIET, 4 avril 2005.
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Aprés la premiére radiation de l'année,
celle de la 7372 intervenue le 19 janvier
2005, douze autres locomotives ont été
définitivement mises hors exploitation le
20 février 2005.

Il s’agit des 6224 (Infrabel - Schaer-
beek), 6235 (Infrabel - Schaerbeek),
6307 (Infrabel - Hasselt), 8431 (Infrabel
- Merelbeke), 9105 (Infrabel - Schaer-
beek), 9116 (Infrabel - Charleroi-Sud),
9119 (Infrabel - Schaerbeek), 9122 (In-

frabel - Charleroi-Sud), 9125 (Infrabel -
Charleroi-Sud), 9140 (Infrabel - Charle-
roi-Sud), 9142 (Infrabel - Schaerbeek)
et 9154 (Infrabel - Charleroi-Sud). Il n'y
a ainsi plus de 84 et de 91 a I'effectif
d’'Infrabel; toutes ont eté remplacees
par des machines de la série 73 (7350 a
7355, 7360 et 7379).

Le 5 avril 2005, la voiture 41091 de I'au-
torail 4109 a eté gravement endomma-

Radiations

gee par le feu.

Rectifications EN LIGNES 66 :
- fiche 5132 : dans Mise hors exploita-
tion :ily a 01-08-2003; il faut : 01-04-2003

- fiche 5154 : dans Livrées succes-
sives : il y a : jaune 26-07-1984; il
faut : 18-03-1981

( 8439

Livraison a la SNCB : 01-04-1963 (constructeur ABR)

Numeérotation : 250.114 : 01-04-1963 - 31-12-1970
8439 : 01-01-1971 - 15-06-2003
Dépéts successifs : Oostende : 01-04-1963 - 01-07-1977
Kortrijk : 01-07-1977 - 28-05-1990
Merelbeke :  28-05-1990 - 30-04-1994

INF Sud-Ouest (Monceau) : 30-04-1994 - 15-06-2003

Mise hors exploitation : 15-06-2003

PHOTO 67-56 Charleroi-Sud-Quai, 3 mars 2001.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

@ 8444

Livraison a la SNCB : 04-05-1963 (constructeur ABR)
250.119: 04-05-1963 - 31-12-1970
8444 : 01-01-1971 - 15-06-2003

Dépéts successifs : Oostende : 04-05-1963 - 26-09-1966
Leuven (en prét) : 26-09-1966 - 28-04-1967

Kortrijk : 28-04-1967 - 28-05-1990

Merelbeke : 28-05-1990 - 30-04-1994

INF Sud-Est (Kinkempois) : 30-04-1994 - 15-06-2003

Numeérotation :

Mise hors exploitation : 15-06-2003

PHOTO 67-57 Atelier de Kortrijk, 23 novembre 1989.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

& 8447

Livraison a la SNCB : 27-05-19683 (constructeur ABR)

Numeérotation : 250.122 : 27-05-1963 - 31-12-1970
8447 : 01-01-1971 - 15-06-2003
Dépéts successifs : Haine-StP.: 27-05-1963 - 20-12-1992
Kinkempois : 20-12-1992 - 30-04-1994

INF Sud-Est (Kinkempois) : 30-04-1994 - 15-06-2003

Mise hors exploitation : 15-06-2003

PHOTO 67-58 Atelier d'Haine-St.Pierre, 6 aolt 1985.
k Jean-Luc VANDERHAEGEN.

-
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& 8448

Livraison a la SNCB : 27-05-1963 (constructeur ABR)

Numérotation : 250.123 : 27-05-1963 - 31-12-1970
8448 : 01-01-1971 - 15-06-2003

Dépots successifs : Haine-St.P.: 31-05-1963 - 30-04-1994
INF Sud-Est (Montzen) : 30-04-1994 - 15-06-2003

Mise hors exploitation : 15-06-2003

PHOTO 67-59 Atelier de Haine-St. Pierre, 15 septembre 1979.
\ Pierre HERBIET.

@ 8457

Livraison a la SNCB : 27-03-1964 (constructeur ABR)

Numeérotation : 250.132 : 27-03-1964 - 31-12-1970
8457 . 01-01-1971 - 15-06-2003
Dépéts successifs : Schaerbeek : 27-03-1964 - 26-09-1975
Hasselt : 29-09-1975 - 26-10-1995

Antwerpen-Dam/Noord : 26-10-1995 - 01-08-1997
INF Centre (Schaerbeek) : 01-08-1997 - 15-06-2003

Mise hors exploitation : 15-06-2003
Démolition : Schaerbeek, 07-2004

PHOTO 67-60 Antwerpen-Schijnpoort, 3 aoit 1994.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

A 8458

Livraison a la SNCB : 17-04-1964 (constructeur ABR)

Numeérotation : 250.133 : 17-04-1964 - 31-12-1970
8458 : 01-01-1971 - 15-06-2003

Dépéts successifs : Schaerbeek : 17-04-1964 - 08-07-1967 s | - R —
Hasselt : 08-07-1964 - 14-02-1986  (ERRREE.< | il
Antwerpen-Dam/Noord : 14-02-1986 - 01-08-1997  [CS S | INARY, L L ey s

INF Centre (Schaerbeek) : 01-08-1997 - 15-06-2003 ; : % ®
Mise hors exploitation : 15-06-2003 '
Démolition : Schaerbeek, 07-2004

PHOTO 67-61 Antwerpen-Schijnpoort, 2 octobre 1987.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

(. 8460

Livraison a la SNCB : 30-06-1964 (constructeur ABR)

Numeérotation : 250.135: 30-06-1964 - 31-12-1970
8460 : 01-01-1971 - 15-06-2003

Dépdts successifs : Schaerbeek. : 30-06-1964 - 27-09-1966
Hasselt : 27-09-1966 - 05-11-1985
Antwerpen-Dam/Noord : 05-11-1985 - 01-08-1997

INF Centre (Schaerbeek) : 01-08-1997 - 15-06-2003

Mise hors exploitation : 15-06-2003
Démolition : Schaerbeek, 07-2004

PHOTO 67-62 Hever, 17 novembre 1988.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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A LES TRAVAUX TGV

Ce tour d'horizon nous ménera sur les chantiers actuellement en cours ; les terrassements sont finis presque
partout, tandis que rails, traverses et ballast prennent possession des infrastructures terminées. La situation

est arrétée au 30 mars 2005.

B L1 Halle - Bruxelles

Le nouveau faisceau M situé entre
Forest-Midi et I'avenue du Charroi, a été
mis en service en décembre dernier. On
y trouve notamment linstallation de
lavage couverte décrite dans le numéro
précédent. Ce faisceau sera, dés le mois
d'aolt, directement accessible depuis
Bruxelles-Midi, grace a la voie de circu-
lation qui reliera ces deux points. Cette
voie est en partie posée, mais est inter-
rompue a hauteur de la rue du Charroi.
En effet, c'est par le pont-bac qui lui est
réservé que transitent les camions et
autres engins qui approvisionnent le
chantier de bétonnage de la plate-forme
des deux voies TGV, qui se situe a pro-
ximité du pont de la ligne 28/1.

A l'entrée de Bruxelles-Midi, les piles du
viaduc qui enjambera les voies de la
gare et permettra aux TGV de rallier di-
rectement le terminal, sont coulées.
Pour ce faire, la ligne 28/1 a été mise a
voie unique. La SNCB en a profité pour
remplacer le pont sur la Senne, par un
ouvrage a poutrelles de béton. |l restera
alors a poser les ponts-bacs sur les
piles, a poser la voie entre Forest-Midi et
Bruxelles-Midi, et tirer la caténaire, ce
qui devrait étre achevé a la fin de 2006.
Les travaux d'infrastructure liés au TGV
seront alors terminés a Bruxelles-Midi.

I L2 Bruxelles - Liége

Les travaux de construction des ou-
vrages d'art se poursuivent dans le
"quadrilatére" de Bruxelles-Nord; ainsi,
les murs de souténement du passage in-
férieur qui permettra le passage de deux
voies de la ligne 28 sous les nouvelles
voies de la ligne 36 sont achevés, et la
pose de la couverture va pouvoir com-
mencer. Ce passage inférieur favorisera
la sortie de Schaerbeek-Voyageurs vers
Jette, sans cisaillement des deux voies
TGV.

De l'autre coté de la gare, le viaduc en-
jambant les voies des faisceaux de
garage sort de terre; les travées en
poutrelles de béton ou en métal sont
presque toutes posees, et il reste a con-

La plate-forme des voies TGV est béton-
née sur quelque 500 métres entre Forest
et Bruxelles. De gauche a droite, la voie A
de la ligne 96, les deux voies TGV, la voie
B ligne 96, la voie de circulation Brux-
elles-Midi - Forest et les deux voies de la
ligne 50A. Bruxelles-Midi, 15 mars 2005.
Baudouin DIEU.

= - L e

struire le bow-string métallique. Celui-ci
sera assemblé sur le viaduc en construc-
tion, tandis que, coté Haren, a I'emplace-
ment laissé libre par l'enlevement des
deux anciennes voies de la ligne 36, a été
construit un passage supérieur provisoire
permettant I'alimentation du chantier.

Le talus qui permet, au départ de la gare
de Schaerbeek, d'atteindre ce viaduc, a
eté eventré ; c'est en effet dans son mi-
lieu que doit passer la voie venant
d'Antwerpen et qui rejoindra la future
voie B vers Bruxelles.

Entre Zaventem et Nossegem, les deux
voies de la future ligne vers l'aéroport
(ligne 36C/1) sont posees ou en cours de

La culée du viaduc TGV a I'entrée de Bruxelles-Midi est terminée et les piles coulées.
Il reste a poser les ponts-bacs. Bruxelles-Midi, 15 mars 2005.

Baudouin DIEU.

pose; le raccord a la ligne 36C s'est effec-
tué entre le 28 mars et le mois de mai, né-
cessitant la mise hors service de la voie B
et une circulation a voie unique perma-
nente entre la Bif. Aeroport et I'aéroport.
Sur la ligne 36N qui, pour rappel, prend
place entre les deux voies de la ligne 36,
la pose de la voie est achevée entre Za-
ventem (exclus) et Kortenberg (inclus) ;
elle se poursuit vers Herent. Les nou-
veaux quais dans les différents points
d'arrét sont déja construits. Aprés la
pose de la voie, il restera & procéder a
I'électrification et & I'équipement sécuri-
taire. L'ensemble de la ligne 36/36N de-
vrait étre achevé a la fin de 20086.




LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV

Entre Herent et Leuven, sur l'ancien trace,
la voie A (vers Liege) est hors service
jusqu'en septembre, pour I'aménagement
de la future bifurcation vers Aarschot
(ligne 35/2, jonction entre les lignes 36 et
35) et remplacement du tablier de pont sur
le "Vaart" ; dés le mois de septembre, ce
sera autour de la voie B a étre traitée. Les
travaux de la courbe de raccord 35/2 ont
également débuté, avec la construction
d'un viaduc qui formera presque toute la
ligne.

En gare méme, la voie 9 et la voie de cir-
culation Xll seront remises en service a la
fin du mois de juin, ce qui permettra la
mise hors service de la voie 7 pour pour-
suivre la construction de la couverture me-
tallique au-dessus des voies 7 et 8.

LIEGE-GUILLEMINS

La construction de l'ossature de la nou-
velle gare des Guillemins a débute; pour
rappel, les éléments de la charpente de la
couverture sont assemblés grace a
d'enormes echafaudages posés a hauteur
du quai |. Lorsqu'une structure enjambant
deux voies est construite, elle est poussée
de son emplacement provisoire vers son
emplacement définitif, afin de libérer la
place pour la construction de la partie
suivante. Ce systeme permet de ne pas
recourir a une mise hors service totale de
voies.

Céote colline de Cointe, la premiere moitié
du parking est achevee, et les travaux
concernant la seconde moitié de cette in-
frastructure ainsi que la partie restante de
la gare sont en cours. A l'emplacement
des anciennes voies 8 a 14, il y a un trou
béant dans lequel se construit le niveau 0
de la gare.

. L2 Liege -
frontiere allemande

Pour permettre 'aménagement de la fu-
ture bifurcation de Chénée, scission des
lignes 3 vers |'Allemagne et 37 vers
Welkenraedt, une voie unique est instau-
rée entre la bifurcation des Aguesses
(quadrilatere de Kinkempois) et le quai
de Chénée, ol une aiguille provisoire
donne acceés aux deux voies de la ligne
37. Les travaux concernent actuellement
la plate-forme et la réfection d'ouvrages
d'art.

Le quai central de Chénée a pour sa part
été renouvelé et mis aux normes actuelles :
hauteur de 58 cm, abris type " Salzinnes ",
klinkers de béton, etc.

Le tunnel de Soumagne est virtuellement
terminé; jusqu'a l'automne, on procéde
aux parachevements interieurs, avant de
laisser la place a la pose de la superstruc-
ture, traitée différemment des autres
lignes a grande vitesse.

EN LIGNES 67
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On distingue nettement le tracé du futur viaduc, qui enjambera les lignes 50A, 96B, 96C,
96D et 28 : a droite, un train IC Charleroi - Antwerpen, composé de voitures M6 en-
cadrées par deux locomotives séries 21/27, entre en gare. Bruxelles-Midi, 15 mars 2005.

;F...". P B

Dans le " quadrilatére " de Bruxelles-Nord, les travaux au passage inférieur qui reliera
les voies voyageurs de la gare de Schaerbeek a la ligne 50 sont avancés. 16 mars 2005.

Les voies de la courbe de raccord de la ligne 36C/1, entre Nossegem et |'aéroport,
sont en cours de pose. Dans le fond, la rame vide du TGV 9307 débouche du tunnel
vers Zaventem. Nossegem, 20 mars 2005. Baudouin DIEU.




Ainsi, la plate-forme étant bétonnée sur la
presque totalité de la ligne, il est possible
d'y faire circuler du charroi lourd sans
crainte de l'abimer. La majeure partie des
matériaux nécessaire a la pose de cette
superstructure sera acheminee par ... voie
routiere | Une mince couche de ballast
sera d'abord étalée sur la plate-forme ;
dessus, on viendra poser, toujours avec
des moyens routiers, les traverses en
béton. Le seul probléme est I'achemine-
ment des longs rails de 244 métres... Pour
leur pose, il est envisagé de les tirer sur
une longueur - & l'aide de grues routiéres -
depuis un train Robell situé en téte d'un
chantier, les mettre en place, les fixer, et
recommencer ainsi l'opération tous les 244
métres. Quant on sait que les ancrages
des poteaux caténaires sont coulés dans
la plate-forme et que les cables de signali-
sation et autres sont tirés avant la pose
des rails, on peut aisément s'imaginer qu'il
y aura trés peu de trains de route sur la
ligne nouvelle en travaux... Néanmoins, le
traitement de la voie (ballast, regalage,
bourrage, etc.) nécessitera des trains de
travaux, qui seront formés et approvision-
nés dans une petite base de travaux a con-
struire & Ayeneux, a la sortie supérieure du
tunnel de Soumagne, la ou aujourdhui
sont traités les matériaux excaves du tun-
nel et ol se trouve la centrale a béeton.
Cette base de travaux ne sera pas opéra-
tionnelle avant la fin de l'année 2005, la
mise en service de la ligne nouvelle étant
reportée d'un an, a la fin de 2007.

De la téte Ouest du tunnel au viaduc de
José, les tranchées couvertes sont ter-
minées et les sites aménagés. Toutes les
piles du viaduc de José sont coulées, et la
pose des éléments de la plate-forme a com-
menceé. Le viaduc de Battice, de loin le plus
important avec ses 1300 m de développe-
ment, est bien avancé. Seuls quelques élé-
ments du radier sont encore a poser.

Entre Battice et Hergenrath, la plate-forme
est toujours en travaux ; l'ouvrage qui per-
met & la ligne de passer sous |'autoroute
E40 est achevé. Entre sa sortie coté Alle-
magne et le Hammerbriicke, soit environ
deux kilometres, les engins de chantier
s'affairent a la construction des tranchées
et talus.

Enfin, en Allemagne, les travaux de perce-
ment du nouveau tunnel situé entre
Aachen-Zid Grenz et Aachen-Hbf ont
débuté. Nous en reparlerons.

En ce qui conceme la superstructure, I'U-
nité INFRA du groupe AMEC-SPIE (ex.
Abay Rail) a obtenu de la SNCB (Infrabel)
le marché de l'alimentation électrique du
trongon Liége - frontiére allemande, en
date du 25 mars. Ce marché, qui sera
exécuté conjointement avec Fabricom-
GTIl et Siemens, concerne |'étude et
I'équipement de la sous-station 220/55 kV
+ 220/15 kV a Romsee, l'etude et
I'équipement des sous-stations de traction
55/2x25kV a Ayeneux, l'étude et

Prise de la colline de Cointe, cette vue plongeante montre la nouvelle gare des
Guillemins ; la construction de la charepnte métallique s'effectue par des
échafaudages placés sur le quai 1. Liege, 20 mars 2005. Baudouin DIEU.

en cours. Le nouveau quai est opérationnel ; sa construction a nécessité la fermeture
du point d'arrét pendant quelques mois, de juin & octobre 2004. A gauche, sur I'em-
placement de l'ancienne gare, passeront les deux voies de la ligne nouvelle.

C'estici 4 Ayeneux, a la sortie du tunnel de Soumagne, que sera construite la petite base
qui alimentera en trains de travaux la ligne nouvelle vers I'Allemagne. A I'avant-plan, les
travaux de construction de la future sous-station. Photos : Baudouin DIEU , 20 mars 2005.




LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV

I'equipement des postes autotransforma-
teurs 25kV de Baelen, Raeren et Thimis-
ter-Clermont.

Ce projet représente une commande
globale de € 10,800 millions, dont € 5
pour AMEC-SPIE a réaliser en 21 mois.

. Antwerpen -
frontiere néerlandaise

En gare d'Antwerpen-Centraal, les
travaux de construction de la seconde
gare, située a hauteur de la Lange Kievit-
straat, ont commenceé. Cette infrastruc-
ture formera un accés supplémentaire a
la gare centrale et comportera tous les
services traditionnels aux voyageurs :
guichets, librairie, commerces, buffet et
parking souterrain. Elle donnera une
nouvelle impulsion a ce quartier situé
idéalement a proximité du centre-ville et
du zoo, grace a la construction simul-
tanée de logements et de complexes de
bureaux. Les voyageurs auront acces
aux quatre niveaux de la nouvelle gare
centrale grace a un systeme d'escaliers
fixes et mécaniques et d'ascenseurs,
permettant de racheter les quinze meétres
de dénivellation. La nouvelle construction
sera largement vitrée et donnera une
perspective intéressante sur l'ensemble
de la gare.

Devant la gare centrale, la couverture de
I'Astridplein est terminée et 'aménage-
ment des parkings (niveau -2), garage a
vélos et aire de stationnement de courte
durée (niveau -1) a debuté. Il reste a
aménager la place proprement dite, avec
le retour des trams devant la gare et la
creation d'un espace vert.

De l'autre coté de la Jonction Nord-Sud,
le ravalement de la gare d'Antwerpen-
Dam est termine ; I'on s'affaire a embellir
les abords pour que ce batiment soit vrai-
ment mis en valeur. Sur la nouvelle ligne
25, la voie est posee depuis la sortie du
tunnel jusqu'au complexe d'appareils de
voie situé entre Luchtbal et Noorder-
dokken, y compris au passage des guais
de la gare de Luchtbal et sur le viaduc en
prolongement. Les poteaux catenaires
ont également fait leur apparition sur une
partie du trace.

Dés l'origine de la ligne nouvelle, juste
apres les appareils de voie ligne 25/ ligne
27, la catenaire est en cours de pose;
elle est deroulée sur les deux voies
jusqu'au sas électrique, situé deux kilo-
meétres au-dela environ; a hauteur de ce
sas se construit une sous-station de trac-
tion, qui alimentera la caténaire en 25kV.

Vers les Pays-Bas, les deux voies sont
posées jusque la frontiére, et les poteaux
caténaires, dont les fondations sont
reprises dans la plate-forme, commen-
cent a sortir de terre.

EN LIGNES 67
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Le viaduc de Battice, avec ses 1300 métres, est le plus important ouvrage aérien de
la ligne nouvelle 3. La couverture et la pose des éléments préfabriqués a com-
mencé. Battice, 20 mars 2005. Baudouin DIEU.

Les travaux de terrassement a Eupen. La tranchée est creusée, mais il reste encore 4
construire les ouvrages d'art sur la route Eupen - Welkenraedt. 20 mars 2005.

C'est ici que se raccordera la ligne nouvelle a la ligne 37, juste avant le Hammer-
briicke, au fond de la photo. En 2007, le TGV 9436 Kéin - Paris ne bifurquera plus
vers Welkenraedt... Astenet, 20 mars 2005. Photos : Baudouin DIEU.




dLes trains de travaux sont mis en ligne
par la base de travaux d'Antwerpen-
Noord; I'approvisionnement concerne
surtout le ballast, qui parvient des car-
rieres de Quenast en wagon au-
todéchargeurs Fals, et est transborde
dans des trémies a la base de travaux.
Sont également mis en ligne les trains de
traverses béton (Dupuis pour la voie 2, De
Bont-Van Heck pour la voie 1), les trains
caténaires pour le déroulage des fils por-
teurs et de contact, le train Robel pour les
longs rails soudés, un train de wagons
Fads pour la pose de la sous-couche de
ballast sur la plate-forme de la voie 1 au
départ de la voie 2, et les engins spéciaux
tels que bourreuse, régaleuse, stabilisa-
teur. Pour effectuer ce travail, la base em-
ploie 23 conducteurs et 31 agents
d'escorte, sur un total de 120 personnes,
detachées de la SNCB essentiellement.
Les trains de travaux gagnent la ligne nou-
velle depuis leur base par I'amorce de la
future ligne 11 qui reliera Antwerpen-
Noord a Lier, parallele sur une partie du
trajet a la ligne 27A. Peu avant le croise-
ment de cette ligne avec la LGV, une
courbe de raccord provisoire a été établie
pour permettre |'acces a la ligne nouvelle.
Cette courbe sera bien eévidemment de-
montée lors de la mise en place définitive
des longs rails.

A hauteur de la nouvelle gare de Brecht,
qui verra s'arréter les trains du service in-
téerieur prolongés jusque Breda, les pas-
sages sous voies sont terminés et les
deux voies principales posées. A la fin du
mois d'avril seront incorporés les appareils
de voies qui donneront acces aux deux
voies extérieures, les seules a étre munies
de quais.

Aux Pays-Bas, la technique de pose est
fondamentalement différente de celle
utilisée sur la partie belge de la ligne. En
effet, la plate-forme est entierement beé-
tonnée et les traverses sont positionnées
puis fixées dans un béton de maintien.
Cette méthode, si elle nécessite un
cubage impressionnant de béton, évite la
mise en place de ballast. Et comme les
fondations des poteaux caténaires sont
également reprises dans la plate-forme, il
n'y a quasiment aucun train de travaux, si
ce n'est celui qui deroule la caténaire.

Grace au service des trains mis en place
par la SNCB dans le cadre des travaux au
ring autoroutier d'Antwerpen, il est
actuellement possible de voir facilement
ces nouvelles infrastructures (future ligne
11, base de travaux, travaux TGV, etc.). ||
suffit d'emprunter, au depart de Noorder-
dokken ou de Berchem, une navette qui
vous conduira jusque "Antwerpen-Haven".
Mais attention, il n'y a pas de terminus : la
navette effectue le tour complet de la gare
de formation d'Antwerpen-Noord, en mar-
quant quelques arréts notamment a hau-
teur de l'atelier de traction. Un tour qui
vaut vraiment le détour !

de béton ou métalliques. Presque toutes sont posées. Schaerbeek, 24 mars 2005.
Baudouin DIEU.

C'est ici, & hauteur de I'atelier de traction, visible a droile, que la voie B de la ligne nou-
velle venant de Mechelen passera sous les deux voies de Liége. L'ouvrage d'art est en
cours de construction. Schaerbeek, 24 mars 2005. Baudouin DIEU.

Le 15 décembre 2004, un train de ballast remorqué par les 5306 et 5313 s'engage dans
la courbe de raccord entre la future ligne 11 et la LGV vers les Pays-Bas. Koen MONTE.
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L’année 1935 fut sans conteste marquée par la premiére électrification du réseau de la SNCB, entre Bruxelles-Nord et Antwerpen-Centraal
inaugurée il y a juste 70 ans, le 5 mai 1935. Le trafic était alors assuré par une série de 12 automotrices quadruples. En juillet 1945, une
rame de 1935 approche de la gare de Berchem-Antwerpen. Aujourd’hui, les faubourgs de la ville ont envahi la campagne a droite.

C. LAWSON KERR, collection PFT.

Comme nous I'avons vu dans notre précédent numéro, il y a 50 ans, la SNCB prenait livraison de ses premiéres

PHOTO BD-204 !

locomotives Diesel des types 201 et 203-203 (séries 59 et 52-53-54). Le 7 mai 1955, la 29.216 du dépét de Ronetl, assurait le trans-
fert d’une caisse d'une future type 201 vers les ateliers Cockerill de Seraing, ici lors de son passage a Namur. La construction des
caisses étaient en effet sous-traitée aux Ateliers Métallurgiques de Nivelles a Nivelles, et chez Baume-Marpent a Morlanwelz.

Bruno DEDONCKER, collection PFT @.

il y a 50 ans ...




il y a 50 ans ...

PHOTO BD-205 Le 20 mai 1955, un train de minerai lorrain remorqué par la superbe Decapod (1-5-0) francaise 150 E 177 vient
de s’arréter a la gare frontaliére belge de Lamorteau, ol il sera relayé par une machine de la SNCB. Pour faire face a la crois-
sance du trafic et 4 la nécessité de disposer de locomotives plus puissantes, le réseau frangais de I'Est commanda en 1925
une série de 195 puissantes Decapod a 3 cylindres, de 1750 CV. Construites par SACM, Fives-Lille et Blanc-Misseron, elles fu-
rent livrées de 1926 a 1931. Elles portaient les numéros Est 150.001 & 195 (anciens numéros 5211 & 5335 pour les 125 premié-
res). Lors de la reprise par la SNCF, elles devinrent les 150 E 1 a 195. L'électrification de I'artére Nord-Est en 1954-1955 mar-
qua le début de leur réforme. La 150 E 177, construite par la SACM sous le numéro 7631 en 1931, fut réformée le 25 octobre
1957 au dépét de Conflans, ol s'éteignirent les derniéres 150 E en 1962, Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

PHOTO 67-63 Tout au long de I'année 1985, la SNCB féta le 150éme anniversaire de l'arrivée du rail en Belgique. L'ouverture
des festivités débuta le 6 mai, avec la mise en marche d'un train historique dans lequel avait pris place sa Majesté le Roi Bau-
douin. La 12.004 ayant eu I'honneur de tracter ce train, fut décorée du blason royal. Passage a Eppegem. Pierre HERBIET.

il y a20 ans ...
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PFT-Boutique

IC-IR 1984-2004

Le “Plan IC-IR" en
image, avec toutes
les gares suppri-
mées ou rouvertes
durant celte période.
A4 - 216 pages
400 photos
€35,00-1250g

===

U]

LES LOCOMOTI-
VES DIESEL TYPE
201/SERIE 59
L'histoire  compléte
des célébres 59 de la

SNCB.

Ad - 280 pages
540 photos
€49,00-1905g

Livres
PFT-Editions

PROMENADE

FERROVIAIRE

AU PAYS D'ATH

2

PROMENADE
FERROVIAIRE AU

PAYS D'ATH

Description de foutes
les lignes de l'étoile
d'Ath.
A4 - 268 pages
242 photos - 30 plans
€18,60-860 g

UN SIECLE DE VAPEUR

\ﬂusww

i
UN SIECLE DE VAPEUR SNCB 75 NMBS
Recueil pholo présenté en 5 cha- Cet ouvrage bilingue retrace

en images les faits marquant
des 75 ans d'histoire de la

pitres : 1835 a 1930, 1931-1945;
1946-1966; vapeurs industrielles

et vicinales, vapeur aux Pays-Bas, SNCB (1926 a 2001).
France et Luxemnbourg.
21 x27cm 21 x 27 cm - 176 pages

166 photos N-B et couleurs
€3500-1250¢g

127 photos en noir et blanc
€23,50-750g

INDICATEUR DE 1935

Réédition de l'indicateur de la SNCB de
1935, comprenant également les lignes
vicinales,

S

13 x 22 cm - 568 pages
€18,50-750 g

L CTIEMIN (0 FER

EN
LESBAYE LIGREOTSY

| |

LE CHEMIN DE

FER EN HES-
BAYE LIEGEOISE
Description et histoire
des lignes 31, 32 et
36 (Liege-Haut-Pré -
Waremme).
A4 - 168 pages
276 photos
€2355-7509

8]
HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION
tome |

Ce premier tome trai-
te de fous les signaux
mobiles.

A4 - 191 pages

278 photos et plans
€24,50-950g

E
LE RAIL A MONS
ET DANS LE
BORINAGE
Histoire de toutes les
lignes de la région
montoise.
A4 - 160 pages
258 photos
€2350-750g

]

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION
tome Il
Ce deuxieme tome

traite de ['histoire
compléte de la signa-
lisation mécanique.
A4 - 252 pages

220 photos
€35,00-1250 g

R

Lo vl Gravelaia o

En Lignes

EN LIGNES - hors série

EN LIGNES
O abonnement 2005
Belgique € 36,00
atranger (Europe) € 42,00

aétranger (hors Europe) € 49,00

donDF b8

%

B numéros 19 a 20 par numero € 397 100 g
W numéros 27 et 29 4 31 par numero € 545 100 g
| numéros 39, 40 par numero : € 585 100 g
J numeros 41 a 45 par numero ; € 750 210 g
U numéros 46 a 52 par numero ; € 7.50 260 g
U numéros 53 a 58 par numero : € 7,00 260 g
U numeros 59 a 66 par numero : € B850 260 g
U reliure pour EN LIGNES € 11,16 550 g

LES LOCOMC™IVES

hors série n°1

LES LOCOMO-
TIVES SERIE
83

A4 - 50 pages
100 photos

€975-255¢

hors série n°3

LES LOCOMO-
TIVES TYPE
230-231

A4 - 60 pages
80 photos

€12,27-210g

—

Adatiis g ares

i
LA LIGNE 128
CINEY-YVOIR

La ligne 128 de hier &
aujourd'hui.

A4 -82 pages
107 photos
€16,95-550g

_

Fahrplane der Reisezige
Horaires des Trains de yoyageurs
—_—
Unrregeling der Refrigerstreinen

]

INDICATEUR DE
1940
Réédition de [lindica-
teur de 1940 sous l'oc-

cupation allemande.,

A4 - 48 pages
€6,50-250g

LE RAIL BRUXELLOIS EN IMAGES

Le rail & Bruxelles présente en photos.

195 pages

186 photos en noir et blanc

€11,15-750 g

LES LOCOMOTIVES

(cr)

Ty

,
: ?‘3

.

ol
=

hors série n°2

LES LOCOMO-
TIVES SERIE
1600 CFL

A4 - BO pages
120 photos

€14,75- 255 g

hors série n°4

LES LOCOMO-
TIVES SERIE
92

A4 - 80 pages
100 photos

€14,75-255g




Li vres (autres éditions)

O Vapeur en Belgique- - tome | (par Phil Dambly) € 48,34 1390 g
O Vapeur en Belgique- - tome |l (par Phil Dambly) € 48,34 1905¢g
J  La ligne du Luxembourg (Ed. CFFL) €2460 7659
J Les locos polycourant de Paris-Bruxelles - volume | € 36,69 4009

- volume |1 € 36,69 55049
B |es Vicinaux du groupe de Leuven €2454 B00g
O En Belgigue sur les rails d'autretois (Ed. du Cabri) €3223 7509
B |es Vicinaux du Brabant €4214 1300 g
J  Les locomotives & vapeur types 64 el 81 €3223 8509
-] BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart) € 57,00 1250 g
O Architecture des gares (tome 1) € 46,64 1050 g
J  Architecture des gares (tome 11} € 46,64 1050 g
O Balade vicinale en Belgique € 45,00 1085 g
< La gare et la Ville €19,00 850g

Photos

Photos EN LIGNES

Les photos publiées dans EN LIGNES et portant un numéro (par exemple
PHOTO 67-24) peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs, sauf les
numeéros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 67-29 NB) qui sont des
photos noir et blanc. ATTENTION : numéro(s) a préciser a la commande sur
carte postale, lettre, courriel ou fax. Date limite de commande : le 28-06-2005;
date de livraison: +/- 15-09-2005. Les photos des EN LIGNES précédents ne
sont plus disponibles ! R ig! ts et des : ‘& +32(0).65.72.80.72
- Fax : +32(0).65.66.45.41 - =) philippe.scholl@swing.be (Utiliser cette
adresse obligatoirement pour les commandes par mail)

J  Prix par photo € 1.00 79
Photos BD (Bruno DEDONCKER)

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant
la mention PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur
papier noir-blanc brillant. Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre,
courriel ou fax. Pas de date limite, toutes les photos sont disponibles. Liste
des photos disponibles et de sur notre site Internet : www.pfttsp.be,

<) Pnx par photo € 3,72 79

Photos-themes

Sauf indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (B = en noir-blanc)

B N'6: Les automotrices ex. SNCB en ltalie €10,00 75¢g
B N 23: Les voitures M3 ex. SNCB en Italie €1000 75¢g
® N"24: Locos série 15 sur les lignes 125-130 €10,00 75¢g
| N" 30 ®: Un samedi-midi a Lot (EL 38 p. 12) €3000 759
® N°"31: Voyage PFT au Danemark (15 photos) € 15,00 105g
4 N°36: Locos awvapeur préservées par la SNCB €10,00 759
L N"38: Les signaux mécaniques de Florenville €1000 75¢g
J N"40: La gare de Schaerbeek-Formation €1000 759
B N"41: Locomotives série 51 en vert *1970" €10,00 75¢
J N"42: Locomotives series 52-53-54 en vert “1970" €10,00 759
J N'44: Lalocomotive B275 €10,00 759
B N"45: Locomolives serie 59 en vert *1970" €1000 75¢g
B N"46: Les automotrices Budd SNCB sur le SATTI €10,00 759
B N"47: Les 60/61 en vert “1970" (15 photos) € 15,00 105 g
L N°48: Latelier de Bertrix €10,00 759
L N"49: Les 62/63 en vert “1970 Salzinnes" €10,00 759
O N"50: Les62/63 en vert “1970 Latour” €1000 75g
J N°51: Voyage d'adieu des locos série B0 €10,00 759
J N°52: Les 62/63 en vert “1970 Kortrijk™ €1000 759
J MN°53: Automotrices postales (15 pholos) € 15,00 105¢g
J N°55: Les locomotives série 51 (15 photos) €1000 75g
J N°56: Leslocomotives sene 64 € 10,00 75g
U N°57: Locotracteurs série 91 €1000 75g
O N°59: Les5122 et 5135 en Halie €10,00 7549
J N"60: Vapeurs chinoises € 10,00 75g
O N°61: Les 62 en activité au Luxembourg €1000 75g
d N°B2: Les autorails avant le plan IC-IR - série 1 €10,00 759
J N°63: Les autorails avant le plan IC-IR - série 2 € 10,00 75¢g
d N"64: Les autorails avant le plan IC-IR - série 3 €1000 75¢g
 N"B5: Les 3600 CFL € 10,00 75¢

PHOTO-THEME 66 : 73 premiére tranche

Prix : € 10 + frais de port 75 g. Communication : PHOTO-THEME 66
66-01 : 7322 a Feluy-Zoning
66-02 : 7308 a Chatelet (voir page 15)
66-03 : 7312 a Chatelet (voir page 15)
66-04 : 7320 a Gent-St.P. (voir page 23)
66-05 : 7319 a Chatelet (voir page 18)
66-06 : 7335 a Monceau (voir page 18)
66-07 : 7310 a Monceau (voir page 18)
66-08 : 7330 a Luttre (voir page 14)
66-09 : 7313 a Feluy-Zoning (voir page 23)
66-10 : 7330 a Courcelles-Centre (voir page 20)

La gare en images

LA GARE EN IMAGES

Tome 1.

- 112 pages

120 photos noir et blanc
€30,00-750 g
Communication : “LA
GARE EN IMAGES"

Articles divers

Pin’s
0 Pin's locomotive Diesel type 201 €250 169
O Pin's locomotive Diesel série 60 verte €250 1649
U Pin's locomotive Diesel séne 60 jaune €250 16¢g
d  Pin's locomotive électrique 101.012 bicolore € 2,50 16 g
4 Pin's locomotive électrique 101.012 vert foncé €250 16¢g
d Pin's locomotive a vapeur type 81 & 2,50 16 g

Cartes postales

O Sére 1 a7 (12 vues SNCB + CFL par série) €372 1059

O CP8a 17 : 10 cartes noir et blanc des gares de Sponlin, Framaries, Cinay
(2 X), Gouvy, St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy :

€500 B80g
O CP 21-28 ; 8 cartes des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X), Purnode, Mons
(2 X), St. Ghislain, et du viaduc d"Yvoir €400 60g
0 CP 29-36 : 8 cartes des gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles
€400 60g
Calendriers LOCO
U Années disponibles : 1979, 1980, 1982-1989, 1991-1993, 1995, 1997,
1998, 2003 : par calendrier : €500 169
0 2005 : €10,00 169
Cassette vidéo - DVD
J La ligne 128 Ciney-Spontin-Yvoir (VHS) €21,00 16g
dJ La26.101 du PFT (DVD) €2100 16¢g

-- mmm La 26101 en DVD

Commande
Frais d‘envoi

Les commandes sont regues uniquement par virement sur le compte ban-
caire 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant a I'é-
tranger : voir les modalités de paiement a la page 3. Tous nos articles sont
disponibles lors des journées “Portes ouvertes” de notre abri-musée de
St-Ghislain. La plupart des articles sont également disponibles lors des
voyages ou activités diverses.

FRAIS D'ENVOI : calculez le poids des articles commandés et ajoutez le montant des frais
d'envoi & votre commande

BELGIQUE ETRANGER
jusque 100 g € 1,05 € 1,90
jusque 250 g € 1,50 € 4,50
jusque 350 g € 1,50 € 4,50
jusque 500 g € 2,60 €790
jusque 1000 g €260 €790
jusque 2000 g € 3,60 € 18,90
jusque 3000 g € 580 & 21,90
jusque 4000 g € 6,65 € 21,90
jusque 5000 g €750 € 21,90

B ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT

LA GARE EN IMAGES

L'architecture des gares pre-
sentée en lextes et en photos.

Livre cartonné 27 x 21,5 cm

anbnnog-i14d
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