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Rectification 
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EN LIGNES 92 page 10, dans le tableau, 
rubrique démolition, il faut supprimer 
la W (dernolie B Salzinnes, 08-08). 

Tous tes dimanches jusqu'au 25 -y 

octobre : circulations sur la ligne 128, 
24 : train de la Saint-Nico- 
las; horaires et infos dans l'encart cen 
tral ou sur www.ciboca.be 

Annonce : gratuite pour les abonnes 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnes : £ 3 pour 5 Itgnes. 
Par ligne suppl8mentaire : € 1. Photos et des- 
sins : € 15 1 pi- EN UGNES 92 page 10 dans le tableau 

il y a 7392 : RF 05-09, il faut m; 
idem pal 15 dans la colonne de Annonce : : 25 par surtace de 

6 x 9 un. Photos et dessins : % 25 1 piece. A 
envoyer par courrier, FAX ou courrlel. 

: train d'adieu aux iocomo 
tives de la serie 16. 

: bourse d'échange de 
maquettes et modhtes réduits au 
musée du rail de Saint-Ghislain. 

Le 11 octobre 2009, "Petit Train 
des Ardennes': organise la 158 
Bourse Internationale de Modéles , 
Réduits : trains, autos, soldats, I 
etc, en la salle "Union Mosane" 
rue d'Esneux B 41 71 POULSECIR, 
de 09.00 A 14.00. Renseigne- 
ments : P : +32.(0)4/369.24.74 
ou +32.(0)472134.77.72. 

Lors de i'expédition de nos 202.020 et 
1603 vers Luxembourg pour participer 
au 175ème anniversaire du rail en mai 
2009, les plaques de construction AFB 
des deux machines ont été volées lors AS .... u.CU 

CAS. MO. CO organise le 4 octobre 2009 de 
9h à 13h en la salle St. Raphaël a Aywailte 
sa 57e Bourse Internationale ; trains rninia- 
:ures. voitures, jouets anciens. INFOS S et 
=AX : +32.(0)4/368.50.16 en soirée. 

I de leur escale A Athus par un pseudo 
amateur. Nous mettons en garde tout 
amateur qui recevrait une proposition 

nte, d'ai ' it plus que ces plaques 1:; ~t des c IS. ~t de mus a s  
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. ! Voltums Ml 
A Schaerbeek, la voiture M 1 AB 43.045 s 
subi un décrassage de ses w u b a s e  
ments et de ses bogies. La &novation de 
son amhagement intérieur s'étak ache- 
vée par le remontage des batteries, des 
luminaires et la réparation du système de 
portes coulissantes qui a donne bien du 
fil A retordre. Elle est enü8rement terni- 
nBe et a rejoint Saint-Ghislain pour les 
Journées du Patrimoine, oh elle passera 
l'hier en attente de la restauration de la 
deuxième Ml.  
En échange, la M l  B 42.097 a &té trans- 
fé* 6 Schaerbeek pour achever la re5 
tauration entamb 4 Saint-Ghislain. Elle 
subira le meme traitement que sa mur,  
au terme duquel les deux M l  seront pr& 
sentées en meme temps B l'organisme 
officlel Wgorai l  en vue de leur agrément 
sur le &eau blge pour que vous puis- 
siez ies admirer, entre-autres, lors de cir- 
cuiaüons sur la ligne 128. 11 nous restera 
A œ moment encore une M l  B restaurer, 
la voiture pilote BDX 49.108. 

Voitures K 
Lavoiture KI 21.127 doit, A son tour, sublr 
un contrôle approfondi de ses organes de 
roulement Pour œ faire, elle va 4tre levée 
durant le mois d 'mbre  Schaerbeek. 
Ses bogies seront demontes et ses es- 
sieux seront rernplads par d'autres rd- 
cemment rdvls8s. Nous avons en fait 
investi dans un jeu de 4 essieux supple 
mentaires qui nous permettent de pro&- 
der 4 des permutations plut& que de 
dewlr patienter tout b temps que dure le 
transport b essleux et leur M i o n  c m -  
pl& en atelier central. 

5 1 4  
Les travaux de rdnovation des nez sont 
dans la phase de masticage, prélude A la 
premihre couche de peinture primer qui 
sera très prochainement appliquée. 

202.020 - 1603 
Nous avons également pro&& A la per- 
mutation des bogies entre nos deux #gros 
nez*. La 1803 disposant de bons esskux 
mais d'une gdndrotrice prinûpale (GP) 
avaride, et la 202.020 Btant en Btat de 
marche mais pourvue d'essieux Nrirnds, 
mws avons opte pwr rendre une machine 
entidrement opdrationnelle. Suite œ 
double levage, la 202.020 est maintenant 
en pariait 4tat de marche et la Io03 garée 

A Saint-GHslain en attente d'une GP et 
de 6 essieux révisds. 

4506 
Le 4506 avait, A de multiples reprises, 
pdsenté des signes de surchauffe rn* 
teur. Dans un premier temps, nous avons 
envisage le remplacement de l'un des 
deux groupes Diesel. En fait, apds ins- 
pecüon des groupes de mhidissement, 
il s'est av8ré que les radiateun Btaient 
fort encrassb et qu'un nettoyage en pm 
fondeur &ait indispensable. Ce qui a BtB 
fait et devrait rendre à I'engln une nou- 
velle jeunesse. 

4802 
A Saint-Ghislain, l'autorail 4602 a re- 
huv6  une magnifique robe jaune et 
rouge après sa restauration extérieure; 
quelques menus travaux de finition lui 
permettront d'affronter la saison 201 0 sur 
la ligne du Booq, en remplacement du 
4805 qui b6nMciera son tour d'une 
cure de jouvenm bien nkessaire après 
20 ans de bon service au PFT 1. 

Comme vous le voyez, le travail ne 
manque pas. Vous d & m  participer B 
l'entretien ou la restauration du m a r i d  ? 
Contactez Pierre Herbiet au 
+32.(0)473139.35.54. 

PHOTO 93-04 Le 17 luille4 la P8 e h ? d é  un Win sp8cIal nffrûîé pour Wer le deprvf i )  In -/te d'un Ingenleur de I'AtelIw CenmI da Abe- 
chelen. i9aptfsB IIStef Hanee i9pmsm, et mm- de deux v o h m  K de k &mbdbt 12 et de le v&um de service 12 mur le Pa. II 

I i r ie  sr 1 

RIT '1 



. ' CHEMIN DE FER DU BOCQ 

Les op8rations continuent sur la ligne du 8ocq, que ce soit I'ex- 
ploitaîbn ou les travaux d'infrasimcture. 

Au niveau de l'exploitation, les réservations pour groupes sont 
en augmentation malgré qu'elles soient plus tardives qu'en 
2008. La réussite de ta saison dependra donc de la fréquenta- 
tion avec Ie public individuel. Pour l'instant, nous sommes 
confiants et, pour 2010, nous envisageons m&me d'augmenter 
les joumdes de circulations les samedis de juillet et aooQt. Tou- 
tefois, vu les contraintes administratives imposdes par le 
Groupe SNCB et le minlstbre de la Mobilitd et des Transports 
pour I ' a d s  en gare de Ciney, ces circulations du samedi, si 
elles sont adoptbes, seront vraisemblablement amorcees au 
depart de Braibant. Cette demidre solution permettra d'honorer 
la demande et l'augmentation de fréquentation et ainsi conti- 
nuer A dbvelopper le Chemin de Fer du Boq, avec la contrainte 
d'un ac&s limite en gare de Ciney. II est bien Bvident que por- 
ter le depart du train & Braibant est loin d'btre intéressant dans 
la mesure oii nous devrons nous priver des 2040% de visiteurs 
qui viennent avec les trains SNCB Ciney 1 NBanmoins, à dé- 
faut d'un assouplissement de la réglementation actuelle, Infra- 
bel a maque son accord de principe pour que le PFT puisse 
utlllser des terrains lateraux de la gare de Ciney afin d'y creer 
une "gare privée". La mise en ceuvre de cette gare laterale qui 
sera facilement accessible depuis les quais SNCB, permettra 
la circulation des trains historiques sur une voie "r&serv&em et 
donc sans les actuelles contraintes administratives. Ce projet 
ne pourra malheureusement pas voir le jour tant que les travaux 
de modernisation des voies et des catdnaires ne soient temi- 
nds, A l'horizon 2016 ! . . 

- . L a - , . , =  ,- - 
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Au niveau de leinfrast&ture, les ben6voles ont très bien ka- 
vaille puisqu'll ne subsiste plus aucun ralentissement sur la 
ligne. Le travelage a BtB renforce entre Spontin-Sources et Do- 
rinne-Dumal, les courbes les plus serrées ont BtB remises d 
écartement et reürefonndes, et le passage A niveau de Spon- 
tinSources a été valide par le ministbre en catégorie 3 (feux 
lumineux automatiques). En juillet, dans la tranches de Sovet, 
un petit pont infbrieur qui montrait de fortes traces de corro- 
sions a m8me et6 remplad par des b6nbvoles entre deux 
weekgnds de circulation ! 
Pour ce dernier, le chantier a debuté le dimanche 5 juillet, aphs 
te passage du dernier autorail vers Spontin. L'bquipe a dé- 
monté la voie au dessus du pont et installe la signalisation de 
protection du chantier. Le lendemain, la structure metaIlique 
&ait enlevée, les culdes nettoydes et pr6parées pour recevoir 
la dalle en bbton pdfabriquhe en usine. Le mardi, une petite 
équipe de volontaires s'est rendue aux Btablissements Ron- 
veaux de Ciney où avait étd construite la structure en béton afin 
de préparer la chape dietanch8itb. Le mercredi, une putssante 
grue rail-route a étB loube afin de soulever et mettre en place 
le pont sur ses culdes. Aussitôt mis en place, les bdnevoles 
ont construit la chape d'dtanchbité et p lad  le systhme de drai- 
nage. Le jeudi, la voie a 6th reposde et ballastde. Vendredi, 
les pistes ont Bté reeonstniites et le chantier nettoy8. Après les 
demiers coqadles d'usage, le premkr train 'commercial" a fran- 
chit le nouveau pont dhs le dimanche suivant. Un grand coup 
de chapeau aux volontaires qui ont prépad. coordonne et r8a- 
lise cette belle operation. Grâce A eux, le budget de ces tra- 
vaux est reste tout fait acc8ptabte pour l'association. 

Dans les cartons, pour 201 0, sont encore Wws l'instal lation des 
premiers slgnaux mdcaniques A Sponün, la wnstmcüon d'une 

Instellation du systdme de drainage du nouveau pont. Tom les 
matdriaux, outils et bdndvoles ont 8t8 achemln6s sur h ehanUer 
par le ml1 bien dvidement l PFT 

Après le demontage de la vole et I'enl&wment de la ifruetuni 
mdtnlllque déficlente après 105 ans de bons et loyaux strrvlces, ;i 
les eulées sont nettoyées et préparées pour remvoir la dalle en -2 
béton. PF7: 

La grue rail-route met la nouvelle smeturie en bdfon en place sur '1''2 
34 les culdes. L w  bendvoles asslsfent celte ddlicate opdratlon. , 

PFT. 

voie de garage 6 DorinneDumal et le prolongement de la ligne 
vers Evrehailles-Bauche ! 

Le ddveloppement exponentiel des advites du Chemin de Fer du 
8ocq ndcessitera assez vite un apport suppl4rnentaire de ben& 
voles. C'est pourquoi nous "recrutons" tout azimut, que ce soit 
pour les tâches liées B l'exploitation (circulations, vente, accueil), 
B i'adminlstmüon ou aux travaux d'infrasîmcture (entretien de la 
voie, peinture, maçonnerie, fauchage/&lagage, etc.). Laissez- 
nous un message sur tnfoQcfboq.be ou au +32.(0)4nB89.123. *-# 

Plus d'infos sur les sites www.dbocq.be et www.piM8p.h 
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ont pu prendre conscience du travail a s  VOYAGES 
compli par les bdndvoles du PFT, sou- samedi 27juiii 
tenus par l'es milliers de lecteurs de nos voyage Inaugud de la 5183 

LW. - revues EN LIGNES et OP DE 5AA N. 
Gageons maintenant que I'intér8t mani- Le samedi 27 juin fut un grand jour pour 
festé se traduira dans les faits par une I'dquipe de restauration de la 5183 ... Elle 
aide un peu plus perceptible.. . avait en effet mis sur pied un voyage orl- 

MUSEE DU RAIL DE ginal et varie, avec ta mise en ligne d'une 

SAINT-GHISLAIN La prochaine manifestation aura lieu le rame de minerals - vide -, d'un train de 
samedi 5 d h m b m ,  pour la devenue tra- voyageurs et de ... trois autobus ! 
ditionnelle bourse #échange d'hiver. Les engins de traction - la 51 66 de B-HOC 

Les journées du Patrimoine ont rencontd N'oubliez pas que, pour l'occasion, les ding, la 5941 et, bien sOr la 51 83 - se sont 
un vif succès, grâce notamment aux par- abonnes en règle profitent de 10% de r& sucoed6 en tête des deux trains, tantôt en 
cours en train vapeur vers Tertre I'aprés- duction sur leurs achats ! simple, tanMt en double traction. 
mldl et vers Jurbise le matin. Dans cette Litinmire emprunté Btait essenbiellement 
demiére gare, des animateurs locaux Au niveau du batlment, les chassis de sans caténaire, puisque œ sont bs lignes 
avaient organise une exposition sur la la grande salle de 1'4tage ont BtB re- limbourgeoises (Mol - Neerpelt, Mol - 
gare et son quarüer et, pendant que les peints, de m&me que les murs qui ne Hasselt et Lommel - M m i d e )  qui ont 

i 
i 

voyageurs venus de Saint-Ghislain la vi- l'avaient pas encore 6th. Le comptoir du servi de déccraux circulaüans. Apiudeurs 
sitaient, les Jurbisois pouvaient se rendre bar, trop petit, a Bt4 agrandi et un coin endroits photos, Dave Habraken avait ins- 
B Brugelette en train vapeur. Un double u retro fi est en cours d'amdnagement talle des voitures, un tracteur ou encore 
sua4s donc.. . avec des banquettes de voitures MA ex- des camions militaires historiquee. 

&dentaires. Une telle organisation ne se passe toute- ! 
La participation de la SNCB, avec trois fois pas sans acwoc : un service A voie 
voitures, une locomotive, de nom- Quant B la boutique PFT, elle a ouvert unique, un train de pèierins et une avarie 
breuses maquettes et une exposition, a ses portes pour les Journ6es du Patri- B la 5941 et B la 5183 ont cau& au total 
certainement g 8 n W  un Interet suppld- moine; II est enfin permis, à demeure, un retard de deux heures, sans compter 
mentaire pour les curieux; enfin. I'expo- d'exposer quelques objets et les pmduc- t'incident sutvenu d un des bus. l'obligeant 1 
sition sur la ligne 98a rhalisde par tions Ilttéralres et autres du PR:  A dedamr forfait t 
l'équipe d'Eric Cornu &ait également Malgrd une météo annoncée peu fawira- _ . 
pr4sentde. Vous dhsirez participer aux activités du ble, le soleil s'est montré très géndreux 

musée du rail ? Contactez Baudouin audessus du Limbourg. Cette longue 
Les nombreux invites & l'inauguration Dieu au +32.(0)475195.68.93. journée a ravi les 200 amateurs pksents. 

PHOTO 93-Ei Les deux 51 posent 9 d t d  de la cablne II de Neerpeit. Les deux cablnes de Neerpelt sont les deux damWei du 
réseau Bquipdes d'un b61tl Saxby. PFT: 
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PHOM 93-up A Herentals, la 5186 ayant amen4 la rame de minmis en provenance d'Anhverpen-Nowd est ?@ointe par la 5183. P R  

PHOTO 93-01 Certains amateurs présents su voyage de la si83 ne voulaient pas croire que des 5.I avaient remorque des trains 
de minerais en double traction en livrée verte. La preuve en Image avec cette phofo du train 39701 Gent-Sifferdok - Monceau qui 
&ait tract& par deux S i  du ddpdt de Monceau. Le 5 juillet î983, il passe d Rognon sur la ddfunte sec tlon Enghien - Braine-le- ! 

Comte de la ligne 123, remorqud par les HO5 et $1 70. Jean-Luc VANDERHAf 
' 
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Locomotives 

serie 16 
Depuis la mise en réserve des 16 le 

24 avril, la 1604 est rbpparue le 25 mai 
avec les trains P7402 et 8002 Oostende 
- Schaerbeek et retour; et le 27 mai avec 
les P7003 et 8005 Oostende - Schaer- 
beek et retour. Depuis lors, toutes les 16 
sont restees au repos. Toutefois, au m e  

t ment de boucler ce numdro, la 1605 a 
Btd mise en ligne 4 plusieurs reprises A 
la Rn du mois d'aoOt, en t4te de trains P 
Oostende - Schaerbeek, vraisemblable 

ment pour la maintenir en bon Btat de 
marche. 

sdrie 78 
La mise au point des nouvelles loco- 

motives de la s6rie 18 est plus dhlicate 
que pmu. Alors que la SNCB espérait 
engager les premt8res machines déjà au 
mois de juin, on parle maintenant du 
mois de ddcembre. L'hlage des 
conducteurs est ainsi reporté, parfois 
mbme d'un an, pour certains d6pdts 1 
II semblerait que trois problhmes princi- 
paux affectent leur mise au point : 

- les harmoniques de traction. La 1805 
a prooede de nouveaux tests de 
compatibilitd du 23 au 28 aoOt sur le 
site du Bois du Coucou; 

- la marche en réversibilite dont ta mise 
au point est laborieuse; 

-et de nombreux soucis d'infomatlque. 
Des conflits entre les diffdrents or- 
ganes apparaissent et sont dificiles & 
résoudm. Souvent, lorsqu'un conKi est 
régld, un ou plusieurs nouveaux appa- 
raissent. 

Deux locomotives, souvent les 1802 et 
1860, sont testées pratiquement tous Les 

-0Q Du 8 eu IO juillet, les 1802 et 1860 ont BtB test6es sur le IIgne 42, entre Trois-Ponts et Gouvy. Passage du traln en / P-~lin en dlrestlon de Oouvy. Michel HANSSENS. 



jours en ligne. De son cbbB, Simens ef- 
fectue des essais sur le dmlt de Wllden- 
raai (D). 
En aitedant plusleurs 18 sont aniveea 
d l'atelier de Kinkempois. 
II semblerait que la SNCB refuse de 
payer les 18 A Siemens tant qu'elies ne 
fonctionnent p s  convenablement Le pa- 
tron de Siemens aurait meme fait des 
pressions pour Qtre payé, mais la SNCB 
tient bon. œ d'autant plus que le sewice 
est de toute manibre assuré par les au- 
ires &ries de loccinothies. 

PHOTO 8309 .a Durrint troh nul&, un 
îraln d'easmi amadni per lea 1802 et 1880 
a ei?èctud des nevems en* Bruwollss- 
MIdl et Leuven. Notre photo m o n w  le 
irain prêt au depart B Brux~IIeo-Mldl, le 
3û juin. Wm DE RIDDER. 

L i  conhEt lon des 18 avence B un ryrhme soutenu. Le 2 eol)C Siemens a transkke les i822 et i 8 i 8  de l'usine de Manchen vers son centre 
d'essul de Wldenralti. Elles &lent Inrorporées en queue d'un tmIn de ~ t l y ~ s  mmotquées par les l89 926 et 930 de MRCE-Dispoiok. 
Trols autres machines neuves Bhlent également fransfédes : les 789 456,189 f0f  et 189 $08. Passaga B KEIln Hrest. Hans PAULUS. 

HOT O 93-1Q Le 25 mai, la 1604 attend le ddpart B Schaerbeek PHOTO 93-11 Le 27 ma11 la 1604 est apparue une d e m i h  fois 
!n (&te du P8ûû2 destination dlOostende. Seules les (601 et en Ililne. Le m a m  elle mmoWua 19 P7003, ici 1 Son .wvh au 
1605 sont maIntenues en dtat de marche. Plerre HERBIET. fatsceau de garage de Schaerbeek. PIem HERBIET 



série 13 

* Depuis le 7 septembre, le roulement 
marchandises 68 assure par les 13 et 
3000 CF1 a perdu trois journdes, pas- 
sant de 30 à 27 jours. Par conire, le gra- 
phique voyageurs A8 a gagne 3 
#M*CBS, passant de 17 3 20 journhes. 
Comme nauvesut4, citons que le ser- 
vice assuré par une automotrice type 9% 
sur la ligne 42 jusqu'h Gouvy est repris 
dans le travail des 13 (voir journe 

- A870). Les rames assurant les joumbs 
A859 (voitures I I I )  et A866 (voitures 
M6) sont composées de deux sections, 
entre lesquelles est intercalbe la loco- 
motive (voir photo ci-contre). 

Le 14 juillet, passage B Maastricht RandwNk de I'IC-O 435 Maas& 
1336 est infernal& enw les deux sections du ttein. A gauche passe I'automoMca Veolla 
G W  501 assurent un service en- Mmstrlcht Randwuck et Kerkrade. Michel de ESCH. 1 

LOCOMOTIVES SRlE 13 : ROULEMENT VOYAGEURS A8 

A851 L 857 : tous les IC-A FSD +t REP A869 : P7ûûQ FSD - FSR et PM02 FBM - GWK 
A858 : P7002 FSD - FBM. puis navettes avec des IC O FBM t+ A870 : P7486 FW - FNO, retour de la rame vide B FW, à vide FW 

XNMT, puis PM08 FBM - FSD - LSLF, P4017 LSLF - FVY 
A859 : IC 477 FW - FBM. I W FBM +i XNMT, IC 489 FBM - W. A871 : P7003 FSD - FSR, A vide FLV, P8ûû5 FLV - FSD, P6855 
A860 et 861 : IC-O FBM - XNMT FSD - FBN, ER6855 FBN - FSD 
A862 : IGJ 2129 XLLUX - FBM et 2116 FBM - XLLUX A872 : P7400 GWK - FBM, PM00 FBM - GWK 
A863 : IW 2128 XLLUX et 2115 FBM - LL 
A864 : IC-J 2127 LL - FBM, 2108 FBM - XLLUX, 2135 XLLUX - Abdviathns : FBM : Bruxelles-Midi, FBN : BnixellesNord, FLV: Lewen, 

FBM, 211 7 FBM - LL FN : Antwerpen-Centraal, FNO : Trois-Ponts, FSD : OosCnde, FSR : 
 AM^ : P7006 FSD - FSR et P8003 FSR - FSD Schaerbeek. F W  : Gouvy, GWK : Welkenraedt. LL : Arlon, LSLF : 
A866 : tous les IC FN NDKMP Liers, NDKMP : Nmrderkempen, REP : Eupen. XLLUX : Luxemboutg, 
A867 : rbserve A Berchern XNMT : Maastricht 
A868 : P7402 GWK - FBM et P8ûû2 FSR - FSD 

m m  Oepuls le l4luln 2009, le traln de pdtmle 477WIs7U Feluy - LuwembourgTriage et retour, n'est plus ramorque par 
. ûeux 25 mis bien par un ~0uplPge de i 3  ou 3000 CFL circulant vla IrUAthus-Meusen. Le 3 &, le 49744 Luxembourg Triage - Feluy 

vient de pas*- -ual de Co~ill8t (ligne-130 en- Chjtelef et mariema avec, en uh- ta. -3016 CFL et i327. Laurent JOSEPH. 



Benelux 
Depuis le 7 septembre 2009, les TRAXX de 
HSA (Hispeed Aliance) n'assurent plus les 
trains Benelux. La majoritd de ces trains est, 
depuis cette date, assurée par des 28 de la 
SNCB, les 11 conservant seulement qua- al- 
len-retoun avec les IC-B 9201, 9205, 9232, 
9236, 9237, 9241, 9268 et 9276. En effet, B 
cette date, NS Hispeed a mis en exploitation 
la secüon Rotterdam - Amsterdam de la nou- 
velle ligne A grande vitesse HSL-Zuid Aniwer- 
pen - Amsterdam. Toutes les heures, un train 
relie Rotterdam à Amsterdam, assuré par les 
TRAXX de HSA. 
De ce fait, le roulement des 11 ne comporte 
plus que trois jours, dont un de rdserve. 
Tous les autres trains sont assurés par les 28 
(2801 A 2803 et 2837 & 2843), tournant dans 
le roulement A4. Ce graphique comportait au- 
paravant 1 seule joumde durant laquelle la lo- 
comotive assurait plusleurs rotations entre 
Zeebrugge et le port d1Antwerpen. Le nouveau 
roulement comwrte desormais 8 iourn6es. 

Le 7 juillet 2009, NS Hlspeed, la SNCB et AnsaldoBreda ont pdsenîd d la pressa 
lu p r e m i h  mme WRA chez NedTraln i) Amsierdam-Wehgreafsmeer. 
Cette rame est arrivée aux Puys-Bas le 28 avril. FYRA slgnlfie 4 en suddoh, en 
rapport avec /es quatre grandes villes qui seront desservies : Amsîerdam, Rofîw- 
dam, Antwerpen et BwxB~/~s .  Peter HOMG. 

lexclusivement iour la remorque de i  8enelu;l , .. 

entre Bruxelles-Midi et Amsterdam. 
La prochaine étape sera l'introduction des 
rames A grande vitesse FYRA durant la se- 
conde moitir5 de 201 0. FYRA est le nom officiel 
donne par NS-Hispeed aux nouvelles rames 

grande vitesse qui, auparavant, étaient ap- 
p l h s  V250 ou encore Albatros. La premier9 
rame a 8th p&entée à Amsterdan 1 7 juillet. 

A partir du nouvel horaire du 13 décembre 
2009, les 11 seront réutilisées pour remorquer 
des trains P, dont voici le projet actuel du mu- 
lement, lequel comprendra 7 joumbs : 
A901 7H8FZT-FBM.8969FBM-FZT 
A902 7013 FGSP - FSR. 801 3 FSR - FGSP 
A903 7907 FDN - FSR. 8907 FSR - FDN 
A904 7909 LK - FSR, 8902 FSR - FDN 
A905 RE7095 FSR - FOR, 7095 FOR - FSR 
A906 7022 FGSP - MTB, 801 2 FSR - FGSP 
A907 7903 FDN - FSR, 8904 FSR - FDN 

I Abr4vlations : FBM = Bruxelles-Midi, FDN = Oude- 
naarde, FGSP : Gent-St-P., FSR = Schaebek, Fm 
= Zottegem, LK = Komijk, MTB = Etterbeek. 1 

En vue de rempiacer les f i  sur les Benelux 9 partIr du @ sep î emh,  5 TRAM1 (2893 
+ 2838 + 2834 + 2810 + 2832) ont BNT transf4des dlAntwerpen-Noord B Forest-Yol- 1 
tures le 5 septembre. Passage 9 Slnt-KateI~ne-Waver. Paul JACOPS. ! 

Quelques jours plus tard, le 18/ufllet, elle effectua des parcours d'essai pour me- 
surer la pression lors de son passage B 160 km/h. Notre photo montre la r ime up- 
prochant du lieu de mesure B Deurne, sur la Ilgrie Eindhoven - Venlo. Cette rame 
prototype porîe le numdro 4806. Chacune des 8 voitures poile un numdro allant 
de 4808401 9 008 (voir phoîo en médaillon). Durant toute la pdrlode d'essal et de 
mise au point, la rame reste lu propridtd d'AnseldoBreda. A la fermlnnison du pro- 
gramme d'essais, elle retoumem chez la constnrcteur en fialie pour y recevoir son 
amdnagement intérieur, qu'elle ne possdde actuellement pas. P eter HONIG. 



serie 77 ATB 
Depuis le 14 juin, le roulement GP des 77 AT6 a chut4 de 14 seulement 4 jour- 

MO 27- ., - 2 -  r 
-. . ndes, consdcutivement à l'engagement des 28 vers tes Pays-Bas. En conséquence, 

depuis le 27 juillet 2009, les 7776 A 7790 ne sont plus engagees vers les Pays- * le ' =Pt.mbrev un aIler-*ur Bas et l'Allemagne: seules les 7771 7775 sont encore utilisber dans ce gra- - BnixelleS-Midi (IGM)estas- phique. Nous publions ci-après le roulement complet. Tous les trains sont assurés 
rame demihm en unit6 multiple, si bien que le roulement ne posshde rdellemsnt que 2 jours, 

+ 27 A attelage automatique, avec accou- 
p h m t  €4 découplement Namur. II s'agit GNDl + 02 :48556 U CD@@@@ XDMOE 02.14 - LNC 09.18111.09 - RPET 12.08 
des deux relations suivantes, circulant du 48586 U (ri LNC 13.09 - RPET 12.08 
lundi au vendd l  : 1 :#%U@bQORPET14.51-XNVL20.47122.06-XDMOE01.14 .- . - m 1 2 5 n  : LSUNDT - FNR - FBM ;, 48585 U Q RPET 13.47 - XNMT 17.19122.23 - XDMOE 01.14 

- 24W2518 : FBM - FNR - LSYNDT 48585 U a XNVL 14.09 - XDMOE 16.49 
"48586 U a XDMOE 18.03 - LNC 00.41 

AbWiatlons : FBM = Bruxelles-Midi, FNR = 
Namur, LSL = Uers, NDT = Dlnant 

41613 U Q XNKFH 04.30 - BERDR 06 .a  

L Depuis le $4 juin 2009, la traction des tralm Volvo Almhult - Genf-SIfïerdok esf assude enfle Bad Bentheim et Gent-Zeeheven 
par les TRAMS de B-Cargo. Ces services Btalent auparavant fract8s par des Iocornotlves de la s8rle 77 ATB. Le 23 juin 2009, passage 

Geldermaben du fraln Volvo 46259 (circule le mardl : Bad Benlheim 13.48 - Gent-Zeehaven 20.19). En t&te de la rame se trouve 
un wagon transpofiant des conteneurs Klnnarps qui circulent régu#8rement lncorpor& dans les trains Volvo. Michel de ESCH. 

:. - XJ 



: série 26 l 
A partir du 4 october, un nouveau graphique B6 a été créé pour les 26 assurant 

les IR-l Louvain-la-Neuve - Binche B l'aide de voitures du type M6 encadrées de 
deux 26 fonctionant en unité multiple {voir EL 92 p. 12). Le roulement comporte 
deux journées 0631 et 8632 (un jour wur chacune des machines) : 

RW9û6 : Chatelet 02.00 - LVRS 03.00105.40 - Binche 06.00 (rame vide) 
3906 : Binche 06.20 - Louvain-la-Neuve 08.19 
3930 : Louvain-la-Neuve 08.41 - Binche 10.40 
3913 : Binche 13.20 - Lwvain-la-Neuve 15.19 
3937 : Louvain-la-Neuve 15.41 - Binche 17.40 
ER3937: LBH 18.00 - LVRS 18.20119.00 - Chatelet 20.00 (rame vide) 

Le roulement marchandises A6 comprend 24 journées, soit 5 de plus qu'il y a 
un an, pratiquement toutes assurees en unith multiple. Tout comme pour les 23, 
la SNCB envisage de réformer la série entibre pour dbcernbm 2070. Nous don- 
nons ci-aprés la liste des trains circulant de jour. 
34740 @a@@@ UM Genk-Gderen 07.51 - Chatelet 11 .O0 
34741 DO@ UM Genk-Goederen 15.13 - Chatelet 18.014 
37231 Gl UM Chatelet 11.40 - Antwerpen-Nwrd 14.08 
37440 @0@69 UM Chatelet 11.53 - Genk-G~ede~n 14.49 
37911 a UM Leuven 14.41 - Gent-Zeehaven 16.11 
37941 a UM Clabecq 17.14- Gent-Zeehaven 19.10 
3 M  @a@ UM Gent-ïeehaven 09.51 - Genk-Goederen 12.18 
39741 DCDOQi@Q UM Gent-Zeehaven 13.32 - Clabecq 16.00 
39750 B, UM Zeebrugge 11.41 - Kwtrijk-Voming 12.40 
40324 @ UM Chfitelet 14.14 - Ronet 14.40 
47757 dla@@B UM Felu y-Zoning 13.15 - Monceau 14.27 
4582 @@ UM Kinkempois 16.10 - Monceau 19.10 
49744 UM Monoeau 17.40 - Feluy-Zoning 19.10 
52703 mui@B@ UM Antwerpen-Noord 08.42 - Monceau 09.05 
52780 O UM Antwerpen-Schijnpmrt 14.00 - Ronet 15.55 
54701 06@8 UM Kinkempois 10.20 - Monceau 12.20 
59400 O Saint-Ghislain 06.28 - Kinkempois 04.35 
62304 008@ UM Aniwerpen-Nod 09.1 5 - Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 10.05 
62305 @@oi@@ UM Aniwerpen-Waaslandhaven-f uid 10.50 - Antwerpen-Noord 11.39 
62306 aimai@@ UM Aniwerpen-Noord 15.22 - Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 16.29 
62509 a UM Arthverpen-Waasland haven-Zuid 1 7.30 - Antwerpen-Noord 18.20 
62308 @O UM Anîwerpen-Nmrd 16.30 - Antwerpen-Waaslandhaven-Zuid 17.25 
69404 0@B@ UM Merelbeke 10.25 - Zeebrugge 12.41 
77701 @@BQ6 UM Ronet 15.35 - Monceau 16.19 
79410 @ Zeebntgge 08.21 - Rarnskapelle 09.35 
7941 3 Ramskapelle 16.50 - Zeebnigge 18.08 

La SNCB voudrait réformer toutes les 23 
pour décembre 201 0, lorsque les nouvelles le 
cornotives de la serie 18 seront massivement 
mises en service. Le roulement marchandises 
A3 compte officiellement toujours 10 journh,  
dont voici les trains cirwilant de jour : 

32714 @ FNDN 12.50 - FEQ 16.08 
3271 5 O FRST 13.00 - FEQ 15.42 
34730 Q MKM 07.30 - LFLZ 11 .W 
37971 U 98 W 09.53 - FLV 11.55 
39440 U FGZH 09.51 - FKGG 11.18 
39771 d FG2H 08.49 - LL 12.50 
48844 U @ W 18.00 - NK 19.09 
54701 @ M C  06.33 - NK 08.35 
54900 O FGm 06.29 - NK 09.12 
-902 @ LNC 09.20 - FGZH 1j.25 
79433 Q) BRAM 16.51 - U R  18.05 

M v m  : BRAM : Ramskapelle, FE0 : Ronet 
FEQ : Ci-, FGZH : Gent-Zeehaven. FKGG : 
Genk-GoedeFBn, FNDN : -oord, FRÇT : 
Aarsdwt, LFLZ : Fdvy-Zoning, W : Jemelle, LL : 
Arlon, LNC : Monceau, MKM : Stockem. NK : 
Kin kempols, U : unité rnulüpls. 

Le rouhment voyageurs 63 gagne un service, 
1 

passant de 21 A 22 journées, les 21 premihres 
restant inchangdes {voir EL 90 p. 11 ). Le nou- 
veau service (8392) concerne le transïert ., ,I 
d'une rame vide entre Forest-Voltures (dhpart 
00.06) et Liie (anSv& 01 27). La machine se 
rend A vide de Liège & Forest-Voitures en fin 
de soirée. 

i 
- A  

4 Cette saison encore, les 23 furent appel&s 
d remorquer plusieurs sp8cieux, notamment 
des tralns scolaires. Le 23 juin, les 2328 et 
2308 ont assurd la tractlon d'un traln com- 
pose Inîdgralemtrnt de voltums-caucheîîes du 
type 16 entre LIBge et Blunkenberge. Passage 
du traln 9 Marke (ligne 75 entre Mouscron et 
Korfnjkl. Bruno MALFAIT 



sdrie 62 
Toutes les locomotives utilisbes par Infra- 

bel arrivent 4 leur limite de révision. Faute de 
locomotives neuves, il a BtB decide de révi- '. . ser cette ann& encore une 62163 B l'Atelier 

., . Central de Salzinnes. II est ensuite prévu de 
: rdviser 10 locomotives en 2010, I O  en 201 1 

. .# et 15 en 2012, toutes de la série 62163, afin 
..-t de prolonger leur vie de 15 ans. 

'. série 82 

II;; - 1 

- -1. A l'instar des 73, le déclin des 82 se pour- 
- suit & grande vitesse. Seul Schaerbeek uti- 

- . lise encore de maniére intensive des 82. A . . - - - . . - . . . - - . . - - . . . . - . - . . - - - - - - . . . 

Antwerpen-Noord, seule la 8250 tourne en- 
core pour assurer les manoeuvres 5 l'atelier. 

' A Charleroi-Sud. les 8262 et 8263. oui 

Les 5772 et 5178 acquises par R d  L Tmelfon en id, pour le compte de8 cimenferJes 
Holclm d0boui.g (5772 - voir page 4û) et ùa la mxiW itelienne Esposito en Sklle (517&), 
oni die transférées 9 R a m n  Ee 24 Juin, par la Passage dl Peprnsder. Pierre HERBIET: . 

Btaient arrivees le 14 dbeernbre 2008, i l y  

sont pas restees longtemps puisqu'elles fu- 
rent rapidement mutées A Schaerbeek. 
Enfin, les 82 de Kinkempois sont toutes ga- 
rhes; l'utilisation d'une d'elles est devenue 
exceptionnelle. La derniére utilisation régu- 
liére d'une 82 de Kinkempois fut celle assu- 
rant le service de manoeuvre A Jemelle, 
remplacée depuis la fin du mois de juillet par 
une 77178. La libération de nouvelles 77i7'8 
permettra de garer les dernieres machines 
de ~chaerbeek, peut-être d6ja en décembre. 
Certaines 82 (une vingtaine) pourraient être 
cédées b infrabel où elles remplaceraient 
d'autres machines, dont toutes les 73. 

PHOTû 93-80 + Les 5167 et 5174 acquises p8r 
ta socidté de travaux de vole Venture et re- 
peintes dans une magnHIque dkwaüon h u e ,  
ont quW la Belgique le 5 aoDt B destination de 
I'italle. Les vvdl en escale B la gare-fronddre 
de Modane, le f0 août 2009. Piem HERBIEÏ: 

4 Le 6 aoat 2009, passage B Lobbes du train 44808 Monceau - Somain dans lequel Btalnt incorpordes, derrldre la 36027, les 5167 
et 51 74. Corenlin CAU WELIER. 



Les travaux de peinture et de modification se poursuivent sur la 5538 8 l'atelier de Kin- 
kempois. Rappelons que cette locomotive reprendra du service pour la soc/&td Congo- 
Oedan au Congo-Brarzavllle (voir EN LIGNE 90 page 15). La locomotive sera Bqulpbe 
d'un attelage automatique, /%quel est visible sur le sol devant la machine. Les bandes 
de couleurs ont 8t8 dalisdes d l'aide de papier adhdsifs et reprend les trois telntes du 
drapeau national. La 5538 devrait Qtre renumdrotBe 1001. Elle sera suivle par deux au- 
tres locomotives, les 5508 et 5537. Kinkempols, 29 juillet. Georgy LEJEUNE. 

A la suite de l'incendie qui a endommage la cabine de signallsarion d0Herentals, les trains 
de marchandises en provenance d'Antwerpen B destination de la ligne 19 Mol - Neerpelt 
ont 8té ddvi6s du 5 au 7 a00t v/a les lignes 16, 35 et f5 (Lier Aarschot - Hasselt -Mol). Le 
trafic entre Lier et Herentals a 8td fortement réduit entre le 5 et 1 O aodt Entre Herentals et 
Mol, aucun traln n'a circuld. Notre photo montre le traln 45671 Budel - Lillo détourn6, im- 
moHalis8 en- Balen et Leopoldsburg. En Mie, les 7725 et 7848. Pets - -  - ?ESTEL. 

m Le roulement des G2000 SNCB et 
ECR a bte Wuit de 8 A 6 jours. Il ne sub 
siste plus que la relation Tessenderlo - 
Bully-Grenay et deux rotations Antwer- 
pen-Angola u Dijon-Perrigny. Voici la 
liste cornplbte des trains assur&$. Les 
jours de circulation concernent ceux du 
départ du train, I'arrivde A desünation 
pouvant Qtre le lendemain. 

42848 @-O LTD 08.1 5 - L W  11 .W13.00 - 
XFBG 15.20 

42848 m-m XÇBG 19.20- L W  21.10 
42849 a-@ LKV03.30-LTD M.10 
431 00 09 ANGOL 19.42 - XFDPY 08.00 
43100 L W  14.12 - XFLDV 14.30116.00 - 

XFDW 08.00 
431ML @ ANGOL 13.22 - LKV 15.58 
43105 0@ XFDPY 22.40 -ANûOL14.20 
43112 @0@ ANGOL 18.54 - XFDLV 23.001 

01.15 - XFDPY 15.30 
43112 @ ANGOL 13.32 - LKV 15.54 
43112 6 LK 13.31 - XFLDV 14.30115.31 - 

XFOPY 23.31 
43115 @O XFDPY 18.40 - ANGOL 04.10 
4311 5 0 XFDPY 16.00 - XFLDV 00.52107.30 

- LKV 08.1 Wl9.40 - ANGOL 22.16 
43801 @ XFLDV 18.35 - FNDN 22.18 
43806 @ FNDN 02.10 - XFLDV 05.58 

Abhviaüons : ANGOL : Antwerpen-Angola, 
FNDN : Aniwerpen-Nwrd. L W  : Kwtijk-Vw- 
rning, LTD : Tessenderlo, XFBG : Bully-Gre- 
nay, XFDPY : Dljcm-Perrigny, XFLDV : 
Lille-DBlivrance. 

C L . .  . 



P H O T O - T w  Le 19 juin 2009, la 7376 assurait pour la dernidm fois la desserte de la socidt8 Dupuls 1 Ollignies (ligne 87 
Lessines - Ollignks), fabrlquanf des traverses en bdton. Christian AUCQUIERE. 

Le vendredi 3 juillet 2009, pour la derniére fois, une 73 a assuré un service commercial. II s'agissait de la 7392, engagée 
au ddpafi de Ath vers Lessines et la desserte du zoning industriel de Ghislenghien. Le dépôt de conducteurs de Ath est le 
dernier a avoir bté initié aux machines de la série 77178. Depuis le lundi 5 ]uillet, c'est donc une 77/78 qui est engagée sur 
ce service. 

I Désormais, il ne subsiste plus que 8 Io- (manoeuvres A l'Atelier Central de I'ln- 
I comotives utilisees pour les besoins frastructure); 

d'lnfrabel, les : - 7352 et 7359 A Charleroi-Sud (la 7352 
-7338, 7354 et 7355 A Schaerbeek est utilisée par le service ES de Mons); 

- 7350 et 7351 8 Kinkempois (gar6es 3 
Angleur); 

- et la 7340 A Stockem (sert de chasse- 
neige, souvent garée A Libramont). 

L'origine de la sene remonte au tout 
debut des années soixante, lorsque la 
SNCB décida de commander massive- 
ment des nouvelles locomotives de ma- 
noeuvres dans le but de supprimer 
définitivement les dernieres locomotives 
A vapeur, principalement les types 53 et 
81. -1 tes 73 furent produites en trois sous-s8- , 
ries, de 1965 A 1977 : * 

' .  I - 7301 ii 7335 : 1962-1966; .Y - 7336 à 7375 : 1973-1974: . --. 

PHOTO-lWMH3 
L'utilisatlon des 73 B Schaerbeek n'aura 
BM que de courte dude, de 2006 B ZôOB. 
La 5 ocrobre 2007, la 7395 assumlt un 
service de manoeuvres B Forest-Voi- 
rures. Cern locomotive est aujourd'hui 
utilisde par la socldtd nder18ndafse Rall 
Feedtng sous le numdm RF fû4. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Toutes furent construites par La Bru- 
geoise et NiveIIes A Nivelles, à l'excep- 
thn des 7326 A 7335 assemblées par les 
Ateliem Belges RBunts B Familleureux. 

1 Les 35 premieres Btaient alors numdro- 
tees dans le type 273 (273.001 A 1 273.035). 
Les 73 Btaient équipées d'un moteur D i  
sel Codrerlll type TH695SA de 550 kW 
(7301-7335) ou 6T240CO de 530 kW 
(733&7395). 

L'amortissement des 73 débuta en 2003 
par les machines de la preml8re tranche 
(7301 à 7335). Celles-cl étalent équipées 
du moteur Cockerill T695SA A 6 cylin- 
dres. Les pièces de rechange furent p m  
gressivement supprimees A partir du 
ddbut des années nonante. œ qui posa 
rapidement des probldmeç. C'est ainsi 
que les 731 7 et 7320, dont le moteur étaii 
gravement avarid, reçurent un nouveau 
moteur CockeriII 6T240CO (tes Irnximo- 
üves de la serie 60 étaient é q u i p h  du 
marne moteur mais avec 8 cylindres), 
respectivement en d4cembre 1993 et en 
novembre 1995. 
Touîes les machines senint ainsi &for- 
mées entre le 1 er mars 2003 et le 12 d e  
ambre 20û4. Pour plus de details 
concernant la camére des 73 de la pre- 
mier~  tranche, nous vous renvoyons au 
EN LIGNES 67 pages 12 A 23. 

P H O T O - T w  Le 28 septembre 2007, la 7368 assuni le traln de service e n h T  ' ,' 

Mons et /'Atelier Ceniral de Cuesmes. Le tmln est composd de l'unique voiture M2 
encore en smfflce 8 la SNCB. Serge MARTIN. 

PHOTO-T- Le 2f septembre 2007, les 73 Btalent encore bien pdsentes B 
Chdtelet. Les 7383 et 7385 assurent les manoeuvres su trlage. A l'extrême gauche, 
on aperçoit un lot de 22 garées. Serge MARTIN. 



PHO'TO-THEMt Le 5 o ~ t ~ b r t r  2006, la 7381 t r ~ ~ ~ f h  une mmi wu amirusr viwu wnrm utaaecq r r  uuwrrasr ,  ICI  pnwrugrupniiw a u r i ~  
la courbe de Rlpain. Pierre HERBIEf: 

Camortissement des machines des 2e 
et 38 tranches debuta avec la 7342, 
mise hors service le ler mat 2004. Au 
31 dhcernbre 2004, les 74 locomotives 
restantes &aient reparties entre tes 
ddpbts de Charleroi-Sud (20, dont 1 en 
parc), Antwerpen-Noord (1 7), Merel- 
beke (11, toutes en parc), Hasselt (6, 
dont 2 en parc), et Stockem (3, dont 2 
en parc). 

Les machines en parc l'étaient depuis le 
31 décembm 2004, en w e  d'un transfert 
ultérieur pour la D i m o n  Infrastructure. 
II s'agissait des 7350 A 7356, 7359, 
7360. 7367 et 7368 8 Merelbeke; 7338 
et 7341 A Stockem; 7370 à 7375 A Has- 
selt; et la 7343 A Charleroi-Sud. 

Le 20 février m05, sept 73 sont d B e s  
A Infrabe, en remplacement de locoûac- 

teurs de la serie 91 : 
- 7350,7351 (entretien Kinkempois); 
- 7352,7359 (entretien Charleroi-Sud); 
- 7354, 7355, 7380 (entretien Schaer- 

beek). 

Le 1er a& 2005, la 7369 de Charleroi- 
Sud est mise hors exploitation suivie, le 
4 septembre 2005 par les 7339, 7344, 
7345,7347 et 7348, également de Char- 
lemi-Sud. 

Le 26 mars 2006, un grand remaniement 
est rhalisé. L'effectif est ramen4 à 43 en- 
gins. Sept machines sont mutées B 
Schaeheek. C'est la premih fois que le 
ddpôt de Schaerbeek utilise des 73. La 
7340 est mutée A I n h b d  (chasseneige 
A Stockern). A ce moment, l'effectif Btai 
partage entre les d6pBts de : 

- Charleroi-Sud (20, dont 1 en parc): 
- Schaerbeek (7); les 7360,7380 et 
7393 mutées A Schaerbeek ont 
directement B t é  garées; 

- Hasselt (8, dont 2 en parc): 
- Merelbeke (4, toutes en parc); 
-Antwerpen-Nood (2, toutes en parc): 
- Stockem (2, toutes en parc). 

Les 73 ont assuré longtemps les me- 
noeuvres B Clabecq, avant d'(ifre rem- 
placees fin 2207 par des 77/78. Le i 6  





. , ,uillei ,a, un nouveau =maniement 
3t opéré. Les 7343, 7357, 7360, 7370, 
375,7380,7383,7385 et 7393 sont ra- 
'--, ré&-'->nt I ' M f  A 22 engins : 14 

eroi- et 8 A Schaerbeek. 

De mois en mois, des locomotives sont 
mises hors service. Depuis la fin de 2008, 
Schaerbeek perd ses derni6res 73, tandis 
que celles de Charleroi-Sud ne sont plus 
engagees qu'au depart de Mons et de 
Ath. 

AU ler  avril 2009, il n'y avait plus que 8 
locomotives disponibles, toutes de la 38 
tranche, tandis que 79 autres. toutes de 
2e tranche, étalent p t a h  en parc. 
Aprds I'inltiatbn des conducteurs de 
Mons et de Ath aux 77/78, les 73 cesse- 
ront finalement toute prestaüon le 3 juillet 
dernier. L'ultime sode ét4 assurée ce 
jwr- 18 par la 7392, engagée sur le ser- 
vice vers Lessines et la desserte du z& 
ning de Ghislenghien. plus que qt 

24 juln 200. 
PHOTO-T- D B ~ w r m a ~ ,  8, ne rs 
Ici, la 7351 9 la base Infrabel drAngleui 

; par inrrerrs 

Bien que placées en parc, il est peu pro- 
bable de revoir un jour des 73 remis& en 

La dernIBre utlllsitlon des 73 &tait la service da Ath, pour der- 1 (' I'exclusion de uUiisees " P e a r e  au d8p.n de iaquells la losornotlvs assurait autre l i s  manoeu- 
par Inhbel, lesquelles ne vres sur place, le desserte du zonlng Industriel de Ghislenghien et celle, facultative, 
b u t a i s  pas auddfi de d b m b r e  2009). de Ollignies. Le I4 septembre 2007, la 7365 passe B Linquesain!, en Mie d'une rame 
h dlmlnution des semi- et la crise BCQ- d.~utos vlde rebumnnt vers Lessines. Serge MARTIN. 

rl 

t 



. nomique ont fortement réduit les be- 
soins en locornotiv~s de manoeuvres. 

Au debut du mois d'sont, la 7337 a BM 
temporairement remise en service afin 1 I 
de remplacer un locotracteur d8 la / 

, &rie 91 en panne. utltlsd pour les ma- / (  

- noewres d l'atelier de CharlemiSud. II 
s'agit certainement de la dernière utili- 
M o n  dune 73 A la SNCB. 4 1 

1 ;  
8 1 

Ap&s les 73, la SNCB envisage de r& 
fornier toutes les 82 subsistantes pour 
ia fin de l'année ou de muter oertalnes 
A infrabel. Celles-ci sont encore utili- 
sées Schaerbeek (16 dont 3 en pare), 
tandis que celles de Kinkempois (14 
unit&) et d'AniwerpekNood (8 unltes) 
sont toutes p l a h  en parc. 

A ce jwr, 10 locwnoüves de la &rie 73 
ont rehuv4 un repreneur : 
- la 7304 au CFV3V; 
- la 7309 aupi.8~ du réseau touristique 

Luxembourgeois 'Trein 1900" au 
FonddeGras; 

- et les 7380,7382,7383,7387,7390, 
7391, 7394 et 7395 acquises par la 
&et6 néerlandaise R0ü&8m ï e e  . . .7 

ding (voir pages 50-51). PHOTO 9 3 4  Le 25 mars 2009 ia 7355 utilisée par Infrabel d I'Aîeller Central de I ' l n h  t 

structure 8 Schie-k, manoeuvre un h l n  de longs mlls soudds. 
Simon DERIDDER. 4 

I'Europoorf pour le 



i: . . Ir . ,  , Une P une, les anelennes 'gloires" de la 

.y ' 
SNCB terminent leur &popBe. Ainsi, les 1502, 
1802 et 1804 ont 4th acheminhes le 19 juillet 
de Kinkempois au chantier de ferraillage 
Keyser A Courcelles. Aucune pitl6 donc pour 
ces anciennes stars. .. 
PHOTO 9314 T - + A M e  du 
m n w l  B Courcel l~.  Le nime, mmorqude per 
les 5532 + 5528 de WC-Rall, est composée, 
dens l'ordm, des i801, î802, un wagon tombe- 
reau, 1502, la grue Juliette II de Kinkmnpois 

i (ex.  one et), deux encien* w#gons pour le 
îmnspwts de clmenf, et k -ln de secourir de 
Kinkempols. Piem HERBIET. 

, . 
PHOTO 93-ta 3 Au chantier de ddmolltlon 

L d'Aubange, le -pas des 22U  et 2233 vlent de 
commencer... Plerre HERBIES; 4 juin 2009. 



T PHOTO 93-17 I I  . - 
+ PHOTO 93-18 
& HOT0 93-1 
Lei!rmls malhe%euses poly- 
courant sont poussees par I 

les deux 55 dans le chanriend 
de d4molitlon. Dans les pro- 
chains jours, II n'en restera.. 1 

que de la ferraille... 
Pierre HERBIET; 19 juillet 2009. 



PHOTO 93-83 
Les 20 nouvelles locomo- 
tives PRIMA Il (voir EN 

.-- 

les Chemins de fer maro- 
cains sont actuellement en 
cours de Iivralson. Leur 
franrhit entre l'usine Bel- m . 
fort d'Atstom et le Maroc 
s'&tue par ml1 jusqu'au 
port d'Antwerpen, ensuite 
par bateau vers l'A filque. 
Le 18 aoDt 2009, la pre- 
midre machine - h Ei402 -, 
est Incorpoda dans le frein 
44837 Somain - Antwerpen- 
Noord, derrière la 36022. 
Passage B Schoonaarde. 
Wim DE RIDDER. 

une €UR0 4000 de 8 
Vossloh testee 

Y 

a Sur demande de Angel Trains, une Io- 
comoüve Diesel du type Eum 4000 de 
Vossioh (volr EL 71 p. 65) a p-8 
aux essais de comptabiliîé Blectroma- 
gnhtique au sib du Coucou entre Ath 
et SSy, en vue de son homologaîion 
pour le réseau belge. Cette machine 
porte le numdro de constnrctbn 2505 
de 2WB. et le numhm UIC 92 87 WO 
4 001-9. La locomotive a ensuite BtB 
expédiée en France pour entamer son 
homologation pour k &eau français. 

-9384- -4 
Tm& de I'Eum 40# de Schaerbeek 
ii A h  -nies, Zî luillet. 
LrEum 1OOO au W, le 22 eo& 
&&#an AUCQUIERE. 



Voitures - wagons 

Voifures type M6 
Avec la poursuite de la livmison des 
M6 (366 voitures livrées au ler juillet 
2009 contre 326 au ler janvier), leur , . 
rayon d'adion ne œw-  de s'&tendre. 
Depuis le 14 juin, elles ont fait leur ap- 

1 

parition sur des I C P  Anîwerpen - 
Gent (3006,3013,3028,3035) et des 
IC-G Aniwerpen - Oostende (1 812, 
1819,1831,1838). 
Depuis le 7 septembre. une rame est 
engagée sur des IC-M Bruxelles-Midi 
- DinantiLiirs (il s'agit d'une double 
rame de M6 + 27 B attelage automa- 
tique, avec accouplement ou d b u -  
plement B Namur). A partir du 4 
octobre, une seconde rame de M6 
sera engagde sur les IR-l Louvain-la 
Neuve - Binche (la rame sera enca- 
drée- par deux 26). Les roulements de 
ces deux rames sont donnes aux 
pages 13 (&rie 26) et 12 (&rie 27). 

PHOTO 93-78 r Depuls le l B  aoOf, 
une seconde rame de voituras B deux 
nlveaux du typa MS modernis8es 8 
BU mise en service. Elle assure les 
Lrains P 7403 et 8403 Huy - Bnrxelles- 
Midi. Le W aoOt, pesiage B Profond- 
sart du P8103. 
Jean-Luc VA NOERHAEGEN. 

PHOTO B3-a + Le 28 juillet. la rame 
de clnq voitures M2 ayant $%ni le 5 
mat B un exercice Incendie dans k 
tunnel de Soumagne sur la L3, a Bté 
transfBde de Llers i Bressoux pour 
ddmolition. C'est TUC-Rail qui a as- 
suré la traction, l'aide de -la 5532. 
Passage du train dans la nouvelle et 
extraorcilnaire van, de LBge-Guille- 
mina Pierre HERBiEf: 

Circulation d'un wagon pour transporf exceptionnel 1 
Au mois de juin, un rotor appartenant B EDF (Elecîricité de France) en provenance de France, a Bte transfdh jusqu'à Charleroi- 
Sud-Quai pour réparation chez ACEC-Energie. Le transport fut réalis6 A l'aide d'un wagon spécial A 20 essieux appartenant la 
soci4îé française STSl (Socibté de Transports Spdciaux Industriels). 

TH". - Ce v&hicule. actuellement immatricule 
UiC 83 87 996 O 0001-3P, a Bte 
consimit en 1939 par la Siegener Ei- 
senbahnbedarf & Siegen, probable- 
ment pour la DR. II aurait servi au 
transport d'un canon g6ant pendant la 
Seconde Guerre mondiale. 
Sa masse à vide est de 84 t et il peut 
transporter une charge maximale de 
320 t; sa masse totale en pleine charge 
peut atteindre 404 t. Sa vitesse maxi- 
male est de 60 k d h  en charge et de 
i 00 kmh A vide. Sa longueur totale est 
de 37,860 m. 

Le wagon spdclal gard 8 CherlemtSu 

Roger CRIKELAIRE. 



Réforme des voitures-lits T2 et AB30 
-- -- -- 

h n s  le courant du mois de Juin, la 
SNCB a âécidé de dfwmer ses deux 
d#?ihs drim de voitums-lts : les 
72 et les A m .  Pour les h i n s  de nuit, 
la SNCB ne dispose dBsorm8is plus 
que de f4  ~ ~ - c o u e h e l t e s  18, mals 
pour combien de temps enmm 7 

Voitures-lits T2 

Vu le succès rencontre par les 20 nou- 
velles voituredits type T2 mises en ser- 
vice par la CIWLT de 7968 1969, la 
SNCF commanda 82 voitures sembla- 
bles. De son &te, la SNCB décida de se 
joindre A la SNCF et commanda 6 voi- 
tures. 
Ces 88 voitures furent construites de 
1973 A 1974 par Carel-Fouché en 
France. Elles Btaient pourvues da l'air 

-21 La VûilUrû TZ ne 5109 (UIC 71 88 7570 157-2) dans sa ddcoraUon d'of& u>ndi'i0nn61 ce qui les diRBrenciait L I : , T , " ~ d ~  côté du eouioir. Schaerbeek, I f  luln 1991. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
' 

T2 de la CIWLT. 
Camenagement intérieur comportait 18 

1 
l 

compartiments A deux lits, rêpartls en 
'deux étages", soit une capacitb totale de 
36 places. Chaque wmpartiment Btalt 1 pouwu d'un lavabo. 
Les T2 belges portaient les nurnbros 
ClWLT51ûûA511Oet 5151 a5153, puis 
SNCB 05108 A 05110 et 05151 A 05153 1 (UICI I88ISlOlSSl lb l ) .  

Voitures-lits type AB30 - NiveIles (4501 A 4525); 
- C a d  et Fouch6 (4526 A 4550); 

De 1955 A 1956, la ClWLf crimmanda 80 - Anmido (4551 A 4565); 
nouvelles voitures-lits bapiides type "P', - FlAT (4566 3 4580). 
du nom de son concepteur M. Pillepich. Leur ambnagement interieur comportait 
Elles se camct8i.isamt par leur caisse en 20 compartiments individuels A un lit, de 
acier inoxyda bte (licence Budd). Quatre 29 classe, reclassé en 1956 en f e 
constructeurs ont livr6 ces voitures : classe. 

PHOM 93-22 Le 12 mars 2008, le "üq?iand -" de tuîour dlAuûiche p w e  B Ddhaln. Jmle denHlre la 270.1 se !muvent deux mittnws 
A m ;  une aOI&he ABSO est vfdble en neuvJéme posfthn, tnndk qu'une T2 est eccouphh $n pobiaon. Michel HANSSENS. 



PHOTO-' 
Deux voitures A830 récemment sorties 
de transbmatiot?, accmchdes en queue 
d8 ~lntemationel224 Wien - Oostende. II 
r 'aglt des voltuma SNCB 61 88 7070 OIS-  
9 (04530) et NS 61 84 7070 001-6. 
Bruxelles-Nord, *15 septembre lQ92. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Elles ont assut4 de nomheuses miaiions 
internationales, notamment vers la Côte 
d'Amr, avant d'êire reform8es vers la fin 
des années '70 et ie- debut des a n h  '80. 

Vu leur ban Btat gbnbral, il fut d&id6 au 
début des années '90 de réactiver et de 
moderniser 17 voitures. Le prototype 
fut réalis8 A l'atelier CIWLT d'oostende. 
La transformation consista A rdamhna- 
ger compl8ternent la voiture en la do- 
tant de 10 compartiments pourvus 
chacun de 3 lits superpos8s. Chaque 
compartiment était bquipd d'un lavabo. 
En outre, i'air conditionne a 6th installe 
dans la voiture. Ainsi modernisées, ces 
voitures furent rebaptisées i( type AB30 r 
pour 1 e et 2e classe, la classe se dim- SNCB (5), des OBB (7), et des NS (5). Btaient incorporées dans te pool TEN 
renciant uniquement par le nombre de (louées B la CIWLT) et furent d'abord in- 
lits mis & disposition par compartiment La SNCB disposait de 5 voitures : les corporées dans les tralns intemaüanaux 
(capacitb maximale de 30 lits); elles fu- 04530, 04531, 04532, 04543 et 04554 vers l'Italie, et une voiture sur la dation 
rent incorporees dans le parc de la (ne UIC 61 88 7070 O11 A 015). Elles internationale- Ooatende - Wien. 

PHOTO 93-24 Le tfaln-autos i235 Bressoux - St-Raphaël-Valescure, B Combl8In-la-Tour. le 7w aoOt 2003, quelques semaines evant 
la suppression des fnilns-aubs. DerrlBre la Iocomoîive se trouve une voltumcouchetles 15, une T2, une AB30 et des wagons p e  
autos; rouie la rame faiî eujourd'hui partle du passd ... Jean-Luc VANDERP " '"" 1. 



Les T2 et AB30 terminiarent leur carrier9 le 
plus souvent incorporths dans les trains- 
autos. En 1999, le seniice p&voyait I'incor- 
poraüon de 5 T2 et de 5 AB30 dans les 
trains suivants : 
- 219 ôostmde - Innsbrück : 1 AB30; 

LU - W - F L i i - ' A - L - -  ' ' I I  I I  - 1  

- 1371 Bressmx - Part-Boat-RaphaCil : 2 T2; 
- 1375 Schaerbeek - Wntimiglia : i T2; 
- 1481 Schaerbeek - Port-Bou : 1 T2; 
- 49B B~xsllû~-MMi - Sietre : 1 AB30; - 299 Bruxelles-Midl - Venda : 2 AB30; - Iln Sch-k - Wniirniglia : 1 AB30 + 1 T2. 

t La volture T2 no 5110 (UIC 71 88 75 70-158-8) en liv* Railtour, Incorpode dans le 
En 2003, demi& des trains-autoç, IIFreccla del SOleH, 8tI paSSt?#û d 8~*e//es-Nord. La voftu~e est photographiée du &W 

leur utilisation Btait la suivante (3 T2 et 5 des compaMments. 

AB30) : - 499&wcelles-~idi - Sierre : 2AB30; PHOTO 93-82 Ji Les 6 voltums TZ et les 5 vaitums AB30ganhs h m  service au faisceeu - 1435--3q: l T2 + ' ABSI: "Expo" FMst-Voitures. Jeen-Luc VANDERHAEGEN, 23 a001 2009. - 1435 B-ux - St Raphaël : 1 T2 + 2 AB30; 
- 1439Denderleeuw-Narbanne:lT2+1AB30. 

Après la suppression des trains-autoa en 
septembre 2003 (voir EL 58 p. 31) et des 
trains internationaux classiques, leur utili- 
sation devint exceptionnelle. Toutefois, B 
parür de janvier 2004, la privhe 
nberiandaise The Train Company (Tic) 
mit en marche un nouveau train de ski du- 
rant la période hivernale. BaptisB 'Ber- 
gland Express", il reliait Rotterdam B Si. 
Anton am Arlberg (A). Plusieurs voitures 
AB30 et T2 furent incorporées dans ce 
train, laudes d'annde en annh par TTC. 
La socidte est toutefois tornbh en faillite 
au debut de cette annb. 
En ddfinitive, la SNCB decida de dformsr 
toutes les T2 et A630 vu qu'elles n'avaient 
plus aucune utilisation; elles ont 6tB ac- 
quises par la societd allemande Manser- 

1 rosta b r  une uülisaüon en Bulgarie. 

-?a 4 Le 26 septembre 2üü3, passage r) Groenendael du dernier tfafn-autos l Se te-e ici I'hjsioire des voituma-lits A ! , " ! , " ~ B H w w  - ~a*nne, , une n d i ,  d r i ~ n  A i~cornotî~e; 
i SNCB; encore une page de t0umb e... k seconde wtture est une voHure-liis du type MU, série reditta depuis quelques in-  

ndes et revendue B la (3- vla une socidté suisse. Pierre HERBIET. 



t Le 5 mars 2ûW, le rBglr ind 
Expniss0, de m u r  d'Autriche, 
arrimm blent4t d Roosendaal. 
h r d h  la 2555 se m e n t  une 
TZ et une A890. Pierre HERBIET. 

$y %. 
, . 
, . ML' 

! HOT0 93-28 * 
t 0 

6 Nvilw 2W5, arrJvBe du ' !, 
.. F, Iws de son m u r  von les Paya- 
[ '. Bas. Une A890 et une T2 sont 8c- 

i cmchées derrfh k n25. 
Mkhel # A N S S E N U L '  - 

4 Retour vide de Romrdam 
j. , vars ~ ~ , ~ ~ ~ ~ i h r n i s  de rame 
; . ayant assuré le iBwIand  Ex- 
$ 
i pressi. Le bain est formd de 
i " bmls wlturtis AB30 (en le, 20 et 

d e m t h  posHion) et de deux 7 2  
Sin t-Ka &lune- Waver, 10 février 1 , 2WB. H e m  HERBIQ, 



Des voitures belges sur un 
touristique angla 

PHOTO 83-27 T - + 
Le~duNWest ia&camoüwirDl  Vwnas': 
&th d'uns &th de eniméa dans le 
quelle les l o e o m ~  sont des -neW. 
Cette 030T M mmbuh en 7917 par Hudwvell 
-tn° fwpwrle-sligerCwporeiYon 
B - . - a r r l v e e B Y d W  
1Yon,ledamihusdeiaUgne;cl.oonae:departde 
W h i n H .  Henk DE JONGHE 27Jlrln m. 
Le chemin de fer touristique Nene Valley 
Railway (NVR) exploite une ligne de 12 km 
reliant Peterborough Yarwell Juncüon. Le 
parc moteur du NVR comprend ?4 locomo- 
tives & vapeur dont 3 en exploitation, 15 lo- 
comotives Diesel dont 9 en service, et un 
autorail. Mais, le plus interessant pour nous 
est la présence de 4 voitures ex. SNCB : les 
K I  A9 no 21.013, K I  A9 no 21 -033, K I  A4B5 
no 23.009 et la M l  B I 0  no 42.1 70 , toutes re- 
peintes dans les couleurs de la ClWLT ! 



L 
L PHOTO 93-29 d - PHOTO 93-34 4 - PHOTO 93-31 J. Le "Train Bleu" London - Paris - Nlce - San Remo sta- 

tlonne dans la remarquable gare de Wansford. La rame est composée des voitures 21.033 (K1 utilisée comme ) voitun de 1s classe), 21.013 (Kt utillsde comme voiture bar-salon) et 42. (70 (Ml uUllsde somme vollvn classe 
touriste). Le NVR a k perticularitd d'avoir Bîé adapte au gabarit continental (d8moliUon d'un pont et adaptation 
der quais) lors de la srdation du chamin de fer murde en 1974. Pierre HERBIET. 27 juin 2009. 



de téléphonie. cise en outre son nurnbro de registre 
My Train Inh s'adresse aux ddtenteurs national. 

- de cartes-train (abonnement); la SNCB mam 4 : l J ~ ~ r e n  ' infame gratuitement, via SMS, du retard, 
de la suppression ou de la déviation des 

Durant le ler semgsire de 2009. le trafic parcours habituellement empruntés par 
de TÏialys a chuté de 436 %. Cette le voyageur, qul aura au palable in- 
baisse est surtout sensible au niveau duit les données r e b W  A son voyage. 
des voyageurs en Confort 1 (-1 2,9 %). 
Durant la m&ne @riode. Eurostar a en- Ldl carte d'identife comme fltre 

a-ff :A r e g m  une chute de 8 ~ 1  ch i fb  d'affaire 
,; Li':% de t m n v  y: - - , -y-: 

de 7 %, B €398 millions, pair un nombre - "  . -. . . 
de voyageurs en repli de 6 % (434 mil- La plupart des Belges p s e d e n t  une 
Ihs). et ce malgr& une hausse de 4 % carte d'identité Blectmnique, munie d'une 
3u nombre de voyageurs en categorie puce. La SNCB et le FEOICT (le service 
~loisirs» qui n'a pas pu compenser le ICT du gowernementféd8ml) ont &lis& 
mpli de la d i e d e  affaire. $3 un projet permetlant d'utiliser cette carte 

@,p?.J- c, '"4;: b-+,+ ;- C< '',3Aq$ . d'Identité Bfecbonique comme titre de 
: ; b :  TGV hf &?..:::-:: 

. . - , * m .+'+ transport. 
P A .d?, .  * L".?:. - - ,., - . .< . . - Pratiquement, le titulaire de la carte 

S imm,et  Al&m ont #mis leur pmpo- d'identitd s'inscrit sur le site de la 
sWon deTGV Cargo la sociétd CAREX SNCB; il y cholsit son trajet et paie 
(Cargo fbll Express - voir EN LIGNES avec les moyens traditionnels; II pré- 
87 page 29). Les deux constructeurs 
proposent respectivement un Velaro 
Cargo (voir EN UGNES 97 page 49) et 
un TGV Cargo. Ces rames devront pou- 
voir transporter des wnieneurs adaptës 
au transport aérien, entre les plate 
formes a&roporhiaires europ6ennes. 

- 
Chaque rame devra Qtre capable de 

- transprter 120 t. 
Dans une premihre phase. CAREX re- 
liera Lyon, Rofssy, Liège (Bierset), Ams- 
terdam et London. Le service 
ndeessitera Putilisaüon de 8 rames. at- 
tendues pour 2012 ou 2013. Pour res- 
pecter ee calendrier, les mmes devraient 
être commandées cet automne. 

l , ,  ,., . . . . . .  Pem de marché pour 
2 ,  8-Cargo 

Durant k 4 premien mois de l'an*, 
EÇaigo a perdu du terrain face aux op& 

?-.Y-, rateurs privds. Sa part de marche a en 
.- effet chuté de 92 B 86,5%, a l m  que la 

:ss', part de CmsraiI a augmenté de 4,45 
7,48% et celle de Fret SNCF de 2,47 
4,89%. 

. - .  . .  . . .  

T d n  lnfo Sewices 
!&$ 

lie ler septembre, la SNCB a dernarre 
deux nouveaux produits permettant I'in- 
formation de la elientële en temps réel. 
En envoyant un SMS au numdro 2828, 
le voyageur peut connattre les W s  p m  
chains departs sur I'itin4raire qu'Il d e  
mande; il lui sufM d'introduire la gare 
d'origine et la gare de destinaiion, et le 
systbme lui envoie instantandment les 
renseignements, actualis4s en fonction 
de la situation réelle des trains. Aprhs 
une insmiption unique de e0,60, chaque 
demande mâte 60,30. 
Ce service n'est accessible qu'aux nu- 
meros g8& par les opérateurs belges 

m 

Lors du contrble, l'accompagnateur de 
train htroduif la carte d'identité dans le 
lecteur de son terminai IBIS, qui vdrifie 
qu'un billet correspondant est bkn lit5 au 
numeni de misire national. Si œ n'est 
pas le cas, notamment lors d'une vente 
la& minute, le terminal consulte la base 
de données de vente gdce A sa conne& 

' tion GPRS. 
Ce système, fa pointe de la technolo- 
gie* efface w@.@.?$. *paipiem du 
de bansport: ,:, : -. 

A'>' .' b -;... 
, Diabolo de Zaventem -.;.- 

:a .A!.>$ 
Le premier tunnel sous I'adroport de Za- 
ventem a &té perd le 25 juln. Les tra- 
vaux de percement avaient debuté le il 
avril, A une vitesse de 13 m h  par jour 
(A comparer aux 40 metres par jour pour 
le tunnel du Gothard - voir page 55). 

-!+ 

Electrificatlon en vue pour la ligne Herentals - Neerpelt 

La SNCB Btudie la possibilité d'électrifier la ligne Herentals - Mol - Neerpelt, avec 
rnQme prolongation jusqu'à Hamont et mise A double voie de la section Mol - Neer- , 
pelt (LW). En outre, te trafic voyageurs sera prolong4 jusqu'g Hamont, et des rela- 
tions directes Hamont - Neerpelt - Bruxelles seront &&es. L'BleMfication de cet 
axe permettra Bgalement de remplacer les autorails de la serie 41, lesquels posent 
kaucrpup de problhmes de fiabitiid et de capacw, par du matbriel électrique, et ainsi 
d'augmenter la capacitb des trains. 
Parallhlement, la SNCB rbflbchit B la rbuverture au trafic voyageurs de l'ancienne 
ligne 18 Neerpett - Houthaien - (Hasselt). 
Avec le projet du train-tram autour de Hasselt {voir page 34), dont nous avons d8jA 
largement fait Bchos, c'est donc tout le nord de la province du Limbourg qui se trou- 
vera d&enclavé, une région comptant 700.000 habitants. 

. 



Réouvetture de la ligne de Merksem I 
frabei et Prorail ayant analyse les mots- 
bénbfices de la réouverture de I'indraire 
du Rhin d'Acier, est fornielle : la &diva- 
tion du Rhin d'Acier matera beaucoup 
plus qu'elle ne rapportera. Toutes les al- 
ternatives Btudks mettent en Bvidence 
cfes bbn4ficies ndgatifs. Les principales 
raisons Wdent dans b faii que ie Rhin 
d'Ader ne draineraii que le trafic dtwlant 
aujourd'hui ddjA via Monken, alors que 
cet axe est tdn d'atm saturé. De plus, il 
ne ddlesterait le trafic routler que de 
0'01%. Le coQt de remise en service de 
cet itindraire est Bvalu4 entre ê590 et 
E790 millions, voir mbme € M O  millions, 
dont €530 à charge de la Belgique. 

Incroyable mais vrai : la ligne industrielle de Merksem (voir EL 89 p. 36 A 47) a BtB 
remise en Btat et restera en service jusqu'en février 2010. B-Cargo a en effet signe 
un contrat avec un nouveau client, pour le transport de 10.000 tonnes d'acier venant 
de Linz pour la firme Eumblast qui déchargera sur le raccordement de Antwerpse 
Metalen. Cette dernihm socibtb profite également de cette réouverture. De plus, la 
desserte n'aura plus lieu pendant la nuit mais pendant la journée. tes premiers wa- 
gons sont arrivés au début du mois de juillet. 

Tarif en baisse pour le trafic 

I Le 31 juillet, la 7837 assure la desserte de la ligne de Merksem, ici en passage le 1 sm&lio&, avec I'aug&m du 
long du Straatsburgdok. LUC GIBENS. bre de train, la diminution des temps de 

I . .. ' parcours, tandis que les lignes seront 
La saga du Rhin d'Acier condusion d'un rapport remis par des ex- amdnagées. Les deux réseaux esphnt 

perts indépendants (bureau belge TM1 - compenser les diminutions des recettes 
Le Rhin d'Acier (IjzerenRijn) ne cesse de Tmnspwt & W i i i y ,  de leuven, et le bu- par l'augmentation du nombre de voya- 
soulever des pol6miques. Ainsi, la reau nbriandaii TNO), ainsi que par In- geuis. 

Le i f  juIIEef, IR 1349 a assud le &action d'un b91n spdehl compose d'une mme da vdkrms B deuw niveaux du t y p  M4 pour le bansport 
@un gmuw scoiaire encre Bnkxelb-MIdI at Ubmmwtt OBpart de muml-. nrn VAN ROOY: 

*- 

1 
- *.<. *-: '. --- 
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GD divers 

Gros travaux d Duml 

Un nwveau chantier Ws impMtant a debute 
au printemps B Duffel, pour b remplacement 
des ponts qui permettent aux deux voies de 
la ligne 25 et aux deux voies de la ligne 27 
de passer audessus de la Nethe, ainsi 
qu'un pont audessus de la route. Actuelte- 
ment, la vitesse des tralns est réduite pour 
le passage de ces ouvrages; un rwnpla- 
ment s'avhre donc nécessaire. Afin de ne 
pas perturber le trafic, un nouvel ouvrage 
sera constnilt B &té de l'actuel pont, ce qui 
nécessite le d6plawment des voies de la 
llgne 25 pour commencer. Les travaux ac- 
tuels concernent le terrassement de la nou- 
velle asslette et les travaux préparatoires A La Ll25bis B nouveau desser- 
la construction du nouveau pont. Nous re- vie en trafic voyageurs ? 
parlerons plus en details de ce pont dans 
notre prochain EN LIGNES. Selon une Btude menée par la SNCB, la ..- , .  réouverture au trafic voyageurs de la 
Une vue du chenfhr prise le f 3 juillet, lors ligne 125bis Lihe - FldmaIle via Kinkem- 
du passage d'un Benelux en direction de pois et seming serait renQble et 
Bruxelles. Armand BEERLANDT: .- -- - 

rait meme dans un réseau RER B wder 
Liège. Meme si il reste teaucoup d'obs- 
tades 6 franchir avant sa concrétisafhn, 
la Wverture aux voyageurs de la ligne 
125bjs est en tionne voie. Le trafic voya- 
geurs y est suspendu depuis le 29 mai 
1976. 



Bruxelles - Tournai 
en 38 minutes ? 

Le gouvemement wallon envisage de faire 
circuler des IC enire 8ruxdles et Toumai via 
la LGV1 jusqu'd Antoing, OP un raccorde- 
ment devrait &tre Btabll sur la ligne 78 
(Saint-Ghislain - Tournai). Cette idée n'est 
pas neuve, mais la montde des Verts au 
gouvernement wallon depuis les demihm 
&ledons régionales a change la donne. 
Dans les d4clarations de bonnes intentions 
gouvernementa tes, un important chapiîm 
est consacrd à la mobili, se traduisant par 
un engagement de la part de la RBgion A 
~ - G p l u s i e u r s  projets, comme œux de 
mettre tes principales villes wallonnes A 40 1 
min- de la capitale, de I'am~lloratlon de 
la dwsale wallonne, et surtout la valorisa- 
tion de la LGV entre Bruxelles et Tournai 
pour le trafic intérieur. 
La ville de Ath est également demandeuse 
depuis plusieurs annees d'une liaison B 
grande vitesse. II sufIiralt d'am4nager le 
raccordement entre la ligne 94 et la LGVi 
& hauteur de la base du Coucou. Ath serait 
alors A 20 minutes de Bruxelles. 
Malheureusement. les &dons de la SNCB 
sont pluiôi négatives, rétorquant des ques- 
tions budgetaires et techniques (acquisition 
du matériel équipe de TVM430, création de 
nouveau sillons horaires). Le chemin est 
donc encwe long ... 

Horaires de décembm 

Le nouvel horaire du 13 ddcembre appor- 
tera quelques nouveautés, dont les plus Im- 
portantes sont les suivantes : 
- les ûains P de la serie 5300 Dender- 
monde Bruxelles-Midi ne circuleront 
plus via ta Jonction Nord-Midi, mais par la 
ligne 28 avec réouverture des points d'ar- 

Un auüa chantier B I'adt depuls plusleuts mol# a mihami dans le quadrilatère de 
Schaerbeek / Brweiles-Nord. Il s'agfi des mvaux d1ech8vement du tunnel qui pennetlrri 
aux trains venant des Ilgnes 28 {ceinture ouest de Bnrxdks) et 50 (DmMeeuw - 
BnixelIes-Nord) de pesser sous la ligne 38N (Bruxelles - Liège) pour en- en gare de 
Schmfbeeû. Sur cette pho@ on onfi le tunnel B gauche, dont les ie#s sont en cwrs d'dva- 
cuaüon. A dmite se wuve le tunnel de la Ilaison 181H pemeîhnt aux Lrains m e n t  de le 
ligne 5û de rejdndm /a ligne 161 Bruxelh-Uord - Namur, en pessent sous îoutes les voles 
d ian t  B m W l e s - N o r d  a S e h a m .  La vole qulpassem dans le nwveeu tunnd sere rac- 
cod& B k Ihlson 787il. A noter qua l'rinclen depet de Bruxelles-Nord se huvaH pdcisB- 
men! sur ce site, au niveau des voles du tunnel. Bruxelles, 17juin 2009. 

rêt de Simonis et de Bruxelles-Ouest. 
Une nouvelle relation P sera crée entre 
Dendermonde et Bruxelles-Ouest (série 
5300) avec desserte de Simonis. Les 
trains P d i e s  5300 et 5400 permettront 
de çadencer la deserte la demiheum; 

- la relation P760218600 aura Luxembourg 
m m  origine au lieu de Jernelle et vice- 
versa (ddpart 05.37. retour A 19.08); 

- le train P7600 aura Marloie comme ori- 
gine au lieu de Jemelle. En sens inverse, 
les PM02 et 8805 auront Marloie comme 
destination au lieu de Jermelle; 
- la hnche Antwerpen - Tournai des 
IR-d sera prolongde jusqu'g Kortrijk 

via Mouscron; 
- les trains L Namur e Wavre seront pro- 
longés jusqu'g Leuven; 

- les AM Break feront leur apparition sur 
de nombreux ûalns L Venrters Gdrons- 
tere et Venrlers *, Liège-Palais; 

- des rames de voitures MB attelage au- 
tomaüque assureront les trains 
36051801 6 AdinkerkdKortrijk - Landen et 
au retour 3638180j 5 avec accouplement 
et d6saccouplement A Gent-St-P.; ainsi 
que les trains 363918016 Landen - Adin- 
kerkelKortrijk et en sens inverse 3606 
Adinkerke - Landen et 7016 Kortrijk - 
Schaerbeek. 

PHOTO 9392 Cette saison, la rume du Luxembourg-Blankenbe~mpress a la particuladîé de véhiculer pour la premlére fois des 
voitures Corail des CFL. Sur ceth photo prlse i )  Beemem le 17 jullieî lors de son retour vers le Grrinrl-Duchd, la rame Bteft camposde, 
dans l'ordre, d'une voltun, Comll CFL, de -1s wltures IiYegmann dont une voitura restaurée dans la IbriZe originale, de la voiture 
"Rendez-Vous" et de quatre voltures Corail CFL. Ln location de voitures 16 B la SNCB a donc cessd. Les CFL poss8denr un perc de 15 
voitures Corail fakant partle d'un parc commun CFL-SNCF, qul Btaient engagdes sur les mlatlons Inbrnatlonales entm Luxembourg 
et Paris avant /'arrivée des TGV (voir photo en mddaillon). Pierre HERBIET. 



L-1 
@ RER 

La construction du RER 
autour de Bruxelles 

LIgne 50A, section Bruxelles-Midi - Sint-ka tarina-Lombeek 

Dans nos prdcédents numéros, nous avons 
tralte des chantiers RER au sud de Bruxelles. 
lnfrabel s'active 4galement sur les chantiers 
RER au nord de la capitale, parmi lequel celui 
de la mise A quatre voie de la ligne !%A 
Bruxelles-Midi - Gent-Sint-Pieters, dont les 
premiers travaux ont BtB entames au debut du 
printemps. 

La ligne WA ne sera pas intégralement mise 
à quatre voies, mais uniquement entre 
Bruxelles-Midi et la bifurcation de Sint-Kata- 
rina-Lombeek. IaqueIle permet de rejoindre 
l'ancienne ligne 50 vers Denderieeuw. 

Un IC-A Oostende - Eupen poussd par la ,1330, passe sous un des ponts îyplques 
de la ligne SOA. Les travaux d'dla~fssement de l'assiette viennent de ddbuter. 
Sehepdael, f O  aoiit 2009. Geert PACKET. 

Dans le futur, les trains poumint circuler à 200 
kmth sur les deux voies centrales, tandis que 
les deux nouvelles voies extérieures autorise- 
ront une vitesse de 160 kmih. 

Le tracé de la ligne 50A est quasiment r d i -  
ligne, si bien que l'élargissement de l'assiette 
B quatre voies ne pose pas de gros pro- 
blhmes. Les deux nouvelles voies seront sim- 
plement installees A &te des deux voies 
existantes. 

Les travaux actuels concernent i'blargisse- 
ment de l'assiette, la reconstmction de plu- 
sieurs ponts et l'élargissement du viaduc de 
Sint-Anna-Pede. 

A I'entrde de Bruxelles-Midi, d'irnporîants tra- 
vaux seront Bgalement réalisds pour permet- 
tre le raccordement des deux nouvelles voies. 
Ces travaux concerneront en particulier tout le 
grill de 8nixelles-Petite Ils qui subira un pro- ,- - : . .  .. ... . . - - - -  * - - C H  . 

fond remaniement. Un article ultbrieur traitera 
de ce chantier. 

Geert PACKET. 
. . , -  7 , 

-, :.- " 
rl d -- 

F A Slnt-Anna-Pede, l'endroit nagudre trds 
frdquenté par les nrnahurs. es1 devenu mé- 

I 
eonnalssable. Le pont a Bîd ddmoli tandis 
qu'une satinaire pirticulf*n a d é  instatltie. 1 
Geert PACKET, I O  aoOt 2009. 

+ Le l5luin 2009, le Thalys Paris-Nord - 00s- 
tende vient de passer sous k pont de la 
chauss4e de Ninove, B Schepdaal. A hauteur 
de la motrice de queue, on voit la Mnstruc- 
tlon des plles d'un nouveeu pont. 
Geeri PACKET: 



Le viaduc d'Anna-Pede conrt!lue k plus Important chantier de la mise quatre voies de la LSOA. Cet ouvrage sera Blargi de part ,: , 

en part pour accueillir les deux voies suppldmentalres. Le 10 aoOt 2009, dans les dernidres lueurs du jour, un IC-A Oostende - Wet- , . 

kenraedt franchit cet impossant ouvraae d'art. Geerl PACKE.T ..,., . . . , -  . . 
. . -. -..- - . ..< .. - - , , , , =:: -+,:- 

.- , 
;-L Y .  p ... A . *-..a A.--- 

R-V. 

PHOTO 8DgJO.l En eoOt i950, un dlriict vers Oosîende, remorque par la Paomc 1.001, franchit le viaduc d'Anna-Pede. *% 
Photo Bmno DEDONCKER, colleetion PFT. PHOTO OS88 Le même d i e  59 ans plus tard : la $311 remorqui un train P Schaerbeek - % 
Oostende. Les travaux d~~lam~ssemenf  du viaduc ont ddbuié. Pierre HERBIET; 29 mai 2009. 
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a radiations 1 
I 

1 1964; Schaerbeek 09-1 0-1 967. C a e h d e  01-08-3974. Klnkem- 
pais 17-03-1980, Hasselt 24-081882. Merdbeke 03-08-1984, 
KoririJk 25.091990, M e r e m  02-lm, &etmie 07-M -2üü2. 
CharlemiSud 14-1 2-2003, Oostende 03-07-2008 

r n ~ s e h ~ x p l ~ ~ l e t f ~ n  : 10-12-rn 

- : m ~ k  2W)3-1963, msh& 22-05 
1% Schaerbeek 01-09-1987, -tende 01-06-1974, Kinimm- 
pois 17-03-1880, Hasselt 24451982, Memlbeke 03-M-1984, 
Kortrijk 25491990, Medbeke 02-lm, S d i m  28-02- 
2Ml1, ChatiwoESud 15#-2û03, û m h d e  03-07-2MW 

(mm- gc)urb.*L.Hnkr2001 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

N l m h w o n :  228.242 : ?1-091963 
242 : 01-01-1971 

m- : Sch-k 11-09-1965, Ronet 01-01- 
1988, 30-05-3888; Stodrem 27-1 070, H a m  03- 
08-1%84, Schawbadt 0143-1986, KwWjk 2WI5-1989, 
Schaerbeek 27-05.lgSO, H ~ l n t ~  34349.1 Wt, Salgt- 
Gaiiairirn 01.Og,iW2, Mmedmk Zâ4S2ûûû, Charîed-Sud 08- C 

EN LIGNES 93 



stockein 27-09-1 970, Wnkwnpds 17-03-1980, Kmi jk  01-06- 
lm, K h h p d s  19-12-1997, Saint-GWin 24-05-1998, Char- 
Iemt-Sud 2802aoo. 

MEee hot's axpldasalon : 1 G12-2008 

*Es-: Ronet0&0e?966,0osîendeOl-û8-19ô& 
Sbkem 27-09-1 970, Kfnkernpok 1743-198û, Korhÿk 0146- 
1986, Saint-Ghin 154-li91, Kinkmpois 02-08-1 998, Char- 
Ieroi-Sud 28-02-2000. 

UvigtsonBleSNCB: 12-081982 

NÜnrikotriaon: 

D B p d b P s ~ M s :  Schaerbeek : 12-OS-A1982 
Stockem : 014&+984 
Kinkempols : 28052000. 

#lse Iwrs : 90-12- (suite addent) 

OUBvy, Zû 291nal1998. 
- J#I&IC VANDERHAEGEN. 



PHOTO 9-Q Un beau nissemblement de laeomoWes devant I'ateller Rails et Traction db -enm. De gauche B droite : une lo~imo#ve 3 Aktom en cours de dvislon pwr le SBnBgel, la 5178, la 8051, la 82424, de 62- eî k m l ,  et la 5172 dans sa nmwdie décoaraon aelge . 
1 Cette dernidm sera uîilis8e p~~~hdlnement  sur le rrrccwâmmnt de la clmenta& Holclm dlObourg. Piem HERBIET: 27 aoM 2009. x 

? 

Les 62400 8 Raeren 
A Raeren, les trois premieres 62400 de VFLl acquises par Rails et Tmction pour le compte du S8négal, sont bien anivees par la 
mute A Raeren (voir EN LIGNES 92 page 39). Rappelons qu'en 1990, la SNCF avait achete aux NS une serie de 46 mahines de la 
serie 240012500 afin d'assurer les trains de travaux pour la construction de la LGV Nord (1991 ), puis de la LGV MédithanBe (1999). 
En 2001, toutes furent garées jusqu'g leur réforme d8finitive en ddcembw 2006 A Avignon. En ddcembm 2007, 12 unites furent 
cedees B VFLl (Voies Fedes Locales et Industrielles - filiale de la SNCF) et repeintes dans une nouvelle décoration. Elles furent t-& 
utilides sur le chantier TGV-Est, pour les manœuvres dans les bases travaux; et par la suite sur le kseau des HBL (Houillhres du 
Bassin Lorrain), A la centrale Blechique de Bouchain et sur d'autres raccordements industriels. Au total, six machines ont kt6 acquises 
par Rails et Traction pour le S8nBgal. Les bois premieres - les 62413,62424 eî 62454 (ex. 2413,2424 et 24454 des NS) -, qui Btaient 
utilisées B la centrale 6lectnque de Bouchain, sont arrivees fin mai a Raeren. Les numeros des trois suivantes ne sont pas encore 
connus. Apr& r&vision et mise A l'hrtement mdtrique, elles prendront le chemin de l'Afrique. 

Le 24 juin, G 62424 manoeuvre les S i  72 et 51 78 afin que le 7764 puisse reîourner B Klnkempols. Piem HERBIET: 



Fret-SNCF l &  
PHOTO+ 
Fmt-SNCF assiirrr une 8 deux 1 
fois per semaine un nouveau 
WuIn de conteneurs composé 
de wagons 9 deux essieux- 
Entre Aniwerpen-Noad et Aul- 
no*, II est tracde pnr deux 88 
67400. Le 28 julllet, passage 
l'ancien point d'arrêt de Blam 
gnles (ligne 96 entre Mons et 
QuBvyJ du train 43826, remor- 
qud par les 67579 et 67563. 
Chdstian AUCQUIERE. 

Crossrail est a vendre I 
La société australienne d'investisse- 
ment Babcock & Brown Infrastructure 
entend céder sa part de 49% de 
Crossrail, en vue de réduire les 
dettes de la maison-m8re B&B, en 
faillite. Cinq repreneurs se sont ma- 
nifestés, dont la DB, la SNCF, les FS, 
et Hector Rail. Crossrail et DLC 
avaient fusionnb en 2007. 51% des 
actions sont détenus par DLC, tandis 
que les 49% restants le sont par 
B&B, qui est propriétaire de Crossrail 
depuis 2006. 

t Les carrldres Lhoist de Jemelle ont 
prls en leasing chez Rails et Tmdion un 
locotracteur Cockerlll. Cette machhe 
Btait auparvant en service chez ALf  é 
Genk (voir EL 78 p. 49). Jemelle, 10 jull- 
let. Jean-Luc COLLIGHON. 

5. Le 14 julllet, jour de la Fate NaUonak française, 5 des 6 locomotives Diesel de Fret-SNCF basdes en Belgique ont BtB achemlndes 
vide dlAntwerpen-Schunpoort B Anhverpen-Noord. II s'agit des quatre Class 66 (6601 A 6604) et de h 62000 ne 1615. Le convoi, 

rihotoarephld au passeae 8 Ekeren. est men6 ~ a r  la 8602. Armand BEERLANDT: 



Trois CIass 58 en transit en BeC 
gique 

Les trois locomotives Diesel de la Class 58 
qui &taient louées depuis 2003 A la socidte 
néeriandaise ACTS - les 5&038,039 et 044 
- ont hté vendues 8 la firme française ETF 
(Euro-nne de Travaux Ferroviaires) qui 
les engagera sur les chantiers de la LGV 
Rhin-Rhbne. 

t Passage dl Zovenb#rgen le 28 Julllet du 
train U803 Kmoek - Antwetpen-Noord 
dans lequel Btnlent Incorporées les W s  
Class 58. Adlchel de ESCH. 

I t Les trois machines ont frensltd B Ant- 
werpemNoord (notre photo) et & Monceau. 
Luc GIBENS, 29/ulilet. 

3 PHOTO 93-41 Le 31 juillet l'en& d'Er- 
quelInnes, passage du min 44808 Monceau - 
MI-- Ch. AUCQUIERE. 

ri- 



Les 50 Class 58 furent construites de 
1983 A 1987 par BREL pour les BR (8rC 
bish RalIways). E l k  developpent 2640 kW 
et @sent 130 t. L'ACTS a pris les 5&038. 
039 et 044 en locatlon a u p e  de EWS en 
2003; elles furent respectivement nume 
rotees 581 1, 581 4 et 5812. Leur lombn 
prit fin Ie 28 fevrier 2009 pwr la 5812, et 
le 14 mars 2009 pour k 5811 et 5814. 

t Lesiievrierm,paSspge 
d-t ( I & ~ R ~ m - G o t & ) d e  
la Ml4 qui &ait p h d e  dans G limk noim 
da V m d o g m .  Wea STEENEBRUGGEN. 

+ PHOTO 9343 Le 58.12 B Rotterdam 
Zuid Ie 21 Mvrler 2004. Cette secîion de la 1 
I I g n e d e ~ e k ~ E e p w t d e R o t d a r d i i m  
n*axlsa plus. Yves STEENEBRUGGEN. I 
& PHMO 9344 La 5811 9 SmsWinen 
(ügmhhî-Amerslioord), î e l # a o M W .  
C " e s t c e l t e l o c o m o ~ q u l a ~ l e & m k r  
min aux Pa- le 14 mrirs mm &set- 
monde et M a a w M t e .  PEemr HERBIE7: 



PHOTO La SNCC IWWU ~ ~ p u i s  ruvo cinq wrww. ru  ru  nivnef 2009, la 5704 remorque un e u m i l  "Caravellen --SNCF desrtne 
B I ' o ~ f e u r  prlvé mumain Verra Meu. Passage en gara de Havré (ligne i f 8  Mons - La Louvlëm)). Christian AUCQUIERE. 

Dans la gamme des locomotives proposdes par Vossloh, la G20ûûBB représente la iocomotive de grande puis- 
sance a quatre essieux et 8 transmission hydraulique pour les sewlces marchandises sur longues distances. 
La 62000 est utilisée par de nombreuses socidtés europthnnes, dont la SNCB, et plusieurs sociétés privées 
actives en Belgique. L'occasion de faire un petit tour d'horizon. 

Présentée pour la premihre fois au salon 
Innotmns éi Berlin en septembre 2000, le 
dssign asymdtrique des postes de 
conduite de la G2000 ne laissa personne 
ind i rent  . .. C'est la firme allemande Tri- 
con Design qui I'a dessinde, considérant 
que le design choisi donnait une visuali- 
sation de la puissanm de l'engin. 

A l'origine, la G2000 a BtB conçue pour te 
marche allemand, tant pour le service de 
ligne que celui des manœuvres. L'asy- 
metrie des cabines permettait d'amdna- 
ger une plate-forme amdliorant la 
visibilith et te 'confort' de l'agent de triage 
lors des manaeuvres. 

Le design de la G2000 a, par la suite, 
BvoluB, tant sur le plan technique qu'es- 
thétique, et cinq variantes ont 6th pr* 
duites : 

PHOTO 9 3 - 4  Le 13 mars 2005, une 
62000 a cireuld pour la premldre fois sur 
le dseeu belge, pour procdder aux tests 
de compatlbiIltB BlectromegnBtique au 
Bois du Coucou entre Ath et Silly. Cette 
machine appartient à Angel Trains et est 
loude B r4c depuis 2003. Ath. 13 mars 
2005. Michel HANSSENS. 

- la G200@1BB, le rnodéle initial - et le 
seul finalement construit avec les aty- 
piques cabines asymétriques - et un 
moteur Caterpillar 3516B-HD de 
2240kW (20 exemplaires livrés entre 
2000 et 2200): 

- la G2000-2BB, introduite en 2003, avec 
un design des postes de conduite revu 
et plus conventionnel, pour l'utilisation 
en Italie, oO le service s'effectue tou- 
jours avec deux agents de conduite (30 
exemplaires livrés); 

- la G2000-3BB, similaire A la G2000- 
2BB, mais pour uülisation en Allemagne 
(conduite à droite) et dans les pays voi- 
sins (41 exemplaires livhs a ce jour); 

- la (32000-4BB, équiphe d'un moteur 
MTU 20V 4000 R42 de 2700kW (une 
seule construite, en 2004); 

-la G2000-588, similaire A la G2000- 
4BB mais plus adaptée pour la circula- 
tion dans les conditions hivernales 
renwntrées en Scandinavie (une seule 
construite, en 2005). 

! EN LIGNES 93 
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La G2000 est bas& sur un concept modu- 
, laire facilitant la maintenance, comprenant 

1 le moteur Diesel, l'khappement et son si- 
, lencieux, la prise d'air, la transmission Voiîh 
, L620reU2, le bloc de refroidissement, le 
I bloc électronique. le compresseur et le Ur- 
1 cuit pneumatique de freinage et le &ervoir 

de gasoil (SOOOI), auxquels peuvent s'ajou- 
ter de nombreuses options tels les absor- 
beurs de chocs, un système de diagnostic 
embarque, le contrôle par té18commandej 
des bogies 1i voie large, la marche en unité 
multiple, l'air conditionnb, etc. 

84 ei 9M suivant les variantes. ' I 
Une grande partie des locomoüves circule 
dans une livrde alliant le bleu (cabines de 
conduite) et le gris (capot moteur). Pour la 
circulation aux Pays-Bas. une surface reo 
tangulaire de couleur jaune est ajoutde sur 

tre aux pays-  as puis en Belgique et en 
France. Les filiales marchandises des so- 
cietes nationales de chemins de fer alle- 
mande (DESchenker Rail), française (Fret 
SNCF) et suisse (CFF Cargo) ont suivi le 
mouvement. mais en engageah les G2000 
uniquement hors de leur pays (en Italie r 
pour la DB et les CFF et dans le Benelux i 
pour la SNCF). I 

Chaque locomotive peut 4tre munie des 
équipements pour la circulation dans trois 
pays. Certaines Iwmotives sont Bquiphs 
de PETCS, principalement en vue de leur 
engagement sur la Betuweroute, entre le 
port de Rotterdam et I'Allemagne. A ce Jour, 
la G2000 est autorisée en Allemagne, en 

lie, aux Pays-Bas, en Pologne et en SuBde. 
~ ~ l ~ i ~ ~ ~ ,  au D ~ ~ ~ ~ ~ * ,  en F ~ ~ ~ ~ ,  en th- PHOT O 93-47 Le 7 aotît 2007, la Class 88 PBf3 de DLC assure le iranshrf de la C32000 

590fMI a'ECR entre Monhen et Klnkempois. Michel HAIVSSENS. 

Elle peut circuler i 120 kmlh et pèse entre 

La SNCB est la seule societe 
Le ff  inml 2008, la 840 W1-2 der CFF attend la ddpart vers l'/<.lie, dans la gare front.- 

= 
qui SgS locornofjm sur son pro- ,,&e de Ch{a8800 Patrice AIROLD,. 

pre &seau. 

Schdma d'ensemble de la G2000. En 1 : le moteur DleseI; en 2 : h groupe de refroidissement; en 3 : k tmnsmlssion hydraulique 
VoHh. Dessin VOIT#. 



Le princÎpal client pour ta G2000 est Angel 
Twns Cargo, qui posshde deux tiers des 
Immotives construites, et les loue pour 
des p6riodes allant de quelques jours à plu- 
sieurs annees, aux operateurs intéressds. 
Les cinq locomotives de la SNCB et les dix 
locomotives d'furo Cargo Rail appartien- 
nent $i Angel Trains Cargo. Plus de la moi- 
tlh du parc des G2000-2BB appartient au 
FER (Ferrovie Emilia Romagna). 

La premibre société belge ayant utillm3 une 1 
G2000 fut DLC. En avril 2002, DLC prit en 
location la 1001035, une des G2000 avec - 

pour la PHOTO B344 La 45 du SIegener Krelsbahn, à H#ttental-Geisweld. Cern locomotive Fait 
tien des trains BMW Anwerpen - Wackers* partie des 20 premldres 62000 pourvues de cabines asym8triques. Perre HERBIET. 
dorf sur le parcours brminal Regensburg - 
Wackersdorf, dans le sud-est de I'AÏÏ~- 
magne. Cette locomotie n'a donc jamais 
circule sur le &seau belge, où une G2000 
(la 1001445 d'Ange1 Trains Cargo) est ap- 
parue pour la premiére fois en mars 2005 
pour les traditionnels essais d'homologation 
nbcessaires pour obtenir l'autorisation de 
circulation sur le *seau Infrabel. Celle-ci a 
et& obtenue le 25 janvier 2007 pour la ver- 
sion G2000-3BB (variante Bquipée pour la 
Belgique, l'Allemagne et les Pays-Bas) et a 
ouvert la porte aux locomotives de Fret 
SNCF, r4c'et TminsporVRurtalbahn. 
La G2000-3BB, dans la version pour la cir- 

F DB Schenker Rail Ifal~a engage plu- 
$leurs Ci2000 en Itblie. ICI, la G2WO 29 SE 
Photo DB. 

& PHOTO 9349 La 62000 n* 2005 de 
raIMchem, en passage en gare de Kaub en 
direction de Koln, sur la rlve drolte du 
Rhin. Yves STEENEBRiieGEN. L 



dation en Belgique, France et Pays-Bas 
(les 57 SNCB et une partie des locomo- 
tives d'ECR) est B prdsent Bgalement au- 
torisée dans notre pays. La 5001641 
destin& B ECR fut utilish pour les pre- 
miers essais, en août 2007. La réalisation 
d'une version apte B la circulation dans 
quatre pays (Belgique, Allemagne, France 
et Pays-Bas) souhaitée par ECR s'est av8- 
rée impossible B réaliser et le parc de lo- 
comotives d'ECU comporte deux 
sous-séries : une variante pour la Bel- 
gique. la France et les Pays-Bas, et une 
variante pour la circulation en France et en 
Allemagne uniquement. 

Le succbs de la G2000, avec seulement 
une petite centaine de locomotives 
construites, est donc relativement mo- 
deste, surtout en comparaison avec la 
Class 66 de General Motors qui vise 6ga- 
lement le trafic international de marchan- 
dises sur longues distances, et sa fiabilité 
fait parfois défaut, mais la production wnti- 
nue et de nouveaux utilisateurs ou de nou- 
velles variantes pourraient bien apparaître 
à court ou moyen &me. 

Philippe DE GIETER. 

PHOTO 93-a4 9 La 62000 8 sabines asy- 
mdtriques nm9 du Neusser Eisenbahn 1 
OIIze Ruen, sur la ligne Tilburg - Breda, le 
l g  aotït 2006. Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 93-51. + 
Les 62000 d'ACT {socibtd regroupde dans 
le FER), photographldes B Regio Emila le 
l l  aofît 2009. Garrit JOOS.. 

PHOTO 93-52 L Le 5 septembre 2005, 
passage B Hermannspiegel, sur la ligne 
Bebra-Fulda, , d'un train de conteneurs 
remorqud par la 62000 n021 du Westralien 



G2000-i BB 
n* pays const proprldtaim utilkawr remarques 

actuel 
1001028 D 2000 AngelTrains OHE1028 
100t029 PNL 2001 Angel Trains Kbv 1029 
1001030 D 2001 Angel Trains RBH Mt 
1001031 D 2001 Angel Trains RBH 902 
1001032 D 2001 Angel Trains RBH 903 
1001 033 D 2001 Angel Trains OHE 1033 
'l001034 M L  2001 Angel Trains ACTS (1) 
1001035 PNL 2OOi Angel Tralns HGK DH 751 (2) 
1001038 D 2001 AngelTrains RBH9M 
1001037 D 2001 AngelTrains WeV280.1 
1001038 D-ML 2002 Angel Trelns HGK DH 752 (3) 
1001039 D-NL 2002 Angel Trains HGK DH 754 
1001040 D-NL 2002 Angel Tmlns NE O 
1001041 D 2002 AngelTrelns OHE 1041 
1001042 D-ML 2M12 Angel Trains RBB 1 V d i a  
1001043 D-NL 2002 Angel Trains ACTS (4) , - 

1001325 D 2M12 Angel Trains - (5) - ' 

1001326 D-NL 2002 Angel Tralns HGK OH 753 (6) 
1001327 D 2ûû2 SK SK 43 
1001 384 Ohlt 2003 Angel Trains 

L.  - 
- (7) 

.&- 
(1 ) loub A W n e s  ( i l  A 12-03), puis OH€. puis ACTS (1 8-07-09). 
(2) loube A OLC en 2002 puis r4c ne 2000 (04 -2006 P 09-2007) 
(3) lori& successivement B ERS n02001 (1 3-04-2001 - 2642-ZOûô), 

ACTS (20-06-2008 - 29062007). ERS (25-07-2007 au OR1 T- 
2007). 
(4) utilide par Kombiverkehr jusqu'en iévrier 2009, ACTS 070709 
(5) utillde par W i c  Rail Sewiee jusqu'au 14-07-2008 
(6) louée B ERS no 2002 ($441 -2006 au 28-02-2006, puis r4c 

(1 044-2008 au 12-31-2007) 
(7) IwBe à Shoriiines l r4c n"2001 (1446-2003 au 0701-2009) puis 

ACTS (07-01 -2ûW au 22-04-2009). 

- GZ000-2BB & f~ 1: 
n* payg m s t  w w i m  UtJIi~LuUr- remarques 

aehiel 
1ûûW44 1 2003 OB (1) OB 62000 03 
1001045 1 2003 FER FER G2000 14 
1001046 1 2003 FER FER G210W 15 
1001047 1 2003 FER FER G2W0 16 
1001340 1 2003 SerFer Seffe G2000 01 
1001341 1 2003 SerFer SerFer G2Wû 02 
1001450 1 2003 FER FER G2ûûO 17 
1001451 1 2003 FER FERG2000 18. 
?O01452 1 2003 FER FER G2000 1 9 
1001453 1 2003 CFF (2) C F F ( 2 ) h  840001-2 
5001481 i 2003 CFF(2) CFF (2) Am 840 0024 
5001462 1 2004 CFF(2) CFF (2) Am 840 0034 
5001519 1 2002 FER FER 62000 20 
5001520 I 2004 DB (1) DB (1) G20ûû 32 
5ûû1521 i 2004 DB(1) DB (1) G20ûû 33 
5001522 1 2004 - (ex. DB (7) G2000 34) 
5001523 1 2004 CFF (2) CFF (2) Am 840 004-6 
5001524 1 2004 DB (1) OB (1) 62000 2 
5001525 1 2004 DB (1) 
50015261 2004 - 

OB I f )  
(ex. DB (1) 62000 29) 

5001527 1 2004 - (ex. DB (1) GE2000 35) 
5001528 i 2004 DB(1) DB (1 ) G2000 36 
5001575 1 2004 DB (1) 08 (1 ) G2000 30 
5001576 1 2004 - (m. DB (1) 62000 31) 
5001589 1 2005 FER FER G2000 51 
5001590 1 2005 FER FER G2W0 21 
5001597 1 2005 FER FER G2W0 22 
5001598 1 2005 FER FER G2000 23 
5001599 1 2005 FER FER 62000 24 
5001600 1 2005 FER FER G2000 52 

(1 ) DB Schnker Rail ltalia 
(2) CFF Cargo ltalia 

PHOTO 9 3 - u  La 62000 no 1029 de Kombiverkehr ai Dordrecht Zuid, le 26 septembre 2008. Deuxidme 62000 construite, elle fut ex- 
posée $ Innotrans Berlln en septembre 2000. Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 



G2000-3BB 
n" pays cons! pr@&im utiIisaWr remarques 

actuel 

D-NL 2003 
B-D-NL 2004 
BPNL 2004 
D 2004 
O 2004 
D-NL 2004 
M L  2004 
D 2003 
D-F 2009 
&FNL 2ûM 
ED-NL 2005 
W - N L  2005 
B-O-NL 2005 
B-D-NL 2005 
O-NL 2005 
B-PNL 2008 
B-D-NL 2006 
SF-NL 2006 
SNL 2008 
D-F 2006 
O-F 2008 
B-F-NL 2008 
8-F-NL 2007 
B-F-NL 2007 
B-F-NL 2007 
0-F 2007 
B-F-NL 2007 
B-F-NL 2007 
D-F 2007 
O-F 2007 
O-F 2007 
0-F 2007 
O-F 2007 
3-0-NL 2007 
RD-NL 2007 
B-F-NL 2007 
B-F-NL 2007 
6-F-NL 2007 
BF-NL 2008 
BD-NL aOOg 
BF-NL 2009 

Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
WLE 
Angel Trains 
MRCE 
MRCE 
Angel Trains 
Vossloh Loeom 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Tralns 
MRCE 
MRCE 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Tralns 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel Trains 
Angel T@& ' 
RTB , . . =  
RTB ' " -  
Angel Trains 
Angel Tmins 
An@ Trains 
Angel Trains 
RTB 
VSFT 

* 2 ~ .  
r4c 2ûû3 

(1) 

r4c 2004 
WLE 21 

ACTS (2) 
ACrS 1458 (3) 
OHE I4ûû 

otives 
SNCB 5ï02 
r4c 2005 
r4c 200g - , '.. .\-,=7" 

RTB V201 (4) 
RTB V202 
Fret SNCF 161 5 

SNCB 5703 w, ._,?,; 
SNCB5704 ??!.?:-' 
ECR2001;,.: * :, 
ECR 2002 - , 

ECR 2008 
ECR2007 - - - ' - ,  _ C I  ' 
ECR 20081 - ' - A  - 

' 
2003. ":'- .: -i;: 

+ 'e . 

ECR 2004 ..-,! : , 
ECR2005-'- - - - - 
Vmlia Cargo 1749. . ,. -, . - , " 

- ,  .;;*, :. -.--,.-< .' ..-_ ... ' :  
RTB ~ 2 0 3  : '- '- '.. ' 
RT6V204 -- ' '  
Veolla Cargo 1755 
V e d i  Cargo 1756 - , 
SNCB no1 . a., : -. .I 
SNCB 5705 _.. , ,p#u, 
RTB V208- . *~ . -  
Vedia 

-y- 
* -  . 

(1) touée B Shorilines I r4c no 2002 (1 &12-2003 au 30-01 -2009) 
(2) louée A r4c no 2008 (23-2008 au 29092008) puis RTB V205 , 

(04- 1 0-2008 au 24-04-2009) 
(3) buée au RfV (1-2006 au 26-12-2006) puis V d i a  Cargo no 

1458 (27-1 2-2006 au 1 &12-20083 

G20004BB 

t0014!59 W K - S  2004 HR Hector Rait 941 102 7 
$001# W K S 2 0 0 5  AngelTrains HectofRailWllOl 

PHOTO 93-54 La 200î de ShorîLines à Rotterdam-Waalhaven, 
le 6 décembre 2003. Elle est actuelement Ioude par le Oost Han- 
nover Eisenbahn. Yves STEENEBRUGGEN. 

Transport Systeem; B = Belgique; CFF = 

DLC = Dillen & Lejeune Cargo; ECR = Euro Cargo Rail; F = France; 
ERS = European Rail Shuttle: FER = Ferrovie Emilia Romagna; 
HGK = Hafen und Güterverkehr Koln; HR = Hector Rail; Hvle = Ha- 
vellandische Eisenbahn AG: I = Italie: Kbv = Kombiverkehr: MRCE 
= Mitsui Rail Capital Europe; NE = Neusser Eisenbahn; NL = Pays- 
Bas; OHE = Ost Hannoverische Eisenbahn: r4c = rail4chem: RBB 
= Regiobahn Bitterfeld GmbH ; RBH = Ruhrkohle AG Bahn und 
Hafen GmbH RTB = Rurtalbahn; S = Suede: SerFer = Servizi Fer- 

PHOTO 93-55 Le 15 décembre 2007, la V 201 du Rurtalbahn passe 
d Remersdael en direction d'Aachen West. Michel HANSSENS. 

7 - - - .  -.,- 
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Les trains-autos EETC 

Ce qui n'est plus possible en Belgique 
depuis septembre 2003, l'est pourtant A 
une cinquantaine de kilom&tres au-deli~ 
de la f ront ih  néerlandaise 1 La saciet4 
privée European Express Train Com- 
pany (EETC) fait en effet circuler depuis 
quelques annees dos trains-autos au 
depart de slHertogenbosch (Den 
Bosch) vers I'ltalie et le sud de la 
France. 
G#e annh, la manoeuvre des trains a 
Bté confi& 5i la société Rail Feedinu. aui 
engage pour cela une ex. hm& de Le SJulllet, chamement des wltum8 sur les wagons pwteaufos 9 desünaüon de Livoma 

la &de 73 de h SNCB. Les manoeuvned sont essu- p r  l'ex. 7383, auJourrl'hul RF $05. Mictmi de ESCH. 

De plus, tous les wagons porte-autos 
proviennent également de la SNCB. 
II existe trois relatrons quittant s'Herto- 
genbosch le vendredi en fin d'après-midi, 
A desünation d'Avignon, de Livomo et de 
Bologna, avec retour aux Pays-Bas le di- 
manche. 

Ces trains connaissent un grand suc&. 
II est intéressant de constater qu'un bon 
hombre de Belges utilise ces trains car, 

en danitive, pour la plupart, se rendre 
Denderlaeuw w A ~'Hertogenbosch, r+ 
vient au m8ime. 
Le materiel utilisé se compose, de voi- 
tures-lits inox du type AB30 ex. NS (voir 
aussi pages 26 A 29), de voitures-lits ra- 
chetées A la DB (utilisées auparavant 
dans les City Night Line), de vottures- 
couchettes louees A la socihtd alle- 
mande Bahn Touristik Express, de 

voiitu~restaurants ex. OB, et, comme 
nous I'awins d4jA dit, de wagons porte- 
autos rachetés A la SNCB. 

Cette annde, seul le train A destination 
d'Avignon transite encore via la Belgique 
(Ma Vis4 - Rivage - Gouvy). Les deux au- 
tres relations sont ddtoum8es par I'Alle- 
magne, vu les tarifs trop élevds 
demandes par la SNCB.,. 

PHOTO 93-a Chaque vendredl a@s-midi et dimanche maîin, c'est I'e-sceme en gare de ~'Hertogenbosch. Le 3]ul/let, la 
RFIO5 dOlt former trois trains. devant les regards inîéressds des voyageum. Plem HERBIET: 



t Le nouveau marquage des ex. wagons 
porte-autos de la SNCB. 

PHOTO 93-57 Manoeuvre des wagons 
porte-autos. Pierre HERBIET: 

PHOTO 93-58 4 Ddpart du train-autos 1 
destlnation d'Avignon, au crochet de la 
f755 des NS. La rame est composée de 
9 voitures et de 8 wagons porte-autos. 
De nombreux touristes belges se comp- 
tent parmi les passagers. .. 
Pierre HERBIET. 

J. Cette salson, le train*autos Den Bosch - Avignon, h seul transitant par la Bel- 
glque, dtait tractd entre Maastricht et 
Arlon par une locomotive de la s&ie f3 
ou 3000 CFL. Le 5 juillet d 6h29, passage 
i hst-Maarland sur la section frontali&e 
Wsd - Masstricht, du train-autos f402 Avi- 
gnon - Den Bosch. Michel de ESCH. 

- > -  +.%=a 

I 



Les BBB 362 des SZ 
rn A la retraite 

Un nombre sufisant de locomotives 
Eurosprinter du type Taurus (SZ 
serie 541 ) ayant été mis en service, 
les Chemins de fer slovénes (Sf) ont 
arrêt4 leurs dernieres locomotives 
Bo'Bo'Bo' de la serie 362. 
Les 362 sont dérivées des E636 
FS. Elles ont étB construites en 50 
exemplaires (les 362.001 A 040 par 
Ansaldo et OMPF entre 1960 et - : a 
1967 et les 362.101 A 110 par 
ASGEN et OMPF en ,968) et sont Le 5 septembre 2006, la 362.023 qulîte la gare de Laze, sur la ligne Novo Mes& - Karlovac 

aptes A 120 kmlh. Elles ont été (Croatie), en tete d'un train intarnational en provenance d'Autriche. Thierry COCHIN. 

conçues pour la circulation sur les 
lignes A profil difficile. Leurs six mo- 
teurs de traction procurent une 
puissance de 4400 kW (362.0) ou 
4725 kW (362.1 ). 
Lors de I'éclatement de la Yougosla- 
vie, les 362 ont BtB partagees entre 
la Croatie (HZ, 33 locomotives) et la 
Slovénie (SZ, 17 locomotives). En 

Croatie, les HZ utilisent encore une partie 
de leurs locomotives, reclassées dans la 
série 1061, sur la seule ligne croate 4lectri- 
fiée en 3000 V : Sapjane - Rijeka - Mora- 
vice, dont la ré-électrification en 25 kV est 
envisagde. Trois locomotives croates ont 
été vendues au FNM en Italie ou elles for- 
ment la série E660. 

En Slov8nie, la dernihre circulation d'une 
362 a eu lieu le 2 mai 2009 et tourna 
court : la 362 027 se rendant a vide A Do- 
bova tomba en détresse A Breg et ne put 
assurer son dernier train, le 310 Dobova- 
Ljubljana. La 362.040 est conservbe pour 
le musée des chemins de fer de tju- 
bljana. 

PHOTO 93-S9 Un traln de voyageurs en provenance de la ville portuaire de Koper, gravit la ligne en forte rampe menant à DIvaca 
avec, en tête, la 362.02.f. Michel HANSSENS. 



I TELEX ..... 
FRANCE 

Le trad de la LGV PACA vers Nlce est 
choisi. II passera par Aix-en-Provence, 
Marseille et Toubn. Le trac4 moins on& 
mux qui longeait l'A8 en traversant le 
Haut-Var jusqu'h Nice n'a dwie pas et4 m 
tenu, car il Bvitalt les grandes vlltes. 

Un protocole d'accord sur le finance- 
ment de la LGV audel& du Mans jusqua8 
Rennes (182 km) a été signe te 29 juillet. 
les 3,5 milliards d'eum du projet seront 
partages en- RFF (Rbeau FeW de 
France) (40 %), l'Hat et les cdled'Mtés 10- 
cales (a%). Le debut des travaux est at- 
tendu en 2011 pour une mise en service 
prévue en 2016. Les temps de parcours 
serwit réduits A moins de 90 minutes enire 
Park-Montparnasse et Rennes, soit un 
gain de 21 minutes. Le projet prévoit éga- 
lemnt I'am6lioration des lignes au-de!& 
de Remes, notamment vers Quimper, afin 
de permettre une vitesse de 220 kmRi sur 
certaines sgctlons. 

ie gmtwmement bÿltannlque va Investir 
dans les prochaines années plus d'un mil- 
liard d'euros dans 1'6ledrlflcation de deux 
grandes adres : 
- Liverpool - Manchester (mise en service 

p n h e  dans 4 ans); - London --Swansea {mise en seivia pr& 
we dans 8 ans). 

La traclion Bledrique ne prufitera pas seu- 
lement au M e  des voyageurs, mals @a- 
lement au marchandises. 
Raii FmigM Group souhalte que ces tra- 
vaux aillent de p i r  avec i'augmentatlon 
du gabarit (actuelgrnent en cours entre 
Southampton et les West Mldlands). 
Actuellement, seulement 33% du réseau 
est 4leettffl8, et une bonne partle par 36 
"il. . - - 

- 

Le $3 juin 2009, la locomo- 
the historique €44 044 du 
ddpbt de Dessau a 8# solli- 
citd pour effectuer des par- 
cours entra Basel Bad Bf et 

PAYS-BAS 
Depuls le 7 septembre. N S - H w  ex- 

pldte la nouvelle ligne A grande vitesse 
HSL-Zuid entre Rotterdam - Schiphol - 
(Amsterdam). Le temps de parcours est 
raccourci de 21 minutes, Rotterdam n'est 
plus qu'A 26 minutes de Schiphol et 43 
minutes d'Amsterdam. La prochaine 
btape attendue pour la seconde rnoiti6 
de 2010 est la mise en service des nou- 
velles rames & grande vitesse FYRA 
(V250). La vitesse des trains passera 
alors de 160 h 250 krnlh. 

SUSSE 
Le 23 juin 2009, les journalistes ont BtB 

invités A participer à la percée de la der- 
niete secüon du tunnel de basa du St-Gw 
thard. DBbuté le 4 décembre 2007, le 
percement aura duré 18 mois, au rythme 
moyen de 40 mhtres par jour. Avec sas 57 
km, le tunnel du St-Gothard est devenu le 
plus long du monde. II devrait btre ouvert 
en 2017.11 est constitue de deux pertuis sB- 
parés, relihs entre eux par de nombreuses 
galeries de services, de secours et d'&t'a- 
ffon. La longueur totale de l'ensemble des 
tunnels que comprendra l'ouvrage sera de 
1535 km. 

ALLEMAGNE 
Les lowmotives Diesel de la sbrie 241 

de DB Schenker (qui Btaient utilisees 
jusqu'en dbeernbre 2008 entre Aachen 
West et Montzen), ont Bt4 retir6es du ser- 
vice. C'est la 241 804 du dbpbt de Ores- 
den-Frledrtchstadt qui a assuré te tout 
dernler train le 16 mal 2009. 

EumgIobahn qui expbb un réseau r& 
gional autour de Aaohen, continue son ex- 
tonsion.Ains1, depuis le 14 juin, 
EuregIobahn a prolong8 la rel-n Heerlen 
- Aachen - Stolberg - Eschwelter-Weiswei- 
ler jusqu'h Langewehe, par une nouvelle 
Ilgne de 2,5 km. En dbcembre 2009, la 
nouvalle ligne devrait atteindre Düren. Le 
coût de construction de cette ligne s'&lève 

Ltirrach, B I'occaskn de 
I'inauguraton du nouveau 1 polnl d2rrBt de RIehen-Nle- 
derholz situ6 en Suisse. La 
photo montre la machine en 
gare de Base1 Bad Bf. Après 
la Seconde Guerre mondiale, 
cette E44 s'est refrouvde 
dans le parc de la DR. 
Patrice AIROLDI. 

B 16 millions d'euros. La prochaine Btape 
est attendue dans le courant de 2010, 
lorsque la ligne Aisûorf - Stdberg sera rou- 
verte au trafic voyageurs, permettant de 
prolonger la relation Aachen - Heizogen- 
rath - Alsdorï jusqu'h Stdbrg. En 201 2, la 
ligne Llndern (gare Btablk sur la ligne& 
chen - M6nchengladbach) - Heinsberg 
sera a son tour rouverte. 

a Le 21 juillet etO9, la DB a officiellement 
acquis la sociBtB polonaise PCC Logistics 
(voir EN LIGNES 88 page 60). PCC est le 
plus gros opérateur prive en Pologne. II 
compte pds de 5800 lravailleurs et a &a- 
lisd en 2008 un chiffre d'afïalre de 350 
millions d'euros. II est acüf dans dWrents 
secteurs. dont le transport de charbon, 
piduits chimiques et de construction. II 
assure également la desserte de plusleurs 
raccordements. Son volume annuel trans- 
porte avoisine les 93 mlllons de tonnes. 

te FNM (Ferrovie Nord-Milano) a wm- 
mande te 25 juillet auprèss de Sfedler 19 
autorails GTW (voir EL 90 page 40), 
d'une valeur de £90 millions. Ces auto- 
rails sont rbpartis en Il rames quadru- 
ples ÛTW 4112 d'une capacké de 231 
places assises, et 8 rames doubles GTW 
a6 d'une capacltb-'de 113 places as- 
sises. Ils seront engagés respectbernent 
sur les Ilgnes Mllano - Molteno -  lem^ et 
Brescia - Iseo - Edolo. Leur livraison in- 
tewiendra en 201 1. 

YEQLIA 
Veolia Cargo, un des plus gros opéra- 

I 
teur fret en Europe. a BtB vendu B la 
SNCF (pour les activités aux Pays-Bas, 
Allemagne et en Italie) et A E u m n n d  
(pour Iw activité en France). On assiste 
donc 6 un certain retour des monopoles 
d'antan, avec en finale la preuve d'un 
cemin Behec de la 1iMrallsation du mar- 
eh& ferroviaire en Europe. 



Suisse 

Les Ee 922 arrivent 

Les CFF - direction Voyageurs - ont ig 

ceptionné la premiére locomotive élec- 
trique d'une serie de 24, destinhe aux 
manœuvres en gare. 
Construits par Stadler Wnterthur AG, 
classes dans la &rie Ee922 et nurnhm 
tes de 922 001 à 922 021, ces engins 
sont destinés A remplacer l'actuel contin- 
gent comprenant 46 véhicules datant en 
partie des annees 1930 et, ainsi de ré- 
duire les coQts Blevés d'entretien et de Rim- 4 
r4 paration . 
Ils seront engages dans les gares de 
Biel, Basel, Bern, Brig, Chur, Luzem, St- 
Gallen et Züi-ich. 

La Ee 922 001-3 lors d'une marche d'essai B Onnens, le 27 juin 2209. 
La nouvelle flotte de manmuvre - rd- M B ~ O  STEFAN/. 
duite - tient compte du développement 
des besoins dans le domaine de la pr&- position d'essieu Bo, peuvent rouler 6 bien dans les gares intérieures que les 
paration des trains du trafic voyageurs; 100 kmlh et ppesent 44 tonnes; leur puis- gares-frontiéres. 
en effet, l'évolution des trains exclusive- sance maximale A la jante est de 750 kW L'investissement est de 442 millions de 
ment tractés vers des modéles de rames et ils possèdent le frein Blectrique B W- francs suisses et la livraison s'étalera sur 
indbfomables en trafic grandes lignes et pération. 2009 et 2010. 
en rames arlicul8es en trafic régional de- Leur réalisation est bas& sur des com- 
mande toujours moins de prestations de posants mécaniques et Blectriques La premibre locomotive a été testée 
manoeuvre. éprouvés. entre Yverdon et Neuchatel, une des 

Leur bifréquence, au surcolit marginal, seules sections de ligne où la charge A 
Ces engins, surnommbs "Playmobil", permet une rationalisation pour I'exploi- l'essieu (22,5 t) permet une vitesse de 
sont bicourant 15 et 25 kV, ont une dis- tant en permettant une utilisation aussi 100 krnlh. 

I I I  

Les &eaux pn'vés en (trés) bon Bîat.. . 
En Suisse, & part les CFF (Chemins de fer Féâéraux), il y a 41 résaux privés actifs dans le trafic ferroviaire (il existait encore 66 
chemins de fer privés en 1996, c h h  ramené aujourd'hui A 41 suite aux dWrentes fusions), qui aimulent 2100 kilodtms de ligne 
(pour 3000 aux CFF). Leur infrastnicture est, dans l'ensemble, en bon Btat et correspond au niveau des lignes similaires des CFF. 
Cette analyse, commandée par 1'0Fï (Oflice Féâeral des Transports) concerne sept poinîs : I'infrastnicture et la superstnicture, 
les p t s  et viadu=, les tunnels et galeries, les wnstnrcüons de protection, les installations d'accueil, les dispositifs pour la traction 
électrique, las installations de telécornmunication et de s8curité. 
L'khelle de notes va de 1 (Ws bon) B 5 (inquidtant). Le M l t a t  global obtenu est 2,07, et de 137 pour les CFF. Aucun tronçon 
ne srest vu attribuer de cote 5.. . 
Cette étude met ainsi en Bvidence que les chemins de fer prives sont par&$ aux dix anndes A venir, que les fonds mis B diswition 

(500 millions de francs suisses, environ 
300 millions d'euros) suffisent aux be- 
soins et qu'auwne ligne n'est mena& 
de fermeture. 

A l'occasion d'un marhge, les deux au- 
îomotrlcea hlstorlques (ex. Martigny - 
Chatdard) du TNT, I'ABDeh U4 32 (II- 
vrée bordeuux=crème), construite en 
1921 et utills&e autreibis en relation 
avec la consiructlon du barrego 
dEmossan, et k BCFeh 4 4  75 de 1909 
(en brun - wlr  EL 91 p. 48). ont efl$ctud 
une course 8 vide de Martigny 8 Ver- 
nayaz. De Id, les convives ont &té 
transporids jusqu'd Mnrtiany, oQ un 
npériîif leur Btalt servl B bord des auto- 
motrices. PUIS reioiu d Vernayez, bu- 
jours avec les Invités. Les deux 
automotrices sont ensuite m n f h  B 
vide 9 Marügny. Martigny, 20Juin 2009. 
Patrice AIROLDI. 
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Le fret adrilen prend le train routiers prennent place dans une voiture 

Les avions utilisés pour voler B I'inMrieur 
des frontIBres européennes ne sont pas 
assez grands pour transporter des car- 
gaisons dans leurs soutes. C'est pour- 
quoi, B partir des grands centres tels 
que Frankfurt, Amsterdam ou Paris, les 
marchandises sur palettes acheminées 
par des avions-cargos en provenance 
d'Outre-Mer rejoignent leur destination 
finale par la route. 
A Frankfurt, les conteneurs destines au 
sud de I'ltalie traversent la Suisse par le 
rail. .. 
Pour ce faire, une r chaussbe roulante n 
(CR) a été mise en place par la SA RAI- 
pin entre Freiburg im Breiqau (D} et No- 
vara (1). Les camions chargés de palettes 
embarquent sur wagons au terminal de 
Freiburg puis traversent la Suisse et les 
Alpes par Weil am Rhein, Basel, le tunnel 
de base du Loetschsberg, Brig, le tunnel 
du Simplon et Domodossola. 
Pendant que les camions se reposent sur 
des wagons surbaissds, les chauffeurs 

sp&cialement aquipee pour eux. Comme 
le temps de parcours (une dizaine 
d'heures) est considéré comme temps de 
repos, les chauffeurs poursuivent leur 
route immédiatement, frais et dispos. A 
quand ce genre de service partout en Eu- 
rope pour les longues distances 7 

Evolution des grands travaux 

Fin 2008, plus de 80% du "tunnel de 
base" du Saint-Gothard (nouveau tunnel 
perce A la base du Saint-Gothard) étaient 
excavbs, soit 124 km de tubes, de puits 
et de galeries sur un total de 153 km né- 
cessaires pour réaliser le tunnel propre- 
ment dit qui s'&tendra sur 57 km. 
Les iravaux ont progresse au rythme p M ,  
et les sites difficiles de ka d8pressicm de la 
Piora et du massif inîermédiaire de Ta- 
vetsch ont étB mve& sans encombre. 
L'ouverture de ce tunnel reste prcgram- 
mée pour 2017. 
Le tunnel de base du Loetschsberg, mis 
en service fin 2007, est exploite 6 100%. 

Ptuçieurs fois, 109 des 11 0 sillons jout- 
naliers disponibles ont été utilisds, per- 
mettant le passage de 26.000 voyageurs 
en plus des trains de marchandises. La 
vitesse initiale de 200 krnlh a BtB portée 
A 250 krnlh. 

Quant au tunnel du Ceneri, le percement 
de la fenhtre d'accès de Siginno a été 
exécutée. C'est de la que demarrera le 
percement du tunnel proprement dit. 

Enfin, les quatre variantes du prolonge- 
ment de la ligne des Alpes vers I'ltalie et 
son raccordement au rbseau italien A 
Chiasso ont 6th dbelarhss rbalisables. La 
prochaine Btape consiste à comparer les 
quatre variantes, longues de 22 A 26 
kilométres, et Bvaluer leur impact écolo- 
gique notamment. Cet investissement - 
qui reste éi trouver - est chiffre entre 5 et 
5.5 milliards de francs suisses (environ 3 
milliards d'euros). 

Le 18 juin 2009, la Re 4/4 1 10034 appartenant A un prlvd et repeinte aux couleurs TEE grfice au DSF (Draislnen Sammlung Frick- 
hl),  remorque un train spdcial compos6 de trois voitures PCE (Prestige-Continental Express). Organise par la maison #AG de 
M6rschwil (mod8les réduits) au ddpaa de St-Gallen, ce train a parcouru quasiment toute h Suisse du nord-est au sud-ouest, 
via Winterthur, la région Zurichoise, Olten, Sokure, Blenne, Lyss, Kerxers, Morat et Payerne. A Yverdon, les elienls ont BtB 
visiter les ateliers industriels des CFF. Le retour s'est effectue via Neuchlltel, Bienne, puis par le m4me trajet qu'A I'aller. La Re 
4 4  1 a Bgalement assurd le transfert B vide des troh voitures de Basel Sr-Gallen et retour. 
Notre photographide montre cetie belle composltlon L Yverdon. Patrice AIROLDI. 
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1 Autriche: Retz-Drosendorï en voitures à deux essieux 

Les chemins de fer autrichiens mettent en ligne, dans le cadre de leur activité 'Eriebnisbahn", un grand nombre de trains supplé- 
mentaires pendant la pdriode estivale. Certains circulent tous les jours, d'autres uniquement les weekgnds et jours fbriés. Non seu- 
lement le parcours réalis6 ou la destination atteinte a un intbrët touristique particulier, mais le matériel utilisé pour assurer ces trains 
est aussi hors du commun. Le plus souvent, du matdriel ancien - en gdnhral issu du parc historique des OBB - est utilisb, mais des 
locomotives de mci6tds privees ou des locomotives modernes peuvent aussi apparab en tête de certains trains. 
Un de ces trains, le 'Reblaus Express*, circule entre Retz et Dmsendorf. Le service voyageur régulier sur cette ligne, longue de 40 
km et inaugurbe le 21 octobre 1910, est remplad par un service d'autobus depuis le 9 juin 2001, mais dès 2002, trois allers-retours 
furent assurés pendant les week-ends en saison pour acheminer les randonneurs et cyclistes desirant dbwuvrir cette mion IégB- 
rement vallonde situb en bordure de la frontihm tchdque. Le sucoés fut au rendez-vous et le 'Reblaus Express", désormais subsidié 
par les autorites locales en charge de la mobilitd, le NOVOG (NiedeWmichisehen Verkeh~anisatlonsgesellschafi), a retrouv4 
sa voeation de tranport public, en se substituant au service d'autobus OBB les week-ends d'avril A octobre. L'an dernier, 17.Oûû 
voyageurs ont emprunté les trains. Le materie[ utillsG se compose d'une rame de voitures à deux essieux, remorqu8e par une loco- 
motive Diesel des s6ries 2043 ou 2143 (60'60' construites par SGP en 1965). Parfois, la 2045.20 (Bo'Bo', SGP, 1952) issue du 
parc historique des dBB est mise en ligne. Le catalogue, présentant les nombreuses aetivitbs d'dB8 Eriebnisbahn est disponible 
sur intemet (h#YM.eeriebnis-bahn-schN.at/do wnMtalog2009.pdf). 

PtlOTas3-gO T La 2143 0104 circule comme train EZ.16011 Dmsendorf - Retz Elsem, fer mal 2009. Philippe DE GIETER. 
PHOTO 03-61 4 La 2050.09 de 668 Erlebnisbahn approche de Ernstbrunn avec un Irein suppldmentaire en provennance de 
Etsdod-Strass, k 3 mol 2000. Philippe DE GIETER. 
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PHOTO 93-68 La longueur totale du Mseau atteint t905 km, Btabii à 1'8cadement large sovi8tique de 1,520 -4 
1 m. Seule la section MInlus - Kaunas (122 km) est 6lectritWe en 25 kK Elle est sltu6e sur la grande ligne 

transversale reliant Kallnlngmd (Russie) d Minsk (81BIoruosie). Le trastIon dlectrique est Ilmitée d un trafic -* ' 
de banlieue assuré par des automotrlces. A partir du 24 ddeembre 2008, le LG ont progressivement mis 
en service quatre nouvelles automotriees trlples B deux niveaux du type EJ 575. Construites par Skoda en 
Tcbéqule, elles sont semblables aux rames de la sdrie 471 des Chemins de fer tch&qttes. Le 30 juin, une 
automotrice EJ 575 assure un train entre Naujofi Wlnk et Kaunas, ici peu avant son arrivée i4 Vilnius. . 



- 
il 

En 2003, le parc ües LG compwteit 24 aulorails du type Dl .  Ils se mmposent de deux mobjces (8'2') encadrant une ou p. - 
tu= voirums InieméûiaIms. Ces automlls ont dtd pmduits par Genz-Mavlig et Arad de 1968 B 1989. Chaque voltum motrfce est Bqulpde 
dn momr D M  de 537 kWet d'une triinsinlasion hydmmkaniqm. Leur vitesse maximale est de 120 k M .  Depuis /%tride de nouveaux 

auîwaIIs modemes au ddpdt de Radvillskïs, les D l  sont pijncipalement a- d WInlus et B Kaunas et y assurrrnt de nombmux irebs 
locaux. Le 28 juln 2009, le D l  760, en nowelle Iivde, assum le min  698 Kybartai - Kaunas, phoWmphié B Gadiava. Lem LAENEN. 

1 En octobre 2008, les LG ont Inaugud la gare de Vilnius ABroport (Oro Uostas en Iltuenien). Cet& gare se trouve sur la 
liane WInlus - Stasylos - Lida (BIéionrssle) et n'est desservie que par les navet&$ Wlnius - Oro Uostas. II s'aglt d'un parcours de 7 
mlnutes pour 4 kilom8tres. La navette clrcule plus au moins chaque heure. Le 3 juillet, I'aubrall620M 010 est prêt au ddpari en gare 
de Wlnius ABropod. Les autorails de la sdrle 620M ont 8td construits par PESA en Pologne en 2009. Lam LAENEN. 
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PHOTO 93-74 En 2005, les LG ont entamd la modernhaîion de 40 locomotives Diesel doubles du type 2M62. équlpdes de nouveaux 
moteurs Diesel Caterplllar. Le fer juillet, arrivde d Wlnius de la 2M62 i f98  récemment repeinte. Lars LAENEN. 

PHOTO 93-71 Le 30 juin 2009, arrlvde d Valdotai de la 2M62 1161, Bgalement en nouvelle d8coratlon. Lars LAENEN. 
œ 
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ANTWERPEN-DAM 

Volcl une rubrlqw "Hler - A y l o u r d ' h u l " p a ~ c u l ~ e n t  surprenante : le slte du ddpbt d'Anîwwpn-Dam. On se souviendra que les 
activits de l'atelier d'Antwsrpen-Dam furent wansfdnh en ?a00 (oikIeII~ment le 27 mars 2- vers le nouvd etelief dtAniwer- 
pen-Noord. Depuls l'abandon complet des instellations d'Antwerpen-Dam, fous le slta est Bn cour de reronvemlon en payc, baptise 
"Park Spoor Noordu Ces deux vues d'A peine 10 ans se passent de taus comnnrnîuIm I Nous reviendmne plus en ddtalls 
sur le mconversian de ce sita dans noire pmchaln n u m h .  Roger CRIKELAIRE, 29 mars 1998 - Ghlslain SMOUT, 23 eoM 2009.. 



Les plus beaux sites de Belgique 1 ElNE 1 
Peu avant d'arriver au polnt d'arrêt de Eine sur la llgne 86 entre De Pinte et Oudenearde, la ligne surplombe un bras secondaire 
de l'Escaut et est dominde par l'église de Heume. 

i ,: HOT0 93-7 T Le 20 mars 2009, le traln de mesure 8-Telecom traverse ce site bucolique, eneadd par les 5531 et 5503 de TUC- 
'' h i / .  Il s'agi~salt de la premMn utlllsatlon de 55 TUC-Rail en tête de ce train. En trafic dgulier, 18 ligne ne volt plus passer au- 

Jourd'hui que des autorails de la serle 41. Serge MARTIN. 

PHOM 93-73 & Une vue ancienne du même slte, prise le 21 février 1986, lors du passage d'un train de charbon iractd par la 5g51 en di- 
miion de la centrale Bketrique de Rulen. L'absence du feuillage en hiver permet de bien dégager l'église. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Dans les amdes '58, la SNCB entreprit 
ia t m n m o n  de wagons da d i  
iypes al wagwis a cleavstlets aripovibfes 
pour le trsinsporb de verres et de glaces. 
Ces véhicules, qui avalent des longueurs 
difkrentss, Wient du type m, et de- 

En 1961, l'Atelier Central de Gentbnigge 
transforma 9 autres w a g m ,  rnds cem 
fois avec leai chevalets fixes. Ik pro- 
nalent de wagons kmds du typa 2021. 
Le p m b r  fut d9j.A livd en 1961, les 
deux suivants on 1 DM et tes 6 derniers 
en 1963. 
Des sim8liiratiens furent apportees 
pour rembdierr aux dMauts des wagons 
300081. Entre autres, il kit pdLM B I'in- 
st8bUitd des vdhicuks larscp'its trans- 
portalent une cheirga que, d'un seul 
&th, par rajout da etnq contrepoids db- 
plapblea, log& sur 1i chassis. C w  
contrepida dbknt âes rouleaux mas- 
sifs en ackr. t a  suspmsion fut &gale- 
ment améliorée, pour obtenir un 
roulelmnt plus s q l e .  
Au &kt, ces wagons ne pouvaient 

Au ddbui de sa c a r r i b ,  te m m  i.OPB.013 &ait M I 8 8  par h r6lnceria de 
StWBuh* P Jsmepge-sur-Sambm. Photo SNCB. collection Roger CRIKELaIRE. 

transporter que des charges de 7,30 m le rdseau SNCB après examen). Lei 
de longueur et, après modification, de charge maximum initialement de 15 t Bit 
8,00 m de longueur (et marne 9,00 rn sur portée plue tard 20 t. La vitessa maxC 

LN mmpstype t l ~  

Effectif : 9 

Orlgine : ex. wagons fermés type 202 1 

transfomés de 1961 B 1963 
No SNCB : 1.070.010 B 018 

No U1C : 21 884174OOOBûû8 

puis 21 88 415 1 000 B 008 
Type SNCB : 3000B3 

Code lettre : Klps puis Lklps 
puis Lkklmrnps 

Masse moyenne A vlde : 13,5 t 

Charge maximale : 20t 

Longueur total- - 11,040 rn 
Largeur max : 



male du wagon &ait de 100 kmlh avec 
une charge maximale de .f2 t, et 80 kmlh - 
avec une charge jusquP 20 t. 

En dehors des glaces, ces v&hlculss ont 
également transporté des fenbtres en- 
üdres, prêtes A &ire plades, et plus tard 
des pans entiers de façades pour les ba- 
timents modernes. 

En 196111962, les trois premiers wa- 
gons, Bquipés de boltes d'&eux ZI huile 
allemandes DW.  murent les numeros 
1.070.010 h 012. Les six suivants, 
construits en 1983 et powus de bobs  
d'essieux B rouleaux, devinrent tes 
1.070.013 A 018. Tous &aient du type 
3QOOB. Les boNs B huiles des trois p m  
mien wagons furent rernplads plus tard 
par des bobs  B rouleaux. 

En 1964, les B wagons m r e n t  les nu- Le wagon 3 W B 3  Lklps, n" UIC 21 U 417 4 0 0 2 ,  p h o ~ r a p M B  en W84. On remar- 
m w a  UIC 21 88 41 7 4 WQ 4 008. t a  quera i e ~  COrttrepdds SOUS famie âa ra~ièaux, pWUWttant dFWIIiBrer h Wgoii, 

avait BtB mue jusqu'à 099 en pré- STEFFEN- 

vision de I'augmntdon dun nombre de 
wagons. 11s reçurent le d e  Istm, Klp. et 1 
plus tard Lklps. Après Mision des &es, 
ils devinent le type 300083 (les premiers 
wagons A chevalets arnwibies devinent 
les 300081 ). En 1983, les 300083 funnt 
renum8roîéa UC 21 88 415 1 000 A 008, 
et r d a s J s  avec le code lettres 
Uddmrnps. 

ApMirdes ainnbo '80, les wagons com- 
rnendrent A &e mis hors service. Ainsi, 
au 1 er &NI brei 1987, leur effectif Btait 
M u i t  6 unités. Les derniers furent 
rayb des mventaires en 1988. 

Ap& leur radiation, cehlns ont Btd vus 
dans les emprises de la FAFER (Fa- 
brique de Fer) A Marchienne. Nous 
n'avons pas pu ddtennineir s'lls &aient 
loues w achetds, ni s'ils dtaient U#lis& 
pour un interne Ou Ils 
mient A ce momwit toum leur nu- ' 402 7 3U4-7, photogrephid en f 174. 
r n h  UIC. Jean-Pierre STEFFEN. 

Les pM4cesseurs de nos wagons, les 
300081, &Arent en service jusqu'en 
1980 (véhicules 4 boltes d'essieux A 
huile) ou 1983 (pour ceux pourvus de 
b o h  6 rouleaux). Le tout dernier, bans- - probablement A partir d'une voiture 
MC1-43, avec un entraxe d*essleux de 8 
rnhtres, M mis hors inventaire en 1984. 
Un bon nombre fut M l i s 8  comme *hl- 
cule de d m .  

Charies ôCSINBERG. 

Tmls wagons 300483 portant le nou- 
velle nurndrotatlon de 1980 et le code 

! 
leftre Lkklmmpa, garés hors iWee d 
An--le 22 mars lgeg. En idte, 
le wagon 21 88 415 V -1. 
Charles OCSINERG. 




