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Editorial

Vous avez une nowelle fois été trés nombreux d prolonger votre abonnement pour 2010, et toute I'équipe souhaite la bienvenve aux
nowveaux lecteurs qui ont choisi le PFT pour se tenir informés des nowvelles ferroviaires.
2010 est I'année anniversaire des I75 ans de rail en Belgique, et des 75 ans de la mise en service de la traction €lectrique.
A sa maniére, le PFT fétera ces événements, sowent d'ailleurs en collaboration avec le Groupe SNCB.

Comme les années précédentes, nous essaierons aussi de vous proposer des voyages, principalement a l'intention des amateurs; il ne
reste qu'a convaincre la SNCB de revoir ses émoluments a la baisse pour que les traditionnels « adieux » puissent encore voir le jour:
Du cété des publications, trois livres sont préts pour la parution. 1l ne faut toutefois pas s'attendre d ce que I'exploit de 2009 - six
publications ! - soit renowvelé.. Mais il est vrai que le PFT devient de plus en plus éditeur, ¢’est-d-dire accepte de publier - et de
prendre d sa charge - des cewvres rédigées par des amateurs, qui font d ailleurs partie des lecteurs de cette revve..

Deux ou trois DVD devraient en plus compfeter la panoplie des productions.

Enfin, dés le printemps, nous owvrirons plus fréquemment notre « boutique » dv Musée du Rail de Saint-Ghislain, ou vous pourrez
acquérir, sans frais de port mais avec la réduction de 10% réservégaux lecteurs possédant la carte d'abonné, toutes nos

productions, et c,eﬂegﬂs_autres
e

Petites annonces

PFT-agenda

Rectification

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire : € 1. Photos et des-
sins : € 15/ piéce

Annonce commerciale : € 25 par surface de
6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 / piece. A
envoyer par courrier, FAX ou courriel.

A VENDRE trains miniatures, diff.
marques, diff. échelles, matériel de vitrine,
état neuf ou bon état. Renseignements : Le-
vecq Daniel ® :@ +32.(0)10/80.58.73 ou
+32.(0)487/43.44 .86.

Mail : daniellevecq@mobistar.be

A VENDRE : revues "Le Train" paraissant
4x/an du numéro 1 (1995) au numéro 59
(2009), Michel Herbiet, av. de la Citadelle, 31
B-5000 Namur. & : +32.(0)81/30.22.54.

A VENDRE : diapositives originales des NS,
DB, SNCB, PKP et PFT, ainsi que diverses
vapeurs. Liste sur demande par mail :
ton.machielsen@telfort.nl

CHERCHE : tout document ou souvenir
concernant la réplique de la locomolive “Le
Belge" se trouvant a Vresse-sur-Semois ainsi
que sur les lignes vicinales Gedinne - Vresse
- Alle/Bohan et Bouillon - Pussemange en vue
exposition. ® +32.(0)476/249.238 ou
etbea@skynet.be

CHERCHE : Marklin réf. 5036 contréle 80f -
faire offre 8 P. MAHY, ® : +32.(0)82/74.49.17
(aprés 17h00).

€ -:vicnesos

- 27 mars : voyage PFT - voir encart central.

- 8 maij : grande bourse d'échange de ma-
quettes et modeéles réduits au Musée du
Rail de Saint-Ghislain, de 10h00 & 17h00;
entrée graluite.

- 26 juin et 15 aolt : deux dates a ne pas

manquer el a déja retenir dans vos agen-

das !

- octobre 2011 : grand voyage PFT au Maroc.

/ LE P.TA. Petit Train des Ar—\
dennes, organise le dimanche 13
juin sa 16e Grande Bourse Internatio-
nale de modéles reduits, trains, autos,
soldats, matériel pour modélistes,... en
la Salle de I'Union Mosane, rue d'Es-
neux, 19 a Poulseur, de 9h00 & 13h00.
Renseignements :

B +32(0)4/369.24.74

&’ +32(0)472/34.77.72

\ = +32 (0)496!43.34.75/

EN LIGNES 93 : pages 25 a 29 : la date
exacte de réforme des voitures-lits
AB30 et T2 est le 28 avril 2009; les 88
voilures T2 destinées a la SNCF et a la
SNCB ont été construites entre 1973 et
1976, et non en 1973 et 1974; au total,
20 voitures du type P (et non 17) ont
été transformées en AB30.

EN LIGNES 94
page 7 : roulement des 11, journées A
901 et A905 : c'est le méme train au re-
tour (PB969); en fait, le train est assuré
par la journée A901 les lundi. mercredi
et vendredi, et par la journée A905 les
mardi et jeudi.

- page 12: photo du bas, il ne s'agit pas
de 9 voitures-ambulances mais bien de
voitures-couchettes.

- page 37 : la date de radiation de la 6306
doit étre 01-08-2007 et non 2003.

- page 44, la photo du bas montre le
653.05 et non 09.

- page 48 : la photo du bas montre |'au-
torail 77.0980 et non 77.0756;

- page 28 : |a photo du haut montre le dy-
namitage du pont lors de la Premiére
guerre mondiale.

LA GARE DE MAFFLE

James Pistral, retraité du mouvement SNCB, a écrit un document de 120 pages sur la
gare de Maffle, ligne 90, prés d'Ath. Il y raconte I'histoire de la gare depuis la construction
de la ligne Maffle - Jurbise en 1848 jusqu'a sa situation actuelle de point d'arrét non gardeé;
la narration est émaillée de nombreux souvenirs, particulierement sur les passages a ni-
veau et les raccordements des carrieres. Ce document peut étre obtenu au prix de 10 €
chez son auteur, rue des carriéres, 6 a 7810 Maffle.

B : +32.(0)68/28.14.25 ou +32.(0)478/37.58.07.
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Depot legal : a la parution

E{iQIQ_aj:ju La neige se fait de plus en pius rare &a-fr;'i
nos contrées, preuve du réchauffement climatique. Le 17|

décembre 1981, elle était bien présente dans l'est de la
Belgique. Le 4901 assure les navettes pour le personnel

entre Montzen et Welkenraedt, en passage a Henri-Cha-|

pelle. Jean-Luc VANDERHAEGEN
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COUVERTURE ARRIERE

PHOTO 95-02 Le 23 novembre, a la
suite d'une panne de la 2002, I'EC
91 “Vauban" Bruxelles-Midi - Chur
fut exceptionnellement remorqueé
par la 1186 entre Bruxelles et
Arlon. Le “"Vauban" en gare de
Marloie. Philippe GOUSSET.

PHOTO 95-03 Une image devenue
rare : la 1191 en téte de I'IC 9236 a
destination de Bruxelles-Midi.
Amsterdam CS, 7 novembre 2009.
Tim VAN ROOQY.
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CHEMIN DE FER DU
BOCQ

La saison s'est terminée avec brio a l'oc-
casion des deux trains de Saint Nicolas qui
affichaient «complet» déja 3 semaines
avant la date prevue. En 2010, il est plus
que probable qu'une seconde journée de
circulations soit organisée.

Pour la saison 2009, la fréquentation gé-
nerale, aussi bien pour les groupes que
pour les individuels, est restée équivalente
a ce que nous avions connu en 2007 et
2008. Quoi qu'il en soit, le public reste ravi
du produit touristico-historique que nous
proposons dans la vallée du Bocq et la no-
toriete du CFB augmente d'année en
annee.

Afin de rencontrer I'attente des voyageurs,
mais aussi pour d'attirer de nouveaux
clients, les circulations pour le public seront
etendues le samedi en juillet et aolt 2010.
A cet effet, nous recherchons toujours des
volontaires pour s'occuper épisodiquement
de la buvette a Spontin, de la boutique, de
la vente des billets a bord des trains et en
régle general de l'accueil des "touristes-
voyageurs". |l va de soit qu'une petite for-
mation de securite et commerciale est
dispensée a chaque nouveau venu !
N'hésitez pas a nous envoyer un courriel
(info@cfbocq.be) ou a téléphoner
(0477/989.123) pour obtenir plus de préci-
sions sur les taches a accomplir.

Au niveau de linfrastructure, I'équipe béné-
vole "Infrabocq” - comme elle se surnomme
- a repris les travaux de prolongement de la
ligne en direction d' Yvoir.

Le premier dimanche de novembre, 500
metres de |'ancienne voie ont été détirefon-
nés au-dela de Purnode, suivis les di-
manche suivants par I'enléevement des rails
et des traverses (enfin, ce qu'il en reste, vu
leur état!). Par une méthode maintenant
bien rodee, s'en est suivi le nivellement de
I'assiette, le marquage de |'axe de la voie
la mise en place progressive des nouvelles
traverses (d'occasion) et la pose des rails.
Une fois la voie ferrée remontée "a blanc",,
les selles de fixation prévues pour des rails
de 50 kg/m sont remplacées par des selles
destinées aux rails de 40 kg/m utilisés sur
la ligne 128. Apres les derniers ajuste-
ments manuels sur leur dressage, les rails,
sont progressivement tirefonnés a I'écarte-
ment de 1,435 m.

Malheureusement, les températures trop
basses de decembre ont empéché la ter-
minaison de cette derniére opération car
les longueurs de rails s'étaient contractées,
rendant impossible le ré-éclissage. |l fau-
dra attendre un redoux (entre 12 et 20°C)
pour conclure ce travail.

€Y =vicnes s

Parallelement a cela, les taches d'entre-
tien géneéral continuent d'étres exécutées.
Cela va de la coupe d'arbres dans les
talus au peignage des parois rocheuses a
l'aide de la nacelle élévatrice en passant
par la préparation du terrain qui recevra la
remise a locomotive, etc.

Encore une fois, n'hésitez pas a venir pro-
fiter de I'ambiance ferroviaire et amicale

ue

des seances de travail. Aucune exigence
physique ou manuelle n'est exigee, cha-
cun travaille suivant ses possibilités, a son
rythme. Seule obligation : venir avec sa
bonne humeur pour compléter I'ambiance
du groupe de travail !

A bientot, sur un train, a la gare ou sur la
voie ?

L’équipe d'Infrabocq au travail au-dela de Purnode vers Yvoir. La photo ci-dessus est prise
en direction de Evrehailles-Bauche. L'ancienne voie est démontée et I'assiette est nivelée.
Sur la gauche se trouvait la cour @ marchandises qui était équipée d'une simple voie a double
acceés avec un quai de chargement latéral et une jauge de chargement. Une voie étroite com-
plétait I'ensemble ferroviaire, raccordée a une carriére artisanale un petit kilométre plus loin
en direction du village. Ci-dessous : le grand froid n'arréte pas I'équipe d'Infrabocq, oeuvrant

g,

ici au remontage de la nouvelle voie. La gare de Purnode est visible dans le fond. PFT.




MATERIEL

64.169

Au début du mois de décembre 2009,
notre P8 a subi avec succés son
epreuve hydraulique, réalisée en pre-
sence d'un représentant qualifié d'AlIB-
Vingotte. Cette épreuve, qui vise a
verifier I'etancheéité de la chaudiére
sous haute pression, doit étre réalisée
tout les 3 ans. Elle nécessite un travail
considérable. Il faut en effet partielle-
ment déshabiller la chaudiére, retirer
tous les organes raccordés (soupapes
de securite, sifflet, robinets, débour-
beurs, modérateur, etc.) et obturer
leurs emplacements par des bouchons
étanches. Vu que la pression monte a
18 bars, il faut s'y reprendre souvent a
plusieurs reprises pour rendre la chau-
diére parfaitemernt étanche. L'épreuve
réalisée, les opérations doivent étre re-

commenceées en sens inverse : démon-
tage des bouchons etanches et remon-
tage de tous les organes, un travail
lourd et difficile vu I'accessibilité parfois
tres reduite a certains appareils,
comme par exemple les débourbeurs
qui se trouvent sous la chaudiere dans
le chassis. Et le froid qui a sévi en dé-
cembre a rendu ce travail encore plus
pénible...

Parallélement, les essieux de nos voi-
tures K1 sont arrivés a la date limite de
leur révision; ils doivent étre démontés
par levage de la voiture, envoyés a I'AC
Mechelen pour y étre vérifiés et recevoir
un nouvel agrément valable pour 18
ans.

Vous désirez participer a 'entretien ou la
restauration du matériel ? Contactez
Pierre Herbiet au +32.(0)473/39.35.54 ou
envoyez un courriel a pfttsp@gmail.com.

SAINT-GHISLAIN

Tout le matériel présent a Saint-Ghislain
a été mis en hivernage. Les conditions
climatiques et I'humidité ambiante ne
sont malheureusement pas propices aux
travaux de peinture. Seul le 4602 est tou-
jours en phase de finition.

Néanmoins, la grande salle de |'étage a
pu bénéficier des derniers travaux de
peinture, ce qui en fait maintenant un
local bien agréable, notamment lors des
journees «Portes Ouvertes».

Vous désirez participer aux activités de
Saint-Ghislain ? Contactez Baudouin
Dieu au +32.(0)475/95.68.93 ou envoyez
un courriel a 'adresse pfttsp@gmail.com.

Notre collection de materiel s'est enrichie en décembre d'une quatrieme locomotive a vapeur cédée au PFT par I'Administration
communale de Tournai. Il s'agit d'une locomotive a chaudiére verticale du type IV, construite par Cockerill en 1901 sous le numéro
2331 pour la S.A. des Carriéres et Fours a Chaux a Chercg-lez-Tournai.
Elle fut par la suite utilisée aux carrieres CCB a Havinnes et fut mise hors service lors de I'arrivée des deux locomotives Diesel |
| CCB 215 et 216, originaires de I'armée allemande (WR360C). En 1988, elle fut cédée au Musée d'Archéologie de Tournai qui I'a
placée en monument sur le site récréatif de I'ancienne Carriére de I'Orient a Allain (Tournai). Craignant une vandalisation de ce
temoin du passe, |'Administration communale a propose sa cession au PFT, qui a bien slr accepte.
Les amateurs qui nous ont rendu visite le 5 décembre dernier ont pu la découvrir. |
Cockerill a construit plus d'un millier de locomotives a vapeur a chaudiére verticale, livrées dans le monde entier. Bien peu de
machines subsistent aujourd'hui; il en resterail sept en Belgique : la 2643 au BVS, la 2851 au CFV3V, une a Raeren, une a Ecaus-
sinnes, la 7922/7 (numérotée 2) construite en 1904, ex-Cokerie de Willebroek, a Leuven, la 3145 (numérotée 3) construite en
1926. ex-Groot Darsen Dok, Gent, a Leuven, et celle du PFT. Ellles font pourtant partie de notre riche passé industriel.

i,
s

PHOTO 95-98 Le 26 novembre 2009, la locomotive quitte son piedestal de Allain pour étre transportée par camion au Musée du
Rail de Saint-Ghislain. PFT
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2901 & 2905 : 11-09 FNND 637 -10-09 RI 7710 : NK - FNND 14-12-09 7706 : 21-10-09 FNND

SABIRFONG 645 : -12-09 RI 7734 : FNND - GCR 02-11-09 | 7782 : 01-10-09 FNND

N M i o o 814 : -12-09 GR 77344 41 : GCR — FNND 14-12-09 7803, 05, 17 : 14-12-09 FNND

ol s bt ag 841 : -10-09 GR 774534 48 :NK - GCR 14-12-09 | 7817,70:  14-12-09 FNND
it el 961: 23-12-09MCR 7807 : FNND = FKR 14-12-09 | 7807 : 14-12-09 FKR

I e M 958: 20-10-09MCR 7834 : GCR —+ FNND 14-12-09

7346 : 02-11-09 GCR 187 ©  14-12-09 GR 1 DEMOLITION

7861 : FKR — FNND 14-12-09

7349 02-11-09 GCR 1192 - 08-12-09 RI 2204, 13, 14, 21, 23, 24, 41 : Keiser,
7358 : 02-11-09 GCR 1206 : 16-12-09 GE ;ggg '?( ?\13K EKSJ;£§§?11391 2-09 5 Courcelles, 12-09
7361 4 7366 : 02-11-09 GCR 1348 © 26-10-09 RI VENTE
7374 : 02-11-09 GCR 1350 : 18-12-09 RI .
7378 : 15-09-08 GCR 2018: 12-11-09 GR MISES EN PARC gg?g : k‘éﬁ;iiﬁffﬂiek?ﬂ%g
7387 : 15-09-08 FNND 2134 : 29-10-09 GR 2301 : 13-10-09 FNND 8217, 35, 48, 63, 64 : IFB 01-10
7390 : 01-06-09 FNND 2135: 21-12-09 GR 2324 et 27 : -09 FNND
7391, 7395 :21-07-08 FSR 2136 : 24-12-09 GR 2327 : -09 FNND ,fgg?“";;gs”jl

2315: 18-12-09LC 2376 : 09-11-09 FNND
;.s{%a_nfs ?:EO%%V;A%%N 2614 : 20-11-09 GR 2378 © 13-10-09 FNND Emn _ k’:{’\:—"bre"i“ P
330 931100 Ri 2625: 10-12-09 LT 4143 : 02-11-09 FKR FaR Schazr‘;gek e
v Gy 4111 23-11-09 RI 5301, 5305, 5311, 5320, 5401, Bhh. Chalamrend
413 : -10-09 RI 4133: 15-10-09 R et 5407 : 02-11-09 MKM GE . rand entretien
423: 24-11-09 R 4134 : 15-10-09 RI 7701 : 14-12-09 FNND GR grande révision
434: 15-10-09 RI 3199 03440 M 7703 : 02-11-09 FNND FB:  Inter Fer Boats
446: 23-11-09 Rl BRES oS S I 7710: 14-12-09 FNND LC:  révision gmion
489: 23-12-09RI RENUMEROTATIONS 7772 : 02-11-09 FNND B révision technique
501: 23-11-09 RI 666 - — 961 - 23-12-09 7834 : 14-12-09 FNND M CR : modernisation City Rail
514 : -11-09 RI 719 : — 988 - 20-10-09 7855 : 14-12-09 FNND MKM :  Stockem
555, 560, 562 : 10-09 RI 7862 : 14-12-09 FNND MOD : modernisée
563, 568 : 12-09 RI MUTATIONS 7865 : 02-11-09 FNND NK : Kinkempois
622: 23-12-09RI 41421 FHS - FKR 02-11-09 8265: 02-11-09 FNND RI - révision intermédiaire

Locomotives

serie 11

® Bien que les 11 ont officiellement
perdu leur roulement sur Amsterdam le
13 décembre 2009, elles peuvent encore
sporadiquement assurer des |IC
Bruxelles - Amsterdam. Il semblerait en
effet que la SNCB souhaite maintenir
leur homologation pour les Pays-Bas.
Les 11 continuent donc a subir a inter-
valle régulier les essais de I'ATB.

série 18

® Toujours pas de 18 en service. Le
programme d'essai se poursuit pour
parvenir a leur mise au point. Siemens

semble eprouver beaucoup de difficul-
tés a respecter le cahier des charges
imposeé par la SNCB.

Aucune date n'est annoncée pour leur
mise en service effective.

série 27 GF

® Vu les grands problémes toujours
rencontrés lors des accouplements et
decouplements des 27 a attelage auto-
matique GF, ainsi que la déformation
constatée de leur chassis, la SNCB en-
visagerait de supprimer cel equipe-
ment. Une des solutions envisagées
serait de former des rames avec deux
voitures-pilotes, une a chaque extre-
mité, et le placement de la 27 au milieu
de la rame.

— 3 = R -

L'accouplement de deux rames sera
alors realisées entre les voitures-pi-
lotes, ce qui ne pose pas de probléme.
Une double rame comprendrait alors
quatre voitures-pilotes et quatre sec-
tions de voitures sans intercommunica-
tion entre-elles !

série 23

® || est prévu d'encore faire subir une
révision “confort” sur 4 locomotives de
la série 23 (2309, 2311, 2315, 2376), et
de les equiper du systéeme de signalisa-
tion TBL1+. Ces quatre machines se-
ront affectées a Kinkempois pour la
pousse des trains dans les plans incli-
nés de Liege en remplacement des
2381 a 2383.

Le 14 novembre, en raison de
travaux aux Pays-Bas, le train
de chaux vide 49667 Veen-
dam - Hermalle-sous-Huy a
été détourne via Roosendaal.
Sa traction fut assuré au de-
part de Roosendaal par les
2326 et 2635.

Michel DE ESCH.
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« PHOTO 95-04 Afin d'assurer I'écolage
des conducteurs, plusieurs trains de mar-
chandises ont été assurés par des 11. Ce
fut notamment le cas le 10 décembre 2009.
La 1184 remorqua d’abord un train du trafic
diffus de Muizen a Gent-Zeehaven accom-
pagnée par la 2377, ici en passage a Merel-
beke. Simon DERIDDER.

4 PHOTO 95-05 Pour son retour vers
Schaerbeek, la 1184 amena un train de
coils de 1980 t de Gent-Zeehaven a Muizen,
probablement le train le plus lourd qu’ait
remorqué une 11! Le train prét au départ
a Gent-Zeehaven. Simon DERIDDER.

il PHOTO 95-06 Passage en gare de
Mechelen. Tim HAESEVOETS.
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rdam le 12 décembre 2009. Jusqu'a ce jour, deux
locomotives étaient encore engagées journellement sur cette relation. Le 30 aout, la 1188 quitte Amsterdam CS en téte de I'IC 9244,
Serge MARTIN.,

¢ PHOTO 95-08 Le méme jour, arrivée sous la marquise d'’Amsterdam CS de I'IC 9229. Serge MARTIN
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Le 1er novembre 2009, la 1191 a remor-
qué un train spécial pour LUXOR entre
Bruxelles-Midi et Amsterdam, baptiseé
“Eigenhaard Express”. La rame était
composée de quatre voiture 110, de deux
voitures Resto et de la voiture Bar-Disco
SR3. C'est la 1191 qui a tracté le par-
cours aller jusqu'a Roosendaal. Le len-
demain, le trajet du retour fut repris a
\ . Roosendaal par la 1183.

\ : Passage du parcours aller a Antwerpen-

St il .

e 'l_il'allill.ﬂ

W

Luchtbal. La machine est ensuite reve-
\ nue a vide vers Bruxelles-Midi.
\ Hans PAULUS.

=
{

Depuis le 13 décembre, les 11 sont enga- -
gées sur des trains P au départ de e ety 1 2 2l -~ e
Bruxelles vers Gent, Zottegem, Oude- i = T 57 3
naarde et Kortrijk. Depuis le mois de
septembre, elles assurent quelques
trains afin de permettre I'écolage des
conducteurs. La photo ci-contre montre
trois de ces trains P en attente de ['heure
de pointe du soir a Schaerbeek groupe
R, le 28 octobre 2009.

Armand BEERLANDT.

L Deux relations remorquées par les 11
sont des rames réversibles de voitures
du type M5 (trains 7905/8906 et
7908/8904 Oudenaarde © Schaerbeek,
avec locomotive située coté Oude-
naarde). Le 29 octobre 2009, passage a
Welle (ligne 89 Denderleeuw - Kortrijk)
du train P8904 Schaerbeek - Oude-
naarde. Corentin CAUWELIER
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Le 26 novembre 2009, arrivée dans le port de Zeebrugge du train 32981 en provenance d’Antwerpen-Schijnpoort, remorque par les
2901 et E186 350, qui ne portait alors pas encore son numéro SNCB 2905. Danny MOENS

LES 29 ENTRENT EN PISTE

Depuis le mois de novembre 2009,
SNCB-Logistics (ex. B-Cargo) a pris
en location une série de 5 nouvelles
TRAXX quadricourant auprés d'An-
gel Trains. |l s’agit des E 186 346 a
350, aptes a circuler en Belgique et
en France.

Elles ont recu dans l'ordre les nu-
meéros 2901 a 2905 (il avait d’'abord
eté question de les numéroter 2871
a 2875).

Au moment d’écrire ces lignes, elles
n'étaient pas encore homologuées
par les autoritées frangaises. ECR
se plaint d'ailleurs de cette situation
jugée comme un acte de protection-
nisme. Dés qu'elles le seront, elles
circuleront en pool avec les TRAXX
d’ECR (Euro Cargo Rail) entre la
Belgique et la France, en remplace-
ment des G2000 de B-Cargo (série
57) et d'ECR.

D'octobre a début décembre, les
conducteurs des dépots de Charle-
roi-Sud et Kortrijk ont suivi un éco-
lage sur les TRAXX.

€ -=vienes s

E 186 343-7

La E 186 349, future 2904, garée au gril de I'atelier d'Antwerpen-Noord le 29 novembre 2009.
Hans PAULUS.



Le 17 novembre 2009, la E186
349-7, future 2904, stationne de-
vant I'atelier de Charleroi-Sud,
pour l'initiation des conducteurs.
A droite se trouve la 7337 qui,
bien que radiée depuis le 2 no-
vembre 2009, est toujours utili-
sée en remplacement du
locotracteur 9128 en panne.
Phlippe GOUSSET.

Voici la correspondance entre
les numéros allemands et la nu-
mérotation SNCB :

2901 : ATC E186 346

2902
2903
2904
2905

:ATC E186 347
:ATC E186 348
:ATC E186 349
:ATC E186 350

ATC = Angel Trains Cargo
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PHOTO 95-10 Le 17 novembre 2009, la 2606 a transféré la E 186 349-7, future 2904, de |'atelier d’Antwerpen-Noord vers celui de

Charleroi-Sud, afin d’entamer I’écolage des conducteurs. Passage en gare de Schaerbeek. Tim VAN ROOQOY.
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Le & janvier 2010, la 2905 a été
transférée d'Antwerpen-Noord a
Thionville. Le 6 janvier, aprés avoir
assure un parcours d'essai aller-re-
tour Thionville - Basel, elle fut ren-
voyee a Antwerpen-Noord ou elle
est arrivee le 7 janvier, incorporée

dans un train. ®.~ EBE37-1 489

-+ La 2902 a été transférée d'Ant-
werpen-Noord vers ['atelier de
Charleroi-Sud le 29 novembre
2009. La 2701 I'accompagnait.
Ci-contre, passage a Antwerpen-
Noorderdokken. Hans PAULUS

« La 2905 en route
vers Thionville, der-
riére la 1318 et la 3018
CFL.

Deurne, 5 janvier 2010.
Armand BEERLAND

Le 19 novembre 2009, la
E 186 165 d'ECR stationne
en gare de Brugge, pour
I'écolage des conducteurs D

de Kortrijk. Rappelons ! L Rn0 CARGO RAIL
qu’ECR a acheté 20 TRAXX ——, o D

a Bombardier, livrées a par- o 5
tir de 2008. Ces machines
sont aptes a circuler en
France, Belgique et Alle-
magne, mais ne sont pas
encore homologuées en
France. Elles sont numéro-
tées E 186 161 a 180.
Armand BEERLANDT.

€ :vicnesos




R | | « Le Ter décembre 2009, la E 186

] ] L 348 (future 2903) stationne devant
= la remise de Kortrijk, pour I’'éco-

lage des conducteurs.

Armand BEERLANDT.

l Ci-dessous, le 18 novembre
2009, c'était la E 186 165-7 d'ECR
qui servit a l'initiation.

Armand BEERLANDT.

— _--'“:‘.-A
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PHOTO 95-70 4

En attendant leur homologation,
les 29 et les TRAXX d’ECR sont ga-
rées et les G2000 continuent d'as-
surer les trains. Au moment de
cloturer ce numéro, nous appre-
nons qu'une 29 assurera un pre-
mier train entre Ronet et Valenton
le 9 janvier.

Le 20 octobre 2009, passage en
gare d'ls-sur-Tille du train 43115
Dijon-Perrigny - Antwerpen-An-
gola. A noter que, en raison des
gros problémes récurents rencon-
trés avec le personnel de la SNCF
trés hostile aux sociétés privées,
ECR a décidé de transférer les ac-
tivités de Dijon-Perrigny a Chalon-
sur-Saoéne, une soixantaine de
kilometres plus au sud.

Le contrat de location des 57 est
prévu pour une période de trois
ans, soit encore une quinzaine de
mois. Pierre HERBIET.
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série 62

® La 6255 d'Infrabel est entrée fin octo-
bre 2009 a I'Atelier Central de Salzinnes
pour y subir une révision générale de son
moteur Diesel. Six autres 62/63 devraient
étre prises en main a Salzinnes.

Deux autres machines subiront une révi-
sion intermédiaire a Charleroi-Sud (la
6320) et a Antwerpen-Noord.

série 82

® |FB (Inter Ferry Boats) a racheté neuf
82. Rappelons qu'lFB posséde déja qua-
tre 82 : les 8246 (chez Ford Genk), 8247
(en panne), et les 8271 et 8273 (utilisées
par ALZ a Genk). Par ailleurs, la 8208 a
ete vendue a la société italienne Lotras
qui posséde déja les 8206 et 8207.

0 ] -
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PHOTO 95-71 La 8213 a été acquise par le train touristique “Kolenspoor”, exploitant
I'ancienne ligne 21B entre Waterschei et Eisden. Son transfert de Schaerbeek vers As
s'est déroulé par camion le 8 décembre 2009. Une photo captée peu aprés son départ,
sur le boulevard Lambermont a Schaerbeek. Freddy DELARBRE.

Que sont devenues les deux
59 de I'ex-Vennbahn ?

On se souviendra que les deux 59 de la
Vennbahn, les 5922 et 5930, avaient
eté vendues a Trainsport (société tra-
vaillant étroitement avec le Rurtalbahn).
Le 27 novembre 2007, elles avaient été
transféeréees de Raeren a Montzen.
Apres des tracasseries administratives,
elles ont finalement pu quitter Montzen
4 destination de Diiren le 14 mars 2008.
Depuis lors, elles sont garées sur un
faisceau appartenant au Rurtalbahn. Vu
leur age (54 ans !) et les difficultés
énormes qu'il faudrait affronter pour es-
pérer obtenir leur homologation pour les
réseaux allemand et belge, il est fort
peu probable de les revoir un jour re-
prendre du service commercial.

- = o d . AT
PHOTO 95-72 Depuis leur arrivée a Diiren, les 5922 et 5930 n’ont plus bougé. A gauche,
le locotracteur “Daisy” du RTB (ex. 333 020 DB). Diiren, 27 aoit 2009. F. HERBIET.

PHOTO 95-73 L'offensive hivernale de la mi-décembre a été catastrophique pour le trafic en général, et en particulier pour les
trains a grande vitesse. De nombreux TGV ont été supprimés ou accusaient des retards importants, atteignant parfois plusieurs
heures; les Eurostar et les IC Benelux ont été supprimés durant trois jours. De nombreux ICE ont également été supprimés. Dans
I'ensemble, c’est surtout le matériel moderne qui n’a pas supporté ce premier coup de froid. Ou est donc I'époque ot les trains cir-
culaient a I'heure en hiver ? Une rame ICE s’est retrouvée bloquée trois jours a Schaerbeek. Elle fut transférée vers I'’Allemagne le
22 décembre, par les 6313 et 6225. Tim HAESEVOETS.
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Une double traction
plutot rare.

Le 28 octobre 2009, les 6250 et
5531, toutes deux de TUC-Rail,
ont tracté un train de wagons
plats du type Res entre Antwer-
pen-Luchtbal et la base travaux
TUC-Rail de Schaerbeek. Pas-
sage a Deurne.

John LIEKENS.

Retour de 55 a Aachen West =

Le 29 octobre 2009, le train de mesure
B-Telecom a circulé pour les besoins
du réseau GSM-R jusqu'a Aachen
West, encadré par les 5523 et 5507 de
TUC-Rail. Notre photo montre le convoi
en gare d'Aachen West, cotoyant la
2805 de B-Cargo et la 155 017-7 de DB-
Schenker. Hans PAULUS.

Parcours de mesure L

PHOTO 95-97 Le 12 novembre 2009, le
train de gaz 62306 circulant entre Ant-
werpen-Noord et Antwerpen-Kallo était
remorqué par les 7865 et 7818. Entre
les deux locomotives était intercalée la
voiture de mesure 0001-3, effectuant
des mesures sur les deux machines. Le
train est photographie dans la courbe
d’Ekeren et va bientot traverser le
point d'arrét d'Antwerpen-Noorderdok-
ken. Tim VAN ROOY.




< PHOTO 95-11

Les deux locomotives en attente de
départ, sur le grill de I'atelier d’Ant-
werpen-Noord.

« Pierre HERBIET, 23 novembre 2009
4 Hans PAULUS, 29 novembre 2009.

Les 5170 et 5185 prétes
pour leur seconde carriére

Apres les 5167 et 5174 acquises
par la société italienne Ventura, ce
fut au tour des 5170 et 5185 d'étre
résuscitées a I'atelier d'Antwerpen-
Noord. Les deux machines ont
quitté la Belgique en janvier a des-
tination de Paola dans le sud de la
botte italienne. Ces deux machines
sont ainsi les 26 et 27e de la série
51 a redémarrer une seconde vie,
preuve de leur indiscutable qualité
et fiabilité ! Les engins modernes
auront beaucoup de mal a assurer
une telle carriére.

i I La 5172 d’Holcim
= « PHOTO 95-12 La 5172 louée & Rails et Trac-
f' dl tion par la cimenterie Holcim d'Obourg (voir
> f i EL 94 p. 38-40) est munie d'un dispositif de

e 1 fonctionnement par télécommande (la petite
It | photo montre un gros plan de I'antenne). A la
suite d'interférence constatée, il a été décidé
de virer la locomotive. Cette opération a éte
réalisée le 2 décembre via le triangle de Ma-
nage. Notre photo la montre a Manage. Notons
que la mise en marche intensive des circula-
tions a pris du retard a la suite d’'un incendie |
aux installations de déchargement de Rouen.

PHOTO 95-13 - Le 2 décembre, aprés
son, virage, la 5172, sans conducteur a
bord, refoule en téléecommande 11 wa-
gons vers la cimenterie. Cette prise de
vue est trés rare. En pratique, pour le
chargement, la 51 se trouve toujours
du cote opposée et tire les wagons sous
la trémie de chargement visible a I’ar-
| riere. Pierre HERBIET.




Automotrices - autorails

automotrices série 800

Il serait envisage de moderniser dans
quelgues années les automotrices quadru-
ples de la série 800. Vu que I'Atelier Cen-
tral de Mechelen est surchargé de travail,
leur rénovation pourrait étre partiellement
confiée a |'Atelier Central de Cuesmes
(caisse et remontage, Mechelen assurant
la revision de la partie electrique).
Cuesmes n'opére actuellement plus que la
modernisation des voitures a double étage
du type M5. La prise en main des 800 per-
metltrait, si elle se réalise, de garder l'ate-
lier en activitée pour quelques annees.

autorails série 41

Vu la fiabilité meédiocre des autorails de la
série 41, les trains P 7680-7682 / 8682
Bertrix - Namur et retour sont assurés de-
puis le 2 novembre 2009 par une rame de
voitures 110 remorquée par une 13. Voir a
ce sujet l'article “Electrification de la ligne
15 entre Herentals et Mol”, a la page 33.

TGV - ICE

Bientot des TGV low-cost et
des ICE vers London?

Veolia envisage de s'allier avec Trenitalia
(Chemin de fer italiens) pour lancer a partir
de 2012 des trains a grande vitesse au de-
part de Paris vers Bruxelles, London, Lyon,
Lille et Strasbourg. Ces trains entreraient
donc en concurrence directe avec les TGV,
Thalys el Eurostar avec, a la clé, des prix
beaucoup plus bas.

Par ailleurs, la DB a obtenu I'nomologation
de circulation des ICE3 dans le tunnel sous
la Manche jusqu'a London.

—_— N

automotrices type 96

Depuis le 13 décembre 2009, les auto-
motrices type 96 bicourant 3 kV/25 kV at-
tachées a l'atelier d'Oostende assurent
les trains et parcours a vide suivants sur
les lignes 34, 42 et 43 :

- ME 4016 © & Gouvy 13.22 - Liers 15.05

(a vide)
- 4016 M-® Liers 15.54 - Gouvy 17.40

IS
B

- ME4017 @-® Gouvy 13.22 - Liers 15.05
(a vide)

- 4017 ©-@ Liers 17.26 - Gouvy 19.12

- 4028 D-© Gouvy 07.02 - Liers 08.46

- 7486 (-3 Gouvy 07.44 - Trois-Ponts 08.06

- EM7486 -3 Trois-Ponts 08.50 - Gouvy
09.13 (a vide).

PHOTO 95-74 T Chaque année, un train spécial “action de Noél" est mis en marche par
les cheminots d'Antwerpen vers le camp militaire de Brasschaat, afin de venir en aide
aux personnes handicapées. Le 20 décembre 2009, c’est le 4183 qui a assuré les na-
vettes; il est ici photographié sur le raccordement du camp militaire. Charlie LEJEUNE

PHOTO 95-75 4 Le 21 octobre 2009, une rame ICE 3 de la DB a procédé a des parcours
d’'essai entre Aachen West et Liége-Guillemins via les lignes 24 et 40. Le but était de
s’assurer du bon fonctionnement des rames ICE 3 sur cet axe en cas de détournement
accidentel du trafic. La photo montre la rame lors du franchissement du viaduc de Re-

mersdael (ligne 24). Philippe GOUSSET.
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«~ PHOTO 95-827 Vu les travaux

actuellement en cours a la sortie
de Schaerbeek coté Antwerpen, il
n'est plus possible, en venant de
Vilvoorde ou de la ligne 26, de se
rendre directement vers les ate-
liers électrique et Diesel de
Schaerbeek et les faisceaux de
garage des trains de voyageurs.
A son arrivéee a Schaerbeek, la
rame Fyra fut d’abord réception-
née a Schaerbeek-Formation,
puis transférée a l'aide de deux
locomotives de la série 82
jusqu'en gare de Bruxelles-Nord
(notre photo). De la, elle a pu re-
brousser en direction de I'atelier
Diesel. Pierre HERBIET.

I Le 17 décembre, essai de dé-
placement de la rame FYRA avec
son premier bogie posé sur lor-
ries. Armand BEERLANDT.

Ces opérations sont indispensables afin
de s'assurer que, en cas de problemes
futurs, la rame puisse étre levée et mise
sur lorries avec les equipements actuel-
lement disponibles, et de quelle ma-
niere ces opérations peuvent eétre
executées. Ces essais exigent parfois
le demontage de certains organes.

Le 18 decembre, la rame est retournée aux
Pays-Bas. Elle est revenue en Belgique le
11 janvier, et a deute le 13 janvier les es-
sais de compatibilité electromagnétique sur
le site du Bois du Coucou. Elle devrait en-
suite deébuter les premiers parcours en
ligne, entre Tournai et Saint-Ghislain.

PHOTO 95-83 |

Le 16 décembre, la rame est sortie de
I'atelier de Schaerbeek afin de procéder
aux essais de levage a l'aide de la grue
de 100t. Jean-Luc VANDERHAEGEN
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Encore une vue réalisée a I'atelier : kK - : A s
de Schaerbeek le 16 décembre 2009. - - R [ L) L

Jean-Luc VANDERHAEGEN a1 VL0 R e

PHOTO 95-85 ¢ - PHOTO 95-86 !
Photos du bas : la rame FYRA est
retournée vers les Pays-Bas le 18
décembre. Afin de pouvoir rejoindre
la ligne 27 en direction de Vilvoorde,
elle fut amenée en gare de Schaer-
beek pour y effectuer son rebrous-
sement. Pierre HERBIET.




PHOTO 95-87 * C'est la 7853 qui
assura le retour de la rame vers

Roosendaal. Le train est photo-
graphieé sur la ligne 27, a hauteur
du quai utilisé par le personnel
de ['Atelier Central de l'Infra-
structure de Schaerbeek. C'est
sous la neige qu'elle a regagne
les Pays-Bas. Simon DERIDDER

PHOTO 95-13 -+ La rame en at-
tente de départ en gare de Schaer-
beek. Pierre HERBIET.

4 Passage a Deurne, sous un beau
soleil d’hiver. John LIEKENS.
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PHOTO 95-14 Le 3 novembre 2009, la 308 a réalisé un parcours d'essai entre Bruxelles et Dinant et retour vers Liége, en effectuant

tous les arréts de la relation IC-M, afin de s’assurer du bon fonctionnement de 'afficheur d’'informations. L’automotrice vient de
traverser le tunnel de Lustin et continuera de longer la Meuse jusqu'a Dinant. Pierre HERBIET.

La modernisation des Break

L’automotrice 308 est sortie de modernisation durant le mois d’octobre 2009. On se rappellera qu’elle était entrée a I'Atelier
Central de Mechelen le 9 janvier 2007, pour une sortie alors programmée en décembre 2007 ! C'est donc avec deux ans de
retard que la premiére Break a été présentée, toute métamorphosée.

Mises en service il y a déja 30 ans, de
1980 a 1983, les 139 automotrices (la
321 a eté radiée accidentellement le 10

00N

decembre 2006) méritent bien une mo-
dernisation en profondeur. Elles avaient
deja subi une petite cure de rajeunisse-
ment de 1991 a 1995, lors de l'insertion
d'une voiture intercalaire; mais a part la
couleur extérieure, 'aménagement inté-
rieur des deux voitures d'origine n'avait
pas été modifié.

Depuis plusieurs années, la SNCB
consacre de gros efforts pour améliorer
le confort de ses trains, parallélement a
I'acquisition de matériel moderne. Ainsi,
apres la réenovation des voitures du type
M4 et des automotrices 601 a 782, elle a
entame la modernisation des voitures a
double étage du type M5 et des automo-
trices Break.

C'est I'Atelier Central de Mechelen qui
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La 308 pendant sa rénovation a I'Atelier Central de Mechelen, le 16 janvier 2008.
forme. Frans DE GROOT.

est chargé de réaliser cette remise en
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L'investissement total s'éleve a 216 mil-
lions d'euros. L'opération s'étalera
jusqu'en 2016.

La modernisation porte avant tout sur
le confort intérieur. Afin de conserver la
capacité nécessaire en heures de
pointes, le nombre de places assises a
été maintenu, avec 5 places de front en
seconde classe (banquettes de 2 + 3
places) dans les deux voitures d'extre-
mité, et 4 places de front en 1e classe
ainsi qu'en seconde classe dans la voi-
ture intermédiaire. On peut peut-étre
regretter ce choix de 5 places de front
{on peut méme dire qu'en réalité les
banquettes disposent de 15 + 2,5
places...), mais la SNCB, confrontée a
I'augmentation constante du nombre de
voyageurs, s'est vue dans |'obligation
de conserver cette disposition. L'auto-
motrice a toutefois perdu 5 places as-
sises, passant de 253 a 248 places,
suite a I'aménagement d'un espace
multifonctionel (voir plus loin).

Pour réduire les colts, les banquettes de
seconde classe a 2 et 3 places d'origine
ont eté conservees, mais recouvertes
d'un tissu neuf semblable a celui utilise
dans les voitures a deux niveaux du type
M6. En premiere classe, les nouveaux
sieges sont identiques a ceux que l'on
trouve dans les voitures M6 et dans les
M5 rénovees.

Dans ce méme esprit d'économie, les
porte-bagages ont egalement été reuti-
lisés.

En premiére classe, la cloison centrale
qui separait auparavant les places fu-
meurs des non fumeurs a été supprimée.

-15 4 La 308 en gare de Di-
nant. Pierre HERBIET, 3 novembre 2009.

AVANT T L'aménagement du compartiment de premiére classe. La cloison qui sépa-
rait les fumeurs des non-fumeurs a été supprimée. Tous les fauteuils ont été
APRES | remplacés par des siéges identiques a ceux des voitures du type M6.

i
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De nouvelles toilettes fonctionnant en cir-
cuit fermé ont été installées. La toilette
adjacente au compartiment multifonction-
nel est spécialement aménageée pour les
personnes a mobilité réduite.

Chaque compartiment est équipé d'un
écran électronique d'informations aux
voyageurs. A l'extérieur egalement, des
ecrans d'informations ont été installés.
En premiére classe, les voyageurs dispo-
sent de quelques prises 220 V.

Dans la voiture intercalaire, un espace
multifonctionnel a été ameénage, avec 17
siéges rabattables, permettant ainsi de li-
bérer de la place pour les chaises des
personnes a mobilité réduite, ou pour
placer des vélos. Ce compartiment est
fort semblable a celui déja amenage
dans les automotrices 960 a 999 City-
Rail.

Les fenétres, les stores, l'eclairage, les
cloisons, les plafonds et le revétement de
sol ont entierement été remplacés. De
nouveaux boutons d’'ouverture et de fer-
meture des portes ont été installés.

Le plus marquant est bien sdr la nouvelle
décoration extérieure, apparentée a celle
appliquée sur le matériel moderne et re-
nové, avec la teinte gris clair (RAL 7035)
comme couleur de fond.

Si l'automotrice a conservé son chauf-
fage a air pulsé, les cabines de conduite
ont quant a elles été pourvues d'airco. En
outre, les cabines de conduite ont éte ra-
fraichies et les pare-brise ont éte equipes
de nouveaux essuie-glaces.

AVANT T Aprés 30 ans, le confort des compartiments de seconde classe des deux
voitures d'extrémité était devenu quelques peu désuet. Les banquettes
ont toutefois été conservées mais ont été recouvertes d'un nouveau tissu.

APRES | Désormais la teinte grise domine.

Le nouvel espace multi-
fonctionnel comprend
17 siége rabattables et
une toilette speéciale-
ment adaptée pour les
personnes a mobilité re-
duite. Ce compartiment
est aménagé dans la
voiture intercalaire. |l
permet de placer les
chaises des personnes
a mobilité réduite ainsi
que des vélos.



Une des nouvelles toilettes en circuit fermé. Celle-ci est spe- La voiture intercalaire ne comporte que des compartiments de
cialement aménagée pour les personnes a mobilité réduite et seconde classe. Tous les siéges d'origine a 2 + 2 places de
est adjacente au compartiment multifonctionnel. front ont été conservés et recouverts d'un nouveau tissu.

De méme, le compartiment des accom-
pagnateurs a lui aussi été rafraichi et
equipé d'un nouveau chauffage et d'une
nouvelle installation de sonorisation.

Enfin, la rénovation s'accompagne d'une
révision technique compléte.

Actuellement, 5 automotrices sont en
cours de rénovation. |l s’agit des rames
suivantes (entre parenthéses, leur date
d'entrée a l'atelier, et la date préesumee
mais fort improbable de sortie) :

- 380 (29-02-2008 - 15-12-2009)

- 378 (20-10-2008 - 26-02-2010)

- 391 (24-11-2008 - 31-03-2010)

- 313 (06-01-2009 - 30-04-2010)

- 383 (27-01-2009 - 28-05-2010)

Des que la chaine de réenovation sera
bien rodee, une vingtaine d'automotrices
devraient sortir annuellement.

PHOT -
Gros plan sur la 308 a Dinant.
Philippe GOUSSET.
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Les trois étapes
de la 308

En prés de 30 ans, la 308 a porte
trois robes différentes.

T PHOTO 95-16 La 308 dans sa ver-
sion d'origine, photographiée peu
aprés sa livraison. Linkebeek, 15
mars 1982. J-L VANDERHAEGEN

< PHOTO 95-17 La 308 rénovée, a

I'atelier de Schaerbeek, le 4 novem-
bre 2009. Pierre HERBIET,

4 PHOTO 95-18 Le 16 mars 2004,
la 308 assurait I'IR-j 3735 Bruxelles-

National-Aéroport - Quévy. Elle est
photographiée entre Cuesmes et
Frameries. Serge MARTIN
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PHOTO 95-99 Le 3 novembre 2009, passage de la 308 a Anhée, lors de son retour de Dinant vers Liége. Tim VAN ROOY.




LE CHANTIER DU TUNNEL
SCHUMAN - JOSAPHAT

Dans le cadre des travaux liés a la mise
en service du RER bruxellois, un des ou-
vrages les plus importants du futur ré-
seau est le tunnel Schuman - Josaphat,
qui doit relier Bruxelles-Schuman au tun-
nel du Cinquantenaire de la ligne 26, un
peu avant l'ancienne gare de Schaer-
beek-Josaphat, a hauteur du boulevard
Plasky.

o Meiser
.

B-Schuman -

B-Luxembourg

Germoir

Etterbeck

Arcades
Watermael

Le chantier a commencé en juin 2008
pour une durée annonceée de 1645 jours
ouvrables. Il est réalisé en deux phases.
La premiére est le creusement de la
coque, c'est-a-dire le caisson qui recevra
la superstructure (voies, caténaire, signa-
lisation). Elle doit étre terminée fin 2011.
La seconde est I'equipement de la super-
structure, prévue de fin 2010 a fin 2013.

Le tunnel doit étre opérationnel en 2013
et le RER en 2016. Le montant des tra-
vaux d'infrastructure est estimé a 210
millions d'euros, financés par Beliris, le
fonds de coopération signé entre I'Etat
federal et la Region Bruxelloise. Le codt
de la superstructure (equipement des
voies) n'est pas encore connu.

La longueur de I'ouvrage souterrain est
de 1250 meétres. |l est construit sous le
tunnel routier Belliard (aussi appelé « de
Cortenberg ») et passe ensuite sous la
place de Jamblinne de Meux et l'avenue
Plasky.

Creuser un tunnel ferroviaire en dessous
du tunnel routier peut paraitre impossi-
ble. Heureusement, le tunnel ferroviaire
Schuman-Josaphat a été prévu a la
conception méme du tunnel routier « Bel-

€ eviicnes s

liard ». Les fondations ont eté congues
en ce sens : elles plongent a 15 metres !
Quant a la dalle de beton du sol du tunnel
routier, elle a été suffisamment armée a
I'époque et est aujourd'hui adaptée.

Lors du creusement, I'entreprise a deé-
couvert d'anciens vides de carriéres,
dont certains avaient déja eté mis a
jour il y a une quinzaine d'années sous
la place de Jamblinne de Meux. |l se
confirme donc qu'une vaste carriere
souterraine a existé jadis a cet endroit.

- Le creusement des fondations s’ef-
fectue a la main. Au fond d’un trou pro-
fond de 10,80 métres, un ouvrier, a la
pelle, charge le sable dans un cuffat, qui
sera remonté. Ensuite, la fouille est blin-
dée pour qu’'elle ne s'écroule pas. L'en-
semble sera ensuite bétonné et servira
de pieu de fondation au futur tunnel.

4 Le bout du chantier, c'est a dire le front de taille. Derriére, a quelques centaines de
metres, c'est Schuman. A ce niveau, le tunnel va obliquer vers la droite.
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| « A hauteur de I'avenue Plasky, le tun-
=~ nel Schuman-Josaphat sera raccordé a
celui de la ligne 26. Les travaux consis-
tent a poser une structure en béton armeé
autour du tunnel existant de la ligne 26
ainsi qu'a I'emplacement de son raccor-
dement avec le nouveau tunnel. Une fois
Structure en béton dans cette “boite” en béton armé terminée,

Nouveau tunnel

laquelle sera réalisé le c’'est sous sa protection qu'on pourra ef-

raccordement du tunnel fectuer la déemolition d’une partie du tun-

Schuman_Josaphat au nel existant de la ”gne 26 et construire

Vers — tunnel de la ligne 26 le raccordement du futur tunnel Schu-
Bruxelles-Schuiman man-Josaphat. Depuis le mois de deé-
- I cembre, la voie en direction de Vilvoorde

e — Tunnel de la ligne 26 est temporairement mise hors service.

(tunnel du Cinquantenaire) L'exploitation se fait a voie unique entre

Mérode (ou un aiguillage a été placeé) et
Schaerbeek-Josaphat.

Document : Service Public Fédéral Mobilité
et Transport.

Vers Delta

Les vides résiduels ont bien entendu
eté remblayés.

La particularité de ce chantier est que le
creusement n'est pas réalisé au tunnelier
ou a la haveuse; des techniques douces
de creusement a la main ont été préférées
pour diverses raisons : les fondations du
tunnel existant doivent étre conservées, le
tunnel passe sous les caves de batiments,
placer un puits de grande envergure aurait
posé probléme. Cette technique du creu-
sement manuel en galerie a notamment
été utilisée lors des travaux de la jonction
souterraine passant sous la gare d'Ant-
werpen-Centraal.

Au départ du vide sanitaire se trouvant
sous le tunnel routier, deux galeries lon-
gitudinales sont creusées. Au départ de
ces galeries, manuellement, on creuse
dans le sol sablonneux des fouilles blin-
dées qui serviront de mur au tunnel. Dés
qu'elles sont bétonnees, on les relie per-
pendiculairement entre elles pour former
une voute ; il suffit alors d'excaver le
sable pour dégager le volume dans le-
quel prendront place les voies de la fu-
ture liaison ferroviaire.

L'association d'entreprises Leophat a eté
adjudicataire du marché, elle regroupe Jan
De Nul, Galére, Cei-De Meyer, Franki Geo-
technics, Wass & Freytag. C'est un marché
dont Beliris est le pouvoir adjudicateur. Vot-
quenne a eté prise comme entreprise
sous-traitante pour les travaux miniers.
Quatre puits d'accés au tunnel ont été
crees; ils sont situés rue Archiméde,
dans le tunnel de Cortenberg, avenue
Plasky et rue Emile Max. Le chantier tra-
vaille en deux pauses, de 6 heures a 22
heures, parfois également en 22-6.

Le reportage complet peut étre visionné
sur hitp://tchorski.be/josaphat/.

T Le transport du personnel sur le chantier s'effectue dans des « wagonnets » attelés
Vincent DUSEIGNE. a un tracteur électrique.

enLiGNEs 95 @€
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Deux nouvelles gares

Le nouvel horaire appliqué le 13 décembre
2009 a vu l'inauguration, ou plus exacte-
ment la réouverture, de deux gares :
Bruxelles-Ouest et Simonis, toutes deux si-
tuées sur la ligne 28 (ceinture Ouest de
Bruxelles) et faisant partie du futur réseau
RER bruxellois.
Actuellement, ces deux points d'arrét sont
desservis uniquement par deux relations
CityRail circulant de et vers Dendermonde.
La premiére a Bruxelles-Midi comme des-
tination ou terminus, tandis que la seconde
a Bruxelles-Ouest comme destination ou
terminus (les trains de cette relation conti-
nuent a vide jusqu'a Forest-Midi avant de )

[ ' . o T 0 AV Tl W™
repartir vers Dendermonde). T L % ki s el o
Dans le futur, d'autres relations RER circu- = ik gl
leront via Bruxelles-Ouest en correspon-
dance avec le metro, en évitant la Jonction
Nord-Midi. Reste a voir si les voyageurs
apprecieront cette destination; nous n'en
sommes pas convaincus...

Brussel-West

- =™
== 3 =
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PHOTO 95-19 Une vue de la gare de Bruxelles-Ouest, commune a la SNCB et a la
STIB (voir EN LIGNES 84 page 52). Jean-Luc VANDERHAEGEN., 16 décembre 2009.

Bruxelles-Ouest

Supprimé une premiére fois en 1920, le ser-
vice voyageurs avait eté reinstauré le 27 mai
1979. Ce point d'arrét était alors situé 1250
m plus en amont, coté Jette, a proximité de
la station de metro « Beekkant » et de la
chaussée de Ninove. Cette halte fut dépla-
cee a son emplacement actuel le 20 octobre
1980. Seules quelques rares trains y fai-
saient alors arrét aux heures de pointe, et ce
jusqu'au 1er juin 1984, date de la suppres-
sion de la desserte. La gare a été entiére-

g - L =3 =
= I—“— — - g Mo - - - -

ment reconstruite; elle est commune a la z S
. ol PHOTO 95-20 T Le 16 décembre 2009, arrivée du CR5412 a destination de Dendermonde.

SNCBetala STIB -L I nvestis_sgment‘ réalisé PHOTO 95-21 L En sens inverse, arrivée du CR 5332 Dendermonde - Bruxelles-Midi.
par la SNCB s'eleve a 3,5 millions d'euros. Jean-Luc VANDERHAEGEN

Brussel-West
Bruxelles-Ouest
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Tout comme Bruxelles-Ouest, la gare de
Simonis (alors appeléee Koekelberg) fut
desservie par des trains de voyageurs
jusqu’'en 1920. Un modeste service
voyageurs fut réinstaure sur la ligne 28
le 20 octobre 1980. Un nouveau point
d'arrét "Simonis” fut construit a I'empla-
cement de l'ancienne gare de Koekel-
berg (voir la rubrique “Hier - Aujourd’hui”
du EL 75 page 19). Mal desservie par
seulement quelques trains aux heures
de pointe, le trafic voyageurs y fut sup-
primeé au soir du 1er juin 1984.

La reouverture du point d'arrét a néces-
sité un investissement de 350.000 euros.
Le 10 decembre, la SNCB a organisé
un train spécial pour présenter a la
presse ces deux points d'arrét.

PHOTO 95-22

Le 16 décembre 2009, départ du CR 5313

Bruxelles-Midi - Dendermonde.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

/ , —= I Démolition de la gare
d’Essene-Lombeek

Situee sur la ligne 50 entre
Bruxelles-Nord et Denderleeuw, la
gare d’'Essene-Lombeek a vécu.
Elle a en effet été démolie a la fin
du mois d'octobre 2009. Elle avait
été mise en service le 15 aolt 1869
(la section Bruxelles-Nord - Den-
derleeuw de la ligne 50 fut ouverte
le 1er mai 1856).

PHOTO 95-23

La gare d'Essene-Lombeek photo-
graphiée le 23 avril 1982.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Schaerbeek-Formation

Au milieu des vestiges de la gare de
formation de Schaerbeek, une liaison
a double voie permettait aux locomo-
tives a vide de se rendre vers les dif-
ferents faisceaux ou de sortir de la
gare en direction de Vilvoorde ou de
la ligne 26 (ceinture est de Bruxelles)
en passant sous la bosse de triage
par une tunnel a deux pertuis. Cette
liaison trés bucolique, devenue obso-
lete, a ete mise hors service en sep-
tembre 2009 et deésélectrifiée. La
nouvelle ligne 25N passera précisé-
ment a I'emplacement du tunnel.

PHOTO 95-24 Le 30 décembre 2005,
la 2243 va passer dans le tunnel.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Une nouvelle gare
a Gembloux

La SNCB a inauguré la nouvelle gare de
Gembloux le 26 novembre 2009. L'édi-
fice, résolument contemporain, comporte
un batiment pratiquement carré de 29 x
27 m. Il  est constitué d'un rez-de-
chaussé de 700 m? comprenant notam-
ment une salle d'attente de 360 m?, 4
guichets et 3 commerces.

Al'extérieur, une impressionnante passe- —
relle vitrée de 60 m de longueur permet La gare de Gembloux vers 1921. Coﬂecnon Jean-Claude DUMONT.,

l'accés aux quais et au parking est. : R % g 5 T
Chaque quai est accessible par un es- \ \ - :
calier roulant et un ascenseur. Deux par- I S

kings ont été aménagés a l'est et a I
l'ouest; ils ont une capacité totale de
1200 places.

Il reste a parachever les abords de la
gare ainsi que les quais, qui seront tous
entierement rénovés pour la fin 2010.

Quant a, I'ancienne gare, sa démolition a
eté entreprise le 7 décembre 2009. Elle
avait eté construite en 1857, soit prés de
deux ans aprées la mise en service de la
ligne 161 (la section La Hulpe - Gem-
bloux fut ouverte au trafic des marchan-
dises le 7 juin 1855, et au trafic
voyageurs le 14 juin 1855; la section
Gembloux - Rhisnes fut ouverte au trafic
des marchandises le 10 septembre 1855
et au trafic voyageurs le 14 avril 1856).

PHOTO 95-25 1

Au fil des ans, la gare avait su conserver
son aspect d'origine. La voici le 8 sep-
tembre 1983.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

« L'ancien passage souterrain qui don-
nait accés aux quais a été remplace par
une passerelle vitrée de 60 m de lon-
gueur.

Alain DEFECHEREUX, 7 décembre 2009.

PHOTO 95-26 -

La nouvelle gare au style résolument
contemporain. Par rapport a la photo en
haut de cette page, la gare a été
construite sur l'espace visible a l'arriére
de la voiture stationnant devant le bati-
ment d'origine. 7 décembre 2009.

Alain DEFECHEREUX.

€ :vucnesss
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I Artstations

Dans le cadre du projet “Passages -
croiser les imaginaires” des services
culturels de la Province de Liege, toutes
les fenétres de I'automotrice 161 ont été
pelliculees de photos montrant des
sites de I'Euregio. C'est une initiative de
I'Atelier d’'Art contemporain et de l'asbl
Fagons de voir, réalisee avec le
concours de la SNCB, de DB Bahn, du
département Culture et Créativité du
Ministére de la Communauté frangaise,
de I'Euregio Meuse-Rhin, des Services
culturels de la ville d'Aachen et de la
Loterie Nationale. Cette automotrice cir-
cule normalement sur la relation IR-p
Lieége-Palais - Aachen Hbf.

Electrification de la ligne 15
entre Herentals et Mol

Infrabel a décidé d'étendre |'électrification
de la ligne 15 au-dela d'Herentals jusqu'a
Mol.

Cette decision decoule en partie de la
situation peu reluisante des autorails de
la série 41. L'acquisition de ces engins
se révele un trés mauvais choix. Les
problémes de motorisation et de sécu-
rité (incendie) ne cessent de survenir,
Des trains doivent étre supprimés, d'au-
tres circulent avec des compositions re-
duites. Les moteurs subissent les un
aprés les autres des avaries tres
graves. Comme il n'y a pas de moteurs
de rechange, le nombre de 41 garés ne
cesse d'augmenter.

De plus, la SNCB ne peux plus acquérir
de moteurs identiques vu qu'ils ne re-
pondent plus aux normes europeennes
en matiére d'émissions polluantes. Une
solution serait de les remotoriser a
I'aide d'autres moteurs. La SNCB eétudie
I'adaptation de moteurs IVECO ou CA-
TERPILLAR, peu colteux a I'achat, qui
remplaceraient simplement les anciens
moteurs arrivés a leur limite kilomeé-
trique (solution moins chére que de ré-
viser les anciens moteurs).

Plusieurs solutions ont été envisagées
pour remedier a la situation, comme le
remplacement de certains trains par des
rames ltractées, ce qui nécessiterait la
location de locomotives Diesel; cette so-
lution necessiterait beaucoup de temps
puisqu'il faudrait d'abord homologuer

ces engins. |l a finalement été décide
d'electrifier rapidement la ligne 15 au-
dela d'Herentals jusqu'a Mol. En atten-
dant, une rame tractée (voitures 110 +
locomotive de la série 13) assure depuis
le 2 novembre 2009 les trains P7680-
7682 / 8682 Bertrix - Namur et retour, en
remplacement de deux 41; ce qui a per-
mis a l'atelier de Stockem de préter
deux autorails a celui d'Hasselt.

Infrabel a entamé les premiéres études
de I'électrification la 11 décembre 2009.
Les premiers travaux devraient débuter
fin 2010, pour une mise en service pre-
vue en 2014. L'investissement que de-
vrait réaliser Infrabel s'élévera a 24
millions d'euros. D'ici |a, les 41 devront
tenir encore 4 ans sur cette relation !

Les 4 et 5 novembre 2009, un train d’essai pour tester I'ETCS a parcouru la ligne a grande vitesse HSL-Zuid / L4 entre Rotterdam et
Antwerpen. La rame, composée de 4 fourgons Dms (17412 + 17414 + 17424 + 174928) et de deux voitures 16 (11610 et 11618), etait en-
cadrée par deux TRAXX de HSA : les 186 113 et 186 114. Notre photo montre le train en passage tout prés de la frontiére belge, le 4
novembre 2009. Peter HONIG.
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Augmentation des tarifs

Comme chaque année, la SNCB adap-
tera ses tarifs le 1er février prochain.
Une fois n'est pas coutume, la hausse
moyenne ne sera que de 0,57%, consé-
quence de la faible évolution de I'indice
santé sur lequel sont basées les aug-
mentations. Seront concernés par une
hausse : les abonnements et cartes
Campus (0,66%); les Rail Pass ( qui
passeront de 73 a 74 € en 2e classe et
de 112 a 113 € en 1e); les billets Senior
(5.20 € au lieu de 5 €). Le prix des autres
produits ne subira pas de modification.
A noter qu'a partir du 1er février, la
SNCB proposera un billet Senior en 1e
classe, pour le prix de 12 €.

Accident a Mons

Le jeudi 19 novembre a 23h30, I'IC-D 922 Tournai — Charleroi a déraillé a I'entrée de
la gare de Mons en venant de Saint-Ghislain, sur la ligne 97. L'automotrice 454 (AM
96) a arrache deux poteaux caténaire avant de s'immobiliser en travers des deux
voies de la ligne 96. Sous le choc, I'élement de téte, s'est couché tandis que les deux
autres voitures ont terminé leur course dans le talus.

La remise a rail des trois voitures s'est déroulée jusqu'au samedi 21; Infrabel a en-
suite procéde aux réparations a la voie et a la caténaire.

Les deux voies de la ligne 96 ont été rendues au trafic le dimanche tandis qu'une
seule voie de la ligne 97 était parcourable jusqu’au lundi 23.

L'accident serait d0 a une vitesse excessive, la vitesse autorisée a I'endroit du dé-
raillement étant de 60 km/h.

Outre deux blessés, I'accident a malheureusement fait une victime : I'accompagna-
trice de train, du dépot de Charleroi, compagne d'un membre actif du PFT. Nous lui
présentons, ainsi qu'a la famille de la victime, nos plus sincéres condoléances.

Projet Diabolo

Pour financer la construction du « Dia-
bolo », a savoir la jonction de la ligne
36C au départ de |'aéroport national
vers la nouvelle ligne 25 en direction de
Mechelen et de Schaerbeek, un PPP
(Partenariat Public Privé) a été mis en
place et la société Northern Diabolo NV
creée.

Le financement du projet s'opére notam-
ment par une redevance payee par les
opérateurs qui emprunteront les nou-

velles voies; SNCB-Mobility, 'opérateur
belge en service intérieur, a décidé de
répercuter le montant de cette rede-
vance sur le prix des billets au départ et
a destination de la gare de Bruxelles-Na-
tional-Aéroport. Ainsi, depuis le 1er no-

vembre 2009, chaque billet simple est
augmenté d'un montant fixe de 2,05 €,
qui sera adapté annuellement. Sur le bil-
let est inscrite la mention « Redevance
Infrastructure Diabolo incluse ».

La majorité des billets emis reprendra ce

| [ Inauguration des services Thafys via les L3 L4 et HSL-Zuid.

montant dans le prix total; au cas ou le
titre de transport n'inclut pas la rede-
vance, il existe un billet « Stand alone »
appele « Redevance Infrastructure Dia-
bolo » d'un montant equivalent a celui de
la redevance.

Depu:s le 13 décembre, les Thalys Bruxelles - Kéin et Bruxelles - Amsterdam empruntent les L3, L4 et HSL-Zuid, avec a la clé un gain
de temps significatif : 51 minutes sur Amsterdam et 36 sur KéIn. Le premier jour de circulation sur la HSL-ZUID, passage du Thalys
9326 Amsterdam - Paris, assuré par la rame PBKA 4305, dans les environs de Moerdijk. Peter HONIG.




Qu’en est-il des Pendolino
pour la ligne du Luxembourg?

La SNCB tarde a prendre une décision
quant a l'acquisition éventuelle de rames
pendulaires pour la ligne du Luxembourg.
Selon les derniéres études, le marché est
favorable pour la mise en service de Pen-
dolino entre Bruxelles et Luxembourg,
avec prolongement vers Strasbourg et
Basel. La question est d'autant plus ur-
gente qu'infrabel est retardé dans I'évolu-
tion des travaux en cours de réalisation
sur la ligne du Luxembourg. La SNCB doit
faire un choix rapide afin qu'lnfrabel
puisse effectuer les travaux supplémen-
taires nécessaires.

En cas de décision positive pour le pen-
dulaire, Infrabel devra en effet adapter les
travaux, notamment 'écartement entre les
voies dans les courbes et la signalisation.
Le surcolt pour ces adaptations ne sera
que de € 21,5 millions, sur un budget total
de € 550 millions. Selon une étude tech-
nique realisée par Infrabel, les travaux ac-
tuellement en cours sur la ligne
permettront un gain de 20 minutes entre
Bruxelles et Luxembourg. L'engagement
de rames pendulaires permettrait de rea-
liser un gain supplémentaire de 12 & 16
minutes. Le temps de parcours serait ainsi
reduit a 1h51 au lieu de 2h30 aujourd’hui.
Le 18 novembre 2009, des députés des
provinces de Namur et de Luxembourg
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@ divers

ont deposé une motion demandant a la
SNCB la mise en place du train pendu-
laire pour 2014.

Voitures M5

Depuis la fin de 2009, une troisieme
rame de voitures M5 modernisées a été
mise en service. Elle assure les trains P
7300 Genk 06.37 - Bruxelles-Midi 08.20
et P8300 Bruxelles-Midi 16.43 - Genk
18.25. Elle a la particularité d'étre com-
posée de 6 voitures M5 modernisées,
renforcées avec 3 voitures 110; une com-
position héteroclite qui ne s'est jamais
vue par le passé.

T Le 11 décembre 2009, passage a Neerwinden du “Climatejusticetrain” en direction de Kobenhavn.

T Toutes les voitures DB étaient déco-
rées pour la circonstance. La voiture
WWF était de noir vétue tandis que la
bleue était aux couleurs de United Na-
tions Environment Program (UNEP).
Tim VAN ROOY.

PHOTO 95-28 -
Le 5 decembre 2009, passage a An-
gleur du premier train, composé de voi-
tures allemandes et remorqué par les
2725 et 2715. Tim VAN ROOY.

Tim VAN ROQY.

- Conférence sur le Climat

Al'occasion de la Conférence sur le Climat qui s'est tenue
du 7 au 18 décembre 2009 a Kobenhavn, deux trains
spéciaux ont été mis en marche au départ de Bruxelles.
Le premier, qui a circulé le 5 décembre, était composé de
12 voitures de la DB, décorées pour la circonstance, re-
morquées par les 2725 et 2715. Le second train, baptisé
“Climatejusticetrain”, a quitté Bruxelles le 11 décembre,
avec retour le 14. Il était cette fois composé de 11 voitures
type 110 et d'une voiture Bar-resto de la SNCB.




R e

@ radiations

4 8202

Livraison & la SNCB : 11-1965

Numérotation : 262.002 : -11-1965
8202 : 01-01-1971

Dépdts successifs : Antwerpen-Dam : 11-1965
Brugge (Oostende) : ?
Merelbeke : 01-02-1997
Schaerbeek : 01-07-2001

Mise hors exploitation : 01-03-2008, vendue au ferrailleur
Keizer a Courcelles en 11-2008

QHQ_IQ_Q_S;ZQ Atelier de Schaerbeek, 2 janvier 2005.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

@ 8206

Livraison a la SNCB : 03-01-1966

Numeérotation : 262.006 : 03-01-1966
8206 : 01-01-1971 1‘ _
Dépéts successifs :  Antwerpen-Dam :  03-01-1966 ' . -“--;n = il 9y | AR
Brugge (Oostende) : ?
Merelbeke : 01-02-1997
Schaerbeek : 01-07-2001

Mise hors exploitation : 01-03-2008, vendue a la société
italienne Lotras en 05-2008

(HD_‘[Q_M Brugge, 22 mai 1985.

¢ 8207

Livraison a la SNCB : 10-01-1966

Numeérotation : 262.007 : 10-01-1966
8207 : 01-01-1971

Dépéts successifs :  Kinkempois : 10-01-1966
Brugge (Oostende) : ?
Merelbeke : 01-02-1997
Schaerbeek : 01-07-2001

Mise hors exploitation : 01-03-2008, vendue & la société
italienne Lotras en 05-2008

(HQJ’_O_Q_S;M Atelier de Schaerbeek, 10 aodt 2007.

o 8208

Livraison a la SNCB : 17-01-1966

Numérotation : 262.008 : 17-01-1966
8208 . 01-01-1971

Dépéts successifs : Antwerpen-Dam: 17-01-1966
Brugge (Oostende): 7
Merelbeke : 01-02-1997
Schaerbeek : 15-12-2002

Mise hors exploitation : 01-03-2008 (vendue & Swiss Rail
pour la société italienne Lotras)

Qﬂw Atelier de Schaerbeek, 17 juillet 2006.

€ :=vicnesos
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Livraison a la SNCB :

Numeérotation :

Dépéts successifs :

8227

31-05-1966
262.027 : 31-05-1966
8227 : 01-01-1971

Saint-Ghislain : 31-05-1966
Monceau : 01-06-1992
Kinkempois : 26-04-1994

Mise hors exploitation : 01-03-2008

PHOTO 95-33 Ronet, 6 octobre 1994.

\\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

-

Livraison a la SNCB :

Numérotation :

Dépéts successifs :

8229

13-06-1966
262.029 : 13-06-1966
8229 : 01-01-1971

Saint-Ghislain : 13-06-1966
Monceau : 01-06-1992
Kinkempois : 26-04-1994

Mise hors exploitation : 01-03-2008

PHOTO 95-34 Mons, 11 octobre 1977.

N Jean-Luc VANDERHAEGEN.

-

Livraison a la SNCB :

Numeérotation :

Dépéts successifs :

8233

15-07-1966
262.033: 15-07-1966
8233 : 01-01-1971

Saint-Ghislain : 15-07-1966
Antwerpen-Dam: ?
Brugge (Oostende) : ?
Merelbeke : 01-02-1987
Schaerbeek : 08-03-2002

Mise hors exploitation : 01-03-2008

PHOTO 95-35 Schaerbeek-Formation, 18 aolit 2006.

N5 Jean-Luc VANDERHAEGEN.

P

Livraison a la SNCB :

Numérotation :

Dépots successifs :

8238

07-09-1966

262.038 : 07-09-1966
8238 : 01-01-1971
Monceau : 07-09-1966

Kinkempais : 23-06-1974

Mise hors exploitation : 01-03-2008

PHOTO 95-36 Flawinne, 30 juin 2001.

\ Pierre HERBIET.

en Liones 95 €EZD
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FRET SNCF

Comme déja indiqué dans notre précé-
dent numéro, Fret SNCF Benelux loue
deux nouvelles Class 66 :

-la 6605 depuis le 9 septembre 2009;
elle était auparavant louée par ERS
sous le méme numéro). Cette machine
a été rendue a CBRail le 21 novembre;

-la 6606 depuis le 2 novembre 2009, il
s'agit de I'ex. 266 452 de DB Schenker
Nederland (ex. Railion Nederland) qui
portait des logos DE GM-Opel. Cette
machine a en fail été échangée avec la
6604 qui a été rendue a CBRail.

4 Le 19 novembre 2009, les 6606 (ex.
266 452 de DB Schenker) et 6605 (ex.
ERS 6605) de Fret SNCF Benelux sta-
tionnent @ Antwerpen-Schijnpoort.
Johnny Brauns.

“"m - T v.--l"'-

I Un locotracteur en monument a Moerbeke

En souvenir de la sucrerie de Moerbeke qui a été fermée en 2007, un locotracteur
Deutz a été place fin novembre 2009 en monument devant la gare de Moerbeke-
Waas. Il s'agit de la machine construite en 1954 par Deutz sous le numéro 55815
(Deutz type A4L514R - voir EL 43 p. 12). Elle avait été livrée le 5 juillet 1954 a la su-

crerie d'Escanaffles, et par la suile cédée a la sucrerie de Moerbeke-Waas.
Moerbeke-Waas, 17 decembre 2009. Charlie LEJEUNE

En bref...
® Trois Class 66 ont quitte Crossrail en 2009; la DE6303

a la fin juillet (reprise par ERS depuis le 5 octobre sous
le numéro 513-10), la DE6304 (reprise par ERS depuis
le 8 novembre sous le numéro 561-4, puis par le rurtal-
bahn n® V262) et la DE6305 (noire) en décembre.
Crossrail dispose encore de 14 Class 66 : les PB03, 12
a15, 18 a 20 et les DE6301, 6302, 6306 a 6309.

® Le 23-12-2009, le SSICF (Service de Sécurité et
d'Interopérabilite des Chemins de Fer) a délivré I'au-
torisation pour la circulation des locomotives diesels-
hydrauliques Voith Maxima 40CC sur le réseau ferré
belge. Compte tenu de la charge a I'essieu et des
concentrations de charges liées au faible empatte-
ment des bogies a 3 essieux, ces locomotives sont
cependant soumises a des restrictions au niveau des
itinéraires parcourables. Depuis le début du mois de
janvier, Crossrail utilise une Maxima 40CC pour la
traction d'un train entre Ruhland et Antwerpen.

L Une MAXIMA 40CC louée par Crossrail en téte du train 43556 Ruhland - Antwerpen-Angola. Warsage, 12 janvier 2010. Peter VAN GESTEL

TR
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fin de pouvoir assurer la traction des trains de ciment Holcim au départ d'Obourg et des trains de pierrailles au
deépart de Lessines (qui devraient déemarrer d'ici peu), Veolia Cargo organise depuis plusieurs mois des parcours d'étude de ligne
pour ses conducteurs, d'une part vers Obourg, et d'autre part vers Lessines. Le 24 septembre 2009, la G2000 (n° UIC 92 87 002

023-5 F - VL) de Veolia Cargo est préte en gare de Lessines pour son retour vers la France. Philippe ET

PHOTO 95-39 C'est le lundi 12 octobre 2009 que le premier train de ciment a quitte la cimenterie Holcim d'Obourg a destination
de Rouen. Vers 01h39, le train a procédé a un changement de front en gare de Mons pour prendre ensuite la direction de Lille via
Ath et Tournai. En téte, la méme G2000 que la photo du haut. Philippe GOUS




Nouvelles des 5101 et 5146
en Algérie

Les travaux de modernisation de la ligne
Béjaia - Beni Magour (88 km) (voir EN
LIGNES 86 et 87) se sont terminés en juil-
let 2009.

Les projets de modernisation de la ligne
Mostagadem - Mohammedia ont échoué
pour des raisons obscures de I'Etat algeé-
rien. De ce fait, la société Colas Rail a dé-
cidé d'abandonner le projet algérien et a
rapatrié en France les trois locomotives ex.
V211 allemandes et la BB 63000, ainsi que
tout I'outillage lourd. Seuls restent a ce jour
quelques conteneurs et les 5101 et 5146.
Au terme du délai de garantie sur les tra-
vaux effectués, Colas Rail devrait avoir to-
talement quitté le Maghreb pour le 15
janvier 2010. Le sort des 5101 et 5146 res-
tees sur place n'est pas encore définitive-
ment scellé. En effet, la société Infra-Rail
(I'equivalent d'Infrabel en Belgique) est en
negociation pour les racheter. Infra-Rail,
organisme d'Etat aussi démuni qu'impor-
tant, a un besoin recurrent de locomotives
puissantes. Si l'achat se réalise, les deux
51 seraient intégrées dans le parc des lo-
comotives algériennes et renumérotées
dans la série 060 DC. Elles seraient alors
rapidement engagées dans le Sahara pour
la mise a voie normale des lignes a écar-
tement etroit (1,055 m). A suivre...

PHOTO 95-41 ! Toujours a Bejaia, avec en
arriere-plan le port, la 040 DJ 09 des SNTF
en nouvelle décoration, cotoie les deux 51
(5101 + 5156). Construite par GM (type GL-
18), elle fait partie d'une série de 15 ma-
chines mises en service en 2000.

Pierre HERBIET, 8 novembre 2009
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PHOTO 95-40 Aprés avoir subi un petit entretien, les deux 51 (5146 + 5101) évoluent a
Bejaia, gare entiérement modernisée par Colas Rail. Pierre HERBIET, 7 novembre 2009

PHOTO 95-42 t* Les Chemins de fer algériens (SNTF) réceptionnent depuis 2008 une
série de 17 autorails Diesel triples série 2200 construits par CAF, dérivés de la série

598 de la RENFE. Départ de la rame ZZ 22-16 de la gare de Beni Magour le 7 novembre
2009. Pierre HERBIET
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Les 91 de Culoz
a vendre

Les quatre 91 utilisés au

chantier de démolition de

Culoz en France sont a ven-

dre. Depuis le début de I'an-

nee, ils ont eté remplacées par

des locotracteurs Jung. |l

s'agit des 9118, 9130, 9131

et 9137.

On se rappellera qu'ils

avaient eté acquis en juin

2004 (9118 et 9131) et en no-

vembre 2004 (9130 et 9137)

par la societe francaise

Swiss Rail France S.M.E.

d'Epernay pour étre affectés

au chantier de démolition de

Culoz. Seuls les 9118 et

9131 ont réellement été utili- - :
sés, les deux autres servant : = ‘{ =

de piéces de rechange (voir g : ;
EN LIGNES 68 pages 60- PHOTO 95-43 Le 21 octobre, le 9118 manoeuvre un wagon. Le chantier de ferramage Culoz est
pages/ un des plus importants de France. Des centaines de véhicules de la SNCF ont ici été réduits en

61). miettes... Pierre HERBIET
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PHOTO 95-44 Petit paralléle entre les 9118, 9130 et 9137, le 11 décembre 2009. Pierre HERBIET.

enLiones 95 €D
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Italie

Les E645 et E646 des FS
se retirent

L'histoire des locomotives des séries
E645 et E646 commence en 1953,
lorsque les Chemins de fer italiens (FS)
déciderent de developper une nouvelle
serie de locomotives électriques 3000
V, suite a la hausse du trafic. Consti-
tuant une avolution des E636 en pro-
duction depuis 1942, elles disposent de
12 moteurs de traction (disposition
d'essieux: Bo'Bo'Bo’'), fournissant une
puissance totale de 3780 kW, la ren-
dant plus performante que la E636.
Leur masse totale s'élevait entre 110 et
112t

En octobre 1958, cing prototypes
(E646.001 a 005) furent livrés par TIBB
et servirent a I'élaboration de deux sous-
séries : une version voyageurs apte a
140 km/h, et une version limitée a 120
km/h pour le service marchandises.

La premiere commande fut livrée a partir
de juin 1959 (E646.006 a 020 “"voya-
geurs” et E646.021 a 037 "marchan-
dises”). En 1962, pour mieux les
distinguer, les E646.021 a 037 furent re-
classées E646.201 a 217 puis, pour faire
de la place en vue de 'arrivée de plus de

=
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s 1SN :

PHOTO 95-45 Le 30 juin 1990, la E645.002 (ex. E646.022, ex. E646.202 - OM/CGE 10-

1959) se met en téte du “Freccia del Sole” Ancona - Bruxelles-Midi en gare de Milano
Centrale. Les 42 premiéres E645/646 étaient pourvues d'une caisse fort semblable a
celle des E636, avec des faces frontales a trois pans. La E645.002 a été radiée a Verona

le 30 juin 2004.

200 locomotives, E645.001 a 017.

Entre 1962 et 1964, les E646.006 a 020
furent modifiées pour la traction des
trains de marchandises et reclassées
E645.018 a 032. Ainsi, en 1967, aprés la
livraison de la deuxieme tranche, |'effectif
consistait en 204 E646 (E646.001 a4 013
et 020 a 210, les numéros E646.006 a
013 etant attribués pour la seconde fois)
et 93 E645S (E645.001 a 093). Les nume-
ros E646 014 a 019 ne furent pas reutili-
sés, les locomotives initialement

Jean-Luc VANDERHAEGEN

designees ayant éte livrées dans la ver-
sion E645) Ensuite, les prototypes
E646.001 a 005 furent également modi-
fies et renumérotés E645.101 a 105 en
1979-1980; en fin de carriére, 53 E646
furent reclassees E645.300 et affectées
a la division Cargo

Les E645/646 donnerent entiére satisfac-
tion et, dans les années '60, assuraient
la remorque des trains les plus presti-
gieux en ltalie

PHOTO 95-46 Le 22 mai 1985, passage a Rubiera, sur la grande artére Bologna - Milano, d'un direct tracteé par la E645.037 (TIBB 01-1963)
toujours habillée dans sa livrée a deux tons de brun d’origine. Elle a eté réformée le 24 aodt 2001 a Verona.

Jean-Luc VANDERHAEGEN




PHOTO 95-47 Un train local longe la mer Adnanque dans les environs de Roseto Capo Spulico (ligne Bari - Reggio Calabria), le 2 oc-
tobre 2008. En téte, la E646.108 (Breda 02-1964), repeinte dans la nouvelle décoration “XMPR" blanche et verte. Michel HANSSENS

PHOTO 95-48 Un direct passe a Cavi, sur la ligne Genova - La Spezia, le 24 aout 1994. La E645.040 (TIBB 04-1964) arbore toujours
sa belle robe d'origine. Jean-Luc VANDERHAEGEN




Toutes les E645 et la E646.001 sont sor-
ties d'usine en livrée brune, a l'exception
des E645.002 a 020 en gris et vert. Desti-
nees a la remorque du "Treno Azzurro”,
les E646.035 et 037 arboraient une livrée
particuliére, gris et bleu. A partir de 1976,
les E646 furent transformées pour la cir-
culation en reversibilité et revétirent la li-
vree caracterisant le matériel possedant
celte aptitude : gris avec bandeaux
orange et mauve. Les FS déciderent
d'unifier les livrées du matériel dans la
deuxieme moitié des années '90 et, dés
lors, aussi bien les E645 que les E646 ar-
borent maintenant la livree “XMPR"
blanche et verte
Le 15 avril 1978, la E645.016 fut impli-
quee dans la catastrophe de Murazze,
pres de Bologna, et fut la premiére loco-
motive a quitter les effectifs. A partir de
I'an 2000, I'arrivée massive des E464 de-
cima l'effectif, jusqu'a la date fatidique du
30 juin 2009, date a laquelle les E646 sont
interdites de circulation. Les E645 avaient
2ja cesse leurs services le 31 décembre

% Le 1er octobre 2005, passage a Doslo de
la E645.027 (ex. E646.016 - Breda 05-1959).
La machine arbore la nouvelle livrée verte
et blanche et est pourvue de phares blancs
et rouges. Thierry COCHIN

« La E645.040 (TIBB 04-1964) a été re-
peinte en juillet 2002, dans la décoration
bleue et blanche qu'arboraient dans le
passé les E646.035 et 037 pour la re-
morque du “Treno Azzurro”. Cane, fer
octobre 2009. Thierry COCHIN

1 PHOTO 95-49 Le 22 mai 1985, arrivee
a Monterosso d'un direct remorqué par la
E646.085 (Breda 10-1962) arborant la li-
vrée peu esthétique grise avec bandeaux
orange et mauve distinguant les engins
eéquipés pour la marche en réversibilité.
Jean-Luc VANDERHAEGEN




France

L’irrésistible progression
du cadencement

S'il est un domaine ou la France n'est pas
a la pointe, c'est bien celui du cadence-
ment des services voyageurs. Mais tout a
une fin : I'un des principaux ilots de résis-
tance au cceur de |'Europe succombe enfin
aux charmes et surtout aux avantages de
ce mode d'exploitation.

Ce qui ne s'est pas fait sans résistances :
depuis des temps immemoriaux, la fagon
de concevoir les horaires dans |I'Hexa-
gone reposait sur le méme principe an-
cestral qui consiste a adapter |'offre par
petites touches a une demande réputée
peu évolutive. Une posture darriere-
garde qui ferme la porte a toute veritable
innovation. Et en particulier au cadence-
ment, cette organisation qui mise resolu-
ment sur une offre abondante et d'usage
aisé, et joue donc a fond la carte de I'al-
tractivité du service afin de susciter en re-
tour une croissance de la demande. Pari
risqué au depart qui se révele payant a
I'arrivée. Encore faut-il oser.

A décharge, il faut dire que la densité de
population de la France n'est pas celle de
la Belgique, que la tache n'est pas mince,
et que les embilches ne manquent pas.
Obstacle de taille : les "plages travaux”,
cette disposition de principe sur laquelle
repose l'organisation de la maintenance
courante de l'infrastructure qui, en interdi-
sant toute circulation pendant 1h50, se
heurte frontalement a la notion de caden-
cement horaire. Autre frein, toute consideé-
ration technique mise a part : une reticence
de fond au changement, nourrie par cette

ity Bl

Voiture-pilote BSuxh flambant neuve en téte, le 891026 Laroche-Migennes — Paris est
en route pour la capitale pour le compte de la région Bourgogne. Une desserte caden-
cée aux deux heures depuis décembre 2008. Gilbert LAURENT.

tendance qu'ont les Francais a regarder
de haut ce qui se fait ailleurs...

La donne a toutefois change en 1997
avec la creation du Gestionnaire d'infra-
structure (RFF = Réseau Ferré de
France) et surtout le processus de régio-
nalisation qui a transféré aux Conseils ré-
gionaux la responsabilite des dessertes
voyageurs locales. L'argent etant, comme
I'on sait, le nerf de la guerre, le face a face
qui s'en est suivi entre "conservateurs”
(au sein de la SNCF) et "novateurs” (RFF
et Régions) a tourné a l'avantage des der-
niers qui sont aussi les financiers.

Les Regions n'y sont d'ailleurs pas allées
avec le dos de la cuiller et n'ont eu de
cesse d'investir massivement dans les
materiels dernier cri dont elles sont d'ail-

leurs les instigatrices. Un prealable néces-
saire : etrique, héterogene et suranne, le
parc voyageurs regional n'était déja plus
a la hauteur de ses missions antérieures.
Principale "brique” de ce renouveau : la
famille AGC et ses différentes déclinai-
sons Diesel, électrique et mixte (X-76500,
Z-27500 et B-81500/82500, dits XGC,
ZGC et BGC). Liste non limitative, puisque
sont egalement de la partie les autorails
X-TER (X-72500) et A-TER (X-73500),
ainsi que les automotrices a un niveau (2-
21500 dites Z-TER) ou deux niveaux (Z-
23500 et Z-24500/26500 dites Z2N et
Z2N-NG). Soit au total un bon millier de
rames permettant d'obtenir :

- 'abondance necessaire a la densifica-

tion des dessertes;

Vue par I'arriére d'une rame assurant le méme service : c’est une BB-7200 de Dijon-Perrigny rendue apte a la réversibilité qui assure
la pousse. Gilbert LAURENT
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-I'homogeénéité technique qui permet
l'uniformisation des marches;

- la reversibilité généralisée et tous les
avantages qui en découlent en matiére
de productivite et en terme de simplifi-
cation de |'exploitation;

- un niveau de performances autorisant
un resserrement des marches, avec a
la cle, outre des gains horaires, une
evolution favorable en terme d'impact
sur la capacite de l'infrastructure (par
réduction des différentiels de vitesse);

- un niveau de confort qui renchérit I'at-
trait commercial.

La composante "matériel” ne constituant
plus un souci majeur, restent les facteurs
"environnementaux”. Or, de ce point de
vue, tous les indicateurs sont au vert : la
saturation croissante du réseau routier,
les remous qui ont agité le marché des
produils pétroliers et les premiéres réac-
tions enthousiastes de la clientéle sont
autant d'éléments favorables qui ne peu-
vent que stimuler le développement du
cadencement.

Revers de la médaille, les premiéres ap-

plications ont mis en évidence un pro-

bléeme majeur : le reseau frangais est en
partie inadapte. D'ou un changement de
cap en matiére de projets d'infrastructure :
alors qu'il s'agissait principalement dans
les annees 90 de favoriser I'écoulement
du trafic marchandises, ce sont les pro-
jets liés a la mise en place du cadence-
ment qui font aujourd’hui I'actualité. Et les
exemples, dont certains sont réalisés ou
en passe de I'étre, ne manquent pas.

Avec des creations de troisiéme voie (en

plaine d'Alsace, a l'est de Marseille, a

l'ouest de Nice...), de quadruplement (au

nord de Bordeaux), de transformation
partielle de voie unique en double voie
(au nord-est de Lyon vers Bourg, au nord
de Marseille vers Aix-en-Provence, au
nord-est de Toulouse...), d'aménage-
ments divers visant a augmenter la capa-
cite de [linfrastructure (gare de
Paris-Bercy, secteurs de Villeneuve-
St.Georges et Bretigny au sud de Paris...).
Parallelement, la maintenance de l'infra-
structure devrait évoluer a terme vers
une organisation difféerente dans laquelle
la "plage travaux” quotidienne serait ré-
duite a une heure, ce qui ferait évidem-
ment sauter un verrou de taille.
Moyennant quoi, en dépit des obstacles,
la mise en place du cadencement avance
a grands pas. Qu'en est-il donc au-
jourd'hui ?

C'est elle qui a ouvert le bal en dévelop-
pant une offre qui fait encore référence
aujourd’hui : dés la fin des années 90, la
Region Alsace a franchi le pas et entamé
I'application du cadencement sur son ré-
seau, el en particulier sur la piéce mai-
tresse que conslitue 'axe Strasbourg —
Mulhouse — Basel. Résultat : dix ans
apres : 17 relations a cadence horaire
sans aucune discontinuité (1), ce dispo-
sitif de base étant complété par 7 mouve-
ments intermeédiaires positionnés en
heures de pointe. Particularité : toutes les
circulations sont assurées par rame Co-
rail réversible avec BB-26000 et classées
en categorie V200... a I'exception notable
des EC Vauban et Iris qui sont intégrés a
la trame et limités, eux, a 160 km/h.
Autre Région et non des moindres a re-
lever le defi, Rhéne-Alpes a emboité le
pas a l'Alsace en décembre 2007. Pari
gagne pour cette Région a la géographie
complexe el au trafic dense, bien que

quelques fausses notes viennent ternir le
tableau : si le resultat est remarquable
sur Lyon — St.-Etienne et Lyon — Greno-
ble, lignes parcourues par une trentaine
de mouvements (Z-24500 dans le pre-
mier cas et rames Corail avec BB-22200
dans le second), le résultat est moins
probant sur Lyon — Genéve o les dix re-
lations (Z-9500 el rames réversibles avec
BB-25200) sont plus souvent cadencées
aux deux heures (de 9h04 a 17h04) qu'a
I'heure simple. Mais plus que toute autre,
c'est la desserte passablement brouillonne
de Lyon — Bourg qui fait tache : si la qualité
du materiel est bien la, les B-81500 ayant
avantageusement remplacé les X-4630
des annees 60, les irrégularités de la
trame et les vides horaires ternissent
grandement l'image d'une desserte par
ailleurs bien fournie.

Une situation contrastee donc, que l'on
trouve également en Aquitaine. Car si
celte Région se flatte de la mise en place
du cadencement au sud de Bordeaux,
force est de constater qu'il s'agit 1a d’'une
vision optimiste : si I'antenne qui conduit
a la station balneaire d'Arcachon entre
parfaitement dans le moule (24 relations
assurées par B-81500 épaulées par Z-
21500), la notion de cadencement parait
largement usurpée pour la direction de
Mont-de-Marsan desservie par sept rela-
tions espacees au mieux de deux heures
et au pire de quatre.

Reste que, méme dans ses applications
les plus approximatives, le principe du
cadencement apporte partout ses bien-
faits, parfois méme de facon spectacu-
laire : entrée dans la course en décembre
2008, la Bourgogne a profondément
transforme la desserte de I'axe Paris —
Dijon et son antenne vers Auxerre.

Immortalisés sur la méme ligne, deux BGC (version mixte électrique/Diesel de I'AGC) assurent le 891155, I'une des liaisons caden-
cées aux 2 heures de la relation Paris — Auxerre. Gilbert LAURENT.
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La ou les trains se comptaient il y a peu sur
les doigts de la main, le cadencement fait
aujourd’hui merveille ; chacune des deux
directions est desservie (par B-81500 pour
I'une et rames Corail réversibles avec BB-
7200 pour l'autre) sur le principe d'un train
toutes les deux heures en alternance, ce
qui procure une frequence horaire sur le
tronc commun Paris — Laroche-Migennes.
Egalement converties : la Normandie (au-
tour de Rouen et Caen), PACA (Marseille
Toulon et Aix, secteur de Nice), en attendant
le Centre (Paris — Orléans — Tours), les
Pays de Loire, la Franche-Comte... Ainsi le
cadencement se répand-il a travers I'Hexa-
gone, parfois de facon radicale mais plus
souvent par eétapes, y compris aux portes
de Paris dans le cadre d'opérations menees
conjointement par les Regions et le STIF
(I'equivalent parisien des Régions). Der-
niers exemples en date : Paris — Mantes
(ligne Paris — Rouen) et Paris — Dreux a
l'ouest (rames a 2 niveaux VB2N avec BB-
27300 dans les deux cas) ainsi que Paris —
Montereau/Montargis au sud (Z-5600).
Ceci etant, I'eévolution est plus hésitante et
les résultats plus nuanceés sur les relations
nationales et interrégionales : si certains
axes tres fréquentés comme Paris — Le
Havre benéficient a plein du cadencement,
d'autres n'ont droit qu'a une simple unifor-
misation des marches. A l'image de Paris
— Cherbourg et Paris — Clermont-Ferrand,
deux relations exploitees avec rames Co-
rail et BB-26000 a V200, Dans le premier
cas, le client doit composer avec un total
de sept mouvements circulant le plus sou-
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La Normandie, une région réputée pour ses paturages, l'est desormais aussi pour son
cadencement : deux A-TER (X-73500) titulaires du 850340 Le Havre — Fécamp évoluent

sur la ligne Paris — Le Havre.

vent par intervalles de deux ou trois
heures, tandis que dans le second, les
huit relations quotidiennes sont reparties
dans le temps de fagon trés hétérogéene.
Avec pour résultat, des départs qui se
succedent a cadence horaire de 16h01 a
19h01... et a l'inverse un vide sidéral
entre 9h01 el 13h01

En définitive, le cadencement est bien en
marche, et sa géneéralisation, c'est pour
bientot et en principe pour 2013. Mais un
cadencement "a la francaise”. Car si
I'evolution des mentalites et la volonte
politique sont choses acquises, si le ma-
teriel roulant ne demande qu'a rouler et

Gilbert LAURENT

si les clients se bousculent, certaines
contraintes techniques perdurent, les
vides horaires persistent, et plus généra-
lement les entorses au principe de ca-
dencement se banalisent au point que
I'exception devient souvent la regle. Bref,
il y a encore du pain sur la planche,

Gilbert LAURENT.

(1) Resultat rendu possible par la présence
d'IPCS (Installations permanentes de contre-
sens) et leur utilisation d'office par certains
trains pendant les periodes réservées a la

maintenance

Arrivee en gare de Niolon d'un TER Marseille - Miramas, meneé par la 67580 du depot de Marseille. Cette ligne a vu sa desserte s'étoffer

BT e T

avec une fréequence de 14 allers-retours cadenceés, avec espacement aux 30 minutes aux heures de pointe. Laurent WYNANT.
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. VFLI transforme des
BB63500

VFLI (Voies Ferrées Locales et Indus-
trielles) débute les essais d'une locomo-
tive thermique de manceuvre totalement
reconditionnée sur la base de la série
monocabine BB 63500. A moins d'un mil-
lion d'euros, la filiale de la SNCF compte
en moderniser pour ses propres besoins
mais aussi la proposer a la vente. Dans
un premier temps, une quinzaine d'en-
gins vont ainsi passer entre les mains
des agents CFD Industrie de Montmirail,
site appartenant a VFLI.

La locomotive est déclinée en deux ver-

sions :

-ITE (Installation terminale Embran-
chee) : BB 401 a 409;

- RFN (Réseau Ferre National) : a partir
de la BB 410.

Les BB 63500 sont désossées et seuls le
chassis, les extrémités des capots courts
et longs, ainsi que les bogies et moteurs
de traction a courant continu sont conser-
vés. La chaine de traction est toute nou-
velle : le moteur Diesel MGO d'origine est
remplace par un lveco Vector V8 de 565
kW a 1 800 tr/min satisfaisant a toutes les

TELEX....

NORVEGE : des EURO 4000

® CargoNet, I'équivalent de B-Cargo en
Belgique, a loué chez HBSC Rail 6 locomo-
tives Diesel Vossloh du type EURO 4000.
Elles sont en cours de construction dans
l'usine de Valencia en Espagne. Ces ma-
chines remplaceront les Class 66 de la série
66 401 a 406 (voir EL 91 page 53) dans le
nord du pays, et permettront d'augmenter la
charge des trains entre Trondheim et Bodo.
La premiére sera livrée en mai 2010. Elles
seront spécialement équipées pour affronter
le grand froid et la neige.

CHINE

® En octobre 2009, le ministére chinois des
chemins de fer a commandé chez Nanche
Sifang Locomotive Works en partenariat
avec Kawasaki Heavy Industries Ltd une
serie de 140 rames a grande vitesse aptes
a 350 km/h, basées sur les rames dévelop-
pées par Kawasaki pour la ligne japonaise
Tohoku - Shinkansen. La valeur du contrat
atteint 4,4 milliards d'euros. Les premiéres
rames, dont la livraison débutera en 2011,
seront en,gagees entre Péking, Guangzhou
et Shanhai.
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La BB 402 est engagée sur la base travaux du TGV Rhin-Rhoéne de Villersexel.

Pierre HERBIET, 20 octobre 2009

normes en vigueur, notamment d'anti-
pollution. Il entraine un alternateur Leroy
Somer fournissant une tension alterna-
tive qui est ensuite redressée. La puis-
sance en sortie est régulée a 510 kW.
Accusant une masse de 68 tonnes, la lo-
comolive peut évoluer a la vitesse maxi-
male de 80 km/h (90 km/h a vide).
L'ancien pupitre de conduite unique et
central laisse la place a deux postes mo-
dernes.

FRANCE : des commandes a foison

® Fin octobre 2009, la SNCF envisageait
de commander une série de 35 rames a
grande vitesse d'une valeur approximative
d'un milliard d'euros, assortie d'une option
pour 65 trains supplementaires. Ces rames
seront destinées au trafic international, et
viendront renforcer la flottille des Thalys.

® Alstom a remporté le marché pour la
fourniture d'une nouvelle génération d'au-
tomotrices baptisee provisoirement “Por-
teur Polyvalent” (potentiellement d'un
millier de rames d'une valeur de plus de 7
milliards d’euros) du type Coradia d'Als-
tom, matériel qui va succéder a 'AGC de

—— =i

La nouvelle rame Coradia d’Alstom, dont
1000 rames devraient étre mises en ser-
vice entre 2013 et 2021. ALSTOM.

VFLI prevoit I'hnomologation de la BB 400
RFN par I'Etablissement Public de Sécu-
riteé Ferroviaire (EPSF) pour le début de
2010. L'opérateur envisage d'utiliser
cette serie pour le transport de déchets
dans I'Oise (entre Creil, Compiégne,
Noyon, Verberie, Ormoy-Villers et le cen-
tre de traitement de Villers-Saint-Paul)
Ce conlrat, a eté conclu pour cing ans
avec le Syndicat Mixte de la Vallée de
I'Oise (SMVO),

Bombardier (700 unités commandées). La
premiére commande porte sur une
tranche de 100 rames, assortie d'une op-
tion pour 35 unités supplémentaires. Elles
seront engagees dans les régions d'Al-
sace, Aquitaine, Basse-Normandie,
Haute-Normandie, Lorraine, Midi-Pyré-
nées, Pays de la Loire et Picardie. Les li-
vraisons debuteront en 2013.

Ce matériel a plancher surbaissé est des-
tineé aux relations a arréts fréquents sur les
axes a fort trafic. Il pourra circuler aussi
bien sous une tension de 25 kV que sous
1,5 kV, a 160 km/h. Une sous-série pourra
circuler en trafic transfrontalier vers I'Alle-
magne et la Suisse, sous 15 kV. Certaines
seront pourvues d'un équipement bi-
mode, eélectrique/Diesel. Trois aménage-
ments interieurs seront disponibles, pour
le trafic local, régional ou Intercity.

® De son coté, Bombardier a décroché le
16 novembre 2009 un contrat pour la
construction de 860 rames a deux niveaux
d'uine valeur de 8 milliards d'euros. La pre-
miere tranche de 80 rames sera livrée a
partir de 2013; elles seront affectées dans
7 regions (Bretagne, Aquitaine, Centre, Lor-
raine, Nord-Pas-de-Calais, PACA et Rhone-
Alpes).
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GRANDE-BRETAGNE PHOTO 95-50 Le train royal de Sa Majesté circule réguliérement sur le réseau anglais. En 1977, ce
train fut fortement modifié afin de le moderniser pour son utilisation a I'occasion de la célébration du Silver Jubilee de la reine Eli-
zabeth Il. Plusieurs nouvelles voitures furent ajoutées et certaines anciennes modernisées ou radiées. Depuis cette date, tous les
veéhicules du train royal ont été repeints dans la couleur Royal Purple et numérotés dans une série spéciale commenc¢ant a 2900.
D'autre modifications ont été apportées a la fin des années 1980, plusieurs nouvelles voitures étant alors ajoutées au parc. Depuis
lors, le train royal est composé uniquement de voitures type Mark 3, dont la vitesse maximum est de 200 km/h. Le 23 octobre 2009,
passage du train royal en gare de Cardiff, encadré par lers 67005 et 67006. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 95-51 La ligne London - Plymouth - Penzance longe sur plusieurs kilométres la cote de la Manche, entre Dawlish et Tei-
gnmouth. Enclavée entre la mer et les falaises ocres, la ligne est régulierement fouettée par d'énormes vagues passant au-dessus
des trains. Le 22 octobre 2009, un service IC London Paddington - Penzance, assuré par une rame HST encadré par les locomotives
43303 et 43304, est la proie des vagues, alors qu'il roule a pleine vitesse, peu avant la gare de Dawlish. Il arrive que la ligne soit
fermée au trafic lors des grandes tempétes.Au mois d'aout, le Prince de Galles a spécialement fait circuler la rame royale sur cette
ligne pour admirer le spectacle des vagues se brisant sur le train. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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La reconstruction de la
section Mittersill -
Krimml a débuteé

Depuis le reprise de la ligne a voie
étroite Zell am See — Mittersill (- Krimml)
des OBB par le Salzburger Lokalbahn

(SLB) le 1er juillet 2009 (voir EN

LIGNES 88, page 45), beaucoup de

choses ont change :

- toutes les gares et points d'arrét ont éte
moderniseés;

- il y a de nouveau des agents d'accom-
pagnement dans les trains;

- le materiel roulant a recu une nouvelle
decoration;

- apres 10 ans d'absence, le trafic mar-
chandises a été réactive;

- les horaires ont été améliorés, si bien
qu'un train circule chaque heure sur la
section Zell am See - Mittersill, com-
plété par des trains d'écoliers. Le ser-
vice de banlieue instauré par les OBB
entre Zell am See et Bruckberg Golf-
platz a ete prolongé jusqu'a Furth-Ka-
prun et, depuis le 13 septembre,
jusqu'a Piesendorf Bad (9 km), avec un
train toutes les 30 minutes;

- mise en service de voitures plus confor-
tables, remorquees par la nouvelle lo-
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Pour le déchargement des traverses en béton, un portique est utilisé, lequel peut soulever
simultanément toutes les traverses présentes sur le wagon et ensuite les placer sur l'assiette
de la voie. Photo prise entre Mittersill et Rettenbach le 22 septembre 2009. Wailter PINET.

comotive Vs81 (ex. OBB 2096 001)
sous la forme d'une rame réversible.
Une seconde machine, la Vs82, est ar-
rivee le 11 novembre 2009.
Le succes est au rendez-vous, puisque
le SLB a enregistré en un an une aug-
mentation de 40 % du nombre de voya-
geurs par rapport aux OBB...!

A remarquer également que la section
Mittersill - Krimml, gravement endomma-
gee par des inondations en 2005, a été
partiellement rouverte au trafic le 13 dé-
cembre 2009 entre Mittersill et Bramberg
(11 km). Ces inondations avaient d'ail-
leurs été un prétexte pour les OBB pour
tenter de supprimer ce réseau. Les tra-

PHOTO 95-52 Le 21 septembre 2009, en gare de Fiirth-Kaprun, un train vers Mittersill remorqué par la Vs81 du SLB (ex. OBB 2096

i

>

ﬂ“‘ “ang -J’I t ¥
o] Il ’E‘_—a:‘—é“.i‘ .

001) croise l'autorail n® 11 (ex. OBB 5090 001), lequel arbore encore la livrée OBB. Wim DE RIDDER
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vaux de reconstruction avaient de-
bute le 4 septembre 2009. Le SLB
espere atteindre en été 2010 le ter-
minus de Krimml, lequel se trouve a
proximité des celébres chutes d'eau
du Krimmler Wésserfalle dont la de-
nivellation atteint 380 métres. Pour
ces travaux, les grands moyens
sont utilises. A certains endroits,
I'assiette est entierement recons-
truite et prevue pour resister aux
inondations futures. L'envoi des ma-
teriaux de construction est realise le
plus possible par train. Les nou-
velles traverses en beton sont ex-
pediés sur des wagons plats a voie
normale poses sur des trucks por-
teurs. Le ballast, provenant d'une
carriere prés de Kitzbuhel, est
ameneé par camion jusqu'a Mittersill
ou il est transvasé dans des wa-
gons-trémies a voie étroite. Trois
wagons-tremies el quelques trucks
porteurs sont loues au Zillertalbahn
De plus, la locomotive Diesel
2095.008 des OBB du deépdt de
Waidhofen, arrivée sur le réseau le
23 septembre 2009, a été utilisée
par le SLB jusqu'en decembre
2009. Afin de pouvoir manoeuvrer
les wagons a voie normale sur les
voies de chargement de Tischler-
hausl, la machine a voie normale
SLB 86 (ex. OBB 2048 004, ex. DB
211 100) a éte utilisee.

tembre 2009. Wim DE RIDDER
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PHOTO 95-53 La Vs73 (ex OBB 2095 006) remorque deux wagons plats a grand ecartement
placés sur trucks porteurs. Mittersill, 22 septembre 2009. Wim DE RIDDER

PHOTO 95-54 Trois wagons de ballast vides, loués au Zillertalbahn, ont été incorporés au
convoi qui retourne vers Mittersill, tracté par la Vs73 (ex. OBB 2095 006). Mittersill, 23 sep-

v
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B RhB : les Allegra arrivent

Le 14 octobre 2009, aux ateliers RhB (Rha-
tische Bahn — Chemins de fer Rhétiques)
de Landquart (Grisons) a eu lieu la présen-
tation de la toute nouvelle automotrice pour
voie metrique, baptisée « Allegra ».

Ce matériel, construit par Stadler, est congu
pour le trafic régional des RhB et devrait
remplacer les anciennes Ge 4/4 |, ABe 4/4
Il et Be 4/4.

Les rames sont construites sur chassis
d'aluminium avec faces avant en matériau
composite; la remorque intermediaire est a
plancher bas et dispose de toilettes en cir-
cuit fermé. L'ensemble dispose de ['air
conditionne.

Quinze automotrices du type ABe 8/12 -
deux voitures motrices encadrant une re-
morque - ont élé commandeées et sont li-
vrees en 2009 et 2010 ; elles seront suivies
de cing automotrices ABe 4/14 montées sur
quatre caisses : une voiture motrice, deux
voitures intermédiaires et une voiture-pilote.
Un maximum de trois automotrices peuvent
étre accouplées.

Les rames a trois caisses sont plutdt desti-
nees au parcours Chur (CH) — Tirano (1) par
les lignes de |'Albula et de la Bernina (cette

TELEX....

® Une nouvelle société baptisée Ham-
burg-Kéin-Express GmbH (HKX) a été
creee en octobre 2009. A partir du 15
aolt 2010, elle mettra en route trois
trains allers-retours entre Hamburg et
Kdln. Les voyageurs pourront choisir
entre différents conforts et bénéficieront
de prix attractifs. Pour assurer ces
trains, HKX utilisera les rames élec-
triques de la série 4010 ex. OBB (Che-
mions de fer autrichiens - voir EN
LIGNES 90 pages 48-49).

HONGRIE

® Au changement d'horaire de décembre
2009, les MAV (chemins de fer hongrois)
ont fermé 25 lignes. La société austro-hon-
groise GySEV (Gyor-Sopron-Ebenfurter
Eisenbahn) envisage de reprendre 'ex-
ploitation de 600 km de lignes voya-
geurs des MAV (Chemins de fer
hongrois) dans l'ouest du pays, ainsi que
1200 cheminots.

SUISSE
® Le BLS projette de construire un nou-
veau tunnel a Rosshausern sur Ia ligne
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La premiére “Allegra” ABe 8/12, photographiée lors de sa présentation a I'atelier de
Landquart, le 14 octobre 2009. Mario STEFANI

derniére esl inscrite au Patrimoine Mondial
de I'Unesco), tandis que les rames a quatre
caisses rouleront sur la ligne principale
Landquart — Chur — Thusis.

Les rames ABe 4/14 sont monocourant, ali-
mentées en 11.000 V 16 2/3 tandis que les
15 rames ABe 8/12 sont bitension 11kV
16,7 Hz/1000 V CC.

Lla puissance développée est de 2600 kW

Bern - Neuchatel. Il s'agit de remplacer
le tunnel actuel, a simple voie et agé de
108 ans. Le nouveau tunnel permettra
de creer un nouveau trongon de 4,1 km
a double voie entre Rosshausern et
Mauss. Le colt du projet s'éléve a 117
millions d'euros. Cent millions seront fi-
nances par le réseau ferroviaire euro-
peen a grande vitesse (raccordements
LGV), tandis que les cantons de Bern,
Neuchatel et Fribourg prendront en
charge la somme résiduelle. La mise en
service est prévue pour 2015, Le tunnel
servira a assurer la liaison TGV entre
Bern et Paris, mais aussi le trafic entre
Bern et Neuchétel ainsi que le RER ber-
nois. Il s'agit du plus important projet in-
dividuel en Suisse réalisé dans le cadre
du raccordement du réseau suisse aux
lignes a grande vitesse.

® La crise économique entraine une forte
diminution du volume transporté en trafic
marchandises transalpin, touchant da-
vantage le rail que la route. Cette évolu-
tion de la repartition modale au détriment
des chemins de fer est contraire au man-
dat constitutionnel concernant le transfert
du trafic lourd sur le rail. Aussi, afin d'évi-
ter que davantage de marchandises ne
quitte le rail, I'Office fédéral des Trans-

pour les ABe 8/12 et 1300 kW pour les ABe
4/14. Les premiéres ont une longueur de
49,5 m, un poids de 99 tonnes et peuvent
accueillir 100 voyageurs ; les secondes me-
surent 74,9 m, pesent 105 tonnes et ont
une capacité de 189 voyageurs

Elles peuvent rouler toutes deux a 100
km/h

ports a decide d'augmenter temporaire-
ment le soutien qu'il apporte au trafic
combiné non accompagné (TCNA) de
conteneurs et de caisses mobiles, par
une augmentation des indemnités d'ex-
ploitation versées aux opérateurs. Il leur
sera ainsi possible d'offrir des prix plus
competitifs par rapport a la route et d'ac-
querir de nouveaux transports.

AUTRICHE

® Malgré la crise, 'année 2009 aura été
trés benéfique pour la Rola via le Bren-
ner. La RolLa est I'autoroute roulante ex-
ploitée par la société Okombi (filiale de
Rail Cargo Austria, I'équivalent de
SNCB-Logistic, ex. B-Cargo) sur la ligne
du Brenner. Durant les 11 premiers mois
de l'année, 210.000 camions ont été
transportés sur cet axe, soit un chiffre
deja plus élevé que pour toute l'année
2008. Le taux d'occupation moyen par
train s'est élevé a 89%. Ce succes est
surtout engendré par l'interdiction de
transit a travers le Tirol des camions
transportant certaines marchandises
(essentiellement des vracs). Pour 2010,
Okombi espére une croissance de 10%,
et portera la capacité a 300.000 ca-
mions. Actuellement, 54 trains RoLa em-
pruntent chaque jour le Brenner.



Italie

. Les E464 en service
sur le FER

Depuis le 6 juin 2009, la ligne Poggio
Rusco - Ferrara de la société FER (Fer-
rovie Emilia-Romagna), est exploitée en
traction électrique, a l'aide de rames re-
versibles a deux niveaux, tractees par
des E464. Le service était auparavant
assure par des autorails.

Le FER a acquis 10 machines de ce
type, identiques aux E464 des FS, et nu-
mérotées E464.901 a 906 et 890 a 893,
les 4 derniéres étant équipées de l'atte-
lage automatique.

Par ailleurs, les Chemins de fer italiens
(FS) ont commandé auprés de Bombar-
dier 100 locomotives supplementaires du
type E464 pour le trafic voyageur régional,
ce qui portera leur effectif a 638 unites,

Luxembourg

I Le Z105 restauré

L'autorail De Dietrich Z105, appartenant
au Service des Sites et Monuments Na-
tionaux luxembourgeois, a entierement
été restauré chez Arriva Werke Nord
Gmbh a Neustrelitz (D). Du 25 et 27 no-
vembre 2009, l'autorail a effectué des
parcours d'essais sur la ligne Neustrelitz
- Feldberg,. Ces essais, qui se sont de-
roulés d'une maniere concluante, ont
précéde le retour de 'autorail au Luxem-
bourg ou il circulera de nouveau apres
une absence de 10 ans. Feldberg, 27 no-
vembre 2009. Serge PLETGEN.

R
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Le 26 mai 2006, la 279-014-5 remorque un train d'autos, en passage dans les environs
de Tudela. Cette machine a été radiée a Zaragosa en septembre 2008. Felipe ARANDA.

leur mise en service. Garrit JOOS

dont 480 étaient en service fin octobre
2009. Une option pour 50 machines sup-
plémentaires a été également contractée.
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La valeur de cette commande est de 258
millions d'euros. Leur livraison s'élalera
de 2010 a 2012.

Espagne

B Réforme des 279

Les 16 locomotives de la série 279 des
RENFE (Chemins de fer espagnols) ont
éte livrées de 1967 a 1968 par Mitsubishi
(les deux premiéres), et CAF et CENE-
MESA sous licence (pour les suivantes).
Ces Bo'Bo' étaient bitension 1,5 et 3 kV
continu. Elles développaient une puis-
sance de 2700 kW et avaient deux rap-
ports d'engrenages permettant
d'atteindre une vitesse de 80 ou 130
km/h suivant le service a assurer.
Initialement numérotées 7901 a 79186,
elles recurent par la suite les numeros
279.001 a 016

La derniére machine a été réformee au
dépot de Zaragoza le 2 juillet 2008.

Ces locomotives, les premiéres d'origine
japonaise, donnérent naissance a une
longue lignée de locomotives sembla-
bles, les séries 269 et 289, comptant plus
de 300 unites.




Située au sud-ouest de I'océan Pacifique, la Nouvelle-Zélande est constituée de deux iles principales. Sa superficie est de 268.680 km? (9
x celle de la Belgique), pour 4 millions de personnes. Les Chemins de fer nationaux NZR (New Zealand Railways) furent vendus dans leur
entiéreté en 1993 a la société américaine Wisconsin Central et renommés Tranz Rail. Cette privatisation se révéla catastrophique pour le
rail et l'infrastructure fut a nouveau nationalisée en 2004, tandis que I'exploitation était acquise par la société australienne Toll Rail.

PHOTO 95-55 A Auckland, les services suburbains sont entiérement assurés en traction Diesel et I'exploitation est concédée a
Veolia Transport. Aux heures de pointe, Veolia engage un couple d'autorails “Silver Fern” entre Auckland et Pukekohe. Les “Silver
Fern ont été construits en trois exemplaires en 1972 par Kawasaki et Toshiba au Japon pour les services longues distances Auck-
land - Wellington. Le 3 avril 2009, les RM24 et RM18 arrivent & Auckland. La numérotation des engins, appliquée depuis 1980, a
comme particularité d'inclure le chiffre d’autocontréle dans le numéro complet, comme dernier chiffre : le RM24 est donc en réalité
le RM2, la DC4951 est la DC495, la EO74, la EO7, etc. Philippe DE GIETER

PHOTO 95-56 Les autres services sont assurés par une flotte de 19 autorails doubles acquis d’'occasion en Australie (TransPerth)
et par des rames tractées constituées de voitures Mark2 ex-British Rail achetées d’occasion en Grande Bretagne et transformées
pour les services de banlieue. Les Mark2 sont utilisées en composition réversible avec des locomotives série DC. La gare centrale
d'Auckland est une gare en cul-de-sac implantée en tunnel : les nombreux mouvements assurés par les DC, équipées de moteurs
GM 12-645C (similaire a celui des 62 SNCB), leur conférent une ambiance unique. Le 3 avril 2009, la DC4951 marque l'arrét a Orakei,
a la sortie de Auckland. La Sky Tower, achevée en 1997, est haute de 328 m (4 m de plus que la tour Eiffel). Philippe DE GIETER
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PHOTO 95-57 Kiwi Rail a été créée le 1er juillet 2008, lors du rachat de Toll Rail par le gouvernement. Kiwi Rail opére sur un
réseau de 3898 km de voie a écartement de 1,067 m, dont environ 500 km sont électrifiés. Le 20 mars 2009, les DC4565 et DFT7239
remorquent un train de charbon @ Omokoroa, sur la ligne Mount-Maunganui - Hamilton. Philippe DE GIETER

PHOTO 95-58 Il reste trois relations voyageurs longues distances, assurées par Kiwi Rail sous le label Tranz Scenic : Auckland-
Wellington (Overlander), Christchurch-Picton (TranzCoastal) et Christchurch-Greymouth (TranzAlpine). Elles sont principalement
destinées aux touristes. Le 29 mars 2009, la DC4559 passe a Sefton en téte du TranzCoastal Picton-Christchurch. Les DC sont des
A1A A1A construites par General Motors entre 1961 et 1967. Fhilippe DE GIETER
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PHOTO 95-59 Afin d’'alléger les trains de marchandises lourds (principalement des rames de charbon) dans le tunnel de Otira, long de
8500 m et en rampe de 3%, la ligne fut électrifiée en 1500 V continu, tandis que cing locomotives électriques Bo'Bo' série EA (plus tard
EO) furent construites en 1968 par Toshiba. Mais, en 1997, aprés la privatisation, le maintien de ces alléges et I'entretien des installations
électriques furent considérés comme des dépenses inutiles - alors que la vente du cuivre de la caténaire apportait un profit imnmediat - et
les EO furent mises hors service. La longueur et le profil difficile du tunnel étaient peu compatibles avec la traction Diesel et de nombreux
problémes survinrent, mais il était trop tard... Pour faire face a la hausse de fréquentation des services suburbains TranzMetro a Wellington
depuis la renationalisation, Kiwi Rail a modernisé et remis en service temporairement depuis le 8 décembre 2008 trois des cinq locomo-
tives. Le 1er avril 2009, la EO74 et une rame de voitures Mark2 ex-British Rail stationnent en gare de Wellington. Philippe DE GIETER

PHOTO 95-60 Excepté les trains de banlieue a Wellington et Auckland, les seuls services voyageurs ayant survécu a la période de
privatisation sont a vocation touristique. Le 28 mars 2009, la Ab778 (une Pacific construite par NZR Addington en 1925 et radiée en
juillet 1969) est en téte du “Kingston Flier” Fairlight - Kingston (14km). Philippe DE GIETER




PHOT -61 Le Weka Pass Railway est basé a Waipara et exploite une ligne de 12 km jusque Waikari. Il posséde deux des quatre DG
préservées. Ces 42 locomotives A1A A1A ont étés construites en Grande-Bretagne par English Electric, Vulcan Foundry et Robert Stephen-
son & Hawthorn, en 1955 et 1956. Elles disparurent en 1983. Le 30 mars 2009, les 791 et 770 se reposent devant le dépot a Waipara.

PHOTO 95-62 Une soixantaine de sociétés sont actives dans le domaine du tourisme ferroviaire. Une des plus importantes est le
TGR (Taieri Gorge Railway) opérant entre Dunedin et Middlemarch (18 km). Le parc moteur se compose de 5 locomotives du type DJ
(Bo'Bo'Bo’ diesels-électriques construites en 1968 et 1969 par Mitsubishi au Japon et utilisées par les NZR jusqu'en 1989). Le 27
mars 2009, la DJ 3286 marque ['arrét a Hindon lors du retour vers Dunedin. Philippe DE GIETER
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WAGON TYPE Uaai 3000S2

Apres |la Seconde guerre mondiale, la SNCB incorpora dans
son parc une série de 30 wagons évidés ex. DR pour trans-
ports exceptionnels, répartis en 11 types différents, tous a
chassis evidés, et pouvant supporter des charges de 30 a
105 t.

Seize de ces wagons, de 7 types différents, avaient tous en-
viron la méme forme et étaient équipés de bogies de 2, 3 ou
4 essieux. lls pouvaient transporter entre 50 et 105 t. Aprés
leur mise hors service, pour la plupart dans les années ‘80,
ces wagons ont soit été vendus a la ferraille, soit réutilisés
comme vehicule de service incorporés dans des trains bé-
tonneurs de la SNCB puis vendus pour étre utilisés dans des
trains bétonneurs privés, soit encore comme wagon de ser-
vice vraiment spéciaux comme ce fut le cas pour le véhicule
qui nous concerne.

k =Y

31 88 994 0 001-2, et est classé dans le type 300052.
Roger CRIKELAIRE.

Une vue du wagon réalisée au début des années ‘80 & Leuven. Il porte alors le numéro

Quelques bogies furent toutefois réutilisés pour la construc-
tion de nouveaux wagons surbaissés.

Le wagon unique qui nous intéresse dans ce numéro a été
construit en 1938 pour I'effort de guerre de I'Allemagne
nazie. |l etait constitué de deux énormes bogies a 4 essieux
chacun, sur lesquels était posé un chassis d'une longueur de
21,014 m.

Les bogies, d'un empattement de 4,500 m, supportaient les tra-
verses de téte et les organes de choc et de traction. lls étaient
pourvus d'une passerelle amovible, avec un frein & main.

La longueur totale du wagon était de 27,700 m.

Il pouvait transporter des charges de 105 t, augmentées plus
tard a 110 t maximum. Sa masse a vide s'élevait a 46,3 t.

Il était possible de retirer quatre traverses amovibles, suivant
la taille du chargement a transporter.

type 3000S2

Effectif : 1
Année de construction : 1938
N° et type SNCB :

-en 1946 : 377.488 type 3000b

-en 1956 : 1.099.910 type 3000B

-en 1964 : 20 88 999 0 003-x type 3000S2
-en 1981 : 31 88 994 0 001-2 type 300052
-en 1984 : 80 88 984 0 602-6 type 9840B2

Code lettres : Uaai
Masse a vide : 46,31
Chargement maximum : 105 puis 110t
Longueur totale : 27,700 m
Largeur totale : 2,760 m
Hauteur totale : 1,745 m
Diamétre des roues : 0,945 m
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T Le wagon fut utilisé pour transporter
les tabliers du nouveau pont de Bois-de-
Breux (ligne 38 Chénée - Montzen),
d'une masse de 40 t, et construits aux
Ateliers de Constructions de Jambes-
Nord. La photo a été réali sée en gare de
Namur. Les deux passerelles d'about ont
été retirées pour permettre le placement
de ce chargement dépassant de beau-
coup la longueur du wagon. A cette
époque, il portaitle numéro 1.099.910 et
était du type 3000B.

Collection PFT.

= Une vue en gros plan du bogie a 4 es-
sieux. Antwerpen quai 115, juillet 1978.
Eddy VERVOORT.
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PORTRAIT

A son arrivée a la SNCB, il fut d'abord numé-
roté 377.488 et classé dans le type 3000b. Par
la suite, il regut le numéro 1.099.910.

Lors de l'application de la nouvelle numérota-
tion UIC, il fut immatriculé 20 88 999 0 003,
puis 31 88 994 0 001, et classé dans le type
300082, avec le code lettre Uaai (U = wagon
spécial, aa = wagon a 6 essieux ou plus,
charge de plus de 60 t; i = aménagé pour le
transport d'objets qui engagent le gabarit s'ils
etaient chargés sur des wagons surbaissés de
type courant).

Le wagon fut retiré du service commercial en
1984 et réutilisé comme véhicule de service,
avec le numero UIC 80 88 984 0 602-6, et
classe type 9840B2. Il servait alors comme
wagon d'essai, pour tester sous charge les
ponts roulants des ateliers. Son frein pneuma-
tique avarié fut supprimé, le wagon fut alors
equipe d'une conduite blanche.

Deux photos du wagon réutilisé comme véhicule de service. Il portait alors le nu-
mero 80 88 984 0 602-6 et servait pour I'essai sous charge des ponts roulants.
Ci-dessus a Ronet au milieu des années ‘80. Roger CRIKELAIRE.

Ci-dessous a Ronet le 8 septembre 1984. Eddy VERVOORT.




Nées en Belgique

INDE : 1-4-1 type WG

En 1952, I'Anglo-Franco-Belge signa le contrat le plus important jamais
offert a l'industrie belge, pour les chemins de fer des Indes. |l portait
sur la construction de 80 locomotives a vapeur du type "Mikado" 1-4-1
de 95 t a voie large (1,676 m), accompagnees de leur tender et de
quelques chaudiéres de rechange. Cette commande se révéla empoi-
sonnéee par des conditions inacceptables, mais quand méme acceptée,
si bien que la livraison fut interrompue aprés la 16e machine. Une pé-
nalisation en nature fut infligee a 'usine : la fourniture de deux locomo-
tives identiques, ce qui entraina la ruine de I'Anglo-Franco-Belge. Les
64 unités restantes furent achevées par Henschel en 1953. Ce geant
allemand eut lui aussi de grosses difficultés et dat étre sauvé par les fi-
nances de son Land.

Les WG furent produites au total & 2450 unités, en Inde, Allemagne,
Japon, ltalie, USA, Autriche et Grande-Bretagne. Elles étaient desti-
nees au trafic marchandises

La chaine de montage des 1-4-1 type WG pour les
Chemins de fer indiens. Ci-dessus, la WG-8502.
Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT €
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" ARGENTINE : locomotives EFEA n® 7052-7101

Les Chemins de fer argentins (EFEA - Empresa Ferrocarriles del Es-
tado Argentino), trés satisfaits d'une série de 514 locomotives a cabine
unique construites en 1953 par Baldwin-Westinghouse, commandeérent
! une seconde série de 50 unités equipées du méme moteur Baldwin
608A chez Cockerill. La machine fut basée sur I'equipement technique
| des types 201 de la SNCB (future série 59), mais avec une caisse
| beaucoup plus spacieuse et des bogies a trois essieux. Les caisses fu-
rent assemblées par La Brugeoise et Nivelles, a Nivelles. Elles furent
S.

A gauche, la photographie officielle
Cockerill de la premiére locomotive, la
7052. Ci-dessus : la chaine de |
construction chez Cockerill a Seraing.
Cockerill livra les machines a partir de |
1958, avec les numéros de construc- It
tion 3605 a 3654. Ces engins etaient
utilisés sur le chemin de fer Général
Roca des EFEA. '
Photos COCKERILL, collection PFT. it
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A la fin du 19e siécle, les transports par rail et le commerce avaient pris une extension considérable. A Bruxelles, les capacités d'entreposage
et douaniéres étaient devenues insuffisantes. Aprés concertation avec les communes limitrophes du port de Bruxelles, un nouveau site fut
trouvé, sur un terrain marécageux en bordure du canal appartenant a l'illustre famille Tour et Taxis. Ce terrain fut acquis par la ville de Bruxelles
en 1897. La méme année, le gouvernement adopta les plans d'un nouvel entrepét organisé autour d'une future gare en remplacement de celle
de I'Allée Verte devenue trop petite. Le projet comprenait également un vaste batiment pour la douane. Les premiers locaux sont occupés a
partir de 1907. A cette époque, ces installations sont appelées “gare maritime". En 1922, pour faire face a l'insuffisante de I'entrepét, une
nouvelle construction constituée d'une grande halle fut construite. Simultanément, les installations ferroviaires devinrent de plus en plus im-
portantes, pour devenir une des plus grandes gares du pays. A cette époque, plus de 1400 wagons sont manutentionnés chaque jour, 24h sur
24. A son apogée, la longueur totale des voies atteignait 23 km ! La gare de Bruxelles-T.T. était accessible par la courte liaison 28A qui était em-
branchée sur la ligne 28 (ceinture ouest de Bruxelles) a hauteur de Pannenhuis. La gare de Bruxelles-T.T. fut accessible en traction électrique
dés le 13 janvier 1958. La nuit, I'arrivée et le départ des trains, surtout de messageries, étaient intenses. Les trains se succédaient I'un derriére
I'autre et reliaient toutes les grandes gares de Belgique. Avec la suppression progressive du transport des colis par rail et la création d’ABX,
les activités de Bruxelles-T.T. déclinérent trés rapidement pour cesser en 1994. Jusqu'en 2000, seul le raccordement vers le terminal rail-route
TRW resta utilisé. La photo du haut, prise entre 1925 et 1939 montre les installations de Bruxelles-T.T. & son apogee. A l'avant-plan, on voit
deux locomotives du type 58. Une dizaine de machines étaient nécessaire pour assurer les manoeuvres. Aujourd’hui, toutes les voies exté-
rieures ont disparu. L’entrepét principal aurait pu accueillir le musée des chemins de fer, mais la valeur des terrains et des batiments était trop
importante et attisa des projets bien plus lucratifs... Collection Gérard SAND, photo ci-dessous : 20 avril 2007, Gérard SAND.

Aujourd’hui




plus_aux sites de Belgique

Sur la ligne 51A (Brugge) - Y Dudzele - Zeebrugge, un kilométre avant la gare de Lissewege, la voie longe un petit canal. Si ce
genre d'endroit est trés courant au Pays-Bas, il est exceptionnel en Belgique. Le soleil est bien placé toute la journée et le trafic
marchandises est important.

PHOTO 95-90 * Le 2 avril 2009, passage du train 39285 Zeebrugge - Antwerrpen-Noord remorqué par les 2367 et 2618. Le clocher
de I'église de Lissewege est visible au milieu de la photo. Serge MARTIN.

Le 26 aodt 1991, la 5132 remorque un train de coke en provenance de la cokerie de Zeebrugge, en direction de Gent-Noord.
Jean-Luc VANDERHAEGEN




il ya 80 ans ...

A la fin des années ‘20, a I'instar des réseaux voisins, la SNCB décida d’expérimenter des autorails dans le but de réduire les colts
d’exploitation des petites lignes locales. Deux séries furent testées : une a vapeur et I'autre @ moteur Diesel (type 600). Le modéle
a vapeur fut construit a8 3 exemplaires par la firme Sentinel 38 Shrensbury en Grande-Bretagne, avec chaudiére verticale Field. Ces
autorails furent d’abord numérotés S.1 a 8.3 puis, a partir de 1933, ils regurent les numéros 500.01 & 03. Ces voitures assurérent
un service remarquable dans la région liégeoise, d'abord au dépét de Liége, puis a celui de Visé. Tous trois n'échappérent pas
aux désastres de la Seconde guerre mondiale. Notre document montre le déchargement de I'autorail S.1 au port de Zeebrugge.
Auteur inconnu, collection PFT.

A la fin des années ‘50, pour faire face aux nouvelles électrifications (ligne 50 Bruxelles-Nord - Gent-St-Pieters via Aalst, et la ligne
96 Bruxelles - Mons), la SNCB commanda une série de 22 locomotives fort semblables au type 122 (future série 22). Les 16 pre-
miéres furent numérotées 125.001 a 125.016, tandis que les six derniéres, qui avaient été congues pour circuler a 140 km/h, regurent
les numéros 140.001 a 006 (puis 125.101 & 106). En 1971, les deux séries furent renumérotées 2501 a 2516 et 2517 a 2522. Plus tard
encore, les 2515 a 2522 furent transformées en 2551 & 2558. Les premiéres 125 furent livrées il y a juste un demi-siécle, en 1960.
Voici une photo de la 125.001 en téte du train 897 Bruxelles-Midi - Gent-Sint-Pieters, prise le 5 avril 1961 & Essene-Lombeek sur
la liaison permettant de relier la nouvelle ligne 50A & Denderleeuw (la L50A passe au-dessus des trois voies, au fond de I'image).
A gauche se trouvent les deux voies de la ligne 50. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

il yva 50 ans ...
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Une grande gare

Dans le passé, limportance d’une gare était sou-
vent liée, aux yeux des voyageurs, a la grandeur
de son bitiment. Et de ce point de vue, la gare
de Turnkout m'impressionnait beaucoup. Je ne
sais ce qu'tl en reste car tant de gares monumen-
tales ont disparu pour faire place a des construc-
tions fonctionnelles que je n'ose espérer que cet
imposant souvenir d enfance existe encore,

C'est en juillet 1954 que j'at pris, a Herentals,
Comnibus qui devait me conduire @ Turnhout.
C'était la premiére fois que je voyageais seul, si
loin de mon village wallon, mais ma passion pour
le chemin de fer me permettait de me préparer un
parcours et les correspondances adéquates en
utilisant Cindicateur officiel; sans crainte de me
perdre en route. I{ arriva, ce brave petit train,
composé de dewx voitures d origine allemande —
arrivées aprés 1918 — et d'une type 15 — la

15.020, pour étre précis — qui achevait un bref

séjour a la remise d Aarschot (1) avant d étre
remplacée par un autorail du type 603 (future
série 43), fraichement (ivré. Mais il faut Cavouer
¢ ces nouveaux véhicules ont mis bien du temps
a s'adapter a leurs services. A Bertrix, par exem-
ple, il fallut faire appel temporatrement i des lo-
comotives type 97 (2) pour tirer les trains de
voyageurs, comne au bon viewy temps, puisque
les autorails du type 603 étaient défaillants.

Par Lichtaart et Trelen, mon convoi se dirigea
vers le nord; au rythme des poteaux ST 05, qui
protégeaient les passages a niveau non gardes et
imposatent au machiniste de siffler (fluiten) et
de réduire sa vitesse a cing Rilométres i Cheure,
pour franchir ces points dangereux, ‘Mes compa-
gnons de compartiment étaient des ouvriers de
la voie, qui rentraient chez eux et tapaient la
carte avec des rugissements de bonheur ou de dé-
ception au gré des hasards de la partie,

L ‘année suivante, le romantisme avait perdu un
peu de terrain. La 15.020 avait trouvé une nou-
velle raison de vivre en se réfugiant a Walcourt
et le train aseptisé qui m'emmenait pour ma vi-
site estivale @ la famille se composait, entre He-
rentals et Turnhout, de deux autorails du type
603,

‘En 1957, je me laissai tenter par Cobservation
des locomotives en attente, toutes proches, prés
de la plaque tournante, pompe a eau et _fosse a
piquer, de la gare, au point que la cousine de ma
mére, venue m'accueillir, s'en retourna chez elle,
persuadée que je n'avais pas pris le bon train.

C'est pourtant efle qui me proposa, le lendemain,
une promenade a vélo jusqu'a Weelde, [e vrai ter-
minus de la (igne belge, a ce moment-fa, car la
voie qui semblait continuer sa route vers Tilbury,

€ =vucnes s

'ETRO-—
coyvenire d’enfance

‘_;;"Sillllt!!?
CYAREANETNE
: lli_l_ﬂrlll_l!!

S

La gare de Turnhout photographiée vers 1925. La gare a malheureusement perdu sa belle
marquise dans les années'50. A [origine, elle recouvrait les voies de la gare ' Antwerpen-
Oost (ancienne gare d’ Antwerpen-Centraal, a ne pas confondre avec [actuelle gare d’Ant-
werpen-Oost). (Collection Eric PAULUS.

Deux vues de la gares prises c6té rue. Ci-dessus en 1921, ci-dessous vers [a fin des années
‘20. Un bus attend le départ vers Antwerpen. Cet imposant bdtiment fut construit en 1896.
Aujourdhui, il existe toujours, entiérement rénové en 1996 a ['occasion de son centenaire
(voir EN LIGNES 41 page 13). Collection PFT.
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aux Pays-<Bas, me parut bien rouillée.

Revenu chez mot, j'entrepnis de reconstituer les
services qui desservaient, il y a cinquante ans
d"ici, cette gare alors un pen oublice.

Il me reste a évoquer le service assuré par une
locomotive type 93 prétée par la remise de Ber

chem et conduite par une équipe de Turnhout :
des 07.45 heures, elle quittait [a gare pour re
joindreDe Dok, un faisceau desservant des rac
cordements privés le fong du canal Dessel

Schoten. Dans la_famille, on craignait ce train

qui roulait en rue, méme si les plus dgés se vou
latent rassurants : n'avaient-ils pas connu les
tramns de voitures vicinales tirés par de bonnes
petites machines vapeur qui trottinatent de

village en village ?

Je n'ai plus de famille dans la région et n'y suis
plus retourné depuis bien longtemps, mais je
ne peux oublier cette atmosphére enfumée on
les locomotives semblatent surgir du passé et
ne jamais pouvotr disparaitre de ce paisible
coin de Campine. La, comme ailleurs, je n'ai
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« (Ci-contre : [e 29 septembre 1955, la
93.073 du dépét de Berchem assure les ma-
noeuvres @ Turnhout,

Auteur tnconnu, collection PF.

L Ci-dessous, le 18 février 1960, [a 93.002
du dépét d’ Antwerpen-Dam, assure [a des-
serte du raccordement “De Dok ”. Pour at-
teindre ce faisceau établi le long du canal
Dessel - Schoten, le train devait circuler
au milieu de [a rue, en procurant quelque
frayeur aux_ habitants. Cette T9.3 prus-
sienne (KPEV “Altona 7302"), construite
par Orenstein <L Koppel en 1908, termina
sa carriére e 23 mai 1963 a Brugge.

Photo H.GG. HESSELINK, collection du
CABR].

mais pas voir un autorail remplacer une de mes
chéres machines. ‘Mais comme me disait un jour
Cinoubliable Monsteur Huysman, quand ifn'y
en aura plus, nous ferons comme les amourenx

Ji..‘i,'U\\ s nous vierons de souvenirs,

(1) : la 15.020 fut affectée a Aarschot du
08.02.1953 au 31,05, 1955,

2 : deux engins furent affectés a Bertrix : la
97.012 du 27.06.1957 au 27.08.1958, ¢t la
97.032 du 27.06.1957 au 15.02.1958..

Philippe PIRNAY.







