


Petites annonces 
Annonce : gratuite pour les abonnes 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non aknn&s : £ 3 pour 5 lignes. 
Par lyne supplltnentaire : E 1. 
Photos et dessins : E 15 1 pi- - : € 25 par surface de 
6 x 9 cm. Photos et desslns : £ 25 1 piéce. 
A envoyer par uiurrier, FAX ou courriel. 

CHERCHE : des photos de la locomotive L 
vapeur 53.475 etlou 53.375 et ou 5675. 
Roger STOUTHUYZEN, P +32.(0)Y827 31 37 

A VENDRE : loui Blectrique Marklin DB 103 
r$f. 3357 htat impee. 80 E; loco vapeur alle- 
mande type 89 Fleischmann réf. 4010 état 
impec. 80 5; loco vapeur Fleischmann type 
050 verte r6f. 4095 Btat impec. 120 Ê. 
PETITHAN Michel, route de Xhoris, 52 
B-4180 HAMOIR. r +32.{0}86138.90.92 

A VENDRE : &eau HO 2 rails +1- 7 mP. 
Voitures Grand Confort et VB2N Jouef, 
quelques wagons Lima et Jouef. Photos sur 
demande via Mail. Enlevernent B Bruxelles. 
Marc VINCENT mc.vincsnt@scarletbe 

L'AiAF (Association Liégeoise des 
Amateurs de chemins de Fer asbl) or- 
ganisera une grande exposition de 
trains miniatures le samedi 6 et le di- 
manche 7 novembre 2010, de 9 A 17h, 
dans ses locaux, 77 rue de la Gare, 
64102 Ougrée. Entrée E2,5. 
tnfos : www.alaf.be 
f : 0032(0)479.32.41.72. 

- 14 & 15 aoat : grand spectacle de trains A vapeur sur le Chemin de fer du Bocq. Le samedi, 
train spécial vapeur au depart de Bruxelles. Renseignements dans les pages centales ou sur 
www.cfbocq.be. - : journ&es du Patrimoine. Ouverture au public du Mude du Rail de Saint- 
Ghislain. 

- iB : joum8es d'animations autour de la gare d'Erquelinnes. Train vapeur PFT 
en navette entre Erquelinnes et Lobbes. - ~&&8  2011 : grand voyage PFT au Maroc. 

Journées Internationales de la Vapeur 
Le Koninklijke Mode1 Yacht Club Anfwerpen VZ.  W organisera les Journées Inter- 
nationales de la Vapeur les 4 et 5 septembre 2010 de 10 A 18 h, sur son réseau 
ferré situé au Domaine Provincial u Rivierenhof s B Deurne (Antwerpen). 
Présence de trains, tracteurs, machines statiques, etc. Entres gratuite. 
Etant donné que ces jours cadrent avec les journees commémorant la libération de 
Deume. il y aura également des attractions pour les familles, à savoir braderie, foire, 
cortèges etc., A quelques pas de l'activité proposee. 
En pratique : le réseau est surélevé et est adapté au materiel de 5 ", 31R " et 2IR "; 
les allées du parc sont parfaitement appropribeç B la circulation des tracteurs ii va- 
peur: eau et charbon sont disponibles. ainsi que les tables pour les rnodéles sta- 

tiques et en construction. 

Les inscri~tions doivent 
parvenir au- plus tard le 12 1 aaiit 2010 l'adresse sui- 1 
vante, ol tout renseigne- 
ment peut etre obtenu : 

Hoorelbeke Luc 
Cogelsdreef 31 
BE-2288 Grobbendonk 
s : 0032 (0) 475 634 960 
Email : info@kmyca.be 
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Abonnement 2010 
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Modalités de paiement 
si vous habitez la Batglque. il fil de verser la somme sur 
le corn& bancalre 001-1201780-35 du PFT Bruxeîies. 

0011 20178935)~ ritllseruimandatpsMtbematanal; - sl nws h a b k  en F m ,  vous pouvez vlrer la swnrne sur 
le wmpie p~stal 1374917W)26 du Pm (Ule); - sl vous uülisaz un bulletin da virement europhn, in- 
dlquez vas nom & ad- dans Is rubrique "cornmunt 
d o n '  en plus de Fartldm mmmand8; 

d a n s t o u s  lescas, MUS pwvazpyefparcaitevisaw Eu- 
rocad. en indiquant les nom et adressa de P&neiteur. la nu- 
méro et la vaMW de la carb et la m m e  en auros. --- g-ili . " 

- * t  

L W -  - '- 
M'oubliez pas de a n h n n w  las arllcles souhaités. 

! Courrier 
Pour toute mmqmndanœ, veulnez joindre une m l o m  
t i m W  =If-adm& w un wupn teponse intemational. 

Restauraüon'du matériel et exploitation 
Les deslrant participer &-&ohmtaux adhith du 
P F T p e u v e n t n o u s j o i & p e r ~ o u p a r ~ t  
Schaerbeek : Ffem Herbiei : P +32.(0)473139.35.54 

La 8062 64 Portrait - wagons 

1 StGhls&ln : Dieu Baudouin : P +32.(0')17535.66.93 ' 

Up-w 128 : Alain üekhmuk  : f +32.(0)47ï#û.9123 1 1  COUVERTURE ARRlERE 
Imprimerie 
Imprime en Belgique par Geers O f M  nv, Oostakker. 

PHOTO B & U  La PB03 de Cross- 
rall ùans sa norivelie d8ewaüon 
rouge en tête du fraln 41531 Sluis- 
Ml-ûow - k r d w i ~ s h a h ,  d &tveî 

& ESMF4-115 
(H89.115) de MRCE i aux 

D8pôt légal : e la p d o n  



Same& Ier et dimanche 2 
Fesigval de Muidegem 

Les ler et 2 mai se tenait A Maldegem le 
festival annuel du SCM, comm&mod 
cette annh dans le cadre des 175 ans 
de rail en Belgique. 
EnorniBrnent de monde s'est déplacé 
pour admirer les locomotives B vapeur 
sous pression, parmi lesquelles la 64.169 
du Pm qui avait amené son lot de cu- 
rieux en assurant un parcours vapeur au 
depart de Bruxelles le samedi, et retour 
le dlmanche, tandis que la 5077 assurait 
le train du retour la samedi et le train aller 
le dimanche matin. 

La boutique de vente, animée par le DVD 
u Rail ip MM par la dmbnath8que de Bel- 
gique dans le cadre de cet annivemire 
ferroviaire, avait étA deplacée- A Eeklo, ce 
qui a quelque peu perturbe les amateurs. 
2011 sera I'annhe des 25 ans du SCM. 
Rendez-vous est d4jA pris. 

Samedi 8 mai vant d'dtre e x w h  dans le futur mus& 
deux activités à succès I 

Ce samedi, le PFT participait A deux a e  
tivités. dont l'une &it initlde par la 
SNCBHolding dans le cadre du 175% an- 
niversaire des chemins de fer en Bel- 
gique. 

A Salnt-Ghlslaln : - 

La devenue traditionnelle brocante ferro- 
viaire organisde par la section a rnodé- 
lisme i~ 8 rencontré un vif succès. Plus de 
300 metres de tables présentaient les 
prcductfons de 75 cornmeqants, artisans 
et brocanteurs, qui vendaient de la docu- 
mentauon ferroviaire, des lims, des PQS- 

ters mals surtout des ûains Blemiques. 
La boutique PFT n'a pas d6sempli et 
deux nouveaut6s (le DVD de la cin8ma- 
theque et le llvre a Les Chemins de fer 
belges en mouvement rp) y Btaient pré- 
sentées. 

A Leuven et Schaerbeek : 
La SNCB-Holding owralt une derniere 
fois avant son ddmanthlement et le de- 
menagement des wltecüons la remise- 
mu& de Leuven. Des amateurs de train 
venus des quatre coins d'Europe se sont 
presses pour adrnimr les authentiques 
pieces historiques conservées par la 
SNCB-Holding et qui attendent doréna- 

de ~chaerbdk, dont I'ouvertum est an- 
non& pour 2013. 
En gare de Schaerbeek était présenté le 
DVD c M  par la cinémathëque et, en col- 
IaboratIon avec La Poste, le timbre 
frappe pour cet anniversaire, avec oblit8- 
ration spéciale. 
Entre tes deux sites, huit parcours en train 
vapeur, remorqués aiternativement par ia 
29.013 et la 64.169, acheminaient les 
nombreux visiteurs. Envtron 10.000 per- 
sonnes se sont rendues A ces festivIt4s. 

Le programme des festiviths organisees 
en 2010 est consultable sur 1% site 
~.175ansdescheminsdefer. be 

Samedi 5 juin 
un beau spécial ! 

La margarinerie d9Aigremont, situde le 
long de la ligne 125 entre Flémalle et 
Engis, 4 hauteur de l'ancien point d'arrêt 
du marne nom, fête cette annh ses 75 
ans. Pour comm6morer 1'8v8nementl la 
direction de I'étabtissement a sollicité le 
PTT pour mettre en marche un train va- 
peur au depart de Liège-Guitlernins 
jusque Engis. Il &bit compose de la 
64.169, de clnq voitures K et d'une voi- 
ture L. L'itln4rali.e était tracê par la ligne 
125A, qui longe la Meuse. 

PHOTO 98.04 La P8 ne chdme pas depuls le début de 11ann8e. Les ler et 2 mal, elle se rend{! au Festival Vapeur du Stoom Centrum 
4 

Maldegem. La voici eu edlébre pont d8 Balgerhoeke sur la Ilgne ioufistique du SCM, lors d'un pamum au &part d'Eeklo vers Mai- $ 
degem. Armand BEERLANDT: 



MATERIE L 

VOllURES TYPE M l  
La premi6re de nos &ois voitures Ml, la 
voiture m m  2& ciasse 43,045, est sor- 
tie de restauration, en deux tons de vert. 
Beigorail a déiM son eerWicat de sbak 
rite le 25 mal lui permettant doMnavant de 
circuler sur le réseau belge. Elle devra 
toutefois passer périodiquement des vi- 
sites approfondies réalisbes par Infrabel. 
Après sa parücipation Exporail2010 A 
Saint-Ghislain, elle a Bté  transfbrée sur 
la ligne du Bocq oO elle sera incorporb 
dans la rame cirailant lors des joumdes 
vapeur avec la P8. 

La rénovation de la deuxihme voiture M 1 
se poursuit A Saint-Ghislaln et concerne 
les travaux de réiecîion de la caisse. 
Camenagernent intérieur sera restauré 
par la suite. 

AUTORAIL 4602 
Cet autorail a B# enîièrernent réno* du- 
rant l'hiver. II assure depuis le mois de 
mai les circulations sur la ligne du Boq, 
en remplacement du 4605 qui lui, sublra 
une cure de rajeunissement. 

5149 ET 6289 
Ces deux locomotives se trouvent en 
cours de restauration A Saint-Ghislain. 
Les travaux actuels mcement leur car- 

PHOTO 98-0s No- voituni Ml  entl4mment res îauh  et homologuée pour circuler 
sur le réseau belge. Saint-Ghklain, 28 juin ;MIO. PFT. 

rosserie. Aucune date de sortie n'est PHOTO B€i-Q# Le 5 mal, la PB fut aifrétée pour assurer un parcours enfre Lidge-Gull- 
f i xb .  kmlns et Engis tl I'oceaslon du 75e ann iv~~~u l re  de la margarlnerie d'Algnimont. La 

wlcl d son arrivde 9 Enais, en îêk de pas moins 8 volfures 1 TNn VAN ROOK 



PHOTO 9û47 Pas moins de 64 vdhicules ont parücipés à I'MPORAIL d8 Saint-Ghislaln, les 28 et 27 juin. De droite à gauche : en tête de 
chaque voie : la 10f.0î2 (B-HoldI~g)~ la 5941 (Pm, la 2115 (SNCB) et la 6242 (Inirabel). P R .  

Railexpo, c'est le nom donne A l'exposition 
de matériel ferroviaire organlsde par le 
PFT A Saint-Ghislain les 26 et 27 juin der- 

Rail. MQme NS Hispeed s'est associé la 
fête en ornant sa TRAXX €189 719 (voir 
page 25) du logo officiel des 175 ans des 
chemins de fer.. . 
Des 56 engins nurnbrot4s entre (0)001 et 
9902, il Btait théoriquement possible d'en 
aligner 47 : 20 locomotives blectriques, 6 
autorails, 21 machines Diesel et de ma- 
nœuvres. Sans compter 13 voituras et les 
automotrices. Ne pouvaient participer les 
engins qui n'existent plus en Belgique (au- 
tomotrices Budd, locomotives series 75, 
71), ceux qu'il n'est plus possible de dépla- 
cer (locomotives séries 28,64, automotrice 
postate,. . .) et ceux qui ne peuvent &tre mis 
B disposition les quatre jours nécessaires 
A leur présentation (surtout les locomotives 
modernes, Thalys, Eurostar.. .). 

de tout ce matériel d'une part sur les voies 
de la gare de formation gérée par B-Cargo, 
inutilisée le week-end, et d'autre part au 
Musée du rail tout proche. Un espace suffi- 
sant &ait ménag6 entre les engins pour 
qu'ils puissent btre photographiés sous le 
meilleur angle, et il avait BtB tenu compte de 
la position du soleil et des poteaux caté- 
naires pour leur mise en place.. . 
Au total, 59 engins ont pu Btre alignes : 3 
venant du SCM, 2 de TUC Rail, 16 du PFT, 
8 de la SNCB-Holding et le reste de la 
SNCB. Trois engins (une 25.5, une 25 et 
une 16) n'ont pu Btre achemines pour rai- 
sons administratives et les engins mo- 
dernes (locomotives série il, 13, 20, 28, 
29,57, TRAXX NS) n'ont pu dbroger A leur 
roulement. 

niers, dans le cadre des 175 ans des che- 
mins de fer en Belgique. 
L'idée premiére était de présenter le plus 
large éventail possible de matériel roulant 
représentatif de ces 175 ans. Rapidement, 
il est appatu qu'aucun rnatetiel de l'époque 
1 835 - i 900 n'existe plus, si ce n'est sous 
fom~e de maquettes impossibles B dérné- 
nager. Ensuite, le matériel roulant existant 
encore est stationné soit &- Leuven soit 
Mariembourg, et son acheminement vers 
Saint-Ghislain aurait BtB trbs compliqué 
voire impossible. II a alors été propos4 une 
exposition de materiel plus moderne. 
II restait à demander la collaboration du 
groupe SNCB et des associations qui pos- 
sédent ce matériel, A répertorier les engins 
encore existants, ceux qu'il était possible 

Dix-sept trains spbeiaux ont 6th mis en 
marche pour l'acheminement du matbriel, 
et seize pour son rapatriement. Ils avaient 
pour origine Eeklo, Schaerbeek, Ciney, 
Charleroi, Antwerpen, La Louvibre et 
Mons. Trois étaient des u transports ex- 
ceptionnels i, acheminant le matériel his- 
torique et l'un était limité A 20 kmlh ... 

Parallélement B l'exposition, le Musée du 
rail ouvrait au public sa section u md6- 
lisme n et prbsentait les maquettes de rna- 
teriel roulant, prtttbes par la SNCB. La 
SNCB se chargea &galement de la réali- 
sation d'un panneau lumineux phsentant 
sur une face les avantages du train et sur 
l'autre les activités du PFT. La buveette, la 
petite restauration, les diverses associa- 
tions et chemins de fer touristiques qui 
avaient répondu B l'appel se trouvaient au 
rez-de-chauss8e, dans le grand hall dé- 
gage pour l'occasion. 

de déplacer et enfin ceux qui pouvaient 
dtre mis A disposition. Etaient associées 
aux locomotives les automotrices et les 
voitures. 
Rapidement, les trois soei&t&s du Groupe 
SNCB (Infrabel, SNCB et SNCB-Holding) 
rnarquérent leur accord, suivies par le 
SCM (StoorncentrumMaldegem) et Tuc L'organisation prévoyait une prdsentation 

Le temps d'un week-end, tous les acteurs 
de la vie ferroviaire du pays ont BtB ras- 
semblds en un seul lieu pour une fhte qui 
a drainé environ 3000 visiteurs ! 

La 5183 a efïectud plusieurs transfeds de 
matériel entre l'abri-musde d'Haine-Saint- 
Pierre et Saint-Ghislain. Ici, la voiture TEE, 
la 10.1.012, et deux voitures KI .  Obourg, 21 
luln 2010. Corenfin CAU WELIER. 
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de manoeuvre; au cenlpe, les locomotives de ligne; en bas, les autoreils. PF7: 1 
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CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

Le CFB continue A Bvoluer et se dbve- 
lopper réguli8rement. Les 400 noweaux 
métres de voie poses cet hiver au-delà 
du terminus actuel de Pumode ont et& 
terminés fin mai; il reste à réaliser le bal- 
lastage et le bourrage de cette nouvelle 
section. Seul probléme : la carrîére qui 
nous fournissait le ballast, établie le long 
de la ligne, ne produit plus ce précieux 
materiau. Désormais, son exploitation 
se limite B la pmâuction de gros blocs de 
grès destinés & l'industrie et de pierres 
de taille (ce qui est moins commode pour 
stabiliser une voie !). Le ballast sera 
donc fouml par une autre carrihm sitube 
au bas de la ligne, A Yvoir. Malheureuse- 
ment, comme la vole n'est pas parcou- 
rable par les trains sur cette partie de 
ligne en cours de rewnstniction, ce sont 
des camions qui améneront le ballast 
jusqu'g notre quai de chargement situe 
près de l'ancienne carriére, où sera 
chargé noire wagon trémie. Ce systéme 
gdndrera un surcoft important par rap- 
port A l'ancienne méthode. 

t4 Ces deux photos monfmnt le kaln da travaux opdrationnel pour le gunltage du 
tunnel de Spontln. C'ed k 7305 qui assura la tractlon du convol. PFT. 

Au debut du mois de juin, des travaux de 
gunitage {projection de béton) dans le 
tunnel de Spontin ont Bt6 réalisés par une 
firme spbcialisbe. Ces travaux ndces- 
saires avaient pour but de conforter la 
voüte aux endroits oh les briques avaient 
éclaté avec les gelbes successives de 
ces 4 dernières décennies. La ligne a 
donc été fermée durant une semaine, ce 
qui nous a également permis de réaliser 
quelques travaux d'entretien de la voie 
qui n'avaient pu 6tre menés durant l'hiver 
et avant le début de la saison. 

4 Travaux de montage de la remise de SponfIn. 18 juin 20i0. PFT: 

La remise à autorail a enfin pu btre &ri- 
gée sur la voie en impasse de Spontin, 
ce qui facilitera grandement le garage du 
matériel et son petit eniretien. Les condi- 
tions de travail des b8névoles seront 
quelque peu améliorées. 

La saison bat son plein avec les week- 
ends successifs de circulations en auto- 
rail et en vapeur avec notre P8. 
Le clou de l'exploitation 2010 sera le 
week-end des 14 et 15 aoüt, B ne man- 
quer sous aucun prétexte : cinq locomo- 
tives B vapeur provenant de différents 
chemins de fer touristiques de Belgique 
et du Grand-duché de Luxembourg se 
relaieront pour assurer des circulations 
non-stop sur la ligne. Voir A ce sujet I'en- 
cart central ou www.efbocq.be. 

ENUGNES D8 



Les plus beaux sites ( 

/;.. - ,  ' 

1 MIRWART 

La ligne du Luxembourg comporte de nombreux sites extraordinaires et sauvages, notamment entre Grupont et Llbramont Un peu 
en aval de l'ancien point d'arrêt de Mlmart, un beau point de vue s'offre sur la ligne et ses courbes serrdes, lesquelles limitent la 
vitesse des trains d 90 km/h. 

PHOTO 98-U t Le f5  avril 2007, passage de I'EC 97 "Iris" Bruxelles-Midi - Zürich, au temps où il Btait tracté par une 27. M. HANSSENS. 

PHOTO 98-1 3 4 Le 19 avril 2007, passage du train L 5785 Namur - Libremont assuré par l'ancienne aulomoLrlce Sabena 596. Serge MARTIN. 



Locomotives 

sdrie il 
Depuis le debut du mois de juin, toutes 

les locomotives de la série 11 sont pro- 
gressivement équipées d'une version 
ambliorée du dispositif de sbcutitb nber- 
landais ATB-W (Verbetere Versie). Le 
travail préparatoire est kalis4 par l'atelier 

A 
de Schaerbeek, le montage de I'équipe- 
ment se faisant aux Pays-Bas. La fin de 
l'engagement des 11 sur le rbseau nber- 
landais n'est donc pas pour demain ! 

La mutation prévue des 11 de Schaer- 
beek vers Merelbeke a &te p o s t p ~ & ~  au Comme Indlqud dans notre dernler EN LIGNES, les 1% ont dtd rdfOrm8es au printemps. 

mois de septembre. 11 en va de des Depuis lors, les stx machines subsbtantes sont garées en file à l'atelier dDostende. 

1301 1331 qui doivent Atre mutées A 
1 

t'atelier d'Antwerpen-Noord. A propos des numéros NEV 
série 20 En application d'une decision de la Commission eurownne (2006iQ2WCE), tous les vbhi- 

Le roulement des *O cules sont identifiés par un NumBm Européen de Véhicule (NEV). Ce nurnbro 32 chiffres 
l3 avec essentiellement doit apparaïtre sur la parol latePale de tous fes véhicules, exception faite de ceux uniquement 

des parcours entre Anwerpen-Noord et uülids sur des réseaux auxquels la Sfl (Specfication Technique d'lnteroperabilltb) ne s'ap 
Zeebnigge- II toutefois plique pas, des vbhiailes du patrimoine A valeur historique et des véhicules qui ne sont nor- 
quelques trains intéressants : malment pas utill&s ou transportes sur les réseaux auxquels la STI s'applique. 
M4û0 8 : FE0 09.00 - LBR i0.20112.00 - Le nurndro est complbte par un marquage alphabétique. Voicl la structure du numhro NEV 

MKM 12.35 (il n'est pas possible de donner les dbtails, plusieurs EN LIGNES ne suffiralent pas!) : 
34730 Q : MKM 07.50 - FCS 17.44112.20 - -les 2 premiers chiffres préciment le type de vbhieule (00 A 49 : wagons; 50 A 79 : voitures; 

L F U  12.30 90 d 99 : matédel motsur; 90 : divers; 91 : locomotive 6lecbique; 92 : locomotive Diewl; 
37910 @8 : FCL 14.39 - FGZH 18.32 
37911 @O@ : LJ 09.00 - NK 10.49 

93 : automotrice Bledrique h grande vitesse: 94 : autornotrice Blectrique (sauf B grande vl- 
tesse); 95 : automottice Diesel; 96 : remorque spéûalis8e; 97 : engin Blecirique de ma- 

39711 Q : GLI 15.32 - FE0 16.49 
41808 @@@ : LJ 09.00 - NK 10.49 noeuvre; 98 : engln Diesel de manoeuvre; 99 : vbhicule de rnalntenanee); 

52400 O : FNND 08.15 - NK 10.55 
-les 3 et 46 chiffre indiquent le pays d'immatriculation (88 = Belgique); 

54201 @@080 : NK 17.21 - FNND 19.28 
-les 5,6 ,7  et 8e chiffres précisent les caracteristiques techniques (0000 B 9999). En Bel- 
gique les 6 et 77% e h i  indiquent le numhro de la série SNCB, tandis que le Be chiffre . 

Abréviations : FCL : Chatelet. FCS : Ecaus- vaut touJours O sauf si la série devait contenir plus de 99 exemplaires. 
sinnes-Cambres, FE0 : Ronet, FNND : Ant- -les 9 et 10e chiffres indiquent te numm d'ordre dans la série (par exemple 1 8 a ;  
wer~en-Noord, FGZH : Gent-Zeehaven, GLI : - le l l e  c h i  est uti l id en Belgique, pour indiquer le numbro de la caisse pour les engins 
La Louvihre Gare Indusûielle, LBR : Librarnont, B plusieurs caisses (par exemple les automotri-), il vaut toujours O sur les hrnotives, 
LFU : Feluy-Zaning. LJ : Jernelle, MKM : exception f s i  des 77-78 immatricul6es selon d'autres principes; 
Stockem, NK : Kinkempois -le 120 chiffre est un nurnbro d'autocwitrôle. 

série 52 Le marquage alphabdtique reprend l'abréviation du pays d'immatriculation (constitue de 1 
A 3 lettres soulign6es) d I'abréviatlon du dbtenteur (oonstltu6 de 2 B 5 lems, exception Les 52 touJourr en faite pour ta Belgique pouvant utiliser Ie monogramme 8). activitb A Stockem, seront placees en 
L'exemple ci-dessous nous indique qu'il s'agit d'une locomotive btecûique (91), immatriculée 

pan le courant du mois de juillet 
en Belgique (88). de la serie SNCB 18. paiiant le nurnbm d'ordre 32 = 1832. irnrnairiculb en (5201.5205.5212.521 5 et 521 7 - voir EN 
Belgique et appartenant la LIGNES 96 page 21). Dans la pratique, 

: ces locomotives n'ont plus assuré de ser- 
lce depuis avril 2009. 

! SORnES DE RÉWSION 2629 : 23-02-10 LC 
138 : 04-06-1 O RI '2702: 13-04-10 GR Les enfin 18 homologuées ! 
389 : 1745t0 RI 2712 : 12-05-10 RI 

2721 : 2-10 RI 
Le 4 juin 2010, le SSlCF (Seniice de Sécurit6 et d'lnteropérabilité 

390 : 22-0910 RI 
176 : 11-03-10 RI 4116 : 1M5-40 RI des Chemins de Fer) a ddlivré I'autorîsation de mise en service 

183 : 18-03-10 RI 4119 : 02-04-10 RI de quatre premieres locomotives de la série 18. II s'agit des 
187 : 07-051 0 RI 4153: 15-03-10 RI 1809, 1810, 1818 et 1821. Elles furent suivies le 25 juin par tes 
i84 : 28-04-1 0 RI 4156: 03-0610 RI 1802, 1823, 7825 et 1828. Ces autorisations ne sont toutefois 
il 1 : 12-05-1 0 RI2 

RENUM~ROTATION 
valables que jusqu'au 15 février 2011. Pour obtenir I'homolqa- 

242 : 19-05-1 O RI2 
180: 4B10R12 675 : 969 : 28-04-10 tion definitive, Siemens devra régler avant cette date certains 

iû4: -0&.10R12 points techniques. Depuis Ion, de nombreux trains d'essais et 
Ha: 28-05-10 GR A B R ~ A ~ O N S  de mesures sont mis en marche. 
BQ : 28-04-10 M CR GR : grande révision Au fur et mesure de leur mise en con for mit^, les autres Ica-  
1187: 2501-10GR LC : révision confort motives seront également homologubes provisoirement. La 
!Ml3 : 07-04-1 0 GR M CR : modernisation Clty Rail 
a17 : 29-01-10 GR NK : Kinkempois SNCB peut donc debuter i'éwlage des conducteurs. En pra- 
!129 : 04-05-1 0 GR RI : Msion intermédiaire tique, il semblerait qu'elles ne seraient pas utilis6es en trafic 
!130 : 2M2-10 RI commercial avant fdvrier 201 1. 



Livrée locomotive 
série HLD62 

bleu 3065-R90B '' 
jaune RAL 

noir RAL 9005 

r 

noir RAL 9005 

Voici en avant premidre le projet de le nouvelle ddcoration qui sera appliqude sur les locomotives Infrabel. II exlste une seconde 
variante avec Pavant entièrement bleu, et les lignes blanches remplecdes par des Ilanes jeunes. La 6255, entrëe Salzinnes en oc- 
tobre 200QI sera probablement la premldre 9 revdtlr cem nouvelle robe. 

PHOTO B8-1 Z Du 12 avril au 12 juin 2WOI le roulement marchandises AU des 20 comportait les leudi et samedl la traetlon du train 
de brames 39741 entre Gent-Zeehaven et Clabecq, et retour avec la rame vlde 3794.1. Le 29 evrll, passage 8 Cembron-Cas bau du 
train 39741 i n  direction de Clabecq. Ces trains sont maintenant 1 nouveau repris dens le mulement des 26. Serge MARTIN. 

/ 
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PHOTO 98-18 t Durant plusieurs jours, la 7804 fut Intercalée dans une rame assurant les IC-A Eupen - Oostande. Le but de ce test 
Btait de mesurer i'usure des plaquetfes de frein. Le 15 mal, passage B Ruyff (peu après Welkenmedt) de 17C-A 541 B destination 
duostende. Jean-Yves iA MBIET. 

PHOTO 98-.tg & Les T M  de ECR (Eum Cargo Rai0 font maintenant pa#e du paysage M v i a i m  belge. Elles circulent vers la France et 
/a fronîière espagnole en pool avec IBS TRAXX de la s&e 29 de la SNCB, en mmplacement des GZOW ECR et des l ~ m o U w s  serie 57 de 
la SNCB. Le 28 mal, passage B BeeweIde (ligne 59 Gent - Antwwpn) du train 43105 Port Bou - Anhuetpen-Angola, Christian AUCQUlfRE. 

. ,,'-e'l 



PHOTO 98-20 Le 23 avril, la 189 067 de DB Schenker a &té rdqulsItionnde pour secourir la 2841 de SNCB-Logistlcs (ex. 8-Cargo) 
tombde en ddtresse d Roosmndaal alors qu'elle remorquait un train de marchandises vers Rotferdam. A ceïte fin, afin de supprimer 
un parcours 9 vide, la 189 fut placde en t4te du train 44840 Kijfhoek - Anhv8rpen-Schijnpoort, remorque par les 7774 + 7773. 
Passage B Dordrecht tuid. Armand BEERLANDT. 

& Durant le printemps, plusieurs trains mIlttaires ont clrcul6 de et vers le camp de Marche-en-Famenne. Le 29 mai, la 2824 femorque 
le traln de chars 80503 d destination de Marche, entre Aachen West et Kinkempois. Passage 8 Gemmenich. Jean-Yves LAMBIE T: 



PHOTO 98-21 t Le mdme jour, les 7782 et 7780 remorquent un second fraln de chars vers Merehmn-Famenne. II passe ici d Com- 
blaln-la-ïour (ligne 43 Li&@ - Merlofe]. Christian AUCQUIERE. 

PHOTO 98-22 4 Sur le raccordement du camp mllltaim de Marche, les wagons sont dlsposds sur di-ntea voles pour le ddchar- 
gement des chars. Christian AUCQUIERE. 



PHOTO 98-a  t 
Depuis te I O  mal, la 8214 
est utllisde par OSR (On 
Site Rali), une male d'lnler 
Ferry Boats voir EN 
LIGNES 96 pages 14-16) k 
long du canal a Clabecq, 
pour manoeuvrer les wa- 
gons chargds de ballast en 
provenance de la canidre 
de Quenast Le 10 juin, elle 
manoeuvre une rame au- 
dessus de la trémie de dé- 
chargement qui amdne les 
plerres directement dans 
les pdniches, à destination 
des Pays.Bas. 
Pierre HERBIET: 

PHOTO 98-24 t 

Encore deux locomotives 
de la sdrle 80 vendues en 
Italie 1 Le 8 aavrll, les 8037 
et 8064 acquises par k 
socidtd italienne GleisfreL 
ont BtB chargdes sur des 
camions d Schaerbeek et 
ont pris la route de Nord 
de l'ltalie. Ci-dessus, la 
8037, ci-contre, la 8064. 
Pierre HERBIET. 



PHOTO 08-27 + 
Le 28 mal, la 570f a remorqud un 
Wain de coils entre Gent-Zeehaven 
et Anfwerpen-Noord, ici en pas- 
sage 9 Gentbrugge. 
Tim VAN ROOY. 

PHOTO 9 8 - a  4 
Après 10 mois de crise Bcono- 
mique, ArcelorMittal a relancd le 
haut fourneau d'Oug& le i 2  avril 
2010. De ce falt, le trafic de fonte en 
fusion a reddmad entre Ougrée et 
I'aclBrie de Chertal. Le 25 avril 
2010, un train de fonte vide tract4 
par 1s la 7756 franchit le canal de 
]onction entre le canal Albert et la 

A la suite d'un ddrelllement survenu 
9 Delnze, des trains de marchan- 
dises ont da O t m  d6tournds par la 
ligne 89 Denderleeuw - Kortrvk, Ia- 
quelle ne voit en temps normal pas 
passer de trains de fret Le f f  avril, 
passage au point d'arrêt de Welle du 
43100 Antwerpen-Noord - Lille-DBIi- 
vrance, tract8 par la 5705. 
Wim DE RIDDER. 

Meuse, sur 1% de Monsin. 
Maarien SCCHOUBBEIV. 



I T - MOTO 98m 3. La première au- 
tomotrice Deslm ML commandde par la SNCB est ar- 

I r ide  Schaerbeek le P~ull lef ,  tractde par h Wû4  du 
Rurtalbahn. II s'agit de la 08.602, bltenskn 3 kW - 25 

1 kV. Du i O  au 13 julllet. elle a subl les tests de com- 
patibilité Blectromagndfique au Bois du Coucou. 
Cidessus, passage 9 Mmsnet  Ch. AUCQUIERE. 
Ci-dessous, passage i Testelt Simon DERIDDER. 

+ Le I f  mal 2010, la troisi&tne eutomotdce Desiro 
ML est arrivée au centre d'essai Siemens de WIden- 
rath. Etent donne que I'sutomotrlce circulait sans 
freln. deux wagons du type Fals (ex. SNCB) accom- 
pagnalent le convol pour k hinage. Cette photo la 
montre en gare de Rheydt Dr. Gueniher BARTHS. 



Voitures - wagons 

Voitures type hl2 

Le tout dernier lot de 11 voitures du type 
M2, lesquelles se trouvaient garées au 
poste d'entretien de Mons, ont Bté ven- 
dues au chantier de ferraillage Recylux 

Voitures 16 couchettes 

De plus en plus de rames de trains P 
sont renforchs par une ou mgme deux 
voitures-couchettes du type 16, par 
manque de voitures du type M4. A Fo- 
rest-Midi, quatre rames de voitures M4 
sont ainsi accompagnées d'une ou 
deux 16 wuchettes. II s'agit des rames 
suivantes (attention, l'incorporation 
d'une 16 peut varier de semalne en s a  
maine) : 
- Ml7 : P7403 HUY 05.43 - FSM 07.18 

P8403 FBM 16.39 - HUY 18.13 
- M21 : P7988 F n  07.38 - FBM 08.34 

P8086 FBM 17.18 - FGSP 18.40 
- M31 : P7307 FHS - 07.1 7 FBM 08.23 

P8306 FBM 17.06 - FHS 18.05 
- M34 : P7308 FTG 07.35 - FBM - 09.02 (1) 

Pa308 FBM 18.05 - FTG 19.30 (1 ) 
Abrévlaffoni : FBM = Bruxetles-Midi. 

FGSP : Gent-St-Pieters, FHS = Hasselt, 
FTG = Tongeren, FZT = Zoltegem 

(1 ) : deux voitures 16 couchettes. 

d9Aubange pour d8molition. 
De ce parc de 620 voitures, il ne sub- 
siste en consdquence plus que 
quelques exemplaires, dont seule la 
voiture utilisde pour transporter le per- 
sonnel de l'Atelier Centml de Cuesmes 
au depart de la gare de Mons est en- 
core reprise B l'effectif. 

Quelques M2 sont prhserv6es par di- 
verses associations (dont B-Holding et 
le PFT), reconverties en local de ser- 
vice ou véhicule de secours (Eurotun- 
nel), ou transformdes en restaurant ! 
(Rebecq). I 

i 

PHOTO 98-3Q Le 28 mai 2010, le traln P 7307 quitte la gare de Oiest B destination de 
Bruxelles-Midi. Tim VAN ROOK 

PHOTO 98-31 Le #Juin, passage 9 Sint-Marîens-Bodegem du train P7968 Zottegem - Brvxelles-Midi, dont la rame est renforcde 
par une voltuni-couchette 16. Simon DERIDDER. 



Voitures type M5 

Les voitures A deux niveaux du type M5 
sont réparties entre les gares de 
Bruxelles-Midi (Forest-Voitures) et 
Schaerbeek. Sur les six rames utilisées 
A Bruxelles-Midi, cinq sont d8jA rbno- 
v h s .  Par contre, B Schaerbeek, aucune 
ne l'est. Aprbs la sortie de modernisation 
de la 6e rame de Bruxelles-Midi, ce sera 
au tour des M5 de Schaerbeek d'entrer & 
l'Atelier Central de Cuesmes pour rénw 
vation-Une voiture est rénov6e chaque 
semaine. 
Les M5 de Bruxelles-Midi assurent le 
roulement suivant : 
- R27 : P7405 HUY - FBM 

PM05 FBM - HUY 
- R28 : P7600 W - FBM 

Pa602 FBM - LJ 
- R2â : P73û6 FTG - FBM 

PM17 FBM - FTG 
- R30 : Ir-n FBM n ÇN 3306,3327,3309, 

3330,331 2,3333,331 5,3336 et 
Pa572 FBM - FGRA 

- R31 : Ir-n FBM FN 3328,3307,3328, 
3310.3331,3313,3334,3316, 
3337.3318,3339.3320.3341. 
3327.3343 

- R32 : P7574 FGRA- FBM. puis les Ir-n 
FBM e FN 3308,3329,3317. 
3338,3319,3340,3312,3342 et 
3323 

PHOTO 9 8 - a  La dernidre rame de voitures M5 non modemisdes de Bruxelles-Midi 
assure un roulement de trois jours sur les Ir-n Bruxalles-Midi ** Antwerpen-Centrareel. 
Le 2 janvier 2010, passage à Sint-Kateljne-Waver de 17 R-n 3332 vers Bruxelles. 
Pierre HERBIET: 

-R33: P7515FMC-FLV 
Pû514 FLV FMC Les rames M30, 31 et 32 circulent dans 

un roulement commun de trois jours et 
Abr&v= : FBM : Bruxelles-Midi, assurent tous les Ir-n Bruxelles-Midi 
FGRA : Geraardsbergen, FLV : Leuven; Antwerpen-Centraal. Une de ces trois 
FMC : Mouscron, FN : Antwerpen-Cen- rames est la dernihm non modernisée de 
traal, FTG : Tongeren, LJ : Jemelle Bruxelles-Midi. 

PHOTO 98-33 Le I 6  juin. passaue il M a m  P94) du irain P7515 Mouscron - Leuven, assuré par la rame R33 de Bnrxeltes-hiidI. P HERBIET: 



PHOTO 98-34 t- 

Afin de faciliter les manoeuvres très 
oompliqudes des voitures-pflotes du 
type Mt3 et des 27 équipdes d'un effelage 
automatique GE la gare de Schaerbeek 
s'est pourvue d'un wagon plat ex. type 
Ks Bqulpd d'un aîtelage GF de secoum. 
Schaenbeek, 12 février 201 0. 
Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 

3 Le 28 mai, la 7727 manoeuvre le 2751 

PHOTO 98-35 + -.PHOTO g8-36 4 
Le 4304, deux anciennes re- 
morques du typo 734 et une voiture 
du type L qui pourrissent depuk 
plus de 20 ans dans l'enceinte de 
I'anckn ddpdt  de Berrrix, ont BW 
vendus au chantier de hrralllage 
Recylux d'Aubange. Vu leur Bmt, Ils 
seront ddmoils sur place. Pour rap- 
pel, le 4304 fut mis hors exploita- 
flon le 9 mai 1988 au ddpbt de 
Montren. Vendu aux Amis du Rail 
d'Halanzy, il devait dtre plaed sur 
un coupon de voie B Halanry pour 
servir de monument. Vu les dHflcul- 
tés et le eo0t du transpod, ce pm- 
jet fut abendonnd. Bertrix, 14 juin 
2010. 
Plerre HERBIET 



PHOTO 98-37 t - PHOTO 9 8 4  + 
Un des premiers trains de ballast 
ophant sur le Diabolo : ci-dessus, 
un train de longs rails soudes entre 
le pont au-dessus de l'El9 (visible 
en queue du train) et la jonction 
avec la ligne 25 d Mechelen. 
Pierre HERBIET, @juin 2010. 
Ci-contre : un îrain de ballast pho- 
graphié au mbme endroit, toujoum en 
direction de Mechelen. 
Pierre HERBIET; 9 juin 2010. 

Les automobilistes empruntant rd- 
gulihrement t'autoroute El9  entre 
BruxeHes et Mecbelen peuvent diffi- 
cilement ignorer l'avancement des 
travaux du Diabolo. Entre le wm- 
plexe en tunnel A Machelen et le 
pont au-dessus de I'E19, les po- 
ieaux supports de caténaires sont 
implantés, tandis que l'assiette 
jusqua& ta jonction avec la ligne 25 A 
I'enthe de Mechelen est enti8re- 
ment achevée. Comme c'est main- 
tenant le plus souvent le cas sur les 
chantien de construction des lignes 
nouvelles, les poteaux sont posés 
avant les voies. La pose de celles4 
a debut6 au debut du mois de juin 
au depart de Mechelen. 
Les travaux de consûuction des 
grands ouvrages d'art au sud de 
Machelen en direction de l'a8roport 
sont Ws avands et seront termines 
I'annde prochaine. La pose de la 
voie et des caténaires pourra alors 
également d8buter. 

I 
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@D divers 
t Encore une vue de la ligne %n dl- 
rection de Mechelen. A l'avant-plan, 
on voit la trémie d'aeeds au tunnel 
vers I'adroport. Cet ouvrage est tou- 
jours en cours de construclion. De 
paH en patt de cette tdmle, on dls- 
tingue l'assiette des deux voies qui 
continueront vers Machelen et 
Schaerbeek. Machelen, fer mai 2010. 
Geert PACKET 

-, Av%c la construction de ceth 
noumlle Ilgne, de nombreux ou- 
vrages d'att ont BW rempIee4s, 
comme Ici B Mechelen, un pont 
p w r p l d b n s  et cyclistes enjambent 
l'El9 et la ligne. Les deux voies do 
et vers I1eBropwt se situent execte- 
ment sous le milieu de l'ouvrage. 
Machelen, fer mal 2010. 
Geeri PACKET. 

veaux. Le nlveau superleur est des- 
Und 8 la nouvelle llgne Schaerbeek - Mwhekn (L25Nj. Le niveau inH- 
rieur sera parcouru par la Ilalson 
3 6 W  i4 simpie voie, qul reIIera Ira& 
roport 9 la Ilgne 26 tin dirmetlon de 
Halle, de m a n l h  9 rendre possible 
une relation directe entre Bruxell~b- 
Schuman et le quarîler europden 

veo I'adroport, en empruntant le 

+ Une vue prise en direction de 
Mechelen. L'assktte est temln8el 
les traverses attendent d18tre pla- 
cées tandis que les poreaux sont 
déjà plantds. Peutle, fer mal 2010. 
Gerf  PACKET: 
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@O divers Des timbres er une prece rie monnaie cei8brent les 175 ans du rail I 
Le centre philatélique de la SNCB-Hol- De son côté, La Poste a édité un feuillet 

La rénovation compldte de /a ding a édit6 un nouveau timbre de che- comprenant 5 timbres d'une valeur de 

gare de BmXeI/eS-Nord debute min de fer d'une valeur de €730.  5 x £1,18. Le timbre représente le pre- 
II représente une gravure montrant mier train belge et une rame TGV. 

Avec plus de 40.000 voyageurs montants 
quotidiens, Bruxelles-Nord est la qua- 
triéme gare du pays. Ces dernieres an- 
rides, difFérents travaux y avaient dbjA BtB 
effectués wmme le rafraîchissement des 
murs extérieurs, la hnovation des menui- 
series et des toitures ainsi que la prolon- 
gation des auvents sur les quais pour les 
couvrir sur 400 m. 
C'est l'aménagement intérieur de cette 
gare, construite avec la Jonction Nord- 
Midi, qui va b6neficier d'une cure de jou- 
venw. 
Dans la parüe gauche de la salle des gui- 
chets, quand on se dirige vers les quais, 
sera installe le u Centre de voyages N, où 
le voyageur pourra obtenir renseigne- 
ments et billets. On y trouvera également 
la consigne A bagages et de nouveaux sa- 
nitaires. Un escalator desservira le quai 1, 
qui n'est aujourd'hui accessible que par 
escalier fixe. 
Enfin, une liaison intérieure depuis la salle 
des pas perdus vers le souterrain c6té 
Schaerbeek sera realisde, ce qui évitera 
aux piétons le detour par le CCN (Centre 
de Communicationç Nord). Par la suite, le 
meme travail sera effectue pour le souter- 
rain côtB ucentre~. 
Avec la rbalisation de ces travaux, le batl- 
ment gagnera en accessibilne et I'intermo- 
dalit6 y sera optimalisbe; le nombre de 
concessions commerciales sera accru. 

l'inauguration de la premihre ligne belge 
le 5 mai 1835. 
lnfo : philatelie@sncb.be 
t 021525.22.54 

La Monnaie Royale de Belgique a lancé 
une nouvelle piéce de 5 euros 2- I'occa- 
sion du 1750 anniversaire des chemins 
de fer belges. L'envers de la médaille re- 
présente i'image de deux trains avec en 
premier plan la lowrnotive ((Le Belgew , 
et en arriére plan une motrice Thalys. 
Les inscriptions suivantes sont reprises : 
achemin de fer belges*. ~Belgische 
Spoorwegen~, 1 75 jaarlansn et (( 1835- 
201 o n .  
Le revers de la piéce porte les inscrip- 
tions graphiques habituelles. 

Par ailleurs, 3 l'occasion de I'inaugura- 
tion de la gare renovbe d'Antwerpen- 1 
Centraal, le centre philatélique de la 
SNCB-Holding a &dit& une bandelette 
de 4 timbres de cl 30. 1 

La bcmmüw n m l e "  app~idenant d JeSmMarie fhiel @î aibcd8e eu 0, a & In- au FesWal w r  de MaMwetn les 
lar eî 2 mal. Elle a BLiB t rans fhh  de Srochm Schaenbeek sous p m w k n  per la 5101 de 8-HoMing. Apds une wume publichh en- 1 



I 
Tubize - Hennuyères 

B i60 k m h  
. . .  . -  

Depuis le 28 mars 2010, la section Tu- 
bize - Hennuybres de la ligne 98 
Bruxelles - Mons est d son tour parcou- 
rable 160 kmlh. Seules les sections 
Halle - Tubize et Soignies - Mons restent 

PHOTO 98-3g + Le 20 mai, la 2339 a 
tnictd un train s p k i a l  9 de~tln~nation de 
Lourdes, entre Maastricht et Jeumont. 
Passage du train non loin de la frontldm 
belge, en t%rrItolte derlendals. 
Simon DERIODER. 

HSA fête les 175 ans des 
chemins de fer belges 

Pour commémorer les 175 ans de I'arri- 
vée du chemin de fer en Belgique, HSA 
a décidé de pelliculer la Traxx €186 119 
avec un Bnorme message disant 'NS 
Hispeed felicifeert NMBS met 1 75 jaar 
spoorwegen in Beigie" (NS Hispeed féli- 
cite la SNCB pour les 175 ans de Che- 
mins de fer en Belgique). Le logo NS 
Hispeed et celui créé par la SNCRHol- 
ding pour les festivitbs sont Bgalement 
prdsents. Cette locomotive n'a malheu- 
reusement pu se rendre 2- Saint-Ghislain 
nour I'exposition organisée par le PFT 

1s 26 et 27 juin. 

La Eî89 l i 9  en tête de I'IC 9256 Amster- 
am CS - Bruxeties-Midi. Dordrecht Zuld, 
7Juin ZOf O. Michel de ESCH. 



@ radiations i 
2248 ..? 

' &mison ai la SNCB : 03-09-1 955 
' 2  . fium8mteflon : 122.038 : 03-04-.t955 . . -  
C - .  122.210 : -051957 ' @3,., "i: , ;/. 
, . "? -, . ' 2248; . 0l-O.t-1971 
'II' ' ,. 1 
! iw'b stmwsdb : Bruxellso-Mldl : 03091955; ~ k r n  : 
'3 248-1 957; Bruxelles-Midi : 22-09-1957; Merelbeke : 28-09- I >I 983 ;  Sslnt-Ghislain : 30481 991; Monceau I CharleroiSud : 
($1-lû-f 995; Kinkernpols :15-12-2002 

Mtse h m  expl-liion : 2703-2009 . . 
,PHOTO 9840 Sehaesaeek 26]anvb 1QM. 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

1 ,mison I ia SNCB : las0 

'D8p80s suci~esslfs  : Bruxelles-Mii : IWO; 0ostende : 0145  
: l m ;  EiruxeflMldl: 27-49-1870; AnWerpen-Dam 1 Noorci : 22- 
J 01-1995. 

Y .  - 
Mise hors expWhWn: Zi032009 

Jean-LUC VANDEmAEGEN. lgRlnkr'OML 
...... 

h i ~ w i & l 8 s N c 8 :  1961 

Numclrotritlon : 
Ot-O?-1B71 

&cetWh : Bruxelles-Midi : 1981; 0ostende : 01-05- 
; 1967; Bruxelles-Mldl : 27-09-1 970; AntwerperbDam 1 Noord : 22- 

Hollekm, 10 juin 1QR& 

EN LIGNES gB 





Le 2 juin 2010, c'est la PB03 qui est 
sortie de &vision, mals cette fois, dans 
une superbe livrbe rouge crées par 
Cmsrait. II semblerait que Crossrail au- 
rait I'lntentlon de repeindre une partie de 
ses locomotives dans cette ddcoraüon. 
Toutefois, les locomotives prises en l a -  
sing chez Ascendos Rail Leashg ne pour- 
ront pas 6tre repeintes, cette soci4tb a 
ddveloppé sa propre livrde verte et jaune 
(actuellement portée par les PB01 et 021, 
et n'autorise pas une repeintureddmar- 
rage programme. 

Crossrail va bientdt prendre en leasing 
plusieurs locomotives Blectriques pour 
utilisation en Belgique. Elles seront prin- 
cipalement engagées entre Zeebnrgge et 
Aachen West et entre Anîwerpen et 
Venlo. II s'agira plus que probablement 
de TRAXX quadriwurant (E786). Une 
TRAXX dans la livrée rouge Crossrail 
pourrait ëîre du plus bel effet ! 

L'operateur sulsse HUPAC serait sur le 

PHOTO 98-48 La Maxima 4OCC 284 013 auparavant Ioude par Crossrrill, est au- 
jourd'hui pHse en leaslng par /a soeidt14 e.g.o.0. (EisenbahngesellschaR Ostfriesland - Oldenburg gmbH. La volci B Emden le 24 mai 2010. Philippe DE GIETER. 

point d'acqubrir 25% des parts de Cmss- 
rail. Actuellement, c'est Jeroen Lejeune 
qui detient la totalitbe des actions de 
Crossrait. 

Actuellement Crossrail loue 17 loco- 
motives (entre parenthéses, la date de 
prise en location) : PB02 (15-03-2010), 
PB03 (02-04-2002), PB1 3 (01 -04-201 O), 
PB14 (27-12-2002), PB15 (28-12-2005), 
PB18 (10-12-2003), PB19 (25-01-2010), 
PB20 (10-12-20031, DE6301 (04-02- 
20051, DE6302 (1 8-01 -2005), DE6306 
(09-1 0-2007), DE6307 (09-1 0-2007), 
DE6308 (16-1 0-2007), DE6309 (16-10- 
2007), DE6605 (08-03-201 O), DE6606 

(22-01-2010) et DE6607 (11-01-2010). 
La DE 6305 est retournée chez MRCE le 
13 ddcembre 2Mi9. 
Toutes les locomotives sont en livr4e 
grise, sauf la PB 02 dans la livrde verte 
Ascendos et la PB03 en rouge Crossrail. 

La Maxima 40CC qui était louée par 
Cmsraii depuis le 13 décembre 2009 a 
BtB restituée a Ox-Tracfion, car trop peu 
fiable au niveau du moteur Diesel ABC. 
Depuis le 19 mars 2010, cette tocorne 
tive est loube par la soeibt6 9.g.o.o. (E i- 
senbahngesellschafl - Osffriesland - 
Oldenburg gmbH) et porte le numbro 
2M.013. 

Le 4juln. la PB# irlvlsde, habillée de sa nouvelle robe, et baptisée "MlreI/ieU, mnorque le traln 101M Mulzen - Brindisi, ICI en passage 
d Hambos (L53 Mechelen - Leuvenl. Pour rappel, ces révisions sont assurées par par I'uteller HGK de Brühl-Yochem. #ans PAULUS. 



sociétés privées Y= 
+ Apds la P802, c'est la PBOf (92 80 1266 
003-3 DCBRL) qui est mssde ,  de révision, 
le i 5  avrii, dans la nouvelle dhre t lon  verle 
etjaune dfAscendos Ra{/ Le8sIng. Cette ma- 
chine est prise en leasina âepuis le I 9  avrll 
par Trainsport. Le 9 luIn, elle remorque le 
train 47289 entre l'usine BASF dfAntwer- 
pen et Aachen West, ici sur la ligne 223 
Anhuerpen-Noord (27A) - Noordland - Ant- 
werpen-Noord. Peter VAN GESTEL. 

J. PHOTO 98-48 Gros plan de la PB01 
Anîwerpen-Nowderdokken, 30 awtl2010. 
Amand BEERLANDT: 

-. 

RAILTW 
Un n o w l  oparafeur Mge baptisé 
M L T W  e f  a# depuis lpi fin dt~  
mis *juin. C W  par Ronny DILLEN 
(un des detux fo@- LdWLC),il met 
en marche t d s  *par m a i n e  un 
train au ddparf du nOuveau lehiml 
BASS d'AnlweipeiGWbimht en dl- 
müon & Bagtlea ari 8 u ~ , ~ b @ v a r a  

k w ~ a F d i e ~ * ~ w r S ,  
*M-P~ ie ample.***+* 
attd@txfavoir ses mp- 
h s ,  c'a ~ m f n m  q U i ; A s m ~ ' & ~ ~  
dan &s trslns. . 

PHOTO 98-51 k ra PB02, cette fol8 en 
Wte du WuIn 41531 Sluiskll-Dow 09.00 - 
Aachen West 15.51 - Ludwigshafen 23.45. 
Passage B Uchem sur le ligne 35 Aarschot - Hasselt. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



CapTrain Benelux a cesse le 30 avril le 
leasing des deux locomotives du type 
G2000 nurnhotées 1615 et 1616. Les 
deux machines sont retournees chez 
Alpha TMns (ex. Angel Trains). 
Captrain Iwe deux CIass 66 suppl6men- 
taires de~uis le ler mai 2010 : la 6607 
(PB-16 n'" 92 80 0266 067-8 0-RTB) et 
depuls le 20 mai la 6608 (ex. ô604 ERS 
- PB-10, no 92 80 1266 014-0 D-DGMT). 
Le parc se compose actuellement de 7 
Class 66 (entre parenthese la date de 
prise en leasing) : les 6601 (1 0-12- 
2008), 6602 (f 0-1 2-2008), 6603 
(1 2.1 2.2008), 6605 (0 1-05-20 1 O), 6606 
(02-1 1 -2009), 6607 O1 -05-201 O) et 6608 
(20-05-201 O), toutes prises en leasing 
chez Ascendos. 

PHOTO 98 -a  9 La 6807 prise en lea. 
slng par CapTrain. La machbe n'a pas 
encore rev9tu la d8coration Captrain. 
Anwerpen-Schonpood, 20 mal 2OIO. 
Armand BEERLAIVDT. 

PHOTO 98-p - La 8808 a, per con-, t- ddjd w u  la Ilvrée Cnptmln. 
Anîwerpen-SchUnpoort, 20 mal 201 0. 
Armand BEERLANDT. 

PHOTO 98-54 J. Le 17 juln, CapfmIn a 
assurd au ddpart de Terneuzen un nou- 
veau tratïc de CO//$ B destlnatlon de la 
Sulsse. Le train tmd8 par la 6603 fran- 
chIt la gare d'Erlvelde 8n dir%ctlon de 
Gent, sur la Ilune 55 Zelriita - Wondel- 
gem. Pierre HERBIET: 



a - Ek sociétés w privées 

Depuis le 18 février 2010, Veolia (au- 
jourd'hui Captrain Benelux) assure ta 
traction de trains transportant du clinker 
(mdlange calcaire pour la production de 
ciment), entre Lessines et Rouen Petit 
Couronne (voir EN LIGNES 96 page 38). 
Ce train, rernorqud par une G2000, n'est 
pratiquement pas photographiable. En 
effet, la rame vide arrive & Lessines A 
06.36 et ne repart chargde qu'fi 02.54 du 
matin. 

t Les !revaux de conslrvclion de 
la nouvelle aire de chargement de 
produits de carridre se poursul- 
vent d LessInes, 9 l'emplacement 
de l'ancien raccordement qui me- 
nait vers k cerridre de I'Hermttage 
(puis Gralex). 

PHOTO 98 -a  + 
P H M O A  
Le 29 mal, la rame vlde (traln 
48703) clreulalt avec 90 minutes 
de retard, ce qui a permis da le 
photographier B son arrivde B 
Lessines (photo ci-contre) et B 
son passage B La Cavée (photo ci- 
dessous). Sans ce retard, le traln 
serait arrive ai 06.36 B Lessines 
alors que le soleil n'est pas en- 
core levd. La rame est remorquée 
par la 62000 ne 1758 de Veolle, 
Wrn DE RIDDER. 



Essai d'une ES64F4 
de MRCE 

La société japonaise de leasing MRCE 
Dispolok (Mitsui Rail Capital Europe) a 
envoyé en Belgique 1'EuroSpinter qua- 
dncourant ESWF4-115 (El89-115) {Sie- 
mens 21 52112009) afin d'obtenir son 
homologation pour le réseau belge. Elle 
est arrivée le 9 juin, incorporbe dans un 
train de marchandises pour Antwerpen- 
Noord. Après une escale A Schaerbeek, 
elle fut plache en tdte d'une rame de 8 
voitures (6 voitures 16, une voiture 16 cou- 
chettes et un fourgon Dms) et transféhe 
par la 2720 8 Ath le 11 juin. 
Le 13 juin, second jour des tests au Bois 
du Coucou, ta locomotive a subi une ava- 
rie grave obligeant I'arr4t des essais. De 
ce fait, tout le programme d'homologation 
prévu, dont des parcours entre Saint- 
Ghislain - Tournai et Bertrix - Florenville, -57 t Le week-end des 12 et 73 juin, I'EuroSprinfer quadritension ES 64 
ont étb reportes à une date ult8rieure. F4-715 (E 189-il51 appartenant d la s o c i ~ f ~  de leasing laponaise MRCE-Dispolok, a . . .  

subi les iesis de compatibilit& BIectromagndtique au si% du Coucou entre A th et Silly. 
La photo ci-dessus montre la Iocomotive en eseak B l'atelier de Schaerbeek avant 
son transferf 9 Ath, le f î juin 2010. Pierre HERBIET 

PHOTO 98-Sa 4 La rame BtaH compos6e de 8 vehleules : 6 voitures 16, une voilure 16 couchettes et un fourgon Dms. La 2720 BtaH 
accoupl6e d l'autre extdmitd. Bois du Coucou, f2 juin 2010. Christian AUCQUIERE. 



Yvoir a une loco 
en monument 

La commune d'Yvoir a installé une petite 
locomotive en monument le long de la 
route Namur - Dinant, en mdmoire des 
nombreuses carrieres de la dgion. II 
s'agit d'un loeotracteur semi-Diesel 
construit par Moës, ressemblant Btrange 
ment A une locomotive A vapeur. 

tPflOTO--- 
La locomoüve Mo& placée en mo- 'I nument A Ymir. A noîer que c'est le 

PFT qui a mmi  ies mat&iaux pour 
le coupon de vole. JO ROESEIV. 

PHOTO 98-01 J. 
RF (Rail Feedlng) engage depuis 
quelques semaines deux 73 ex. 
SNCB pour le transfert d'un train 
complet de cddales en prove- 
nance d'Europe de i'Est. La so- 
cidté Cehave reçolf en principe un 
train le mardl et le Jeudl. Ils sont 
pris en relais en gare de Oss pour 
&tre transférés dans un zonlng in- 
dustriel distant de +/- 4 km via une 
petlte ligne industrielle se ddta- 
chant de l'axe ~'Hertogenbosh - 
Numegen, 400 rndfred au nord de 
le gam de Oss. Devant les sllos de 
la s o c ~ t d  Cehave, les RF108 (ex. 
7380) eî RF1 W (ex. 7395) manoeu- i 

vront àes wagons vers le mccor- I 
dement. Dar, 13 juin 2010. 
Piem HERBIET. I 

i 



Le 13 avril 2008, I'automoMce Plan T 507 circule m m 8  asfoptreIn~ Leiden-UWht et parcourf la section Bquipée de supports 
caténaires en fwme d'ogives entm Hiiversum et m h t  La W7 a 8fé d~finltivement garée enlanvier 2010. Philippe DE GIETER. 

Le transport des voyageurs aux Pays-Bas est en augmenfation constanfe et subit une transformation pmfonde. Une mo- 
dernisation du matériel existant, le remplacement du matériel ancien, la mise en service de la relation Fyra de NS-Hispeed 
entre Amstedam, Rotterdam et Breda via la ligne d grande vitesse, la cession de senrices d'intérêt régional à des opérateun 
prives sdlectionnds par les autorités provinciales, la transformation de certaines lignes en tramway ou en métro et une aug- 
mentation drastique des fréquences rendant inutiles les horaires, sont les principaux axes de cette métamorphose. 

Les automotrices Plan T et Plan V, aussi 
dénommées Mat'64, tellement caracté- 
ristiques du matériel voyageurs de NS- 
Reizigers et encore visibles sur la plupart 
des lignes électrifiées, sont les prerniéres 
victimes de cette modernisation. 
Construites entre 1961 et 1976 par 
Werkspoor, Talbot et Diiwag, les automo- 
trices quadruples Plan T (501 -531 ) et leur 
version deux caisses, les Plan V (401 - 

438,441 -483 et 801 -965) sont en cours 
de reforme. La tranche 401-438 a déjh 
totalement disparu, de même que la ma- 
jorité des Plan T et des automotrices de 
la tranche 801 A 870. Plus radicalement 
encore. l'ensemble des voitures ICK (1 50 
voitures, du type Bm235 de la Deutsche 
Bahn, acquises d'occasion en 2000) qui 
étaient utilisées principalement pour les 
trains IC Den Haag-VenlolHeerten et 

Haarlem-Maastricht, ont toutes BtB ra- 
diées. Conséquence de cette diminution 
importante des services assures en 
rames tractées, les locomotives élec- 
triques série 18 se sont retrouvées en 
surnombre et une douzaine ont étés ar- 
rêtées en juin 2009, laissant seulement 
20 locomotives en service. Ces lowmo- 
tives sont pourtant encore relativement 
jeunes puisque construites par Alsthom 
et MTE entre 1981 et .1983. 

Les autres séries restent en service mais 
subissent une modernisation en profon- 
deur : les premières traitées furent les 
automotrices SGM (Stadsgewestetijk 
Materieel, matériel de banlieue) triples de 
la série 2836-2895, modernisées par 
l'usine Bombardier de Randers au Dane- 
mark entre 2003 et 2006. 

PHOTO 98-6Q Le 29 juin 2008, I'automo- 
trice Plan V 848 prise en location par Veo- 
a ,  marque I ' a r i t  en gare de 
Klimrnen-Ransdaal comme stoptrein Ker- 
krade - Maastricht. Le service sur cette 
ligne est maintenant assuré par des auto- 
moirices GTW de Stadler acquises par 
' b l i a .  Philippe DE GIETER. 



C n u  I u 98-64 Les voitures ICK acquises 
d'occasion en Allemagne ont toutes Bté 
arretdes en 2009. Le If mars 2007, la 
1826 passe B Gilze-Ruen en tete d'une 
rame de voitures ICK assurant un ser- 
vice Interciîy Venlo - Den Haag. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

Cinterieur a Bu entihrement renouvelé et 
rendu plus convivial par l'utilisation de 
cloisons en v m ;  sur la voiture médiane, 
des portes exterieures supplémentaires 
ont &tes arndnagkes pour amdliomr les 
flux de voyageurs; et la chalne de trac- 
tion a étd modernisée pour améliomr les 
capacités d'acc816ration. Renum&rot&s 
dans la série 2936-2995, elles furent 
dgalement les prernidres à rev&tir la nou- 
velle l i  distinguant les seruims Spin- 
ter, nouvells denomination des trains 
omnibus (en néeflandais Sprinter donne 
une impression plus dynamique que 
stopMn, utilid auparavant). le su& 
de cette transformation poussa NS-Rei- 
zigers à procéder de m&me avec les 
SGM doubles (2001 401 5 et 2021-2035), 
qui furent traitdes enire 2007 et 2009. A 
cette occasion, la serie fut unifiée : toutes 
repirent I'intercirculation (absente sur les 
2001-2015) et un compartiment de pre- 
rniére classe fut réintroduit. 

$&?; ira- 
$$>;*:-, 

PHOT- 3 Le 10 octobre 2009. une 
rame mende par la 390 7745 marque I'ar- 
r&t à Voorhout, antre Haarlem et Leiden. 
Philippe DE GIETER. 

PHOTO 98-66 + Le 5luln 2010, la 2139 
(ex-2029) arrive a Boskoop comme 
Sprinter 9539 Alphen aan de Run - 
Gouda. Dans quelques anndes, cette 
ligne sera parcourue par des trams- 
trains reliant Gouda et la c&te via k cen- 
tre-ville de Leiden. Philippe DE GIETER. 



4007) n'ont pas été modernisées et ont 
BtB radiees en 2003. La transformation 
s'ach8vera en 2012. 

La dernihm seris qui sera réarndnagb 
est celle des DD-AR (DubbelDeks Aggle 
Regiomaterieel) comprenant 50 engins 
moteurs (disposition d'essieux BdBolBo', 
avec compartiment voyageurs 1 me 
classe l'étage') et 258 voitures, livrés par 
Talbot de 1991 A 1998. Initialement 
conçues et utilisées pour les trains mni- 
bus, ces mmes seront madifiées p u r  les 
Wces Intercity. La prernih, traitée 
comme prototype, est enMe en atelier en 
2008 et la mdemisation s'achèvera en 
2013. Le parc sera alors compose de 25 
rames quadruples et 25 rames sextuples. 

Pour remplacer les automotrices et les 
voitures radiees, de nouvelles automo- 
trices ont ét8s commandées. Tout 
d'abord, 51 automotrims quadruples 
VIRM (9547-9597) 9 deux niveaux pour 
les services Intercity, viendront compl4ter 
le parc existant déj8 important (59 rames 
quadniples et 93 rames sextuples), por- 
tant te -1 998 voitures. 
Les nouvelles automotrices, construites 
par Bombardier (anciennement Talbot) 
se distinguent des premiers lots par I'ab- 
senoe d'ascenseur pour le chariot du 
mini-bar. L'installation de ce monte- 
charge pr&s des escaliers dans chaque 
voiture avait caud la réducüon de la lar- 

PHOTO 98-Bi La 4042 est sortie de modernisation le 30 octobre 2008. Le 5 juin 2014 
elle traverse la gare de Nieuwerkerk aan den IJssel comme train Intercity 2810 Amers- 
foort - Roiîerdam. Philippe DE GIETER. 

Les automotrices Koploper (triples tlonnd et un convertisseur statique. Ex- 
s6Re 4000 et quadruples serie 4200) thrieurement, le signe le plus visible de 
sont prises en main par l'atelier Ned- la modernisation de ce matbriel pour 
Train de Haarlem depuis 2006. La ré- trains lntercity est la suppression de la 
cup6ration d'espaces inutilis4s permet porte d'intercirculation, A l'origine de 
d'augmenter le nombre de places de i'esthdtique si caractéristique de ce ma- 
13%; elfes reçoivent aussi l'air condi- tbriel. Les rames prototypes (4001- 

PHOTO 98-68 Le 29 mal 200% la VIRM 9586, mlse en servlee en avrIl2009, et la 9481, passent devant le Sreekrennolen i &ammer- 
dam en assursrnt un train rapide Utrecht - Lelden. Philippe DE GIETER. 



geur des escaliers d'acc8s aux mmpar- 
timents, rendant le passage des voya- 
geurs dlfficik, surtout avec des bagages. 
Et cette réalisation fut inuüle, puisque les 
minibars furent supprimés au moment de 
la mise en service des automotrices 
VlRM . . . D'autre part, pour rempfacer les 
Mat'M, des autornotri~s SLT (Sprinter 
Llghürain) ont étés commanddes a Bom- 
benlier et Siemens en 2005. Au total, la 
commande porte sur 50 automotrices 
quadruples et 49 automotrices sextuples. 
Leur mise en service wmmerciat, &nt& 
en fdvrler 2009, s'est avér4e probldma- 
tique, mais les diffieultds semblent sur- 
montées et les livraisons, qui ont repris 
au rythme de 3 ou 4 rames par semaine, 
devraient se terminer en 2010. Elles sont 
intensivement engagées en service wm- 
mercial depuis dhmbre 2009 entre 
Utrecht et Den Haag et entre Gouda et 
Rotterdam et, depuis mai 2010, entre 
Rotterdam et Hoek van Holland. 

En compl~mentdes services assurés par 
NS-Reizigers via le réseau classique, 
NS-Hispeed exploite. sous le nom com- 
mercial Fyra, une nouvelle relation entre 
Amsterdam et Rotterdam (qui sera par la 
suite prolongée jusque Breda et 
Bruxelles). Pwr ces trains, une nouvelle 
série dfautomotnces aptes 8 250kmlh, a 
Bté wrnrnandde & Ansaldp.Breda. Tem 
porairement, ces trains sont assu*, li- 
mités a 160kmlh, par des rames de 
voitures ICm des NS (utilisées aupara- 
vant sur les trains Amsterdam - 
Bruxelles) remorquées par les locomo- 
tives Traxx FI  40MS &e 186 de NS-His- 
peed ( l o u h  A Abha Trains). 

Une autre operation qui a permis A NS- 
Reizigers de se &parer de matériel an- 
cien (une partie des Plan V et les 
autorails OH1 et DH2), fut la cession aux 
autorités provinciales de lignes n'8tant 
pas consid8rées comme faisant partie 
du réseau de base. Les Provinces 
concemees con&iBrent l'exploitation de 
ces lignes & des sociét8s privdes, avec 
obligation d'y engager, apres une p6- 
riode de transition, un materiel moderne. 
Quatre socibtes sont actives dans ce do- 
maine : AnSva (toutes les lignes locales 
autour de Leeuwarden et Gronlngen. et 
Dordrecht - Geldemalsen), Connexxion 
(Ede - Wageningen - Amersfoort), Syn- 
tus (Arnhem - Winterswijk, Winterswijk 
- Zutphen, Arnhem -Tel, Zutphen - 01- 
denzaal. Almelo - Marienberg) et Veolia 

M O T O  98-7Q Le tmin Fyra f013 Rotter- 
dam -Amsterdam, h c #  par la i86 121, 
approche ds Schiphol par la ligne 1 
grande viîesse . Nleuw-Vennep, le SJuin 
2010, Philippe DE GIETER. 

PHOTO 9 8 - a  Les a~tornoMces SLT B slx caisses ont une longueur de f # mdîres et 
offrent 6 i O  places (dont 322 assises). La 2624,llwee k fer avril 20'0l0, qulîîe Den Haag 
CS comme Sprinter 9851 pour Utrecht, le 3 juin 2010. Philippe DE GIETER. 

(Mijmegen - Roermond et Kerkrade - 
Maastricht Randwljk). Les prochaines 
lignes dont les NS vont se séparer sont 
Apeldoorn-Zutphen (non Blectrifide) et 
Zwol le-Emmen, sur laquelle sont enga- 
g&es les automotrices Plan V $36 A 965, 
dopées depuis 2005 pour avoir des meil- 
leures facultés d'ad18ration (modifica- 
tion de leurs circuits Blectriques) et y 
remplacer les SM90 (21 01 -21 09) remer- 
cides aprés seulement 13 ans de ser- 
vice. Arriva vient d'We &lectionnb pour 
reprendre le service sur ces relations A 

partir de ddcembre 2012. 

Deux autres lignes ont Bgalement dis- 
paru du rdseau NS en juin 2006 : la Hof- 
p/einl#n Rotterdam - Den Haag (qui fut la 
premi8re ligne élecM4e aux Pays Bas, 
en octobre 1908) et la Zoetermeedijn 
(Den Haag - Zoeterrneer). Ces deux 
lignes, qui possédent un tronc commun 
entre Den Haag et Leidschenveen, sont 
situdes dans une zone dont la densité de 
population est importante et en augmen- 
tation constante. 

EN LIGNES 98 -1 



Pwr am4llorer l'offre de transport public 
dans cette zone, le projet RandstadRail 
fut mis en chantier : la Hofpleinlfn a été 
adaptde pour pouvoir Btre utilide par 
des rames également aptes circuler sur 
le rn6ti-u RET de Rotterdam (qui atteint 
donc maintenant la gare de Den Haag 
CS!) et la Zoetermeed#n convertie en 
ligne de mdtro léger type tramway, enü& 
rement en site propre, avec prolonge 
ment dans la ville de Den Haag sur le 
réseau de tramway classique du HTM. 
Une nouvelle antenne de 3,5 km fut wêe 
pour desseniir de nouvelles zones en 
cours d'urbanisation B Oosterheem. Si 
les travaux furent plus longs que prévus 
et dmaillés de nombreux probl8mes (les 
relations RandstadRail furent mises en 
service en novembre 2007, aprés 17 
mois de travaux au lieu des 3 mois an- 
noncés), le service propose maintenant 
est sans conteste une alternative Valable 
B l'utilisation de la voiture : aux heures de 
pointe, entre Zoetermeer et Den Haag, 
une rame circule toutes les 2 minutes 
trente, avec un temps de parcours de 
l'ordre de 20 minutes pour une quinzaine 
de kilam8tres. 

Apds une période de transition pendant 
laquelle les rames de m6ûa RET 5261 h 
5271 adaptdes furent utilbbes entre Rot- 
terdam et Den Haag, b senrice est main- 
tenant assuré par les 5501 à 5522 livrées 
neuves pour cette relation par Bmbar- 
dier en 2008 et 2009. Vers îoetermeer, 
le service est assuré par 54 rames Re- 

PHOTO 98-71 La relation Almelo - Marlenberg f i t  la premièm i ditre coneédêe, &s Ig98. 
Oosrnet fut alors 88leetlonnd et y engagea les derniem autorails DE-Il, ache* aux #S. 
En la#& Oosfnef fut remphcd par Connemion. Depuis le 29 mai 2007, une nouvelle 
concesSIon est en place et Synfus y essurri ie service, pour le compte de Connexxion, 
avec deux autoraiîs UNT41. Les 14 et 45 aaeefes B ce- relatlon ont reçu une I i w h  B 
domhanta rouge, qui dlstln~ue leb fia- publics de la région de Twente. Le î 2  avdl 
2008, k 44 quitta Westerhoeve en dimctlon de Almelo. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 98-72 F 
Alors que les  autres opdreteurs ont 
choisi un miitdriel construit en sdrle (les 
GTW de Stadler et les LINT41 de LHB), 
m u r  la ~a~telltin. connexxion a choisi un I 
miidriel res~-u"ique : l e s  automotrices 
Prolos construites par Dessau en cinq 
exemplaires (5031 il 5035) et Iivrdes en 
2007. Le 5 mai 201 0, la 5034 assure le 

I I 
train 31337 Amersfoort - Ede Wagenln- 
gen et fraverse Barneveld, proMgde per 
deux murs an fi-bruits blen camouflds. 
Philippe DE GIETER. 

*iU&A - 
PHOTO 98-73 + 
Le 25 mai 2008, les IYS flrent leurs 
adleux B la Hofpleinlijn en enaageant 
rouie le journée dh8fs engins histo- 
riaues. L'eufomoMce Mat'54 'Hondekori' 
766 de la rSHchtlng Mat '54 tfondekob- 
Werr mamue une demi8re fois Irarr(it B 1 
voorburg ;t LOO lors d'un pareours ROC- 
terdam-Alexander - Den Haag CS. 
Phllippe DE GIETER. C 



PHOTO 98-74 
Dans le cadre de Randstadrail, les voies 
11 et 12 de la gare de Den Haag CS sont 
devenues le terminus de la ligne E du 
mdtro de Rotterdam f Le 5 juin 2010, /a 
5522 du RET quitte Den Haag CS pour 
Rotterdam-Alexander. 
Philippe DE GIE TER. 

giocitadis de Alstom livrées entre mars 
2006 et avril 2007 (4001 4054). Un der- 
nier chantier doit s'achever en 2010 pour 
compléter le projet : ta mise en service du 
tunnel entre Melanchthonweg et la gare 
centrale de Rotterdam, qui permettra aux 
rames RandstadRail arrivant de Den 
Haaa de se rendre dans le centre-ville en 

D'autres lignes du teseau NS seront 
transformées dans les prochaines an- 

I 
nées : la ligne Rotterdam - Hoek van 
Holland devrait devenir dés 2012 une an- 
tenne du mbtro de Rotterdam; la ligne 
Zwolle - Kampen sera transformée- en 
ligne de tramway aprés la mise en ser- 
vice de la nouvelle ligne Hanzelijn reliant 
Lelystad a Zwolle, prbvue en décembre 
2012, et Gouda - Alphen aan de Rijn, 
dans le cadre du projet RijnGouwelijn. A 
terme, fin 201 5, la relation RijnGouwlijn 
reliera Gouda A Katwijk et Noordwijk, 
deux cités balnéaires de la mer du Nord, 
en passant par le centre-ville de Leiden. 
De Gouda A Atphen aan de Rijn, la ligne 
sera transfomibe pour la circulation des 
trains-trains uniquement, tandis qu'entre 
Alphen aan de Rijn et Leiden, ils whabi- 
teront avec les trains NS-Reizigers de la 
relation Leiden - Utrecht pour ensuite 
emprunter une nouvelle ligne a construire 
jusqu'8 la cttte en passant par le centre- 
ville de Leiden. 

PHOTO 98-71 f l  
Depuis son ouverture le 29 septembre 
1979 jusgu 'au 3 juin 2006, dernier jour 
d'exploitation par les NS, l a  Zoetermeer- 
Iijn fut uniquehent desservie par les au- 
tomotrices doubles du type SGM. Le 7 
mai 2006, la 2032 vient de passer l'arrêt 
de Zoetermeer Dorp, entamant un par- 
cours circulaire qui lui fera desservir 
tous les quartiers de cette ville nouvelle 
avant de reparlir vers son polnt de dB- 
part, la de Den H ~ ~ ~ - c s .  La 2032 
est sortie de modernisation le .II novem- 
bre 2008, renurn6rotde 2142. 
Philippe DE GIETER. 

PHOTO 98-78 -t 
Le 3 Juin 2010, au m&me endroit, c'est la 
ramé RegloCltadis 4036 du HTM qui com- 
mence son tour de Zoetermeer avant de 
retourner vers Den Haag CS pour conti- 
nuer vers Loosduinen, qui sera aiieinle 
en traversant la ville de Den Haag sur le 
réseau classique de tramway. 
Philippe DE GIETER. 



A partir de 2002, la relation NS Gouda - 
Alphen aan de Rijn a été exploitée B titre 
d'essai B l'aide d'automotrices Iég8res du 
type Flexity SwiR A32 de Bombardier 
(61 01-61 06). En décembre 2009, pour 
permettre de crder des services directs 
entre Leiden et Gouda, etles ont cepen- 
dant dQ laisser la place A des automo- 
trices Sprinter. 

i n . '  

Outre une offre plus attractive au niveau 
du confort, la fréquence des trains sur la 
plupart des relations sera augmentée, 
pour arriver 4 une fréquence telle que la 
consultation des horaires deviendra inu- 
tile (6 trains directs et 6 Sprinter par 
heure). Un essai grandeur nature a &té 
rbalisb pendant une semaine en sep- 
tembre 2009 entre Amsterdam et Eind- 
hoven et a montrd que ce concept Btait 
rdalisable. 

PHOTO 98-77 r Pendant 7 ans, les NS ont testé le concept de tram-îrains entre Gouda 
et Alphen aan RUn. LrexpBtience s'est termlnde en ddcembm ZOO0 et les six rames Swift 
A32 ont Btd vendues au réseau de Stockholm. Le 15 juillet 2004 les 6103 et 6102 quittent 
Alphen aan Rdn en direction de Gouda. Philippe DE GIETER. 

-98.78 4 Les NS n'exploitent plus que Wols llgnes en fraction dlesel :Apeldoorn - Zuiphen, Zwolle - Almelo et Zwolle - Kampen. Le 5 mai 2010, le 3403 et un autre CIWW 
passent 's Haemnbrtmk comme train Zwolle - Kampen. Vu le déweloppement urbain en- 
vIsagB le long de son parcours, cette liaison sera BlecMnBe et exploitde comme une 
ligne de îrarnway par Connemion d partir de décembre 20f2. Philippe DE GIETER. 

LB reprise de I'expîoitation de 
ligne de chemin de fer a été consi- 

Brée comme une priorite par le prési- 
ent de la RBgion. La subvention 

La Région RhBne-Alpes a vote le 6 mntribuera au rachat et h la remise A ni- 

. 4  

d'une valeur de E 71 millions. Ils seront ;>; 
assembl8s dans l'usine Stadlerde Ber- ,:a:, 

Iln-Pankow et Ihrrés b partir de la fin de : : 
2011. Ces autoraits seront affect& 4 Li- 

mars 201 0 une subvention de 7,s million reau des voies et ouvrages d'art, dans 
d'euros pour la remise niveau des t'espoir d'une reprise de l'exploitation en 
voies du u Mastrou B. Ce chemin de fer 24 1 .  qy - ' :, . . . ' , 

touristique, beaucoup plus connu sous w; F . r *  .c:f 
le nom de a Chemln de fer du Vivarais H - ~tadler r-,i-i; .-+--,- . 
est A voie mdtrique et relie, sur 33 kilo- Les Chemins de fer tchèques (CD) 
mhtres, Tournon A Lamastre (Rhbne). ont commande chez Sfadler une série 
Son exploitation est arrhtde depuis de 33 autorails du type Regioshuttle, 

Le ler  juin, Caterpillar, via sa filiale 
Pmgmss Rail SeMces. a dYnifivernent $ 
signe l'accord de rachat de EMD (El- , 
tro-Motive Diesel). Cette acquisition ne *. ,' 

sera toutefois pas el fech avant la fin de .: : 
201 o. 



-NEW.- 
- - -  - opa 

Les automotrices du Plan T effec- 
tuent cette année leurs derniers kilo- 
mdtres. Dans le cadre du 65e 
anniversaire de la LibBratlon, la 
rame 520 a reçu une ddeoriitfon spB 
claie. Elle assurait des trains dgu- 
Ilers la semaine et des spéciaux les 
week-ends, et ce Jusqu'au 5 mal, 
date oI) elle a Btd garde. 

t PHOTO 98-5Q Le 23 mars, la 520 
assure un stoptrein 9 Dordrecht- 
Zuld. Armand BEERLANDT: 

Ti- 

& Le i 5  mars 2014 k 520 accouplcle 
avec les 924 et 920, assure le train 
13645 Utrecht Centraal - Breda, ici 
en passage près de Helvood, entre 
Den Bosch et Tilburn. 

dans deux sites de Bombardier : Ville 
-- 

neuve en Suisse, et A Gortitr en Alle- 
magne. Elles seront introduites 
progressivement 9. partir de dhcembre 
2013, d'abord en trafic InterCi sur les 
axes Sankt-Gallen - ZIirtch - Berne - 
Gendve, Romanshm - Zürich - Berne 
- Brig, et sous forme d'lnterRegio entre 
Zürich et Luzern. Dans un second bmps, 
ces rames drwleront sur d'autres lignes 
dans toute la Suisse. Certaines autom* 

SUSSE 
Le 14 mai 2010, les CFF ont mm- 

mande ch& Bombardier 59 automotricas 
A deux niveaux desünhes au trafic 
grandes lignes, avec une option p u r  100 
trains suppldmentaires. Cinquante rames 
seront cornposbs de 8 voitures, tandis 
que les neuf autres n'en comprendront 
que 4, soit un total de 436 voitures. II 
s'agit de la plus importante commande 
de mat8riel roulant de i'histoire des CFF, 
d'un montant d'environ 1,9 milliard de trices seront homologuées 

~ 4 m a m  . . , -  
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Luxembourg 
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Blentôf la fin pour les i800 

Actuellement, CFL-Cargo utilise encore 
6 locomotives de la serie 1800 (les f 805, 
1806, 1815, 1816, 1817 et 1818). Leur 
mise hors service est prévue à court 
terme; elles seront remplacées par des 
locomotives MAK du type G1206, Les 
autres locomotives de la serie sont ga- 
rées au dédt de Luxemboum et A I'ate- 
lier de de  elv val iemnt soit A p d ~  s;i restauration, I1automiI De Dletrlch 2105 et sa remorque RZ i0i1 devralent 9 
vendues en cxxasion, soit ferraillées. nouveau Qtre autorisés a circuler sur le &seau CFL pour l'automne, après que tous 

les probldmes administratifs aient BtB résolus. La photo a 8t8 r8eliss8e aux ateliers de 

Plus qu'une seule 800 
Pdtange lors des essais d'embrayage, le 22 mai 2010. Chrisfian SCHMIDT. 

La seule survivante de la série 800 en 
service commercial est la 802. Actuelle- 
ment, elle effectue encore des services 
de manoeuvre au triage de 8ettembourg. 
La 804 et la 806 sont garées au dépdt de 
Luxembourg. La 804 sera conservée par 
le Service des Sites et Monuments 
wmme engin historique et restaurée par 
l'association 1604 Classies. Les six loco- 
motives Diesel de la serie furent 

construites par Anglo Franco Belge 6 La 
Croyhre en 1954 et sont Bquipées d'un 
moteur GM 5678 8 cylindres de 875 CV, 
semblable A celui Bquipant les locomo- 
tives des series 62/63 (12-567C) et 65 
(12-56701) 9 12 cylindres de ta SNCB. 
Rappelons que tes séries 850 et 900 sont 
toutes hors service depuis presque 2 ans 
et sont 4 vendre. La 856 sera conseni& 
comme locomotive historique. 

Restauration de la 3608 

Actuellement, la locomotive électrique 
3608 se trouve aux ateliers de Luxem- 
bourg afin de subir une révision générale 
pour sa future remise en circulation 
comme engin historique. Les travaux, 
avec mise en peinture en livrée d'origine 
bleue A deux tons, seront achevés pour 
le debut de I'annbe prochaine. 

ESTONlE gmiw! 
La compagnie estonienne de$ Che- 

AUTRlCHE 
& Le 24 avril, les OBB ont slgn 

mins de fer i % k ~ m u d h  a commande 
chez Sbdkr Bussn@ng AG (Stadler Rail) 
une &fie de 18 aufamotrices W q u e s  
et de 14 autorails, d'une valeur d'environ 
80 millions d'euros dont 85% finances 
par le fond europhen de cohdsion, le 
r&e par l'Estonie. Les premibms auto- 
motrices seront IivW en 2013, les au- 

contrat cadre de 5 ans avec skmens 
pour fa commande da maximum 200 au- 
tommces triples du type h s i m  ML 
semblables a celles commandhs par Is 
SNCB. Desiindes aux relations r&gb 
nales et au S-Bahn de men, elles seront 
I lwhs A partir de 2û13, poummt trans- 
porter 21 7 voyageurs en seconde ciam 
et circuler A 160 M. Le volume de la 
commande est 116 A l'obtention éven- 
tuelle de franchises pour exploiter des 
lignes régionales en Allemagne. 

La DB va radieter l'opérateur brltak ' 
nique de bansports en commun Arriva 
pour p& de deux milliards d'euros, de 
quoi asseoir ses ambitions de crois- 
sance sur le marche européen, sur fond 
de rivalitd grandissante avec la SNCF. 
La D8 a soulignb l'importance strat& 
gique de cette acquMon, la plus impor- 
tante de son histoire, qui va lui permettre 
de conforter ses ambitions d'expansion 
B Pintemational, parkuli&rement en Eu- 
rope, 00 l'ouverture & la concurrence 
grandissante aiguise I'app8üt des opéra- 
teurs publlcs et prhr4s. 
Le feu vert de Bruxelles ne sembte pas 
poser de problhrne, la DB s'&tant ddji 
engag& A ceder les activités d ' h h  en 
Allemagne. Ce rachat a et& valide par 
les adionnaires d'Arriva, au cwrs d'une 
assemblh gdnbrale qui s'est tenue en 
juk, et les deux groupes pr$voient de 
boucler l'opération en août, 
La DB detient dbjA au Royaume-Uni 
I'opdmteur fenurviaiw régional Chiltem 
Raihvays. 
Arriva est un des principaux operateurs 
de trains et de can du Royaume-Uni et 
opère dans onze autres pays europhns 
(B l'exception de la France). 

torails partir de 201 4. kz 

Les sod4îés poionaises ZNLE Gliwice 
et EC Engineedng ont Iivrê la premibre 
h m o t I v e  éleeirîque 3 kV du nouveau 
t y p  EBACT. Baptishe "Dragon", cette 
Co'Co' développe 4980 kW, peut circuler 
B 120 kmB et pése i l 0  t. Ces machines 
sont desiindes avant tout B remorquer 
des trains lourds de marchandises. . -  - .  7 

Vue dla#ste des futures h I r 0  ML pour 
ies dBB. SIEMENS. , :- ;- . . , r.:YerL, +..; :. I . m . * , - -  . - , : .., - 

GRANDF-PR- ,. 

Le 1 er juin 201 0, Eurotunnel, via sa 
' 

filiale Europorte 2, a acquis le GBRf r,.: 

(Great Britain Rail Freight), la troi- ,;' 
siérne plus grosse socidtb de fret bri- I j  
tannique. Eurotunnd augmente ainsi 
grandement son potentiel. 

. . ,.., 
Im~IBreEdACf*Drsgon" .  '.' 
Phdo ZNLE. 
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En marge de la coupe du monde de 

football, les Chemins de fer sud afri- 
- , cains ont mis en service le 8 juin 2010 '. : 

, . le "Gautrain", un train express regional .$: . 
$:. , capable de pointes de 160 kmlh. II relie 
S . .  -.: pour l'instant I'adroport international 

, ,. 
Tambo de Johannesburg au quartier 
d'affaires de Çandton, une ville com- 

. merciale situde plus au nord. Le trajet 
de 15 km dure 12 minutes. En 201 1, le 

- 4 .  Gautrain circulera sur une seconde 
- . ligne entre Park Station, la gare cen- 

trale de Johannesburg et HarMeld via 
î+ . - Pretoria (63 km). Ces deux lignes ont y -,- 

., '! la particularitd d'avoir 4tB construites A 

. I'icartement standard 1,435 m, au lieu 
'- : de 1,067 m comme la plupart des au- 

, tres lignes d'Afrique du Sud. Ce rbseau 
. h  : en forme de Y est établi en tunnel sur 

.': .: 15kmetenviaducsur10,5km.Lerna- 
, ' thriel roulant est constitue d'automo- 
,: '. trices quadruples construites par 
: ' Bombardier A Derby au Royaume-Uni. 

- Ces rames sont d&îv&es des automo- 
trices "Electrostar" de Bombardier en 
service au Royaume-Uni. Chaque voi- 

s tures a une capacitd de 80 places as- 
sises et 20 debout. 

- . .  , . 
, ,:-, +, ,:> , i -... ., ' --: - .  ,... . d a .  ,.. 

Vossloh a lancé la production d'une 
nouvelle locomotive Diesel 4 essieux 
Bo'Bo', de puissance moyenne, basée 
sur la Euro 4000. D'une puissance de 
2800 kW et d'une masse par essieu de 
20 t maximum, elle pourra assurer des . 
trains de voyageurs sous forme de rames 
rdversi bles. 

. . - -. . . -. - A.. - . . . L-L - r . : 

i *- 
I . - 

Vue d ' m i e  de L nouvelle locomotive 
Diesel Vossioh de 2800 kW. VOSSLOH. 

, - .  .- 
,.y, , IL ?. 'A-.; .: , 

-a!.-.:* :. 
~urant œt 6 ên-, h-sud&& EETC 

(Euro-ExpreskTminCharter} met en 
marche quatre relatians autoïxiuchetîes 
au depart de ~'Hertogenbosch vers la 
France et i'ltalie : 
-Avignon (via Maasîrkht), depari a 18.31 
chaque vendredi du 4 juin au 3 septem- 
bre, avec retour le dimanche suivant A 
08.34; et depart A 18.13 chaque di- 
ma- du 11 juillet au 15 aoOt, avec re- 
tour le mardi suiva@ 08.31; 

-Fréjus 1 S. Raphaëil (via MaastricM), 
depart A 19.11 chaque vendredi du 9 
julltet au 13 août. avec retour le di- 
manche suivant A 12.40; 

-Allesandda (via Venb), depart 16.13 
chaque vendredi du 4 juin au 3 septwn- 
bre. avec retour le dimanche suivant B 

Grande-Bretagne 

La fin des "slam doors" 

Les deux derniéres automotrices A "slam 
doors" (uportes claquéesi> - voir EN 
LIGNES 75 page 20) du Royaume-Uni, 
ont Bté retirees du service le 22 mai 
201 0. Ces automotrices A trois caisses 
de la série 42117 (no 1497 et 1948) ne cir- 
culaient plus que sur la courte antenne 
reliant Brockenhurst 3 Lymington Pier, 
exploitée pour le South Wed Trains 
(électrifiée par troisième rail). De ce ter- 
minus. les voyageurs peuvent embarquer 
A bord de ferries pour fite de Wight. 

PHOTO 98-72 
L'auiomotrice d 'slam doors" 1497 (42 1 
497). photographide B Eastleigh le 25 
mai 2009. Philippe DE GIETER. 

chaque vendredi du 2 juillet au 20 août, 
avec retour le dimanche suivant A 

- .  13.55. - .  

. -3 

Le 27 avril, la Datong Electric Loorr- 
mofhPe a signe un contrat pour la fourni- 
ture de 12 lacomoüves Blectriques 
doubies 25 kV aux Chemins de fer b b  
lontsses. Ou type BCG-1, elles sont dB 
rivées des nouvelles locornoüves 
chinoises du type HXD2 basées sur la 
PRIMA d'Alstom. D'une puissance de 
9600 kW et d'une vitesse maximale de 
120 kmh, elles permettront de porter la 
charge des trains de marchandises de 
5500 B 7500 tonnes. 

8UIS8E 
. . 

Comme indique dans notre p-ent 
numhro, le BLS a commande le 30 mars 
chez StadIer une &rie de 28 automo- 
tri- quadruples deux niveaux. II 
s'agit de la plus importante commande 
de matériel jamais rdalisée par le BLS. 
Ce mat8riel sera ddployd sur le réseau 
RER de Berne. Chaque rame pourra 
transporter 336 voyageurs assis et 11 0 
debout. D'une longueur de 10234 rn, 
leur masse toMe s'&lèvera A 21 6 t pwr 
une puissance de 4000 kW. Leur livrai- 
son débutera en 201 2 

Unereme-comhdtepar- os.&; 
veauxcmmuWe?perkBiS STADLER ~ p w r ~ ~ ~ . ~ ~ ~ .  -p,-Livorno (via Venlo). depart A 14.13 . ,;,.., -, , ;,,---,,, , ., ,. . 
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2 py a 75 ans : mise en service de la .. --... 

- ' - - b a c t i o n .  électrique à la SNCB 
---. . -1 --.. 

--. ----... , 

PHOTO B D - W I  Le 2 mars 1954, la rame notO en provenance daAntwerpen-Centraal passe B hauteur des rndkngeurs Fi charbon 
pour losomofives P vapeur, au dép8t de Schaerbeek. Photo Bruno DEDONCKER. collection PFT 8. 

Si cette année nos chemins de fer fitent leur f 756 anniversaire, un autre Bvdnement passe inaperçu. 20i0 coïn- 
cide en effet avec le 75e anniversaire de la mise en service de la traction Biectrique 4 la SNCB. 

Pourquoi électrifier ? 

On imagine mal aujourd'hui de nouvelles 
lignes sans caténaires. Mais équiper une 
ligne pour la traction électrique repré- 
sente un investissement considérable. 
Au-delA de la simple pose des poteaux 
et de la ligne de contact, c'est toute une 
infrastnicture qui doit être mise en place : 
feeders, sous-station, lignes d'alimenta- 
tions A haute tension, postes de section- 
nement. salles de contrôles, ... De plus, 
I'4lectrification d'une ligne va souvent de 
pair avec sa modernisation complète. 
Bref, des coûts d'investissement îrés im- 
portants qui doivent théoriquement 6tre 
justifiks. 

Qu'est ce qui a bien pu pousser les ré- 
seaux dans t'aventure "électrique"? 

Lorsque ta technique fut suffisamment 
d&veloppée. l'électricité s'imposa rapide- 
ment pour la construction de réseaux de 
tramways et de métro : faible encombre- 
ment a bord des v8hicules. alimentation 
aisée par fil aérien ou par troisihme rail, 
souplesse d'exploitation et absence de 
contraintes dues aux émissions de rbsi- 
dus de combustion. Les premiers rb- 
seaux se développèrent A la fin du 19e 
siécle pour atteindre leur apogée dans 
les annees trente. Après la guerre, on les 

substituera trop souvent sans disceme- 
ment par des autobus au nom d'un cer- 
tain modernisme venu d'Outre- 
Atlantique, quitte $ s'en mordre les 
doigts plus tard. D'aucuns n'ont toujours 
pas compris la leçon ... 

Pour les grands réseaux, les raisons 
sont plus complexes. Deux facteurs en- 
trent ici en ligne de compte : le coût de 
l'énergie et les problèmes d'exploitation. 

Les dépenses liées B l'énergie ont de 
tout temps constitué un poste important 
dans les budgets et il est naturel que les 
Compagnies aient cherché & les réduire 
au minimum. Lorsque le charbon était le 
seul et unique combustible, le probléme 
se résumait à en chercher les qualités 
les moins onéreuses (c'est ce qui amena 
la construction des foyers plats peu pro- 
fonds, permettant de brliler en couche 
mince des charbons menus alors vendus 
A des prix dérisoires); mais ta donne 
changea d8s que l'électricité devint utili- 
sable pour la traction ferroviaire. Car si 
le charbon est bon marché sur les sites 
d'extraction, son coût augmente propor- 
tionnellement 4 l'éloignement du lieu 
d'utilisation. L'investissement que consti- 
tue la construction de l'infrastructure nB- 
cessaire A la production de i'8nergie 
électrique et B son transport est alors 

parfaitement justifié en regard des frais 
d'acheminement du combustible sur des 
centaines de kilométres, tout en tenant 
naturellement compte de l'importance du 
trafic a assurer. Un cas typique A cet 
égard est celui de la Suede, au vaste ter- 
ritoire. 

Ceux qui manquaient de charbon mais 
qui disposaient de ressources hydmélec- 
triques proches et abondantes (Suisse, 
Autriche, Compagnie du Midi), Blectnfié- 
rent bien évidemment de bonne heure. 

Le rapport poidslpuissancelentretien est 
aussi largement en faveur de la traction 
électrique. 

Une fois les lignes haute tension mises 
en place, le transport de I'bnergie peut 
se faire 8 moindres frais depuis une cen- 
trale installée plus prés du lieu d'extrac- 
tion de la matiére première. Les choses 
vont bien sûr évoluer, et si le rendement 
thermique des centrales s'améliore 
constamment, le prix du charbon aug- 
mente lui aussi. 

L'électricité reste donc coûteuse au 
début du 20e siécle. Pourtant. certains 
n'hésitent pas a électrifier des lignes où 
le trafic faible ne justifie apparemment 
pas tes investissements consentis. Et 



c'est ici que le second facteur dont nous 
parlions plus haut intervient, car la trac- 
tion électrique permet d'apporter une so- 
lution A maints problimes pratiquement 
insolubles avec la vapeur : 
- suppression des émissions de fumée 
dans les gares souterraines et tunnels; 

- augmentation spectaculaire des 
charges autorisées et des vitesses 
commerciales sur les lignes A profil dif- 
ficile : la puissance est toujours dispo- 
nible, contrairement A une machine A 
vapeur fordrnent limitée par sa capa- 
cite à produire suffisamment de vapeur, 

- les délais de prbparation d'une lowrne 
tive Blectrique sont considérablement 
réduits; le matériel peut donc &tre mis 
en marche très rapidement et rester en 
semice beaucoup plus longtemps, d'où 
une souplesse nettement amnie, avec 
un nombre d'engins nécessaires rbduit 
pour un meme service; 

-conduite aisée. entretien minimum et 
remisage facile induisant des écono- 
mies dnormes en personnel. Avec la 
hausse des salaires, surtout aprés la 
Seconde Guerre mondiale, la traction 
ilectrique deviendra ainsi d'autant 
plus économique. 

II y eu certes des réîicences B I'applica- 
tion de la traction Blectrique, matgré tous 
les avantages representbs par celle-ci. 
Les autorités militaires rechignaient pour 
des raisons stratbgiques, et les ingé- 
nieurs hdsitaient devant les techniques 
nouvelles A mettre en oeuvre, surtout aux 
grandes vitesses oli tant d'inconnues 

subsistaient. Et puis, la vapeur n'avait 
pas dit son dernier mot, André Chapelon 
l'a prouvé. 

Un autre domaine où la tracüon électrique 
allait autoriser une profonde rdfonne du 
service était le trafic de banlieue. parücu- 
librement dans les régions fort peuplees 
où les gares sont proches les unes des 
autres et où le but principal Btaii de mettre 
A diçposiüon de la dientele des trains fré- 
quents et rapides. 

Tout ceci pourrait amener ii conclure que 
la traction électrique est une sorte de pa- 
nacde qui s'impose B tous les coups. Ne 
nous leurrons pas, le dbveloppement 
d'aprés-guerre du Diesel, qui n'exige pas 
d'investissements importants en matihre 
d'infrastnicture, a modifie la donne et ce 
malgré la question des approvisionne- 
ments énergétiques qui rebondira dans 
les annees septante au moment du pre- 
mier chcc pbtrolier. 

Début de I'électrifica- 
tion en Belgique 

L'électrification est chez nous une vieille 
histoire qui remonte à la fin du XlXe sié- 
cte. D'innombrables projets ont été dépo- 
sés, du plus fouiIl4 au plus farfelu, mais 
si l'on excepte les quelques réalisations 
certes inthressantes mais purement lo- 
cales (les Charbonnages d'Hensies 
Pommeroeul mirent en service la traction 
Blectrique 550 V dans leurs installations 

(6 km) en 7 927 avec trois locomotives BB 
de 30 et 40 t, et le Bruxelles - Tervuren 
(ligne 160) électrifia sa ligne (1,s kV) en 
dbeembre ?931 et l'exploita B l'aide de 4 
automotrices et d'une locomotive BB), 
presque toutes les études menbes avant- 
guerre s'articulent autour de trois thémes 
principaux : Bruxelles - Antwerpen, les 
lignes reliant les grands bassins indus- 
triels et les lignes rapides de transit, le 
tout en liaison Btroite avec la création de 
la Jonction Nord-Midi. 

DBcidde par le Parlement aux environs 
de 1900, la mise en oeuvre de la Jonc- 
tion Nord-Midi connut de nombreuses vi- 
cissitudes. Les premiers travaux furent 
entrepris en 1911 mais furent interrom- 
pus en 1914. Repris en 1935, le projet fut 
remanié en fonction des nouvelles prévi- 
sions dans le cadre du M6tropoiitain de 
Belgique mis l'étude B la meme 
&poque. L'emprise fut portée A 6 voies, 
decision qui ménageait l'avenir. Si la 
Jonction avait kt4 terminde au debut du 
XXe siécle avec seulement deux voies, 
nul doute que sa capacité se serait rapi- 
dement r&v6lde insuffisante. Cexploita- 
tion, qui Btait prévue A l'origine par 
captation par troisiéme rail, fut incorporé8 
dans le pqramme général d'électrifica- 
tion par caténaire. 

Et au fond, ce MBtropditain de Belgique, 
de quoi s'agissait-il ? L'id68 Btait d'élec- 
trifier les lignes principales partant de 
Bruxelles, dans le but de réaliser une 
sorte de RER avant la lettre. 

A l'exception des dseiux de trams et d1exp8rlences isolhs, seules deux Blectrlfications intéressantes furent 
rdalls4es sur les grands chemins de fer avant la SNCB. En i927, les Charbonnages d'Hensies-Pommeroeul BlectrlfiBrent leurs Ins- 
tallations en 550 V continu. Le parc se composait de trois Iocomotives 819, dont une d cabine de conduite centrale. Voici la premidre 
machine remorquant un train de mineurs. Photo ENERGIE, collection PFT 6. 
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Le programme élabord vers le milieu des 
années trente, comportait deux phases : 
- électrification jusqu'aux gares impor- 
tantes situées dans un rayon de 30 km 
autour de la capitale. en poussant 
jusquWA Charleroi sur la ligne 124, soit 
175 km de double voie, constituant la 
fameuse Petite Etoile. L'exploitation 
diait phvue au moyen d'automotrices 
suivant un horaire cadenc6, à l'image 
de réalisations étranghres; 

- prolongement de i'électrification des 
lignes de la Petite Etoile jusqu'g 60 km 
de Bruxelles (Namur, Mons, Gent et 
Tienen) pour arriver B la Grande Etoile. 
avec extension imm4diate vers ~ i d ~ e ;  
Ceci reprenait un projet plus ancien 
d'électrification des lignes rapides de E 
transit . I 

Toutes les lignes incluses dans le Md- 
tropolitain de Belgique prdsantaient 
grosso modo des caractdristiques ho- PHOTO BO-98PQ La plus grande réallsatlon concerne 1'8lectrification de la Ilgne 
mogénes. Seul le trafic voyageurs était Bruxelles-Quadigr Ldopold - Temuren en ddeembre 9931, exploit& par la Socidtd du 
réellement concerné. ~uisaue la re- chemin de fer Blec&Iq~e Bruxelles - T w u r e n  Outre quatre auromotrices, le parc com- . .  . 
marque des trains de marchandises de- portait Bgalement une Bi3 de 1.100 CV, dont voici une photo faite 9 sa sortie de 

vait rester de l'apanage de la traction A construction d Nivelles. Photo AMN, collection PFT Q 

vapeur. 

C'était A I'oppos8 d'une autre dtude 
commenc&e en 1919 et menée par I'in- 
génieur Richard, qui rebondira au milieu 
des annees trente, et communément 
dénommée L.O.B.A. (L pour les lignes 
Bruxelles -Arlon - Luxembourg et Arion 
- Athus - Virton - Marbehan; O pour la 
ligne de i'Ourthe Liége - Rivage; B et A 
pour Bruxelles - Antwerpen). Contraire- 
ment & l'électrification de Bruxelles - 
Antwerpen, développ6e uniquement 

dans le but d'augmenter la puissance 
de transport en faisant abstraction de 
toute économie, le projet L.O.B.A., cal- 
qué sur l'exemple suisse, avait pour ob- 
jectif de faire des hnomies  d'dnergie 
sur des lignes accidentées au profil dif- 
ficile et parcourues par des trains 
lourds. Etaient intégrées au prcgramme 
les lignes Bruxelles - Arlon, Bruxelles - 
Antwerpen, Liege - JemeHe (la partie 
BA est un prolongement initial LO, et 
deviendra une Btude distincte qui finira 

2274 .-,-- 
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PHOTO BD 4 8 0 4  Une des quatre aufomolrkes u f ~ l f s ~ e s  par le Chemin de Fer Elec- 
trlque Bruxelles - Tervuren. Auderghem, 23 ddcembre 1958. 
Photo Bruno DEDONCKER, collection PFTB . 

par avoir priorite). 

La longueur totale à &lechfier (y campris 
les voies de garage et faisceaux) attei- 
gnait 205 km pour ta ligne du Luxem- 
bourg, 65 km pour Liège - Marloie, 64 km 
pourArlon -Athus - Virton - Marbehan, et 
123 km pour Bruxelles - Antwerpen, soit 
un total de 457 km de lignes A double 
voie, correspondant 9,s % du réseau. 
La tension de 3000 V fut Bvoqub dés les 
premiers moments ainsi que la question 
de l'énergie hydroélectrique, et plusieurs 
firmes présenthnt A cette occasion des 
projets de locomotives spbcialement 
conçues pour la ligne du Luxembourg 
(des machines BB, CC et 1 D l  ). 

Richard proposa trois types de locomo- 
tives pour le trafic voyageurs : une de 11 0 
t pour les trains lourds sur la ligne du 
Luxembourg, une de 80 t pour tes trains 
18gers sur la ligne du Luxembourg et pour 
la ligne Bruxelles - Anhrierpen, et une 
machine de 60 t pour la ligne de l'Ourthe. 
Globalement, 55 machines (9 de 110 t, 
39 de 80 t et 7 de 80 t) devaient rempla- 
cer 89 locomotives vapeur. 
Pour le trafic marchandises, 171 ma- 
chines de 80 t devaient remplacer 351 le 
comotives B vapeur. 

Les études de rentabili furent poussées 
très loin, mais le dossier ne depassa pas 
le stade des discussions. 

Malheureusement, tous ces beaux dos- 
siers réint8gréirent les tiroirs quand Bdata 
la Seconde Guerre mondiale. 



le choix de la tension 
Le debut du XXe siécle a étd marque par 
l'essor du 3000 V hiphasé en Italie, du 15 
kV en Suisse, en Allemagne, en Autriche 
et en Scandinavie, par les rbalisations en 
12 kV 16 Hz 213 du Midi français, et les 
Blectrifications des réseaux PO-Midi et 
NS en 1500 V. 

Au moment ou la SNCB décida (tardive- 
ment) de passer aux actes, elle se trou- 
vait donc devant une large palette de 
choix possibles. Alors, pourquoi a-t-elle 
choisi le 3 kV continu plut& qu'un sys- 
terne adopte par un pays voisin et per- 
mettant apparemment d'envisager une 
certaine forme de standardisation ? 

II est trop facile apréscoup de lui faire un 
mauvais procés et de critiquer le choix 
fait 6 l'époque. En effet. la standardisa- 
tion est un vain mat. On oublie aussi un 
peu vite qu'en France, le 1500 V avait 6tB 
impose par l'Etat en 1920 pour des rai- 
sons Bmnomiques (protectionnisme), 
techniques (il permettait l'utilisation du 
moteur série à courant continu alors le 
mieux adapté B la traction ferroviaire). et 
stratégiques (pas de points communs 
avec les réseaux voisins - moüf plus obs- 
cur qui n'a bien entendu pas emp8ché 
i'envahisseur de faire sa joyeuse entr6e 
avec... des locomotives B vapeur). 

Le choix du 3000 V s'explique par plu- 
sieurs facteurs (le coût du materiel rou- 
lant n'intervenant pratiquement pas dans 
le choix de l'un ou l'autre systéme) : 
-ce type d'alimentation existait d&jA en 
Italie et &tait normalisé au niveau UIC; 

-l'infrastructure est moins lourde en ca- 
tenaires et sous-stations par rapport au 
1500v; 

-les redresseurs A vapeur de mercure 
avaient fait leur apparition, permettant 
d'augmenter le rendement des sous- 
stations, jusque-18 fort medime (le 25 
kV ne s'imposera que bien plus tard). 

Pour faire bonne mesure, il convient 
d'ajouter que l'industrie locale poussait à 
la charrette. entrevoyant un créneau à 
l'exportation. Ce n'était certes pas le 
moindre des arguments ! 

Une Btude menée conjointement par la 
SNCB et les NS en 1938, proposait pour- 
tant d'équiper Roosendaal - Antwerpen 
en 1500 V, et il était meme question de 
convertir Bruxelles - Antwerpen ! 

Autre question : était-it préférable de 
bhtir des centrales autonomes SNCB ou 
d'utiliser celles de I'industrie ? Les pays 
qui réalisérent l'investissement et s'&qui- 
pérent de centrales propres furent en 
général ceux qui disposaient de res- 

Projet datent de 1933 d'une locomotive CC pour le traflc marchandises sur la ligne du 
Luxembourg. Puissance 1975 kW - masse 123 L 

1 .-. - - 1 

Projei de 1933 d'une Iocomollve fABAI (fDIJ desrinée aux trains rapides sur la ligne du 
Luxemborig. Puissance 2065 kW - masse 108 t dont 72 t adhérentes. 
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Prolei de 1933 d'une mie BB destin& aux trelns de voyageurs et marehandises normaux. 
Puissance 1385 kW - masse 86 t. 

sources importantes en hydro-électri- 
cité. Ce n'est pas le cas chez nous. La 
sous-commission de l'énergie Blectrique 
de la Commission Nationale pour 1'Elec- 
tritïcation des Chemins de fer Belges 
rendit quand à elle son avis en 1947 en 
concluant que i'utilisation des centrales 
industrielles &ait plus appropries et plus 
sûre. 

Bruxelles - Antwerpen 

Par la densite de son trafic tant marchan- 
dises que voyageurs, cette ligne a tou- 
jours focalisé les intérhts, et seule la 
traction électrique paraissait 2t meme 
d'améliorer une desserte rendue plus 
ardue encore par la préçence de deux 
gares en culde-sac. Les premiers projets 
de chemin de fer électrique datent de 
1892 et furent suivis d'une quantité d'au- 
tres, quelquefois pharaoniques par rap- 
port aux techniques de I'bpoque : 
monorail, traction tangentielle, mise en 
souterrain complhte; on aura tout pro- 
PO& ! 

Quelques grands principes ont toutefois 
été retenus, dont la séparation totale des 
flux voyageurs et marchandises (ce qui 

devait aboutir au doublement des voies, 
propos& d&s 1904 et halis8 en 1927) et 
une desserte assurbe exclusivement au 
moyen d'automotrices, solution qui offrait 
toute la souplesse exigbe. 

En mai 1931, une nouvelle étude fut réa- 
lis& par Richard pour I'électnfication de 
Bruxelles - Antwerpen. Sur la ligne rapide 
(L25) devaient circuler des trains directs 
assurés à l'aide d'automotrices triples et 
quadruples, ainsi que les trains interna- 
tionaux tractés par des locomotives élec- 
triques. La ligne denten (127) servirait 
pour les omnibus et les trains de mar- 
chandises, remorqués par des locomo- 
tives Blectriques. 
Les automotrices devaient Btre capables 
d'assurer des trains directs Bruxelles - 
Antwerpen (44 km) en 32 minutes avec 
un arrêt Mechelen, et en 38 minutes 
avec arrêts B Schaerbeek, Vilvoorde, Me- 
chelen, Kontich et Oude-God. 
Les trains internationaux devaient gtre 
remoqubs par une série de 7 locomo- 
tives du type 1 BB1 de 1600 kW, pesant 
100 t et pouvant rouler 8 90 krnih. 
Pour le trafic omnibus, il Btait prdvu une 
série de 9 machines du type BB de 1000 
kW, pouvant rouler A 60 kmlh. 



Plan FUF date du 15 mars 1934. pour un projet d'une CC de l l f t ,  d'une pufssance de 3400 CM avec Bquipement ACEC. L'esthBtique 
est semblable P la machine Ln# du Bruxelles-Temuren, avec des plates-formes d'extrëmltd. 

Enfin, le trafic des marchandises aurait 
&té confie B 27 locomotives du type BE 
de 1200 kW, pesant 80 t et pouvant rou- 
ler A 45 kmlh. 

L'étude compara le coût d'électrification 
en 1500 et en 3000 V. Le 3000 V était 
plus wQteux pour l'acquisition du rnaté- 
riel roulant, mais moins cher pour les ins- 
tallations fixes. Au final. le 1500 V se 
révéla légérernent moins coûteux. Par 
contre, en tenant campte de l'extension 

de la traction électrique sur la ligne du 
Luxembourg, le 3000 V devenait finan- 
cibrement plus avantageux. 

Durant ces 30 annhs, le gouvernement 
qui devait prendre la decision d'électrifier, 
ne cessa de tergiverser, de demander 
toujours d'autres btudes, de réiidchir, 
d'hésiter, etc. 

Fin 1932, apr&s l'étude des diffhrentes of- 
fres faites par les constructeurs, il fut dB- 

cidb de teduire le dernier projet d'électri- 
fication Btabfi par Richard B la seule ligne 
rapide (L25). 

Ainsi, seul l'emploi d'automotrices restait 
utile. Le service necessiterait I'engage- 
ment de 12 automotriees quadruples de 
350 places assises. Elles devaient être 
capables de relier Bruxelles à Aniwerpen 
en 30 minutes (33 minutes avec un arrdt 
intermédiaire, et 36 minutes avec deux 
arrêts intermédiaires). 

Voici un projet &lis& par Baume & Marpent qui ressemble beaucoup au projet final des automo#ces de 1935, mais avec 6 voitures. 
On remarquera que les voitures 2 et 5 sont également mobfces avec un bogie moîeur, et pourvues d'un psintogaphe. Colteciion PFT. 
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rroler aes auromorrices quaarupres aaranr oe rum. Ire naur en 
bas, 18 voiture motrice mCD, la remorque BC, la remorque AB 
et la motr;ce mC. Sur cette Btude, les voitures somporialent 4 
ou 5 plates-formes d'accds. 

Les ACEC et SEM proposèrent des au- 
tomotrices A attelage automatique dont 
chaque élément moteur aura une puis- 
sance de 400 A 500 CV, une vitesse de 
105 kmlh et une accélération de 0,60 
mlsz (au lieu de 90 kmlh et 0,30 mls2 
comme proposé par Richard). Cette 
puissance était suffisante pour tracter 
une remorque intermédiaire. La masse 
totale d'une rame quadruple s'élevait 
ainsi A 209 t dans la version 1500 V (62 

Un autre projet sur lequel le nombre de plates-formes d'accPs 
a BM &du# ;i 3 par voiture comme sur le moddle final. Par 
contre, les voitures d'extrdmité possddaient une intercireula- 
tion, ce qui rdduisalt grandement la cablne de conduite. 

t par motrice et 42,5 t par remorque) et 
217 t dans la version 3000 V (66 t par 
motrice). Le prix variait aussi en fonction 
de la tension, par motrice : 996.000 fr 
pour 1500 V et 1 . IO1  .O00 fr pour 3000 V. 

Pour les installations fixes, le 1500 V exi- 
gerait la construction de trois sous-sta- 
üons, contre deux pour le 3000 V. La 
caténaire était en outre plus Iégére sous 
3000 V. 

L'investissement total s'élevait pour le 
1500 V B 40.893.000 fr (installations 
fixes) et 48.601 .O00 fr (matériel roulant), 
contre respectivement 31.947.000 fr et 
52.291.000 fr pour le 3000 V. 

II est interessant de comparer les coûts 
annuels de la traction A vapeur avec celui 
estime de la traction électrique : 
8.977.706 (vapeur), 16.507.000 fr (1500 
V) et 15.878.000 fr (3000 V). 



Mais, si la t ' o n  à vapeur devait assu- 
rer le m&me service que celui prévu par 
la traction électrique, soit 74 rotations au 
lieu de 49, son coGt augmenterait A 
19.284.157 fr. 

II fut bgalement étudié le coDt de l'ex- 
ploitation en traction Diesel (autorails), 
lequel s'avdra plus on6reux que la trac- 
tion A vapwr mais moins que la traction 
électrique. Vu les performances deman- 
dees, la traction Diesel fut toutefois 
BcartQe. 

En définitive, c'est le ?3 janvier 1933 
que le conseil d'administration de la 
SNCB decida A 12 voix pour et 9 voix 
contre, d'8lecMfisr B tiîre d'essai la ligne 
rapide vers Antwerpen. C'est finalement 
le 3000 V qui fut choisi, Btant donne qu'il 
était en expansion un peu partout dans 
le monde. 

La traction électrique devait Qtre op8ra- 
tionnelle pour l'ouverture de l'Exposition 
Universelle de Bruxelles le 1 er mai 1935. 
Le delai &ait donc court : deux ans pour 
Blectrifier la ligne et construire le matdriel. 
Ces travaux allérent de pair avec la mo- 
dernisation de la ligne, la suppression 
des 21 passages B niveaux subsistants, 
la surél&vation d'une partie de la gare de 
Mechslen perrnetîant le remplacement 
du pont tournant au-dessus du canal par 
une grand viaduc Vierendeel, et l'implan- 
tation d'une toute nouvelle signalisation 
lumineuse. Deux sous-stations furent 
construites A Haren et A Mortsel. Durant 
les travaux, la plupart des trains circulant 
sur la ligne rapide furent détoum8s par 
les voies lentes. 

Assemblage des calsses des automotrices de 1935 aux Ateliers Mdtellurgiques de Ni- 
velles. A ravant plan, on voit l'ossature et t'arrondi de la partie avant de la toiture des 
motrices. Photo AMN Nivelles, collection P FT Q. 

tures. La composiüon des rames était la 
suivante : mC + B + 8C + mCD (rn = mo- 
trice, C = 3e dasse, 6 = 26 classe, O = 
fourgon). 
Leur vitesse maximale fut en definitive 
f i x k  à 420 kmlh au lieu de 105 krnlh. 

Partie mbcanlque 

La construcüon de l'automotrice &tait en- 
tiérement métallique et rivets, avec un 
chAssis particuliérernent robuste, une os- 
sature en profilés et des revetements en 
tdle, 
Les bogies moteurs étaient en acier 
mou16 monobloc avec traverse dan- 
seuse reposant sur deux groupes de res- 
sorts A lames. 

Leur construction fut confi6e d'une part 
aux Ateliers MBtaIIurgiques de NiveIIes 
(AMN) à Nivelles, avec équipement Blee- 
trique ACEC (voitures mC et B), et d'au- 
tre part aux Ateliers de la Dyle 2i Leuven, 
avec équipement électrique SEM (voi- 
tures mCD et BC). 

Les poteaux supports de caténaires 
étaient m&alliques, sol  de constnicüon 
soudee, soit rivetes. A titre d'essai, I I 1  
poteaux étaient en bbton. 

Les boîtes d'essieu Btaient munies de 
roulements à rouleaux. 

Les tout premiers essais purent d&jA être 
&allis& 6 la fin de 1934 A i'aide de la pre- 
mibre demi-automotrice livrée. 

La ligne Bruxelles-Nord - Antwerpen- 
Centraal fut mise sous tension B la fin du 
mois d'avril, mais c'est le 5 mai 1935 que 
fut officiellement inaugurée la traction 
électrique. 

Les automotrices de 
1935 

Les 12 automotrices étaient chacune 
compoçées de quatre voitures rnbtal- 
liques de 22 m de longueur, accoupths 
en permanence par un attelage automa- 
tique Henricot : deux motrices avec 
poste de conduite encadrant deux voi- 

Gros plan sur un bogie moteur. On remarque êgalement le porte pliante et I'btmiCesse 
de la plate-forme d'accès. Photo B. DEDONCKER, collection PF T O . 



Fixation des parois laterales sur le chassis d'une motrice. Photo AMN Nlvelles, collection PF l @. 

La masse des bogies avoisinait les 15,5 t ! 

Les bogies des remorques intermédiaires Btaient du 
type Pennsylvania classique. 

Chaque voiture était poumue de trois plates-formes 
d'acc8s assez etroites, une au centre et une A 
chaque extrémité. Les portes étaient 2i ouverture et 
fermeture automatiques I commande étectropneu- 
maüque, et étaient soit pliantes (aux extrémités de 
la voiture), soit couliçsantes (au milieu de la voiture). 
Lemmarchernent des voitures était trés haut, ceci 
pour faciliter, accélérer et sdcuriser les mouvements 
des voyageurs. De ce fait, il fallut équiper les gares 
de la ligne 25 de quais hauts, A commencer par les 
gares de Bruxetles-Nord, Mechelen et Antwerpen- 
Centraal. C a d s  A I'automotnce Btait ainsi impossi- 
ble aux gares non équipées de quais hauts. 

L'aménagement intérieur ne comportait pas de je 
classe. En 2e classe, les siéges Btaient moelleux 
avec accoudoirs, disposés en vis-&vis B raison de 2 
+ 2 places avec couloir central. 

Assemblage des crisses des automorrices de 1935 
aux Ateliers Mdrallurglques de Nlvelles. On voit la 
partie avant du chdissis des motrices, construit en 
acier moulci. L'attelage automsitlgue viendra se 
loger entre Ies poutrelles formant un K 
Photo AMN Nivelles, collection PFT O. 

I L -  



L'amBnagement inidrieur de la deuxidme classe comportait des La troisidme classe Brait aménagée avec des banquettes on 
fauteuils tres confortables, rembourds et pourvus d'aecou- bois rembourr4es sauf les dossiers, et disposées 8 raison de 
doirs. La disposition était de 2 + 2 places de front, avec coulolr 2 + 3 places de front avec couloir central. 
central. Photo SNCB. Photo SNCB. 

En 3e dasse, les banquettes étaient en 
bois et disposées à raison de 2 et 3 
places de front. 

Le nombre total de places assises d'une 
automotrice était de 353, dont 116 en 2e 
classe et 237 (+ 6 strapontins) en 3e 
classe. 

La masse totale de la rame était partieu- 
liérement élevée. tes motrices ne pe- 
saient pas moins de 73 t à vide et 81 t en 
charge, soit le poids d'une locomotive ! 
Les remorques pesaient 56 t d vide et 68 
t en charge. Cela faisait donc une masse 
totale de l'automotrice de 242 t B vide et 
274 en charge. 

L'automotrice était pourvue d'un frein au- 
tornaüque Westinghouse. 

Toutes les voitures étaient équipées d'un 
attelage automatique Henricot, permet- 
tant d'accoupler rapidement deux aut* 
motrices. 

Equipement électrique 

Chaque motrice était équipée de quatre 
moteurs de traction, deux par bogie, b u -  

lonnbs sur ce dernier. 
Construits par les ACEC et SEM, ils 
étaient du type sbrie, autovenülés. cou- 
plés en permanence deux par deux en 
série. Ils développaient 205 CV en rb- 
gime continu et 265 CV en r4gime uni- 
horaire, soit 1640 et 2120 CV par 
automotrice. 

La transmission adoptée fut celle de 
Sécheron. Le moteur de traction entrai- 
nait via des engrenages un arbre creux 
enveloppant l'essieu. Cet arbre creux 
entrahait l'essieu par I'intermbdiaire de 
six ressorts hélicoïdaux, fixés par une 
extrémité a la roue et par l'autre A I'ar- 
bre creux en question. Les ressorts per- 
mettaient de transmettre le couple tout 
en autorisant les débattements de ta 
roue. 

L'équipement de commande était assez 
différent entre les deux constructeurs et 
comprenait 13 crans de marche dont un 
de shuntage. Les ACEC utilisaient un 
équipement A contacteurs électropneu- 
matiques et servo-moteur pneumatique 
entraînant un tambour d'asservissement; 
alors que SEM utilisait un équipement 
par arbres cames et servo-moteur 

pneumatique. Malgré leur dissemblance, 
les deux équipements fonctionnaient 
parfaitement en symbiose. 

Le circuit haute tension comprenait un 
rupteur principal, les résistances de dé- 
marrage, l'inverseur de marche. les mo- 
teurs de traction, les shunts indueüfs, le 
moteur-compresseur et les résistances 
de chauffage. 

L'appareillage était en grande partie sus- 
pendu sous le chassis (résistances de 
d&marrage, inverseur de marche, 
contacteurs Blectropneumatiques de 
traction, les shunts). 

Le chauffage de toutes les voitures se 
faisait par air pulsé au moyen d'un ven- 
tilateur à travers des filtres et des coffres 
de chauffage renfermant des résistances 
électriques. Chaque voiture avait son 
propre Bquipement. 

Ajoutons encore que chaque motrice 
possédait deux pantqraphes, un mm- 
presseur entratné par un moteur 3 kV et 
une génératrice pour la basse tension 
(36 V) entrainée directement par engre- 
nages B parür d'un des essieux moteurs. 



Numérotation et décoration 

A l'origine, les voitures portaient les numéros suivants : 
- motrices ACEC : 7301 a 7312; 
- motrices SEM : 771 3 A 7724; 
- remorque AMN : 8201 A 8212; 
- remorque La Dyle : 851 3 à 8524. 

Chaque rame était formée d'une motrice AMNIACEC, 
d'une remorque AMN, d'une remorque La Dyle et d'une 
motrice La DylelSEM. 

Les rames étaient désignées de 1 a 12 e! étaient corn- 
posées des voitures suivantes : 
- rame t : 7301 + 8201 + 7713 + 8513 
- rame 2 : 7302 + 8202 + 7714 + 8514 
- rame 3 : 7303 + 8203 + 771 5 + 851 5 
-rame4: 7304+8204+7716+8516 
- rame 5 : 7305 + 8205 + 7717 + 8517 
- rame 6 : 7306 + 8206 + 771 8 + 851 8 
- rame7: 7307+8207+7719+8519 
- rame 8 : 7308 + 8208 + 7720 + 8520 
- rame 9 : 7309 * 8209 * 7721 + 8521 
-rame 10 : 7310 + 8210 + 7722 + 8522 
- rame 11 : 731 1 + 8211 + 7723 + 8523 
-rame 12 : 7312 + 8212 + 7724 + 8524 

A l'origine, les automotrices de 1935 portaient une su- 
perbe livrée cr&me pour la moitié supérieure de la 
caisse, et bleue pour la partie inférieure. Les portes 
étaient entiérement peintes en bleu. La toiture était gris- 
noir. Les bogies et tout l'équipement se trouvant sous 
les caisses &aient noirs. 
Cette décoration était dej8 appliquée sur plusieurs SB- 
ries d'autorails de l'époque. 

Une vue de la cabine de conduite. Comme sidge, le conducteur ne dis- 
posait que d'un slmple tabouret rembourrd. Le manipulateur de traction 
est vlslble ci gauche. Au centre, on volt le pupitre de conduite compre- 
nant k manometre du frein automatique, un bouton pour la seblidre, la 
commande de l'essuie-glace, le klaxon, une lampe de signalisation pour 
la fermeture des portes, deux boutons-poussoirs pour l'ouverture des 
portes B droite et d gauche, un manomdtre duplex pour le frein, un bou- 
ton de pointage de la vigilance. A droite se trouvent le robinet de frei- 
nage, le volant du freIn, le voltm8tre basse tension, le manoméfre des 
cylindres de frein et le manom8tre de la conduite principale. La boîte 
interrupteurs se trouve en haut drolte et comprend 8 boulons : panto- 
graphes, compresseur, compresseur secours, chauffage, contrôle, r k r -  
mement, shunrage e t  delairage. Photo SNCB. 

Une photographie montrant la demi-rame 7370 (mo- 
trice) + remorque 8210 B se soriie des Ateliers MBtal- 
lurgiques de Nivelles, d Nivelles. 
Photo AMN, collection PFTB . 



Mise en service 
La construction des automotrices, tout 
mmme les travaux d'électrification et de 
modernisation de la ligne 25, furent 
menés A bien dans un temps record - un 
peu plus de deux ans -, alors que la 
SNCB et son personnel n'avaient abso- 
lument aucune expérience en rnatiére de 
traction électrique. Si c'était refaire au- 
jourd'hui, nul doute qu'il faudrait compter 
au moins 10 ans ! 1 
Deux voitures motrices furent d8jA livrées 
en décembre 1934. A la meme  briod de 
fut mise sous tension la sous-station de 
Haren, ce qui permit d'entamer directe- - 
ment les premiers essais en ligne entre 
Schaerbeek et Mechelen. 

la premihre rame oornplbte fut testde le 
5 janvier 1935. Les essais en ligne se 
poursuivirent pour atteindre la vitesse de - 

120 kmm * 23 janvier (935.11 est utile id L'inauguration onJcIeIIe de la tracrion Blectrique fut organisBe h 5 mai 1935, u.*, 
de pnki~er que les automotrices de 1935 ment 100 ans jour pourjour apds celle de la premidra ligne de chemin de fer belge, 
furent A cette époque les plus rapides au ouverte entre Bruxelles-Al/& Verh et Mechelen le 5 mai 1835. L'automotrice pavoisée 

monde. de drapeaux artend le ddpaH dans la gara de Bruxelles-Nord. Parml les Invitds se mu- 
vaient à bord le Roi LBopold III et la Reine Astrid. Photo SNCB. 

Deux jours plus tard, le Ministre des 
Transports accompagna un parmurç Le 5 janvier 1935, moins de deux ans après la décision d'dlectr/i7cation, une rame com- 
jusqu-a Mechelen. L~ 8 févier 1935, ce pldte, mais sans aucun marquage, s'apprête d eftectuer le tout premier parcours d'es- 

sai vers Mechelen. Un attelage de secours est monté sur l'attelage Henricot La photo fut au des administrateuE de la a BN prise d 1s oorîii de Schaerbeek, ii hauteur de la sous-station d'Harem, IaquIUI 
SNCB de prendre placa bord de la est visible d gauche. A l'avant-plan en bas d droite, on volt la vole A vers Antwerpen 
rame. de la ligne 25. Au fond de l'image B droite, on devine le talus de la ligne 26. 

Photo SNCB. 



La rame no 2, composée UES volrurus O J I ~  + 77W + 8202 + 7302, photographiée devant l'atelier de traction dlectrique de Schaerbeek. 
Photo SNCB. 

dont 29 avec un arret intermédiaire A 
Mechelen, et ce entre 06.00 et 01.00. La 
fréquence de base Btait d'un train toutes 
les 20 minutes. Les trajets directs 
étaient accomplis en 30 minutes (33 
avec arrêt A Mechelen). Aujourd'hui, les 
IC relient les deux villes en 39 minutes 
et les Thalys en 33 minutes ... 

Dans le courant du mois de mars, les 
sections Bruxelles-Nord - Schaerbeek, 
Mechelen - Kontich et Kontich - Antwer- 
penCentraal furent Bgalernent mises 
sous tension. 

automotrices. Cet atelier est aujourd'hui 
toujours utilisé pour l'entretien d'automo- 
trices électriques. 

Le service commercial debuta le mardi 
23 avril 1935. A ce moment, il compre- 
nait 57 allers-retours entre les gares de 
Bruxelles-Nord et Anîwerpen-Centraal, 

A Schaerbeek, l'atelier des voitures fut 
reconverti pour accueillir les nouvelles 

(<O- - - ' O  :J-<-; -- & fi- 8 
En 1935, ammv8e de la 
rame ne Q (ï309 + 8209 + 
7721 + 8521) en gare 
dJAntwerpen-Centraal. 
Les quais ont &té s u d l e  
vds i la hauteur de l'em- 
marchement. 
Collection PF7: 



Arrivée d'une automoMce dans l'ancienne gare de Bruxelles-Nord. On remarquera k toute nouvelle slgnallsatlon lumineuse mise 
en service en m&me temps que la traction dlectdque sur la ilgne 25. Photo SNCB. 

L'inauguration ofklelle de la traclion 
Blectrique fut organisde le dimanche 5 
mai, en présence du Roi LBopold III et 
de la Reine Astrid, des ministres, de di- 
plomates. de la presse et de membres 
du personnel de la direction et les ingé- 
nieurs des constructeurs. Cette date 
odincldait précisdment avec le 100e an- 

niversaire jour pour jour de I'inaugura- dees en 1939, comme nous le verrons 
tion de la premlére ligne belge (et conti- dans notre prochain num6ro. 
nsntale) entre Bruxelles-All6e Verte et 
Mechelen. De 1936 A 1938. le service s'étoffa de 

quelques parcours supplbmentaires aux 
Le succès M foudroyant et I'augmenta- heures de pointe. A partir de 1939, il fut 
tion du trafic M A ce point substantielle décide que tous tes trains marqueraient 
que de nouvelles rames furent comman- dorénavant un arrêt Zi Mechelen. 

Eric VANHOEeK 
Jean-Luc VANOERHAEOElV 

Une aufomotrlee se devalt 
de figurer en bonne pkce B 
I'Exposition universelle de 
Bruxelles qul fut ouverte le 
27 avrll 1935. Ce fut la rame 
no i O  qui eut cet honneur. 
En t&te, la volture ACEC 
73f0. A sa gauche, la route 
nouvelle Paciie ,103 de k 
SNCB. 
Collection PFT. 



- - - 
~ c t ë r i s t i q u e s  principales des automotrices ae 1935 

- 
Voitures : 

Configumflon des essieux : BoaBo' 2'2' 2'2' Bo'Bo' 
Numeros des vuhm : 7301 -731 2 8201-821 2 851 3-8524 771 b7724 
Numdms en a d  1948 : 213.001 B O12 212201 A 212 215.201 A 212 217.001 9 01 2 
Constnicteurs : ACEC 1 AMN ACEC IAMN . SEM 1 La Dyle SEM I La Dyle 
Longueur de la caisse : 22,160 m 22,000 m 22,000 rn 22,160 m 
Largeur de la caisse : 2,973 m 2,973 rn 2,973 m 2,973 m 
Hauteur de la Mure : 3,880 ,m 3,880 rn 3,880 m 3,880 m 
Empatterrrent des bogies : 2,850 m 2,5011 m 2,500 m 2,850 m 
D I a d h  des mms : 1,118 m 1,010 m- 1,010 m 1,118 m 
Nombre de moteur delradon : 4ACEC . - - 4 SEM 
Puissance unihoraire : 780 kW - - 780 kW 
Efht au démarrage : 16 t - 16 t 
Type des bogim : monobloc Hentleot Pennsyivania PennsyIvania monobloc Henricot 
Masse des h i e s  : 153 t 6,150 t 6,150 t 15,5 t 
Masse & vide : 73,2 t 48,011 t 48,04 t 72,92 t 1;;d~h , 
Masse toEale en charge : 81,76 54,M t 55,9 t 81,542 t 
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Hie p.... 

s 

-- 
La 8082 a btd rgermanls8or et mvdr la l l d e  rouge d'orlgim des Vôû DB (actuelles ~ M W  380 8 385). Elle a aussi B î é  renum8mfde 
VoO 082. Après son parcours Inaugural, le WiO 082 ri Btd engagk en tête des treins fwrtstlques pbur la p r e m l h  fuis k dlmenehe 
23 mal 2010. Les frpin~ du MKO circulent tous les dlmnnches jUSqu'au f 7 ombre. Pour mppel, k 8Og2 fut ~onstnilbe psr La Bru- 
geolse et Nivelles 9 Nivallei et Iivnie le 7 octobre 1983. Eïh portalt ilors le nuindm 280.062. Elle passa toute sa ,carriPm nu dépôt 
de Schaerbeek oQ elle fut radiée le fer mers 2003. Vendue nu MKO en 2003, ella quitte la Belglque le 14 janvlw 2004. 

98-82 27 mal 198S, k 8062 manoeuvre un 7E& 9 BruxeIIes-Midl. La 8082 Btalt ressortie de révision gdndrale ûe l'Atelier 
Central de Salxinn# le 18 févrler fB7% habillée de /a nouvelle ddcorutlon verte B Z jaune. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOfe) L 'a .  8082 photographiée lors de son pnimlerlour de clrcuiatlon en Wte des trains iourlsîiques du MKO. À noter 
que Ie numdro W O62 n'ejameis ewlsté d la DB. Damum, 23 mal 20f0. Philippe DE GIETER. 



eHLliiaBagsOfi Jusque dans les a n n h  '70, des wlîures des Chemins de fer yougoslaves (JZJ circulekni dguIIBrement en SeE 
glque. Le 13 eoQt lm, k volture Ba 34.401 attend son pmchafn ddpsrf au faisceau de garege d'Ooshnde. Elle Bteit Incoponk - 

dam I'lnîwnatlonal53i54 Tauern &pressu Beogmd - Ooakmle et mtour. Ce tmln q u M  Oostende d 21.M paur m&Indm Beoghd 
le surlendemain matln B 08.39. Photo Bruno DEDONCKER, dieciion PFT Q 



il y a 80 ans... 
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NL3s en Belg-ique II 

Grèce : 
050 Kg no 861 à 880 

En 1927, le gouvernement hellbnique 
commanda A l'industrie belge une 
sene de 20 grosses 050 bades sur la 
G10 des Chemins de fer prussiens. 
Ces locomotives furent dasdes dans 
la &rie Kg (en grec : kappa gamma) 
des Chemins de fer grecs (OSE) avec 
les numéros 861 880. 

Quatre firmes partlciplrent B leur 
construction : Phodo de la Kg 880 puMi& dans le caWqpe La Meuse de 1934. Collecîion PFT. 
- Kg 861 B 867 : Tubhe, numhros de 
construction 2053 B 2059 de 1929; verser les acomptes d'usage pour la ga- Saint-Léonard, de deux autres fabricants 

-Kg 888 A 874 : FUF HaineSaint- rantie de paiement et pour le fonds de Ilegeois, de la firme allemande Krupp. 
Pierre, numQros de mnstructian roulement n4cessaire au paiement des Tous furent refuse. Seuls ceux d'Haine- 
1 584 B 1570 de 1929; maahes premières, plaça Saint-LBo- Saint-Pierre furent acceptbs. Saint-Lb 

-Kg 875 et 878 : Saint-Léonard, les n a d  dans une situation financihre cri- nard ne termina pas la commande. Les 
numeros de construction '2083 et tique. Les proaedes eiorientaux~ des 4 demibws locrimotives furent achevées 
2084 de 1929; rdceptionnaires entrainbrent des retards aux ateliers de La Meuse. 
-Kg 877 880 La Meuse, numéros Bnormes de la fourniture prévue upaie- 
de constnicüon 3550 i~ 3553 de ment A la livreiison~. avec une catas- Après la guerre, de 1945 A 1948, plu- 
1929. trophe financidre inevitable pour sieun locomotives furent intégrb dans 

Saint-Léonard qui entraîna sa faillite. Le le parc des Chemins de fer yougoslaves 
Ces locomotives 4 simple expansion loyer de l'argent, I'instabilit4 des {JDZ) : les Kg 861, 863, 868, 869, 873, 
possedalent deux Mindres et Btaient changes, la hausse continue du prix des 876 et 880, rernumdmtees dans i'ordre 
pourvues de la surchauffe. Leur matidres premieres et de la maind'oeu- 144-012 018. Elles regagnerent la 
masse totale en ordre de marche sans vre, sans posslbIllt6 contractuelfe ou Grke par la suite. 
le tender s'élevait A 70 t. autre de revolr les prix, acwl8mnt la so- 

ciet4 A la ruine. La réception des cyîln- Une de ces machines existe aujourd'hui 
Cette mrnmands, plade par l'inter- dres moteurs posa des difficult4s encore, la Kg 877 (La M u s e  355011929) 
midiaire d'un banque belge, sans inoules. On essaya des cyllndms de qui est ex- au dBp6t de Drama. 

- 

La Kg 867 /IV& par Tubla (205WlS27). Phob Tubire, cdlecllon P R @ .  
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La Kg 868 (FUF 15W927)  B sa so#e d'usine aux Forges, Usines et Fonderles d'Haine-Saint-Pietm. Photo FUE colle~fion PFT Q. 
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PHOTO 98-M La Kg 877 (La Meuse 355Wf929) exposée au dépôt de Drama. Philippe DE GIETER, 25 ddcembre 2001. 



Les couleurs et les nurr.drotations des wagons 
après la Seconde Guerre mondiale - 

Les tranches de numérotations 
successives des wagons 

Les num6rotations des wagons, voitures et fourgons étaient me- 
langhes jusqu'en 1855. 
~ a ;  la suite, avec l'augmentation du parc, II fallut structurer ces ' 1 
num8rotations, A commencer par les nouveaux véhicules. H en 
fut ainsi jusque vers 1 87 1. 
On connaît très peu de choses sur tes couleurs utilisdes pour les 
vdhicules A cette &mue.  I 
Pendant la p6riode suivante, A partir de 1870, les series de voi- 
tures et wagons de marchandises sont mieux définies. La teinte 
des wagons devient ofïicieilement le vert, avec malgr& tout en- 
core le brun pour les wagons spéciaux, le blanc-gris pour les wa- 
gons isothermes (figo) et ceux B caisse isolhe contre le froid ou 
la chaleur, et le noir pour les wagons plats sans haussettes (ils 
n'étaient en fait constitués que d'un chassis, tequel était toujouts 
peint en noir sur tous les wagons). Ces teintes n'étaient pas obli- 
gatoires sur les wagons de service. PHOTO BD-BW Les wagons de service Btalent numdrotds 
La numbrotation des voitures et des fourgons, y compris ceux dans la franche 84.00f 94.000. V o M  le tombereau 92.008 Pour 
pour trains de marchandises, commence du no1 et va le tmnspofl d'immondices. /I s'agit d'un wagon "Ann/sticen de- 

jusqu'A 10.000. venu plus îard le type i211A(3). Lièg~Gu~llernins. 2 juillet 1982. 
Photo Bruno DEDONCKER, collecflon PFT: 

Pour les wagons, la numerotation commenm A partir du no 
11 .O00 et va ,usquvau del& de 100.000. Plusieurs tranches sont 
definies : 
- 1 I .O00 57.000 pour les wagons tombereaux; 
- 57.001 à 73.000 pour les wagons couverts; 
- 73.001 B 84.000 pour les wagons plats; 
-84.001 A 89.000 pour les wagons spéciaux, comprenant Bga- 
lement les v8hicules transfomds pour utilisation sp8ciale; 

-89.601 & 90.000, 91.401 6 91 -700 et 91.751 à 94.000 pour 
les véhicules de service (aprés la Seconde Guerre, la serie 
sera cornpl&te, de 88.601 94.000); 

- 100.001 3 109.700 pour les wagons privbs. 
-. . . 

I 

Les wagons privés Btaient repris dans la tranche 100.00i B 
709.700, comme ce v4bicule pour le trensporî de glace, nume 
mîd 100.535. Collection Charies OCSINBERG. 

A partir de 1907, I'on ajouta des tranches suppldrnentaires de 
nu&m, en principe dans le mQme wdre que tes précédents : 
wagons tombereaux, couverts, plats, spéciaux et vbhicules de 
service. 
Les wagons prives n'obtiendront la coniinuation de la num8rota- 
tion qu 'apa  la Premien Guerre mondlate. Celle4 sera de la 
ûanche 500.000 6 599.939. Ils n'en changeront pas jusqu'A la 
renumhrotation UIC de 1964. 
Les bâches recouvrant certains chargements étaient également 
num&otées, dans la tranche 600.000 $I 699.999. les no 700.000 
A 799.999 ne furent jamais utilises. 

T C'est B parilr âe ï87O que fut appIiqude une numdrotaüon 
beaucoup plus sûucairée. CCst dgaIemenî 4 @rür de ce moment 

. .-... .- . que la teinte oMcielle des wagons de I'Etat Belge devint le vert 
, I (al q#Iqu~bl ~wceptions - wir  texte ci4essus). Les wegons plats 

:'I.* furent ainsi num6roids dans la trcinche 73.001 d 84.000. Volcl h . . !  m... 

-. . $ . w8gm mt de ï5  t pwtenf Ie numéfv 77.487. Ce typa da v8hicules 
I 4  

I, .; , ... liwm8It urm vaste femillegul compta 3472 unités, construIfes de 
'': ?-54 ï8OS B fB79. Le 77.487 falsa# partie d'une bnnche de 144 wagons 

(n' 77.477 d 77.62û) Iivds en 1908. Collection PFT: 

+ Le wagon plat 9 bogies na 83.929 de 20 t. II fait pede d'une 
serie de 50 wagons construits en î8û4 (no 83.917 d 83.966). Plus 
tard, 80 wagons semblables seront encore ~ o m m a n d ~ s  de f 893 
B f895. Le 83.929 a Btd construit par les Ateliers de Monceau- 
sur-Sambre. Collection PFT: 
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Void la liste des tranches de numeros ajoutés en 1907 (comme 
PORTRAIT- 

les numdros n'ont pas toujours étB donnês successivement, I'or- 
dm des tranches citées plus haut n'est pas toujoun apparent; -250.191 A 250.200 : wagons couverts pour transport de pois- 
les anciennes tranches existhnt jusqu'A l'extinction des series son (ex. Allemagne). MBme remarque que la tranche prdc8- 
de wagons) : dente; 
-94.001 8 95.000 : wagons plats; -250,201 4 251.121 : wagons couverts (ex. Allemagne) MBrne 
-95.001 A 100.000 : wagons tombereaux; remarque que la tranche pr8c8dente; 
- 100.001 109.700 : wagons prives; - 257.001 278.534 (?) : wagons couverts (ex. Allemagne). Ac- 
- 109.101 A 109.700 : wagons couverts (SBA = Socidté Belgo- iuellement, II exlste encore une incertitude en œ qui comme 
Anglaise des Ferry-Boats); le dernier numdro attnbud aux wagons ex. allemands et au pre- 

- 109.701 à 110.000 : wagons tombereaux (SBA); rnier numdro aMbu8 un wagon ex. DR; - 11 0.001 4 127.800 : wagons tombereaux: - 278.535 (7) 9 279.999 : wagons couverts (ex. DR); 
- 127.607 A 129.000 : wagons couverts ex. W-0 (War Depart- - 280.000 à 280.499 : wagons couverts (ex. DR); 
ment); -280.500 a 283.499 : wagons couverts (ex. DR). Rdutilisation - 129.001 h 135.500 : wagons tombereaux ex. W-D; en 1956 des numeros 280.000 à 280.520 pour la commande 

- 135.001 & 135.999 : wagons tombereaux de grande capacitd de$ deux premieres tranches des tomtereaux du type 
ex. W-D; 1215A(1), lesquels furent livrés B parür de 1958 sous les nu- - 135.601 150.000 : wagons tombareaux ex. Allemagne (les meros 2.280.000 & 2.280.520; 
no 136.000 B f 38.000 seront réutilisbs apds la Seconde -283.500 A 284.01 9 : wagons tombereaux; 
Guerre mondiale pour les tombereaux achetes en Angleterre - -284.020 B 289.999 : non uülis8s; 
voir EN LIGNES 96); -290.000 A 290.595 : wagons couverts (ex. Allemagne). Renu- - 150.001 160,000 : wagons couverts A deux portes; merotalion d'anciens wagons ex. allemands obtenus après la 

- 180.001 A 165.000 : wagons cowerts B 4 portes; Premibre Guerre; 
- 165.001 185.000 : wagons tombereaux; -290.596 B 290.999 : wagons couverts (ex. Allemagne). 
- 185.001 A 186.500 : wagons plats; Deuxihme num6rotation probablement non utilisée; 
- 1 86.501 B 186600 : wagons plats (SBA); -291 -000 A 295.800 : wagons couverts renforces A plus haute 
- t88.601 A 191.750 et 192.351 à 194.OW ; vdhiwles de service capacité de charge (ex. Allemagne); 
{entre [es deux guerres, les nurn&os ne sont pas successifs. - 295.801 4 297.999 : wagons couverts (ex. Allemagne), deve- 
Apds la Seconde Guerre, les anciennes series qui occupaient nus pool 'Europ'; 
les tranches libres dispanirent et la numerotation deviendra -298.000 à 300.000 : non utilises; 
continue de 186.601 Bn 194.000). - 300.001 A 339.900 : wagons tombereaux (ex. Allemagne); * 

:. PHOTO BD-9807 Avec /'augmentation constante du nombra de wagons, il fallut Wou- 
<*-. .ter ües mnches âe num4ros en iBû7. Les wagons de servlce furent numërotds en- 
. -,18&60l et tb31.000. Voici k wagon 180. i31 photogmphld B Bomal h 15 Mvrier 1DSB. II 

:.hisaif aÿlginollemenf pnrîie d'une sdrle de 1104 wagons couve& de 5 t l M s  en J8Q8 
'.'-T(nO 57.001 d 57.050 et 58.001 B 58.050). Photo Bnino DEDONCKER, cailection PFT: 

- Ajout de tranch avant la PrerniBre Guerre jusqu'en 1931 : 
- 200.001 A 201.200 : wagons tombereaux; - 378.514 A 379.999 

, ' - 201.201 B 208.000 : wagons couverts (ex. W-D): - 380.000 A 380.999 
- 208.001 A 21 0.000 : wagons couve* (ex. W-D puis SBA); par transformation i 
-210.001 B 250.000 : non uîilisés; - 381.000 fi 389.999 
-250.001 A 250.190 : wagons couverts isothermes (ex. Alle- -390.001 390.300 
magne). Ces num- sont d4jA la -ride num~mtation de numd*; 
ces wagons. A ce jour. nous ne savons rien de cette prerniére - 390-301 a 399.999 

-339.901 A 340.000 : wagons A chaux 
(ex. Allemagne); 

-340.00f à 355.999 : wagons tombe- 
reaux & grande capaclt4 (ex. Alle 
magne); 

-356.000 359.999 : non utillsés (7); 
-360.W 8 367.000 : wagons plats A 2 
essieux (ex. Allemagne); 

-367.001 B 368.574 : wagons plats (ex. 
Allemagne) obtenus par la transforma- 
tions d'autres wagons; 

-368.575 A 369.499 (7) : wagons plats 4 
2 essieux (ex. Allemagne) obtenus par 
la transformation de wagons couverts 
allemands; 

-369.500 B 369.599 (?) : wagons plats A 
2 essieux (ex. Allemagne) obtenus par 
transformation de wagons couverts (un 
seul wagon connu); 

- 369.600 à 370.000 : wagons plats A 2 
essieux; 

- 370.001 B 377.500 : wagons plats A b 
gies (ex. Allemagne); 

- 377.501 3 377.599 : non utilisés; 
- 377.6û0 A 377.699 : wagons plats spi% 
ciaux (ex. Allemagne); 

- 377.700 A 378.500 : non ualis6s; 
-378.501 6 378.513 : wagons plats de 
40 t A bogies; 

non ut i l ih ;  
wagons plats de 20 t b 2 essieux, obtenus 
e wagons couverts; 
non utills& 
wagons B chaux de senes andennes re- 

non ut i lW. 



ePHOfOBPg808 
Une trokHme tranche de numérota- 
tion fut cr(le]usfe avant la Première 
Guerre mondiale, commençant 
200.000. La franche 340.001 9 f 

355.889 BwIf attribuée aux wagons ' 
tombereaux d gmnde capacité ex. I 
~llemands. Voici le tombereau 
352.143 phorogrephid B Mons, le 27 '' 
ïévrler 1958. II s'agit d'un wealon 
"Armistlceu de 20 f B calsse en --T 
bois. En 1958, les wagons de ce -% 

type furent renumdrotés dans k 
type 1221A, dans la tranche de nu- 
mdms 1.135.000 B 7.141.899 (sans 
frein a maln) et 2.235.000 
2.242-699 (avec ? l n  B mein). Plus 
tard et aplds Iranstoitnation avec 1 . . . . . * . -..- une caisse mdtallique, ceïte série 
deviendra les types 1222112 et AS. - Photo Bruno DEDONCKER, collection 
PFT: 

- 4  

La tranche 300.001 B 339.900 dtait &er- 
r 

v8e eux wagons tomhreaux ex. Alle- 
mands. Celle photo monw le tombereau 
324.111 i Lu- le 15 mars 1956. Ce wagon 
"Armistice" es! du type a l h a n d  "O" 
"Halle". La SNCB classeni ces v8hicules 
dans le typ 1521A puis 1520A. 
Photo Bruno DEDONCKER. co l l~ t ion  Pm. I 
& La tranche 257.001 9 278.534 (3) fut ril- 
servde aux wagons couverfs ex. Alle- 
mands. Actuellement, II existe encore 
une incertitude en ce qui concerne le 
dernier numdro attribut$ aux wagons ex. 
allemands et au premier numdm artribu8 
B un wagon ex. DR. Voici le wagon de 15 
t n0262.005. Collection PF T. 



Ajout de tranches après la Seconde Guerre mondiale : 
-400.000 409.999 : wagons tombereaux de difïérents types 
(ex. DR); 
-410.000 d 41 3.999 : wagons tombemaux {canadiens); 
-414.000 B 419.999 ('1) : non utilishs; 
- 420.000 B 423.499 : wagons tombereaux; 
-450.000 A 451.799 : wagons couverts (canadiens); 
- 451.800 B 454.999 : non uülisés; 
-455.000 A 460.499 : wagons couverts (canadiens); 
-460.500 A 461.4W : wagons couverts (canadiens); 
-461.500 B 479.999 : non utilis6s; 
-480.000 A 480.899 : wagons plats (canadiens); 
-480.900 A 480.999 : wagons plats (canadiens); 
-481.000 A 489.999 : non ubllisês; 
- 500.000 4 599.999 : wagons privhs; 
- 800 .MO à 899.9M : wagons ci prises de guerre, ($&rie 81 0.000 
incluse); 

-90.000 A 999.999 : non uülisds (le no 999.999 fut aitribu8 B 
un wagon prototype 1215a de la &rie 2.280.000 A 2.280.040 
(œs wagons furent l i vw B partir de 1956, lorsque la nouvelle 

numArotation à 7 chiffres apparut - voir à ce sujet notre pro- 
chain numdro) pour que le wagon puisse circuler dans un train 
expo en tournhe en Europe). 

Tous les wagons portant des numéros A 6 chiffres sont en prin- 
cipe peints en vert, A l'exception des wagons SBA (en blanc- 
gris), des wagons isothermes et & caisse isolde (blancs), des 
wagons plats sans haussetîes (noir). 

Les wagons qui avaient dt& command6s peu de temps avant la 
renum6rotation du 17 fdvrier 7956 et livr4s aprés cette date 
Btaient peints en muge-brun. C'est le cas des wagons tombe- 
reaux du type 1215a (plus tard le type 121 5AO) dont les deux 
premieres series avaient BtB commanddes avant 1956 #us les 
num4ros 280.000 B 280.040 et 280.041 A 280.520 (num6m ré- 
utilisés d'une ancienne sdrie); les deux serfes furent livr6es 
peintes en rougebrun sous les numeros 2.280.000 A 2.280.040 
et 2.280.041 A 2.280.520. Au total, 7 séries furent livrêes portant 
la numdrotaüon jusqu'au 2.288.499, mais avec les nurndros ne 
se suivant pas. 

4 BD-9810 
Les wagons privés dlahnt repris dans la 
tranche 500.000 599.999. Voici un 
wagon ferme en bols appartenant B le 
brasserie Citfli81, numdrotd 504.879. 11 
est phota~reph# B Oostende k 10 evrîl 
7958. Sa gare d'attache BtaR Bruxelles- 
All&Veh. - Photo Bruno OEDONCKER, colledion PFT: 

A sulvm. 
Chades OCSINBERG. 

+ Une quatriBrne et dernidm franche de 
numdrotaritlon fut ci.8e après k Seconde 
Guerre mondiaie, débutant 1 400.000 et 
se terminant B 999.999. La sdrie 904.004 
d 999.999 ne fut pas utiiIsée. TouleMs, k 
ne 999.999 fui ambu8 B un wagm pro* 
typa (devenu le fype 121Sa, 8- 2.280.000 
1 2280.010) pour que le wagon puisse cir- 
culer dans un train ewpo en tournée en Eu- 
rope. Le vaici sur le réswu suisse, Ce 
prototype d m #  un pau pur rappwf 9 la 
série qui sem eonsbuk. 
Colleciion Charles OCSINBERG. 




