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Renseignements et bulletin d'Inscription 
dans l'encart centrel; Annonce : :£ 25 par surfam de 

6 x Q m . P h o t o s e t ~ n s : £ 2 5 1 p W a e . A  7 MAI 2011 
envoyer par wuder, fax OU courrlel. Grande bourse d'échange I - 8amedl : bourse d'mange au 

musée du rall da Saint-Ghlstai; wir encart 
central; AVENDRE : revues "LCCO REVUE" a n n h  au musée du rail 

1981 A l m ,  f o l  num8mIan-soit2û9nu I de Saint-Ghislain 
mérori. Vente du lot en* ou par an* A 0,t 
le numero. J. NlCAlSE f 021737.83.08. - Samedi : inaugu- 

raawi de la gare de CharlerdSud. ParttcC 
p a h  du PFï. 

Le P.T.A. Petit Train des Ar- Armes. organise le 5 juin sa 17e 
Grande Bourse Internationale de mo- 
déles réduits, trains, autos. soldats, 
materiel pour rndélistes, ... en la Salle 
de l'union Mosane, rue d'Esneux 19 A 
Poulseur, de 9h00 B 13h00. 

A : d m %  ovab khelles O et I inté- 
grdes. 3 rails. Lorigueur : 16 m; largeur : 7.36 
m; rayon : 3,68 m. Prix B d l d e r .  Contaci : 
DALLE Roger. P : 00.32.(0)477l?5.69.21. 
CMirriel : rqer.dalle@skynetbe. AS.MO.CO 

L'AS.MO.CO organlse le 8 mai 2011 de 9h 
13h en la salle St. Raphad A Aywaille sa 

586 Bourse Internationale : trains mlnia- 
tures. voitures, jouets anciens. P et 
fax : +32-(0)4 367.55.55 en soirée. 

PFT par P : 00.32.(0)475/95.ôû.93 ou par 
courhl : pfftsp@grnall.com. 
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MUSEE DU RAIL 
SAINT-GHISLAIN 

Les projets se concrétisent p u r  la mise 
en place du musde. Un plan d'ensemble 
a Bt4 dMni pour I'cxxupaîion des sols et 
des lacaux. 0uim le matbrie1 roulant, un 
inventaire des pieces 4 exposer a Bt6 
dms8. 
Les équipes de b6nboles, bientôt se- 
cond& par une ai deux personnes en- 
gagdes A mi-temps dans le cadre les 
plans d'embauche rêgiionaux, vont s'ef- 
forcer de mettre en ceum ces projets. 
Un premier pas a â é j A  Btd franchi avec 
une &curisaüon accrue des lieux et un 
second devrait l'atm avec un nettoyage 
gdnéralis6 des surfaces. 
II sera alors possible, dans un premier 
temps, d'accueillir les groupes et, dans 
un second temps, d'wumr une ouver- 
ture plus large du shop et du mu&. 

Vous dBsimz paMper actlvmenC aux 
activités de Saint-Ghislaln 7 Contactez 
BaudWin Dieu au 00.32.(0)47H5. a 9 3 .  

Matériel 

mrnontées et leur rnhnlsme m s t n i i  
de toutes pihces. Des batteries ont ét4 
remontdgs et ont permis la remise en 
mute du moteur Diesel. 
Ce& la modification de I'instailaawi pneu- 
matique qui & la plus laborieuse. l'es- 
pace Bbnt assez limite sous un automil : 
c'est un v&table cassM&e de loger tant 
d'équipements (n- A son h o m  
log8tion) dans un espace aussi d n &  I 

4605 
Le 4805, quant I lui, a Bte dépouilld de 
t dm  ses f e n h  Salnt Ghlsbln, pour 
un grand entretien de sa c a k e  que la 
rouille n'a pas notamment au- 
tour des pare-brise frontaux et des bas 
de misse. Des  pans entiers ûe carrosse- 
rie sont #mum et remplacés par de la 
tôie neuve. 

4802 - 4506 
Les 4802 et 4506 ont &té remis en ser- 
vice et neüoyés aprb un h h  rigoureux. 
Ils assuremnt Is saison buristique sur la 
ligne du BoEq ainsi que des parcours sur 
le &eau belge. 

Voitures K 
tes deux vdaires K rachetb B i'asgo- 
dation nbtlandaise "SSN" sont atten- 
dues dans ias prochaines semaIne9. Dés 
leur arrivée, elles devront Btre repdntes 
et ensuite hombgué8s en Belque. II y 
a du paln sur la planche et bus les bms 
sont bienvenus & t'abller Diesei de 
Schaerbeek pour poncer, enduire et 
windre les quelque 450 m2 (I) de tofhirea 

Voici It8tat d'avancement des diffhrents 
chantiers et entretien de notre matériel 
roulant. 

AuforaTls 

551.26. 

~rnenuiserie~ ont complbtement retiré ce 
qui subsistait encore de l'ancien équipe- 
ment intbrieur (plafonds, lambeaux de 
parois et fils Blectriques). Ils ont ensuite 

Le 551'26 'One fi'rement sur la mur Deux vues da la restauration du 151.B ré~l isée par les dtudiants de I'dcole tachnique 
rBcde *nique TIo Overpelt. Les Tl0 d OverpelL Les parois tit le pkfond ont requ un nouvel isolent. 
d tants et enseignants de la section p-1 freddy DELARBRE. 

prooédé A I'isotatlon des parois exté- 
rieures et ont recompl4t& la stnrcîure por- 
teuse du plafond. 
Ils ont ensuite entrepris un ponçage du 1 

solide plancher en &&ne, procédé au re- 
garnissage des parois latérales, 6 la re- 
construction de 1'8clairage intérieur et de 
son dblage dlectrique. 
Le coffre A batteries est d&jA prêt et sera 
remonte sous peu. Le chantier avance à 
une vitesse impressionnante ! 

553.29 (4906) 
Les travaux entrepris sur le 553.29 sont 
moins visibles, puisque limités au volet 
technique, mais avancent également de 
rnanidre saasfaisante. Les portes ont B t é  



et pards laterales des deux voitures. Sui- 
vra un long et p&s pmœssus d 'hom 
logaiion pwr obtenir I'agdment 
indispensable auprès de Be/gomiI pour 
pouvoir les laire $I mweau drwler sur le 
W u  nlonai. 

Voitures M l  
Ls chmtler de rénovation de la deuxihe 
voiture Ml a également repris Saint- 
Ghislain. Elle en & au siade du m p l a  
m e n t  da queIques mes extdrwres qui 
avaient 4té mangées par la roullk, et son 
enduisqe. Suivront un ponwge, une 1 derniére M w h i o n  de I'enddsage et la 

! mise en Wntum (deux ims de vert) pour 
cet BtB, 

Pa-64.1m 
L'entretien hivernal de notre P8 s suM 
son cours. A p r b  nWUon dans un atelier 
spMalls8 h Krefdd, Ia pwnpe A Ar, les 
injecteurs d'eau et la ghndratrloa B k  
Wque ont Bte remontes. 

La chaudire a subi avec wccb sa visite 
de eontrdle par un organisme agréé. Elle 
est fin prête pour la mwvelle saison. 

26.101 
Deux équipes se relaient sur le chantler 
de la 26.101 4 Saint-Ghislsln. Cette 
technique permet de sulvre un rythme 
parüculibrement soutenu. Ap& six jour- 
nées de travail, la chaudih ast malnte- 
nant aompldtement démunie de tous 
ses aceessdres, tuyautek et 6quIpe- 
menEs lourds, tels la chwninde, le colle& 
teur du surchauffeur, les écrans 
pare-fumde, la pompe air, le caisson 
de la s a b l i ,  etc. 

Le levage de la diaudière devrait avolr 
lleu un mois plus tôt que prévu. Eile de- 
vrait, bns  un premler tempe. &tre enire- 
posée B I'extédeur A Saint-Ghislain. en 
attendant de @mer sur m swt. II existe 
plusleurs phtes p u r  son futur ( e x p i -  
üon didactique pour le fumr mu*, par- 
tiellement découp8e ou non, mente, 

En ce qul concerne la chudl&re de re- 
. change, Is firme anglaise situde P ma-  

l tham a entame les travaux. Ceux 
' , ' ' convenus pour la première phase seront 

. temin69 mus wu. Motm Bquipe tedi- 
- '. nique entame la rédaction du dossier 
I .  

; .; demande par l'organisme de contrble 
ki belge. - - r . I I  

y - ;  P. -.. E n c e q u i c o n c e m e l a ~ ~ e i c q u f s e  
&?'. au Royaume-ünl - la w7173 -, un a e  
,Ti cord a BtB condu avec un p a ~ l î e r  
!" ' belge pour son a&&. Cet aaquhur a 

manifesté le souhait de nous coniier la 
. >?.! 

remise en Btat extbrieure de la locomo- 
tive; nous avons dès lors decide de la ra- 
mener par camion A Schaerbeek, où ces 
travaux poumient rapidement avoir lieu. 
Le transfert de cette locornoîive devrait 
s'&tre d8niul8 nomalement alors que ce 
num8ro Btait sous presse. 

Comme on peut le lire, tes chantiers ne 
manquent pas et toutes les bonnes vo- 
Ionth sont bienvenues. Quelques paires 
de bras sont d'ailleurs venues nous re- 
joindre et nous les en remercions chaleu- 
reusement. Neh&sîîez pas une seule 
seconde A faire de m&me : les équipes 
de Schaerbeek et de Saint-Ghislain se 
réunissent chaque samedi et également 
occasionnellemsnt en semaine. 
Nous avons toujours besoin de plus de 
b6nbvoles pour mener notre œuvre gl- 
gantesque bien. 

Contactez Pierre Herbie t au 
+32.(0)47W39.35.54. 

CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

Apds t'offensive hivernale de décembre, 
la ligne a étB ddblayk des arbres et 
branchages tombes dans le gabarit fer- 
roviaire. Dans la fwlb, la pami rocheuse 
"sud" de la tranchée de Sovet a Bté ew 
tibrernent d6broussaillée entre le pont su- 
@rieur de la route de Reuleau (p* de 
la gare de Sovet) et la sorlie de la tran- 
chde oMB Senenne. 

ParallBlement, les petlts travaux d'entre- 
tient continuent, avec notamment le rem- 

placement du m u r  de i'aigulllags 201 de 
Dorinne-Dumal ainsi que celui d'une 
trentaine de traverses suppldmentaires 
sur la voie 2 de cette mlme gare. 

Plus loin, les travaux de reconstmction 
de la voie vers Evrehailles-Bauche, qui 
avaient Bt6 interrompus pendant de 
nombreux mois, ont repris avec la re- 
pose de la voie sur le pont "du mort" (ou- 
vrage d'art ainsi surnomm4 du fait de la 
pdsence d'une croix mortuaire implan- 
the juste &th). Cette petite avancde 
de 30 mhtres a permis de se raccorder 
A i'ancienne voie et d6s lors d'aller dB- 
poser le stock de materiaux de reeons- 
truction tout le long de la future seetion 
a remplacer. L'ancienne voie a ainsi pu 
Mre demonthe sur environ 350 mbtres 
en vue de faire le terrassement et de re- 
commencer la pose de la nouvelle voie 
qui sera constitube de rails de 50 kglm 
(au lieu du 40 kglm d'origine) pos6s sur 
traverses beton. 
A I'lssue de ces travaux, cumul4s A la 
premier8 section renouvelde mais non 
exploit& en 2010, la ligne 128 sera pro- 
longée d'un kilométre, ce qui portera sa 
longueur exploitable B 15 km ! 

Pour que ces travaux soient termin&s au 
plus vite, n'hdsitez pas a rejoindre 
I'équipe suivant vos disponibilités (en- 
voyer un mail 61 info@cîkcq.be ou fBiB- 
phonez au 0477Kl89.123). 

Une fak la vole mposée sur k "pont du mortw et moyennant une connexion provIsdn, 
avec l'ancienne voie visible au premier plan, les matrleux ont pu ltre ddchargbs 
derrldre ChriSuen Auquh ,  le phowmph. PFT 
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Locomotives 

sdrie il 
Les 11 ont finalement quW l'atelier de 

Schaerbeek pur  rejoindre Merelbeke le 
1 er février 201 1. De ce fait, l'atelier de 
traction D i e d  de Schaehek n'a plus A 
son entretien que tes six 55 TVM, sept 
62 d'lnliabel, tmls 73 d'lnhbel et les 82 
d'OSR de passage é g a k ~ t .  

s&e 13 
Le 1 er février 201 1, une nouvelle ré- 

partition des 13 a Btd fait entre Voya- 
geurs" (25 unIt4s) et "Logisîics" (35 
unit&), entraînant des échanges entre 
les ateliers d'Antwerpen-Nwrd et Merel- 
beke (voir tableau). 

série 20 

Le roulement des 20 a dcup8n3 plu- 
sieurs servtces auparavant conW aux 
26, dont volcl la llste : 

39710 @ FGZH 11.10 - FCL 13.50 
47757 O LFLZ 12.47 - LNC 14.07 
57220 @-@ LNC 01.54 - FNND 04.$2 
52704 @-(D FNND 05.56 - LNC 08.27 
57200 a-d LNC 09.59 - FNND 1230 
52700 a-d FNNO 13.40 - M C  16.34 
57223 a-@ FEQ 78.41 -FNND 20.39 

Abréviations : FCL : Ch&telwt, FEQ : Cla- 
bacq, FGZH : Gent-Zeehaven, FNND : 
Antwerpen-Noord, LNC : Monceau 

:Brie 23 
1 Depuis le 7 M e r  2011, les trains 

?ECTlFlCATK)NS 
a 23û3, qui devail &Ire d i &  en 
hmbm2010, eetm&aemsar- 
rlee. Par conim, la 2319 d e n -  
Bs a prls sa pl- dans Iss I W  
ie radhbns. 
.es 2544,2374 et 23ï7 r a d h  le 
12 dcemh2009 (voir= W p. 9) 
D n t ~ e n ~ .  
.'automûb 269 devant être ra- 
r i  (voir EL  IO^ p. i 7 )  est égaie- 
nent iwth en setvice, et 
~mplac6e dans les listes de ré- 
orme par le 254 qul a subl une 

l C C S E S W ~  
i706 : 12-2011 FNND 
1/07 : 12-2011 FNND 

mnms 
!14 : 2MOFSD (acc -1 
!M : 22-12-9&NK 
M : 201 0 FSO tacc Mons) 

-2-12-10 FNND 

L - Le 4 ~ v t r w  ia i svi a - r ;e i - r r iw ,ua~~w~~a  apb~td la h d v r r  uu utriri r r  r J I  

en- FelupZonlng et Monceau pour l'iniüafim d'un conducteur. Le voici pdt eu départ B 
FeIiry-foning. ChMian AUQUIERE. 

P7305 Hasselt - Bruxelles-Mldi et PB307 
Bruxelles-Midi - HasseR ne sont plus a s  
surés par deux 23 accwplées en unité 
multiple. 

série 26 
Depuis le 13 décembre 201 0, une hi- 

sibme rame de W r e s  & deux niveaux 
du type M6 est mise en drculation sur la 
dation IR-l Blnche - Louvain-la-Neuve. 
Pour le trafic rnarchandlses, il ne reste 
plus que 12 machines, les 2609,2612, 
2817,2618,2620 B 2625,2633 et 2635. 
Les auires 26 sont en principe M e s  
A la remorque des IR-l 
Une das frds rames est n- A Mons 
et drcule 4 vide sous l'horaire suivant : 

RE3906 Mons 05.21 - Binche 06.10 
ER3940 Binche 21 .O5 - Mons 21.49 

série 29 
Les TRAM de la shrie 29 ont repris 

aux 12 les trains vers Fargniers (F) : 
47826 a-d LNC 03.38 - XFFAR 05h42 
47849 @-a XFFAR 08.14 - GLI 1 Oh06 

Abréviations : GLI : La Louvière-Gare In- 
dustrielle, LNC : Monceau, XFFAR : Far- 
g nlers. 

Le traRc en dlaboration avec ECR est 
quant B lu1 M u a  4 deux aller-retouts, un 
au départ de Ronet et un au âépart d'Mt- 
werpen, circulant tous les deux jusqu'ti 
Valenton. 

18: 75-Ob10 RI 
4110 : 12-0810 RI 
4112 : 0607-10 RI 
4113 : 30-07-10 RI 
4114 : 23-12-10 RI 
4122 : 19.02-10 RI 
4128: 0349.10 RI 
4128 : 2810-10 RI 
4137 : 124X-l'o Ri 
4142 : 22-01-10 RI 
4 1 4 :  12441ORI 
4147 : 2Wü-10 RI 
414û: 12-03-10RI 
4149 : 07-12-10 RI 
4150 : 01-10-10 RI 
4152 : 1A-10-30 RI 
4155 : 10-11-10 RI 
2164 : IO-11-70 GR 
3019 CFL : 2641-10 RI 

#vrAms - if81 BIt%2:FSR+FKR - 1 W r  1303,1311,1314,1315, 
1317, 1323, 1325 : FNND + 

FKR (pour M c  voyageurs) - 1332-1 338, 1338.t340, 1342- 
1% : FKR + FNND @wr trafic 

tarchandises Sibeiit) 

-TH)Ns 
CR: CityFEail 
FHS: f l p i d t  
FKR: Membke 
FNND : Antwerpen-Noord 
RD: ûaehâe  
FSR: Schaerbeek 
GCR : ChahroiSud 
GR: grandeMslon 
M CR : modernbbion City Rail 
M W :  Stmkem 
MOD: modernide 
NK: iünkempoh 
RI : &vision Intemiediah 

29 Wslon intemedialm 

EN UGNES 102 



Alnsl, 1e 14 janvier, elle e assud le f rah 
44840 Anmrpen Noord 13.06 - Le Bour- 

44823 Le Bourget 08.23 - Antwerpen 
- Noord 15.18. 

Il semblerelt que, suite B leur limitation 
B Valenton sur les trains vers l'Espagne 
et la dlminuffon du nombre de ceux-cf, 
les 29 solent actuellement sous-utilis8es 
et assurent I'un ou l'autre train normele- 
ment trac# par les 12. 
Notre photo montre la 2903 passant B 
Mouscron avec le 44823 en direetlon 
dtAntwerpen-Noord, le I 5  janvier. 
Christian AUQUIERE. 

PHOTO 102-06 4 

Dans le cadre de l'initiation des conduc- 
hurs de Monceau 9 la conduire des 
TRAlQI de la s4rle 28, des parcours 
d'deolage ont lieu en tête de tmlns M u -  
Ilers. Si i f  n'y a pas de 28 disponible, 
c'est une 29 qul est utllls4e pulsque 
Identique au point de vue de la conduite. 
Le I l l  janvier, la 2905 a ainsi assuré le 
Iraln 47757 FeIuy Zoning - Luxembourg 
Triage entre Feluy et Monceau. Voici le 
train quittant Feluy. 
Christian AUQUIERE. 

PHOTO 102-pf & 
Oepuls le 12 décembre 2014 un nouveau 
tmffe de charbon (rame de 2800 tonnes) 
a BtB mis en mure entre Anmrpen- 
Zandvliet et DiIIlngen Ford-Werke, dans 
la Saar en Allemagne : 
48583 @-@ Zandvliet 13.40 - Montzen 

16.47 - Dillingen (Saar) Ford-Werke 02.05 
(+f). Le 28 janvier, ce trriln Btalt tructd 
par les 2832 et 2808, ici en passage 8 
Alt-Hoeselt. Christian AUQUIERE. 



Atelier Central de SaWnnes 
m m -  
en N # s h  pour 2011 

- serie 12 : 2 RI 
- sene 13 : 10 RI 
- serie 21 : 6 RG 
- serie 27 : 12 RI 

(RG = révision gdndrale, RI = révision 
intermédiaire. I 

I A cela s'ajoutent des travaux divers, 
comme I'dquipement de la TBLl+ et de 1 

'Ge 
L E .  

r PHOTO i oz-pg 
La 6û42 qui 8pparîeniH 9 SALCEF, 
sublt une rdvlslon oompldte d 
I'afeller de Fano. Elle sera bientbt 

1 remlse en service dans la région 
de Rome. 
Pierre HERBIET 

*PWOTOI02Qg 
Après la 5707, k 5708 est &ale- 
ment entrée en servlce. Le l 9  fB- 
vrier 2011, elle ussurrilt le tmln * 1  
a 8 0 4  B destination de Nesle- 
somme ,sr prrr mu d6p.H ij Syra1 d Aalst (voir EN  LIGNES 99 
pages 22-25). Wrn DE RIDDER. 

PHOTO 102-14 J. 
Deux jours auparavant, elle trac- 
falt le train 48848 en provenance 
de TessenderIo B destination de 
Bully-Grenay. Passage i4 Marke, 
enîre Kortruk et Mouscron. 



rira- - 
(s> 

+ PHOTO 102-1t 
Aprds avoir condult i'auto- 
motrice 21 9 B Brrrgelette (volr 
page 121, la 5540 est retour. 
née 8 Monceau pour prendre 
/a 5137 et la ramener vers 
Kinkempok or) ses bogies 
seront échangds avec ceux 
de la 5542. Passage du 
convoi en gare de Marche- 
les-Dames. 
Christian AUQUIERE. 

Locomotives Diesel de la 
sdrie 6500 de 1 OB Schenker Nederland 

Depuis IB 7 fbvrier, le roulement 
des 6500 DB Schenker circulant 1 en Belgique est pa& de quatre P 

i deux jours. Comme elles circulent 
toujours en uniié multiple, il n'y a 

i . ' en réalité qu'une seule journde. 
Voici les trains assurés : 

k 

48840 @ NH 09.11 - XNSTD 11.26 
49667 O XNSTD 12.34 - NH 15.30 
48WO @ NK 11 -23 - XNSTD 12.26 
48844 a NK 09.53 - XNSTD 10.56 
49883 U) S i r d  12.34 - NK 13.31 

Abréviations : 
NH : Herrnalle-sws-Huy, 
NK : Kinkernpois, 
XNSTD : Sird 

r PHOTO 102-u 
Le 31 Janvier 2011, B la suite 8 
un vol de cdble sur le dseeu 
frençals enire Toumdng et 
Ulle, le traïïc marchandises B 
da dire detoumd via Twmai 
(avec changement de sens de 
marche) et le polnt-frontldre 
de Blnndaln. Ce lut le cas des 
48848 fèssenderlo - Bully 
Gninay, le1 lors de son pas- 
sage 9 Blanûaln... 
Christian AUQUIERE. 

t PHOTO 101-19 4 
... et du t a l n  49804 Aalst - 
Nesle-Somme passant 

en direction de Tournaj, oh la 
57Ol devra 
Christian AUQUIERE. ,.. 



PHOTO 10244 T Le 8 févrCer 2011, pour la premidre fois, la 62SS a pris le soleil, habillée de sa toute nouvelle robe. Quel changement 
sp%ctaeulaire f Au moment de boucler ce numdro, II Bmlt prêvu d'affecter la 6255 8 lu traction du traln de renouvellement de voie 
P81i. Pierre HERBIET: 

Après 18 mois de travaux d4f&, la 6255 
est sur le point de sortir de révislon de 
l'Atelier Central de Saizinnes, habillée 
d'une toute nouvelle robe assez speeta- 
alaire A fond bleu. 

Actuellement, le parc de traction d'Infra- 
bel se compose de 63 locomotives de ta 
serie 62163 et de Il locomotives de ma- 
noeuvres des &ries 73 (8) et 82 (3). 
Comme certaines 62 ont depas& 50 ans 
d'lge, Infrabel Btait donc confronté de- 

vant un probldrne de choix : soit acqudrir 
du nouveau matdriel, soit réviser et mo- 
demiwr le parc existant afin de prolonger 
sa longbvit4 de 10 B 15 ans. C'est cette 
dernier9 solution qui a &té choisie. 

La premi8re machine, la 6255, est en- 
trée A l'Atelier Central de Salzinnes en 
octobre 2009. Outre ta ddcoration et la 
révision proprement dite, diverses modi- 
fications ont BtB apportdes, comme I'ins- 
tallation de l'airco dans les cabines de 

Des prises d'air ont 8# placdes 9 drolre 
de la p o d  de la cablm 2, pour le groupe 
BlecttogBne. 

M M .  .wn& i '1 

Sur la parol de drolte de eheque cabine 
de conduite, deux pefftes grillas ont BfB 
pendes pour le groupe d'airco. 

conduite et du systhme de s&uritb , 

TBL1+. Un groupe Blectrcqhne Eumpo- 
wer Genemtor type ETS33CDE de 24 
kW a Bté installe dans la salle des ma- 
chines. Vu sa longueur, ce groupe a Bté 
installe perpendiculairement dans la 
caisse, contre la paroi de la cabine 2, & 
l'emplacement où se trouvait autrefois la 
chaudihre A vapeur. Son installation a 
nécessité la condamnatton de la porte 
de droite donnant a d s  A la salle des 
machines, ainsi que le placement d'une 
grosse grille d'adration dans la paroi la- 
t h l e  de la caisse (voir photo). Ce 
groupe servira au bon maintien de la 
machine lors de l'arrêt de son moteur 
Diesel (maintien B temp8mture de l'eau 
de refroidissement du moteur Diesel et 
de son huile de graissage, charge des 
batteries). 
La 6255 devrait rester pour une pdriode 
assez longue un exemplaire unique. Il 
n'est en effet pas prévu de prendre en 
main d'autres locomotives avant 2012. A 
partir de cette date, 5 machines pour- 
raient atm r&novées chaque annde du- 
rant 4 ou 5 ans. Les locomotives de la 
serie 55 pourraient également subir la 
m&me révision, mais pas avant 5 ans. 
Aussi bien pour les 62 que pour les 5511 
ne s'agit que de projets; rien n'est encore 
décidd. 



Dans les  cablnes de eonduiîe, I'lnstalla- 
tlon du GSM-R a ndcessit4 le ddplace- 
ment du manomdtre de la condulie des 
cylindres de frein contre le plafond. On 
remarquera Bgulement le boitler de la 
TBLl+, place sous le pare-brise contre 
le pupitre de eontrBIe (au mflleu et B 
gauche de la photo). 

Le groupe d'airco a BW place sur la paroi 
de droite des deux cablnes. Son Instal- 
lation a ndeessltd la suppression du 
sidge du convoyeur. 

Le groupe Blectrog4ne a dt8 place per- 
pendlculalrement dans la selle des ma- 
chlnes, Vu sa longueur, une des p o h s  
donnant accès B la salle des meehfnes a 
da ltre mndamn8e. 



Automotrices 

série 151-270 
Le gouverneur de la province de Hainaut 

Claude Durieux a solliate l'aide d'lnfrahi et 
de la SNCB pour qu'eiles apportent des d l s  
specifiques dans le cadre de l'entraînement et 
la fomiation pratique des sewices de secours 
du Hainaut face au risque ferrwiaire. La 
SNCB et I n h W  mettront A dispoBiawi graîui- 
tement du matédel qui permeîtm à t'Ede du 
Feu de ia Province de proposer des forma- 
tions proches de la réari. Deux a 
les 165 et 219. un wsgon Hbis, d""Bi 
du materiel fixe seront dbployb sur Ie site 

T PHOTO 102-1g Arrivée de le Sm0 en gare de Brugeletta avec le wagon Hbls et le d'HainautS8curit8, B Lens, pour la fin du pre- 
219, En queue se trouvent une grue de I O  Connes et le train secours de Kinkempols. mier ~~~m 201 1. rautodca 21 9 et le 
3 PHOTO lQ&W Le 219 et le wagon Hbis gerés 9 Bnrgeleiîe en attente de tmnsiW wagon fernie du type ont mnm par camion vers I'Ecole du Feu de Lens. ChrlstIan AUQUIERE - Pierre HERBIET 

de Mmceau B Brugelette le 9 janvier 201 1. De 
la, ce matériel sera transporté par camion 
jusqu'g l'&de. 

sérle 301-440 "Break" 
La 373 a Bt4 sérieusement endmmagee 

lors de la d H s h  suivenue B Pepinster le 28 
janvier 2011 vers 10h30. Cet accident est sur- 
venu par le deraillement d'une volture du type 
110 qui etait IncorpaM dans b partie arrière 
de I'IGA 507 OOStende - Eupen, et qui cirw- 
lait 40 kmh. La 373, qui se trouva% B l'arrêt 
sur la voie voisine, a alors BtB tamponnée. 
Dans un premier temps, en attendant de 
connah les causes de l'incident. les 
voitures 110 incmprdes dans les IGA et les 
ICO Bruxelies - ont Btd préventi- 
vement retirées. C'est finalement un aigull- 
lage dhfecaieux qui est B l'origine de cet 
accident qui n'a heureusement fait que 
quelques blesses 18gers. Le retraiî des voi- 
kires 11 0 n'a finalement duré qu'une semaine. 

3 Le 21 janvler. la 08501 a BtB testée sur la vole d'essal en foiZe courbe et en iork 
&llviU se trouvant B cet6 de l'ancien aîeiler d'HalneSt-Pierre. Dominique ALLARD. 





hnsférde de l'atelier de 
CherlemI-Sud vers Anhver- 

!,- pen-Schijnpoorl, en vue 
$ d'effectuer des essais de 
. nuit sur la L4. Curieusement, 

, ,:" c'est la 2905 qul BtaM en 
charge de sa remorque. Pas- 
sage entre Luttra et Obab 

+ , $ . Butet, sur la ligne 124. 
4,; . , Syivie WUSTENBERGS. 

C PHOTO Une photo 
du trenskfi de la 'superbe" . . rame Fyra 4806 de Tourna1 B 
R ~ n e t - ~ r  la 1209. Marche- 

, . lez-Ecausslnnes, 4 fdvrler 
2011. Christien AUQUIERE. 

Voitures 

Voitures I W O  

Depuis le 13 ddcernbre, une ou $ 
deux voitures des types 16 et I l0  3 
aptes B 200 kmlh, sont Incorpo- 
rées dans plusleun rames assu- 
rant les IC-A W n d e  - Eupen et 
les IC-O Bruxelles-Midi - Maas- 
tricht. 

Depuis le 30 janvier, les deux 
rames de voitures 16/110 qui assu- 
raient des IC-B Bruxelles-Midi - 
Amsterdam CS, ont 6th reürdes 
du roulement. Elles ont B t é  rem- 
placées par deux rames ICR Be- 
nelux de HSA. Pour les constituer, 
une voiture a 6th prélevhe dans 
les autres rames et a BtB rempla- 
cée par une voiture NS bleue 1 
jaune. 

A partir du mois d'avril, HSA prp 
longera les trains FYRA Amster- 
dam - Rotterdam (via la HSL) 
jusqu'g Breda. Ceci nécessitera 
l'engagement d'une rame supplé- - ,* 
mentaire, qui sera composée de 
plusieurs voitures Eurofima des 
Chemins de fer autrichiens, 
loudes par HSA et semblables 
aux 16 de la SNCB. Initialement, il 
avait BtB envisage d'intégrer dans 
chaque rame une voiture-pilote 
ICR de service interieur des NS, 
en surnombre. 

Depuls k 30 janvler, les deux 
rames de voiums /Mi0  ont Br6 
refides du service Benelux. Le 29 
janvier, I'IC-8 0238 Amsterdam 
CS - Bruxelles-Midi arrive B Roo- 
sendeal. Michel de ESCH. 



UvraAÏ~n 9 Iri SNCB : 1807-tB61 

DBpBts -ih : Ronet t 9-05-1981 * Latour 281 2-1 076 
e Jemelie 26.01-1977 * ffinkernpois 
0802-1980 e Jemelle 011 0-1 982 4 

Latwrljernelle 030g1984 4 Kinkem- 
potl32&05-1890 

M i ~ h o r s ~ :  02-02-2009 
vendue R&T pour ie ConpBmzavüte 

PHOTO 1M-21 MWWau, 2 août 1988. 
Mlehel MNSSENS. 

Liwrilson d h SNCB : 

NurnémMhn : 205.037 : 25-01-1 982 

1 Mise h m -  : 02-02-2009 

8 la SNCB : 

5538 
31-01-tg62 

MI# hors eapMWon : 02-02-2009 
vendue I R&f pour le -O-Branavllle I 

h i s o n  B la SNCB : 
162 

04-ow982 

N U - . ~  : 228.162 : 04-09-1962 
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divers 

Essai d'un autorail 
AGC de la SNCF 

cautorall B 82745/82746 de la SNCF a 1 
aieJwm6 en Wglque du 3 au 23 M e r  
2011 afin de procQder A divers tests en 
vue Z18 son h o m o l a g ~ n  pour la circula- 1 
Mn sur le m u  belge. II s'agil d'un au- 
bMaA &#hrdler du type AGC (Automil 
Graiode Capa& - voir EN LIGNES 63 
page 26) M7node. II peut en efïet dmler 
a m i  blen sur les lignw non ékM&ts 
grâœ A ses moteurs Diesel, que sous les 
lignes 4bctrHWm en 1,s Kv continu ou 25 
kV c e t b e s é r i e a ~ l e s u m o m d e a b l ~ i b  altemaiIf. C'est pur  cette ralson que II.._ - L'iiuîomllB 827W2746 au rita du Cweou, enûu Ath et Sllly, lorn 
pour a blmude - bkourant B. des -1s de rompîibIIIî4 êiectromagn4tlque. ChriaBen AUQUIERE, f5 IBvrler 2011. 

f PHOTO U&23 - 4 Deux vues rëaIisBes Ion  de I'amivBe B Toumsl. Lu 1210 prendm le relais de la 88 67130 pour 
acheminer 18euforell B l'atelier de Schaerbeek. Philippe GOUSSET. 

- -. -. 



3 février 2011 de Lille 4 
Tournai par la BB 87430 de 
la SNCF. Cette photo mon- 
i re le couplage Iors de son 
passage en gure de 
Froyennes. La locomotlv~ 
est habill(2e de I'anclennc 
ddc0r8tl0lI "mulîiservice" 
de la SNCF. L'autorail a en- 
suite Bté k8~# par la i210 
jusqu'd l'atelier de Schaer- 
beek, où des essah de 
mise sur lorries des bogies 
ont eu lieu. 
Philippe GOUSSET. 

PHOTO 102-2 
.es autorails Bombardier AGC âe la 
;#CF vont reprendm les trains ac- 
uellement assurés par des rames 
éverslbles composées d'une loco- 
motive Diesel de la sdde 67400 et 
les voitunis Inox, circulant aux 
ieums de pointe enire Lille et Tour- 
lai. En principe, II dtait programmé 
l'engager les autorails AGC C s  le 
iouvel horaire d18t8. ToulefoIsI B la 
:db de probHmes constaîds Iors 
les tests de cornpatibiliîé Bleeîro- 
nagndtique au site du Coucou, leur 
ingagement serait ret8rd8. 
.e 3 fdvrier 201Y1 passage de la 
ame vlde devant assurant I'IC-D 
Hô4 Tournui f5.37 - Lllle Flendres 
ô. IO. Philippe GOUSSET. 

hPHOT0102-30 
Lm rstour de /*automII de Ath vers 
UIlb 8 a I -  M assud pnr lu 
Bl3 6759ûa m u r s  hablllée de sa 
ddeoratlon d'orlglne. Passage ai 
Chapeli&-Wtllnesa p d s  de 
',ou-, le 23 li8vder 20f 1. 
'hltipps GOUSSET 

m 



. . ---** "'- " Le "by-pass" ferroviaire de Mechelen .h 7 

:3 
.. Depuis la fin de 2010, la gare de M e  doit actuellement déjB faire face B des ment d'un "by-pass routier" ou "tan- 
. ehelen et ses environs font l'objet problArnes de capacite aux heures de gente" A I'arriére de la gare existante de 

- . d'une modernisation et d'un amha-  pointe et il faut en plus compter sur I'aug- Mechelen. Ce plan global implique I'éta- 
!**' gement en profondeur, afin d'en am& mentation du trafic dsultant de la mise blissernent d'un accord de collaboration 

i- ,<>",- , iiomr l'accessibili~ et la capaciîé. Les 
, travaux devraient durer 8 ans. 

.? 
, %.  - 

: La vitesse maximale pour traverser la 
gare de Mechelen est actuellement limi- 
tBe 3 100 kmlh, lorsqu'on emprunte les 
voies "rapidesw de la ligne 25 Bruxelles - 
Antwerpen . 
Dans la convention wncIue entre la Bel- 
gique et les Pays-Bas concernant la ligne 
I grande vitesse (LGV) entre Rotterdam 
et Antwerpen, il a notamment BtB prévu 
que la Belgique veillerait diminuer la 
durée du trajet entre Antwerpen et 
Bruxelles-Midi. 
La suppression de la limitation de la vi- 
tesse en gare de Mechelen par I'aména- 
gernent de deux voies suppl6mentaires 
qui permettent la traversde de la gare éi 
160 kmlh, est conforme B cette disposi- 
tion. D'autre part. la gare de Mechelen 

en service du projet Diabolo et d ~ s  pro- 
jets RER. 

L'extension de la gare s'avhre donc né- 
cessaire et l'aménagement de deux voies 

quai supplémentaires résout de ma- 
niére efficace aussi bien le probléme de 
la capacité que celui de la vitesse pour 
les trains sans arrat. L'amdnagement de 
ce "by-pass" ferroviaire permet en outre 
d'accbder A I'abroport de Zaventern de 
manier9 optimale A partir de la gare de 
Mechelen en passant par le projet Dia- 
bolo qui est actuellement en cours de 
réalisation. 

L'ambnagement d'une "tangente" 
routidre Zi I'arrldre de la gare. 
Eurostation a élaboré un plan global 
pour le réaménagement de I'environne- 
ment de la gare, ce compris I'aménage- 

entre les diffbrentes parties concernées : 
la RBgion flamande, SNCB-Holding, In- 
frabel, De Lijn, la Ville de Mechelen et 
Eunistation. En plus de i'ambnagement 
de la tangente, cet accord de wllabora- 
tion englobe égaiement l'enfouissement 
partiel de la gare et l'aménagement 
d'une nouvelle gare de bus, un nouveau 
parking souterrain, de nouveaux ronds- 
points aux deux entrées de la gare et le 
réarnbnagernent du domaine public le 
long du canal. Le projet de "by-pass fer- 
roviaire" n'est pas repris dans cet ac- 
cord mais sera inter& au mieux dans le 
projet "Environnement de la gare de 
Mechelen". 

RBallsation combinée des by-pass fer- 
roviaire et routier. 
Lors de l'élaboration du plan global, il 
s'avérait que la tangente routiére et le by- 

Vue de la maquette montrant la nouvelle gare et sa marquise au-dessus des voies, prise de l'autre cbtB par rappod eu betiment 
actuel. A l'avant-plan se trouve l'Atelier Central de Mechelen, dont un8 partie devra (itre ddmolie pour permenre notamment de iracer 
une nouvelle rouh "tangente" qui longera les voles. A gauche, les voles vers Bruxelles et Dendemonde; B dmlk, les directions 
d'Antwerpen et de Leuven C'est i'archlteefe IraIlen Salvatore Bono qui a dessine la nouvelle gare. Copyright TUC RAIL. 



1 

Le maquette vue en dlmctlon de Bruxelles. En muge, on aporçolt les deux nouvelles voles rapldes du "by-pass', qul seront lnstal- 
Ides A gauche de le Ifgne 25 en regardant vers Bruxelles. Au mll/eu, /'actuel pont Wenindeel qui permet d k ligne 25 de fmnehir la 
ligne 5Sd vers Muiren et Leuven. On remarquera Bgalemenr la tengenfe rou î ih  qul sera dtablie perali&/emenr au by-puss et QUI 
occupem une parîfe des terrains de l'Atelier Central de Mechelen. Copyright TUC RAL. 

pass fermviaire Btdent en Btroite re- 
lation sur le plan technique. II a d'ail- 
leurs BtB décide de rassembler les 
btudes et leur ex&cution, et de les 
répariir parmi les bureaux d'études 
TUC RAlL et Eumtafion, deux fi- 
liales du Groupe SNCB. 

Les travaux sont situds sur le hrri- 
t o h  de la ville de Mechelen, dans la 
zone mpr ise  entre I'Abeelstraat au 
sud et la gare de Mechelen-Nek- 
kerspoel au nord. 

Le projet est réparti en trois zones. 
TUC RAlL se chargera des Btudes 
et de liexéqüon pour la zone Sud et 
la zone Nord. Les Btudes et I'exbcu- 
tion dans la zone de la gare seront 
r8al isk par Eumstation. 

CeHe vue est &/ls4e de /'sutra 
cdtd, en dlnietlon d'Anîwerpen. Le 
by-pass ndcesriM. i'4iabIissement j d'un quattldme pont fwmvlalre au- 
dessus du canal de Leuven. 
copyright ruc RAIL. 



Les gares de Mecheten 

Avec lee grands travaux de r4nwation 
qul ddb- cette annb,  on peut dlm 
que la vllb de Mechelen sera en fait 
CM& daid c/mlques annhs d'une nou- 
velle gare, la quatrieme depuis I'arrivde 
du rall dans cette ville. 

Une Ioi votée le f sr mai 1834, stipulait 
qu'un et système de chemlns de fer sera 
établi dans ie Royaume avec, comme 
polnt central, la ville de Mechelen n, 
peidr duquel partiront quaire grands axes 
vers le nord ( M r p e n ) ,  le sud 
(Bruxelles, Mons et la frontière fran- 
çaise), l'est (Lewn, Liège, Verviers et la 
fronîih ailmeindel et l'ouest (ûostende 
via   en demi onde).' 
Un an plus, tard, le 5 mai 1835, I'Etat 
Belge inauguraiî en grandes pompes la 
ligne Bruxelles-AIIh-Verte - Mechelen. 
Elle fut non seulement ta pmmieiie tlgns 
de Belgique, mais également d'Europe 
continentale. 

Oravum de b p m m i h  gam de Mechelen &lis& vms 9814. Le Wtlmont, cmsLruIL 
de 1838 9 9837, B î d t  eompd d'un BlPment eendnl9 &#aa, h n q d  de pati et d ' a m  
de deux longues alles p h c k  sws ües prviIIons. L'BIBment m n h l  &ait surmont4 

4 

d'un clocheion c a d  dans ïaqwl se Wwnit une horloge. La Landonne r mlIIiair0 r se 
frouveildmk. 

C'est au milieu de 1836 que debuta la 
cwisttuction du Mament de fa première 
gare de Medielen. Sa mise en service 
but liau en 1837. . 
En 1838, I'augrnenîatim consWhble du 
trafic engendrt5 par la mise en sewW 
des lignes ven Anlwerpen, Dender- 
monde et Leuven, exigea rapidement 
des travaux d'agrandissement des instaF 
laiions. 
Dans les an* qui suMrent, ta gare fut 
notaMement agrandie pour faim fa- au 
treRc wolmnt engend& par la mIse en 
s d c e  de ïa llgne Intemationale vers Ter- 
neuzen, d la ml# éi daim voie de la 
I@M B d l u  

T Une e a r i e ~ h t e  ddde 
k h n t  de 1908 de IR d w W e  
Ham da MecheIen, lspuelle fui 
consirulie en î8811. Le MU- 
ment est monumentil, avec 
deux su- hurelka m i  
mIIhw, une e b h  
dmk. Les yoiw sont 
mcowmtes par une grande 
matquise. 
Cd l ee l l onm  

+ Cet& ~ p o s t r i l ~ m o n d r e  
k départ da Mechelen d'un 
h l n  de voy- - n e  
tion de BruxeIles, mnoqd 
parunehomoffveduîype 18 
de I'Etiit Bdge.  ûans 
qudques instants, M pasmm 
le pont ioumunt &w&ssud du 
canal de Launm. La cabine 
Suoby vlslble d gauche et da- 
fant de f899 îut demolle en 
1926, #mpla& par une ca- 
blm BlecWqu& 



@ divers 
J. Ce document mon- la gare 
côté BruxeiIes. ûn y volt une /O- 
comotbetender du type 51 de 
llEtiit Bslge manoeumnt des wa- 
gons. On remamUmm Bgal~mtlnt 
b eolonne milkiim H qui symbo- 
lise le polnt central du &eau, 
dont c'est le troisIBme emalaoe 

i u w u s 7  ca&qpkvddagM 
8em ~ o h ' a n  9Mr pour 
h t m p l a ~ 6 d * p d b h b a a l -  
mbnt r n w a  .sat13 ,Pm8 n1 

* q * . ~ ~ f i ? @ @ p  
m m  @8m & W W ~ I ~ ~ U *  ' 
dwinl h SoGonm'pisrs, 



Devenu trop petit, le Marnent de la gare 
sera remplacé en 1888 par un ensemble 
monumental. nanti d'une Bnorme mar- 
quise audessus des vdes. Cette gam M 
desside par l'architecte bmxellols Emile 
Janlet. Sa façade centrale comporta# 
une coupole faite de metal et de vem, 
encadrée par deux superbes tourelles 
m&alliques. 
La marquise recouvrait 5 voies. Elle avait 
110 m de longueur, 42 m de large et 30 
rn de haut. 
La construction de la gare avait debuté 
en octobre 1885, juste derrihre la pre- 
mihre gare. Elle fut inaugurée le 15 mai 
1888. A œ moment, la preml4m gare fut 
d8safFectée et dbrnolie pour laisser la 
place libre A I'amdnagement d'une 
grande place. 

Cette gare subit de nombreux dégâts du- 

l rant la Seconde Guerre mondiale, no- 
tamment lom du bombardement du ler  
mal 1944; elle restera n4anmoins en ser- 
vice jusqu'en 1957. 
Au début des a n n h  '50, il fut ddcid6 de 
reconstnilre entierement la gare et ses 
insEallations. DBs 1952, on entreprit la dé- 
moliiwi de i'ancienne gare qui resta tou- 
tefois partiellement utilish jusqu'en 
1957. 

BOT0 B P W  Now w/cI sous la marqulse de la deuxl4me gare de Machelen, en 
$W. D'une longueur de 110 m pour une largeur de 42 m et une hauteur de 30 m, elle 
F B C O U Y ~ I ~  5 voies. Un kaln de voyegeurs attend le ûdpert, romorqu8 pet la Iocomotlve 
2C2 tVpe 94 no 94.006 {ex. 0486 SNCB, ex. Nord-Belge 388, C o c M I l  27Wf91.I). Elle 
kIsait partie de L série 381 d 386 'Oros miver".  Depuis 1947, cette machine, ainsi 
que deux de ses soeurs, Bteient aiïbciées au depbt de Muizen oil elles termlnèmnt 
leur c a w f h  en 19Sf. On remequem B la sortie de la gem, le pont-levant au-dessus 
du canal de Lewen. Photo G. SAELENS, mll8ciion B. DEDONCKER / PFT. 

L'a& aux quala s'effectuait B I'elde une passemlle eu-ùessow des voles. Le 23 mal 
$951, la 64.068 qulîte k gam en dlreefian drAnîwerpen ou de Leuvea 
Auteui inconnu, dleetlon PFI: 





-. 
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Ces travaux furent effectues conjointe- 
ment avec le rehaussement des voies et 
le remplacement des deux anciens ponts 
mobiles audessus du canal de Leuven 
par deux nouveaux pan& Vierendeel, ce 
qui prmit de supprimer le goulot d'étran- . .. ... I 
glement du canal A cet endroit. Seules 
les voies sur&lev&es et BlecMées depuis 
1935 de la ligne 25 resterent en place. 

Le nouveau Wment est construit en bn- 
, . gusur, sur 175 m, dans un style commun 

. des années '50, sans ame ni prestige où 
triomphe I'ére du bhton ... La fapde est 

t sensée Bvoquer les dentelles qui ont fait 
1, . la réputation de cette ville. 

L ' a d  aux quais se fait desormais par 
un large couloir sws  voies. 
Cette nouvelle et troisierne gare fut Inau- 
gurée en décembre 1957, par le ministre 
des Communications Seghers. 

Mechelen se phpare maintenant h ac- 
cueillir d'ici la fin de la décennie sa qua- 

i 
- ûihme gare qui, A I'instar de LiBge, 

Brume ou encore Leuven, sera digne de 
notre Bpoque. 
Paisons que la gare de Mechelen se ! ciasse- en sixihe place pour son b a ~ c  
avec, quobklinement. 21 .O00 voyageurs. 

WOTO 702-31 Le bdCJment de la gare de Mechelen, M qu'Il se p&enC sujourd'hui. 
Pas vmlment un chef d'oeuvre archltmctuml... A gauche on voit la La colonne a mil- 
Ilaire m. Plerre HERBIET 4 mers 2011. 

Les quais seront renouvel4s et rendus prévus : une nouvelle gare de bus, une 
tous accessibles par des escaliers rou- zone kiss & rlde, des zones pour taxi, un 
lants (ce qui n'est pas le cas actuelle- dhpôt qui pourra accueillir 5000 vdlos, 
ment sauf pour les voies de la ligne 25) un nouveau parklng soutemin d'une ca- 

' 

et par des ascenseurs; de nouveaux pacite de 2500 places; la place devant 1 i. 
commerces seront d e s .  Extërieure- la gare et le boulevard seront également -t 
ment, les arn&?agements sulvants sont r6amBnagBs. a 

PHOTO 102-32 l e  31 mars iBW, le PTT orgenisalt un de ses plus beaux voyeges : un rndmori~l de la tract1011 BlecMque sur t'axe 
B 

Anfwerpen - Bruxelles - Charlemi. Trols engins furent mls 9 I'honneur : la iOi.012, la 720.002 et I'automotrlce hlstorlque de f935. 
Pour t'occasion, les deux locomotives avaient mtrouvd leur aspect des ann8es '50. Volci un adt-photo en gare de Mechelen, 3 
nhllsB lors du retour drAnLwerpen. Le photo penne: de voir le bâUment de la gare, B gauche, vu des qurils. Quel g8chis par rapporl $ 
B ia monurneniale gare de 1888 ... PF7. 
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Au ddbut de 1964, la 64.036 (Henschel 16215A918) vient d'arriver B Mechelen, en tête d'une rame de 5 voitures du type L. Cette 
photo peut étre cornparde avec celle du haut de la page 23. Daniel THIELEMANS. 

4 PHOTO 102-33 Le 15 juin 1994, un train P B destination de Dendermonde aborde les quais de Mechelen. A gauche, une automo- 
trice postale quitte la gare en dlmtion d'Anlwerpen. Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

- .. - ... -- 
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, . Le Rhin d'Acier a du plomb 
4'  ' . . dans l'aile 

Le gouvernement allemand a décide de 
m e t h  au frigo la remise en service du 
Rhin d'Acier pour au moins 20 ans, alors 
qu'il faisait partie des 38 projets f e m  
viaires prioritaires. C'est en fait la 
eonstniction d'un nouveau trac4 paral t8le 
A l'autoroute A52, un peu plus au nord 
que le tracé historique, qui pose pro- 
blbrne, car assez onhreuse et impliquant 
une sérieuse contribution de 1'Allemagne. 
Ce trac4 est une des variantes ttouvbs 
pour Bviter de traverser le site pro-& du 
"Meinweg", et donc la construction d'un 
COQteux tunnel. Du c 8 t B  néerlandais, l e s  
habitants se réjouissent tandis que du 
oBte belge, on dit ne ma baisser les bras. 

PHOTO 102-34 bepuls le début de l'annde, une mme de 5 voitures du type M4 traictée 
Ponctualité catastrophique par une locomotive de la sdrie 21. est Ineorpon+e dans le roulement des IC-J 

des trains d la SNCB Bruxelles-Mldi e Luxembourg. Cette mesure a Btd eppllqude 8 la suite du grand Rom- 
bre d'automotrices de la s#e 501 B 524 Iles seules autorlshas 9 circuler sur le réseeu 
des CFL) actuellement ImmoblllsBes pour des avaries graves. Cette rame assure les .lamais la ponctua'ite des n'aura IC-J suivantsI dans l'ordre : IC-J 2106 Bruxelles-Mldi - Arlon, I C J  Zf34 Arlon - 

8id aussi A la SNCB. En 201 Bnixelles-#/dlI P8608 Bruxelles-Mldi - Arlon, et IC-J 2142 Arlon - Bruxelles-Midi. Vu 
Seulement 85,7% des bains sont amives que cette rame ne peut circuler sur le &seau CFL, elle est Iimlîde d Arlon, 05 une cor- 
B l'heure ou avec un retard égal ou infé- respondance est assurée vers Luxembourg (et vice-versa). Notre photo monire I'IC- 
rieur B 6 minum. II s'agit 18 d'un mwrd J 2108 Bnixelles-Mid1 - Luxembourg 8 Marbehan, le 22 fdvrier 2011. En temps normal. 

hlstodque, Dans les six années 18s v o l f u ~ s  du Lype M4 ne clr~d118nt del& de la gare da Jemelle. 

dentes, les chiffres Btaient les suivants : EGEN. 

88,9% (2009). 90,2% (2008)' 89,2% m 
(2007). 90.6% (2006). 91~9% (2005). 1 Zoning industriel de Centre Ardennes 
93,2% (2004). 
Le nombre de trains supprimes est Bga- Dans les prochains mois, le raccordement ferré vers le zoning industriel de Molin. 

lement : 25.192 en 2010, contre faing pres de Neufchateau va se concrétiser, le premier coup de pioche Btant attendu 

I 
21.558 en 2009, en 2008, 15.849 au printemps. Fin 2010, I'arr&t& de reconnaissance et d'expropriation des terrains 

en 2007,8.801 en 2008. nbcessalres A cette liaison a été signé, tandis que le permis d'urbanisme a BtB ddlivrd 
B Iddlux. Actuellement, les travaux d'amdnagement du zoning industriel "Ardennes A que les staBs'ques de retard ne Lagisticsn sont en cours de finalisation. et est operationnel depuis 2005. L'ensemble 

pas des trains suppn- du projet est finand par le fonds eumpben Feder et par le Gouvernement wallon. m's et des Le projet de raccorder le zoning & l'ancienne ligne 163 (Libramont - Bastogne) a 
pius' si statistiques ne donc Bt& rejet6 (voir EN LIGNES 1 W page 37). 

naient que les trains P, on ne serait pas .- 

loin du O % de ponctualit8 ... 

Bientôt le retour du tram B 
Quiévrain 

Une nouvelle Ilgne de tram est en cours 
de construction enke Valenciennes et 
Crespin. La décisbn de prolongation de 
cette ligne jusqu'A Quiêvmln est sur la 
bonne voie, d'autant plus que la dlstanœ 
ne serait que de 1200 m pur  atteindre la 
gare de Quiévrain. Une partie du trac& 
ut#lwrait I'asslette de la ligne guI jadis rn 
liait Quldvrain B Valenciennes. Infrabel 
n'a pas Bmls d'objection. La gare de 
Quihain, actuellement dans un état de 
quasi abandon, devra htre sntferement 
i.8novh pur  pumir servlr de vêrbble 
plate-forme multimodale. Un Immense 
prldng seral amdrtagd aux PMS, pour 
les véhicules des navetteurs. 

I l NEUFCHATEAU 
Centre loaistiaue " Centre Ardennes" 

EN LIGNES .+ . , -  IO*  - -  . P.. . 
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Rddlectrlfication de la v ç  

Li62 
Les iravaux de ~ecMilcat ion de 
la Ilgne l62 Namur - Arlon - Luxem- 
bourg ont dbbut8 au ddbut I 'annh 
sur le tmnçon Libmmont - Hairlvel. 
Afln de permetire de faclIfter et 
d'accdldrer ces travaux, la voie 8 
entre Llbmmonf et Hatrlval a B t é  
mlse hors service. Plusieurs trelns 
de travaux twmorqds par des loco- 
motives de k sdrie 77/7û opdrent 
simultan8ment sur la sactlon. On 
ptvfite &alement de cette Wlectri- 
flcaUon pour &over la voie et les 
Installations dans le cadre de la 
modernisation de la ligne du 
Luxemboug. La vitesse sur cette 
section sen ainsi de& de 130 à 
140 k d h .  Notre photo, prise le 22 
fdvfler, montre l'implantation des 
nouveaux poieaux supports de ca- 
thaire. On remarquera les Isola- 
teurs ddjd prévus pour la 
~ 1 8 c W n c a r ~ o n  future en 25 kV de 
la Iigne i62 entre Luxembourg et 
Namur. 

Le premier pont est en place au-dessus de la Néthe D m 1  
Le nouveau pont audessus de la Nèthe (voir EN LIGNES 94 pages 30-35) est en place depuis le 26 janvier 201 1. Aprés son 
assemblage, le pont a Bt4 pousç8 sur son emplacement definitif. Cette op8ration trhs dblicate a duré 2 jours, &- une vitesse 
moyenne de 8 rn par heure. II a fallu avant cela mettre en place dans la NBthe des piliers de southnement. La ligne 25 sera 
bientbt dbplade pour emprunter temporairement cet ouvrage. Ceci permettra de dbmolir le pont audessus de la Stoclettaan. 
Dans le futur, ce pont sera traversé par la ligne 27. L'assemblage du second pont qui servira pour la ligne 25, est en cours de 
montage depuis quelques semaines. A l'issue des travaux, la ligne 25 sera redeplacée vers le second pont tandis que la ligne 
27 empruntera le premier. La vitesse maximale autorisée B cet endroit sera portde à 160 km&, contre 120 aujourd'hui. En outre, 
places 3,23 m plus haut au-dessus de la NBthe, ils permettront le passage de bateaux au gabarit beaucoup plus grand. 

Le Wjanvler, ies o&raüms de poussage du pont sont bien a v a n k  Ce pont servira dans un pmmkr temps pour le ligne 25. Lorsque 
1 le second pont sera consûuit (il sera p l a d  B gauche du m i e r  en regardant la phoîo), il sem Franchl par la ligne 27. A. BEERLANOT: 



Une vue du vhduc prise depuis /a ligne 26, en direction de Bruxelles. Long de 967 m, il est supporté par un ensemble de 34 
plles. Hamn, 5 Janvier 20.11. 

-- La nwvelie ligne 25N en cours de 
consûuction enim Schaerbeek et Meche- 
len et quI sera raccordée au pmjei Di& 
M o ,  comportera deux srands viaducs 
audessus des installaü&s de Schaer- 
beek : le viaduc G et le viaduc Iris. I 
Viaduc G 

,-Le premier, ddnommd viaduc G, franchît 
le groupe G de Schaerbeek 00 sont 
garés des trains P attendant I'heum de 
pointe du soir. II est supporte par 6 piles, 
dont deux de tête. 

& Les piles du viaduc /ria sont inspi- 
rées, comme son nom l'indique, de 
I'lrls, symbole de la M g o n  de 
Bruxelles-Capliiile. Celta vue est prise 
de la ligne 26 en dlrectïon du Diabolo. 
Heren, S Janvier 2011. 



Par pile, il a d'abord fallu forer 40 A 45 
pieux vis, vu le caractdre marécageux de 
la région. 

Viaduc Iris 
Le second, denomm6 viaduc Iris, est situ4 
130 m plus Idn. Entre eux deux, la L25N 
sera Btablie sur un talus ambnag8. 
D'une longueur de 987 m, il franohî notam- 
ment le Centre de Producfim Infrastnrc- 
tum (CPI) de Schaerbeek et la Iigne 26. 
Cet owrane exc~~tionnd est su~mrté mr 
34 piles, &nt de& de Me. ~ a ;  ifle, 2-5 A 

. , 35 pieux 6 vis ont dQ btre fards. A .. 

-, E n c m  le vladuc Irls, vu en dlmctlon 
de Bruxelles. II surplombe B cet endroit 
l'Atelier Central de I'lnfrestructure de 
Schaerbeek. Harem, 5 jenvler 2011. 

& üans ce site, q u a h  lignes sunt su- 
s e e s s u r q u a l r r r ~ p . D e b a s e n h a ~ l e s  
lignes 2627.26 et 25N. La llgne 28 n'est pas 
visible, mala se tFWVB dans le dos du pho- 
bgmph. Le vole unique, mawuBe PCKPl, 
est le pmnettm de W n d r e  
le Cenm de Pt&müon 1- 5 Jnn- 
vrer 2011. 

tingue i l'extrême droite 
du cllch4, la Ilgne 26 se 
dirigeant vers Schaer- 
beek. Un tout nouveau 
îraod est en murs de 
pose, kquel permeîtm 
iwsl blen de mjoindm le 
#roupe C de Schaerb?ek- 
Fortnitlon que le uroupe 
R et I'ukller de îraeîion 
BlecMque. 5 janvier 20lî. 

La r&alisation esaienique spWale et tr&s 
dussie de ces piles est Insplrh de l'iris, 
b symbole de ta Région de Bruxelles-Ca- 
pitale. C'est par péniche que la tate de 
ces 34 piles fut acheminde jusqu'A Vil- 
vwrde. 

En principe, la plate-forme doit btre en- 
üdrement IiMrée pour le debut du mois 
de juillet, après quoi la pose des voies et 
des -idnaires pourra debuter. 

A noter que les lignes 25,25N, 26 et 27 
se croiseront en falt sur quatre niveaux, 
un fait unique sur le réseau belge : au 1 
premier niveau se trouve la ligne 25, la- 
quelle est franchie par la ligne 27 qui elle- 
meme est surmontde par la ligne 26. A 
son tour, la nouvelle ligne 25N croise tout 
cet ensemble. 





Tmis l o c o ~ e a  de CmsraM sont 
&es de Wdon aux nwvelles 
wuleum : - Ie 3fi dkembre 2010, ta -13 en 

I k r d e r o ~  Gm3hir; 
-,la 14 MW 201.1. la PB12 en II- - m m  w, pom ai& 

B hl$ b nombre de Qass M:m 
@Intes dans 'cette d&udon 
(PB3, PB1 2 et PM); 
-Is Y4 M e r  2011, la PBl4-dafls 

l a ~ r r . ~ A $ c e ~ ~  
Lii=fw - en février 201 1, îa PB1 5>lans. la 
ddmaî i~n  verW Aseeirdos Rafl 
L W W .  

Haven - @damde, dans k 
1 ~ . n . l ~  T ~ ~ ~ V A N R O O Y .  
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Allemaane 

2011 commence sren 1 pour Bombardier 

Cannée 2011 commence bien pour Born- 
bardier qui a reçu en janvier une com- 
mande pour 135 voitures 4 deux niveaux 
et 27 locomotives série 146.2 pour DB- 
Femverkehr. ce qui représente environ 
360 millions d'euros. 
Ce matériel formera 27 rames réversibles 
de cinq voitures et sera engagé sur les 
relations lntercity A partir de la fin 2013. 
Chaque rame offrira 469 places, dont 70 
en premiére classe, et pourra circuler A 
160 kmlh. 
Si ce type de rame est déj8 intensive- 
ment utilisde sur le réseau allemand en 
service régional par DB-Regio depuis 
1993 (prhs de 2000 voitures), c'est la 

Vue d'artiste des futures voitures P deux 
niveaux qui seront engagees sur des re- 
lations IC. BOMBARDIER. 

première fois que la DB commande du 
matériel A deux niveaux pour les rela- 
tions IC. L'amdnagement des voitures 
sera adapté pour fournir un niveau de 
confort adapté a ce type de service, 
Les locomotives série 146.2 sont des 
TRAXX P l  6OAC. Trente-neuf tocomo- 
tives de ce type sont déjA en service pour 
DB-Regio A Stuttgart, Freiburg et Nürn- 
berg. 

1 

Passage en gare de T#ssling de la 247 058 en tèk d'un train de gax B destination de 
Burghausen Wackemerk. Diego DE JONGE, 25 janvier 201 1. 

D'autre part, Bornbadier a annoncd le 23 
décembre 2010 avoir reçu une corn- 
mande pour 36 locomotives TRAXX de la 
part de la firme de leasing Railpool, un 
contrat d'une valeur de 120 millions d'eu- 
rm. Ces l ~ m o t i v e s  seront livrées entre 
juin 2011 et novembre 2013 et permet- 
tront B Railpool de disposer d'un parc de 
700 locomotives (94 TRAXX et 6 Vec- 
tron). 
Avec ces nouvelles commandes, le nom- 
bre de TRAXX vendues dépasse la barre 
des 1400 locomotives. Les TRAXX sont 
homologuées pour la circulation dans 18 
pays européens, dont la Belgique. 

DB-Schenker utilise 
des CIass 77 

En 2006, EumCargoRail (ECR), la 
branche française du britannique EWS, a 
commande à GM-EMD une série de 60 
locomotives du type Class 66. Pour mar- 
quer la différence avec les autres Class 
66 {vitesse limitée à 100kmlh au lieu de 
120kmlh, air conditionnh, confort du 
poste de conduite amelior4, meilleure 
isolation sonore, émissions &duites . . . ), 
elles ont Bté classées dans la serie 77. 
ECR avait l'intention d'utiliser ces loco- 
motives pour les trains en France et vers 
la Belgique et l'Allemagne. 

En juin 2007, EWS, et donc ECR, furent 
acquis par DB-Schenker, qui hbrita donc 
des 60 lomrnotives en construction. La 
possibilité d'utiliser la traction blectrique 
{locomotives &ries 185 et 186) pour les 
services entre la France et l'Allemagne et 
la baisse du trafic marchandise suite A la 
crise avaient entretemps rendu inutiles la 
création d'un parc de locomotives diesel 
d'une telle ampleur en France. DB- 
Schenker, A la recherche depuis plu- 
sieurs années d'une solution pour 
remplacer ses locomotives Diesel de 
ligne les plus anciennes, a decide d'in- 
corporer une vingtaine de 77 exdden- 
taires dans ses effectifs pour les seniices 
en Allemagne. Elles sont nurndrotdes 
dans la serie 247 et sont affectées aux 
ddp8ts de Mühldorf, oli elles devraient 
permettre d'élimer les 21 7, et d'Oberhau- 
sen, ou elles remplacent des 232. Les 
247 sont entrees en seniice en octobre 
2010. 

6 Pour eommdmorer les 175 ans des 
chemins de fer en Allemagne, la 183 001 
de Arriva a Bté ddcorde per Roco avec 
des motifs rappelant la pmmidm locomo- 
tive a vapeur allemande 'Adler' (roues, 
boiseries, pidces en laiton, ...). La 183 
001 et que- autres locomoUves Eums- 
prlnter du mame !ype sont utilisdes pour 
la remorque des trains de voyageurs 
entra Miinchen et Regensburg. Mllnchen, 
23 janvier 2011. Diego DE JONGE. 



w 

Norvèae - quède 

Les Class 66 B l'arrêt 

Le contrat de ieasing des 6 keom~tives 
GM Clam 66 uülisbs depuis 2003 par 
CargoNd, la division mamhandises 
dw Chemms de fer nowdgiens, a p h  
fin an 2010 et ne sera pas renouvelL. 
Les CD 401 d 4ûû avaient Bt6 mises en 
semice en 2û03 et sont maintenant 
remplades par une sede de sb Eum 
4000 de V i i o h  (312 001 A 006), IC 
v r h  en 2010. Cfum 4000 est donc 
la Wsihme tenhüve des Chemins de 
k r  norv@iw1s WF remplacer les u gros 
nez r de la sMe 013, après les Di6 de 
Siemens (voir EN LIGNES 43 page 5 il 
71, qui furent refush, et la Class 66 
de Gendral Motom. 

Chez le voisin suh&Is. te TGOJ. qui 
avaiî dans sas Mecth deux Class 66 de- 
puis 2000 dans le but de prwirouwiir 
la versicm s~andinave de ce type de Io- 
comoüve, a également mis fin 4 leur uîi- 
l idon.  Les T66 713 et 714 du TGOJ et 
les locomotives Ca-gont gsrêes au 
dBp6i de KrlsBlndmmn, en SuMe, dans 
l'attente d'un n o W  utllimteur éventuel. 

PHOfO 1 b 2 4 i  3 La 66.4W mi t4te d'un 
iraln de conteneurs B Snese, d +/- 200 
km au nord de Trondhefm. Les CD 8% 



Suisse 

RhB : les ABe 4/4 11 cedent 
leur place aux Allegra 

Suite A la mise en service des huit pre- 
miéres rames ABe 8112 "Alfegra" de 
Stadler (voir EL 95 page 52), les Che- 
mins de fer hétiques (RhB) ont pu mettre 
fin A l'utilisation des automotriees ABe414 
II, utilisées sur la ligne de la Bernina (St- 
Moritz - Tirano), la seule des RhB Blec- 
trifiée en 1000 V continu. 
Les ABe 414 11 41 à 49 ont BtB livrées en 
deux tranches, les 6 premiéres en 1964- 
65, et les trois derniéres en 1972. SWS 
Schlieren a livré la partie mécanique, 
SAAS et BBC les Bquipements Blec- 

PHOTO 102-43 t Le 22 octobre 2007, passage d Morteratsch d'un train tract4 par k 
ABe 4/4 46 et la locomot~ve birnode diesel-dlectrique Gem 4/4 802. Michel HANSSENS. 

PHOTO 102-44 L Anluence en gare de Alp Grüm. A droite I'ABe 4/4 49. 
Alain NOUAILLETAS. 

triques. Elles pouvaient circuler h 65 kmlh 
et disposaient de 680 kW. Elles étaient uti- 
lisées le plus souvent en double traction 
au crochet de rames de voitures. Elles of- r 
fraient 12 places en première et 24 places 1 

en seconde classe. 
Les derniéres ABe 414 11 ont été arrgtées 
le 24 octobre 2010. Les trois autorno- 
trices les plus récentes seront transfor- 
mées en véhicules de service pour 
remplacer les Xe 414 9922 8 9924 (obte- 
nus par transformation de trois ABe 414 1, 
datant de 1909). Les véhicules de la pre- 
rniére tranche ont été démolis en novem- 
bre et décembre 2010. A l'exception de 
la 46. 

PHOTO 102-45 L Un traln panoramlque 
remorqu4 par les ABe 4/4 41 et 42, peu 
avant Ospizio Bernlna, le i O  août 2009. 
Serge MATHEY 



DFB : Restauration du 
NEWF- Y I  

XroM R 12 
opa 

petit mais très Bnergique comité du 
OF6 (Dampfbahn Furka Eergstmcke), a 
entrepris fa restauration en Btat de 
marche du chasse-neige rotatif 2i vapeur 
Xrotd R 12. 
Ce chasse-neige avait étB construit par 
SLM en -1913 et mis en service aux RhB 
(Rhiüsches Bahnen) te 24 décembre 
1913. Sa longueur totale est de 14 rn; il 
possède des roues d'un diarnhtre de 
0,740 m. Son poids B vide s'hlëve B 44 t 
et 57 t en service (y compris les 2,s t 
de charbon et les 7,6 nS d'eau). II peut 
circuler 6 12 M. 
A@s son retrait du senrice en 1970, il M 
préserv4 par le mus& de Blonay 
Chamby. En 1996, il M m a n g e  avec un 
autre chasse-neige, le Xrotd 9214 ex. 
RhB qui &ait préserve par le DFB. La 
restauration du Xmtd 12 debuta en 2002, 
en fonction de la main d'oeuvre et des 
fonds disponibles, La chaudiére fut révi- 
sde et r e t u k  en 2010.11 devrait A nou- 
veau 4n.e op6rationnel en 201 3. 

Ron SMîTH. 

Un nouveau tunnel d 
Rosshiiusern 

Le BLS projette de consiruire un nouveau 
tunnel A Rosshiusern sur la ligne Bern - 
Neuchatel. II s'agit de remplacer te tunnel 
actuel, m ç u  a simple voie et Q%ge de 1 O8 
ans, qui requiert en plus un assainisse 
ment. Le nouveau tunnel permetira de 
W r  un nouveau tronçon P double voie 
entrie Rossbiausern et Mauss; II sera l'dl6 
ment principal du doublement de la voie 
de ce tronpn long de 4,l km et cocoiltera 
180 millions de francs suisses (117 mil- 
lions d'eums). Cent millions seront finan- 
cés par le &eau ferroviaire européen 
grande vitesse (raccordements LGV), 
tandis que les cantons mncernh (Bern, 

Autriche 

Premihres radiations des 1 5M7des OBB 
Le ler janvier 2011, les OBB ont radie les 
autorails 5047.044, 5047.062 et 
5047.068, pourtant pas très vieux. Ils fu- 
rent en eiï'et respectivement mis en ser- 
vice le 11 ddcembre 1990, le 19 
décembre 1991 et le 30 avril 1992. 11 
s'agit des trois premiers autorails de cette 
&rie B etre radida. C'est le résultat de la 
fermeture de plusieurs lignes locales et 
de la mise en service de nouveaux auto- 
rails Desira de la serie 5022. Ces trois 
autorails sont & vendre. 
Les SM7 ont &té produits A 100 exem- 
plaires de 1987 B 1995 par Jenbach. Ils 
sont équlpés d'un moteur Diesel Daimler- 
Benz de 419 kW et d'une transmission 
hydraulique Voith. 

Volci /'Bût? d'avancement de la nistaurrillon 
Martin HORATH. 

du Xrotd f2, en automne 2010. 

Neuchatel et Fribourg) prendront en 
charge la somme r8siduelle. La mise en 
service de la nouvelle infrastructure est 
prévue pour 20.15. Le tunnel servira A as- 
surer la Ilaison TGV entre Bern et Paris, 
mais aussi le trafic longue distance entre 
Bern et Neuchatel ainsi que le RER ber- 
nois, II s'agit du plus important projet in- 
dividuel en Suisse réalid dans le cadre 
du raccordement du reseau suisse aux 
lignes A grande vitesse. 

Des nomIIes rames- 
Stadler pour le RhB 

Le 20 décembre 2010 A Samedan (Can- 
ton des Grisons), les Chemins de fer th& 

tiques (RhB) ont signe un contrat avec 
Stadler (usine de Bussnang) pour la four- 
niture de sept autornoûices bitension 10 
+ 15 kV pour la ligne de I'Albula. D'un 
cent total de CHF 710 millions (soit 69,3 
millions d'eums), elles seront A plancher 
bas integral et accessibles aux per- 
sonnes d mobilité réduite. Elles seront 
Bqulpdes de toilettes pour personnes 
handicapdes, de la climatisation. et d'un 
coin p u r  k enfants. Les Iivralsms com- 
menceront en 2013. 
Le président Ewin Rutishauser a signe 
cette commande lors d'un voyage in- 
cluant un nouveau record de vitesse sur 
voie metnque en Suisse. Wuiei, de j45 
kmlh, s'est passe sur le versant sud du 
tunnel de la Vereina. 

Volcl une photo au 5û47.0bv prise le 7 juillet l99S en gare diEfeding alors qu'il assure 
un train Aschach Wels, une ligne qul a entmtemps 8td fermde aux voyageurs. La ea- 
tdnaire est celle de la ligne Linz - Neumarkt-Kathamm exploitde par la sociBW prlvde 
Linxer Lokalbahn (LILO) qui est toujours en s e  Wim DE RIDOER. 



Poloane 1 
Fermeture de la ligne 

SmigieI - Stam Bojanowa 

Le 30 dbmbre 201 0, le SKPL a fait sa- 
voir au maire de Smigiel qu'il n'était plus 
en mesure d'assurer I'exploitaüon des 5 
km de ligne B &cartement de 75 cm m 
liant Smlgiel au réseau A vole normale 
des PKP A Stare Bojanowo. Dans sa 
cornrnunicaüon. le SKPL fait remarquer 
que, sur les 100.000 ztow (25.000 
euros) de subsides que ta provin- de 
Wielkopolskie a invesii dans la Kgne en 
2010, seuls 48.000 ont BtB reçus par le 
SKPL, le reste ayant Btd regnu par la - ville de Smigiel pour organiser les Wi 
t8s des , ans de la ltgne en septembre PHOTO 10248 Le 12 avril 1996, le MBxd2-226 desserf le point d'arrêt de Bieiawy 

2010 (20.000 zloty) ou comme taxe lo- Wask. p d u  au mllieu de k campagne. Philippe DE GIETER. 

cale (32.000 zloty) ... L'exgloitatlon a Bté 
immediitement a-, le 1 janvier 201 1, 
mettant fin A un des derniers services pu- 
blics A voie Btroite en Pologne, hormis 
quelques lignes encore parnurues en 
saison dans un but touristique. Seule la 
ligne de Pl- (4 km A voie de 75 cm) 
esî encore exploit& en service voya- 
geurs régulier. 
La premYre sedion du w u  B vote ri14 
trique du Sehmkgeler Kmisbahn, alors 
en Prusse, awrit en 1900, entre Stare 
Bojanowo (sur la ligne A voie normale 
Poznan - Leszno) ei W i n ,  18 km plus 
A l'est. Un an plus tard, le réseau fut 
Btendu vers l'ouest, jusqu9A Ujazd, via 
Srnigiel et Wielichowo. Le seMœ vers 
Ujazd lut supprime en 1905 ddjA, et Ra- 
koniewice (sur la Ilgne Wolsrtyn - Pm- 

mn), choisi comme nouveau terminus, 
fut atteint en 1910. Le Traité de Ver- 
saIlles, s lgd le 28 juin 1919, atbfbua la 
région de Smigiel A la Pofogne et, en 
1949, la ligne M nationalide et exploitée- 
par les PKP. Entre 1952 et 1956, suite & 
une pénurie de materid A voie rnhtrique, 
la voie fut convertie A I'dwrtement de 75 
cm. La secüon Rakoniwice - Wielkhm 
fuf abandonnh en juin 1973 et, en juillet 
1979, la ligne fut coupée son autre ex- 
tfemité, laissant en semice la section 
centrale Zgliniec - Stare Bojanm - Wi- 
Iichwo, qui connut alors uns expansion 
sans p W e n t  du d m ,  awc jusque 
11 paires de trains de voyageurs quoti- 
diens entre Stare Bojanowo et Smigiel, 

dont sept prolongés jusque Widichowo. 
En 1990, Stare Bojanowo - Zgliniec fut 
abandonne et le service consid4rable- 
ment &duit; puis, en 1993, le serMce 
voyageurs fut supprime entre Sniaty et 
Wiellchowo. C'est dans cette conflgura- 
Mn  que les participants au voyage PFT 
en Pologne ont pu découvrir la ligne, en 
avril 1996. 
La vapur fut utilide Jusqu'en 1973 (des 
040T (Dt) serie Px48), las premiers a* 
rails MBxdl apparaissant en 1971, suivis 
en 1372 par les locomotives Diesel des 
&ries Lydl et LxdS. En 1986, des auto- 
raits MBxd2 d'origine roumaine furent af- 
fect& B Srnigiel. 
Le ler avril 2001, les PKP appliqudrent 

- 
Lorsque k PFï visita la 
ligne pour la seconde fois 
en fg@6, le trafJe mer- 
chandlses Brait toujours 
assud. Le f f  avril 1996, 
la Ltrd2-318 franchit k 
point dla&t de Snkty. 
Elle remorque deux we- 
gom B voie normale 
poses sur irucks por- 
leurs. 
Les LxdP sont des iom- 
moïives 8 iransmlssion 
hydraulique consburItes 
par Faur en Roumanie, 
entre 1967 et f985 et 11- 
vdes aux PKP en 165 
exempialres. Elles d m -  
sent de 330 kWet peuvent 
circuler d # kmni. 
Yves STEENEBRUGGEN. 
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Le I f  avril f996, l'autorail 
MBxd2-226 attend son pro- 
chah service devant la remise 
de Smigiel. Toute une am- 
biance qui est desormais pa- 
ralysde depuis le 31 dkembre 
2010. 
Les MBxd2 ont Bté livrés par 
Faur {Roumanie) en 32 exem- 
plaires entre 1984 et 1988. Ils 
sont nurndrotds MBxd2-210 
229 pour les autorails B Bcar- 
tement de 75 cm, et Mxd2-301 
ii 312 pour ceux P vole md- 
trique. Ils peuvent circuler 9 
60 km/h et proposent 39 
places assises. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

un plan de restructuration réduisant au 
minimum le service sur les lignes A voie 
étroite : une derniére étape avant leur 
abandon .. . A Smigiel. le service se li- 
mite alors A deux allers-retours vers 
Stare Bojanowo et un seul vers Sniaty, 
avant l'arrêt complet du service vers 
Sniaty le 11 juin et l'arrêt total du service 
voyageurs le 23 juin 2001. Le service 

marchandises (Stare Bojanowo - Wieli- 
chowo) survivra jusqu'8 l'automne. 
Les autorités locales souhaitant A 
l'&poque conserver un service sur voie 
fe&, raeheterent la ligne et un service 
voyageurs fut rdtabli en fdvrier 2002 
jusque Sniaty, et mQme jusque Wieli- 
chowo en décembre 2002. L'exploitation 
Btait assurée par le SKPL (Stowarrysze- 

nie Kolejowych Przewozdw Lokalnych - 
Association pour I'Exptoitation des Voies 
Ferrdes Locales), qui rétablit aussi un 
service marchandises (principalement du 
charbon). Puis l'histoire se répéta : fer- 
meture de Sniaty - Wielichowo en dB- 
cembre 2007, de Smigiel- Wielichowo en 
mars 2008 et fermeture totale le 31 dé- 
cembre 2010 ... 

Le 12 avril 1996, I'autorall MBxd2-226 assurant un train entre Wielichowo et Stare Bojanowo Wask, maque l'arrêt 
dans la remarquable gare de Srnlglel. Ce parcours a Btd emprunt4 par le P R  lors de son grand voyage en Pologne en avril .I99B. 
Alain DEFECHEREUX. 



France 
Les 80000 

d la retraite 

-- ropa 

Le ler  juin 201 0, la SNCF a radié la der- 
niére locomotive Bleetrique de manœuvre 
de la &rie BB 80000. Cette petite série 
de 12 locomotives 60'80' ? 5û0V avait Bt6 
obtenue par transformation de Immo-  
tives de ligne sdrie BB 8100 (voir EL 82 
p. 29), rbalisée aux ateliers de Béziers 
enire 1995 et 1997. Elles furent A ceüe 
occasion équipees du KVB (wntr8le de 
vitesse par balises) et les crans de trac 
tion furent modifiés pour convenir aux 
services de manœuvres. Elles furent af- 
fectées aux dépdts de Villeneuve Saint 
Georges et de Paris Sud-Ouest et étaient 
utilides pour ta remonte des rames de la 
gare de Paris-Austerlitz. Aprés 12 looo- 
motives, la chaîne de transformation s'ar- 
rêta prématurément, la SNCF prdfdrant 
transformer des BB 8500 en locomotives 

PHOTO 102-5Q Le i 5  janvier 1998, & Paris-Lyon, la 800M s'appdte 9 remonter un I train de nuit vers le faisceau de garage. Il s'agit de l'ex. 888247, qul avait 8t8 mke en I 
service k f 8  Janvier i954 au ddp&f de Montrouge, modiflde aux manoeuvres en dd- I 

cembre 1995 et affectée d Parls-Sud-Ouest. Elle a BM radide en ddcembre 2008. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

de manrauvres serie BB 88500 (31 loco- de la SNCF possbde encore 3 locomo- 
motives transfonn8es en 1997, dont 74 tives dans ses effectifs : les 888120, 
sont encore en semice). 82 16 et 8229 sont affeetees A Avignon et 
tes dernieres BB 8100 de ligne ont étd sont équipées de pantographes fadeurs 
arrdtées en 2003, mais la division Infra de givre. .". 

I ..: 
1 Deux Euro4000 pour 

Europorfe 

La socibtb de leasing Alpha Trains avait 
initialement passe une commande pour 
12 locomotives Eum4000 de Vossloh A 
voie normale pour le trafic en France, 
Belgique etAllemagne. La commande fut 
par la suite réduite a 6 lommotives, puis 
finalement annulde, Aipha Trains dbsi- 
rant concentrer l'utilisation de ses Euro 
4000 sur la voie large (en Espagne et au 
Portugal) et proposer les G1206 et 
G20ûû pour la voie normale. 

Les deux premieres locomotives 
construites pour la commande Alpha 
Trains ont été reprises par une autre so- 
ciet6 de leasing, Beacon Rail, qui va in- 
corporer dans ses effectifs un total de 
quatre locomotives pour le compte d'Eu- 
roporte, une filia le du Groupe Eurotunnel 
spécialisée dans le trafic marchandises 
en libre a d s .  
En aoat et septembre 2009, la 4001, 
alors en livrée Alpha Trains, avait étB uti- 
lisée pour les parcours d'homologation 
sur le réseau Infrabel (voir EN LIGNES 
93 p. 24 et EN LIGNES 94 p. 41). 

PHOTO 102-51 Les deux premidreb EURO 4000 prises en leasing par Europode, ga- 
rées eu ddpdt de Thlonvllle, le 30 ddeembre 2010. Elles portent les numdros Europorte 
4001 et 4002, et les numeros de construction 2505 et 2506. Pierre HERBIET: 

9 Dans un futur pFoche, la concurrence 

ixpfoiteront sous un nom e 

r EN LIGNES 102 
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FAYS-BAS : La i 254 d'€ETC est sortie de r e v 1 s 1 0 ~ 7  , -  -+ -  

L ..mm: 
Le 1 9 février 201 1, Eu&qress-Treineharter (EETC) et I'assmiatlon d'amateurs nderlandalse BelangsteIIenden in het S w -  en 
Trarnwegwzen (NVBS) ont phent8  en gare d'Amersfoort la locomotive Blecirique 1254 eniihrement &vis& et repeinte dans la 
ddcoraüon EETC. La décoration est compl4tée par l'adresse internet du NVBS et une couveraire de leur magazine "Op de Rails". r 
Depuis le ler juillet 2010, EETC utilise les quatre ex. 1250 rachetées A ACTS (voir EN LIGNES 96 pages 42-45) pour assurer les 
remontdes de rames internationales vides entre Amsterdam CS et Watergraafsmeer (voir EN LIGNES 99 page 49). ainsi qu'oc- 
wsionnelement la traction de trains spdciaux (voir photo page 68). Phoh EETC / NVBS. 



Le! fourgons à ueux essieux ex. DR type 
Pwgs-38 et Pwgs-41 à la SNCB et aux CFL 

Pendant la ddrnlbm G u m  mondialei, la 
DRB iit construire de muveaux fourgons B 
deux essieux pour trains de mrchsndlses, 
copies sur le modele des fourgons du type 
Pwgs-38 qui leur avaient 6té livrés partir 
de 1939. Consiruits h 668 unités entr'autres IF- 
par fe9 firmes Westwaggon et Simmenng, 
ils furent delà liW I partir de 1W1. Ils fu- 
rent -6s dans toutes les ~irectiorss de îa 
DRB, alnsi qu'en Auûiche. Ils avaient rqu  le 
type Pwgs41 et &aient répartis dam deux 
Sou&le : 
- Pwgs-41 Fwga 8.01, sans vigie, compre- 
nant les drlss 124.233 A 407, 124.524 
707 et 124.798 B 907; 

- Rvgs-41 F w  8.01.201, avac vigie, qu'Ils 
perdront tous plus tard, numdrotés 1 

Ces fourgons ne mmporhient aucun luxe Le m o n  DB 20 88 950 6 859-2, moderiilsd avec ües hndtres I j o l m  en cwu#chouc. 
pow le personnel et n'avaient m6me w de Ce v~h~cuie a BW ddmoii. photo H. W. Westrhenderfehn, coiieci/on Charles OCSINBERG. 
chauffage ni d'éctairags Blectriquer. Toute- 
fois, afin de pouvoir servir dans des imhs 
& voyageurs, certains &talent hulp&s 
d'une cwiduite Manche de vapeur et &aient 
alors pourvus d'une porte aux abouts don- 
nant a d s  aux voitures accouplbs. 
Ces fourgons Btaient î& anguleux, de 
mm@- que leurs fen4m et leurs portes du 
comprtiment B bagages. Aphs la g u m ,  
en 1952, ia DB en a modemie8 15 en four- 
gons-pilotes, en ambliomnt Is confort paw 
le personnel. Bien que leur réforme wm- 
mnça an 1964, cas fourgons eumnt encore 
une longue vie, puisque certains restèrent 
en aebMtQ jusqu'en 1995. 

En Autriche, 11s furent cornphtement trans- 
fornids dans les anndes '50 en fourgon du 
modble "Spanbnwagen". 
Aprds la g u m ,  on retrouva ces fourgons 
Bparpillds un peu partout en Europe. dont 
six sur le &eau belge lors du ddnombre- 
ment de 1944. 

Les fourgons Pwgs-38 de la SNCB 
Un fourgon du typa Pwg- Fwgi 7.01 no 
124.089, fut nhpéré par la ClRl ( d r  EL 89 
page 65) qui lui donna le num6ro 267.11 prr>- 
venait de la serie 124.073 B 107, qui était 
poume d'une vigie ahdynamique. La 
SNCB le prît tan Bcritures le 29 mars 1946 et 
lui attribua le numéro 27.409.11 ne resta pas 
longtemps B la SNCB, puisqu'il fut r a p w  
en Allemagne en mai 1950. 

Ii Nous n'avons connais#nee d'aucune 
pboîo de ce type de fourgon en Belgtqsre. 
Wei donc une photo de o a t a l ~ u e  du Type 
Pw#-38 "mnquillbg en fourgon SNCB no 
27.489. 8 1  y avnlt de In place, le numdro 
é?aM place B gauche de la porte; slnon, II  
&ait lnscrii sous k lego sur la wrh. 
Co//ection Ch. OCSINBERG. 

Schdme du four- 
gon Qpa Pwgs-38 



Les fourgons type Pwgs41, 
sans vigie, de la SNCB 

Fourgon 27.402 SNCB 
Le fourgon ORB 127.707 cc Stettin i r ,  no 
ClRl198, fut mis en wrvice commercial à 
la SNCB k 19 septemh 1945, avec le nu- 
d m  27.402. On ne conmit ni sa ciab de 
misa h m  s e d ,  ni ce qu'il est devenu. 

Fourgon 19.943 SNCB 
Le fourgon DRG 124.865 u Hannover io 

ne semble pas avoir 4t4 recensb par la 
CIRI. 11 fut utilisé par la SNCB comme 
fourgon pour train de marchandises A 
parür du 27 novem bm 1945, sous le nu- 
mhro 19.943 (serie 19.901 A 19.968). 
Rappelons que cette serie semble avoir 
 té renurn8rot8e dans la série 810.000 
L 810.899, qui mmprenait tout le mat& 
riel tracté ex. DR recense sur Is rdseau 
de la SNCB. La date de mise hors ser- 
vice n'est pas connue. II n'est pas im- 
probable que bon nombre de v4hicules 
ayant servl t~mporairement comme 
fourgons furent reipaûids aprds la livrai- 
son des nouveaux fourgons rn6talliques 
SNCB, en 1948-1949 (le Type 4012b 
(1) 16.000 ii 16.499, futur Type 
401281). 

Fourgon SNCB, ex. DR i 24.542 
Le fourgon DR 124.542, gare d'attache 
inconnue, no ClRl 141, avait Bt& prévu plus sur les parois IateraIes. 18.031. 



Les Pwgs-Bl des CFL 

Deux fourgons fumnt trouves sur le 
rdseau luxembourgeois. 

Le premier, no ORB 127.794, 
construit par Simmering, fut utilise 
par la DR en Autriche. Sa vigie sera 
ddmonue par les CFL B une date 
inconnue, dans les a&es '50, ou 
peutatre mQme '40. 

Le second, n" DR8 *t24.819, &gale- 
ment construA p r  Simmefing et uü- 
lis4 m Autriche, n'avait pas de vigie. 

Ces deux fourgons h n t  réutilis6s 
par k CFL sous les na Dm 7061 et 
Dm 7062, ensuite D2m 7061 et 
D2m 7082, pour trains âe marchan- 
d i m .  
Entre 1950 et 1955, il avait ét4 
préw de les remtméroter G825 et 
G826, mais cela ne fut jamais da 
!id. 

re rougon pour train de marchgandfses 02m 7; 
DRG qui BtaH utiIIsB en Autriche. La photo a &té wlse B ~uxemboÜm en 1962. 
photo J .  ZEUG, collection Jean-Pierre STEFFE~ 

En 1966, ils furent utilisbs comme 
fourgon dans les W n s  TEEM et rn 
çurent les na UIC 31 82 955 5 001- 
2 et 002-1, code leltre Us. En 1974, 
le second fourgon qui n'était pas 
Bquipé de boîtes d'essieux d mu- 
leaux, fut encore une fois renumb 
rot& et devint le 20 82 955 5 002-3. 
code lem Us. 

Ils furent bus deux mis hon service 
commerrdd le 24 juillet 1978. Apds 
Btre  restés sans emploi durant envi- 

Ils furent finalement d&rnolis au mi- 
lieu des années 'W. 

7 Le fourgon D2m 7081, ex. ORB 
727.7M. Photo prise vers ISM. 
Photo : C.L. MEYER, collection Jean- 
Piem STEFFEN. 

+ Le fourgon D2m 7061 des CFL, 
Incorpoi.8 dans un train de voya- 
geurs inmational,  bien qu'Il dtalt 
prévu pour les trains da marchan- 
dises. Photo prise efi f 961, 
Photo J. ZEUG, collection Jean-Pierre 
STEFFEN. 



t Le fourgon CFL ne UIC 30 82 955 
5 002-1 (ex. CFL D2m 7062 et ex. 
DR8 124.819), photographld en 
1971. Ce vdhicule Btait muni de " 
boîtes 9 huile. En 1974, il sera une . 
dernière fois renumdrrité et devlen- 
dm le 20 82 955 5 002-3, toujours 
avec le code lettre Us. Depuis 1986, - 
les deux fourgons Btalenf utllls8s 
dans des trains TEEM (Trans Europ 
Express Marchandises) et attachds 
d la gam de Luxembourg. 
Jeleen-Piem STEFFEN. 

+ Après leur utlllsation comme 
fourgons pour trains TEEM, ils fu- 
mnt mis hors service en 7978. Les 
wkl garés B Luirembourg-HoIlerlch 
en 1983, peu aven! leur rninsfefl 
vers le démolisseur Lumr  B Au- 
bange 03 Ils s m t  ddmolls. 
Photo FEDERMEYER, collecilon 
Jean-Pierre S TEFFEN. 

k Le fourgon resteurd n" f24.647 
par I'assoelatlon "Eisenbahn Mu- 
seum Dlerlnghsusen". La photo a 
BM prise 9 Bad Nauhelm Nord, le 20 
julliet 2005. 
Photo Eisenbshn Musaum Oierin- 
ghausen, mllection J-P STEFFEN. 

Les Pwgs-38 et 41 
aujourd'hui 

Actuellement, en Allemagne, il 
subsiste 15 de ces fourgons, 
conservds par des associations 
d'amateurs ou des personnes pri- 
vdes. C'est le cas pour un fourgon 
dont on ne connait pas le no DRB, 
qui sert de resiaurant 1 friture 1 ta- 
keaway A Berlin-Spandau. Trois 
v4hicules sont conserv4s en Au- 
triche, deux aux Pays-Bas dont un 
chez un ferrailleur. Un dernier se 
trouve peut-btre encore garé hors 
service en Pologne. Bon nombre 
d'entr'eux se trouvent en attente 
de restauration. II est plus que pro- 
bable que le fourgon se trouvant 
dans un état terminal chez le fer- 
railleur nderlandals ne sera plus 
jamais remis sur rail. 

Charies OCSINBERG. 



Le *IO mars IBü7, ies ûô5 + 002 qt&&nt k g#m de &uxdiw-#iüi d ûednarbn de Gent-Sr-Phrem et da KoMjk.  
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

II y a 75 ans : mise en service de la 
traction électriaue à la SNCB 

I suite des numeros 98, 99 et 101 

Une s e ~ n d e  vie pour les &talent disponibles comme vehiwles de II avait &te dWâ6 de remplacer les bo- 
a u t o m ~ c e s  de 1935 sefice. gies par ceux réeup6rés des autwno- 

En 1962, les plans pour la transforma- trices de 1953 (228.035 228.044), 
Apt& leur radiation, la plupart des voi- dons des automottices de 1935 en tmins lesquelles en ~ r e n t  des nouveaux, du 
aires motrices et des remorques compo- postaux Btaient achevés. type Schliemn. 
sant les automotrices de 1935 
échappeFent au chaiurneau. En effet, B la 
fin des années '50, la dire* de la RBgb 
des Postes émii le souhait de disposer de 
Trains Automteun Postaux (TAP), pour 
assurer un service postal rapide. 
Un prembr contact kit pris avec la SNCB 
le 20 novembre 1959. 
La Poste envisagea d'abord d'acqubrir 
du noweau matériel. Cette option se r& 
vela toutefois hauwup bop onerguse 
en rapport aux budgets dlspanibies. C'est 
aimi que la SNCB proposa de transfor- 
mer les automotrices de 1935 et que la 
Poeb demanda le 15 mars 1980 d'annu- 
ler b fermlllage de celles4 et &alement 
de leors m&ques de 1939. 

- 

Comme seuls les BTBments moteurs 
étaient nécessaires pur  la transforma- 
tion en ammlrices postales, la dlmction 
du Matériel envoya une note aux ser- 
VICES E (exptoitaüon), ES (Aearidtbi- Lm ... 
gnallsauonh M (maMrie1) et V En mai lW3, ïa Oensibmaüon d, /a 22f.805 Btalt achevh. L'aubmofrh sublssaït 
dpuhIl4 que les V O I ~ I ~ W  i r tbmidd ia i~  les dem- mAooo au point P I'ACller Cen&al de Mecnden. Daniel THtELEMANS. 



Entretemps, la Poste diminua la com- 
mande A 8 automotrices postales au lieu 
des 12 initialement envisaghes. 
De ce fait, la Direction decida de préser- 
ver la rame A12 pour le futur mus&, qui 
Btait alors composde des voitures sui- 
vantes : 213.012 + 212.217 + 21 5.205 + 

La transfomath commenp en 7965 B 
l'Atelier Central de Mechelen. L'atelier de 
traction électrique et l'atelier des voitures 
de Schaerbeek etaient charges de wr- 
tains travaux, comme le déshabillage des 
voitufes. 

- .  
II &ait programme de faire sortir la pre- 
mihm automotrice ûansfombe pour juin 
1966. Toutefois, des retards s'accumulè- 
rent pour diverses raisons, si bien que la 
premihre rame ne sortit que le ler  de- 
cembre 1967. 

CBquipement de commande ACEC fut 
conserve (qui équipait les voitures 
213.001 à 01 2), tandis que 1' Bquipement 
SEM (voitures 217.001 A 012) fut sup- 
prime et devint l'élément sans panto. 

PHOTO BD-1- La premi8re automotrice postale softlt da I'AtalIef Centml de Mt+ 
chelen le ler décembre 1967. Ce document montre I 'Brrlvk 1 I'afelier de trrrction BI* 
trtque de Schaerbeek de la seconde rame, k 221.802, le 3 mars 1968. Cette 
automotrice est conservde par le patrimoine historique de 8-Holding B I'abrl mus& 
d'Haine-Saint-Plerm. Photos Bruno DEDONCKER. collection PF7: 

wusue vues ue 1-emenagemenr m e s  euromorrices postales. En haut B droite, une plate-fome O ecces avec q u a h  doua~es portes 
coulissantes. En haut 9 gauche, l'emplacement de stockage des sacs postaux. En bas : les tables et casiers de tri. 
Photos Bruno DEDONCKER, collecion PFT. 



Un seul pantographe fut monté sur I'au- 
tomobice, audessus de la voiture ACEC. 

Praüquement toutes les fenetms furent 
supprimdes (voir sdi6ma). 
Toutes les portes d'accès furent conset- 
v h  tadis qu'une en- suppldmen- 
taire Btait percée. Cette en- fut 
h l i s b  A l'aide des portes c o u i l s m k ~ ~  
récup8Ws sur les voitures fntermb 
diaires datant de 1935. 

La ciineption de l'aménagement 1 6  
rieur permettait de ûier le courrier. Etant 
donne leur &entuelle p-nm dans 
I'automoîrice avant ~arrlhe du condm 
teur, le pmnrael de la pste avait !a ps- 
sibilW, A l'aide d'un interrupteur spécial, 
de commander la levée du pantographe, 
de manier9 A œ que le compresseur, l'al- 
ternateut et le chauffage se metlent au- 
tomaüquemnt en marche. 

PHOTO 102-a 9 
Le 28 luln 1982, la 951 est en cours de 
chargement et de ddchargemenf B Ver- 
viers. Après las op8m#ons, elle rejoln- 
dra lu gare de Bruxelles-Midl 013 se 
trouve le gmnd centre de trl postal. 
Pierre HERBIET: 

PHOTO* 
Dds I 'diee~cntlon de L ligne 7s Gent- 
W l e t e r a  - K e  k fer Juln 1#8û, les 
a u t o m o ~ s  postales üeasewimnt la 
gare de K m .  La i 2  d K-k, le 6 
juilîet 198l. H e m  HERBIET. 

Le 8 aoOt f982, la 958 qui amum un -ln 
posM endre Anîwepen-Cenîrasl et 
Bruxelles-Midi, va hnchlr la pont au- 
dessus de k NB- B DuiïW. 
Jean-LUC VANDERHAEGEN. 



Couverture et la fermeture des portes 
Btaient commandees par le personnel 
phi. 

Les 8 trains postaux furent numdrotés 
221.801 A 808. 

La premihre automtrice, la 221.801, M 
présentée au personnel de la Pmte les 
ler et 2 fdvrier 1968 en gara de 
Bruxelles-Midi. 
La pdsentaiion & la presse eut lieu un 
mols plus tard, le 5 mars 1968, suivie 
d'un parcours de ddmonstration entre 
BnixelleshRidl et L~uemt>ourg 

C'est le 23 avril 1988 que les TAP assu- 
rèrent le premier senrlce régulier, soit 
exactement 33 ans après le ddbut de 
l'exploitation de la traction hleetrlque 
enire Bruxelles et Antwerpen. II s'aglssai 
d'une aller-retour entre Luxembourg - 
Namur et Bruxelles. 'II... 

le service postal entre Bruxelles- 
ressofiir de révision , 



Le d c e  du 24 juin 1968 prévoyait pour 
les quatre automotrices disponibles les 

" senrices suivants : 
- Luxemburg - Bruxelles+ W1 et mtwr, 

assuré par les 221 -801 et 221 -802; 
- Bndle9-Mtdl- Jemelle, assuré par b 

221 -804. 
- un service de résewe, assuré par la 

221 -803. 

Avec la sortie des 221.805 et 808, deux 
nouwtac services apparurent A partir du 
2 septembre 1968 : - BruxefleeMidi - Gent-Sint-Pieters et 

retour, assuré par la 221 .WEI; 
- Bruxelles-Mldl - Oostende et retour, 

assurd par la 221 .m. 

Le service de &serve fut a ce moment 
d & S  la 221 -805 tandis que la 221 -803 
assurait'le service vers Antwerpen-Cen- 
lraal la place de la 221.804. 

P A I'#ccaslon de la mise en sewlce à08 
nouveaux trulns postaux, la Rdgle des 
Postes BdItn k 14 avrll i90# un t l m h  th 
3 fr&m5 belges. 

PHOTO 302-a 3 - 

Le 26 1uln 1982, In 951 Lrnverae la #am 
ûe ~roo+, en routa vers 

- 

Rem HER81E7: 

MISE 
EN SERVICE 

01-12-1967 1 
0142-1888 , 

04-03-1 968 
l a - 1  968 
30--1968 
0&07-1988 
09-09-1m8 



Plusleu# ~ a t i o n s  postales BEaImt frisIonn8es sur une partie du tmj%t Ce M nofammenf le cas des services 
I vers K d l k  et Oostende ci~~uiant aeoouplds entm Brwrelles-Mldi et GentSin&PIeaKs, et vicbve#a. Le 28 svrlli988, passage 8 

An&wfecht des automotrices 041 4 ûô6 (ex. O56 et Mi) en provenance de Oostende (0061 et de Ko- (mi). A Bruxelles-Miûi, 
elles poursulvmntlusquU Lauven od elhs semnt désseeoupMes pourpoumuîvm $-nt leur mule vers UBge (00.I) et Hasselt 
(006). Jean-Luc VANOERHAEGEN. 

-6- Le 10 août 1888, k même s w k e  mit a-ut% par les W * DDd, icI en passage B Anderlecht Le 18 août i986, 
les $51 8 958 avaient, pour fa  seconde fol$, 8îé mnumémt8e8 001 8 008 pour Isl#w 1s place libre aux nwy8Iles autoniotrlees du 
&pa 88 (9M d 952). Jean-Luc VANOERHAEGEN. 



Lob de la renumémMian du Parr: moteur 
bIîmenue b ler jmvler f 971, les a u b  

postales prlrent les num6ms 
- r ~ * e m m  

PM ta~wb, lorsque la SNCB wmmanda 
le@ m v e l l w  automotrices quadruples 
~ i ~ l a ~ e 8 0 1  BW,lespc#i- 
hies hirmt mnum&ot&es gS1 A 958, le 
3- Inam t 974. 
La m h  se repmdulsii lorsque la 
SN- mmsnda leg automioûices dou- 
b b d e  la &e M O ,  tes p a d a k  deve 
nant le 16 & 1986 les 001" 8 008". 

Avec I'extmsion de ta triaclJoPi M q u e ,  
de n o u w l b  lignes s'offrirent aux a u b  
moWEehi pshles : GentSt-Fieters -m- 
wrpen le 3 juin 1973 et Ganta-Pieters 
- Kortrijk la 1 er juln 1980. Plus tard, elles 
circuleront @&lement vers Hasselt, via 

'" I U T  
t6 et 35 Lewen - Aarschot - 

H w i l  l e c t r i f f h  dans leur intégralid 
le n septemm 1881. 

PHOTaTHEME i02 La S mal $985, /a 
O57 quitte k gem d1Anhreipen-Ce&aa/ 
d ùasîinnihn de BruxelIes-1YIdi. L m  
d'une dvtsion suble en XXX, le 967 -ut 
des numéros de dlmmenslon plua 
grande sur se8 h m  mwnt Elh  i 
conserd cmUe p a ~ u h ~  même a m  
sa renumhîatlon en 007. P. HERBIET: 

PHOTO.- 4 Le i 9  mars iB82, 
IIi 956 ahftonne B QentSf-Pie?em. 
Jmn-Lm VANDERMEGEN. 

P H O T O - T w  & En awll lN1, le 
t d n  poaîai vers Oosîende et Korfruk, 
8'appdk d ~uIM Br~xel/98-MIdi. Les 
deux euîomotrlew seront àécoupîées dl 

i 



*i 
-...', - 

%!, ! Vdel le roulement du 27 septembre 1981 
comptant 5 journées, circulent butes du 
lundi au venddi : 
senrlce 1 : 

-W-FNR-FBM 
- B M - F N R - W  

sewlce 2 : 
-LUX-LL-W-FNR-FBM 
-FBM-FNR-W-LL-LUX 

oenrlca 3 : 
- FSD - FGSP - FBM 
- FBM - FGSP - FSD 

setvice 4 : 
- FGSP - FN 
- FN - FGSP -LK 
- LK - FGSP - FBM 
- FBM - FGSP 

sewice 5 : PnOTeTnMllEl T Le I8juln 1988, en gare de UBg~+Gulliemlns, des sacs postaux 
-FBM-FLV-FL-GV sont ehewds dans la 008. Piem HERBIET: 
- GV- FL- FLV- FBM 
- FBM - FN TO-- 4 Le 20 avril 79û4, passage B Erps-Kwerps de la 956 circulant 

en direetlon de Verviers. Plem HERBIET, - FN - FBM a 
Nous avons reprls tous les arrêts Inter- ?d 

i rnwiaires pour chargement et décharge- 
FC ment. A noter que mrtalnes relations 

cirailaient sans personnel de la paste. ' .  . 
ri Les relations FBM - W et FBM - LUX et 

vice-vem, circulaient toujours accou- 
pldes ensemble entre FBM et U. De 
meme, les relations FSD - FBM et LK - 
FBM dataient accouplées entre FGSP 
d FBM. 

Atrrdvlatlons : FBM = Bruxelles-Midi, 
FGSP : Gent-St-Pieters, FLV = Lewen, 
FN = mrpen-Centraai, FNR = Namur, 
FSD = Oostende. GV = Mers ,  W = Je- 
melle, LK = Kortrijk, LL = Arion, LUX = 
Luxembwrg . 

PHOTO-UiEMUM 4 Le 24 avrll f988, 
la 952 manoeuvre en gare de Hasaelf. 
h m  HERBIET; 



T Petit peraiI81e entm d w x  "Bhctrodlnosaurea", d BrculeiIes- 
MIdl le 3 sepî6tmbm 1981. Jean-Luc VANDERHAEOEN. 

4 PHOTO 1 A partir du mllleu des années 1- ïes ramas postelaz furent Bpau- 
Ides par d'autres aufornoMces, gdndralement ies O51 9 05û. Le 7 aodt 1986, passage 
du h l n  postal Oostende / K m k  - 8ruxe/ie8-#idi, assud par les 051 et U M  Mer- 
beek. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

Y 
4 ENUGNES 1.2 

Le roulement du 30 septembre 1984 
compohit 6 semices. tous du Lundi au 
vendredi; il n'y aval pas de circulaüon le 
samedi ei le dimanche : 
s e ~ l :  
- FSD - FGSP - FBM - FLV - FL 
- FL - FLV - FBM - FGSP - FSD 
-FSD-FGSP-Fm-FLV-R-GV-Gw 
- A vide GWK - FL 

se-2: 
-LK-FGSP-FBM-FlV-FHS 
- FHS- FLV- FSM- FGSR- LK 
-M- FGSP- FBM- FLV- FHS 

d c e 3  : 
- R - FLV - FBM - FGSP - FSO 
- FSD - FGSP - FBM - FLV - FL 
-BvideFL-GV 
- GV - FL - FLV - FBM - FGSP - FSD 

Secviœ 4 : 
- FHS - FLV - FBM - FGSP - LK 
-LK-FGSP-FBM-FLV-FHS 
- FHS - FLV - FBM - FGSP - LK 

service 5 : 
- FGSP - FN 
- FN - FGSP 
- FGSP - FN 
- FN - FGSP 

senilce 6 : 
-LUX- LL- FNR - FBM 
- FBM - FNR - LL - LUX 

Nws avons repris tous les a W  inter- 
médiaires w r  chargement et décharge 
ment. 
Les relations FSD - FBM - FL w GWK. 
et LK - FBM - FHS, dreulalent toujours 
accoupl6es ensemble entre Gent-St- 
PMws et Lewen et vice-versa. 

Abrhlatlons : FBM = Bruxelles-Midi, 
FGSP : Gent-St-Pieters. FHS = Hasselt 
FLV = Leuven, FN = Antwerpen-Cenimal, 
FNR = Namur, FSD = Oostende, GV = 
Vewiers, GWK = Welkenmedt, LK = Kot- 
trljk, t L  = Atlon, LUX = Luxembourg. 

Vers cette période, des automotrices 
wrtm cwnrnendrent A lntenrenlr dans le 
service postal, gdnbralement les 051 A 
058, mais également les automotrices 
Sebena. Les 051 6 054 furent meme 
dés4quiNes de leurs sièges pour œ ser- 
vice en Rn de vie. 

Avec Ie temps, les automoifices postales 
donnaient des signes de fatigue. De plus, 
elles niAtaient pas adaptées pour le 
transport du courrier A l'aide des nou- 
veaux conteneurs A miettes qui allalent 
faire leur apparition. C'est ainsi que leur 
remplacement fut décide de commun so 
cord par la Poste et la SNCB. 

c- PHOTO IO= La fin ûw pmnIBnrs 
automoWcea est imminente. Le 9 mal 
lB8@,  k sewlco Oomndo / K M 4 k  - 
Bnmües-Midï est esiud p r  la 975 et Ir 
00s Queiquea jows pius @rd, Is 28 mal, 
les 001 8 ûûû auront vécu... 
J e e n l w  VANDERHAEGEN. 



~ ~ * p e t  porta une * d e ~ l q w i  ia 
&automotcrces.arrivse 
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+ 002 Ce pamurs debout et lneonh&ble ne dure heuniusement pas longtemps, jusquY Pateiier de &adon #ecMque âm Schaer- 
M. Apds h grrind parallèle histwlque, le h l n  d'adieu pwr8uIvit son Wt, cet& ibis krnnd des iiutamo&kes 005 + $30 (Budd) 

I 
+ 002 ~ W S  Gmboux, J-ur-Sambre via k Ibne 144, C h a M ,  Equeilnnes et mtour 1 B ~ ~ A B I I ~ B  par li  Iigne 124. 
CWemsus, le p a m m  de üruxelIdwd d Schaerbeek, a m  les &vis automobice8 pascles. PFT: 

I PHOTO $02-a Anbî-photo en gare de Qembloux, avant d'empruntw la ligne 144 vero J e m w u r - S a m - .  Pn: 



il y a 75 ans ... 



w 

JI y a 25 ans... 
.:, - 

, - * -  '-;Tfq*,' -. 



Liège-Longdoz . 



k # t  k wmth3~ üu Lem&& Nf #opd pw EvEnJvB;s du 
skemfh da Fa: eO eoi~aif #t# Inorme. @i am- 
&mux cemmr~~g s4insteiMwirt, da auuvelk  ruos 
liworft ww*, ppUshuf3 Hg- rnp MaIn krprrHit dSrS- 
$&.s rws la gmm. 'Le 1i8limsrlf fut sgnstruït &#a k 
pur style dri ~AmmIm de fey NQ& Apds ia s b p  
pmssion du trac vcrymgaw en o ~ ~ b r r  tg64 h gare 
fut ahndoncréw pufs thda~meipt dikaoIIe en tg?$, 
gour iata#er fs #lace 1 la osarîYwtlot3 d'sin va&& 
-9 cocnni**hl. 
W M  Wwa au- p h b  i, do #Ur@ &El&& vsrs WQS* 
v t i q p # I ' a ~ ~ W e x t r d m M d e k r r r s ~ .  
CoHecibn FiFr 

Aujourd'hui 



Hier... 

La gare de Liwe-Longdoz p~ssédalt derix quels deasewant 9 voies. Pluskirs voles de garage, une halle i marehandises mu&, 
une cour 8 merchendlses, plusiaurs raccwdements et un aielier de wlîums compMCBlent les InstaIIaflons. Une plaque tournante 
&ait Bfablle il I'exrrémlté des mies B quais. Voicl un document montrant un traln de voyageurs e t  au àépae remorque par la 
96.023. A ~ u d r h u l ,  ce s h  est occupd par le mnüa c o m m ~ i 8 1  MédIacité. Les Immeubles vlslMes derridm la gare wistmt touj~urs 
comme on peut le vofr 1 îravem k vitrage. Phoh J.H. RENAUD. collection PFT. 



Hier. .. 

- .--*- 
m.,?, y,$> 

Ls m i c e  vopageurs vws UBge-Longdoz fut maIheur%us~)mnt supprlmd le 2 octobre l@(tO. Cetîe gare aumit pourtsnt pu Mm perüa 
d'un grand réseau RER iiutow de LWe. Quel geshis t M m e  tes trams ont dispurr B la faveur PEes bus... La llgne 48A mste toutefois 
en semica pour le ttene des maehandlses et pour dwaervlr le -ent ven6 l'usine Esperandongdoe. Plus hrd, le seul tram 
ne m n m e r e  plus que l'usina EspêmnceLangdoz (mecordement Coekerlll no 7). La Ilam fut #neleinent mise hors service en i988, 
dénwmîëe en 1990 el mka hors InmEike  le 22 mata IPW. Cette photo a dtd priao le 29 a b n a  1958 depriis le passage d nlvew 
de la rue Natrills, alors qu'un train de myageurs mm-& par le 40.062 manoeuwalt AuJourd'hul, k s h  wt htakment mdconnals- 
sable, Ie mu1 rm- entre les deux photos &nt le 09thnent c u d  visible 8 d d t e  (wlr #&ches). Photo Bazin, coilecrion DIEU. 



Sur le passé de Types 51 de I'Etat Belge 
Nous devons, au talent inspire de cher- 
cheur de Monsieur Claude Destrebecq. 
la decouverte d'un document du plus 
haut intérêt pour l'histoire des locomo- 
tives-tenders A 3 essieux Ct (030T) du 
type 51 de I'Etat Belge, publibe ci-des- 
sous. II s'agit d'une photo prise en 1914- 
1915 en Belgique, et qui a Bte trouvee en 
Allemagne. Elle fut utilisée entretemps, le 
30 août 1915 A Altona {Hamburg) pour 
des voeux d'anniversaire. 

L'examen de la photographie nous révéle 
que cette machine fut la M.G.D.B. no 
07093, ce qui correspond A l'inventaire 
allemand de 191 6. ~ M A B  dbsigne un ar- 
rondissement de la traction. uM.G.D.B.r 
est la ~Mi l i t i r  General Oirektion Bnisseln. 

L'auteur de cette photocarte est sans 
doute l'un des trois cheminots présents. 
Remarquons que tous portaient leur La Type 514 na 332 de I'Etat Belge, dans sa version d'origine (sou?es 9 eau ovales, a b  

sence d'abri, frein sur rail), construite par Couillet en 1866. Elle est vue ici B I'Exposi- 
rion de Gand de 1913. Photo PITTORS, collection A. D. DE PATER. 

amulette au cou ! Le quatrieme person- 
nage est un fadonnaire appartenant aux 
gardes des communications (probable- 
ment Landsturrn). dépdt est Anvers-Sud, ce qui est repris 

en allemand "Antwerpen Süd". Sur la 
soute, l'indication T04 nous apprend son 
classement parmi les locomotives-ten- 
ders de faible puissance. Un avis est ap- 
plique au bas de I'abri u Linien 
Kommandantur-Lüttich m. La capacité en 
eau (4 ma) et en charbon (1 t) est inscrite 
sur la soute A eau. Comme nous 
sommes en 1914-191 5, les cuivres n'ont 
pas encore été enlevés. 
Comme altérations, nous observons 
que les tampons ont été Behangbs. L'ar- 
riére de l'abri a connu un gros pro- 
btéme. On peut le comparer à celui de 

la 17 de 1' Etat Belge A la page 76, qui 
donne une vue rare d'un arrihre en état 
correct d'origine (les numbros de pages 
font rdfdrence au livre sur le type 51 
uNMBS Type 51 n r4alisé par Hugo De 
Bot et paru en 1993). 
La partie arrihre de la 07093 a pris un 
sale coup : elle est borgne de sa lucarne 
de gauche, et une grande bréche com- 
prenant cette lucarne gauche et la baie 
centrale s'étend jusqu'au toit. Elle a BtB 
masquée par une bache. 

La machine est pavois& à l'avant d'un 
fanion A gauche (trhs partiellement visi- 
ble au-dessus du dbme) et d'un bouquet 
de fourragkre A droite. 
Les lanternes appartiennent, bien sur, B 
un modble ancien. La locomotive est - 
fort heureusement - tapissée de rensei- 
gnements et indications, dont son nu- 
méro Etat Belge 345 (qui deviendra plus 
tard la 51 77 SNCB en octobre 1931, puis 
la 51.077 en janvier 1946). 
Elle n'a pas BtB construite par Carels 

Cette photographie a bien étb rbalisée A 
Anvers par l'atelier d'art Bleys, 86 rue de 

mais elle porte la plaque de construction 
no 89 d'Energie de 1903. Sa plaqueîie de 



La Type 61 no 343 de Wî8t Belge, en 10û7. Photo P I m R S ,  collection A.D. DE PATER. 

la Chapelle, 4 Hoboken. Inddpendam- 
ment de la qualité inûiMque du docu- 
ment, nous nous réjouissons de pouvoir 
mettre au polnt la question ouverte sur ia 
longhith d'unit& construites chez Ca- 
mis (avec les nurnhs de construction 1 
A I l )  et appartenant la premières &rie, 
dite du type 51 u primitif B. 
Trois de ces machines avaient embar- 
rass4 Hugo De Bot dans son étude. Cela 
se comprend en prdsence de thhws 
contradictoires, d'erreurs de parasites 
a virus it, d'incompletiona rnalencon- 
treuses, de doutes iégitimes suscités par 
le manque de fiabilité des rares Bstes de 
référence existantes. II s'agissait des lo- 
comoîives no 342, 343 et 345 de I'Etat 
Wlge, A qui l'on @tait des possibilités 
de survie atteignant respcüwment 72, 
91 et 83 ans 1 
Le dhrdre  relatif des Btats du matériel 
de I'Etat Belge compromet les chances 
de succ& des historiens et chercheurs 
de tous temps. 
II h s u h  soit de négligence dans la 
tenue de ces Btats, soit d'erreurs de 
conception. Par exemple, la discrimina- 
tion entre locomoüves du m&me type en 
machines d'atelien et uniths du service 
courant. Aceci s'ajoute la pratique desu- 
&te du remplacement d'unités sorties de 
la premi8re liste de I'Etat Belge, de 1835 
A 1907, par n'importe quoi ! En effet, au 
dhbut, I'Etat Belge numerotait les loco- 
motives dans l'ordre de leur Ihrraison, b 
numeros se succédant dans l'ordre. 
Lorsqu'une machine &tait di&, son nu- 
mbro devenu libre Btait attribue A la pro- 
chaine Iocdmotive liwée A I'Etat Belge. 
Certains numeros ont ainsi B l é  uiilids 4 

1 fois I 

En effectuant une synthêse de condu- 
' 

4 s h  des notes De Bot (page 21 ) relatives 
, . cas trois locomotives, nous obtenons, 
' B la lumiere de la phdO nouvellement # 
8:;: m e r t e .  la s b a m  suivante : 

. ' - M : CaFels no 3 1 lû67, Energie no 98, 
L. - - ' MGDB no 07181, eonforme A la liste 
> 

Schmeiser; c'est la donne8 de Jacquet 
qui est inexacte. 

- 343 : Carels no I O  1 1867; puis SNCB 
5176 (en octobre 1931), puis 51 .O76 
SNCB (en janvier 1946); 28me Btat 
photo Plttors 1907 pubiiée en but de la 
page suivante. 

La conclusion proposde reste Bvidente. 
II n'y a sur celte loco que la plaque qui 
puisse dtre d'origine. La machine est déjA 
compostb d'déments kWrog8nes : 
chdssis ancien avec frein sur rail, chau- 
diere de période intermédiaire avec ch* 
minde carrée, abri de genre improvise, 
graisseur avant extérieur. La situation 
en 1 er Bfat est connue par ailleurs. 
Photo Harder 1W2, Srne Btat (voir 
photo page suivante). La locomotive est 
devenue 5176, la plaque Carels 10 est 
seule A faim foi. II n'y a plus aucune si- 
militude entre cette 5176 et ta 343 dori- 
gine ! Le chAssis ancien a disparu, la 
cheminée est difiérente, le frein sur rail 
est remplacé par un frein A air Wedng- 
house. Si la diaudi8re put provenir de 
la photo de 1907, elle ne correspond CB- 
pendant plus au modele de 1867. t a  
plaque Cam/$ seule Btait d'origine, mais 
le no 343 Etat Belge meme dispani. 
Donc aucun lien avec la 5176 ! Comme 
la 5176 authentique ne peut en auwn 
cas B t r e  la Camls 10, il ne peut btre 
qu'une de nos c h h s  dinies. En d'au- 
bes termes, nous nous trouvons en pré- 
sence d'un aensembleis compose de : 
une locomotive rêcente munie d'une 
chaudllm du style 1889, portsrnt une . 
plaque Camls 10 qui lui est tout A fait 
etrangére i 
Comme le remariquait pednemment 
Hugo De Bot, certaines lommotives ne 
sont plus qu'un ramassis d'éléments dis- 
parates sans lien d'origine enire eux 
(Page 61 1. - 345 : Carels no 5 11867, puis SNCB 
5177 (en ambre 1931) et 51.0ïï 
SNCB (en janvier 1 946)' Energie no 89 
I f 903. L'identité du constructeur man- 
qualt. Elle nous est I M e  par la photo 

de Mt. Destrebecq. 
Ce n'est plus une Carels Mgendaire ! 
Cette Energle 89 est incontestable; elle 
est identique A sa soeur jumelle 90 dont 
nous avons I'image (loco 53 4 page 89). 
Machine du pur style de la dernihre p& 
riode. 

Tout ceci confirme la ddsignation et l'idem 
tité de la 342 Etat Belge, en levant les 
doutes. En M m e  temps, cela permet de 
balayer la légande des Ca#/$ quasi cen- 
tenaires. Longdvhd 1867 - 1903 maxi- 
mum. 
Nous esquissons une nouvelle (!) liste des 
types 51 "primiW plus proche de la réalit6 
historique (voir tableau page suivante). 

La Carels n'l O fut retardde en livraison, 
vraisemblablement suite A un incident 
d'&preuve ou A un sous-traitant. CEtat 
Belge 343 suivit I'ordre de la Careis n'l O 
Les autres Etat Belge (344,345, ...) prirent 
sa place, tandis que la 343 sortait la der- 
nibre. Careis appliqua sa plaque nurndro- 
tee par ordre chronologique suivi & la 342, 
A la Carels no 3 sueceda la 344, Carels no 
4 et ainsi de suite. 

Cet article est paru dans le bulletin Train 
Miniatum du Haineut Oeeldental" nq 38 de 
juiilet98oûî 2010. 

Complbment l'article 

Compl4rnentairement A I'artide, voici un 
essai de reconstitution historique concer- 
nant les trois Type 51 conshites par Ca- 
mis et expliquant les avatars occaslonn4s 
A l'histoire. 

Loco 342 Etat Belge 
a) le remplacement par la locomotive 

construite par Energie sous le n u m h  
98 (19û3) a BtB n6gligi5 par I'Etat Belge; 

b) l'erreur est induite par la fausse attri- 
bution de Jacquet (Energie no 98 A la 
345); 

c) MGDB no 07181 en 1916 : ta plaque 
fait defaut, les cuivres ayant ét6 enle- 
vds; 

Loco 345 Etat Belge 
a) negligence A I'Etat Belge oii l'on n'a 

pas Inscrit I'Energie 89 1 1903; 
b) erreur induite par Jacquet lors de la 
fausse attribution de I'Energle 98; 

c) locomotive toujours rangde en "ate- 
liers" de 1907 A 1921 1 faux A l'évidence, 
car de type primitif; 

d) la photo de 1915 Rxe IEnergle 89, elle 
est identique A sa jumelle Energie 90 
(Etat Belge 514); MGDB mentionne 
aussi cette machine renumdrotee 
07093 en 191 6. comme étant une Gw- 
gie. 
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Loco 343 Etat Belge 
a) 1'8tat d'origine est mnnu suffisam- 

ment (soutes ovales, pas d'abri, frein 
sur rail); 

b) la photo Pittors de f 907 nous révhle 
un précieux jalon interniddiaire. Jac- 
quet nous a livre un autre renseigne- 
ment utile : cette loco a reçu une 
chaudiere du mod&le de 1889. Dans le 
rétroviseur, remarquons que cette Iocu 
343 a dO recevoir une nouvelle chau- 
d i h  et aussi qu'elle avait Btd retardde 

mdm Belge 343 de la machine RevoIcl la 343, mals renumdmtée SNCB 5176, photogrephide B Brugge en 1942. 
destinataire. Cabri de genre "brico- photo : K. J. HARDER. 

1 

lage", pose entre 1889 et 1907, la 
chaudihre genre 1889, avec cheminée 
carde, le frein sur rail et le ch%ssis 
vraisemb tablement encore d'origine 
(40 ans), tout ceci pourrait expliquer le 
transfert de la plaque Carels no 10 : 

- lam ancienne avec vraie plaque; 
- chaudihm de 1889 A cheminée carrée, 

qui conditionne la longevite ! 
- abri adventif improvise, qui confirme 

l'appartenance au type prlmitlf dB- 
pourvu d'abri en son temps. 
De 1907 a 1921, cette locomotive res- 
tera en "ateliersu comme type primitif 
(Carels). Faux Bvident. Cabri de bric+ 
lage disparait entre temps tandis que la 
chemin& carrée cède la place A une 
cheminée droite (soit des modficaüons 
secondaires). La plaque CareL na 10 
n'accompagnera plus que la chaudihre 
de 1889, rnaqu6e "343" (7). Peut-être 
n'y a-t-il plus d'autre immatriculation 
connue. 
II ne reste rien de la vraie 343 ... 
L'hypothdse la plus vraisemblable est 
qu'A un moment propice, par exemple 
après le premier confllt (1919-19221, 
lorsqu'on mnsütuait des unités par- 
tir d'818ments divers, la chaudihre de 
1889, probablement marque8 "343', 
avec la plaque Carels nO1 0 - ce qui fut 
celle de la premibre locomotive numé- 
rotée 343 - chaudiére encore en ordre 
de marche, aura reneontd un chassis 
accueillant ... Rencontre peu difficile : il 
suffit d'une locomotive plus rbmnte, 
dont les plaques ont fondu durant I'oe 
eupation et dont la chaudierg a, elle 
aussi, connu un sort funeste menant B 
sa disparition (ou son Bloignernent). 
L'autorité croit bien faire en faisant a 0  
compagner la ehaudih de 1889, mar- 
quée (1) 343, de la plaque Carels no 10 
disponible (mQme inexacte !). 

c) la photo de Harder de 1942 nous W e  : 
- une locomotkie plus récente, non iden- 

tifiée (récupdration ... 7); - la chaudihm de 1889 avec sa cherni- 
née remplade; 

la plaque Carals n'f O accompagnant 
vraisemblablement toujours cette 
chaudihm 343, qui sera renumdrotée 
5f 76 en 1931 et qui deviendra la 
51 .O76 en 1946. C'est donc la chau- 
dibre de 1889 qui accomplit le plus 
long service ! 

Durées de vie approximaîives : 
- Carels ne 3 : 36 ans; 
- Carels no 5 : 36 ans; 
- Carels ne 10 : 40 + environ 13 ans, 

mais avec deux chaudihres et deux 
chassis. 

Andni DAGANT, 2010 

Type 51 uprimitib 1866 (avec soutes ovales) 

Constructeurs Sortle Loco remplaçante wnnue 
ne - date connue 

. Couillet 7 73 7866 guerre 
128 Couillet 74 1897 Zimmermann-Hanrez 57 {Type l ? )  
330 Couillef 184 1900 Saint-knard ? 237 
331 Couillet 185 1903 Energie 97 (51 72 - 51.072) 
332 Couillet 186 1. expo de Gand, radib entre 1921 -1 926 7 
333 Couillet 187 1897 Zirnmemann-Hanrez 63 (Type il no 11 16) 
334 Couillet 188 1903 Saint-Léonard 1345 
335 Couillet 189 1897 Zimmermann-Hanrez 60 (Type 11 na 111 7) 
336 Coui/let 190 & 1902 Boussu 122 (51 73 - 51.073) 
337 Couillet 191 2 radiée entre 1901 -1 907 ? 
338 Couillet 792 - 1900 Saint-LBonard 1238 
339 Couillet 183 1896-7 Tubize 1039 
340 Carels 1 ' l m 5  Tubire 609 -Le Cinquantenairen 
341 Cerels 2 +O! 1889 LaMeuse1144(5174-51.074) 
342 Ca& 3 1903 Energie 98 (51 75 - voir explication) 
343 Carels 70 ? ? (51 76 - 51 .O76 - voir explicaüon) 
344 Cerels 4 & 1 902 Boussu 123 
345 Cerels 5 1903 Energie 89 (51 77 - 51 .O77 - voir explication) 
346 Carels 6 1900 Saint-Léonard 1239 
347 Cam13 7 1903 Energie 99 (51 78 - 51.078) 
348 Carels 8 1901 Saint-LBonard 1248 
349 Carels 9 1888 Couillet 924 (Type l i )  
388 Carels 17 1867 1900 Exposition de Paris 
394 Couillef 203 1868 1889 HaineSt-Pierre 388 ? 
395 Couillet 2204 1888 guerre 
396 Couillet 205 1868 1903 Saint-Léonard 1346 
397 Couillet 206 1868 1904 Biesme 10 (51 83 - 51.083) 

L'arrangement des no Carels se déduit de la position de la Carels no 10. 
Couillet livra Bgatement 4 unites aux Charbonnages de Wuest de Mons (no 26711872, 
2681 2,43311 880 (la plaque porte 1879) et 52911 881 }. - 

LOCO No MGDB No SNCB Constructeur 

342 07181 51751 - Energie 98 
343 oui 51 76 1 51 .O78 ? 
345 oui 07093 51771 51.077 Energie 89 

- - -'- 
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Nées en Belgique 
Brésil : 

1 'Dl ' no 670-679 

En 1950, les Forges, Usines et Fonde- 
ries d'Haine-Saint-Pierre (FUF) livrh- 
rent une série de dix Mikado (l 'Dl ')  A 
écartement métrique (1,000 m) au che- 
min de fer brésilien "Forcenida da1 Fer- 
rocarril de Parana - Santa Catarina 
Railway". Elles portaient les numéros 
du réseau 670 A 679, tandis que FUF 
leur attribua les numéros de construc- 
tion 2041 A 2050. 
Ces locomotives pesaient A vide sans 
tender 573 t, et en ordre de marche 
633 t. Elles pouvaient circuler A 70 
kmlh. 
Concernant le "Rede de Viaçao Pa- 
rand-Santa Catarina* (RVPSC), cette 
voie ferrde a servi principalement une 
partie importante de la région sud du 
BrBsil, principalement les états de 
ParanA et Santa Catarina mais a 
aussi eu quelques lignes dans les ré- 
gions de SBo Paulo et de Rio Grande 
do Sul. Cette socibtb a Bgalement in- 
corport$ en 1944 la Companhia Fer- 
rovidria Sao Paulo-Paran&, qui 
servait le nord de l'kat du ParanA. 
En 1957, le RVPSC a BtB incorpore 
dans le RFFSA, le RBseau Fédbral 

L 

La première Mikado photographide sur les voies d'essais des FUF en 1950, 
Photo FUE collection PFT. 

Brbsilien de Chemin de Fer. Aprés la tica, qui fut a son tour, en 1999, fu- 
privatisation en 1997, il a été fusionné sionné avec plusieurs entreprises ar- 
avec le Ferrea Viaçao do Rio Grande gentines formant ALL - Arndrica 
do Sul. formant la Ferrovia Sul Atlan- Latina Loglstica .... 

Espagne : 
Bt 601-610 du MZA 

En 1884, Couillet livra au chemin de 
fer du MZA (Madrid Zaragoza Ali- 
cante) une serie de 10 petites Bt A 
voie large (1,674 m). Elles reçurent 
les numeros 601 4 610 (no de 
consiruction Couillet 786 A 795). 
Lors de ta reprise du MZA par la 
RENFE, elles furent renumdrotëes 
020.0231 B 0240. Ules étaient utIli- 
sées pour assurer les manoeuvres 
dans les dBp6ts et ateliers. La 
020.237 fut vendue & la societe m& 
tallurgique Dum-Felguera où elle 
reçut le no MZA 607. 

Pas moins de 7 machines smt au- 
jourd'hui conserv8es : - 020-0231 : mus- de ferrmariles 

de Madrid; 
- 020-0232, remise en état de arche 

par I'ARMF A Ueida en 2009; 
- 02M)235, A las Palmas (-1 
- 020-0236,A Wlanova I La G e h ;  

Le 020.0234, ex. MZA 604 (Couille! 78M884) en novembre î962; lieu inconnu. - 020-0237, à Langro; 
Photo J.R. RENAUD, collection PFT. - 020-0239, A Tarassa; 

EN LiûbiEâ i02 




