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Editorial

GRANDIOSE! Les mots me manquent pour qudlifier la qualité du Grand Spectacle de locomotives a vapeur sur le Chemin
de fer du Bocq. Jugez-en : la participation exceptionnelle de 5 locomotives a vapeur, dont une néerlandaise et une luxembourgeoise
venues tout exprés pour les festivités; trois trains en ligne simultanément; trois postes de block ouverts; une composition différente
a chaque parcours, des animations pour les enfants, des trains miniatures; et la participation de Crossrail, 'opérateur privé qui a

assuré le transfert de la vapeur hollandaise et qui a autorisé ['utilisation de sa locomotive Diesel en téte d'un train de voyageurs sur
une ligne touristique !

Et les curieux — amateurs et touristes — ont été nombreux — environ 10000 ! - & emprunter les trains, visiter les locomotives, passer
par la boutique et consommer a la buvette, sous une météo splendide pendant les trois jours.

Mais si une telle manifestation a été rendue possible, c'est grdce aux nombreux bénévoles qui l'ont d'abord organisée sur papier puis
l'ont concrétisée sur le terrain. Pas moins de 60 volontaires ont ainsi donné d la vallée du Bocq les panaches qu'elle mérité de par la

beauté de la ligne. Je les remercie ici cordialement parce que je n‘ai pas eu I'occasion de le faire personnellement pour chacun d'eux.
Baudouin DIEU - Président.
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Annonce privée : gratuite pour les abonnés EN LIGNES 110 &: %,;
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). - page 65 : les photos prises au musée g qP z
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. d'Haifa en Israél ont éte réaliseées le 15- 3 — 2
Photo et dessins : €25 / piéce. 11-2010 et non le 11-11-2011, : =, &
- page 54 : photo du bas, il ya WCAM1- A ik
AVENDRE : Au fil du rail - IV - la voie ferrée 21943, il faut WCAMS3. =

- les régles de securité (exemplaire de se-
conde main). Edition 1947 - éditorial de H.
Wauthez-Legrand. Prix souhaité : 50 € + frais
de port. Courriel : Nijs.Rudy@pandora.be

A VENDRE : locomotive HO type 7 Jocadis;
revues Rail Revue année 1985 jusque nu-
meéro 49. Contacter Jozef Van Mol par mail :
jozef.van_mol@skynet.be

RECHERCHE : dias des locomotives 2013,
2020, 6213, 6313 en vert, el 2024, 2025 en
jaune. Contact : sncb.2013@gmail.com
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- page 23 : photo du haut, il s'agit du train
1181 "Riviera - Flandres” Vintimiglia -
Bruxelles - Amsterdam. La 1e voiture est
une MU, la deuxieme une T2.

PFT-agenda

- samedi 6 octobre : voyage PFT « A la dé-
couverte de nos régions».

- samedi 1er décembre : bourse d'échange
au Musée du rail de Saint-Ghislain - voir
encart central.

L'ALAF (Association Liégeoise des
Amateurs de chemins de Fer asbl) or-
ganisera une grande exposition de
trains miniatures le samedi 3 et le di-
manche 4 novembre 2012, de 9 a
17h, dans ses locaux, 77 rue de la
Gare, BE - 4102 Ougrée. Entrée : €3.
Infos : www.alaf.be
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'EH_OJ'_Q_UJ;DJ_ La 65 018 était la grande vedette du Grand
Spectacle de trains 4 vapeur sur la ligne 128. La voici au
coté de la P8 & Spontin, le 11 aodt 2012. PFT-CFB.
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COUVERTURE ARRIERE

- La 65 018, qui
appartient & l'association néer-
landaise SSN (Stoomstichting
Nederland) a participé active-
ment au spectacle des 11, 12 et
15 aodt. Elle franchit ici le Bocq
entre les tunnels de Léche et de
Durnal le 11 aoiit 2012,

PFT-CFB.
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Le grand spectacle de trains
a vapeur sur le Bocq
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PHOTO 111-02 Le 11 aodt,
Braibant. PFT-CFB.

Jamais le terme "spectacle” n'aura été si
bien choisi pour qualifier I'ambiance qui
a regne sur le Chemin de Fer du Bocgq
ces 11, 12 et 15 ao(t !

En guise de chef d'orchestre, les sous-
chef de gare en poste a Spontin et Do-
rinne regulant les manceuvres et les
compositions des trains suivant les ins-
tructions d'un metteur en scene ayant pa-
tiemment organisé chaque mouvement
de materiel durant les mois précédant le
spectacle. Pour ce qui est des acteurs;
les aiguilleurs, manceuvres, chefs de
train, chauffeurs et conducteurs ont per-
mis une réalisation parfaite des mouve-
ments commandes, et ce avec une
ponctualité digne des meilleures compa-
gnies de chemin de fer.

Les composantes du spectacle :

- la P8 prussienne - 64.169 - du PFT que
I'on ne présente plus, était bien entendu
du spectacle et faisait partie des loco-
motives homologuées pouvant remor-
quer des trains jusqu'en gare de Ciney;

- la belge Energie KDL-7 de 1946 n°507
de la collection Thiel-Boon arrivée du
Grand-Duché de Luxembourg et circu-
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I'Energie 507 remorqg
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ue un train vers Ciney, tandis

lant habituellement sur le réseau du
"Train 1900" au Fond de Gras;

- la canadienne 29.013 de la SNCB-Hol-
ding qui n'était toutefois pas présente le
15 aolt;

- la polonaise TKh 5387 construite en 1959
pour assurer des services industriels et
de manceuvres, actuellement préservée
par le Stoomecentrum Maldegem;

- et l'invitée vedette, l'allemande 65 018
du Stoom Stichting Nederland. Cette
série de la DB fut produite a 18 unités
par Krauss-Maffei en 1951 (65 001 a
013) et en 1955-1956 (65 014 a 018).
Ces imposantes 1D2t faisaient partie du
programme de construction de nou-
velles locomotives a vapeur élaboré par
la DB en 1950 (avec les 1C1 série 23 et
les 1C2T série 66). Etudiées pour le tra-
fic voyageurs lourd de banlieue, les 65
avaient une masse de 107,6 t, dévelop-
paient 1480 CV et pouvaient rouler & 85
km/h. La 65 018 (Krauss-Maffei n°®
17897 / 1956) fut mise en service a
Essen Hbf le 17 octobre 1956 et fut ré-
formée a Aschaffenburg le 8 juillet
1973. C'est en 1998 que le SSN la remit
en service.
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que la 65 018 assure la pousse en queue jusqu'a

Une autre surprise attendait les visiteurs;
il s'agissait de la locomotive Diesel PB03
(Class 66) de la société privée Crossrail,
qui a assuré I'acheminement de la BR 65
de Rotterdam jusque Spontin. Les Class
66 furent construites au Canada de 1998
a 2004 a 381 exemplaires. Elles sont uti-
lisees par differents opérateurs marchan-
dises, notamment au Royaume-Uni, en
France, Belgique, Pays-Bas, Pologne,
Norvege, Suéde et Allemagne.

Le spectacle :

Deux rames de voitures (K et L), assu-
rant des navettes continues entre Spon-
tin, Ciney et Purnode durant toute la
journée, étaient systéematiquement trac-
tées par une nouvelle composition de
machines a chaque passage sur la ligne.
Les différentes locos se retrouvaient &
tour de role tantét en téte, tantét en dou-
ble traction avec une autre et parfois en
queue comme allége.

A certains moments de la journée, des
mouvements de machines a vide pou-
vaient étres surpris entre Ciney et Spon-
tin ou Spontin et Dorinne-Durnal. I
s'agissait aussi parfois des retours d'al-




lege vers la gare expéditrice d'un train,

Pour faire plaisir 8 de nombreux amateurs, la
Class 66 fut exceptionnellement utiliséee pour
remorquer une rame voyageurs de Spontin a
Ciney. Il s'agissait d'une premiére pour cette
série de locomotive sur le territoire belge !

La ligne du Bocq constitue un décor excep-
tionnel a ce balai ferroviaire. Les rampes de
16 mm/m qui constituent 80% de la ligne, les
tunnels, viaducs ou encore les gares ne fai-
saient qu'apporter des ingrédients supplémen-
taires pour "rendre ce spectacle encore plus
sensationnel” ! Les gares de croisement des
trains créent une ambiance ferroviaire d'un
autre age : Spontin avec son poste de block
Siemens et sa signalisation mécanique fonc-
tionnelle fraichement inaugurée; Dorinne-Dur-
nal, ou le temps s'est arrété en 1950. Le
sous-chef de gare y protége les circulations a
l'aide des ses aiguilleurs presentant aux ma-
chinistes les signaux mobiles rouge, jaune ou
vert suivant les instructions de securite.

Le final de cette féerie du rail, ou encore "le clou
du spectacle" était réserve pour le dernier train
vers Ciney au depart de Spontin le mercredi
15 : deux locomotives en téte (I'Energie 507 et
la 64.169) et deux locomotives en queue (la
TKh 5387 et la 65 018). La foule ne s'y est pas
trompée et de nombreux spectateurs s'étaient
installés dans le talus bordant la gare pour as-
sister a ce départ hors du commun, applaudi
d'ailleurs par les curieux présents.

Les spectateurs:

Des milliers de personnes ont pris place a
bord des trains durant ces trois jours de circu-
lation. Il s'agit d'un record absolu depuis les 20
années d'exploitation du CFB. Le dimanche et
le mercredi, la foule enthousiaste augmentant
sur les quais de Spontin et Ciney, il fut decide
de mettre en circulation la troisiéme rame dis-
ponible en réserve a Purnode. Cette courte
rame, constituée de deux voitures d'origine al-
lemande préservée par le SSN, était arrivée
dans la vallée le vendredi 10 aoit avec la
BR65.018. Les apres-midi, il y avait donc des
croisements a Spontin et a Dorinne-Durnal !
Les animations proposées a Spontin et a Do-
rinne permettaient aux voyageurs et visiteurs
de se prélasser et se désaltérer en attendant
les trains suivants.

En coulisse :

80 bénévoles mobilisés pour l'occasion, cer-
tains occasionnels, furent présents tout le
week-end pour assurer les 50 postes prévus
pour que la partition fonctionne, tant sur le plan
technique qu'administratif ou logistique. Méme
le personnel de la gare de Ciney s'est préte au
jeu, puisqu'il participait a I'accueil des voya-
geurs, a la réception et I'expédition des lrains.
Un grand coup de chapeau a toutes et a tous...
car tout s'est parfaitement déroulé malgré le
programme intensif proposé aux visiteurs.

= Affluence exceptionnelle en gare de Ciney,
ot un stand d'accueil avait été installé a
méme le quai. Infrabel et la SNCB-Holding ont
été des partenaires privilégies de cette mani-
festation. PFT-CFB.

PHOTO 111-03 t Les 11 et 12 aodt, un train minier effectuait des navettes sur
une courte voie posée devant la gare de Dorinne-Durnal. PFT-CFB.

PHOTO 111-04 T Le 15 aodt, le dernier train vers Ciney fut remorqué et poussé
par les quatre locomotives a vapeur, que I'on voit au départ de Spontin. PFT-CFB.
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PHOTO 111-72 Pour la seconde fois, la locomotive “Energie 507" de la Collection Thiel - Boon, rési-
dente a I'AMTF (Association des Musées et Tourisme Ferroviaires) exploitant la ligne touristique
“Train 1900" Pétange - Fond de Gras - Rodange (LU), a rendu visite au Chemin de fer du Bocq. Cette
machine a été decrite dans le EL 99 page 8. Spontin, 11 aolt 2012. PFT-CFB.

PHOTO 111-73 Pour féter le 20e anniversaire du Chemin de Fer du Bocq, la locomotive TKh 5387 (voir EL
99 page 9) du Stoomcentrum Maldegem a été louée par le PFT pour les mois de juillet et aoit, pendant les-
quels elle a circulé les samedis et dimanches. La voici devant la gare de Spontin le 11 aoiat. PFT-CFB.
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du Bocq a résonné de coups d'échappement saccadés et des sifflets des
locomotives a vapeur. Départ de Dorinne-Durnal de I'Energie 507, poussée par la TKh 5387. PFT-CFB

PHOTO-THEME 111 Vu I'affluence exceptionnelle, une troisiéme rame dit étre mise en ligne et effectua des navettes entre Spontin
et Purnode. Elle était composée de deux voitures allemandes appartenant au SSN encadrées par la TKh 5387 et la 7305. Le train
supplémentaire passe au-dessus du Bocq a Durnal, le 12 aodt 2012. PFT-CFB




PHOTO-THEME 111 orinne en direction de Spontin de la 65 018 et son panacheé de voitures L et K de B-Holding. A gauche, la rame

assurant le renfort entre Spontin et Purnode, composée des deux voitures allemandes du SSN encadrées par la TKh 5387 et la 7305. PFT-CFB

PHOTO-THEME 111 La 65 018 remorque seule, et a pleine puissance, une rame de quatre voitures. Le personnel du SSN a été trés
impressionné par la beauté grandiose de la ligne du Bocq. Durnal, 11 aodit 2012. PFT-CFB.




PHOTO 111-74 — La 29.013 quitte Spontin en direction de Ciney le 11 aodt 2012. PFT-CFB

PHOTO 111-7S { La P8 64.169 du PFT se laisse photographier peu avant Spontin-Sources le 11 aout 2012. PFT-CFB.
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PHOTO-THEME 111 Une autre locomotive fit trés grande sensation : la PB03 de Crossrail. C’est en effet la société Crossrail (ex.
DLC) qui assura le transfert de la 65.018 de Roosendaal a Spontin. Au passage a Schaerbeek, six voitures PFT et SNCB-Holding
furent ajoutées au convoi. Le train va bientét aborder la tranchée de Sovet le 10 aoit 2012. PFT-CFB.

PHOTO-THEME 111 Entre chaque train, une ou deux locomotives étaient présentées au public en gare de Spontin. En outre, Cross-
rail avait érigé un stand a cété de la gare. PFT-CFB, 11 aodt 2012.
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-THEME 111 La PBO03 assura également la traction d’'un train de voyageurs, ici photographié a la sortie de Spontin en
direction de Senenne, et poussé par la P8. Les bovidés ne sont plus impressionnés par les locomotives a vapeur... PFT-CFB.

PHOTO-THEME 111 La 65 018 était accompagnée de trois voitures d’origine allemande appartenant au SSN. Afin que la machine
soit virée avec sa cheminée cété Ciney comme les quatre autres locomotives, le train effectua un tour de Bruxelles via la ligne 28
(ceinture ouest) et la Jonction Nord-Midi ! Passage du convoi exceptionnel a Bruxelles-Chapelle. PFT-CFB.
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bleu est apposé au bas du pare-brise de
gauche (machine vue de face) des 18
equipées afin de les distinguer de celles

au debut du mois d'aoit sur des trains de
la relation IC-A Oostende - Eupen. I
s'agit de contréler leur bon fonctionne-

Locomotives utilisant le logiciel version D, car elles ment avant leur engagement massif sur
sont incompatibles entr'elles ! les trains de la relation IC-E Knokke /
série 18 Blankenberge - Leuven - Hasselt - Ton-

® Depuis le debut du mois de juillet, la
version E du nouveau logiciel de com-
mande est progressivement installée sur
les machines de la série 18. Ce logiciel
modifie entre autre la mise en marche et
la durée de la ventilation du frein élec-
trique rhéostatique réduisant ainsi consi-
derablement leur bruit. Un autocollant

® \/oici les numeéros de construction des
machines de la série 18 :

1801 a 1860 : Siemens 21532 a 21591
1861 a 1896 : Siemens 21701 a4 21736

série 19
® L es machines de la série 19 ont effec-
tué leurs premiers services commerciaux

geren (Knokke / Blankenberge - Landen
- Genk / Liege le week-end) en rempla-
cement des 18 qui assurent actuellement
ces trains.

Leur attelage automatique GF n'est tou-
tefois pas encore opérationnel et ne
pourra étre utilisé que pour I'évacuation
d'une machine en cas de panne.

17-07-2012 NK 749

RADIATION 1906 : 05-12 RI VENTES
158 :  14-08-2012 MKM 1907 : 17-07-2012 NK ;?; : ggg E: 5215: PFT 06-2012
. 17-07-201 : : 5217 : PFT 06-2012
08021: 19-06-2012 GCR 1910 17-07-2012 NK 1317 : 26-04-12 Rl DEMOLITIONS
08022 : 27-06-2012 GCR ' 1347 : 14-03-12RI 7315, 7318, 7322, 7335, 7339,
08023 : 28-06-2012 GCR MISES EN PARC 1359 : 13-04-12 Rl 7347, 7348 :
08024 : 28-06-2012 GCR 158 : 09-06-2012 MKM 2149 : 27-01-12GR 06-12 Keyser, Courcelles.
08025: 10-07-2012 GCR 2002 : 02-07-2012 FNND 2152 31-05-12 GR
08026: 10-07-2012 GCR 2006 : 17-07-2012 MKM 2155: 23-04-12 GR 8%565';,2?31: 2282‘3 8222, 8233
08027 : 13-07-2012 GCR 2008 ; 27-07-2012 FNND 2707 : 22-06-12RI ' a
08028 : 13-07-2012 GCR 2011 : 26-07-2012 FNND 2713: 09-01-12RI 245, 5102, 5136, 5152. 5164, 5168,
08514 : 19-06-2012 MKM 2015: 03-07-2012 FNND 2722 10-02-12RI 5177, 6221, 6277, 6281, 254 :
08515: 19-06-2012 MKM 2017 : 20-07-2012 FNND 24205 W-0-12 7l 06 & 09-2012 Recylux, Aubange
08516: 19-06-2012 MKM 2019 : 24-07-2012 FNND f:gg : éf‘gf:,‘lg 2: )
08517 : 28-06-2012 MKM 2021 : 27-07-2012 FNND s ABREVIATIONS
: 4123 : 09-03-12RI FNND : Antwerpen-Noord

08518 : 28-06-2012 MKM :

SORTIE EN PARC 4160: 08-02-12RI FSR: Schaerbeek
g Do E 2001 : 19-07-2012 FNND 4164 : 24-02-12RI GCR : Charleroi-Sud
08520 : 13-07-2012 MKM 4171 : 10-02-12 RI GR : grande révision
08521: 13-07-2012 MKM SORTIES DE REVISION 4173 05-01-12 Rl MKM : Stockem
08522 : 20-07-2012 MKM 310: 05-12RI 4176 : 16-03-12RI MOD : modernisée
1903 : 17-07-2012 NK 324: 21-05-12 MOD 4178 © 11-05-12 RI NK: Kinkempois
1904 : 17-07-2012 NK 504: 05-12Rl 4188 : 24-07-12 Rl Rl : révision intermédiaire
1905 : 17-07-2012 NK 506: 05-12RlI 4189 : 07-06-12 RI RI2: 2e révision intermédiaire

Le 1er juin 2012, la locomotive Diesel PCW 7 (ER20-2007) de Siemens remorque a hauteur de Hattenheim les 1909 + 1914 + 1913 +
1910 entre Miinchen-Allach et Klinkum, une gare & proximité du centre d'essai Siemens de Wegberg-Wildenrath. Hagen SCHIL-




série 20

® Cela va trés mal pour la série 20, si bien
qu'elle pourrait fort bien disparaitre du réseau
en décembre... En cause, la détection de mi-
crofissures au niveau des essieux et de l'ar-
bre creux de la transmission, ce qui a entrainé
le garage immédiat d'une grande partie de la
serie. Pour permettre a SNCB-Logistics d'as-
surer les services prevus, le roulement voya-
geurs des 20 a eté supprime le 1er aoit et les
machines encore utilisables directement re-
versees au trafic marchandises.
Actuellement, neuf machines sont en état de
fonctionner : les 2001, 2003, 2004, 2005,
2007, 2012, 2013, 2023 et 2024. La 2001 a
eté remise en service en prélevant des élé-
ments sur d'autres engins et est sortie de
parc le 19 juillet. La reparation d'autres ma-
chines est étudiée afin de permettre le main-
tien du roulement jusqu'en decembre.

= Le roulement voyageurs A0 des 20 a été
supprimé le 1er aolt. Jusqu'a cette date, il
ne comprenait plus qu'une seule journée
durant laquelle la locomotive assurait le
train P7095 Dendermonde - Bruxelles-
Luxembourg - (a vide Schaerbeek), précédé
d’'un parcours avec la rame vide au départ
de Schaerbeek; ensuite, la machine était
envoyée a vide a Forest-Voitures en vue
d’assurer I'EC 97 “Iris"jusqu’a Luxem-
bourg. La journée se terminait par la re-
morque de I'EC 96 “lris” Luxembourg -
Bruxelles-Midi, aprés quoi la 20 regagnait a
vide Schaerbeek. Le 22 juin, le P7095 quitte
Dendermonde au crochet de la 2004. Ce
train ne comporte que quatre voitures M4,
soit 176 t, une masse insignifiante pour ces
puissantes locomotives. Depuis le 1er aolt,
ce service est assuré par une machine de
la série 13. Raf en Bert BONTE.,

4 PHOTO 111-05 Affectée a SNCB-Logistics
en remplacement des 20 mises en parc, la
2005 assure ce 13 aolt le train 39710 Gent-
Zeehaven - Chatelet, vu au passage a Mever-
gnies-Attre. Christian AUQUIERE.
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T Le 15 aoit, la 1202 a tracté entre Liége et Jeumont un train de pélerins se rendant
a Lourdes, en passage a Hermalle-sous-Huy. Jean-Yves LAMBIET.
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Les séries 11 et 23
sur la sellette !

Six locomotives de la série 11 de-
vraient étre garées pour le nouveau
service du mois de décembre, il s'agi-
rait des 1181, 1182, 1185, 1186, 1188
et 1190.

Quant aux quatre locomotives de la
série 23, les 2309, 2311, 2315 et 2334
de Kinkempois utilisées pour les al-
leges sur les plans inclinés de Liége,
elles seront retirees de |'exploitation au
moment oU ce numero sera sSous
presse, le 10 septembre 2012.

La rapide mutation du parc belge

Au fil des services et au rythme des amortissements de séries (plus ou moins) an-
série 27 GF ciennes - un rythme particuliérement soutenu actuellement -, les missions suivent le

: . e, mouvement et passent de main en main. Un exemple 7 Un certain 47849, qui relie Far-
® Les machines de la série 27 équipées gniers, prés de Tergnier (FR) a La Louviére-Gare Industrielle via Quévy, est de ceux-
de l'attelage automatique GF (2742 a la : confié a une série 12 lors de sa création en avril 2009 (photo du haut datée du 28
2760) sont réutilisées sur des trains des avril 2010 avec la 1204), ce train a ensuite été fidéle aux 29 (photo du milieu du 20
relations IC-F Liége - Bruxelles - Quié- avril 2011 avec la 2905) avant de tomber dans l'escarcelle des 13 (photo du bas du 24
vrain et IC-H Schaerbeek - Mouscron. juillet 2012 avec la 1304). A qui le tour ? Gilbert LAURENT.
Ces machines n'étant plus aptes a la ré-
versibilité avec les voitures M4, les
trains sont encadrés en permanence par
deux machines, ce qui leur permet
maintenant de tenir I'horaire...

série 77/78

® En proie a de graves difficultés finan-
cieres, SNCB-Logistics souhaite ramener
sa flotte de locomotives série 77 a 100
exemplaires au lieu de 135 actuellement.
Les machines en surplus sont proposées
a la vente au prix unitaire de +/- €1,5 mil-
lions.

Une société privée allemande était inté-
ressée pour le rachat des 7800, 7801 et
7802, mais la période de test n'a pas été
concluante. Rail Feeding est également
intéressée pour acqueérir des 77/78.
Pour la circulation en Allemagne et aux
Pays-Bas, ces locomotives présentent le
grand handicap de devoir obligatoire-
ment circuler par couplage de deux uni-
tés avec le petit capot en avant dans le
sens de marche.

rames a grande vitesse FYRA

® Depuis le 29 juillet, la rame 4806 Fyra
de HSA a enfin été mise en service et as-
sure un aller-retour entre Amsterdam CS
(depart 11.10, arrivée 12.50) et Rotter-
dam CS (arrivée 11.49, départ 12;50) en
complement du service normal, via la
ligne a grande vitesse.

Par ailleurs, des TRAXX rouges de HSA
sont de nouveau visibles sporadique-
ment en téte de IC-B Bruxelles-Midi -
Amsterdam CS en remplacement de la
2802 SNCB accidentée (collision avec
une grue a Duffel le 14 juin).
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La 7374 en Italie =

Le 10 novembre 2011, les 7363 et 7374 ont
quitté la Belgique a destination de I'ltalie (voir
EN LIGNES 101 pages 14-15). Elles avaient
été acquises par la société Gleisfrei pour le
compte de la société Logyca srl. Voici la 7374
photographiee a Novara Boschetto le 14 juin
2012. Alessandro ALBE.

Automotrices Desiro |

Au moment de boucler ce numéro, 50 auto-
motrices Desiro étaient livrées a la SNCB,
dont 28 monocourant 3 kV (08001 a 08028) et
22 bicourant 3 kV / 25 kV (08501 a 08522). En
attendant le réglage des probléemes tech-
nigues de jeunesse, principalement aux
portes, seuls quelques rares automotrices
circulent en service commercial, notamment
sur I'"Athus-Meuse”, au départ de Aalst vers
Bruxelles, et sur I'axe Nivelles - Antwerpen.
Notons également qu’elles ont assuré des re-
lations touristiques cet été, comme entre
Charleroi et Blankenberge. Le 8 juin, passage
a Baulers des 08006 + 08012 + 08007 + 08011
se rendant a vide a I'atelier de Charleroi-Sud.
Dominique ALLARD.

__}V.Eg_

Ligne 15 : début des
travaux d’électrification entre
Herentals et Mol

Les travaux d'électrification de la sec-
tion Herentals - Mol de la ligne 15 ont dé-
buté en gare de Geel le 30 juillet. Un
train de pose de poteaux de caténaire
de la société Colas était encadré par les
6207 et 6230. Départ du train de Mol en
direction de Geel. Johny BRAUNS.
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PHOTO 111-06 ~

Cette année, le Tour de France cy-
cliste s'est élancé de Liége le 30
juin et fit au total trois étapes en
Belgique. A cette occasion, de
nombreux trains spéciaux furent
mis en marche. Le 30 juin, une
rame de voitures a deux niveaux du
type M5 a relié Tournai a Liége via
la dorsale wallonne, photographiée
au passage au-dessus de la Sam-
bre a Floreffe. Serge MARTIN.

PHOTO 111- -
Le 30 juin, une autre rame de M5 fut
engagée entre Jemelle et Liege. La
voici a son arrivée en gare d'Es-
neux, lors de son parcours de re-
tour. Marc RIGUELLE

PHOTO 111-08 ¢

Toujours le 30 juin, un train spécial
fut mis en marche au départ de
Luxembourg jusqu’a Liege. Remor-
qué par la 3004 des CFL, il était
composé de voitures historiques
Wegmann des CFL et de voitures
110 de la SNCB. Passage a Grand-
Halleux en direction de Liége.

Marc RIGUELLE

b |




PHOTO 111-09 L’automotrice 917 rénovee a enfin effectué ses premiers parcours d'essai en ligne au mois d'aodit. Au moment de
boucler ce numéro, elle n’était toujours pas sortie de I'Atelier Central de Mechelen. Le moins que l'on puisse dire, c’'est que sa
nouvelle décoration n'est vraiment pas appréciée, si ce n'est des tagueurs... Pierre HERBIET, 7 aoat 2012.

La voiture ES800 aux Pays-Bas

Le 10 aodt, la voiture de mesure ES800 de B-Telecom a été envoyée de Schaerbeek a Amersfoort, afin de procéder a des essais
du réseau GSM-R. De Roosendaal a Amersfoort, la voiture a été remorquée par l'automotrice BRT-08 Jim d’Eurailscout, qui est
I'ancienne automotrice postale mP 3024 des NS. Passage du convoi peu ordinaire a Zegge. Michel de ESCH.




La serie 26 s’est éeteinte...

LES DECORATIONS

La série 26 a connu trois décorations dif-
férentes : les livrées vert foncé, jaune et
bleue, avec quelques variantes,

La livrée verte

Les 35 locomotives sont sorties de
construction dans la livrée vert fonce.
Une garniture en aluminium formait une
ceinture autour de la caisse en passant
sous les hublots. Sur les faces avant,
cette ceinture descendait vers le milieu
de la cabine en formant un V. Lors de
I'application des cablots pour la marche
en unite multiple, la ceinture dut étre in-
terrompue a lI'emplacement des boi-
tiers.

L'application de la nouvelle numérotation
a 4 chiffres sur les 126.001 a 115, n'eut
pas d'incidence sur la livrée.

€ -=nuicnes 111

(suite des numéros 109 et 110)

PHOTO 111-11 Passage en gare de Namur d’'un train de marchandises tracté par les
2625 et 2627. La 2625 a été équipée récemment des cablots d’unité multiple, comme
en témoigne le carré de peinture verte au droit du boitier. La garniture en aluminium
a da étre interrompue. Photo Julien CASIER, collection PFT.
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- Le 4 avril 1986, passage au point d'arrét de Beersel, sur la ceinture est de B
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ruxelles (ligne 26 Schaerbeek - Halle)

de la 2604 dans la livrée jaune prototype, remorquant un train de tombereaux a destination des Usines Gustave Boél a La Louviére.

Jean-Luc VANDERHAEGEN
La décoration jaune

En 1976, la SNCB étudia une nouvelle
décoration jaune afin d'augmenter la vi-
sibilité a distance des engins moteurs.
Aprés les essais d'une robe a fond jaune
entrecoupée de quatre bandes vertes sur
les 2355, 2376 et 2380, elle testa une
nouvelle robe a fond jaune agrémentée
cette fois de bandes bleues sur la 2604
qui se trouvait en grande révision a I'Ate-
lier Central de Salzinnes. La décoration
se composait d'un large bandeau bleu
acier, ceinturant entierement la caisse et
se rétrécissant sur les cabines de fagon
a englober les phares. Une petite cein-
ture bleue entourait également la caisse
en passant juste en-dessous des hublots
de la salle des machines et des pare-
brise. La toiture était peinte en gris. Le
numero etait inscrit en bleu au milieu des
cabines de conduite et sur chaque paroi
laterale entre la porte de gauche et le
premier hublot.

Elle ressortit ainsi habillée le 11 janvier
1977.

C'est cette décoration, quelque peu
adaptée, qui fut appliquée sur toutes les
locomotives électriques devant étre re-
peintes. La principale modification était le
bas de caisse (chassis) peint en noir au

PHOTO 111-13 Le 22 avril 1981, la 2604
attend le départ dans I'ancien faisceau
G de Bruxelles-Nord, en téte du semi-di-
rect 1674 Bruxelles-Nord - Soignies.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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lieu de jaune, et la largeur de la grosse
bande bleue, plus grande. En outre, le
numero apposé sur les parois latérales
fut deplacé dans la grosse bande bleue
et peint en jaune.

Au total, 19 machines de la série 26, y
compris la 2604, furent repeintes en
jaune lors de leur premiére grande révi-
sion. La derniere fut la 2625 sortie d "ate-
lier le 9 octobre 1980. Le tableau donne
la date de sortie de révision générale de
ces 19 locomotives.

La 2627 fut non seulement la derniére 26
jaune, mais egalement la toute derniére
locomotive electrique qui porta cette dé-
coration, Elle entra a I'Atelier Central de
Salzinnes le 27 janvier 1994 et ressortit
en bleu plus d'un an plus tard, le 7 mars
1995.

Date de sortie en jaune
2604 11-01-1977
2605 : 29-12-1977
2606 : 12-04-1978
2607 : 12-04-1979
2608 : 13-08-1979
2609 : 30-11-1978
2610 : 04-02-1980
2611 09-09-1978
2612 26-01-1979
2613 : 30-06-1978
2614 : 31-08-1978
2617 : 30-04-1979
2618 : 22-06-1979
2622 : 20-02-1980
2623 : 11-04-1980
2625 : 19-12-1979
2626 : 11-10-1979
2627 : 28-05-1980
2631 : 29-05-1978
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phares. Sur la photo du haut a la page précédente, le monogramme a déja disparu. Pierre HERBIET.

4+ PHOTO 111-15 Le 4 octobre 1982, la 2617 en décoration jaune classique, assure le semi-direct 31671 Mons - Liers, ici photographié
entre Marche-les-Dames et Naméche. PFierre HERBIET.
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sure l'allége d'une locomotive de la série 16, laguelle aménera le train jusqu’a Thionville. Septembre 1990. Christian DOSOGNE.

4 PHOTO 111-17 La 2623 en unité multiple avec la 2625, remorque un train de minerais a destination du bassin sidérurgique ca-
rolorégien. Passage a Holleken le 20 janvier 1982. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Livrée bleue

La decoration jaune avait le grave incon-
vénient d'étre trés salissante, d'autant
plus que le nettoyage des locomotives
était déja plutét rare... La SNCB étudia
donc une nouvelle livrée moins salis-
sante, cette fois a fond bleu acier avec
bandes de visibilité jaune.

Deux bandes ornementales de visibilité
de couleur jaune étaient peintes sur les
deux cabines de conduite. La premiére
était apposee sous les pare-brise et se
developpait jusqu'a la premiére ouie de

Date de sortie en bleu
avec bavette jaune

2605 : 10-12-1982
2613: 11-12-1982
2615 : 30-06-1982
2616 : 19-01-1982
2619: 16-04-1982
2620 : 03-11-1981
2621 : 15-07-1981
2624 : 09-10-1980
2628 : 11-06-1981
2629 : 07-07-1980
2630 : 14-12-1980
2631 : 29-03-1983
2632 : 17-03-1981
2633 : 29-04-1981
2634 : 01-04-1981
2635 : 01-03-1982

PHOTO 111-18 La 2616 habillée dans sa pre

miére robe bleue, photographiée a

Schaerbeek-Formation, groupe B, le 1er octobre 1987, en téte d’'un train diffus a des-
tination du triage de Monceau. Jean-Luc VANDERHAEGEN,

ventilation. Sous les pare-brise, elle for-
mait une bavette descendant jusqu'aux
phares, dans laquelle était inscrit le nu-
mero de la locomotive. La seconde
bande jaune était peinte entre le bas des
phares et la traverse de téte; elle était
egalement prolongée jusqu'a atteindre
le bas des portes des postes de
conduite.

La toiture était grise, le chassis et les
bogies noirs.

Un monogramme B était apposé en
jaune entre les deux phares.

Aprés |a sortie de révision de la 2627 re-
peinte dans la decoration jaune le 28 mai
1980, les 26 sorties ultérieurement d'ate-
lier regurent cette nouvelle livrée bleue.
La toute premiére fut la 2629, sortie de
grande révision le 7 juillet 1980 et au-
jourd'hui propriéte du PFT. Elle fut égale-
ment la toute premiére locomotive
électrique monocourant repeinte en bleu.
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PHOTO 111-19 La 2619 bleue avec bavette jaune est photographiée a Couillet le 22 septembre 1985. Elle ressortira de grande
révision sans bavette jaune le 10 octobre 1994. A droite, les installations sidérurgiques de Couillet.
Photo Julien CASIER, collection PFT.

PHOTO 111-20 Le 19 mars 1982, la 2635 passe a Melle sur la ligne 50A Gent - Bruxelles-Midi, en téte de I'express 323 Oostende -
Koln Hbf qu'elle ménera jusqu’a Aachen Hbf. La 2635 perdra sa bavette jaune le 28 juin 1994. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Date de sortie en bleu sans

bavette jaune

2601 : 13-11-1986

2602 : 05-06-1985

2603 : 24-12-1985

2604 : 15-03-1988

2605 : 17-03-1987

2606 : 13-08-1987

2607 : 31-05-1988

2608 : 29-03-1994

2609 : 13-11-1987

2610 : 31-08-1994

2611 : 13-10-1993

2612 23-12-1988

2613 : 17-06-1987

2614 : 29-03-1988

2615 : 07-05-1998

2616 : 24-12-1987

2617 : 27-04-1994

2618 : 23-07-1993

2619 : 10-10-1994

2620 : 27-06-2000

2621 : 22-11-2000

2622 : 03-08-1988

PHOTO 111-21 2623 : 17-10-1994
44840 Antwerpen-Noord - Quévy. Passage a Cuesmes a la sortie de Mons. Serge MARTIN. 2624 08-05-1996
2625 : 23-10-1984

2626 : 06-06-1994

Au milieu de 1983, il fut decide de simpli- rent repeintes par la suite une seconde 2627 : 07-03-1995
fier la décoration, par la simple suppres- fois en bleu mais sans bavette. 2628 ; 14-05-1997
sion de |la bavelte jaune. Le numéro de 2629 : 24-12-1985
I'engin qui était inscrit en bleu au milieu La 2633 fut la derniére 26 a avoir porté 2630 : 27-06-1997
de la bavette, fut dés lors repeint en la bavetlte. Elle était sortie de grande ré- 2631 : 31-08-2000
jaune. vision le 29 avril 1981 et avait été re- 2632 . 07-04-1995
peinte une seconde fois en bleu mais 2633 : 05-02-2002

Toutes les 26 sans exception ont été re- sans bavette lors de sa seconde grande 2634 : 17-11-1997
peintes en bleu. Les 16 premiéres revision (sortie de I'Atelier Central de 2635 : 28-06-1994

avaient la bavette jaune, mais toutes fu-

Salzinnes le 5 février 2002).

- Le train de brames vide 39746 Clabecq - Gent-Zeehaven - (Gent-Noord) passe a Mévendions-Attre le 21 mai 2010.
La 2627 fut la toute derniére locomotive électrique qui porta la décoration jaune. Elle ressortit de grande révision en bleu le 7 mars
1995. Serge MARTIN.
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PHOTO 111-23 La 2603 fraichement nettoyée, remorque un train d'autos en direction de Montzen. Passage a Warsage le 18 sep-
tembre 2004. Michel HANSSENS.

PHOTO 111-24 Le 11 juin 2010, passage a hauteur du point d'arrét de La Chaussée - emplacement aujourd’hui totalement disparu
- du train de coils 27445 a destination de Monceau. Cette halte était située entre Luttre et Courcelles-Motte sur la ligne 124. La 2606
était ressortie de grande révision le 18 juillet 2008. Serge MARTIN.
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PHOTO 111-25 Trois sociétés desservent le port de Strasbourg (FR) : Fret SNCF, OS
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R-France et VFLI. Le 4 juillet, dans le faisceau

- E L3

de Strasbourg-Port du Rhin, des locomotives des trois sociétés étaient visibles; de droite & gauche : la 60066 de Fret SNCF, la
67591 de la SNCF en téte d'un train Corail, la 8210 d’OSR France, la 61018 de VFLI et la 8214 d'OSR France. Pierre HERBIET.

On se rappellera que On Site Rail France
(OSR), filiale de production de SNCB-Lo-
gistics, a obtenu en 2011 le statut d'Opé-
rateur Ferroviaire de Proximité (OFP).
Rappelons qu'OSR a également une li-
cence comme operateur ferroviaire indé-
pendant dans le nord de |la France (voir
EN LIGNES 104 pages 14 a 17). Depuis
décembre 2011, OSR France a ouvert un
nouveau champs d'action dans la région
portuaire de Strasbourg et assure le
transfert de wagons entre la gare de
Strasbourg-Port du Rhin et ses différents
terminaux, et 9 raccordements industriels
du port de Strasbourg. OSR manoeuvre
les wagons sur les embranchements des
clients. Ces prestations de service vien-
nent compléter les trajets a longue dis-
tance et garantissent le traitement
optimal des derniers kilométres dans le
port.

Pour ce faire, OSR emploie 7 personnes
et dispose de deux locomotives de I'an-
cienne série 82 : les 8210 et 8211; toute-
fois, a la suite du déraillement de la 8210,
qui necessita son rapatriement a I'atelier

PHOTO 111-26 La 8210 transféré une
rame de céréales dans un raccordement
du port. Pierre HERBIET, 4 juillet 2012
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de Kinkempois, cette derniére fut échan-
gée avec la 8214 qui se trouvait a Cla-
becq, arrivée sur place par camion le 4
juillet. Le méme jour, le camion retourna
en Belgique charge avec la 8210.

OSR France traite actuellement une
vingtaine de trains par semaine dans le
port de Strasbourg.

Deux trafics sont particulierement impor-
tants. Le premier concerne un trafic de
coils en provenance de l'usine Duferco
de La Louviéere a destination de la société
Soral. |l circule quatre fois par semaine
au depart de La Louviére, du lundi au
jeudi (train 49808/49828 La Louviére-
Gare Industrielle 14.40 - Strasbourg-Port

du Rhin 06.26). Chaque rame est com-
posee de 24 wagons et est remorquée
par une locomotive de la série 13 jusqu'a
Monceau, ensuite par un couplage de 13
ou 3000 CFL jusqu'a Thionville ol la pre-
miére machine est décrochée, le train
poursuivant le trajet avec une seule loco-
motive. En sens inverse, il ne circule que
deux fois par semaine, le mercredi et le
vendredi, mais le train est alors composé
de deux rames vides de 2 x 24 wagons
(train 49201 Strasbourg-Port du Rhin
19.27 - La Louviére-Gare Industrielle
19.01). Il est remorqué par une locomo-
tive de la série 13 ou 3000 CFL jusqu'a
Monceau, puis par une autre 13 jusqu'a
La Louviere-Gare Industrielle.




PHOTO 111-27 t* Une vue exception-
nelle des trois 82 a Strasbourg. A droite,
on voit la 8214 dans le raccordement de
la société de manutention de conte-
neurs TCNord. Au centre, la 8210 et a
gauche la 8211.

Pierre HERBIET, 4 juillet 2012.

Le deuxieme trafic concerne des conte-
neurs pour IFB (Inter Ferry Boats, filiale
elle aussi de SNCB-Logistics) entre le
port d'Antwerpen et Strasbourg pour le
compte de la société TCNord. |l circule 4
fois par semaine au départ d'Antwerpen,
du mardi au vendredi (train 41882 Ant-
werpen-Noord 19.16 - Strasbourg-Port
du Rhin 06.43) et cinqg fois au départ de
Strasbourg, du lundi au vendredi (train
41884 Strasbourg-Port du Rhin 19.34 -
Antwerpen-Noord 05.20).

OSR France au Havre

Par ailleurs, OSR France a inauguré le
13 mars 2012 une nouvelle liaison fer-
roviaire de cing trains par semaine
entre Le Havre et les hubs situés dans
le nord de la France desservant quoti-
diennement la Belgique, la France et
des destinations internationales. OSR
continue donc son deploiement en
France entamé en février 2011,

PHOTO 111-28 » - PHOTO 111-29 —»
L'échange de locomotives. Arrivée de la
8214 a Strasbourg et chargement de la
8210 qui monte par ses propres moyens
sur la remorque routiére. Elle arrivera le
9 juillet & Kinkempois.

Pierre HERBIET, 4 juillet 2012.
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L HOT 111-30 La 8211 transfére une rame vide de conteneurs entre I'embranchement de TCNord et le triage de Strasbourg-
Port du Rhin. Le batiment du fond, avec sa tour de I'horloge, est la capitainerie du port. Pierre HERBIET, 4 juillet 2012.

i PHOTO 111-31 La 8210 retourne vers le triage Strasbourg-Port du Rhin en longeant un canal adjacent le Rhin. A droite, un atelier
d'entretien de wagons. Pierre HERBIET, 4 juillet 2012.
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PHOTO 111-32 T La 8211 manoeuvre un train de coils dans l'usine Soral. Pierre HERBIET, 4 juillet 2012,

PHOTO 111-33 | La 8214 vient de quitter I'embranchement de TCNord et se dirige vers le faisceau de Strasbourg-Port du Rhin.
Pierre HERBIET.
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Livraison & la SNCB :  14-03-1956

Numérotation : 123.022 : 14-03-1956
2322 01-01-1971
Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 14-03-1956

= Kinkempois : 22-03-1956 =» Ronet : 10-09-1956

=» Stockem : 01-10-1956 = Ronet : 29-06-1957

=» Stockem 17-10-1957 = Ronet : 17-01-1958

=» Stockem :28-09-1958 = Ronet : 27-09-1970

=» Bruxelles-Midi : 10-01-1983 = Ronet : 03-06-1984

=» Merelbeke : 01-02-1994 => Antw.-Dam/Noord : 28-01-2001
Mise hors exploitation : 17-05-2010

PHOTO 111-34 Eppegem, 22 septembre 1982.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Livraison a la SNCB : 26-05-1956 g
Numérotation : 123.036 : 26-05-1956
2336 01-01-1971

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 26-05-1956
=» Stockem : 01-10-1956 = Bruxelles-Midi : .01-06-1968
=» Ronet : 07-10-1970 = Bruxelles-Midi : 10-01-1983
=» Ronet : 03-06-1984 => Merelbeke : 01-02-1994
=» Antw.-Dam/Noord : 22-01-1995

Mise hors exploitation : 2010

PHOTO 111-35 Hennuyéres, 22 mai 1989.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

a 2337

Livraison a la SNCB : 31-05-1956

Numeérotation : 123.037: 31-05-1956
2337 01-01-1971

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 31-05-1956

= Stockem : 01-10-1956 =» Bruxelles-Midi : 23-06-1967
= Ronet : 01-10-1970 => Bruxelles-Midi : 10-01-1983
=» Ronet : 03-06-1984 = Merelbeke ; 01-02-1994

=» Antw.-Dam/Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 13-12-2010
PHOTO 111-36

Lot, 22 février 1980.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

@ 2354

Livraison a la SNCB : 04-09-1956

Numeérotation : 123.054:  04-09-1956
2354 01-01-1971

Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 04-09-1956

=» Ronet :04-02-1957 = Stockem : 25-04-1957

=» Bruxelles-Midi : 12-06-1957 => Ronet : 01-01-1974

=> Stockem : 01-10-1981 => Ronet : 01-06-1984

=» Ooslende 01-02-1994 = Antw.-Dam/Noord : 07-01-2002

Mise hors exploitation : 07-06-2012

PHOTO 111-37  Eppegem, 8 septembre 1982.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Livraison & la SNCB :  25-09-1956 SN =

Numérotation : 123.058: 25-09-1956
2358 : 01-01-1971
Depéts successifs : Bruxelles-Midi : 25-09-1956

= Ronet : 03-06-1957 => Stockem: 25-04-1957

= Bruxelles-Midi : 13-08-1957 = Ronet : 01-01-1974

= Stockem : 28-09-1981 => Ronet : 03-06-1984

= Oostende : 31-01-1994 => Antwerpen-Noord : 07-01-2002
Mise hors exploitation : 15-04-2010

PHOTO 111-38 Bruxelles-Nord, 3 septembre 1981.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

(i 2379

Livraison a la SNCB : 13-04-1957

Numeérotation : 123.079:  13-04-1957
2379 01-01-1971
Dépots successifs : Bruxelles-Midi ; 13-04-1957

= Stockem : 17-01-1958 = Bruxelles-Midi : 01-06-1960
= Kinkempois : 03-06-1984 = Ronet : 25-05-1990
=» Oostende : 31-01-1994 = Antwerpen-Noord : 28-01-2002

Mise hors exploitation : 15-04-2010

PHOT! - Sclaigneaux, 17 juin 2006.
Yves STEENEBRUGGEN.

& 2380

Livraison a la SNCB :  25-04-1957

Numeérotation : 123.080:  25-04-1957
2380 : 01-01-1971
Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 25-04-1957

= Stockem : 17-01-1958 = Bruxelles-Midi : 01-06-1960
= Kinkempois : 03-06-1984 = Ronet : 25-05-1990
= QOostende : 31-01-1994 = Antwerpen-Noord : 07-01-2002

Mise hors exploitation : 15-04-2010

PHOTO 111-40 Bruxelles-Midi.
Julien CASIER, collection PFT.

4 2383

Livraison a la SNCB :  16-09-1957

Numeérotation : 123.083 : 16-09-1957
124.001 : 16-12-1958
2401 . 01-01-1971
2383 : 01-03-1974

Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 16-09-1957

= Stockem : 17-01-1958 => Bruxelles-Midi : 16-12-1958

= Oostende : 01-01-1969 = Bruxelles-Midi : 01-08-1969

= Kinkempois : 03-06-1984 => Ronet . 25-05-1990

= Oostende : 31-01-1994 = Kinkempois : 29-05-1994

= Antwerpen-Noord : 07-01-2002 = Kinkempois : 27-03-2009
Mise hors exploitation : 15-04-2010 (vendue a B-Holding)

PHOTO 111-41  Holleken, 24 avril 1979.
Julien CASIER, collection PFT.
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Hamont -
A partir de décembre 2013, la ville de
Hamont, située sur la section Neerpelt o R [ T
- Weert (NL) de la ligne 19 (Mol - Neer- g y e e

pelt - Budel - Weert) sera de nouveau
desservie par des trains de voyageurs,
par la prolongation des IRe Antwerpen-
Centraal - Neerpelt. Les travaux débu-
teront bient6t. Les bordures de quai
sont déja sur place.

Le trafic voyageurs entre Neerpelt et
Hamont fut supprimé le 1er juin 1957.

Freddy DELARBRE, 17 juillet 2012.

« Gare de Mechelen

Les premiers signes des travaux du
by-pass de Mechelen (voir EN
LIGNES 102 pages 18 a 25) ont fait
leur apparition. A I'emplacement du
nouveau pont qui permettra aux deux
voies de la nouvelle ligne rapide
(L25N) de traverser le canal de la
Dyle, plusieurs maisons ont été ex-
propriees et tout recemment, les ha-
~.g bitants les ont quittées.

A noter que les travaux de rénovation
de la gare de Mechelen et de son by-
pass ont pris trois ans de retard et ne
devraient s'achever au mieux qu'en
2021.

Le 30 juillet, un Thalys traverse le
canal sur la ligne 25 en direction de
Bruxelles. Roel DESAEGER.

Le raccordement du tunnel Schuman-Josaphat au tunne.' du Cmquantena:re est réalisé |

Un des ouvrages les plus importants du futur réeseau RER bruxellois est le tunnel Schuman-Josaphat. D'une longueur de 1250 meé-
| tres, il reliera la gare de Bruxelles-Schuman au tunnel du Cinquantenaire sur la ligne 26 (ceinture est de Bruxelles)

Nous avons déja largement décrit cet e
ouvrage dans notre EN LIGNES 95
pages 28-29.

Le raccordement du tunnel Schuman-
Josaphat dans le tunnel du Cinquante-
naire est trés particulier. Les travaux ont
consisté a poser une structure en beton
arme autour du tunnel du Cinguante-
naire a I'emplacement ou se raccordera
le nouveau tunnel. Une fois cette “boite”
en béton terminée, on a procédé au
début de cette année a la déemolition de
| la partie concernée du tunnel du Cin-
quantenaire.

Pour mener a bien ces travaux, la voie
en direction de Vilvoorde est mise tem-
porairement hors service depuis dé-
cembre 2009.

Le tunnel Schuman-Josaphat doit étre
| acheve en 2014. L'équipement de l'in-
| frastructure débutera bientot, Le raccordement du tunnel Schuman-Josaphat dans le tunnel du Cinguantenaire. La

photo est prise en direction de Halle le 22 juillet. La voie de droite (vers Vilvoorde)
| est provisoirement démontée.
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Démolition de la gare
de Drongen ...

Les travaux de mise a quatre voie de la
ligne 50A entre Gent-Sint-Pieters et
Brugge progressent rapidement, surtout
entre Gent et Landegem. La gare de
Drongen n'aura pas survécu au chantier
et a di étre démolie en 2011 pour per-
mettre I'élargissement de I'assiette. Les
trois derniéres gares anciennes de ce
trongon pourraient bien subir le méme
sort : Hansbeke, Beernem et Oostkamp.

-+ Carte postale ancienne de la gare de
Drongen. Collection J. CASIER / PFT.

~ PHOTO 111-42 La gare de Drongen
était restée pratiquement inchangée au
fil des ans. La voici le 31 mai 1994, lors
du départ d'un train local Brugge -
Gent. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

... et de celle d’Hatrival

La gare d'Hatrival, situee entre Jemelle et
Libramont, a été demolie dans le courant
du mois de juin. La gare abritait le block
70 de la ligne 162, repris aujourd’hui par
le block 74 de Libramont, de technologie
PLP (poste a logique programmable). De-
puis le 3 juin 1984, cette gare, devenue
simple point d'arrét, n'était plus desservie
en trafic voyageurs.

PHOTO BD-11101 ¢

Le 13 février 1963, passage a Hatrival
du TEE M31 Amsterdam - Bruxelles -
Ziirich, assuré par une rame Diesel hol-
lando-suisse.

Photo Bruno DEDONCKER,

collection PFT.
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La gare de Mons entame
sa métamorphose

1835, année de l'inauguration de la
premiére ligne ferrée en Belgigue. Le
Roi et le gouvernement poussent le
chemin de fer a se développer, a pas-
ser nos frontiéres. En Hainaut, un im-
mense réseau de lignes industrielles
se tisse. Les lignes principales, de
I'Etat et du secteur privé, s'appro-
chent de Mons.

L'Etat met en service Bruxelles - Tubize
le 16 mai 1840 et Tubize - Jurbise le 31
octobre 1841. Le 19 décembre 1841, le
roi vient célébrer l'arrivée du train a
Mons. Une féte de deux jours, des bals,
des banquets, des discours... La
connexion entre Jurbise et Mons n'a
pourtant pas été une sinécure : il a fallu
racheter pres de 40 m de différence de
niveau entre les deux villes.

La ligne sera prolongée jusqu'a Quié-
vrain le 7 aolt 1842, et vers Blanc-Mis-
seron (FR) le 14 novembre suivant. Cette
ligne est la seule dans la région a avoir
été d'emblée exploitée par I'Etat, toutes
les autres etant, au depart, gérées par
des compagnies privees (Haut et Bas
Flénu, Chemin de fer de Saint-Ghislain,
Nord-Belge).

L'arrivee du chemin de fer a Mons avait
evidemment necessite la construction
d'une gare, érigée a l'intérieur des rem-
parts de la ville, monumentales fortifica-
tions construites entre 1816 et 1825 sous
le régime hollandais, une ceinture de 10
meétres de haut entourée d'un fossé de
25 metres de large et de plusieurs métres
de profondeur. L'entrée du chemin de fer
dans Mons avait d'ailleurs imposé le per-
cement des remparts a deux endroits, a
I'entrée de la ligne et a sa sortie. Des
ponts avaient été construits sur le fossé
pour permettre le passage de la voie. La
station initiale était situee a I'emplace-
ment de I'actuelle Place Léopold ler - la
place devant la gare -, en face d'un im-
posant arsenal militaire. La voie venant
de Bruxelles était posée a I'endroit du
boulevard actuel.

Cette premiére gare était modeste,
constituée d'un batiment sommaire, com-
posé de deux petites ailes reliées
entr'elles par une marquise. Un auvent,
coteé ville, protégeait les voyageurs, tan-
dis qu'a l'intérieur, on trouvait une salle
d'attente et un bureau pour la vente des
billets.

Mais la croissance exponentielle du che-
min de fer va imposer une restructuration
en profondeur des infrastructures ferro-
viaires. On construit une premiére remise
pour les locomotives a vapeur et les
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La premiére gare de Mons a été mise en service en 1842; elle se trouvait a I'emplacement
de I'actuelle place Léopold, en face d’'un imposant arsenal militaire. En toile de fond se dis-
tinguent la collégiale Ste-Waudru et le beffroi, haut de 87 métres. Collection Pierre LEMAL.

voies sont déplaceées sur leur assiette ac-
tuelle.

Trente ans aprés sa construction, la pre-
miére gare est détruite et remplacée par
un nouvel édifice, majestueux, de style
néo-roman, de forte influence francaise,
erigé en 1874 a I'endroit de la gare d'au-
jourd’hui. Ce batiment de plus de deux
cents métres de long est formé d'une
partie centrale a trois énormes arcades
ou se trouve la salle des guichets ouverte
a tous vents pendant la journée. Sur la
gauche, une salle d'attente de 3e classe
chauffée par un poéle a charbon, un buf-
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fet avec boissons et petite restauration,
Sur la droite, une seconde salle d'attente,
de 1e et de 2e classe, plus confortable,
un second buffet. C'est I'époque de I'apo-
gée du chemin de fer. Le style de la gare
cadre parfaitement avec celui de la vieille
ville.

Cette gare sera fortement touchée par
les bombardements de mai 1944 et une
reconstruction sera nécessaire. Le Minis-
tre Achille Van Acker posera la premiére
pierre de la gare actuelle le 8 décembre
1947, aussi imposante que la précédente
mais beaucoup moins architecturale.

Sur ce croquis réalisé en 1862, on voit la gare et I'arsenal militaire. L'ensemble est dominé

par le couvent des Ursulines, caractérisé par son pignon irrégulier. Collection Pierre LEMAL.



‘aile nord et la salle des pas perdus se-
ront achevees le 10 juin 1950 ; I'entiéreté
de I'édifice sera officiellement inaugurée
le 19 octobre 1952.

Suite a la diminution progressive du tra-
fic des marchandises, Mons se recentre
de plus en plus sur sa vocation pre-
miére : le voyageur. Une profonde re-
structuration des infrastructures sera
achevee a I'horizon 2015, juste pour les
festivités prévues dans le cadre de
“Mons 2015, capitale européenne de la
Culture”.

Mons
présent et futur

La gare de Mons est située a 58 km de
Bruxelles et a 251 km de Paris. Si elle est
restee un axe important entre les deux
capitales, le trafic ferroviaire international
a fondu comme neige au soleil.

Les 20 trains internationaux qui transi-
taient par Mons dans les années 1980
sont réduits en 2012 a un seul “Thalys”
quotidien dans chaque sens qui relie
Lieége a Paris.

Coté voyageurs du service intérieur par
contre, le développement se confirme.
On en est a 257 trains quotidiens pour les
7 voies qui leur sont attribuées. Par
contre, le trafic des marchandises a mai-
gri, a l'image des 13 convois par jour en
2012 contre... 45 en 2004. Le “faisceau
marchandises” en gare a vu ses 46 voies
de “formation” d'aprés-guerre réduites a
15 a la fin des années 80, a 13 en 2011,
et 6 a I'horizon 2015.

Le centre routier

Le long du boulevard Charles-Quint, a
droite de la gare, se trouvait le “centre
routier”, chargé de prendre et remettre a
domicile les petits colis dans quelque 115
localités - soit une population de 300.000
habitants et 1.800 km de route. |l traitait
2.000 colis par jour ; a I'abandon de ce
service par SNCB-Colis, le batiment a
été désaffecté puis demoli, laissant la
place a une aire servant de parking pour
la clientéle.

Police et douane

Consequence inévitable de la délimita-
tion de I' “Espace Shengen" : la gare de
Mons a perdu ses bureaux de douane si-
tués a mi-trajet entre la place Léopold et
le pont de Ghlin, a quelques dizaines de
metres du centre routier. Aujourd’hui, le
batiment a été rasé. Par contre, la station
montoise integre toujours un poste
avance de police ferroviaire. Ses agents
sont habilités a intervenir dans les trains,
le long des voies, sur les quais et dans la
gare.
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Trois cartes postales datant de 1898 (vue du haut) et du début des années 1900 (vues
du milieu et du bas), lorsque le tram vicinal était encore a vapeur et que la circulation
routiére était quasiment inexistante. De style néo-roman, le batiment d'une longueur
de 200 métres comprenait une monumentale partie centrale a trois arcades surmontée
d’un attique dans lequel est placée une horloge, qui abritait les guichets. A sa gauche
se trouvait la salle d'attente de troisiéme classe et, a sa droite, celle des premiére et
deuxiéme classe. Ce batiment était fort semblable a celui construit en 1864 a Namur.
Derriére la gare, on remarque la verriére qui recouvrait les 5 voies voyageurs. A
gauche de la place, Léopold ler - qui a donné son nom a la place - trone fiérement.
Méme s'il a été déplacé de quelques métres, il domine toujours I'endroit aujourd’hui.
Collection PFT.

|
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T Lentement mais sarement, le
trafic automobile s'intensifie.
Un auvent permet aux voya-
geurs de la sortie latérale de
s'abriter.

=+ Le tram électrique a rem-
placé la traction a vapeur et les
autocars ont fait leur apparition.
Au fond a droite se trouve la
Poste, construite dans le méme
style que la gare; cette derniére
subira, malheureusement,
d’'énormes dégdts durant le
bombardement de mai 1944, ce
qui justifiera sa démolition et la
construction de la gare actuelle,
inaugurée en 1952,

Collection PFT.

« Aujourd’hui, le centre
de la place est réservé aux
piétons tandis que des
parkings ['entourent. Les
bus sont disseminés sur
pas moins de huit quais !
Aux heures de pointe, la si-
tuation est plus que chao-
tique. Le projet de nouvelle
gare devrait améliorer ce
qu'il est convenu d’appeler
“la mobilité”.

En face de l'entrée princi-
pale, le bureau du Tou-
risme de la Ville de Mons a
laissé la place au "Point
Vélo", signe de mobilité
douce.

Inauguré il y a quelques
années, ce batiment dispa-
raitra avec la nouvelle
gare.

Photo DIEU, 1er aout 2012.



La gare vue a trois
époques différentes.

Ci-contre, au début des
années 1900, lorsque le
trafic automobile était
inexistant. On remarquera
deux wagons vicinaux de-
vant le batiment, un
wagon plat a bogie et un
tombereau a deux es-
sieux.

Seule une ligne vicinale
Maisiéres - Mons - Saint-
Symphorien, ouverte en
1887, dessert la gare.
Collection PFT.
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T La troisieme gare de Mons fut
officiellement inaugurée le 19 oc-
tobre 1952. De méme proportion
que l'ancienne, elle n'en a pas
pour autant son cachet.

Trams, bus et taxis occupent l'es-
pace devant la gare, a méme le
terre-plein. Collection PFT.

-  Depuis sa construction, la
structure n'a subi aucune modifi-
cation; seul un nettoyage de fa-
cade lui donne un aspect plutét
propre. Méme a l'intérieur, peu de
travaux de modernisation des lo-
caux destinés au public et au per-
sonnel ont été exécutés, ce qui
témoigne de sa bonne conception
et des actions menées par les
Montois pour la conserver...
Photo DIEU, 1er aodt 2012.

en Liones 111 GG




T Cette vue montre les installations de la gare de Mons a la fin des années 1800. On remarque la grande verriére et une locomotive
du type 51 de I’Etat Belge. A droite de la gare, on voit toujours le Couvent des Ursulines, qui domine les environs de la gare.
Collection PFT.

La gare de Mons et sa gestion
par les trois sociétés

du groupe SNCB

Infrabel
Infrabel est responsable de la circulation
des trains et de I'entretien du réseau.

En 2012, la gare de Mons regroupe les
services d'Infrabel-Réseau (circulation
des trains) et d'Infrabel-Infrastructure
(entretien des voies, caténaires et signa-
lisation).

Infrabel-Réseau

Le block 27 traditionnel, situé au premier
étage de la gare, opére par commandes
a relais. Il gére la gare de Mons méme et
les raccordements vers Obourg et
Cuesmes, selon la technologie “TCO-
Vidéo".

En 2007, Infrabel avait annexé, sur la
plate-forme de I'auvent de la sortie late-
rale, trois conteneurs dans lesquels se
trouvait le block 27N provisoire, de tech-
nologie PLP (poste informatisé a logique
programmable); au fur et a mesure des
mises en service, il a repris la commande
des installations de Saint-Ghislain (30
mars 2008), Braine-le-Comte (15 octobre
2008), Tubize et Hennuyéres (27 mars
2010). Depuis mars 2011, ce poste provi-
soire a integré le nouveau batiment ins-
tallé au pied du pont de Jemappes, et les
conteneurs sont vides.

Dans ce nouvel espace, on trouve les ser-
vices administratifs de la région, la partie
technique du poste de signalisation infor-
matise et une grande salle de commande
ou se trouvent les opérateurs et les sous-
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chefs de gare-régulateurs du “block
27N". Ce poste de block informatisé ge-
rera, a I'horizon 2013 tout le trafic com-
pris entre Quévy et Tubize (ligne 96),
Quiévrain et Mons, et la gare de Mons
méme. Aujourd’hui, manquent a cette
liste les gares de Jurbise, Ghlin, Mons,
Cuesmes et Quévy.

Mais on parle déja d'un déménagement
des opérateurs - et donc du block 27N -
vers Charleroi, o0 serait regroupée la
gestion de toutes les circulations du dis-
trict sud-ouest (soit de Mouscron a Ta-
mines plus les régions de Tournai, Mons,
La Louviére, Charleroi et la ligne 132),
vers 2016...

Infrabel-Infrastructure

Les services techniques d'Infrabel-Infra-
structure sont situés dans le nouveau
“Centre Logistique Infrastructure” situé
prés du pont de Jemappes également.
Ce service y dispose de vastes locaux
administratifs, d'un réfectoire pour les
agents de la zone, et d'un depot de ma-
teriel technique. Il abrite deux autorails
ES, des engins de manutention et de
maintenance de la voie et est, de ce fait,
raccordé au réseau par une voie acces-
sible au départ de la voie 13.

La SNCB

En tant qu'opérateur, la SNCB s'occupe
de l'accueil des voyageurs (billets natio-
naux, internationaux, bagages), gére un
dépot d'accompagnateurs de trains (80
agents), un dépdt de conducteurs de
trains (150 agents), un car-wash, le fais-
ceau de garage (cote nord, dit “Avia-
tion"), et I'arsenal de Cuesmes.

Les sous-chefs de gare qui opérent &
quai et les agents de triage sont gérés
par les services administratifs de la
SNCB, qui sont logés, non pas en gare,
mais a I'Hotel des Chemins de fer,
square Roosevelt, prés de la collégiale
Sainte-Waudru.

Mons-Aviation

Les cheminots montois désignent la par-
tie des installations situées au-dela du
pont de Ghlin coté Bruxelles du nom de
“Faisceau Aviation”. Chacun s'accorde a
dire que l'origine de cette toponymie re-
monterait a la Guerre 14-18. Certains
evoquent la chute d'un aeroplane, d'au-
tres pensent a un site d'entretien et de ré-
paration d'avions. Mais aucune preuve
de I'une ou |'autre version n'existe...

Ce faisceau est constitué de deux par-
ties : a I'emplacement de |'ancien atelier
de réparation des voitures a été construit
en 2011 un faisceau de 4 voies électri-
fiees et deux voies non électrifiées ainsi
que quelques culs-de-sac; ces installa-
tions neuves sont sous la dépendance di-
recte du block 27N. On y gare du matériel
Infrabel ou des rames voyageurs qui ne
doivent pas subir d'opérations autres que
le chauffage ou le préchauffage.

Le deuxiéeme faisceau, appelé "Poste
d'entretien”, est constitué de 9 voies
électrifiées et 4 non électrifiées; on y
trouve une plate-forme de nettoyage des
rames, une fosse de visite avec plate-
forme d'intervention sur les caténaires et
des installations de préchauffage des
rames voyageurs. C'est ici que sont ga-
rees les rames voyageurs qui doivent
subir une opération ou étre nettoyées.



L'Arsenal de Cuesmes

L'idée de construire, sur des prairies de
Cuesmes jadis marecageuses, un “Arse-
nal" des chemins de fer remonte a 1878.
L'objectif etait d'y embaucher quelque
2.000 ouvriers. Utopique? Peut-étre.

Un chiffre énorme quand on sait qu'a
cette époque, Mons compte environ
27.000 ames.

L'Atelier sera construit en 1909 pour les
Chemins de fer de I'Etat Belge. On y ef-
fectuera dans un premier temps la révi-
sion des locomotives a vapeur ainsi que
celles du materiel tracté. A la fondation
de la SNCB en 1926, I'Arsenal de
Cuesmes, devenu “Atelier Central de
Cuesmes”, recevra la gestion de la révi-
sion de tous les wagons tombereaux,
celle des locomotives a vapeur étant
confiée a d'autres structures. De nou-
veaux batiments seront construits a
Cuesmes a la fin des années 60 et au
début des années 70. C'est dans ces
nouvelles infrastructures que se concen-
tre la plus grande partie de I'activité ac-
tuelle. De 1976 a fin 1993, I'Arsenal a été
chargé de |'entretien des voitures “voya-
geurs” et ce jusque fin 1993, en complé-
ment de |'atelier des voitures situé au
faisceau “Aviation”.

Un autre batiment, plus spacieux, a été
erigé en 1988 pour le stockage des piéces
fabriquées sur place. La forge des ressorts
a par contre cessé ses activités en 1996,
ce qui entraina la démolition du batiment.
Cuesmes est devenue en 1998, suite a
une éniéme restructuration de la SNCB,
un atelier du "Centre d'activités entretien
Wagons".

Apres avoir eté jusqu'au 31 décembre
2009, un “Centre Régional de Mainte-
nance” dependant de la Division Tech-
nique et Production de la SNCB
(exploitant ferroviaire), Cuesmes ne s'oc-
cupe plus, depuis le 1er janvier 2010,
que de la révision de voitures voyageurs,
aprés avoir effectué pendant quelques
années la renovation des voitures a deux
niveaux du type M5.

Vu la pyramide d'age du personnel de
I'Arsenal et la maintenance moindre que
nécessite le nouveau materiel, il est a
craindre que la fermeture de cet atelier,
qui occupe encore pres de 200 per-
sonnes, soit déja programmeée dans les
quelques années a venir.

= Le 1er aodt 2012, le train E3736 Liége-
Guillemins - Quiévrain arrive a Mons. Il
est composé de six voitures M6 enca-
dreées par deux (!) locomotives série 27,
2718 en téte. Au fond, la passerelle a si-
gnaux est cachée par la passerelle pro-
visoire pour piétons; a droite, les voies
1 et 2 sont démontées, les wagons et le
centre routier ont disparu. L'aspect gé-
néral des installations est bien triste...
Photo DIEU.

T Trois photos prises du méme endroit, a trois époques différentes. Le 12 juillet 1961,
arrivée a Mons du TEE M128 “Brabant” Bruxelles-Midi - Paris-Nord, dont I'autorail TEE

est exceptionnellement remplacé par une rame tractée remorquée par une locomotive !
du type 204. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT.

T PHOTO 111-43 La traction électrique a fait son apparition a Mons avec I'électrifi-
cation de la ligne 96 inaugurée le 28 mai 1963 entre Braine-le-Comte et Mons, prolon-
gee jusqu’'a Quévy et la frontiére francaise le 4 juillet de la méme année. En juillet
1981, arrivee de I'express 284 Amsterdam CS - Paris Nord, tracté par la CC 40.103.
Photo Julien CASIER, collection PFT.
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PHOTO BD-11102 Le 7juin 1959, départ d'un omnlbus tracté par la 40.044 du dépot de Mons La photo est prise du pont de
Jemappes'; a droite, la plaque tournante située au pied du block 27 permet de virer les locomotives des trains recus a la gare la-
térale. A I'arriére plan, la ville est dominée par la collégiale Ste-Waudru, le beffroi et le couvent des Ursulines.

Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT.

SNCB-Holding

La gare de Mons est une des 37 gares
belges dont la gestion du batiment est
confiée a la SNCB-Holding.

Une équipe de nettoyeurs assure I'entre-
tien du batiment, des quais et de ses
abords, sauf les voies, qui sont nettoyées

par Infrabel...

La SNCB-Holding gére également les
deux parkings clientéle, dont I'un est
muni de barriéres avec billetterie corres-
pondante, et I'autre d'un simple horoda-
teur. Les deux parking peuvent accueillir
environ 700 veéhicules.

La fresque de la salle

des pas perdus

Avec ses 43 métres de long et ses 4 me-
tres de haut, la fresque murale qui orne
le hall de la gare de Mons ne peut passer
inapergue. Perchée a une quinzaine de
metres du sol, elle propose, sur trois pa-

PHOTO BD-11103 En avril 1959, 'omnibus 7770 Mons - Quévy stationne dans la gare latérale de Mons, aujourd’hui occupée par le parking
“Gendebien". A la téte du train se trouve la 230 D 128 du dépé6t SNCF d’Amiens. Livrée par Schwartzkopff en septembre 1911, cette loco-
motive est originaire de la série 3513 a 3662 de la Compagnie du Nord (SNCF 230 D 1 a 150) qui fut mise en service entre 1908 et 1912).
La 230 D 128 vivait alors ses derniers jours, puisqu’elle fut radiée dans le courant de I'année. Photo Bruno DEDONCKER., collection PFT.

100 7R




= Le Centre Logistique Infrastructure
(CLI) est situé a proximité du pont de Je-
mappes, dont on apercoit la structure ca-
ractéristique a gauche. La démolition
d’'une partie du faisceau marchandises a
permis l'agrandissement des aires de
stockage et nécessité la construction d'un
nouveau raccordement.

Photo DIEU, 17 avril 2012.

rois, un survol coloré des principales com-
posantes socioculturelles de la ville et,
dans une moindre mesure, de la région.
Commandée dans le cadre des festivités
associées a I'Exposition Universelle de
1958, l'ceuvre fut realisée par l'artiste
Jacques D'Hondt, peintre et décorateur
bien connu dans le chef-lieu hennuyer. Il
opte, comme support, pour des panneaux
de bois, lesquels vieilliront mal, au point
d'altérer la qualité originelle de la superbe
creation. A la fin des années 1990, une res-
tauration devient indispensable. On envi-
sage difféerentes techniques mais,
finalement, il apparait que seule une repro-
duction sur un support plus fiable peut re-
donner a la fresque une nouvelle - et
longue! - vie. Déja remarqué pour la déco-
ration du hall d'accueil Thalys de
Bruxelles-Midi, I'artiste turc Dogan Cakir
est sollicite. Et |a tole émaillée va rempla-
cer le bois meurtri... La nouvelle fresque
est inauguree, en présence des deux au-
teurs, en mai 2001, lors des festivités liées
aux 75 ans de la SNCB.

Le renovateur respecte point par point I'es-
prit originel et I'esthétique initiale de I'ceuvre
montoise. On y remarque “une polychromie
modeéree partant du bistre et montant vers
des tons plus chauds”. Quant aux sujets,
non depourvus de franches connotations
ferroviaires, ils illustreraient a merveille un
cours d'histoire du folklore local.

Repartis de facon trés équilibrée de part et
d'autre d'une evocalion paysagere de la
ville au XVle siecle, on remarque évidem-
ment plusieurs illustrations de la Proces-
sion du Car d'Or et du Combat dit "du
Lumegon”. De 'ancienne fresque, on ne
retrouve pas, dans la nouvelle, de traces
de I'époque coloniale... Par contre, du ma-
tériel roulant est aligné sur le bord supé-
rieur comme a la parade. Mais pourquoi
donc la “type 29" a-t-elle perdu son bissel
avant ?

=+l Fresque de la salle des pas perdus,
et I'étrange type 29.
Baudouin DIEU, 1er aout 2012

T i L Bl e

T L'atelier des voitures, situé au faisceau "Aviation” a été démoli en 2005; I'espace
est aujourd’hui occupé par un faisceau de six voies, construit en 2011 et géré par le
block 27N. Photo DIEU, 6 février 2012.
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La nouvelle gare

La gare de Mons a subi un grand net-
toyage de ses chancres. De nombreux
symboles du passé laissés a I'abandon
par le présent ont été éradiques : I'ate-
lier des voitures, situé a l'entrée de la
gare avant le pont de Ghlin et désaffecté
depuis 1997, a été rasé en decembre
2005.

Ont aussi disparu : les remises aux loco-
motives (coté nord), le centre routier,
I'ancien batiment des douanes, fermé
depuis Schengen mais qui avait
conservé quelques services jusqu'en
2000, et le monumental tri postal joux-
tant la gare (construit en 1982 et demoli
en mai 2007!). Semblent résister a I'as-
saut du temps, le centre médical des
Chemins de fer, situé sur la gauche de
la gare, et les deux bureaux de poste
“sud”. Celui situé a gauche de la sortie
latérale et protégé par une grille, sert de
local d'archives du centre meédical, tan-
dis que le plus ancien, a front du boule-
vard Gendebien, est maintenant
abandonné, aprés avoir été affecté a
I'Economat Infrabel. Tous ces batiments
disparaitront dans le nouveau plan
d'aménagement des abords.

Le projet de passerelle, né jadis avec le
tri postal, est revenu dans l'actualité avec
le projet de la gare du futur imaginée par
I'architecte espagnol Santiago Calatrava.
Mons-gare va se reconcentrer sur le
confort maximal de ce voyageur qui est
redevenu le cceur de cible de la qua-

T Pendant la durée des travaux de construction de la nouvelle gare, les voyageurs et
le personnel SNCB sont logés dans des conteneurs ayant servi a Liége-Guillemins.
Les abords, qui doivent encore étre aménagés, comporteront la gare bus, les empla-
cements pour les taxis et la “dépose-minute”. Photo DIEU, 17 avril 2012.

trieme gare de Mons.

1| sera réalité en 2015. La gare et son
quartier vont prendre un nouveau visage,
celui d'une immense passerelle qui sera
accessible coté "ville” et coté “Grands
Prés", qui pourra étre empruntée par les
piétons.

La nouvelle “ville", que constituent les

Grands Prés avec aujourd’hui, son cen-
tre commercial, Lottomonsexpo, son ci-
néma, ses PME, demain ses logements,
sera enfin physiquement liee au cceur
historique de (a ville.

Les nouveaux quais de la gare auront
350 meétres de long. lls seront couverts et
trés faciles d'accés.

Cette maquette présente la nouvelle gare telle qu'elle pourrait étre éclairée de nuit. La place Léopold se trouve en bas de la photo,
les Grands-Prés en haut. Document SNCB-Holding.
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Ci-dessus et page précédente : la nouvelle gare a I'allure vraiment futuriste, axée sur la facilité d’accés et les correspondances ai-
sées entre les différents moyens de transport. Il reste a espérer que la réduction des capacités n'entrave pas le développement

annoncé des transports en commun...

L'accessibilité sera accrue dans un prin-
cipe de multimodalité pour tous les voya-
geurs qui rejoindront la gare en voiture,
taxis, bus, deux roues ou piétons. Une
gare des TEC est désormais possible
coté Grands-Prés, mais elle ne verra pas
le jour, dans un premier temps du moins.
Voila qui devrait satisfaire les quelque

Document SNCB-Holding.

1.200 voyageurs / jour qui utilisent le bus
et le train a Mons.

En complément, 800 nouvelles places de
parking seront disponibles pour les na-
vetteurs. Un grand nombre de places
spécifiques sera réservé aux deux
roues.

Enfin, le quartier de la gare de Mons,
considéré comme un des plus dégradé
de la cite, fera I'objet d'un vaste plan de
rénovation urbaine pour qu'il redevienne
agréable et rassurant, ol de nouvelles
activités viendront se développer. La
construction d'un Centre des Congrés,
validé par les autorités régionales et eu-

Plan d’ameénagement de la nouvelle gare et de ses abords. Cette “gare-passerelle” permettra un transit aisé entre le coeur his torique
de la Ville et le quartier en plein développement des Grands-Prés. A droite, le faisceau “Aviation”. Document SNCB-Holding.
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ropeennes dans le cadre des fonds eu-
ropéens, s'érige sur les espaces dispo-
nibles des anciens faisceaux de voie
abandonnes. Un atout certain, non seu-
lement pour les congressistes mais
aussi pour les touristes et les habitants
qui profiteront d'une offre commerciale
sérieusement élargie.

Les travaux

La construction de la nouvelle gare en-
traine de nombreux travaux annexes,
comme le remplacement des voies, la
rectification du tracé, I'abandon de fais-
ceaux.

La premiere phase, entamee le 23 mai
2011 et achevée le 11 décembre de la
méme annee, a vu la construction du
nouveau faisceau Infrabel a I'Aviation et
'adaptation du faisceau SNCB. Le Poste
F, de type mécanique Siemens, qui en
gerait 'entrée et la sortie, a éte supprime
et remplacé par un systeme de “slots”
(autorisations materielles) en relation
avec le block 27N. Ce sont maintenant
les sous-chefs et chefs de triage qui as-
surent la réception et I'envoi des trains.

Une deuxieme phase, entameée en jan-
vier 2012, a consisté au demontage des
voies électrifiées 14 a 20 du faisceau
marchandises, a 'aménagement du nou-
vel acces au Centre Logistique Infra-
structure, et a la rectification du tracé des
voies 1 et 2. Ces deux voies, accessibles
aujourd'hui & 60 km/h pour les trains ve-
nant ou se dirigeant vers la Louviére,

Le centre médical régional du Groupe SNCB, qui occupe le coin du boulevard Gen-
debien depuis plus de 50 ans, et les chancres qui lui sont contigus, vont disparaitre.

Photo DIEU, 1er aolt 2012.

vont étre portées a 90 km/h Pour ce faire,
une voie en impasse, déenommeée 1 bis,
a été sacrifiee. Ces travaux seront termi-
nés pour le changement d'horaire de de-
cembre 2012.

Simultanement a cette phase de travaux,
la gare provisoire, constituee de 118
conteneurs ayant abrité la gare de Liége-
Guillemins, a été aménagée sur I'empla-
cement de Il'ancienne cour a
marchandises; elle sera opérationnelle a
la fin de I'anneée 2012.

Une passerelle tout aussi provisoire a éte
posée les 23, 24, 30 juin et 1er juillet der-
niers au-dessus des voies 1 a 6. Elle per-
metira aux voyageurs de se rendre sur
les quais a partir de la gare provisoire.
Les abords de la gare provisoire sont en
cours d'aménagement : construction
d'une gare de bus et de taxis, dépose-
minute, parkings. C'est que tout I'es-

pace devant la gare actuelle doit étre
libre pour en permettre la démolition et
la construction de la nouvelle.

Le phasage des travaux de la nouvelle
gare est le suivant : en mars 2013, dé-
molition de la gare actuelle ; abandon du
block 27 et reprise des installations par
le block 27N ; aménagement des quais
par phases de deux voies, démolition des
auvents, remplacement des voies.

Il est d'ores et déja préevu d'inaugurer la
nouvelle gare en avril 2015, agenda du
premier ministre - qui est aussi bourg-
mestre en titre de la Ville de Mons -
oblige...

Il restera alors a aménager les abords,
construire certains parkings, améliorer
les acces routiers, restructurer la circula-
tion de surface.

Baudouin DIEU et Eric CORNU.
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Un des 12 tabliers du “pont
de Luxembourg” préservé

Durant le week-end des 12 et 13 mai,
les trois tabliers du “pont du Luxem-
bourg” de la voie A de la ligne 162
Arlon - Namur, ont été retirés en vue
de leur remplacement par des nou-
velles travées en béton.

Un des trois tabliers n'a pas été en-
voyé dans un chantier de ferraillage,
mais il a pris le chemin de Schaer-
beek. Il figurera en effet dans le hall
du futur musee des chemins de fer a
Schaerbeek, ou il supportera deux
wagons de marchandises.

Schaerbeek, 6 aodt 2012.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Kolenspoor

une voiture du type R
transformée en buffet

Le Kolenspoor exploitant la ligne As - Eis+
den a transformé |'ancienne voiture du
type R n*62412 en voiture-buffet. Il s'agit
a notre connaissance de la derniére voi-
ture du type R subsistante. Elle a été en
tierement restaurée, les boiserie
intérieures renouvelées et la carrosseri
traitée. Elle a été repeinte dans la livré
rouge et jaune des remorques d'autorail
du type 734, une décoration que les voi4
tures du type R n'ont jamais portée.

« PHOTO 111-44
As, 17 juin 2012
Freddy DELARBRE

Scheldeland in stoom

Les 7 et 8 juillet, le Stoomtrein Den-
dermonde-Puurs (SDP) a organisé
son traditionnel week-end “Schelde-
land in Stoom". Quatre allers-re-
tours en traction vapeur circulérent
chacun des deux jours entre Baas-
rode et Puurs, et quatre autres entre
Baasrode et Sint-Amands.

Quatre locomotives étaient pré-
sentes, dont trois du SDP : la Ctn°3
(FUF 1922), la Ct n°4 “"Helena" et la
Tubize de 1927; etait invitée, la Ct
‘Beébert” La Meuse de 1926 en pro-
venance du Stoomcentrum Malde-
gem.

Le 7 juillet, en gare de Baasrode, la
Ct n° 3 est préte au départ pour re-
joindre St.Amands.

Roel DESAEGER.
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Belgique
Gent-Zeehaven : AMSAC

Suite aux articles parus dans les En
Lignes 109 et 110, plusieurs réactions
ont permis de localiser d'autres voi-
tures réeutilisées par des tiers.

L'AMSAC est le plus ancien club de
modelisme en Flandre. Au début, il dis-
posait de locaux dans la gare de Gent-
Sint-Pieters mais, suite a des travaux
de modernisation, 'AMSAC dt trouver
un nouvel emplacement. Aux alentours
de 2000 et avec le concours de la
SNCB, deux voitures K furent mises a
disposition dans la gare de triage de
Gent-Zeehaven. Il s'agit de la K1 AD
28913 etde la K3 B 22.422.

74 A .

T La voiture K3 22.422 héberge
le réseau miniature de I'AMSAC
(Artevelde Miniatuur Spoorweg

Amateurs Club). Gent-Zeehaven,
1er juin 2010. AMSAC.

« La voiture K1 28.913 a étée aménagée en voi-
ture-bar et salle de réunion. Cette voiture pos-
sede de nouvelles fenétres avec chassis en
aluminium. Gent-Zeehaven, 1er juin 2010.
AMSAC

o RS S _._'._;'-‘

La M2 devant I'"Executive Fit-
ness"”, chaussée de Wavre a Per-
wez. La voiture est partiellement
encastrée dans le batiment.

Alain BAUWIN, 4 aout 2012.

Belgique

Perwez : Executive Fitness

A Perwez, le long de la chaussée de Wavre, une voi-
ture M2 non identifiée a été installée il y a quelques
annees devant une taverne ou elle servait de salon
de dégustation. Aujourd’'hui, un centre de fitness a
succede a la taverne.
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privées

PHOTO 111-45

Le 13 mai 2012, un beau paralléle de
trois Class 66 rouges de Crossrail qui at-
tendent le départ en gare de Montzen. De
droite & gauche, les DE6311, PB13 et
PB03. Simon DE RIDDER.

Depuis le 11 juin, DB Schenker as-
DB sure une relation directe de transfert
de wagons entre Terneuzen et Kijf-
hoek. Lintroduction de ce train circulant quoti-
Y diennement du lundi au vendredi permet aux
—— =~ clients d'obtenir une relation beaucoup plus ra-
) : pide pour le transport de leurs marchandises de
el vers I'enclave de Flandre zélandaise a desti-
nation ou en provenance de diverses destina-
tions nationales ou européennes et en
particulier avec ['ltalie. Ce train a également la
possibilité de laisser ou de prendre des wagons
a Gent-Zeehaven a destination ou en prove-
nance de la France ou de la Belgique, lesquels
sont repris ou ameneés par SNCB-Logistics. Ce
train, d'une capacité de 1800 t, transporte es-
sentiellement du papier, de la cellulose, des
produits chimiques et mélaniques. L'horaire de
cette relation a éteé donné dans notre précédent
EN LIGNES page 47 en haut.

T Le 26 juillet, le train 44602 (Terneuzen) - Gent-Zeehaven - Kijfhoek traversera bientét la gare d’Essen. En téte, les 6510 et 6507
de DB Schenker. Gerben ZILVERENTANT.

4 Le 26 juin, chargement chez Enerco a Born (NL) du train 48871 a destination d’Anglefort (FR). La 6605 de CAPTRAIN assurera
sa remorque jusqu'a Visé ou deux locomotives de la série 3000 des CFL prendront le relais. Maarten SCHOUBBEN

CAPTRAIN fég'- f'




Depuis le mois de juillet, la nou-
velle societée belge Railfraxx
(voir EN LIGNES 98 page 29 et
101 page 29) dispose d'une
G2000. Il s'agit de l'ancienne
2007 de rail4chem portant le nu-
méro 92 80 1272 405-2 D-CTD.
Le parc de traction de Railtraxx
comprend désormais trois loco-
motives : la G2000, la 2833
louée a SNCB-Logistics et la
Class 66 PB20.

T Le 11 juillet, la G2000 assure pour
la premiére fois le train 43587 Ant-
werpen Rhodesié - Duisburg -
Trrnova (CZ), ici en passage a s'He-
renelderen sur la ligne 34 entre Bil-
zen et Tongeren.

Maarten SCHOUBBEN.

- 11-
Le 5 mai, la 2833 attend le départ a
Aachen West. Depuis le 18 avril
2012, cette locomotive est utilisée
par Railtraxx. Simon DE RIDDER.

<

4 PHOTO 111-47

Le 25 juillet, 'EURO4000 4006 d’Eu-
roporte assure le train 45740 Les-
sines - Le Plessis. Passage du train
entre Havinnes et Tournai.

Serge MARTIN.
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Tchéquie

. Des autorails PESA
pour les CD

Les Chemins de fer tchéques (CD) ont
commande en mars 2011 une série de
31 autorails doubles chez PESA a Byd-
goszcz en Pologne, dont le premier
exemplaire a entamé ses essais au mois
de mai. Articulés sur trois bogies (B'2'B")
ils ont une capacité de 120 places as-
sises. Equipés de deux moteurs Diesel
MTU de 390 kW, un par voiture, ils peu-
vent circuler a 120 km/h. Chaque voiture
possede un compartiment a plancher
surbaisseé.

Leur esthétique trés particuliére leur a
valu de la part des amateurs le surnom
de “Zralok” (requin). Classés dans la
série 844 des CD, ils seront engagés
en trafic régional. Leur livraison s'éta-
lera jusqu'en janvier 2014,

Par ailleurs, PESA a signé le 20 décembre
2011 un contrat pour la livraison de 12 au-
torails semblables pour la ligne Regens-
burg - Marktredwitz - Schirnding du
Oberpfalzbahn exploitée par le Regental-
bahn. Leur capacite s'elevera a 252
places, dont 103 assises et 21 strapon-
tins. Leur livraison s'étalera entre juillet et
septembre 2014 pour une mise en service
commercial prévue en décembre 2014,

.-—"___"_.

t L'autorail 844.001 “Zralok" des CD.

! Vue d'artiste des autorails PESA pour
I'Oberpfalzbahn. Documents PESA.

Pays-Bas :

I La 8811 reprend
du service

Pour supporter I'effort de guerre pendant
la seconde guerre mondiale, le War De-
partment britannique (WD) fit construire
plusieurs centaines de locomotives a va-
peur, dont une série de 377 locomotives
a trois essieux couplés du type Saddle
Tank (réserve d'eau placée a cheval sur
la chaudiere) commandeée en juillet 1942
a Hunslet et construites par Hunslet, An-
drew Barclay Sons & Co, W.G.Bagnall,
Hudswell Clarke, Robert Stephenson &
Hawthorns et Vulcan Foundry. Vu les cir-
constances, la rapidité de production pri-
mait sur la duree de vie des locomotives
et la premiere fut testée dés janvier 1943,
Apres le debarquement en Normandie en
juin 1944, beaucoup de ces locomotives
ont ete expediées sur le Continent et ex-
ploitees en France, en Belgique et aux
Pays-Bas. A la date du 27 septembre
1945, 23 étaient reprises a l'inventaire en
Belgique : a Antwerpen-Dam (9), Antwer-
pen-Zuid (12), Oostende (1) et Schaer-
beek (2). Quelques locomotives furent
utilisées a Gent-Zeehaven jusqu'en aolt
1945 alors que la 75109 servit a 'atelier
de Mechelen jusqu'en octobre 1945,
Mises a la disposition de la SNCB a partir
d'octobre 1945, elles furent classées
dans la série 600, sur papier uniguement.
Elles furent restituées en aolt 1946 et
garees a Antwerpen-Zuid et Calais.

La 8811 a été livrée en 1943 par Huds-
well Clarke (n°1737) et numérotée WD
75080. En 1945, 27 locomotives furent
incorporées dans les effectifs des Che-
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mins de fer néerlandais et numerotées
8801 a 8821. En 1953, la 8811 fut radiée
au depdt de Nijmegen et vendue a la so-
cieté des charbonnages Laura & Vereni-
ging (LV) a la mine Julia a Eijgelshoven
ou elle fut baptisée Julia 1V, puis LV13.
Cette mine fut la derniére active et le der-
nier refuge de la traction vapeur indus-
trielle aux Pays-Bas, jusqu'en fevrier
1974. En 1982, le Stoom Stichting Ne-
derland (SSN) acquit la machine et la
transporta vers son depot a Rotterdam.
La restauration fut entameée une dizaine
d'annees plus tard pour se terminer le 13
avril 2012.

Une autre 8800, la LV14 (NS 8826) est
conservée par le ZLSM (Zuid Limburgse
Stoomtrein Maatschappij) a Simpelveld
et une soixantaine (!) de locomotives de

ce type sont préservées en Grande-Bre-
tagne.

Alors que de nombreux trains a vapeur
circulent sur les lignes des NS, les ma-
chines utilisées sont toutes d'origine al-
lemande ou suédoise, et |la 8811 est
seulement la troisieme locomotive a va-
peur originaire des NS en état de
marche, les autres étant la 7742 (BMAG
5249/1914) du Museumstoomtram
Hoorn-Medemblik et la 8107 (Breda
170/1901) au Museum Buurt Spoorwe-
gen. La remise en service de la 3737 NS
(Werkspoor 272/1911) - la derniére utili-
sée en service régulier jusqu’au 7 jan-
vier 1958 et active en téte de trains
spéciaux jusgu'en 2003 - était envisa-
gee mais fut malheureusement aban-
donnee pour des raisons financiéres.

PHOTO 111-48 La 8111 du SSN en visite au ZLSM (Zuid Limburgse Stoomtrein Maat-

schappij) a Simpelveld le 1er juillet 2012. Philippe DE GIETER.




Pays-Bas

Vers la renaissance d’une
“Blauwe Brabander”?

En 2018, la Capitale Européenne de la
Culture sera la ville d'Eindhoven. A cette
occasion, un groupement a élabore le
projet de construire une réplique d'une lo-
comotive a vapeur Then Wheel (2C) de
la série 30 a 36 de l'ancienne compagnie
Noord Brabantsch Duitsche Spoorweg

Maatschappij (NBDS), et baptisée
“Blauwe Brabander” (brabanconne
bleue).

Les six premiéres machines numérotées
30 a 36 au NBDS, furent construites par
Beyer Peacock a Manchester en 1908
(n® 5134 a 5139), tandis que les deux
derniéres, les NBDS 36 et 37 (cette der-
niere recut directement le numéro NS
3508), furent livrees par Hohenzollern
respectivement en 1914 et 1920 (n° 3288
et 3328).

Elles furent les premieres 2C néerlan-
daises a grande vitesse, pouvant attein-
dre 100 km/h. Timbrées a 13,4 kg/em?,
elles possédaient deux cylindres inte-
rieurs. Leur masse en ordre de marche
sans tender s'élevait a 62 .

Lors de la reprise par les NS, la série fut
renumérotée 3501 a 3508. Cette série
n'est pas a confondre avec les 3501 a
3522 des NS apparues sur le réseau en
1946 (2C rachetées aux Chemins de fer
federaux suisses).

Al'origine, elles etaient engagees en tra-
fic international pour remorquer des ex-

Vue d’artiste du projet de la “Blauwe Brabander". NBDS Immingham project

press au depart de Vlissingen (avec cor-
respondance des malles en provenance
d'Angleterre) vers I'Allemagne. La pre-
miére Guerre mondiale mit rapidement
fin a cette utilisation. Aprés celle-ci et |la
suppression des trains internationaux sur
cet axe, les 3500 furent dispersées sur le
reseau el ulilisées pour remorquer des
trains de voyageurs légers et méme des
trains de marchandises.

Les 3502, 3503, 3504, 3506 et 3507 res-
térent en activité jusqu'en 1938-1939, les
3501, 3505 et 3508 jusqu'au debut de
1946. Toutes furent démolies.

Le choix de reconstruction d'une réplique

d'une 3500 s'explique par le fait que la
série était basée sur les 2C de la Class
“Immingham” du Great Central Railway,
dont les plans sont toujours disponibles.
La grosse difference réside dans les cy-
lindres extérieurs des "Immingham”.

Le but recherché est de faire circuler
pour 2018 une rame compléte telle que
celle qui effectuait le service des malles
entre Vlissingen et I'Allemagne avant la
premiére Guerre. Les voitures devront
donc elles aussi étre reconstruites.

La réplique de la locomotive portera le
numeéro NBDS 32 "Hertog van Brabant”.
La construction compléte devrait étre
réalisée aux Pays-Bas

La 3501 (ex. NBDS 31, Beyer Peacock n® 5134 / 1908) photographiée quelgues jours avant sa retraite, en aolt 1945, a Eindhoven.

C. Lawson KERR, collection PFT.
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. Stadler s’implante
en Norvéege

Stadler livre actuellement aux Chemins
de fer norvégiens (NSB) 50 automo-
trices du type Flirt, 15 kV, a cinq caisses.
La commande est divisée en deux sous-
series :

- 24 sont adaptées pour le trafic régio-
nal “Short Regional Trains “ (SRT)
pour des trajets de plus de 3 heures.
Classées dans la série 74, elles com-
portent 216 places assises dont 44 en
classe "Comfort";

- 26 seront utilisées en trafic local
“Long Local Trains" (LLT) pour des
trajets de plus de 90 minutes. Clas-
seées dans la série 75, elles compor-
tent 235 places assises.

Les specifications norvégiennes sont trés

strictes. Ainsi, le systeme d'air climatisé

doit pouvoir rapidement s'adapter aux dif-
ferences de temperature lorsque le train
circulera sur des lignes comportant des
sections a basse et a haute altitude. Elles
doivent pouvoir aussi bien circuler en
hiver sous des températures de -40°C
qu'en été a plus de 35°C. En cas de
chute de neige, les automotrices pourront

Autriche

Les rames Stadler du
Westbahn

L'operateur prive Westbahn Manage-
ment GmbH, une filiale de Rail Holding
AG, est actif depuis décembre 2011 sur
le réseau autrichien. Westbahn travaille
en collaboration avec la SNCF qui, de-
puis le 23 aoat 2011, détient 35 % du ca-
pital.

Depuis le 11 decembre 2011, Westbahn
assure un service IC entre Wien West-
bahnhof et Salzburg en concurrence
avec les OBB. Les 312 km du trajet sont
accomplis en 2h57, avec arréts a Wien
Hutteldorf, Sankt Polten, Amstetten,
Linz, Wels et Atthang-Puchheim. A Salz-
burg, tous les trains sont prolongés
jusqu'a Freilassing en Allemagne.

Pour assurer le service, Westbahn avait
commande en juin 2009 auprés de
Stadler une série de sept automotrices
a six caisses a deux étages du
type “Kiss". Ce matériel est semblable
aux rames suisses de la série RABe 511
des CFF qui sont engagées sur le S-
Bahn de Zurich.

Ces automotrices sont composées de
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L’automotrice FLIRT “Short Regional Train

men, le 16 juin 2012. Ron SMITH

affronter des épaisseurs de neige d'un
metre de hauteur sur une longueur d'au
moins 60 m. L'aménagement intérieur
comporte 69% d'espace a plancher sur-
baissé. Le niveau sonore est extréme-
ment bas, avec seulement 710 dba, soit
moins qu'une Mercedes ou une BMW de
luxe ! En cas de collision avec un élan
(900 collisions sont enregistrées en
moyenne chaque annee), I'automotrice
ne doit pas ressentir le choc en-dessous
de 98 km/h. Leur vitesse maximale est

deux voitures motrices avec postes de
conduite, encadrant quatre remorques
intermediaires, formant une rame d'une
longueur totale de 150 m et dune
masse s'élevant a 296 t.

Leur puissance est trés élevée - 4000
kW - qui leur permet d'atteindre 200
km/h.

Chaque rame offre 501 places assises,
toutes en 1e classe. Les voyageurs dis-

fixée a 200 km/h.

Les SRT sont entrées en service au
mois de mai tandis que les LLT de-
vraient circuler a partir de mai 2013.

Les NSB ont une option pour 100 Flirt
supplémentaires destinées d'une part
au trafic a longue distance “Long Regio-
nal Trains” pour des trajet de plus de 7
heures, et d'autre part pour le trafic local
“Short Local Trains” pour des trajets de
plus de 45 minutes.

posent de fauteuils trés confortables,
equipes gratuitement d'Internet. Un
agent d'accueil est present dans chaque
voiture. Dans chacune des quatre voi-
tures intermédiaires, un espace cafe
“Westcafe" comportant huit places est
amenage, avec un automate distribuant
des boissons chaudes et froides.

Ces rames sont numérotées dans la
serie MeA 4010 001 a 007.

PHOTO 111-49 L'automotrice Westbahn MeA 4010 003 en gare de Freilassing (DE), le

8 mai 2012. William BOECKX




Slovaquie

La ligne de Trencianska
Tepla est sauveée

Pour relier la station thermale de Tren-
cianska Teplice a la gare de Trencianska
Tepla, situee sur la «dorsale slovaque»
Bratislava - Kosice, une courte ligne de 6
kilometres a voie de 76 cm, électrifiee en
750V continu (ramené maintenant a 600
V), a été ouverte en 1909 (voir EL 61, p.
44-46). L'exploitation de cette courte an-
tenne, unique sur le réseau slovaque, a
eéte arréetée par les ZSSK le 9 déecembre
2011.

Un exploitant privé, le Trenéianska elek-
tricka Zeleznica (TREZ) a repris la ligne et
y organise regulierement des circulations
touristiques, en utilisant les trois automo-
trices série 411.9 (EMU 46.001 a 003
dans la numérotation tchécoslovaque en
vigueur jusqu'en 1988) qui ont assure le
service pour les CSD (Ceskoslovenske
statni drahy) puis les ZSR (Zeleznica Slo-
venskej Republiky) depuis 1952.

PHOTO 111-50 Le 16 mai 2011, la ligne
était encore exploitée en trafic régulier
par les ZSSK. La 411.902 assurant le train
3408 Trencianska Tepla - Trencianska Te-
plice Spat va bientot arriver a son termi-
nus. Marc RIGUELLE

PHOTO 111-51 | - PHOTO 111-52 -
Le 13 mars 2012, les 411.903 et 902 as-
surent un service touristique. Ci-contre,
elles passent a Trencianska Teplice Zas-
tavka. Ci-dessous, elles viennent de quit-
ter la gare de Trenciaska Tepla.

Marc RIGUELLE
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B Arrivées des BB 7600

Pour éliminer une partie des auto-
motrices inox 1,5 kV (Z5300), qua-
torze locomotives electriques de la
série 7200 seront transférées de
I'activité Fret vers l'activité Transilien
(RER) et renumérotées dans la série
7600. Elles seront équipées aux ate-
liers d'Oullins de cablots de réversi-
bilite, de I'equipement pour Ila
circulation avec un seul agent et du
systeme d'information voyageurs
embarqué. Leur vitesse maximale
sera ramenee a 140 km/h et elles re-
vétiront la livrée Transilien bleu nuit
avec macarons de differentes cou-
leurs. Les 7600 seront utilisees avec
les rames a deux niveaux VB2N li-
bérees par les Z50000 sur la ban-
lieue Nord et une premiére
composition, remorquee par la 7601
(ex-7312) est entrée en service en
mai 2012 sur la ligne Transilien N
Paris-Montparnasse - Rambouillet,
dans le roulement des Z5300. Les
14 rames devraient étre en service
en décembre 2012.

Mise en service penible
des automotrices
“Francilien”

Pour remplacer les derniéres séries
d'automotrice a caisse en inox des
séries Z5300 (1,5 kV) et Z6100 (25
kV 50Hz), la SNCF a commandeé en
novembre 2006 a la firme Bombar-
dier 172 automotrices série Z50000
(117 rames de 8 voitlures et 55
rames de 7 voitures), pour un mon-
tant de 1,850 milliard d'euros, avec
une option pour 200 trains supplé-
mentaires.

Construites sous la forme de rames
articulées equipees d'une motorisa-
tion asynchrone répartie sur 5 bo-
gies, elles disposent de 2950 kW et
peuvent circuler a 140 km/h. Une
rame longue peut transporter 905
voyageurs (dont 503 assis), les
rames courtes 754 (dont 407 assis).
Equipées pour circuler sous 1500V
ou 25 kV 50Hz, elles seront réparties
entre Paris-Nord (82 rames), Paris-
Est (20 rames) et Paris-St-Lazare
(les 55 rames courtes). Elles sont as-
semblées dans l'usine de Crespin,
pres de Valenciennes.

Introduites sur le réseau de Paris-
Nord le 14 décembre 2009, elles fu-
rent victimes de nombreux
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La 7601 (ex. BB 7312 mise en service le 15 janvier 1981 a Villeneuve) en

gare des Essarts-le-Roi, en téte d'un train Paris-Montparnasse - Rambouillet.

Philippe DE GIETER

i _n

S

PHOTO 111-54 Le 26 juillet arrivée a Persant-Beaumont d'un train a destination de Paris

Gare du Nord. La premiére automotrice est la Z50046/50045.

Philippe DE GIETER

problemes techniques, en particulier au ni-
veau des marchepieds mobiles et de la cir-
culation en unité multiple, et un an plus
tard, seules douze rames étaient livrées et
avaient remplace les automotrices biten-
sion a deux niveaux de la serie Z20500 sur
la relation Paris - Luzarches (ligne H). En
juillet 2012, aprés plusieurs périodes de
suspension des livraisons causees par le
manque de fiabilité, 52 rames sont en ser-
vice, toutes sur les relations de la ligne H

(Paris-Nord - Luzarches / Persan-Beau-
mont / Pontoise).

Grace au retard dans la livraison des
Z50000, les automotrices a caisse en inox
de la série Z6100, qui auraient di étre les
premieres victimes de l'arrivee des Franci-
liens, sont encore bien présentes en 2012
et on peut encore les rencontrer frequem-
ment sur les lignes H et K du Transilien.
Les dernieres Z50000 seront livrées en avril
2015.



Tchéquie - Slovaquie

Regiojet
actif en Slovaquie

Depuis mars 2012, RegioJet, une filiale
de I'agence de voyage Student Agency,
est actif en Slovaquie.

RegioJet avait débuté ses activités en
Tchéquie en septembre 2011 (voir EN
LIGNES 106 page 38).

En 2011, le ministére slovaque du trans-
port avait accordé a RegioJet une
concession pour une relation Bratislava -
Dunajska Streda - Komarno (95 km), va-
lable de mars a décembre 2012.

Le service est assuré par une série de 9
autorails triples du type Talent de Bom-
bardier, loués chez Alpha Trains.
Jusqu'en décembre 2011, ces autorails
etaient utilisés par le PEG (Prignitzer Ei-
senbahn) sur la relation Dortmund - En-
schede. Ces rames ont recu la livrée
jaune de RegioJet

Aprés quelques semaines de "deécou-
verte” pour le public en fevrier, le service
regulier a demarré le 4 mars 2012, Le
service de base comprend un train omni-
bus par heure entre Bratislava et Du-
najska Streda. Toutes les deux heures, le
train est prolongé jusqu'a Komarno (et
retour). De plus, on note quelques trains

PHOTO 111-55 Le 23 mai 2012, arrivée a Bratislava Hlavna Stanica, d'un train Regio-
Jet en provenance de Dunajska Streda, assuré par I'autorail Talent 643 371 (95 80 0643

371-7 RJ - SK). William BOECKX

directs Bratislava - Dunajska Streda et
des parcours supplémentaires aux
heures de pointe.

RegioJet propose aux voyageurs des

journaux, une connexion Internet gratuite
et un automate distribuant des boissons
chaudes et fraiches. Aprés quelques
mois de service, le succés est au rendez-
VOous.

1 San Marino : réouverture du chemin de fer de San Marino

Le 21 juillet 2012, aprés 68 an-
nees sans circulation, le chemin
de fer de San Marino, une petite
republique enclavée en [talie a
proximité de Rimini, a été offi-
ciellement remis en service.
C'est l'automotrice  ABO3,
construite en 1932 par Carmi-
nati & Toselli a Milano, avec
equipement électrique livré par
Tecnomasio Italiano Brown Bo-
veri (TIBB), qui assura le train
inaugural. Cette automotrice et
la ABO1, datant de l'origine de la
ligne, étaient restées cachées
depuis la guerre dans le tunnel
de Montale, d'ou elles ont été
sorties en juin 2011 ! L'associa-
tion “Associazione Treno Bianco
Azzurro” assurera des services
touristiques sur la section de
ligne remise en état et electrifiee
en 480V dés que les certifica-
tions necessaires auront été ob-
tenues.

Infos :

www.trenobiancoazzurro.org
www.visitsanmarino.com

Ron SMITH.

rino. En medaillon, les armoiries de San Marino portées par I'automotrice. Ron SMITH.
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Russie
I Les Velaro des RZD

Au début de I'année, les Chemins de fer
russes (RZD) ont commandé a Siemens
10 rames Velaro-RUS supplémentaires qui
seront livrées a partir de janvier 2014, De-
rivées de I'lCE3 de la DB, le Velaro RUS,
d'une capacité de 604 places, peut circuler
a 250 km/h.

Connues en Russie sous |'appellation
Sapsan (faucon peélerin) et classées dans
les séries EVS1 (rames 3000 V) et EVS2
(rames bitension 3000 V / 25 kV 50 Hz),
huit de ces rames de 10 voitures sont déja

en service depuis decembre 2009 entre _ : iy
Moskwa et Sankt—Peterbourg (7 allgrs-re- PHOTO9 111-56 Le 8 juillet, passage en gare de Povarovo du train Sapsan 162 Moskva
tours, 3h45) et entre Moskwa et Nizhnii- (Leningradskii) - Sankt-Peterbourg (Moscovskii), assuré par la rame EVS1-08.
Novgorod (2 allers-retours, 3h55). Philippe DE GIETER.

Biélorussie

Des PRIMA chinoises

Le 16 mai 2012, l'usine chinoise CNR de
Datong a livre les deux premiéres loco-
motives électriques doubles BKG-1
(BKI1) aux Chemins de fer biélorusses.
Ces locomotives Bo'Bo' + Bo'Bo' a trac-
e S | tion asynchrone, developpent 9600 kW
“RavRey) 'm et peuvent circuler a 120 km/h sous 25
kV 50 Hz. Elles sont destinées aux trains
de marchandises et sont similaires aux
HXD2 livrées aux Chemins de fer chinois
depuis 2007 (voir EN LIGNES 99, page
43). Leur design est basé sur le concept
de la Prima de Alstom, firme avec la-
quelle un accord de coopération a éte
signé en 2004. Les 12 locomotives com-
mandées en avril 2010 seront livrées en
2012,

La PRIMA russe BKIr1-002, en tete d'un

parcours d'essai. Minsk, 28 juin 2012.
Sergey BADENKIN.,

Italie

B Succés pour Stadler en Italie

Le succes des Flirt (761 exemplaires vendus
dans 11 pays, voir EL 88) et GTW (562 rames,
6 pays, voir EL 90) est tel qu'il est devenu im-
possible de mentionner toutes les commandes
recues par la firme suisse Stadler.

Le 6 juillet, au dépdt Trenord (ex-FNM) a Milano
Fiorenza, Stadler a présenté ses trains les plus
recents destinés aux réseaux prives italiens : le
GTW Diesel ATR125 002 pour Trenord, les au-
tomotrices Flirt ETR 350 001 pour le Ferrovie
Emilia Romagna (FER) et ETR 360 001 pour
Sistemi Territoriali Veneto (ST).

Pour les trains destinés au marché italien, Stad-
ler travaille en collaboration avec Ansaldo
Breda a Pistoia qui produit les caisses des voi-
tures intermediaires et réalise I'assemblage —
final et les essais. Depdt Trenord de Milano Fiorenza, le 6 juillet 2012. Alessandro ALBE
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Luxembourg

B L’agonie des 1800 CFL

Aprés 48 années de bons et loyaux ser-
vices, les dernieres locomotives Diesel
de la série 1800 des CFL sont arrivées
en fin de vie

Le 23 juin, le GAR a organisé un train
d'adieu, remorque par les 1815 et 1818
Au départ de Luxembourg, la journée dé-
buta par un parcours vers Troisvierges.
Apres retour a Luxembourg, le train ef-
fectua encore un aller-retour jusqu'a
Wasserbillig.

Les 1800 ne sont pas pour autant reti-
rées du service, puisque les 1815, 1817
et 1818 assurent encore des parcours lo-
caux. Lorsque sa réforme sera effective,
la 1818 rejoindra les Monuments et Sites
luxembourgeois.

D'autres machines entameront une nou-
velle carriére a I'étranger. Ainsi, les 1801
et 1806 ont eté acquises par la société
allemande Power Rail a Magdeburg. La
1806 subira une révision chez Bauma-
schinentechnik International a Haldens-
leben, tandis que la 1801 servira de
magasin de piéces. Ces deux locomo-
tives ont quitté Luxembourg le 2 juin
2012.

Passage du train d'adieu a Michelau, lors de son retour de Troisvierges vers Luxembourg

) Le 3 juin 2012, passage prés de Kobern-Gondorf, non loin de Koblenz, de la
MY1151 ex. DSB appartenant a Altmark-Rail, transférant les 1801 et 1806 vers Aschers-

leben. UIf HAGER

La 1815 a quant a elle été vendue au
mois de juin au Ascherslebener Ver-
kehrsgesselschaft (AVG), malgré qu'elle
circule actuellement encore momentané-
ment pour les CFL.

Six autres locomotives devraient rejoin-
dre le Danemark ou elles subiront une ré-
vision avant d'étre remises en activite.

sont encadrées par les 1815 et 1818. Maarten SCHOUBBEN

Le samedi 29 septembre, le
NOHAB-GM-Gruppe Deutsch-
land e.V., Power-Rail GmbH et le
Ascherslebener Verkehrsgesel-
schaft mbH organise un grand
voyage avec la 1806 (ex. CFL) de
Power-Rail et la V90 002 de
I'AVG.

INFO : www.nohab-gm.de

. Les quatre voitures Wegmann historiques
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PHOTO 111-60 En 1992, la 6036 a été vendue a la société italienne de travaux de voie Sergio Valditerra Lavori Ferroviari SpA a Novi

Ligure. Avant son départ pour I'ltalie, la machine fut remise en ordre de marche et effectua le 1er octobre 1992 un parcours d'essai entre
Ronet et Bertrix en téte du train de minerai 48911. La voici a la sortie du tunnel de Houyet, accompagnée par les 5310 et 5507. Cette
locomotive a été détruite lors d'une collision avec I'INT 361 Nice - Venezia a Bordighera, le 30 avril 2001. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 111-61 Le 17 octobre 1987, les autorails ES207 et ES403 du district Sud-Ouest travaillent a I'entretien de la caténaire a
Nimy-Maisiéres, sur la ligne 96 entre Mons et Jurbise. L'ES207 (Mons) venait de ressortir de révision, habillé d'une nouvelle déco-
ration bordeaux. Il fut le premier autorail de sa série a porter cette robe; il s'agissait de I'ex. 4325 radié a Kortrijk le 1er mars 1985
et cédé au service ES du district Sud-Ouest a Tournai.

Christian DOSOGNE, collection PFT.
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Nées en Belgique

CONGO : ctn°14-15-16

Sucrerie de Moerbeke

En 1928, La Meuse a livré six petites locomotives-tenders
a trois essieux a voie de 600 mm a la Compagnie Sucriére
Congolaise, appartenant a la sucrerie de Moerbeke, prés
de Kinshasa. Elles portaient les numéros suivant :

n°1 La Meuse 3265/1927

n°2 La Meuse 3266/1928

n°3 La Meuse 3267/1928

n°4 La Meuse 3268/1928

n°5 La Meuse 3269/1928

n°6 La Meuse 3270/1928

La méme année, deux autres locomotives identiques fu-
rent livrées a la Compagnie Sucriére, elles portaient les
numeros de construction La Meuse 3274 et 3275.

Leur poids en service s'élevait a 14 1. Elles avaient des
roues de 0,650 m de diamétre et un empattement de 1,920
m. L'effort au crochet atteignait 2,620 t.

T La machine n°4, généreusement

chargée en bois, photographiée vers

1970. Daniel LACROIX.

-+ Photo de la 3265, future n°® 1, ex-
traite du catalogue La Meuse de 1934,
Collection PFT.

ILE DE JERSEY
Ct La Meuse

A Trinity, sur I'lle de Jersey, se trouve
le Pallot Steam Motor & General Mu-
seum. On peut y découvrir une loco-
motive-tender a trois essieux
construite par La Meuse en 1931.
Nous ignorons le numeéro de
construction et son origine. |l pourrait
s'agir d’'une machine provenant de la
Compagnie des Mines d'Anzin. Elle
est arrivée au musée en 1987.

La machine La Meuse dans le musée
de Trinity, le 5 aoat 2009.
Armand BEERLANDT.
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Les plus beaux sites de Belgique

MARCHE-LES-DAMES @

Le site de Marche-les-Dames est certainement le plus spectaculaire de la ligne 125 Liége - Namur. Ici, les falaises de 80 m de hau-
teur surplombent la rive gauche de la Meuse. Ces rochers de calcaire constituent, aprés ceux de Freyr, le plus grand massif de
Belgique, avec 23 rochers s'étendant sur 2,32 km. lIs font partie du patrimoine majeur de Wallonie. C'est ici que le Roi Albert 1er
trouva la mort le 17 février 1934, aprés une chute lors d'une escalade. Ce rocher se trouve juste derriére I'automotrice sur la photo
du haut.

T PHOTO 111-62 Le 20 aodt 2011, passage de 'automotrice 481 assurant I'IC-D 910 Lille - Liers, photo prise de la rive droite de
la Meuse. .ean-Luc VANDERHAEGEN.

4 PHOTO 111-63 Le 22 mai 1989, passage devant les falaises de Marche-les-Dames de I'EC 45 Paris-Nord - Kéln Hbf. Bien que
cette photo date de plus de 20 ans, le site est resté inchangé. Il est accessible depuis le chemin de halage de la Meuse.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Le pont de Kaaskerke, sur le " Vlavaart "

L'etincelle qui provoqua la premiere Guerre
Mondiale, le 28 juin 1914, est I'assassinat de
I'héritier du tréne austro-hongrois, I'Archiduc
Franz-Ferdinand, et de sa femme, par un ter-
roriste Serbe. Les exigences de vengeance de
I'Autriche-Hongrie, fortement encouragée par
I'Allemagne, a I'encontre du Royaume de Ser-
bie, menerent l'activation d'une serie d'al-
liances qui obligerent plusieurs puissances
européennes a s'engager sur la voie de la
guerre. Plusieurs de ces nations étaient a la
téte d'empires s'étendant sur plusieurs conti-
nents, ce qui explique la portee mondiale du
conflit.

La Russie menagant de venir en aide a son al-
liee la Serbie, I'Allemagne lui déclare la guerre
le 1er aolt 1914. Ce bel exemple est suivi
d'une cascade de declarations de guerre entre
différents pays d'Europe. Le 2 ao(t, elle enva-
hit le Grand Duché du Luxembourg et pose un
ultimatum a la Belgique en vue d'utiliser son
territoire pour attaquer la France, ce qu'évi-
demment notre pays refuse.

Le 3 aodt, I'Allemagne déclare la guerre a la
France et a la Belgique, et pénétre en Bel-
gique. Notre pays appelle les Frangais et les
Anglais a l'aide.

Entre le 4 aolt et le 16 octobre, les Allemands
repoussent les armees belges et alliees
jusgu'a I'Yser, au cours de combats parfois
victorieux, parfois perdants, pour les armées
adverses.

En méme temps, la France est attaquee et le
front s'étend finalement de la cote belge a la
frontiére suisse. Les combats continuent du 18
au 29 octobre. Les Allemands tentent de pren-
dre I'axe Diksmuide - Nieuwpoort mais sont a
chaque fois repoussés. L'armée belge est la
plus fortement touchée par ces attaques répé-
tées et les munitions viennent a manquer. Le
26 octobre, les armées alliees se refugient
derriére les lignes de chemin de fer 73 et 74.
Pour sauver la situation, la décision d'inonder
le polder est prise. Mais il fallait d’abord col-
mater la ligne pour la rendre étanche pour em-
pécher que les Allies ne se retrouvent
également les pieds dans I'eau. La nuit du 29
au 30 octobre, les ecluses sont ouvertes a
Nieuwpoort, laissant entrer I'eau de mer a
mareée haute. Cela arréte net les Allemands
qui ne feront pas un pas de plus en avant.
C'est le commencement de la guerre station-
naire des tranchées, qui durera jusqu'en 1918.
Les allemands tenteront encore une percée
pour conqueérir la partie encore libre de la Bel-
gique, mais cette derniére tentative échouera
surtout grace a l'apport de I'armée américaine.
Diksmuide, le point de la plus haute impor-
tance pour I'évacuation du matériel ferroviaire
belge vers la France, doit étre defendu a tout
prix. Le contre-amiral Pierre Alexis Ronarc'h,
qui commande les Fusiliers marins, un

- L'énorme trou causé par l'explosion du
pont sur le "Vlaavaart” (aujourd’hui Vliavaart),
a Caeskerke, dut étre colmaté rapidement afin
d'éviter qu'a marée haute l'eau de mer ne
vienne également noyer les installations des
armées alliées. Photo Copyright Michel de
BREMAECKER, collection CEGES 144969.
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En 1915, I'ex. locomotive 122 du Flandre Occidentale (F.0.), reprise par I'Etat
Belge, qui ne la renumérota pas, et un fourgon "ballon”, sur le pont de Caeskerke

(aujourd’hui Kaaskerke). Auteur inconnu.

> L e AL 7 et il o

Juste aprés la guerre, les débris de la locomotive 122 du F.O. A l'arriére-plan,
I'on remarquera les wagons evidés probablement francais car, d'aprés un texte,
il s'agirait d'un train® blindé " francais qui se serait trouvé en gare de Diksmuide.
Ce train semble avoir été commandé par Pierre-Jean Ronarc’h, neveu du contre-
Amiral du méme nom . Tout le matériel est de toute facon destiné a la ferraille.




régiment réecemment formé, a pour mission de
tenir la place au moins quatre jours. En fait,
c'est 25 jours que ces 6000 jeunes militaires
tiendront la ville, continuellement pilonnée par
I'artillerie allemande, attaqueront I'ennemi et
le mettront en déroute, au prix de lourdes
pertes (environ la moitié de leurs effectifs).
Dans la gare, un train dit "blindé", en fait un
train de wagons évidés et plats chargés d'obu-
siers de 220 mm de I'armee francaise, doit
étre évacue vers la France. Il n'arrivera que
jusqu'a Caeskerke, un village tout a c6té de
Diksmuide, la voie étant coupée plus loin. Les
armees alliées décident de se retirer derriére
la ligne de chemin de fer Diksmuide - Nieuw-
poort. Le contre-Amiral Ronarc'h prend son
Quartier Général dans la gare (en fait un bati-
ment de halte), qui recoit rapidement un obus
allemand de 210 mm; le batiment est a moitié
démoli.

En téte du train, la locomotive du F.O. (Flandre
Occidentale) n®122, reprise par I'Etat Belge,
mais jamais renumérotée malgré qu'elle était
identique au Type 28 de I'Etat Belge, et un
fourgon "ballon”, du modéle le plus récent a
I'époque, se trouvent en plein sur le pont et
servent immédiatement de cible aux tirs des
mitrailleuses, canons et obusiers allemands
de tous calibres. L'ennemi n'arrivera pas a de-
truire les engins pendant prés de trois ans, et
ce n'est que vers la fin de 1917 qu'une explo-
sion formidable détruisit la machine et le four-
gon, deja troués de part en part et ayant perdu
des pieces (remarquez sur la photo du haut
page de gauche, que |la locomotive avait déja
perdu sa sabliere en 1915). L'explosion a da
élre tellement terrible que la guerre fut arrétee
pour quelques instants dans ce coin. La loco-
motive se trouvait les six roues en l'air dans le
lit du " Vlaavaart”, ce qui empéchait heureu-
sement l'inondation de la plaine de |'Yser de
se repandre rapidement derriere les lignes al-
liees. A la place du pont, il y avait une bréche
de 24 a 28 m de large.

Le militaire belge charge de relever les degats
élait visible depuis les positions allemandes.
Heureusement pour lui, personne ne tira.
Dans le ciel, un avion allemand tournoyait,
probablement pour voir ce qui avait bien pu
provoquer une telle explosion. Au moment de
I'explosion, deux militaires belges chargés
d'inspecter les charges que I'on avait placées
sous le pont afin de le détruire en cas
d'avance de I'ennemi, se trouvaient sous celui-
ci. A part un morceau de tissu kaki, I'on ne re-
trouva rien des deux corps. Une carte postale
explique que c'est la foudre qui, en tombant
sur le pont, mit le feu aux charges et fit explo-
ser le pont. Hélas, trop souvent, les cartes
postales racontent n'importe quoi apres coup.
Nous parlerons encore de ce fourgon "ballon”,
equipé du frein "Bricogne" dans un article en
préparation.

Dans un autre article, nous parlerons de ma-
niére plus detaillee des gares de I'ex-ligne 74
et de la transformation de la ligne en piste
pour vélo "Frontzate" (RAVel).

Charles OCSINBERG.

= L'automotrice 541, partie de Diksmuide
pour Adinkerke, arrive a toute vitesse sur le
pont sur le "Vlavaart™ a Kaaskerke. La photo
a été prise le 13 juillet 2012. André GYSEL.

tervelde” le 18 mai 1858, et fut reprise par I'E.B. le 1 er juin 1878. La ligne 74, sur la-
quelle se trouvent les sept autres ponts, sur lesquels on passait lorsqu'on allait de
Diksmuide vers Nieuport-Bains, fut ouverte le 10 février 1868 (Nieuport-Ville ) et le
15 aodt 1869 ( Nieuport-Bains ) par la "S.A. des Chemins de Fer de I'Ouest de la Bel-
gique”, et reprise par I' E.B. le 1er mai 1879. Ces deux lignes formérent la ligne de
front des Armées Alliées, en 1914-18. Tous les ponts, construits entre 1866 et 1869,
durent étre reconstruits au début des années '20. La ligne 74 fut fermée au trafic
voyageurs le 18 mai 1952. Elle resta encore en utilisation jusqu’en 1974, pour le trafic
marchandise, surtout pour le transport de poisson a partir de la minque de Nieu-
port-Dock. La ligne a été fermée la méme année et démontée en 1977. Au début de
1983 la Province de Flandre Occidentale loua les assises abandonnées des deux
lignes afin d'ouvrir un RAVel. Le nom" Frontzate " lui fut donné du fait qu'en plu-
sieurs endroits il passe tout prés de vestiges du front des Alliés. Nous reparlerons
du RAVel et des sociétés ayant participés a l'ouverture de ces lignes dans un autre
article. Sur la photo nous voyons le pont des années ‘20, sur le " Vlavaart " (nouvelle
orthographe), avec cachée par les arbres, la "Tour de I' Yser . Photo Ch. Ocsinberg,
documentations Maurice Hennequin, André Gysel et Province de Flandre Occidentale.

La ligne 73 fut déplacée afin de pouvoir supprimer les anciens passages a ni-
veau. Pour ce faire, un nouveau pont dut étre construit a +/- 400 m de l'ancien,
toujours sur le "Vlaavaart”, qui est en fait un ruisseau de drainage.

Photo Infrabel / SNCB, 1996.







