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Editorial

La saison 2014 est maintenant sur les rails; de nombreux projets sont en cours, dont un second voyage d‘adieu aux locomotives
série 20 et un festival vapeur sur le Bocq au mois d'aolt.
En pardlléle, notre matériel doit étre G méme d'assurer les prestations, ce qui nécessite un entretien constant émaillé par les

contréles techniques effectués par Infrabel.

Du cdté des publications, ce sont pas moins de six ouvrages qui sont programmés pour cette année; les premiers seront pré-
sentés d la journée Portes Ouvertes du 10 mai a Saint-Ghislain. Savez-vous que notre photothéque est riche de prés d'un mil-
lion de clichés provenant en partie de collections privées ? Un tel patrimoine ne peut dormir sur les disques durs, et c’est par
le biais des nombreux livres que nous vous en faisons profiter.

Bonne lecture |

LA LIGNE
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-
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Bientot disponible

LA LIGNE 154
NAMUR - DINANT - GIVET

Etablie par la Compagnie du Nord-Belge, la ligne
154 compte parmi les plus belles de notre ré-
seau. Elle longe sur son entiéreté les rives de la
Meuse dans des paysages de toute beauté. Ce
livre décrit en images, au départ de Namur,
toutes les gares et ouvrages d’art de la ligne,
de l'origine a nos jours.

Format A4 - couverture cartonnée rigide - reliure
au fil de lin - 232 pages.

Le livre est richement illustré de photos et plans.
Edition frangaise et néerlandaise.

Prix : € 39 + frais d’envoi 1500g.
Communication : “Ligne 154”

Petites annonces

PFT-agenda

Rectifications

Annonce privée :

gratuite pour les abonnés (max. 10 lignes
sans photos ou dessins). Pour les non abon-
nés : €3 pour 5 lignes; par ligne supplémen-
taire : €1. Photo et dessins : €25 / piéce par
surface de 9 x 13 cm.

A VENDRE : livres neufs pour cause double
emploi. Noord-Zuid Verbinding (PFT), Vapo-
reuse Belgique (Nicolas Collection), LGV 300
km/h sur le rail belge (Infrabel), Vapeur sur la
région Est (Vie du Rail), Trains a vapeur et au-
torails en Ardéche et Haute-Loire. Histoire des
CFD. Tomes | et Il (Ed. Dolmazon), Eisen-
bahn Journal, Super Anlagen 01/2012.
Contact : Thierry DARQUENNES.

® : +32.(0)477/67.65.82.
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- samedi 10 mai : bourse d'échange au
musée du rail de Saint-Ghislain. Ouverture
du musée et de la section “modélisme”.
Entrée gratuite de 10 & 16h. Réduction de
10% a la boutique pour les abonnés.

- samedi 24 mai : deuxiéme voyage d'adieu
aux locomotives série 20. Informations
dans les pages centrales.

A VENDRE : collection compléte de "Le Rail"
de 1957 a aujourd'hui.

James Pistral +32.(0)478/37.58.07
fb323686@gmail.com

EN LIGNES 119

- pages 16-17 : les deux photos du haut
de ces pages ont été réalisées a Liers et
non Forest-Voitures comme indiqué.

- pages 20-21 : les dates de mise en ser-
vice de certaines 26 sont inexactes. Il
faut lire : 2630 : 23-08-1971; 2631 : 26-
08-1971; 2633 : 15-12-1971; 2634 : 04-
01-1972, 2635 : 09-02-1971. Ces dates
doivent également étre remplacées dans
“Numérotation” et le premier dépdot.

- page 38 : la date de sortie en rouge-bor-
deaux est le 11-10-1991 pour la 597, et
le 18-03-1994 pour la 595.
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Dépot légal : a la parution

'm_ﬁ _Z-févn:er 2014, deux T."\"_Ah( ‘de Akiem as-

surant le train ArcelorMittal 47861 Dunkerque - Kinkempois,

débouchent du tunnel de Chéateau-de-Seilles. Guy SMETZ.
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' COUVERTURE ARRIERE

Les CFL éprouvent des difficultés
pour la mise en marche des nou-
velles automotrices Stadler de la
série 2300. Le 30 octobre, passage
de la 2302 & Roodt (ligne Luxem-
bourg - Wasserbillig).

Loic MOTTET.

PHOTO 120-02 Depuis la fin du
mois de janvier, le train circulant
entre Volvic / Evian et Zeebrugge
est assuré par des TRAXX d’'ECR
ou DB Schenker. Brugge, 27 jan-o
vier 2014. Simon DERIDDER. I
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Activités

Saint-Ghislain
Musée du Rail

Suite au déclenchement de la sous-sta-
tion qui fournit I'énergie électrique a
toute la gare de Saint-Ghislain, le
Musée s'est trouvé sans énergie pen-
dant prés de quatre mois. Les activités
s'en sont ressenties, puisqu'il a été
presque impossible de travailler.
Heureusement, le courant a été rétabli
le 20 février et les activités habituelles
vont pouvoir reprendre.

Saint-Ghislain
Atelier de traction

Ici aussi, les activités ont di se réduire,
mais d'une maniére moins forte. Un
groupe électrogéne a permis d'alimenter
une partie de l'installation, et |a restaura-
tion de la 5149 a repris.

D’autre part, le déménagement de maté-
riel entre les deux ateliers se poursuit afin
que chacun soit équipé pour ses activités
specifiques.

Les activités de Saint-Ghislain vous inté-
ressent ?

N'hésitez pas & appeler Franck Hoe-
banckx pour I'Atelier de Traction (ATD),
ou Baudouin Dieu pour le Musée du rail
(coordonnées en page 3).

Le Musée du Rail accueille
un nouveau wagon

La SNCB, Patrimoine historique, a
cédé au PFT un wagon couvert 3
caisse en bois datant de +/- 1923. Il fut
construit par les Ateliers Métallur-
giques de Nivelles pour I'Etat Belge qui
lui attribua le numéro de wagon privé
103.968 (les wagons privés étaient nu-
merotés dans la tranche 100.000 a
109.100). Il fut par la suite transformé
en wagon frigorifique et renuméroté
503.968P, d'ou sa couleur blanche.
Chargé de glace, il pouvait conserver
les denrées périssables durant 24
heures. Plus tard, le wagon entra dans
le parc de I'Armée Belge, qui lui attri-
bua le numéro 968.

Le wagon est restauré en version
‘armée belge” et est arrivé a Saint-
Ghislain en novembre 2013. Dans le
futur, il sera présenté avec la locomo-
tive du type WR360C de I'armée
belge également.
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Le 553.29 (4906) est de nouveau pavoisé de ses moustaches jaunes. Nou§ e_spérons
remettre notre autorail en ligne sur le Bocq cette saison. Schaerbeek, 1er février 2014.

PFT.
Matériel

A Schaerbeek, les différents chantiers

ont pu progresser relativement facile-

ment vu I'absence de grands froids cet
hiver.

Quatre autres chantiers se terminent :

- la 5927 : nous espérons terminer sa
restauration avant I'été.;

- la voiture M1 n® 42.097 : la voiture est
terminée et préte a rejoindre la M1
42.035 sur le Bocq;

- le 553.29 (4906) : il reste a régler le
mecanisme d'ouverture des portes et &
achever la transformation du circuit de
freinage.

- les voitures Mitropa : il ne reste que
quelques petits détails a achever. Dés
la mise en place de la nouvelle voie de
garage a Spontin, elles seront achemi-
nées sur place pour étre opération-
nelles pour la nouvelle saison 2014.

D'autre part, il faut aussi préparer le ma-
tériel sélectionné pour assurer les diffé-
rents parcours prevus cette saison.

Vous désirez rejoindre nos bénévoles a
Schaerbeek, alors n'hésitez pas a venir
nous rendre visite.

Pour cela contactez Pierre HERBIET au
+32.(0)473/39.35.54.

Le wagon 968 de I'armée belge a Saint-Ghislain le 7 décembre 2013,

Dennis VANSUMMEREN.



CHEMIN DE FER DU
BOCQ

L'entre-saison est trés chargée sur la
ligne du Bocq. En effet, plusieurs chan-
tiers se succédent & bon rythme. Depuis
la derniére circulation du train de Saint-
Nicolas, une grande campagne d'entre-
tien de l'éclissage a débuté entre Ciney
et Spontin. Parallelement, deux coupons
de voie dont les traverses étaient trop vé-
tustes ont été intégralement remplacés a
I'entrée de la gare de Dorinne-Durnal.
D'autre part, ce sont les préparatifs de la
construction de la voie en impasse de
Spontin qui ont commencé avec le ter-
rassement de I'emplacement des nou-
velles bordures de quai.

Mais le chantier le plus important et le
plus impressionnant est sans nul doute
celui visant la rénovation de deux ponts
a structure métallique, le premier a Se-
nenne et le second a Spontin.

Le dimanche 2 février, le tablier de Se-
nenne a été enlevé de ses culées et
chargé sur un chariot-lorries en moins de
40 minutes. Ensuite, c'est au pas
d'homme que le convoi s'est ébranlé vers
Spontin. Le chargement a du étre réa-
justé quelques fois durant le trajet Se-
nenne - Spontin qui aura duré plus de 3
heures ! Arrivé a Spontin, I'équipe s'est
attelée a démonter les rambardes du
pont de Spontin (juste derriére la remise)
et retirer les rails.

Le mercredi 5 février, le rendez-vous était
donné a 6h30 pour sortir le matériel et
continuer & enlever les platelages du
pont de Spontin et retirer les piéces de
bois du pont de Senenne. A 08.00, le
transporteur est arrivé a proximite et a
mis en place son camion-grue au pied du
pont. Deux morceaux de rails ont été
ajustés en bout de voie pour que l'on
puisse y rapprocher au maximum le
wagon plat destiné a recevoir la struc-
ture. Il faut savoir que le chemin passant
sous ce pont est boueux et pentu et il
n'était pas envisageable de charger le ta-
blier directement sur le camion. Il fallait
donc transférer le tablier de l'autre coté
de la remise par wagon plat.

A 11h30, les deux structures étaient ar-
rimées sur le camion. Le transport a eu
lieu la nuit suivante vers une sociéeté
spécialisée située a Andenne. Les struc-
tures métalliques y subiront une révision
générale comprenant des réparations
mécaniques, une métallisation et une
remise en peinture compléte. Avant le
retour des ponts a leur emplacement,
une équipe de bénévoles s'attéle a re-
jointoyer en profondeur les deux culées
de Senenne.

Le 2 février 2014, le tablier du pont de Senenne est préparé pour son départ en réno-
vation. Ci-dessous, transfert du tablier vers Spontin ol il sera chargé sur un camion.
PFT.

Le 3 février 2014, une grue place le tablier du pont de Spontin sur un wagon plat.
Il sera chargé sur camion en gare de Spontin. PFT.
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PHOTO 120-03 Le 5 février 1998, la 1805 arrive en haut du plan incliné a Aachen Siid, en téte de I'IC 420 KéIn Hbf - Oostende.

Michel HANSSENS.
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Elles étaient baptisées "Les Reines du
Nord", les gracieuses locomotives poly-
courant du type CC 40100 de la SNCF,
mises en service en 1964. Le but premier
de la SNCF était de les engager en téte
des TEE en Europe de I'Ouest. Leur aire
d'utilisation fut en définitive trés limitee,
avec des services uniqguement vers la Bel-
gique (Bruxelles et Liege).

Au total, 10 exemplaires furent construits
par Alsthom en deux sous-series numero-
tées CC 40101 a 104 et 105 a 110.

Les six locomotives série 18 commandées
par la SNCB et mises en service en 1973,
étaient calquées sur la seconde série.
Avec leur longueur de 22,080 m et leur
masse de 113 t, elles étaient les locomo-
tives électriques les plus lourdes de la
SNCB. Leur esthétique spéciale fut créee
par l'ingénieur designer Paul Arzens qui,
plus tard, dessina également la forme des
CC 6500, CC 21000, BB 15000, BB 7200,
BB 22200 et CC 72000 de la SNCF.

Les locomotives de la série 18 furent as-
semblées entre 1973 et 1974 par La Bru-
geoise & Nivelles (BN) a Nivelles
(aujourd’hui Bombardier Eurorail, sociéete
dans laquelle figure également la firme
francaise ANF Industrie, I'autrichienne
BWS et I'anglaise Prorail).

« La 1805 en cours de construction a la
Brugeoise et Nivelles, a Nivelles, en 1973.
Photo BN, collection PFT.




Un détail intéressant est le fait que la
BN construisit une 7e machine pour
remplacer la CC 40106 “Compiégne”
détruite dans une collision avec un
camion a Lembeek le 2 novembre
1969. Savez-vous que le PFT pos-
séde la plaque décorative avec le
logo et le numéro de cette défunte lo-
comotive ?

La série 18 se différenciait de leurs
soeurs francaises par quelques de-
tails importants.

Ainsi, le robinet de freinage Westing-
house PBL2EP fut remplacé par un
robinet de mécanicien Oerlikon FV4
et un robinet de frein direct FD1.

La puissance du transformateur fut
portée a 5900 kVA, au lieu de 4500
kVA sur les machines frangaises.

Le bloc de traction JH fut améliore
pour répondre aux stipulations du ca-
hier des charges établi par la SNCB
en fonction des prestations prevues.

D'autres différences étaient la sus-
pension hydraulique, le graissage de
la transmission par deux pompes en
paralléle, I'amélioration de la ventila-
tion des moteurs de traction par des
ventilateurs ACEC VR15, et I'adapta-
tion des cloisons de séparation des
compartiments dans la salle des ma-
chines permettant un débit de 20 m*/s
au lieu de 13 m?/s.

La série 18 n'était pourvue que de
trois pantographes pour quatre sur les
CC40100, un pour la captation du 25

kV (SNCF), le second pour le 15 kV
(DB) et le dernier pour les 1,5 (NS) et
3 kV continu (SNCB).

Plus tard, les feux et les tampons ty-
piquement frangais furent remplaces
par des éléments standards SNCB.

Le premier parcours d'une 18 sur le
réseau francais eut lieu le 18 décem-
bre 1973 avec un train d'essai de 440
tonnes. Rapidement, les 18 se réve-
lerent bien meilleures que les CC
40105 a CC 40110. Ainsi, avec une
rame de 16 voitures au déepart de
Mons, les 18 atteignaient les 120
km/h au sommet de la rampe a Quévy
alors que leurs soeurs frangaises n'at-
teignaient que 80 km/h.

En janvier 1974, les 18 furent officiel-
lement mises en service. Elles effec-
tuaient alors journellement deux
allers-retours sur Bruxelles - Paris, un
aller-retour entre Liége et Paris (via
Namur et Charleroi), et plusieurs
trains entre Oostende et Koln.

Notons également que la 1801 a ef-
fectué le plus long trajet sur le réseau
francais en remorquant le premier
“Camino-Azul” jusqu'a Lyon via
Luxembourg, Thionville, Chalindrey et
Dijon. Plus tard, les 18 ne dépassé-
rent plus Thionville en téte de
quelques Trains-Autos au départ de
Schaerbeek.
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PHOTO 120-04 Le 17 janvier 1982, la 1805 vient de passer a Zaventem en téte de I'express 321 Oostende - KéIn Hbf.

Pierre HERBIET.
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Toutes les locomotives de la série 18 ont
toujours été affectées au dépoét de Kin-
kempois, car il était le seul (avec I'Atelier
Central de Salzinnes) a pouvoir les lever
suffisamment haut pour retirer les bogies
dans lesquels étaient montés I'énorme

moteur de traction type Alsthom
TDQ662C1.

Voici un historique de la 1805 préservée
par le PFT.

Elle fut livrée a la SNCB le 23 janvier
1974. Elle fut la derniére 18 arborant la
livrée d'origine et sortit de révision gene-
rale le 13 octobre 1982, repeinte dans la
nouvelle décoration bleu clair et jaune.
Mise hors service le 1er aolt 1999, elle
ne sera reformee que le 22 janvier 2001.

Durant sa carriere, elle eut I'occasion d'ac-
complir quelques prestations particuliéres :

Du 14 au 18 mai 1990, des essais de vi-
tesse furent effectués entre la sortie de
la gare de Harelbeke (BK 35.5) et I'entrée
de la gare de Waregem (BK 29.5) sur la
ligne 75 Kortrijk - Gent (ou la vitesse de
référence est de 160 km/h). Ces essais
avaient pour but d'étudier le comporte-
ment des caténaires aux vitesses de mi-

\,

Michel HANSSENS.

nimum 200 km/h. Pour cela, la suspen-
sion de la caténaire fut entierement
revue, tandis que la 1805 fut pourvue
d'un pantographe plus leger du type
Brecknell & Willis, en remplacement de
son pantographe traditionnel Faiveley 3
kV. De plus, l'atelier de Kinkempois
équipa la locomotive d'un rapport d'en-
grenage permettant d'atteindre 200 km/h.
Le choix de la 1805 s'explique par le fait
qu'elle était la seule locomotive de la
SNCB autorisée a rouler a plus de 160
km/h. La rame d'essai était composee de
la voiture de mesure n° 13 et de deux voi-
tures du type 110. Le 16 mai, vers 13.45,

PHOTO 120-06 Le 15 septembre 1980, la 1805 se met en téte du TEE 84 “Brabant”.

le train d'essai 99798 atteignait les 218
km/h, constituant le record de vitesse sur
rail en Belgique. La locomotive circulait
alors en couplage série-paralléle shunte
avec 1200 A aux moteurs de traction.

Le 7 septembre 1991, la 1805 remor-
qua un train spécial jusqu'a Epernay
(FR). Le but de ce voyage était la visite
des caves de Champagne. Le trajet s'ef-
fectua via Aulnoye, Mohon et Reims. La
section Reims - Epernay fut parcourue
deux fois car il fallut ramener la rame
composée de voitures inox TEE a
Reims pour leur nettoyage.




Le 26 mai 1995, c'est la 1805 qui eut le
triste honneur de remorquer le tout der-
nier TEE entre Bruxelles-Midi et Paris
Nord avec le TEE 88 “Watteau”. Pour
I'occasion, la machine fut pavoisée des
drapeaux belge et européen, d'un ban-
deau noir, d'une banderole "Adieu TEE,
Bonjour TGV", et d'un panneau avec le
logo TEE.

Le 27 février 1999, moins spectaculaire
fut la présence de la 1805 avec celle de
la 1803 & Luxembourg. Durant toute la
nuit, les deux machines tractionnerent en
restant immobiles afin de tester le cou-
rant fourni par la sous-station. Entre
Luxembourg et Sterpenich (section élec-
trifiée en 3 kV), les nouvelles locomotives
de la série 3000 des CFL avaient régulie-
rement des déclenchements du disjonc-
teur principal a la suite de la production
de courant vagabond 50 Hertz qui ame-
nait également des dérangements a la si-
gnalisation. Le jour suivant, les deux 18
regagnérent Kinkempois via les lignes
162 et 43.

Le 5 novembre 1999, des essais de
charge furent opérés sur le nouveau pont
Hammerbriicke qui franchit la vallée de
la Gueule entre Astenet et Hergenrath,
sur la ligne 37. Pour cela, les 1801, 1805
et 1806 furent utilisées incorporées entre
les 5536 et 5541.

Le 24 juillet 2000, les trois méme ma-

chines furent, sur demande de Cockerill
Mechanical Industries, utilisées pour tes-
ter les deux nouvelles locomotives Diesel
a transmission hydrostatique CMI 601 et
CMI 602. La 5536 faisait également par-
tie du convoi.

Le 29 mai 1999, la 1805 assura un train
spécial a travers quatre pays, pour le
compte du GTF en collaboration avec le
GAR (Luxembourg) et le COPEF
(France). L'excursion partit de Luxem-
bourg pour d'abord rejoindre Trier et Eh-
rang en Allemagne avec, pour la
premiére fois dans I'histoire des 18, un
changement de tension a la gare fron-
tiere de Wasserbillig entre le 25 kV et le
15 kV.

Le train regagna ensuite le dépot de
Luxembourg pour un paralléle entre la
1805 SNCB et la 1805 CFL.

La suite du voyage amena la 1805 a
Arlon. De la, la 7341 de Stockem (ma-
chine acquise par le PFT en 2011) remor-
qua le train jusqu’a Athus et Rodange. De
cette gare, la 1805 reprit la traction
jusqu'a Longwy, en France.

La rame était composée de deux voitures
Wegmann des CFL, de la voiture "Ren-
dez-vous” du GAR et d'une voiture-bar
du COPEF.

Le PFT organisa deux parcours d'adieu
dans lesquels n'intervint pas la 1805. lis
se déroulérent respectivement avec la
1806 (21 mars 1998) et la 1803 (23 octo-
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bre 1999).

Comme la SNCB ne souhaitait pas
conserver un exemplaire de cette série,
le PFT se mit en quéte de préserver une
machine. Il fallut faire de nombreuses dé-
marches et I'intervention a deux reprises
de la ministre Durant pour que la SNCB
daigne enfin nous vendre la 1805. La
SNCB craignait en fait que le PFT puisse
la concurrencer avec des trains commer-
ciaux. On croit réver !

Le 16 juin 2001, la 6077 du PFT assura
le transfert de la 1805 entre Kinkempois
et le Musée du Rail de Saint-Ghislain.
La locomotive avait alors perdu ses logos
SNCB et ses numéros métalliques. Il fal-
lut en reconstruire de nouveaux.

La machine fut acquise en état de
marche, ce qui fut prouvé lors de nos
Portes Ouvertes du 16 septembre 2001,
durant laquelle elle fut présentée pour la
premiére fois au public en effectuant des
petites navettes sur une voie.

La 1805 n'est malheureusement plus au-
torisée a circuler sur le réseau SNCB. Le
PFT n'envisage pas son homologation et
I'électrification de notre ligne du Bocq
n'est pasprévue...

Marc PETIT.

PHOTO 120-08 Le 16 juin 1993, arrivée & Dortmund Hbf de I'EC 39 en provenance de Paris Nord.
Photo Rolf VIEMANN, collection Thierri HEYLEN.
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série 21 47549 ® LZR 18.12 - XDLBG 01.03
47554 @ XDLBG 23.10 - LZR 05.09

® Une premiére machine de la série a

Locomotives été radiée le 28 février, il s'agit de la  service F23 (@ = F11)
2104. Les 2102, 2103 et 2106 suivront 47551 @©-® LZR 22.53 - XDLBG 05.55
série 13 en mars. 47552 ©-® XDLBG 08.32 - LZR 14.58

Les 2107 et 2113, lourdement avariées 47556 @ XDLBG 16.29 - LZR 22.57
® Depuis le changement d'horaire du 15 suite a deux accidents distincts a des

decembre 2013, 'EC 96 “Iris” Basel - passages a niveau, ont été mises en parc Abréviations :

Bruxelles-Midi est prolongé a vide durant le mois de janvier. Les deux ma- LZR : port de Zeebrugge, faisceaux
jusqu'a Oostende ou les voitures sont chines sont entreposées a Salzinnes et Ramskapelle ou Pelikaan
nettoyées (ER 96 Bruxelles-Midi 23.20 - ne seront pas réparées, la direction de la suivant le train

Oostende 00.37). En sens inverse, la SNCB souhaitant procéder au retrait XDBLG : Gelsenkirchen Bismarck

méme rame circule a vide jusqu'a complet du service de la premiére tranche
Bruxelles-Midi pour assurer I'EC 97 “Iris” de la série (2101 a 2130) pour la fin de série 55

(RE 97 Oostende 11.35 - Bruxelles-Midi I'année 2014, et de la seconde tranche
12.50). (2131 a 2160) pour la fin de 2015. ® Les 5507, 5517, 5523, 5526 et 5533,
anciennement équipées des systémes
série 20 série 28 de sécurité ATB et PZB90 qui leur per-
mettait de circuler aux Pays-Bas et en Al-
® Comme déja écrit dans notre précé- ® Depuis le nouveau service du 15 de- lemagne, ont été radiées par la SNCB.
dent numéro, c'est la 2003 qui assura le cembre 2013, la série 28 assure deux al- Ces engins étaient placés en parc depuis
dernier train le 31 décembre 2013. Les lers-retours entre Gelsenkirchen le 21 avril 2013, TUC-Rail ne souhaitant
six locomotives (2001, 2003, 2004, Bismarck, dans le bassin industriel de la pas les acquérir suite aux problémes re-
2005, 2007 et 2024) ont finalement été Rubhr, et le port de Zeebrugge, avec des currents de fiabilité qui les frappaient.
radiées le 2 janvier 2014. La 2005 est trains d'autos. Les 5510 et 5530 ont elles aussi été ra-
toutefois placée en parc sur demande Voici I'horaire des ces parcours : diées. Ces deux locomotives etaient ga-
du PFT pour assurer un ultime train service F22 rées a Salzinnes depuis 2008 aprés
d'adieu en mai, un événement a ne pas 47550 @-® XDLBG 03.56 - LZR 11.12 d'importantes avaries a leur moteur Die-
manquer ! (voir encart central). 47549 @-® LZR 17.41 - XDLBG 01.03 sel et a leur génératrice principale.
RADIATIONS | 7405 : 02-01-2014 FNND | 9152 : 02-01-2014 FKR 1334 : 06-11-2013 Rl
156 : 24-10-2013 NK 7406 : 02-01-2014 FHS | 9153 : 02-01-2014 MKM 1344 : 19-12-2013 RI
159 : 14-10-2013 NK 7407 : 02-01-2014 FNND 9156 : 02-01-2014 NK 2157 : 26-11-2013 GR
166 © 10-10-2013 NK 7409 : 02-01-2014 FNND | 9158 : 02-01-2014 NK 2742 : 14-11-2013 RI
177 :  04-09-2013 NK 7410 : 02-01-2014 FAZ 2746 21-01-2014 Rl
178 - 09-10-2013 NK 8204 : 02-01-2014 NK | RECEPTIONS 2747 : 20-12-2013 RI
197 ©  26-09-2013 FSD 8205 : 02-01-2014 FNND | 5710:  27-01-2014 FNND 2753 : 28-10-2013 R
204: 09-11-2013 FSD 8212 02-01-2014 NK 08123 : 02-01-2014 FKR 4196 : 14-11-2013 RI
206: 18-10-2013 FSD 8218 : 02-01-2014 FAZ 08124 : 02-01-2014 FKR
210: 17-10-2013 FSD gggg‘ 33'01'2014 PAZ 08126 : 02-01-2014 FKR 7791 10-01-2014 FNND
227: 26-09-2013 FSD : 02-01-2014 NK 08127:  30-01-2014 FKR 7793 16-12-2013 FNND
228 01-11-2013 FSD 8242 : 02-01-2014 FAZ 08128 : 30-01-2014 FKR | 7707 17-01-2014 FNND
233 14-08-2013 FSD 8250 : 02-01-2014 FNND 08129 : 30-01-2014 FKR | y
8256 : 02-01-2014 FNND o B < pdhpilinien
241: 02-10-2013 NK il 08130: 30-01-2014 FKR | .
8257 : 02-01-2014 FNND 7 7801 : 17-02-2014 FNND
248 © 01-10-2013 NK > 08131: 25-02-2014 FKR | 7803 30-01-2014 FNND
250 : 14-08-2013 NK 8258 : 02-01-2014 FNND 08132: 25-02-2014 FKR . SO
270 25-10-2013 NK 8280 02-01-2014 FNND 08134 : 25-02-2014 FKR 7810 : 04-12-2013 FNND
2001 : 02-01-2014 MKM i 8261 02-01-2014 NK 08135 25-02-2014 FKR 7811 : 26-01-2014 FNND
2003 : 02-01-2014 MKM v o e 08136: 25-02-2014 FKR IS S A TR
2004 : 02-01-2014 MKM | 2265 £02-01-2014 FNND | 08564 30-01-2014 GCR 7816 : 03-12-2013 FNND
2007 - 02-01-2014 MKM sggg ; gg:g::gg}: E::g | 08565: 30-01-2014 GCR 7819 : 05-12-2013 FNND
2024 : 02-01-2014 MKM Uers o siiaran | 08566: 20-02-2014 GCR | 7821: 03-12-2013 FNND
2104 : 28-02-2014 FSD | 8274 - 02-01-2014 FNND 08567 : 02-02-2014 GCR | 7826 28-02-2014 FNND
5507 : 02-01-2014 NK ! A0 | |
| 9109 : 02-01-2014 FKR
5510 : 02-01-2014 NK ' S AAp MUTATIONS VENTE
, [ S QR0-R014 FHO 7818 : FKR > FNND 10-11-2013
gg;; 32'81'3812 :E 9116 : 02-01-2014 FHS ' 7376 : Genova Interporta 11-2013
5526; 5204.0044 ik 9119:‘ 02:01:2014 FHS MISES EN PARC 7377 : Genova Interporta 11-2013
e e e 2005 : 02-01-2014 MKM
5530 : 02-01-2014 NK 9124 : 02-01-2014 FHS _ i ABREVIATIONS
5533 : 02-01-2014 NK 9128 : 02-01-2014 GCR | 2107 21-01-2014 FKR .
5709 : 05-02-2014 FNND 9132 - 02-01-2014 FKR 2113 : 21-01-2014 FKR FKR: Merelbeke
6225 : 20-01-2014 NK 9134 - 02-01-2014 FHS | 7836 : 26-10-2013 FNND FNND : Antwerpen-Noord
6227 : 20-01-2014 NK 9135 : 02-01-2014 MKM ' Rt el
6313 : 20-01-2014 NK 9136 : 02-01-2014 FSD SORTIES DE REVISION GCR : Charleroi-Sud
6324 : 20-01-2014 NK | 9138 : 02-01-2014 FSD 453: 03-02-2014 RI GR: Grande Révision
7401 : 02-01-2014 FNND 9146 : 02-01-2014 MKM 474: 16-01-2014 RI MKM : Stockem
7402 : 02-01-2014 FNND 9147 : 02-01-2014 FAZ 1310: 06-11-2013 RI MOD : modernisée
7403 : 02-01-2014 FHS | 9149 : 02-01-2014 GCR 1327 : 26-11-2013 RI NK:  Kinkempois
7404 : 02-01-2014 FAZ | 9150 : 02-01-2014 FKR 1329: 21-01-2014 RI RI:  Révision Intermédiaire

€ = cenes 120



« PHOTO 120-

Les 62 TBL2 sont finalement
restées en service planton a
Leuven jusqu'au milieu du
mois de janvier 2014, bien
qu’officiellement radiées le 2
janvier 2014. Le 2 janvier, le
service était assuré par les
6225 et 6313, tandis que la
1859 attend de prendre la re-
léve. Une seconde locomotive
de la série 18 assure un plan-
ton en gare de Liége-Guille-
mins.

Bruno MALFAIT.

A AWE YR

e

! PHOTO 120-10 C'est /a 2003 qui eut le triste privilége d’assurer le tout dernier train de sa série, le 31 décembre 2013, avec I'IC-
J 2108 Bruxelles-Midi -Luxembourg et retour de la rame vide jusqu’a Arlon. Au-dela de cette date, les derniéres 20 valides n'étaient
plus autorisées a circuler car dépourvues du dispositif de sécurité TBL1+. Une série de plus qui a donc quitté notre scene ferro-
viaire... Passage de I'IC-J 2108 a Aye. Serge MARTIN.
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* PHOTO 120-11 Le 27 janvier 2014, une rame Velaro pour Eurostar en route vers 1'
transité par la Belgique et passe a Warsage. La 2807 a assuré sa remorque au départ

4 PHOTO 120-12 Le dimanche 2 février 2014, la 2827 attend le départ a Gelsenkirc|
destination de Zeebrugge-Ramskapelle. Jean-Yves LAMBIET.

"

1

dépo6t de Lofidon Temple Mills Euros
'Aachen Wesl| Michel HANSSENS.

en Bismarck I vec le train d’autos 475
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série 57

® Le 27 janvier 2014, SNCB-Logistics a
pris en location auprés d'Alpha Trains la
G2000 Vossloh 5001756. Cette machine
remplace la 5709 qui est retournée a ECR
au début du mois de février. La nouvelle
venue fut acquise par Angel Trains en dé-
cembre 2007 (société devenue Alpha
Trains le 01-01-2010) et louée par Veolia a
partir de 2008 sous le numéro 1756. En
2010, la machine est passée sous le pa-
villon d'Europorte qui 'engagea réguliére-
ment vers Obourg et Antwerpen.

série 62/63

® Les quatre machines de la série 62 equi-
pées du systéme de sécurité TBL2 (6225,
6227, 6313 et 6324), théoriquement ra-
diées le 2 janvier 2014 de cette année, ont
bénéficié d'un court sursis d'une vingtaine
de jours durant lesquels elles ont encore
été utilisées comme éléments de secours
pour la LGV2. Les machines ont ensuite
été transférées a Salzinnes (les 6227 et
6324 le 22 janvier, et les 6225 et 6313 le 28
janvier) afin de procéder au démontage des
équipements TBL2 spécifiques pour en-
suite étre proposées a la vente. Ce sont
maintenant deux locomotives de la série
18 qui assurent le service planton en cas
d'avarie d'un train sur les LGV2 et LGV3.
La premiére machine est cantonnée a
Liege-Guillemins, |la seconde a Leuven.

T PHOTO 120-13 Les 55 ATB ont été radiées le 2 janvier 2014. Toutes sont rassem-
blées depuis le 3 janvier 2014 a I'Atelier Central de Salzinnes. Ici, dans I'ordre, les
5533 + 5517 + 5526 + 5507. Pierre HERBIET.

séries 74, 82 et 91 sont proposés a la vente, que ce soit
pour une seconde vie ou leur ferraillage.
® Depuis le 1er janvier 2014, tout le ma-
tériel de traction de la SNCB doit étre ~ General Electric PH37ACai
équipé du systéme TBL1+ pour pouvoir
circuler sur le réseau Infrabel. Les ma- ® Les deux locomotives Diesel General
chines de manceuvres utilisées par les Electric type PH37ACai se trouvant en
différents ateliers qui n'en étaient pas Belgique pour leur homologation (voir EN
équipés, ont toutes été radiées des effec- LIGNES 118 page 30) - les 29008 et
tifs de la SNCB. Une partie reste en ser- 29009 de la société Heavy Haul Power
vice comme outillage d'atelier ("gros (HHPI) - ont été equipees a |'atelier de
outillage”), limitant leur utilisation aux Schaerbeek du dispositif de sécurite
cours des ateliers titulaires ne dépendant TBL1+. Cela laisse présager une location
pas du réseau Infrabel. Les autres engins pour SNCB-Logistics.

L Le 22 novembre 2013, suite &4 une défaillance & I'automotrice 523, la 7735 a été désignée pour rapatrier la rame jusque Stockem.
Voici le transfert au départ de la gare de Namur. Terrence LABAR.




PHOTO 120-14 Depuis le début de I'année, le train 39710 Gent-Noord 07.30 - Aisemont 11.00 circulant chaque mercredi, est
réguliérement tracé via la ligne 122 Melle - Zottegem - Geraardsbergen. Le 18 janvier 2014, il passe a Gemeldorp, tracté par les
7853 et 7839. Serge MARTIN.

L Le 4 février, la 5710 fut transférée de I'atelier d’Antwerpen-Noord a Kortrijk. Le 5 février, il était programmé de la tester avec des

parcours a vide. Toutefois, ce méme jour, le train 44846 (Tessenderlo - Bully Grenay) était garé a Kortrijk en attente d’'un engin dg
traction. Par manque de locomotive, il fut décidé d'utiliser la 5710 pour poursuivre le parcours jusqu’a Bully Grenay. Il passe a
Marke, entre Kortrijk et Mouscron. Mattias CATRY.
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Automotrices - autorails B
série 300 “Break” IR-e 3226  Hamont 05.24 - Neerpelt 05.32/32 - Antwerpen-Centraal 06.50

IR-e 3227 Hamont 06.27 - Neerpelt 06.35/35 - Aniwerpen-Centraal 07.50
® Depuis le nouveau service appliqué le IR-e 3228  Hamont 07.22 - Neerpelt 07.30/35 - Antwerpen-Centraal 08.50
15 décembre 2013, les trains locaux .
Liege-Guillemins - Maastricht ont éte re- IR-e 3216  Antwerpen-Centraal 16.10 - Neerpelt 17.25/30 - Hamont 17.37 '
pris par les automotrices Break. Aupara- IR-e 3217  Antwerpen-Centraal 17.10 - Neerpelt 18.25/30 - Hamont 18.37

vant, cette relation était assurée par des
automotrices doubles classiques. Les
voyageurs gagnent non seulement en
confort, mais également en capacité.

série 41

® A partir du lundi 7 avril 2014, le nou-
veau point d’'arrét de Hamont sera ouvert
au public. Dans un premier temps, trois
IR-e auront leur gare d'origine reportée a
Hamont; en sens inverse, seuls deux
trains auront leur terminus a Hamont, a
la frontiére hollandaise. L'horaire de ces
trains est communiqué dans le tableau
ci-contre.

A partir du nouveau service du 14 dé-
cembre 2014, tous les IR-e seront pro-
longés a Hamont.

2 PHOTO 120-90 Les automotrices 207 et 222 ont momentanément échappé a la démolition. Garées depuis plusieurs mois dans
le faisceau de Ruisbroek, elles seront utilisées a des exercices d'intervention pour les services de secours. Elles servent évidem-
ment également comme support par les tagueurs... Wim DE RIDDER.

l Le 29 décembre 2013, arrivée & Maastricht Randwyck du train L 5384 a destination de Liége-Guillemins. Michel de ESCH.
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SITUATION DU PARC MOTEUR DE LA SNCB AU 01-03-2014

Ces derniéres années, le parc de trac-
tion de la SNCB a connu un bouleverse-
ment sans précédent. De nombreuses
séries parfois cinquantenaires ont dis-
paru. A qui la faute 7 A la commande his-
torigue des 120 locomotives
EuroSprinter des séries 18 et 19, et des
305 automotrices Desiro. Et ce n'est pas
fini, puisque prés de 100 Desiro doivent
encore étre livrées, ce qui entrainera
d’'une part le début de la réforme des au-
tomotrices classiques de la série
600/700, et de la premiere tranche des
locomotives de la série 21 et, parallele-
ment, de voitures du type M4. Actuelle-
ment, les 21 assurent une grande partie
des IC-H Schaerbeek - Tournai - Mous-

LOCOMOTIVES -
@-.m
ELECTRIQUES 3 kV _.

20 21 27 - 27GF
MKM FSD NK
enparc| 2101 | 2131 | 2701 | 2731

2102 | 2132 | 2702 | 2732
2005 | 2103 | 2133 | 2703 | 2733
2105 | 2134 | 2704 | 2734
2106 | 2135 | 2705 2735
2108 | 2136 | 2706 | 2736
2109 | 2137 | 2707 | 2737
2110 | 2138 | 2708 | 2738
2111 | 2139 | 2709 | 2739
2112 2140 | 2710 2740
2114 2141 2711 2741
2115 | 2141 | 2712 | 2742
2116 | 2143 | 2713 | 2743
2117 | 2144 | 2714 | 2744
2118 | 2145 | 2715 | 2745
2119 | 2146 | 2716 | 2746
2120 | 2147 | 2717 | 2747
| 2121 | 2148 | 2718 | 2748
2122 | 2149 | 2719 | 2749
2123 | 2150 | 2720 | 2750
2124 | 2151 | 2721 | 2751
2125 | 2152 | 2722 | 2752
2126 | 2153 | 2723 | 2753
2127 | 2154 | 2724 | 2754
2128 | 2155 | 2725 | 2755
2129 | 2156 | 2726 | 2756
2130 |'2157 | 2727 | 2757
2158 | 2728 | 2758
2729 | 2759
gl 2730 | 2760
2107 2113
1 57+ 2 41 + 19
118 + 3
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cron, avec des rames réversibles com-
posées des trés inconfortables voitures
du type M4. De méme, elles assurent
pratiquement tous les IR-f Leuven -
Gent-Sint-Pieters - Kortrijk, et les IC-C
Oostende - Brugge - Kortrijk également
composés de rames réversibles de voi-
tures du type M4. Le reste de leurs pres-
tations est constitué de trains P circulant
le plus souvent vers Bruxelles le matin,
et retour en province le soir.

La prochaine décennie connaitra elle
aussi un nouveau tournant radical dans
le parc moteur de la SNCB, avec
I'énorme commande prévue des nou-
veaux “trains blocs” (voir EN LIGNES 119
page 15). A l'issue de la livraison de ces

nouveaux trains vers 2025, le parc aura
une unification trés poussée. |l ne subsis-
tera en effet plus qu’'un nombre trés ré-
duit de séries dévolues au trafic
voyageurs : locomotives électriques des
séries 18 et 19; et automotrices des sé-
ries 96, Desiro et les nouveaux “trains
blocs”. De méme, le parc des voitures ne
sera plus composé que de voitures des
types 111, M5, M6 et des nouvelles M7
(ces derniéres composeront les nou-
veaux "trains blocs”).

Cote fret, le nombre de séries est déja ré-
duit au minimum, puisqu'’il ne subsiste
plus que les séries 13, 28 et 77/78, com-
plétées par quelques petites séries ponc-

tuelles : 29 et 57.

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES

B SNCB
POLYCOURANT 49
1 12 13 18 19 | 28
4 ! { Il
FKR = FKR | FNND | NK | FSD NK | FNND
1187 | 1203 1345 | 1801 | 1878 | 1806 | 1834 | 1903 | 2802
1346 | 1802 | 1879 | 1807 | 1835 | 1904 | 2803
en parc | en parc | 1347 1803 1880 1808 1836 1905 2806
i 1348 | 1804 1881 | 1809 | 1837 | 1906 | 2809
1181 | 1201 | 1349 | 1805 & 1882 | 1810 | 1838 | 1907 | 2812
1182 | 1202 | 1350 | 1862 | 1883 | 1811 | 1839 | 1908 | 2813
1183 | 1204 | 1351 | 1863 | 1884 | 1812 | 1840 | 1909 | 2815
1184 | 1205 1352 | 1864 | 1885 | 1813 | 1841 | 1910 | 2821
1185 | 1206 1353 | 1865 1886 | 1814 | 1842 | 1911 | 2822
1186 | 1207 1354 | 1866 & 1887 | 1815 | 1843 | 1912 ‘2833
1188 | 1208 | 1355 | 1867 | 1888 | 1816 | 1844 | 1913
1189 | 1209 | 1356 | 1868 1889 | 1817 | 1845 | 1914
1190 | 1210 | 1357 | 1869 | 1890 | 1818 | 1846 | 1915
1191 | 1211 1358 | 1870 | 1891 @ 1819 | 1847 | 1916
1192 | 1212 |1360 | 1871 | 1892 | 1820 | 1848 | 1917
1872 | 1893 | 1821 | 1849 | 1918
1873 | 1894 | 1822 | 1850 | 1919
1874 | 1895 | 1823 | 1851 | 1920
1875 @ 1896 | 1824 | 1852 | 1921
1876 1825 | 1853 | 1922
- 1826 | 1854 | 1923
| 1827 | 1855 | 1924
1828 | 1856
l | 1829 | 1857
@ | 1830 | 1858
1831 | 1859
1832 | 1860 -
1833 - !
1+11 1+11 15 39 i 55 | gayi=agy
14111411 15 94 [ 29 ! 10
143 + 22
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LOCOMOTIVES :
DIESEL @) LOCOMOTIVES
ELECTRIQUES
55 i |
TVM 13 28 29
FSR FNND FKR = NK  GCR FNND FNND FNND
5501 | 7730 | 7755 | 7741 | T7AT | 7744 1301 | 1324 | 2804 2826 = 2901
5506 | 7731 | 7756 | 7759 | 7748 | 7745 1302 | 1325 | 2805 2827 = 2902 ,
5509 @ 7740 | 7757 | 7760 @ 7764 | 7746 1303 | 1327 | 2807 2828 2903 .
5511 | 7742 | 7758 | 7761 | 7765 1304 | 1328 | 2808 2829 2904
5512 | 7743 | 7763 | 7762 | 7766 1305 | 1329 | 2810 2830 = 2905
5514 7749 7791 1306 1330 281 2831
7750 | 7793 1307 1331 2814 2834
7751 7794 1308 1332 2816 2835
7752 7796 1309 | 1333 | 2817 | 2836
7753 7798 1310 1334 2818 2837
7754 | 7799 1311 1335 | 2819 2838
1312 | 1336 | 2820 2839
en parc 1313 1337 2822 2840
7709 . 7788 1314 | 1338 | 2823 2841
7710 | 7789 1315 | 1339 @ 2824 2842
7728 7790 1316 1340 2825 2843
7729 | 7792 1317 | 1341
7784 | 7795 1319 | 1342
7785 | 7800 1320 1343
7786 = 7802 1321 | 1344
7787 1322 | 1359
1323
6 22+ 15 5 5 3 43 32 5
6 35+ 15
80
41+ 15

La 2003 assure le dernier train de sa série, le 31 décembre 2013. Elle passe a Mont-Saint-Guibert en téte du train IC 2108 Bruxelles-
Midi -Luxembourg. Terrence LABAR.

\ 2003
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AUTOMOTRICES - total 735 (B)

300 Break 96 | 96 600-700 800 900 City Desiro | Desiro
| 3KV | 3kV/25kV ; ' Rail 3kv | 3KV /25kV
NK | FHS | FKR | FSD |MKM| FHS | FSD | NK | FSR | GCR | GCR | FSR | GCR | GCR FKR MKM | GCR
301 | 355 | 413 | 441 | 501 | 525 | 601 | 617 | 756 | 672 | 801 | 901 | 960 |08001 0805108094 08501 08556 |
302 | 356 | 414 | 442 | 502 | 526 | 602 | 618 | 757 | 684 | 802 | 902 | 961 |08002|08052|08095|08502 08557 |
303 | 357 | 415 | 443 | 503 | 527 | 603 | 619 | 758 | 685 | 803 | 903 | 962 |08003|08053|08096 0850308558
304 | 358 | 416 | 444 | 504 | 528 | 604 | 620 | 759 | 686 | 804 | 904 | 963 |08004|08054 08097 08504 08559 |
305 | 359 | 417 | 445 | 505 | 529 | 605 | 621 | 760 | 687 | 805 | 905 | 964 |08005|08055|08098 0850508560
306 | 360 | 418 | 446 | 506 | 530 | 606 | 622 | 761 | 688 | 806 | 906 | 965 |08006|08056|08099 08506 08561
307 | 361 | 419 | 447 | 507 | 531 | 607 | 623 | 762 | 689 | 807 | 907 | 966 (08007|08057|08100(08507 08562
308 | 362 | 420 | 448 | 508 | 532 | 608 | 624 | 763 | 690 | 808 | 908 | 967 |08008|08058|08101 /08508 08563
309 | 363 | 421 | 449 | 509 | 533 | 609 | 625 | 764 809 | 909 | 968 |08009(08059|08102|08509 08564 |
310 | 364 | 422 | 450 | 510 | 534 | 610 | 626 | 765 810 | 910 | 969 |08010/08060|08103|08510|08565
311 | 365 | 423 | 451 | 511 | 535 | 611 | 627 | 766 811 | 911 | 970 |08011/08061|08104|08511|08566
312 | 366 | 424 | 452 | 512 | 536 | 612 | 628 | 767 812 | 912 | 971 |08012|08062|08105|08512|08567
313 | 367 | 425 | 453 | 518 | 537 /[ 613 | 629 | 768 813 | 913 | 972 |08013|08063|08106|08513
314 | 368 | 426 | 455 | 514 | 538 | 614 | 630 | 769 814 | 914 | 973 |08014|08064 0810708514
| 315 | 369 | 427 | 456 | 515 | 539 | 615 | 631 | 770 815 | 915 | 974 |08015|08065|08108|08515
| 316 | 370 | 428 | 457 | 516 | 540 | 616 | 632 | 771 816 | 916 | 975 |08016/08066 /0810908516
| 317 | 371 | 429 | 458 | 517 | 541 | 691 | 633 | 772 817 | 917 | 976 |08017|08067|08110|08517 [
| 318 | 372 | 430 | 459 | 518 | 542 | 692 | 634 | 773 818 | 918 | 977 |08018|08068|08111|08518 |
319 | 373 | 431 | 460 | 519 | 543 | 693 | 635 | 774 819 | 919 | 978 [08019|08069|08112(08519
320 | 374 | 432 | 461 | 520 | 544 | 694 | 636 | 775 820 | 920 | 979 |08020|08070|08113 08520
322 | 375 | 433 | 462 | 521 | 545 | 695 | 637 | 776 821 | 921 | 980 |08021|08071|08114 08521
| 323 | 376 | 434 | 463 | 522 | 546 | 696 | 638 | 777 822 | 922 | 981 |08022|08072|08115|08522
| 324 | 377 | 435 | 464 | 523 | 547 | 697 | 639 | 778 823 | 923 | 982 |08023|08073|08116 08523
| 325 | 378 | 436 | 465 | 524 | 548 | 698 | 640 | 779 824 | 924 | 983 |08024|08074|08117 08524
326 | 379 | 437 | 466 549 | 699 | 642 | 780 825 | 925 | 984 |08025|08075|08118|08525
327 | 380 | 438 | 467 550 | 700 | 643 | 781 826 | 926 | 985 [08026|08076(08119|08526
328 | 381 | 439 | 468 551 | 701 | 644 | 782 827 | 927 | 986 |08027|08077|08120|08527
329 | 382 | 440 | 469 552 | 702 | 645 828 | 928 | 987 |08028(08078|08121|08528
330 | 383 470 553 | 703 | 646 829 | 929 | 988 |08029|08079|08122|08529
| 331 | 384 471 554 | 704 | 647 830 | 930 | 989 (08030|08080(08123|08530
| 332 | 385 472 555 | 705 | 648 831 | 931 | 990 |08031(08081|08124|08531
333 | 386 473 556 | 706 | 649 832 | 933 | 991 |08032|08082|08125|08532
334 | 387 474 557 | 709 | 650 833 | 934 | 992 [08033|08083|08126|08533
335 | 388 475 558 | 731 | 651 834 | 935 | 993 |08034|08084|08127 08534
336 | 389 476 559 | 732 | 652 835 | 936 | 994 |[08035|08085|08128|08535
337 | 390 477 560 | 733 | 653 836 | 937 | 995 |08036|08086|08129 08536
338 | 391 478 561 | 734 | 654 837 | 938 | 996 |08037|08087|08130(08537
339 | 392 479 562 |'/35 | 655 838 | 939 | 997 |08038|08088|08131|08538 .
340 | 393 480 563 | 736 | 657 839 | 940 | 998 |08039|08089|08132|08539 !
341 | 394 481 564 | 737 | 658 840 | 941 | 999 |08040|08090|08133|08540
342 | 395 482 565 | 738 | 659 841 | 942 08041|08091 08134 | 08541
343 | 396 483 566 | 739 | 660 842 | 943 0804208092 |08135|08542
344 | 397 484 567 | 740 | 661 843 | 944 08043|08093|08136 | 08543
345 | 398 485 568 | 741 | 662 844 | 945 08044 |08094 08544
346 | 399 486 569 | 742 | 663 946 08045 |08095 08545
347 | 400 487 570 | 743 | 664 947 0804608096 08546
348 | 401 488 744 948 0804708097 08547
349 | 402 489 745 949 0804808098 08548
350 | 403 490 746 950 08049 {08099 08549 |
| 351 | 404 747 951 0805008100 08550
352 | 405 748 952 08551
353 | 406 749 08552
354 | 407 750 08553
408 751 : 08554
409 752 08555
410 753
411 754
—— 4.12 - 755 o e PRI
53 | 58 | 28 | 49 | 24 | 46 | 58 | 46 | 27 8 44 | 51 40 50 50 36 55 12
[ 139 49 70 ; 139 44 51 40 136 67

€ =vicnes 20
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LOCOMOTIVES DIESEL

57
FNND

5701
5702
5703
5705
5710

7701
7702
7703
7704
7705
7706
7707
7708
1T
7718
7719
7720
7721
7722
7723
7724
7725
7726
7727
7732
7733
7735
7736

7734
7804
7805
7808

PHOTO 120-15

Les six locomotives subsistantes
de la série 74 ont été reversées
comme “gros outillage” et ne peu-
vent désormais plus circuler sur le
réseau Infrabel. Malgré cette dégra-
dation, elles continuent a oeuvrer,
méme le jour de Noél, comme ici la
7401 a I’atelier des voitures d’Ant-

77178
FNND FKR
e 7811 771
7738 7814 7712
7739 | 7816 | 7713
7740 7819 7714
i 7821 7715
7772 7826 7716
7773 7835 7856
7774 7846 7857
7775 7847 7858
7776 7848 7859
TiTE 7849 7860
7778 | 7850 | 7861
7779 7851 7862
7780 | 7852 | 7863
7781 7853
7782 7864
7783 | 7865
7784 7866
7797 7867
7803 | 7868
7806 @ 7869
7807 7870
7810
en parc
7813 7820
7815 7823
7818 7836
68 + 10 14
110+ 10
15+ 10

werpen-Schijnpoort.
Simon DE RIDDER,
25 décembre 2013.

GCR

7809
7817
7822
7824
7825
7827
7828
7829
7830
7831
7832
7833
7834

13

NK

7767

7768
7769
7770
7812
7837
7838
7839
7840
7841
7842
7843
7844
7845
7864
7865

15

AUTORAILS (B)

B

41 |
FKR FHS GCR |
4111 | 4152 | 4101 | 4170 | 4102 LS RAKL |
4112 | 4153 | 4108 = 4171 | 4103
4115 | 4154 | 4118 | 4172 | 4104 55 62/63 ‘
4116 | 4155 | 4122 | 4173 | 4105 .
4121 | 4156 | 4127 | 4174 | 4106 5“5"53 ngf
4123 | 4158 | 4130 | 4176 | 4107 e e
4124 | 4159 | 4132 | 4178 | 4110 G
4125 | 4160 | 4133 | 4180 | 4113 5518 | 007
4126 | 4164 | 4135 @ 4183 | 4114 bl e
4128 | 4165 | 4136 | 4184 | 4119 =528 | 6331
4129 | 4166 | 4137 | 4185 | 4120 5629
4134 | 4167 | 4139 | 4187 5£31
4138 | 4168 | 4140 | 4189 5530
4142 | 4169 | 4141 | 4191 5535
4143 | 4175 | 4157 | 4192 5539
4144 | 4177 | 4161 | 4193 5540
4145 | 4179 | 4162 | 419
4146 @ 4181 | 4163 | 4195 e
4147 | 4182
4148 | 4188 5508
4149 | 4190 5537
4150 | 4195
4151 12+2| 6
en parc en parc
4131 4109 18+ 2 |
45 36+17 12+1 |
| |
93 + 2 '
GROS OUTILLAGE (total 24) @)
FAZ FNND FHS FKR GCR NK MKM FSD
7404 7401 7403 9109 9128 9156 9146 | 9136
7410 7402 7406 9123 9149 9158 9153 | 9138
8218 8250 9111 9150
9147 8274 9116 9152
4 | 4 4 5 2 2 2 2

LA ;'* !:
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62/63 73 82

FSR | FNND | FKR NK | GCR FSR NK GCR MKM NK

6223 | 6207 | 6202 | 6215 | 6213 | 7338 | 7350 | 7352 | 7340 | 8221
6237 | 6236 | 6203 | 6216 | 6214 | 7354 | 7351 7359 8222
6249 | 6264 | 6210 | 6241 6217 | 7355 8252
6253 | 6291 | 6212 | 6243 6218
6254 | 6292 | 6219 | 6251 6231
6282 | 6295 | 6222 | 6255 | 6242
6283 | 6312 | 6228 | 6257 6246
6299 | 6317 | 6229 | 6267 | 6256
6330 | 6238 | 6274 @ 6261
6247 | 6288 @ 6262
6260 | 6305 @ 6263
6304 @ 6309 @ 6274

6319 6278
L’atelier d’Oostende dispose de deux 6329 6285
locotracteurs de la série 91 utilisés 6311
comme “gros outillage” : les 9136 et 6316
9138. A la surprise générale, le 9136 a
été repeint au deébut de l'année par 6320
Oostende dans la nouvelle livrée grise. 6323
Le 28 février, il se trouvait devant les 6328
portes de I'atelier. f f ;
Pierre DEVEUSTER. 8 9 12 14 19 2 2 2 1 3
62 7 3
72

PHOTO 120-16 Les Desiro ont déja fait un grand ménage dans le parc de traction, notamment en éliminant les automotrices des sé-
ries 151 a 270 et 595 a 600. Et ce n’est pas tout, puisqu'au total 116 Desiro doivent encore étre mises en service. Elles permettront
de débuter I'amortissement des premiéres automotrices de la série 600 et des locomotives de la série 21.

Le 2 février, passage a Marche-les-Dames de I'omnibus 5684 Namur - Huy assuré par la 08528. Pierre HERBIET.

pe Nl




On se souviendra que Joe et Hilde, les actuels propriétaires de
I'ancienne gare de Racour située sur la défunte ligne 147 Lan-
den - Ramillies, avaient racheté en 2011 les deux voitures M2
BDx 49212 et 49264 (voir EN LIGNES 104 pages 22-23). Le but
était de les réaménager en chambres d'hétes. Le travail a été
réalisé et comporte plein d'inventivité et d'innovations.

Al'occasion de la fin de la transformation de la premiére voiture
- la 49212 (photo 1) -, Jo et Hilde ont organisé un week-end
portes-ouvertes les 7 et 8 décembre 2013.

Le nouvel aménagement de la voiture comprend :

- une chambre pour les enfants (photo 2) avec trois lits et une
salle de bain. Cette chambre est située du coté de l'ancien
poste de conduite;

- une grande salle de séjour (photo 4) dans laquelle on trouve
une cuisine entiérement équipée, une table, plusieurs ban-
quettes, un WC et le hall d'entree;

INFO

info@stationracour.be
www.stationracour.be

!u];l "

0 e

- une chambre pour les parents (photo 3) comprenant un grand
lit pour deux personnes et une salle de bain.

Le tout est discrétement décoré avec d'anciennes plaquettes in-
dicatrices qui se trouvaient dans la voiture, les pare-soleil du
poste de conduite, des lanternes, disques de fin de convoi, clé
a boyaux, etc.

La seconde voiture est en cours de réaménagement et sera
préte probablement pour le printemps.

en LiGNES 120 €D
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® radiations
Livraison a la SNCB : 31-03-1955
Numeérotation : 202.001 : 31-03-1955
5201 : 01-01-1971
Dépéts successifs : Haine-Saint-Pierre : 31-03-1955 <

Latour : 02-04-1955 =» Ronet : 06-03-1959 = Latour 14-01-1960
= Ronet 26-05-1978 = cabines floltantes ; 29-09-1983 =
Latour : 28-05-1990 = Stockem : 01-06-1992 = Tuc-Rail
(Stockem) : 15-12-2002 = en parc : 27- 04-2010

Mise hors exploitation : aucune date publiée

PHOTO 120-17

4 5205 MY ) SN

Jemappes, 09-09-1980. Pierre HERBIET.

Livraison & la SNCB : 09-06-1955 ek : t : :
Numeérotation : 202.005 : 09-06-1955 RS ; y
5205 : 01-01-1971 B : rp

Dépéts successifs : Haine-Saint-Pierre : 09-06-1955
= Ronet : 11-06-1955 = Schaerbeek : 12-09-1961 = Stockem :
28-08-1962 = Latour 01-03-1965 = Bertrix : 28-05-1965 =
Ronet : 01-04-1976 <> cabines flottantes : 09-02-1983 = Latour :
28-05-1990 = Stockem :01-06-1992 = Tuc-Rail (Stockem) :
17-04-2009 = en parc : 17-04-2009

Mise hors exploitation : aucune date publiée

-1 Montzen, 14-04-1988. Laurent GARY.

@ 5209 :

Livraison a la SNCB : 21-05-1955
Numérotation :  202.009 : 21-05-1955 = 5209 : 01-01-1971
= 5321: -05-1993 = 5209 : 14-07-1993

Dépédts successifs : Haine-S-P : 09-06-1955 = Latour :
21-05-1955 = Ronet : 17-05-1955 = Latour : 18-05-1962 =
Ronet 22-02-1964 = Latour : 02-05-1964 = Bertrix :
28-05-1965 = Ronet : 03-06-1984 = Latour : 27-01-1989 =
= Stockem : 01-06-1992 = cabines flottantes : 24-12-1992 =
= Tuc-Rail (Stockem) : 15-12-2004 = en parc : 14-12-2008

Mise hors exploitation : aucune date publiée

Givet, 08-09-1981. Serge MARTIN.

4 5211

Livraison a la SNCB : 06-06-1955

Numeérotation :  202.011 : 06-06-1955 = 204.009 : 28-02-1958
= 202.011 : 06-11-1958 = 5211 :01-01-1971

Dépots successifs : Haine-S-P : 06-06-1955 = Ronet :
07-06-1955 = Latour : 09-06-1955 = Ronet : 24-08- 1955 =
Expo 58 : 13-12-1957 => Ronet : 31-12-1958 = Schaerbeek :
21-08-1961 = Stockem : 17-08-1962 = Latour : 23-08-1962 =
Bertrix : 05-06-1964 => cabines flottantes : 27-12-1983 = Ronet :
03-06-1984 = Latour : 28-05-1990 = Stockem : 14-12-2003 =
Tuc-Rail (Stockem) : 14-12-2003 = en parc : 01-03-2009

Mise hors exploitation : aucune date publiée
PHOTO 120-20 Namur, 05-06-1980. J-L VANDERHAEGEN.

€& =vucnes 120



& 5215

Livraison a la SNCB : 14-07-1955
Numérotation : 203.002 : 14-07-1955

5302 : 01-01-1971

5215: 03-06-1983
Dépdéts successifs : Haine-S-P : 14-07-1955 = Latour :

15-07-1955 = cabines flottantes : 03-06-1983 = Ronet :
01-07-1983 = Latour : 28-05-1990 = Stockem : 01-06-1992
= Tuc-Rail (Stockem) : 15-12-2002 = en parc : 05-07-2010

Mise hors exploitation : aucune date publiée,
vendue au PFT en 03-2013

PHOTO 120-21 Houyet, 04-06-1980. J-L VANDERHAEGEN.
Livraison a la SNCB : 22-09-1955
Numérotation : 203.017 : 22-09-1955

Lok b i g 01-01-1971

5216 : 12-04-1984
Dépéts successifs : Haine-S-P : 22-09-1955 => Ronet :

13-03-1979 = Bertrix : 15-04-1979 = Ronet : 08-02-1980 =
cabines flottantes : 12-04-1984 = Tuc-Rail (Stockem) :
14-12-2003 =» en parc : 01-03-2009

Mise hors exploitation : aucune date publiée

PHOTO 120-22 Lustin, 12-04-1979. J-L VANDERHAEGEN.
Livraison a la SNCB : 30-09-1955
Numérotation : 203.018 . 30-09-1955

5318 : 01-01-1971

5217 : 12-04-1984
Dépéts successifs : Haine-S-P : 30-09-1955 = Latour :

05-10-1955 = Stockem : 11-11-1966 = Latour : 21-11- 1966
<> Stockem : 22-11-1967 = Latour : 29-05-1972 = cabines
flottantes : 14-08-1984 = Stockem : 01-06-1992 = Tuc-Rail
(Stockem) : 15-12-2002 = en parc : 05-10-2010

Mise hors exploitation : aucune date publiee,
vendue au PFT en 03-2013

Godinne, 05-06-1980. J-L VANDERHAEGEN. [

-23

Livraison a la SNCB : 20-06-1974

Numérotation : 7373: 20-06-1974

Dépébts successifs : Monceau : 20-06-1974
Kinkempois : -1977
Monceau : 15-04-1979
Hasselt : 11-05-1985
en parc : 03-07-2006

Mise hors exploitation : aucune date publiée

P -24 Genk-Goederen, 10-01-2005.

Pierre HERBIET.

en LiGNES 120 €2
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Bifurcation Blauwe Toren |

Infrabel etablit un saut-de-mouton a 1
la bifurcation Blauwe Toren, entre la : '
ligne 51 Brugge - Blankenberge et
la 51A menant vers Zeebrugge (et
Knokke). Actuellement, les trains
venant de Blankenberge coupent la
voie A (ligne 51A) des trains prove-
nant de Brugge et se rendant a
Zeebrugge ou a Knokke. Le nou-
veau viaduc en cours de construc-
tion permettra aux trains venant de
Blankenberge de passer au-dessus
de la voie A de la ligne 51A, permet-
tant une bien meilleure régularité
du trafic et 'augmentation de la vi-
tesse dans la bifurcation. Cette mo-
dernisation de la ligne sera
complétée par la mise a trois voies
de la section Dudzele - Brugge.

PHOTO 120-25 1
PHOTO 120-26 7
PHOTO 120-27 -

Ces trois photos montrent I'avance-
ment des travaux en date du 5 janvier
2014. Sur la photo du haut, on voit
l'ouvrage du saut-de-mouton en
construction.

Sur la photo du milieu, on voit, a
gauche, les deux voies vers Blanken-
berge et, a droite, passant sous le
viaduc, les voies vers Zeebrugge (et
Knokke).

Ci-contre a droite, I'IC-E 1536 Liége-
Guillemins - Blankenberge bifurque
vers la gauche, poussé par la 1903.
Simon DERIDDER.

€D :=nicnes 120



Gare de Blankenberge .

Comme illustré dans notre précédent numéro, la gare de Blankenberge a été rasée en décembre 2013. Tous les services de la gare
ont temporairement été logés dans I'ancien batiment qui abritait une bibliothéque et a I'origine le hall a marchandises (photo en
haut a droite). Le nouveau complexe de la gare aura une forme en L. L’entrée de la gare se situera sur le coin entre la place de la
gare (le long de la Koning Albert | laan) et la Kerkstraat (a droite sur la vue d'artiste ci-dessous a gauche). Dans le batiment, on trou-
vera 23 appartements, un vaste parking sur plusieurs étages pour 740 autos (vue d’artiste en bas adroite), un hétel Mercure de 64
chambres et une piscine, et un hétel Ibis de 79 chambres. L'ensemble du complexe sera construit jusqu’en 2018. L'ouverture de la
nouvelle gare est prévue pour le début de 2017. Photos du haut : Andy ENGELEN, 12 janvier 2014.

1 ™ :
- |
1 S e i
|
2 .t I -
x
Gros travaux La démolition de la dalle de béton sur laquelle se trouvait la gare des bus, a débuté en novembre
a Verviers 2013. Manfred HIRTZ, 29 janvier 2014.

Un grand chantier a débuté
en novembre 2013 a Ver-
viers-Central et durera proba-
blement jusqu'en 2018. La
phase la plus spectaculaire
fut la démolition de la dalle en
béton qui recouvrait une par- L EE L T deisbie:
tie des voies cote Welken- kL SEUSSE BT USRI
raedt. Cette dalle eétait en .
effet trop basse pour le pas- it ey
| sage des voitures a deux ni- :
| veaux du type M6. Une
nouvelle volte plus haute la
remplacera. La gare subira
une rénovation complete,
avec la réfection de sa toi-
ture, le déplacement des gui-
chets, |'établissement d'une
nouvelle boutique et brasse-
rie, la réfection de la salle des
pas perdus. Les quais seront
également réaménageés.
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PHOTO 120-28 En juillet 1977, la 193 était toujours pourvue de ses phares d’'origine. Elle quitte le point d’arrét de Moensberg en
direction de Halle, avec I'omnibus 4816 Bruxelles-Nord - Halle. Aprés une révision de sa caisse, elle ressortit d’atelier le 11 avril

1979 pourvue des doubles phares rouges-blancs.

Stefan DENAYRE.

LES AUTOMOTRICES 151 - 270

Plus de 50 ans aprés leur mise en service, les derniéres automotrices des types 62, 63 et 65 - série 151 & 270,
ont été réformées, victimes de I'arrivée massive des nouvelles automotrices Desiro. La toute derniére circulation
fut assurée par la 204 le 8 novembre 2013, avec le train L5871 Libramont - Arlon.

1. Origine

En 1935, la SNCB inaugura la premiére
ligne électrifiée de son réseau entre
Bruxelles et Antwerpen (L25). La des-
serte était assurée par 12 automotrices
quadruples, composées chacune de
deux voitures motrices avec poste de
conduite encadrant deux remorques in-
tercalaires.

Pour assurer les omnibus sur la ligne 25,
huit nouvelles automotrices doubles fu-
rent livrees en 1939 (numérotées
228.001 a 008 le 15 avril 1948). Chaque
voiture etait motrice. En outre, elles
etaient pourvues du méme attelage cen-
tral Henricot que les rames de 1935.

En 1946, une automotrice double proto-
type est livrée (numérotée 228.009 le 15
avril 1948). Elle configure la conception
genérale qu'auront toutes les futures ge-

€D =viiones 120

nérations d'automotrices doubles que la
SNCB mettra en service durant 35 ans
jusqu'en 1981 (la derniére fut la 782 li-
vree le 20 janvier 1981). Toutes ces se-
ries pourront circuler ensemble,
accouplées en unité multiple.

La 009 était pourvue a chaque extrémité
d'une porte d'intercirculation. Les portes
d'acces n'étaient plus coulissantes mais
pliantes. Les bogies sont désormais
tous moteurs avec un essieu moteur et
un essieu porteur, ce qui donne la
configuration suivante pour I'automo-
trice : A1 1A + A1 1A,

Cette automotrice donnera naissance
aux rames de 1950 (numérotées 228.010
a 034) et 1953 (numerotées 228.035 a
049), commandées pour ['électrification
de la ligne 124 Bruxelles - Charleroi.

Toutes ces premiéres générations d'au-
tomotrices ne pouvaient circuler que sur

les lignes a quais hauts, c'est-a-dire I'axe
Antwerpen - Bruxelles - Charleroi.

En 1951, la SNCB réalisa dans son Ate-
lier Central de Mechelen, une automo-
trice prototype en vue des futures
electrifications : les lignes Oostende -
Bruxelles - Liege et Bruxelles - Luxem-
bourg. Elle regut le numéro 228.501 (puis
501, puis 050).

Pour I'électrification des lignes citees ci-
avant, apparurent en 1954 les rames
228.050 a 128 qui avaient la méme
conception de base que les automotrices
de 1950. Elles étaient équipées d'un em-
marchement permettant de desservir
aussi bien les quais hauts que les quais
bas, et pouvaient donc étre engagees sur
toutes les lignes électrifiées du réseau.
Elles étaient également beaucoup plus
legéres et pourvues d'un nouveau type
de bogie de construction plus légére.




d

' 228.001-008
e HAB. H.BD.

# [noaosaa WI=T LJ@{QM' neoaoe fal| |
— : - I i} o, 0 =y

21— 23— GEE

N;_ _|_ _..l — MY 1A = _Lm:ﬁw &J’ﬂ 15258 77—
:im."_i:__;e_'iﬁ_.. e .lj;lmv oy 04 e ﬁ:PT.c R M thhe a0 o AL rrq.._am‘.
AN N L) el T T ] B
R W RN el
iElml | | bbbl | &=
— fenfummes  Mistrvkece H o S _femewrs  Rukers o Banumenes Mo ruberas 3%
falasae . 2tislus — Troisas o s¥hiss “ _ Melane 2rhlas T
Les automotrices de 1939 (228.001 & 008) préfiguraient déja la configuration des futurs modéles.
228.009 - RN — — S R — o : -
Hv.BD. Hv.AB.
| = : L el ST ] s —= i _—
J - 2080 oe0Rs0spasa []|l‘-El['..fJED[]I(

e e S 012 m—— s
" o o e PO o s 0

= T EES—sTE TS > = T F
Ltim ) pezes *_ a0 6l fRed S5 .m.ﬁ_..&’.i PO apy el AR s r&h.. TN . m.; o v
g e I !
je’ - Ll | I - !"?g 1 G = | 1 1= I T
& | M) 5= | [} i
._m{lfmf‘v__mam_ﬂﬂ —— _'J-?,m?f;ﬂf‘_'_“ < Bk - e bt cobacsFemmry Bebart

1

- I

L'automotrice prototype de 1946 (228.009) présentait toute la morphologie de la longue lignée d’automotrices doubles que la SNCB
mettra en service jusqu’en 1981 : aménagement intérieur, les portes coulissantes remplacées par des portes pliantes, armoire
haute tension a gauche de la cabine de conduite 1. L'automotrice est pourvue de portes d'intercirculation. Les bogies sont désor-
mais tous moteurs (un essieu moteur et un essieu porteur).
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Les automotrices des types 1950 et 1953 (série 228.010 a 049) sont directement basées sur la rame de 1946, mais plus légeres.
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Les automotrices des types 1954 (228.050 & 128) et 1956 Budd (228.129 a 150) ont conservé la conception générale des rames pré-
cédentes, mais d’allure beaucoup plus moderne. Afin de pouvoir desservir aussi bien les quais hauts que les quais bas, les plates-
formes d’accés ont été déplacées vers les extrémités des voitures afin de faciliter I'emmarchement aux quais en courbe.
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Les AM 151 a 270

228.502-539 Hv.ABD _ Hv.B.
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| Les automotrices de 1956 (228.502 a 539) sont pratiquement identiques au type 1954. Elles différent par les plates-formes d’accés
| étroites, vu qu’elles étaient destinées aux trains directs.

228.151-270

HM T ""I q ";.‘i;_]:'f':. B

Et voici les automotrices types 1962, 1963 et 1965. De méme configuration, elles ont une allure beaucoup plus moderne, avec |
notamment un aménagement intérieur agréable, un nouveau type de baies, freinage par frein a disques, bogies Schlieren.

= s

Type 1945 - La 009 a Bruxelles-Midi. Date inconnue.
Photo Julien CASIER, collection PFT.

-~
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Type 1939 - La 008 a Bruxelles-Nord. Date inconnue.
Photo Julien CASIER, collection PFT.

N

PHOTO 120-29 - Types 1950-1953 - La 048 a Schaerbeek
le 3 novembre 1977. Jean-Luc VANDERHAEGEN
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Type 1954 - La 228.109. Date et lieu inconnus.
Photo André WITMEUR, collection PFT.
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TYPE 1962 - PHOTO 120-31 - La 228.009 a évolué pou.

TYPE 1955 - PHOTO 120-30 - La 531 maquillée en 228.531
par le PFT pour le voyage adieu des automotrices types 1950,
1953 et 1955. Huy, & 26 juin 1993. Photo PFT.

Les AM 151 a 270
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gare de Namur le départ vers Arlon. Photo Julien CASIER, collection PFT.

En 1955, la SNCB mit en service une
nouvelle série de 38 automotrices - le
type 1955 - trés semblables (228.502 a
539) mais spécialement adaptees pour
les liaisons directes a grande distance
sur Qostende - Bruxelles - Liége.

En 1956 arrivérent les 22 automotrices
Budd (228.129 a 150), commandées
pour I'électrification de la ligne du Luxem-
bourg. A I'exception de leur caisse en
inox, elles sont identiques aux types
1954 (228.050 a 128).

2. Les automotrices
type 1962

Fin des années ‘1950 début ‘1960, la
traction électrique gagnait rapidement du
terrain. Désormais, I'électricité avait cou-
vert de ses caténaires les lignes 12 Ant-
werpen - Essen, 21 Landen - Hasselt, 50
Bruxelles - Aalst - Gent, 53 Mechelen -
Leuven, 96 Bruxelles - Mons - Quévy, 97
Mons - Saint-Ghislain, 130 Namur -
Charleroi, 139 Leuven - Ottignies, 144
Gembloux - Jemeppe-sur-Sambre,161-

Type 1956 - En 1968, une automotrice Budd non identifiée,
quitte la gare de Namur en direction de Charleroi.
Photo Henri CHAUVEHEID, collsction PFT.

r donner naissance seize ans plus tard au type 1962. La 171 attend en

162 Bruxelles - Namur - Arlon - Luxem-
bourg, tandis que d'autres étaient en
cours délectrification : lignes 37 Liege -
Herbesthal, 125 Liége - Namur, 130B
Charleroi - Erguelinnes.

L

a SNCB se trouvait ainsi dans ['obligation
d'accroire son parc d'automotrices. C'est
ainsi qu'elle commanda une nouvelle
série de 60 rames destinées a circuler
sur l'entiéreté du réseau. Elles étaient
classées dans le type 1962 et numéro-
tées de228.151 a 228.210.
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Elles avaient toujours les mémes dispo-
sitions que les automotrices précé-
dentes, avec deux voitures d'aspect
beaucoup plus moderne. Chaque bogie
comportait, tout comme sur les automo-
trices des types 1946, 1950, 1953, 1954,
1955 et 1956, un essieu moteur et un es-
sieu porteur.

3. Caractéristiques
techniques

Caisse

Extérieurement, les caisses se distin-
guaient des automotrices précédentes
par les baies & chassis exterieur avec
double vitrage. A la partie supérieure des
baies se trouvaient deux petits vitrages
simples et deux petits chassis coulis-
sants a vitrage simple que le voyageur
pouvait ouvrir.

Les postes de conduite et le local pour le
chef de train ne disposaient plus que d'un
petit pare-brise procurant une plus
grande sécurité.

L'ossature des caisses était de
construction soudée en acier doux, avec
des profilés pliés pour les longs pans.
L'ossature etait revétue de toles fixées
par soudure.

La toiture était composée d'un ossature
soudée recouverte de tdles soudées.

L'accouplement se faisait toujours par
I'attelage central Henricot. Les deux voi-
tures d'une automotrice étaient accou-
plées par un attelage classique, avec
buttoirs.

L'intercirculation vers une autre automo-
trice était réalisé par une demi-passerelle
relevable et un soufflet escamotable.

Leur masse en ordre de marche s'élevait
a 101 t a vide et 124 t en charge.

Bogies

Les bogies étaient du type Schlieren, qui
restera utilisé jusqu'aux automotrices du
type 1986 (série 900).

Le chassis eétait en caisson en tdles
d'acier soudées (1).

Les points d'appui de la caisse (2) etaient
constitues par des cuvettes contenant de
I'huile dans lesquelles plongeaient les
pieds de caisse. Le pivot central (3) et les
lissoirs étaient décalés de 100 mm vers
I'essieu porteur (4). Le moteur de traction
(5) était suspendu par le nez.

La suspension etait réalisée par des res-
sorts en hélicoide (6), sommier, traverse
danseuse (7) et amortisseurs verticaux

(8).
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Le bogie Schlieren, qui équipera toutes
les automotrices construites aprés les
151 a4 270 (601 a 782, 801 a 844 et 901 a
952. En (9), le cylindre de frein; en (10),
le disque de frein sur lequel s'appliquent
les semelles.

Aménagement intérieur

L'agencement de I'aménagement inté-
rieur était semblable aux rames de 1954
et 1956.

Voiture B

La voiture B se composait de :

- un poste de conduite placé a droite et
I'armoire haute tension placee a
gauche du poste de conduite, sépares
par le sas d'intercirculation;

- un compartiment de 2e classe non fu-
meurs de 19 places assises;

- une plate-forme d'acceés;

- un grand compartiment de 2e classe
fumeurs offrant 66 places assises. Ce
compartiment était diviseé en deux, sé-
paré par une cloison avec porte coulis-
sante. Une toilette était disposée dans
le compartiment, avec accés depuis la
premiéere plate-forme;

- une seconde plate-forme d'acceés;

- un petit compartiment de 2e classe fu-
meurs de 19 places assises.

Voiture ABD

-a lavant se trouvait un poste de
conduite disposé a droite et un local
pour le chef de train disposeé a gauche,
séparés par le sas d'intercirculation. A
l'arriére se trouvait le compartiment a
bagages;

- une petite plate-forme d'acceés;

- un compartiment de 1e classe fumeurs
de 16 places assises. Une toilette était
disposee dans le compartiment, avec
accés depuis la petite plate-forme;

- un petit compartiment de 1e classe non
fumeurs de 8 places assises;

- un compartiment de 2e classe non fu-
meurs de 25 places assises;

- la seconde plate-forme d'acces;

- un petit compartiment de 2e classe fu-
meurs de 19 places assises.

Le nombre total de places assises s'éle-
vait a 180, dont 152 en 2e classe et 28
en 1e classe. Le nombre de places de-
bout s'élevait a 92, dont 76 en 2e classe
et 16 en 1e classe.

Les sieges de 1e classe etaient revétus
de velours vert (fumeurs) ou rouge (non
fumeurs); ceux de seconde classe
étaient garnis de simili-cuir vert (fumeurs)
ou bleu (non fumeurs). Les cloisons
étaient recouvertes de panneaux strati-
fiés. Le plafond était en panneaux perfo-
rés de bakélite. Des tablettes étaient
fixées sous chaque fenétre, entre les
banquettes.

Des porte-bagages eétaient disposés
transversalement au-dessus des siéges.
Le chauffage était assuré par des radia-
teurs électriques dissimulés sous les
sieges.

Les portes d'acces ont la méme disposi-
tion que celle appliquée depuis I'automo-
trice prototype de 1946, avec des
vantaux pliants vers l'intérieur et a com-
mande électropneumatique.

L'éclairage était produit par des tubes
fluorescents.

Armoire haute tension

1. Sectionneurs d'élimination des moteurs
de traction 1 et 2

Verrouillage des sectionneurs
Sectionneurs d'élimination des moteurs
de traction 3 et 4

Sectionneurs voltmeétre H.T. et RTN
Sectionneurs des pantographes
Tableau des fusibles H.T.

Contacteurs H.T.

Relais d'accelération

. Relais a maxima et de signalisation

10 Chaine de sécurité
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Partie électrique

On avait ici aussi gardé la méme dispo-
sition que sur les automotrices préce-
dentes.

Les quatre moteurs de traction étaient du
type CF 260 ACEC suspendus par le
nez. lls fournissaient une puissance
continue de 208 CV et unihoraire de 250
CV.

La vitesse maximale était a I'origine fixée
a 120 km/h, portée par la suite a 130
km/h.

L'appareillage de traction du type J.H. se
composait toujours de contacteurs méca-
niques commandés par un arbre a
cames et un servo-moteur électrique

basse-tension. Le tout était disposé sous
la caisse de la voiture B.

Il y avait 5 contacteurs de couplage, 7
contacteurs d'élimination des résistances
de démarrage, 2 contacteurs de shun-
tage. Les crans de marche se compo-
saient de :

- un cran de marche en manoeuvre;

- 6 crans série sur résistance;

- 1 cran de série plein champ;

- 7 crans série-paralléle sur résistances;
- 1 cran de série-paralléle plein champ;
- 1 cran de shuntage.

L'accélération se faisait sous la dépen-
dance d'un relais d’accélération. Le ma-
nipulateur du conducteur ne disposait
en fait que de 3 crans : manoeuvre,
série et serie-paralléle. Le cran de shun-
tage était manoeuvré par un interrupteur

792_9 99
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indépendant sur la boite a interrupteurs
Faiveley.

Les résistances de démarrage étaient
normalement éliminées a 27,5 km/h en
couplage série, et a 58 km/h en couplage
série-paralléle.

Les automotrices étaient pourvues initia-
lement de deux pantographes ACEC
montés sur la toiture de la voiture B.

Circuits auxiliaires

Ils comportaient le circuit de chauffage
des deux voitures et le groupe moteur-
compresseur. Ce dernier, disposé sous la
caisse de la voiture ABD, se composait
d'un moteur 3 kV de 12 kW qui entrainait
un compresseur a pistons et une dynamo
de charge batterie 72 V.
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18. Robinet d'isolement du réservoir auxiliaire 9

Robinet d'isolement de la conduite d'asservissement

Robinet d'isolement du réservoir principal

Caisse avec contacteurs de couplage et inverseur

Caisse avec tambour d'assenissement du J.H. et contacteurs

Robinet d'isolement de la conduite de controle

Mécanisme d'entrainement de |'appareil de vitesse “Teloc"

Résistances de démarrage el de shuntage

1. Boite d'accouplement pour |'unité multiple 19. Distributeur de frein
2. Armoire contenant les dispositifs du circuit pneumatique 20. Réservoir de commande
3. Armoire contenant la perche de mise a la terre 21,
4. Armoire contenant le relais d'éclairage 22. Réservoir d'air principal
| 5. Coffre d'outillage 23.
| 6. Boite de repos pour le coupleur d'unité multiple 25. Shunts inductifs
7. Robinet d'isolement du distributeur de frein 26. Moteur du J.H.
8. Robinet d'isolement des cylindres de frein 27.
9. Reéservoir d'air auxiliaire 28.
10 Echelle de secours 29. Rupteur de ligne
11. Groupe moteur-compresseur-dynamo 30. Robinet d'isolement du rupteur 29
12. Résistance de limitation du groupe 11 31.
13. Mécanisme d'entrainement de I'appareil de vitesse “Deuta” 32. Fusible principal (haute tension 300 A)
14. Butoirs 33.
15. Coupleurs des fils trains entre les voitures 34,
| 16. Coupleurs des fils de liaison entre les voitures 35. Robinets d'isolement des pantographes
17. Caisse d'accumulateurs 36. Dispositif de sécurité “boite aclés”
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Freinage

Les automotrices du type 1962 présen-
taient une grande innovation avec I'em-
ploi de freins a disques alors que, jusque
la, le matériel était pourvu de freins a
blocs en fonte. Lors d'un freinage, les
plaquettes des freins s'appliquaient sur
des deux disques calés sur les essieux.
Les essieux moteurs étaient munis de
deux paires de disques disposés de part
en part des roues. Les plaquettes de frein
s'appliquaient comme une tenaille sur
chaque paire de disques.

Le freinage était commandé par un robi-
net Oerlikon type FVEL5 a commande
électrique, qui équipait déja les séries
précedentes et qui était tant apprécié par
les conducteurs.

4. Construction

Au total, la SNCB commanda trois

tranches :

- type 1962 : 60 unités, série 228.151 a
210, livrées de mai 1962 a octobre
1963;

- type 1963 : 50 unités, série 228.211 a
250, livréees de mai 1963 a octobre
1963;

- type 1965 : série 228.251 a 270, li-
vrées de juin a octobre 1965.

Les trois tranches étaient identiques, a
I'exception toutefois des doubles phares
rouges-blancs monteés d'origine sur les
rames de la tranche de 1965. Elles furent
ainsi les premieres automotrices de la
SNCB munies de tels phares qui seront
appliqués plus tard sur I'ensemble du
parc a partir de 1970.

Leur etude fut réalisée par la SNCB en
collaboration avec les différents construc-
teurs.

Leur assemblage fut partagé entre plu-
sieurs constructeurs. Les ACEC fourni-
rent l'ensemble de [I'équipement
électrique.

Les bogies ont tous été construits par
I'Atelier Central de Salzinnes.

Les constructeurs suivants ont assemblé

les automotrices :

- La Brugeoise et Nivelles a Brugge;

- Ragheno a Mechelen;

- les Ateliers Germain a Monceau;

- Les Usines de Braine-le-Comte;

- Les Ateliers Belges Réunis a Familleu-
reux;

- 'Atelier Central de Mechelen de la
SNCB.

= Le 12 aodt 1965, un train mené par la
228.226 vient de quitter Bruxelles-Midi et
file vers Charleroi. Photo Bruno DE-
DONCKER, collection PFT.

€D = iienes 120

-
J ﬁm”nwwwmlwamqnmu_ 4 By e

PN AW

©

10

1.
12.
13.

14.
15.

Cabine 2 (voiture ABD)

Enregistreur de vitesse

Régulateur de presseur d'air
Pare-soleil

Porte-horaire

Robinet commande essuie-glaces
Manomeéetre d'air

Manometre d'air du frein

Lampes de signalisation (traction,
portes, signal d'alarme)

Interrupteurs Faiveley (ouvertures por-
tes gauche, phares, eclairage appareils,
éclairage cabine, pointage Téloc,
anti-buée, éclairage tunnel, chauffage
cabine, ouverture portes droite)
Interrupteurs Faiveley (panto,
COMPresseur, Compresseur Secours,
chauffage train, contrble, réarmement,
shuntage, frein électrique)

Lampe frein

Manipulateur

Appareils de mesure (voltmétre H.T., et
B.T., ampéremeétres HT et B.T.)

Arrét automatique de I'automotrice
Tableau des disjoncteurs et
interrupteurs

12.

13:
14.

()
2

1l
@

Cabine 1 (voiture B)

Lampes de signalisation (différentiel,
moteurs 1/2 et 3/4)

Manomeétre double (conduite de
contréle et moto-compresseur)
Bouton-poussoir de commande du
moto-pompe (pour lever le panto en
absence d'air)

Bouton-poussoir de test du J.H.
Arrét automatique de I'automotrice
(sifflet-téloc)

idem 13 cabine 2

Manomeétre de la conduite de
commande

Robinet de freinage FVELS

Robinet du frein de secours

. Valve d'urgence
. Robinet d'isolement du dispositif de

veille automatique

Robinet d'isolement du robinet de
mecanicien

Klaxon (actionné par le pied)

Boite d'accouplement du téléphone
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- - Le 4 avril 1965, un
semi-direct Bruxelles - Luxembourg
composé de trois automotrices du type
1962-1963-1965 et mené par la 228.195,
va arriver au sommet de la ligne du
Luxembourg, a Libramont. Le train va
bientét aborder la bifurcation du Ser-
pont juste avant la gare de Libramont.
Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT.

5. Modifications

Les 151 a 270 n'ont pratiquement pas
subi de modifications durant leur vie. Les
principaux changements visibles furent le
placement des doubles phares sur les
151 & 250, le placement du cablot d'unité
multiple et son support a I'avant droit vers
la fin des années '1960, les changements
de décoration, le démontage du panto-
graphe avant dans les années ‘1970, et
le remplacement des phares “métal-
ligues" par des phares plastique.

6. Livraison

Les 100 premiéres automotrices furent
toutes livrées a I'atelier de Schaerbeek
tandis que les 20 derniéres furent recep-
tionnées a I'atelier de Ronet.

Dans les cing années qui suivirent,
Schaerbeek cédera progressivement ses
100 automotrices a I'atelier d'Oostende :
- 151 a 180 le 29-09-1963,;
- 181 a 197 le 31-05-1964;

R R T

- 198 le 28-12-1964;

- 199 a 205 le 22-05-1966;

- 206 le 09-01-1967;

- 207 a 238 le 26-05-1968;
et a celui de Ronet :

- 239 a 250 le 01-01-1968;
Quant aux 251 a 270, elles furent mutées
le 26 mai 1968 de Ronet a Oostende.
A Schaerbeek, elles étaient principale-
ment engagées au départ de Bruxelles

vers Mons - Quévy, Liege et Landen -
Hasselt.

Oostende engageait ses unités vers
Bruxelles, et entre Mechelen et Leuven.
En pratique toutefois, comme c'est sou-
vent le cas a la SNCB, les roulements
n'étaient pas respectés et on retrouvait
les automotrices des types 1954, 1955,
1956, 1962, 1963 et 1965 mélangées
dans toutes les séries.

| PHOTO 120-33 En juin 1968, passage a Florée d'un semi-direct Bruxelles - Luxembourg assuré par la 228.221 et une automotrice
du type 1966 (série 228.601 & 640) reconnaissable a son pantographe unijambiste. Photo Bruno DEDONCKER, coll. PFT.




Les AM 151 a 270
7. Décoration

Les automotrices 151 a 270 n'ont porté
que deux décorations : la livrée vert
fonceé (ton 30) et la décoration bordeaux
(RAL 3003).

Livrée vert foncé

A l'origine, les 228.151 a 250 étaient
pourvues de simples phares blancs. A
partir de 1970, elles furent progressive-
ment équipees de doubles phares
rouges-blancs. Les 228.251 a 270 sorti-
rent de construction directement pour-
vues de doubles phares.

Le 1er janvier 1971, date d'application de
la nouvelle numérotation a quatre chif-
fres, les 228.151 a 270 sont devenues
les 151 a 270. L'application des nou-
veaux numeéros ne changea rien a la dé-
coration.

Le placement des doubles phares chan-
gea quelque peu la physionomie des pa-
rois d'about, par ['application de
nouvelles moustaches jaunes.

Les premiéres automotrices équipées re-
curent des moustaches jaunes a fines
lignes, identiques aux moustaches des
251 a 270.

A noter que sur les 251 a 270, les dou-
bles phares étaient montés horizontale-
ment, alors que sur les 151 a 250 ils
furent montés verticalement.

Ty e W

VERSION D’ORIGINE

* PHOTO 120-34 En juin 1964, la 228.182 est en service sur la ligne du Luxembourg.
Elle attend son départ en gare de Jemelle en direction de Namur. Les chiffres indi-
quant son numéro et la classe des compartiments sont inscrits dans un caracteére
style “Santa Fe”. On remarquera I'absence du cablot d'unité multiple et sa boite de
repos. Le cablot était alors amovible et placé dans le fourgon.

Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT.

y La 228.263 @ Namur le 14 juillet 1966. Les 228.251 a 270 étaient équipées d’origine
de doubles phares rouges-blancs, qui étaient disposés horizontalement. Le cablot
d’unité multiple et sa boite de repos se trouvent sous les phares de droite.

Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT.
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Grande bourse d’échange au

MUSEE DU RAIL DE SAINT-GHISLAIN

Le Musée du Rail de Saint-Ghislain ouvrira ses portes au public le samedi 10 mai 2014.

Les principales attractions de la journée sont :

- présentation du matériel ferroviaire préservé par I'ASBL Patrimoine Ferroviaire et Tourisme, gestionnaire du Musée;

. découverte de I'aile restaurée (voies 3 et 4) et du nouveau chemin d’acces;

- grande bourse d'échange, la plus grande du pays, et vente de trains miniatures; nombreux commergants et exposants;
- librairie et boutique présentant les productions du PFT; présentation des nouveaux livres;

ouverture au public de la section " Modélisme " avec ses réseaux de trains miniatures.

buvette et petite restauration;

Le Musée est situé prés de la gare de Saint-Ghislain; parking aisé devant la gare. Comment accéder ?
- par route : autoroute E19-E42, sortie Saint-Ghislain, direction Hornu ;
- par train : les trains IC D (dorsale wallonne) et IR j (Bruxelles-Quiévrain) desservent Saint-Ghislain toutes les heures ;

- par le bus : gare de Saint-Ghislain.

L'entrée est gratuite de 10 a 17 heures. Les abonnés a la revue " EN LIGNES " ou « OP DE BAAN » bénéficient d'une réduc-

tion de 10% sur tous leurs achats effectués au stand PFT, sur présentation de leur carte d'abonnement 2014.

Asbl Le petit train & vapeur de Forest
Chaussée de Neerstalle 323 b
B-1190 Forest - Bruxelles
Belgique
Tiéphone: 32 (0)2 376 69 96 (10 h & 18 H)
Courriel : infosfptvl be
Site wab : www.ptvl.be

Centre Associatil et NAMUR
Culturel de Géronsart
Jambes-Namur

PTVE = Programme de la saison 2014
Du samedi 26 avrl au dimanche 5 octobre

Circulations ferroviaires :

L] o L]
m En avril, mai et juin, chague sanedi et dimanche de 14.00 H 4 1800 H

FTVF -SAISON 2014

En juillet, aoiit et septembre, cduaque dimanche de 14.00 Hal18.00 H
Journées spéciales, voir ci-aprés.
S
Renseignements an secrétaria :
Claude Magdelyns : chude, magdelyns@gmail.com

11= Bourse ferroviaire

Jérémy Ferret : bizboyvapeur@hounail.com
Tél: 02 33013 66 (aprés 17 h)

Organisée par le GSM ;0477 93 90 92

Clabhouse :
°’a n Tél 102 376 69 96
Courriel : pviashlagmail.com

association sans but lucratif

a I'Institut Technique
Henri Maus

en collaboration avec I'Association des Professseurs
Rue Courtenay [N 50° 27 554" - E 4° 52’ 29.4]
Renseignements :
secretaire(@club-rmm.be ou fin-rmm(@ ¢lub-rmm.be
http://www.club-rmm. be




PFT-Boutique

Livres PF T;-édiﬁons

| HISTOIRE DES DECORATIONS

LES LOCOMOTIVES DIESEL DE LIGNE

-

LES DECORATIONS DU
MATERIEL
MOTEUR DE LA SNCB

TOME |
LES LOCOMOTIVES
DIESEL DE LIGNE
Cet imposant ouvrage décrit en dé-
tail toutes les décorations portées

- par les locomotives Diesel de ligne.

A4 - 288 pages - plus de 500
photos, dessins et plans, la plu-
part en couleurs - couverture car-
tonnée - € 59,00 - kp 2

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION tome |

Ce premier tome traite de tous les
signaux mobiles.

A4 - 191 pages

278 photos et plans

couverture cartonnée

€24,50-950 g

®

Fahrpline der Reiseziige

QUNETOERRALCH

Br— c—

Horaires des Trains de voyageurs

A LUSAOE D4 KRRV

—_—

Uurregeling der Reizigerstreinen

INDICATEUR DE 1940

Reéedition de [lindicateur de 1940
sous l'occupation allemande.

A4 - 48 pages

€650-250g

|

| LES LOCOMOTIVES DIESEL
| TYPE 201 - SERIE 59
|
|

e v b

==

ot

FEY TR

| PFT-EDITION e

LES LOCOMOTIVES
DIESEL TYPE 201/SERIE 59

Cel ouvrage consacré a ['histoire
compléte des locomotives de la
série 59 traite des nombreux projets
étudiés, des caractéristiques tech-
niques, la construction, les services
assurés, les affectations, les déco-
rations, leur descendance en Bel-
gique et a l'étranger, elc.

A4 - 280 pages - 570 photos,
plans et tableaux - couverture
cartonnée - € 49 - kp 2

HISTOIRE DE LA
SIGNALISATION tome I
Ce deuxiéme tome lraite de la si-
gnalisation mécanigue.

A4 - 252 pages

220 photos et plans
couverture cartonnée
€ 35,00 - kp 2

Les transports publics
en Belgique
1945 - 1960

Politique et réalite
s P

y A

LES TRANSPORTS
Histoire des transports publics en Bel-
gique de 1945 a 1960.

A4 - 287 pages - +/-300 photos en
noir-blanc - couverture cartonnée
€ 45 - kp2

IC-IR 1984-2004

Le “Plan IC-IR" en images, avec
une illustration de toutes les gares
et points d'arrét supprimés et rou-
verts durant celte période.

A4 - 216 pages
400 photos en couleurs
couverture cartonnée

€ 35,00 - kp 2

LE CHEMI

DE FER

sEOISE

LE CHEMIN DE FER EN
HESBAYE LIEGEOISE
Description et histoire des lignes 31,
32 el 36 (Liége-Haut-Pre - Warem-
me).

A4 - 168 pages - 276 photos
couverture cartonnée

€2350-750¢g

RAILEXPO
2010

LE MATERIEL ROULANT

HET ROLLEND MATERIEEL

e Saint-Ghislain
gt 20/27-06-2010 P
e

RAILEXPO 2010

Description de tout le matériel
SNCB ayant existé de 1950 a 2010.
Ad - 52 pages couleurs - bilingue
frangais-néerlandais

€ 10,00 -250g

La Compagnie du
Rord-Belge

et ses locomot

LA COMPAGNIE DU
NORD-BELGE

Cet ouvrage exceptionnel écrit par
André Dagant traite de la genése du
réseau, des grandes étapes de la
traction, et décrit en détail toutes les
séries de locomotives avec leurs ca-
ractéristiques et numérotations.
Format A4 - 356 pages

400 photos et plans

couverture cartonnée

€ 59 - kp5

LE RAIL A MONS ET
DANS LE BORINAGE

Histoire de toutes les lignes de la ré-
gion montoise.

A4 - 160 pages - 258 photos
couverture souple

€2350-750g

Fonae e Fonacnes
HAINE- SAINT - PIERRE

Avgel DAGAA

F.U.F.

L'histoire des Forges, Usines et
Fonderies d'Haine-Saint-Pierre.

A4 - 280 pages

unilingue frangais

€ 38,00 - KP2



= LE DE VAPEUR II

EEN EEUW STOOM Il

UN SIECLE DE VAPEUR 2

Recueil photo présenté en 5 chapitres : 1835 -

| 1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles

et vicinales; vapeurs NS, SNCF, DB et CFL.
21 x 27 cm - 134 photos N-B -

" couverture cartonnée - € 27,00 - 750 g

UN SIECLE DE VAPEUR 5

UN SIECLE DE VAPEUR 5

Recueil photo présenté en 5 chapitres :

| 1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles
et vicinales.

21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs

. couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

1835 -

Autorails - motorwagens
1980-2005 - 1l

NOS CHEMINS DE FER 3 - ONZE SPOORWEGEN 3

NOS CHEMINS DE FER 3
Autorails 1980-2005 - tome 2
Recueil photo ayant pour théme les autorails SNCB
durant la période 1980-2005. Ce second lome rep-

rend les séries 46, 49, ES et historiques.
112 pages - 110 photos couleurs - couverture
cartonnée - € 25,00 - 700 g

NOS TRAMWAYS 1
ONZE | TRAMS 1

NOS CHEMINS DE FER 6 - ONZE SPOORWEGEN §

NOS CHEMINS DE FER 6
Nos tramways 1
Recueil photo ayant pour théme les trams belges. Il
est divisé en différents chapitres : SNCV, MIVA,
STIB, STIC, MIVG, STIL et STIV. Textes bilingues.
132 pages - 128 photos couleurs - couverture

cartonnée - € 28,00-750 g

UN SIECLE DE

UN SIECLE DE VAPEUR 3
Recueil photo présenté en 5 chapitres :
1930; 1931-1945; 1946-1966; vapeurs industrielles
el vicinales.
21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs

couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

1835 -

’

NOS CHEMINS DE FER 1 - ONZE SPOORWEGEN 1

NOS CHEMINS DE FER 1
Les polycourant
Recueil photo ayant pour théme les locomotives
polycourant belges et étrangéres circulant sur le

réseau belge.
132 pages - 126 photos couleurs - couverture
cartonnée - € 27,00 - 750 g

i L'Europe des Gros-Nez
Door Europa met de Bolle-Neuzen

NOS CHEMINS DE FER 4
L'Europe des Gros Nez
Recueil photo ayant pour théme les locomotives
Diesel des séries 52-53-54 de la SNCB et leurs
SOBUrs européennes.
132 pages - 128 photos couleurs - couverture
cartonnée - € 28,00 -750 g

o |-

NOS CHEMINS DE FER 7
La série 22

Recueil photo ayant pour théme les locomotives

électriques de la série 22. Chaque machine est re-

présentée avec deux décorations différentes.

168 pages - pholos couleurs - couverture

cartonnée - A4 - € 28,00 - 750 g

. LIVRE EN VOIE D’EPUISEMENT

UN SIECLE DE VAPEUR 4

Recueil photo présenté en 5 chapitres : 1835 -

PFTléb'b'tidué

1930; 1931-1345,; 1946-1966; vapeurs industrielles |

el vicinales.

21 x 27 cm - 128 photos N-B + 8 photos couleurs =

couverture cartonnée - € 32,00 - 750 g

Autorails - motorwagens
1980-2005 - |

NOS CHEMINS DE FER 2 - ONZE SPODORWEGEN 2

NOS CHEMINS DE FER 2
Autorails 1980-2005 - tome 1

Recueil photo ayant pour théme les autorails SNCB

durant la péiode 1980-2005. Ce premier tome

reprend les séries 40-41-43-44 et 45.

112 pages - 106 photos couleurs - couverture =

cartonnée - € 25,00 - 700 g

DE REEKS 51. 7
LA SERIE 51 *'

E SPOORWEGEN 5

i 7} A
il ] NOS CHEMINS DE FER 5

NOS CHEMINS DE FER 5
La série 51
Recueil photo ayant pour théme les locomotives

Diesel de la série 51. Chaque machine est repré- |

sentée, ainsi que celles encore existantes.
132 pages
cartonnée - £ 28,00 - 750 g

| LESTRAMS EN IMAGES 1 |

LES TRAMS EN IMAGES 1

Recueil de 200 photos couleurs de trams vicinaux
dans les années ‘1960 : Bruxelles, Anvers, Cdte,
Hainaut, Grottes de Han, el réseaux urbains.
21 x 27 cm - 208 pages - textes bilingues -
couverture cartonnée - € 38,00 - 1100 g

- 128 photos couleurs - couverture i



PFT-Boutique

JOSEPH, ADOLPHE
& Co

Lilliputs

LES LILLIPUTS
L'histoire des six Pacifics “Lilliput” construites par
Tubize pour 'Exposition de Bruxelles de 1935.
A4 oblong - 143 pages - couverture cartonnée
rigide - Reliure au fil de lin - Textes bilingues34
Nombreuses photos N-B.
€29,00-750 g

EN LIGNES

O abonnement 2014 (débute au 01-01-2014,
méme pour les prises d’abonnement durant

I'année en cours)
Belgique € 40,00

LES CHEMINS DE FER BELGES

EN MOUVEMENT
L'évolution des chemins de fer belges depuis la
SNCB jusqu'aux trois sociélés (période de 1992 &
2010) - frangais ou néerlandais
168 pages - photos couleurs - couverture car-
tonnée - A4 - € 30,00 - 750 g

(P DEBAALY

étranger (Europe) € 46,00 (hors Europe sur demande) \ 3

3,97
7,50
7,50
7,00
8,50
9,00

B numéros 19 a 20, par numéro :
U numéros 41 a 45, par numéro :
J numéros 46 a 52, par numero :
U numeros 53 a 58, par numéro :
O numeéros 59 a 106, par numeéro :
O numéros 107 a 120, par numéro :
Numéros 80 et 85 épuisés !

Q reliure pour 12 EN LIGNES € 11,50

hors série n°1

LES LOCOMOTIVES
SERIE 83

A4 - 50 pages
100 photos
€9,75-255¢9

LES LOCOMPTIVES

Pin's locomotive Diesel type 201

Pin's locomotive Diesel série 60 verte

Pin's locomotive Diesel série 60 jaune

Pin's locomotive électrique 101.012 bicolore
Pin's locomotive électrique 101.012 vert foncé
Pin's locomotive a vapeur type 81

Coopooo

Calendriers LOCO

2005, 2011, 2013
€ 5,00 kp2

Années disponibles

par calendrier :

O LOCO 2014 € 11,00 kp2

100 g
210g
260 g
260 g
260 g
260 g

kp 2

hors série n°3

LES LOCOMOTIVES
TYPE 230-231

A4 - 60 pages
80 photos
€1225-210¢g

0 Parade de Gros Nez sur la L128 :
4 Atoute vapeur sur la ligne du Bocq :

LA SAGA DES GARES A DOUR ET
EN HAUT-PAYS

Ce livre de 96 pages décrit en détail I'ancienne ligne
98A Dour-Roisin-Bavay (FR), par les Hauls-Pays.
A4 oblong, 106 pages - 70 photos N-B et cou-
leurs - couverture cartonnée - € 22,00 - 750 g

hors série n°4

LES LOCOMOTIVES
SERIE 92

A4 - B0 pages
100 photos
€14,75-255¢g

€ 15,00
€ 21,00

150 g
150 g

A toute vapeur sur le Bocqmes .,




Q Prix par photo 13 x 18 cm

PhotiosmP

Photos EN LIGNES

Les photos publiées dans ce EN LIGNES et portant un nu-
méro (par exemple PHOTO 120-24) peuvent étre obtenues
au format 10x15 cm ou 13 x 18 cm en couleurs, sauf les nu-
méros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 120-
29 NB) qui sont des photos noir et blanc.

ATTENTION : numéro(s) et format & préciser a la commande
sur carte postale, lettre, courriel ou fax. Le cadrage des photos
peut ne pas correspondre avec celui publie.

le 30-05-2014
Date de livraison : +/- 25-06-2014
Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles !
Renseignements et commandes :
- ® +32(0).65/51.07.76
- Fax : +32(0).65/66.45.41

- & martinserge59@skynet.be (utiliser cette adresse
obligatoirement pour les commandes par mail)

Q Prix par photo 10 x 15 cm € 1,00
€1,60

Date limite de commande :

79
1049

Photos-thémes
Sauf indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm
O N°38: Les signaux mécanigues de Florenville €1000 75g
0 N°44: Lalocomotive 8275 €1000 759
O N*49: Les 62/63 en vert “1970 Salzinnes” € 1000 75¢g
O N°50: Les62/63 en vert "1970 Latour” €1000 759
O N°51: Voyage dadieu des locos série B0 €10,00 759
O N°52: Les62/63 en vert “1970 Kortrijk” € 1000 75g
O N°59: Les5122 et 5135 en ltalie € 1000 759
O N°60: Vapeurs chinoises € 1000 75g
O N°61: Les 62 en activité au Luxembourg € 1000 759
0 N°62: Les autorails avant le plan IC-IR - série 1 €1000 759
O N°63: Les autorails avant le plan IC-IR - sénie 2 €1000 759
O N°64: Les aulorails avant le plan IC-IR - série 3 € 1000 75g
O N°65: Les 3600 CFL € 1000 75g
O N*66: Les7301a7335 € 1000 759
O N“67: Les locotracleurs de la sénie 91 €1000 75¢9

Photos-thémes
O N°69: Fourgons-générateurs (voir EN LIGNES 70) 1000 759
N°70: Les voitures Wegmann CFL 1000 759
N"71: La 2302 (voir EN LIGNES 72) 10,00 75g
N“73: La 5117/5001 (voir EN LIGNES 74) 1000 759
N°75: Laligne 141 Court-St-Etienne - Genappe 10,00 75g

N°T76:
77 . Essais avec divers matériel (voir EN LIGNES 77)
"78: La B020 des CUP
79: Essais de la TRAXX en Belgique
80: LaP8etla 1603 CFL surla L128
81: Les automotrices Benelux
Les 1181 a4 1192 avec des Benelw
. Laligne Ligge - Gouvy en Diesel
85: Embarquement des 51 SecoRail (15 photos)l
86 : Dix photos de 22 verles
87 . Les derniéres B0 radiées en 1988 [EL 87 p. 8)
88 : Les 20 sur I'axe Antwerpen-Montzen

Matériel belge en ltalie (voir EN LIGNES 77) 10,00 75¢g
10,00 75¢g
10,00 75g
1000 759
10,00 759
1000 75¢g
10,00 75g
1000 75¢g
1500 105¢g
1000 75g
1000 75g
10,00 759

zzzzzzzz222222
o oo
w A

€
Q €
a £
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Q €
Q €
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Q €
J €
(m] €
Q €
a €
Q €
d €
d €
8] €
O N°90: 10 photos d'automotrices de la séne 700 en vert €1000 75¢
O N°91: 10 photos d'automotrices de la série 800 en orange €1000 759
O N°92: 10 photos de la parade "Gros Nez sur la ligne 128 €1000 759
O N°93: 10 photos des demiéres 73 de B-Cargo €1000 75¢
O N°94: 10 photos du transfert des 5167 e15174 en ltalie €1000 759
0 N°97: 10 photos de la L123 Geraardsbergen - Braine en Diesel € 10,00 759
O N°98: 10 photos de Class 66 (PBO1, 02, (3) € 1000 759
O N*99: 10 photos de locomotives de la séte 57 (G2000) €10,00 75¢g
O N*100: 10 photos de locomotives de la séne 23 €1000 759
O N° 101 : 10 photos de locomotives de la séne 800 des CFL €1000 759
O N° 102 : 10 photos d'automotrices postales (ex. 1935) €1000 759
O N* 103 : 10 photos d'autorails de la série 43a Aachen € 10,00 75g
O N° 104 ; 10 photos de locomotives de la séne 20 en vert €1000 75¢g
O N°105: 10 photos de l'automotrice historique de 1935 € 10,00 75¢g
O N 107 : 10 photos de voitures acluelles de la SNCB € 1000 75¢
0 N"109: 10 photos de 26 vertes €1000 759
O N° 110 : 10 photos de 26 dans leurs trois décorations €1000 759
O N°111: 10 photos du spectacle vapeur du Bocq €1000 759
O N° 112 10 photos de Benelux tractés par ks Traxx de |a série 28 € 10,00 75g
O N'113: 10 photos de la gare d'Oudenaards e traction Diesel €1000 75¢
O N* 114 : 10 photos prises entre Poperinge el Comines €1000 7T5g
O N*115: 10 photos prises entre Melle et Zotiegem (L122) €10,00 759
O N° 116 : 10 pholos prises dans le port de Gent €1000 759
O N 117 10 photos prises dans le port d'Antwerpen années ‘80 €1000 759
O N°118: 10 photos de la loco Diesel 211.006 (6406) € 1000 759
O N°119: 10 photos locos série 60 sur la L140 Ottignies-Charlerol € 10,00 759

PHOTO-THEME 120

10 photos prises dans les régions de Les-
sines et Geraardsbergen dans la neige en
Jjanvier 1985 (4609, 4607, 6233, 5144, 4610,
6273, 6392, 6621, 96227).

Communication : photo-théme 120.

== -

Commande - frais d’envoi

COMMENT COMMANDER ?

Si vous habitez la Belgique, il suffit de verser la somme re-
quise (articles et frais d'envoi) sur le compte BE57 0011
2017 8935 du PFT, BP 40, BE-7000 Mons

Si vous habitez a I'étranger, vous pouvez effectuer un vire-
ment international. Le code BIC est GEBABEBB; le code
IBAN est BE57 0011 2017 8935.

Vous pouvez aussi régler par Visa ou Eurocard en indiquant
votre nom, adresse, numéro de la carte (16 chiffres), la
somme en euros, la date de validité et vous signez. Un for-
mulaire est disponible sur notre site Internet.

Dans tous les cas, n'oubliez pas de mentionner en communi-
cation les articles commandés !

Tous nos articles sont disponibles lors des journées "Portes
ouvertes” de notre abri-musée de St-Ghislain. Les titulaires
d'une carte d'abonné bénéficient a ces occasions d'une re-
duction de 10%. Cette réduction est également valable au
stand PFT en gare de Spontin, lors des journées de circulation
sur la ligne du Bocq.

B ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT

FRAIS D’ENVOI : calculez le poids des articles comman-
dés et ajoutez le montant des frais d'envoi a votre com-
mande (kp = kilopost)

EUROPE
jusque 100 g €180 | € 150 € 380
jusque 350 g € 2,20 € 2,20 € 750
jusque 1000 g € 3,70 € 3,70 € 18,00
jusque 2000 g € 5,20 € 520 € 35,00
Kilopost 2 kg (kp2) €650 € 6,50 € 65,00
Kilopost 5 kg (kp 5) € 9,10 € 910 € 65,00
Kilopost 10 kg (kp 10) € 9,10 € 18,20 € 130,00

Remarque importante concernant les frais d'envoi
Les frais postaux sont maintenant identiques pour un

envoi en Belgique ou en Europe. |l faut néanmoins comp-
ter un délai de quelques jours supplémentaires si vous ha-
bitez hors de Belgique.

Vous pouvez aussi envoyer un courriel a |'adresse
pfttsp@gmail.com pour connaitre le montant réel des frais
d'envoi avant de passer votre commande.

PFT-Boutique
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A LIGNE 154
NAMUR - DINANT - GIVET

Tunnel de Godinne Construite par la compagnie du Nord-Belge,
: ' ; la ligne 154 compte parmi les plus belles de
notre réseau. Elle longe sur son entiéretée
les rives de la Meuse dans des paysages de
toute beauté. Ce livre décrit, au départ de
Namur, toutes les gares et ouvrages d’art de
la ligne, de l'origine a nos jours. Un livre
superbe a ne pas manquer !

Il est disponible en version frangaise et
néerlandaise.

Parution : début mai.

Format A4 - Couverture cartonnée rigide - Reliure au fil de lin - 232 pages richement illustrées de photos et
plans - Version frangaise ou néerlandaise - Prix : € 39 + frais d’envoi 1100g - Communication : “Ligne 154”
(version frangaise) ou “Lijn 154” (version néerlandaise).



CINQ
GENERATIONS

DE RAILS

DE TRAINS

hiniste au dépot de
, Victor, était garde-

, Joseph Holbrechts, fut
région de Mons, ot il a contri-
5 la premiére ligne en 1841,

- de ces hommes dans les
est narré. Les lignes 156, 109,

, Leval, Thuillies, Libramont sont
de nombreuses photos inedites

s privées forment l'iconogra-

e de formation de Saint-Ghislain
et analysée en profondeur, avec
locomotives, ateliers et postes de

IF 1 0 H

" ' |

LT

L photo & dbe priee an
"7

Dasnerant Rkt Had-
vachts

Format A4 - couverture cartonnée rigide - reliure au f‘ I de lin - 867 photos documents et plans 368 pages -
Edition frangaise - Prix : € 40 + frais d’envoi kp2 - Communication : “FGH”

DISPONIBLE EN MAI
Peut étre commandé maintenant




Nous contacter

Siege social : CFS asbl

Pierre CYKMANS (Président)
Rue des Fosses, 11

4140 Spriment

TélFax : +32.4.382 2).29

Gsm : +32 498.353.893
pierre.dykmans@cls-sprimontbe

Nos partenaires ...
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Le train a voie
étroite

Le Chemin de Fer
de Sprimont est
etabli sur une
partie de [assiette
ce l'ancienne |gne vicinale Poulseur -
Sprimont - Trcoz. Yéritable musée
d'archéolegie industriell2 ferroviaire a voie
de 600 mm, le CFS a ressemblé. depuis
1981, toute unz collection de matérie
ancie dont une vingtaine de locomotives
at environ 70 wagonnets.

Les autobus parisiens

Deux autcbus parisiens a plateforme
catant des anrées 30 effectuent les
navelles entre le siie du CFS el ke Musée
ce la Pierre qui est installé dans les
tatiments de I'ancienne cenrale électrique
ce la carriare de Sprimont,

L'autobus
vicinal

Datant de 19786,

le kus veinal nous
permet
d'organiser des circuits découvenes vers
cifférents sites museaux de la réjion.

Comment nous rejoindre ?
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Le Chemin de Ter
de Sprimont

Saisons 2014 et 2015

Musée vivant d‘archéologie ferroviaire
industrielle a voie étroite de 600 mm

@l a— CFS asbl
NS i
Spcumont
; www.cfs-sprimont.be
W— G @
elie < N . -
LMY, info@cfs-sprimont.be
Jours et horaire de circulation one 30 meser 1 s | swinan
Muméro du train : e | oo | 4s0s | aso7 | ae09 | aany | L A
Jundoumnnon o D 0 | ABCD | ABCD| BOD Musee ce la
- S e 1| Pwere o bus m re 4sne
ﬂ "":::' 1GR00 | 11330 | 13700 | “4h30 | 16h00 | 1ThC parsien + train
Balade nalure et
W Ouves gaw | 10005 | 11548 | 19018 | anas | vemas | v | | 2 "‘"I';::::“ n " L00 K
Al dimanche au Printemps des Musees Ourihe-Vasdre-Rmbieye an mai 3| Rowle duTram 12 jcurnée 1€ i5€
B : les presmier et dermes dimanches de piliet
€ ¢ o GRmanchs o8 Clre das ReNcINtes 48 SCUPIND 01 ADAL
D ! le dimanche des Jeurnds: du Parimain on septembie o| MPouledels 12} 1€ 1€
Tarit Adutes | Jat2ans Histore .
. $ et 1 josrnée 250€ 1.00€
m as b DANRE =
i g| Toneews | emie 13 e
SO | e | see ARRET DU TRAIN béc =
7
Grmtull pour les moins de 3 ane. " vicinaks s -3 e
Gratult ors dey Journdes du Patrmaine
Parcours “rain -
josrnes 3€ 186
Pour les groupes 'l ovamesue
Nous accueillons toute 'année des groJpes Paur plus dinformaions, Sonsutez - wwe © 5 0T

d'au meins 20 personnes au tanf adultes.

Formules pour les groupes

Diftérentes ‘orm.les d'excursions sont a vo're
disposiion qui vous permettront de visiler des
musees traitant d'autres moyens de transport
das notre 1égion airsi que des musées
communaux, de vous informer sur I'exiraction
de la perre et de sor utilisation, des transports
sur I'Ourthe, sor canal et évidemment an
chemin de fer vicinal ou encore la Jécouvene
d'une choccolaterie !

Ces formules ont des durées allan! de 2h aune
journée. Aussi, nous pouvons toujours adapter
un2 fornule suivant vos cdesideratas.

Un repas peut ére réservé par nos soins mais
n'est pas inclus dans le tarif ci-apres.

S une exposiion lemporane es! organisde dans Ln musée
veilé, le supgldmen éveriuel sera percu sur place

Les tarl's pewvent varier ¢n londion des prit demandes
par nos panenaires - ;“ 5

-

Féte d'anniversaire d'enfants

Animation d'un groupe de +/- 20 enfants de
5 a 12 ans pendant
m 2F a I'occasion d'un

ure bcusson soft,
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Chemin de Far de Sprimont asbl Qualite Village Wallonie asbl
www.dis-sprimon.be Seuvegéerde, mige envalew at promalion
UL palritnuiee g nilizu rural
wwa guditeviibgewalicnie De

La loco vapeur O&K n°1825 de 1905 a encore besoinde vous !

Ol 81 sommes-10us aved le projel de reslzuration de la locomaolve a vapeu O&Kn® 1826 7 Depus
2011 el grhce A votre aculen linancie' (prés de <000 €), neus avona pu aflecluerla restauretion du
chassis. des organes de rosement (boites d'essieu. bielles, ..}, das pistons et cylidres ainsi que de
la mejeure partie de I thlere et d'une séne de pelites péces en 1out gerre !

Paralélemant A ses activités, nous sommaes sur le point d’aboutir & 1a fin de la réakeationdes plans da
ia nouvelle chaudiére puisque l'originale est absolument irréparable! Des lors, Cest un wirage
important qui saprolile & harizon avec la mise an labrication de la nouvells claudiire.

Pour ce fare des moyens financiers importaits vont étr2 nécessaies | [és lors, nous VOuUs proposons
de deversr coprepriélzire de nolre nouvelle chaudibre en achetant au mcins une par de celle-c.

Les parls, loutes nuimérotées, sont vendues au grix de 50 € el vous pouvez en aguérr autant gu'il
vous plaira |

De plus. en versant le moniant d2 votre paricipaton sur le compte « Fcnds cu Parimoine » de |'asbl
Qualté-Vilage-Wallorie, vous bénéficierez de lexonsration fiscale e une afietabion vole sea
adressée en fin J'execice, L'argent ainsi récolté ne peul dire uliks? gue sur présertation des 1aclures
correspondant A la réalisation des ravaux de resturaton et de mise en valeur C'yst la garartie que
votre argent sodt investi dars le projet concemd

Quelle que soit limpotance de volre geste, nous yous en remercions d'evance.

DC26 0002 4520 7929 « Marie | lumbie;,

Qualté-Vilage-Wallorie asbi Secrétaire de 'asbl QuaktéVillage-Wallonie
Fonds du Patrimone Tél. +324379.05.0°

Chaussee g Argentaau, 21 contacti@qualiteviliagawalnie.ba

4607 ARGENTEAU
+ Piarre Dvkmans,
Communication : Locomotive vapeur CFS Présdent du CFS asbl
Tél, - +324.382.20.29

pearme dyvk nansacls-sprimont. be

L'OGK N* 1825 rasiawes mecanqiement  Lancisrme chaudsre & remplacar

Loco J&K n* 1826

asbi OFS - Chemin de Fer de Sprimont. Siege socal © re des Fosses, 11 - 4140 Sprimon
Tél + Fax : +324.382.20.29 — E-Mail :info@cfs-sarimont.be - Wb - www.cls sprimont.ba
TVA - BE 423 484 182 - Fortis BE4T-001-2448478-8(




LE CHEMIN DE FER DU BOCQ__

P.F.T. asbl
Boite Postale 40 B - 7000 Mons 1

00.32.(0)83/48.01.01 (répondeur)
00.32.(0)495/61.49.56 (Informations générales)
00.32.(0)477/989.123 (Réservations groupes, administration)
E-mail: info@cfbocq.be

www.cfbocq.be

TRE)
%m& 5,

[ BRAIBANT |}

- 10254 1018 4 1009 4 (10.05]

» [10.30) » 10.37 » 1045 > » 10.58 > 1106 -
12254 1218 < 12.09 « 11.30 1119 < -
» [12.30) #1237 > 1245 » ~» 1258 ~» 13.06 -
14254 1418 « 14.09 4 13.30 < 13.19 < <

» [14.30) > 14.37 > 1445 > > 1458 » 1506
16254 16.18 16.09 «  (16.05] 1530 « 15.19 « <

» [16.30) » 16.37 > 16.45 - 16.50 » 16.58 > 17.06
17.30 = 17.19 + - 17.06 <

rr:m'lmm':hu 6, 13, 20 avril / 4 mai / 1er juin / 21 juillet - Zondagen 6, 13, 20 April / 4 mei /1 juni / 21 juli
Samedis du 5 juillet au 30 aodit (sauf 16 ao(t) - Zaterdagen van 5 juli tot 30 augustus (behalve 16 augustus)

ey |

[ BRAIBANT |

.\\ ¢ 1.1 4 1209 €
N » 230 > 1245 oo - o 1288 B 13.08
"4 B e i 14.09 4 - 13.30 | 13,10 4= ione «
(’ ...... > 1445 - > con e JABB erierenes » 1506 ~
~ 16,18 « 16.09 «  (16.05] 1530 a4 - 15.19 « (15.06] <«
‘b@ » 1645 - » v 16,88 | s » 17.06 -
4, 17.30 | abn AT AR e e (R OG < J

15+16+17 Grand spectacle de locomotives a vapeur. Circulations non-stop de trains a vapeur entre 10H00 et 18HO00. Horaires sur www.cfbocq.be
aolt / augustus Groot spectakel van stoomlocomotieven. Er rijden non-stop stoomtreinen tussen 10u00 en 18u00. Dienstregeling op www.cfbocq.be
23+24 Commémoration de la premiére guerre mondiale. Circulations de trains a vapeur. Animations a Spontin. Horaires sur www.cfbocq.be

Aot / augustus Herdenking van de Eerste Wereldoorlog. Er rijden stoomtreinen. Animatie te Spontin. Dienstregeling op www.cfbocq.be

29+30 Train de Saint Micolas. Goiiter et animation. Réservation obligatoire sur le site www.cfbocq.be a partir du01/10/2014.
Novembre/november  Sinterklaastrein. Animatie en proeverij. Reservatie verplicht via de website www.cfbocq.be vanaf 01/ 10/2014.




La ligne de chemin de fer a voie unique permet de découvrir les paysages enchanteurs de la vallée sous un angle insolite.
Construite de 1898 a 1907, la ligne du Bocq est la plus spectaculaire de Belgique car elle compte un nombre impressionnant de
tunnels et viaducs!

La ballade en train est commentée pour mieux apprécier les différentes vues, apprendre certaines anecdotes de l'histoire
locale ou encore quelques particularités geographiques...

La vallée du Bocq et ses environs regorgent d'éléments intéressants a découvrir, tel que le moulin de Spontin, la Brasserie du
Bocg, l'lle d'Yvoir, ...

Il est aussi possible de prendre du bon temps dans les restaurants, brasseries et auberges a Ciney, Spontin, Purnode, Crupet et
Yvaoir.

Vous pouvez combiner votre visite sur le Chemin de Fer du Bocq avec une autre activité accessible sans voiture; le trajet en train
peut étre scindé en utilisant le méme ticket. En fonction des horaires du train publiés au verso, vous savez déterminer votre
programme librement.

+ promenade a pied entre deux gares: de nombreux chemins existent, vous trouverez les infos sur www.circuits-de-belgique.be
(tapez Spontin, Durnal, Dorinne ou Purnode suivant la gare d’ou vous souhaitez debuter/terminer votre balade).

+ visite du moulin de Spontin: a 8 minutes a pied de la gare de Spontin > visite guidée de 40 minutes sur rendez-vous au 083/699573.

+ visite a la Brasserie du Bocq: a 30 minutes de la gare de Purnode > départ de la visite de 50 minutes a 14H00 et 17H00, réservation
conseillée au 082/61/07.90.

Gemenne

Spontin

Dorinne

Senenne' AP
Braibant
Evrehailles alloy
Purnode Sovet
®
Ciney

Nounveaunté de France

De 1950 a 1970, la SNCF électrifie les lignes les

plus chargées de son réseau. Le courant continu

Les électriques en couleurs connait son ultime application de grande ampleur
1950 - 1970 avec la ligne Paris — Lyon —Marseille ; il sera rempla-

cé par le monophasé 25kV, qui a I'avantage d'utiliser

le courant général de distribution.

Les engins moteurs bénéficient d'un allegement de

leur masse et d’'une augmentation de puissance, en

étant parallélement polytension.

Cet ouvrage montre en images la traction électrique
durant ces deux décennies ou les locomotives des
anciens réseaux sont encore bien présentes.

Les électriques en couleurs
Format 22 x 27 cm — 144 pages — couleurs — 39 € -

winitace

Rail 1000 gr — communication : Electriques en couleurs
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VERSION D’ORIGINE
NUMEROS A QUATRE CHIFFRES

t PHOTO 120-35

L’application de la nouvelle numérota-
tion & quatre chiffres en 1971 ne chan-
gea pas la décoration. La 171 a
Antwerpen-Berchem, en route vers
Gent-Sint-Pieters, garda ses simples
phares jusqu'en 1978.

Photo Julien CASIER, collection PFT.

DOUBLES PHARES
ANCIENS NUMEROS

2 Avec le montage des doubles phares
a partir de 1970, les premiéres automo-
trices recurent les mémes moustaches
jaunes que celles appliquées d’'origine
sur les 251 & 270, avec des lignes de 6
cm de largeur, séparées entr'elles par
5,5 cm. Ici, la 228.163 a Bruxelles-Nord,
une des rares rames pourvues des dou-
bles phares avant la renumérotation a
quatre chiffres.

Photo Daniel THIELEMANS

DOUBLES PHARES
NOUVEAUX NUMEROS

PHOTO 120-36 -

La 235 fait partie des rares automotrices
pourvues des moustaches a fines
lignes. La voici a Namur. Elle fut équi-
pées des doubles phares a I’Atelier Cen-
tral de Mechelen en septembre 1970.
Photo Julien CASIER, collection PFT.

A suivre...

e
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aodt 2013. Gilbert LAURENT.

ATHUS-MEUSE :
DIX ANS DE TRACTION ELECTRIQUE (3)

: g . { : A ok i
35, o s v l":&\ jf_, ¥ . s i L T ‘i‘.l4

Sous les feux du couchant, la seconde et derniére relation Athus — Antwerpen du jour trace sa route dans la forét ardennaise le 1er

Apreés cinq années de prospeérité, I'’Athus-Meuse va subir de plein fouet la contraction du trafic marchandises...

Décembre 2007

L'Athus-Meuse a plus que jamais le vent
en poupe et va d'ailleurs connaitre un
pic de fréguentation mémorable. Le

combiné y est a son apogeée, avec 20
trains par jour en moyenne (25 du mardi
au vendredi), ce qui ne suffit d'ailleurs
pas a dépouiller la L162 qui en écluse
encore six. Sont principalement reliés

= : -

les sites d'Antwerpen (44%), Ronet
(28%), Zeebrugge et Muizen (11%
chaque), a la Suisse (27%), I'ltalie
(37%), et... I'Espagne via Cerbere
(13%), le tout essentiellement pour le
compte de TRW (70%). Résultat : cette
ligne absorbe 54% du trafic combiné
echangé entre la Belgique, le Luxem-
bourg et la France, donc plus que Mous-
cron, Blandain, Quévy, Erquelinnes et
Sterpenich réunis. Et si les chiffres sont
plus nuancés en terme de trafic total,
I'Athus-Meuse n'en confirme pas moins
son role clé : en moyenne quotidienne,
les passages aux frontieres se montent
a 27 a Mouscron, 5 a Blandain, 12 a
Queévy, 23 a Erquelinnes, 12 a Sterpe-
nich, et... 49 a Aubange avec pointe a

Eté 2002 : I'Athus-Meuse est encore en hi-
bernation et la L162 écoule quotidienne-
ment prés de 70 convois marchandises en
milieu de semaine, illustrés ici par ce train
d’essence Antwerpen - Basel qui traverse
Grupont le 16 aodit. Gilbert LAURENT.
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Ce 1er aolit 2013, c¢’est une 3000 CFL qui est en charge du 32682, un mouvement généralement fort bren garni qui relie Antwerpen-

Berendrecht et Athus sur un rythme trihebdomadaire.

63 du mercredi au vendredi ! Force est
donc de constater que, sa part atteignant
ainsi 38% du total, cette ligne qui fut me-
nacée de fermeture par le passé détient
le leadership des échanges internatio-
naux vers le sud.

Est ainsi mise en évidence I'ampleur de
la redistribution des roles depuis I'été
2002 : dans un contexte de légére dé-

Gilbert LAURENT.

crue globale (-15%), les passages dans
la région lilloise (Mouscron + Blandain)
sont restes stables (28 > 32 tr/j), ont éte
divisés par deux dans le Hainaut (62 >
35), divisés par quatre a Sterpenich (47
> 12), réduits a néant a Gouvy (5 > 0),
et multipliés par 7 sur I'Athus-Meuse (7
> 49).

Un succes qui, trois ans aprés son ouver-

ture, profite largement au raccordement
de Mont-St.-Martin : alors qu'elle avait
evolué dans les mémes proportions que
le trafic de I'Athus-Meuse en restant voi-
sin d'un train sur trois, son utilisation
grimpe alors a un sur deux. Soit 24 trains
en moyenne et 28 a 33 du mardi au jeudi.
L'idée de sa remise en service était loin
d'étre mauvaise.

Susceptibles d’avoir a convoyer 2000 t pour I'un et 2300 t pour l'autre, les deux inter-triages Antwerpen - Woippy bénéficient
systématiquement d’une UM. Train 45861 vu entre Bertrix et Florenville le 1er aoit 2013. Gilbert LAURENT.




Mais tout n'est pas rose pour autant : re-
vers de la medaille dans un contexte de
relative pénurie d'engins, le taux de re-
cours a I'UM s'écroule a 65%. Et c'est en-
core pire pour le combiné pris isoléement
avec un taux de 50% seulement alors
que, parallelement, la masse moyenne
des convois reste inchangee (1370 t). Et
ce n'est qu'un début. ..

Autre fait marquant : les P120 émergent
enfin, bien que de fagon embryonnaire.
Ne sont en effet concernées que les
deux relations Hupac Antwerpen -
Aarau qui, au demeurant, n'en retirent
aucun bénéfice horaire. Qui plus est, ce
ne sera la que feu de paille : chacun a
leur tour, les quatre mouvements
concernés (42907, 42908, 42921 et
42922) seront progressivement réinte-
grés dans le flot G90, G100 et P100 au
cours des années suivantes. Qu'en est-
il aujourd’hui ? Un unique exemplaire
roule depuis 2012 sous le numeéro
42906 entre Antwerpen et Aarau,
comme P100 au nord de Bertrix et P120
au sud. Pour le reste et comme c'etait
le cas auparavant, tous les ME120
SNCF et ME120 CFL sont déclassés en
Belgique.

Juin 2009

Le ralentissement de l'activité écono-
mique est passe par la et le trafic ferro-
viaire est en berne. Premiére sacrifiée, la

Sous la caténaire 3 kV de la ligne 154, une rame de produits sidérurgiques remonte le
cours de la Meuse a I'approche de Dinant le 5 septembre 2013. Gilbert LAURENT.

L162 : son trafic a chuté des trois quarts
en 18 mois (de 12 a 3 tr/)) et seules les
navettes assurant la liaison entre Antwer-
pen et le terminal d'Athus (dont le nom-
bre a parallelement fondu de trois a
deux) lui sont restées fidéles. Et ce n'est
guére mieux pour I'Athus-Meuse : bien

qu'elle profite de reports, les 49 trains qui
I'empruntaient en décembre 2007 ne
sont plus que 28 (7). La chute est parti-
culierement brutale pour les inter-triages
(d’Antwerpen et Monceau vers Bettem-
bourg et Woippy) dont le nombre est ré-
duit de moitié (de 14 a 7 tr/}).

Dans le méme site et quelques heures plus tét, c’est une 13 solitaire qui conduit le 44713 d’Antwerpen-Noord a Bettembourg.
Gilbert LAURENT.
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Ce 5 septembre 2013, c’est une locomotive immaculée qu

P i T

fortement connotée “produits sidérurgiques”. Gilbert LAURENT.

Prise dans la tourmente, la relation di-
recte Antwerpen - Sibelin disparait corps
et bien. Sur le terrain comme sur le gra-
phique horaire, le changement est pal-
pable : les intervalles de trois heures
séparant deux trains de méme sens de-
viennent monnaie courante. L'Athus-
Meuse tel qu'imaginée au depart a du
plomb dans l'aile...

Pour couronner le tout, I'heure n'est plus
aux grandes ambitions : a contre-courant
des évolutions passées, les P100 et
G100 qui dominaient le jeu en décembre
2007 sont en perte de vitesse (55%)
alors que les G90 qui avaient quasiment
disparu sont de retour (45%).

Reste un domaine ou les choses évo-
luent dans le bon sens : la conduite. Les
interpénétrations se développent, les
étapes gagnent en longueur et les relais
se raréfient. Une évolution permise no-
tamment par la création a Thionville d'un
pole de conducteurs “spécialisés Bel-
gique” dont la connaissance de ligne
s'étend régulierement. Et si l'arrét syste-
matique a Bertrix reste la régle, les chan-
gements de conducteurs s’y sont
notoirement raréfiés. Résultat : si ceux de
Bertrix atteignent toujours Mulhouse

(42921 le lundi, 43824 le mardi...), c'est
par exemple un Frangais qui prend les
commandes du 42907 au départ de Mui-
zen deux fois par semaine, et un Luxem-
bourgeois qui conduit le 44726 de
Bettembourg a Muizen du mardi au ven-
dredi. Pas de doute, Sibelit porte ses
fruits.

Juin 2010

D'autant que la chasse aux relais a Ber-
trix comme a Ronet ou encore Muizen ne
connait pas de tréve, avec a la clé un de-
cuplement des étapes Antwerpen - Bet-
tembourg sans relais. Et si les
conducteurs de Muizen et surtout d’Ant-
werpen sont les premiers concernés par
cette évolution, leurs collegues euro-
péens ne sont pas tenus a l'écart. C'est
ainsi que les Luxembourgeois font une
dizaine d'apparitions hebdomadaires a
Antwerpen-Noord, principalement avec
les trains 44726 a l'arrivée et 44715 au
retour; de méme que les Francgais avec
une préférence marquée pour les mou-
vements du courant Antwerpen - Suisse.
Sachant que les années suivantes
connaitront encore d'autres developpe-

i conduit un 44715 Antwerpen-Noord - Bettembourg a la composition

I - o

ments, comme |'accés des Francais a
Chatelet et Monceau ou ils prendront re-
gulierement en charge le train Arcelor
47864 Chatelet - Digoin. Bref, I'Athus-
Meuse est devenue une artére internatio-
nale dans tous les sens du terme.

Juin 2011

Comme quoi le theme des gains de pro-
ductivité est devenu omniprésent : géné-
ralement limité a une dizaine de
circulations hebdomadaires, le nombre
de convois de plus de 2000 t s'envole
pour atieindre 36, soit 5 par jour en
moyenne avec pointe a 9 le mercredi.
Relations concernées : Antwerpen - Bet-
tembourg pour du combiné (2300 t),
Feluy - Luxembourg pour du pétrole
(2350 t), Antwerpen - Woippy pour du tra-
fic de détail et Antwerpen - Creutzwald
pour ducharbon (2400 t). Mais cette en-
volée fera long feu : les efforts de produc-
tivité s'étant par la suite portés sur le
volet traction, donc sur une limitation du
recours a 'UM, il en résultera un recul
des trains lourds dont le nombre, bientot
divisé par quatre, retrouvera ainsi son ni-
veau antérieur.

en LiGnes 120 @D




Ouvrage le plus spectaculaire de la ligne dont on ne voit ici qu’'une partie : le viaduc de Thanville; il livre passage a un 36280 Athus

— Antwerpen modérément garni le 5 septembre 2013. Gilbert LAURENT.

Juin 2013

L'UM serait-elle devenue un luxe ? L'hy-
pothése parait plausible au vu de l'insis-
tance avec laquelle les gestionnaires
n'‘ont de cesse d'en réduire I'utilisation.
D'abord stabilisé dans la fourchette
comprise entre 80 et 90% jusqu'en
2007, puis réduit aux environs de 75%
de 2008 a 2011, son taux d'utilisation
s'est finalement effondré a 50% en 2012
puis a 35% en 2013. Rupture de taille
avec les usages du passé, la chute est
encore plus brutale pour le combiné :
dans ce secteur ou le 100% fut long-
temps la regle, I'usage de I'UM n’est
plus que de 20% alors méme que les
charges, avec une moyenne de 1550 t,
sont restées stables.

En resume et de fagon schematique, la
decomposition suivante semble deve-
nue la régle : aux convois de 1600 t et
moins les US, aux convois de 2000 t et
plus les UM. On se rappellera gu'il fut
un temps ou I'UM bénéficiait a tous les
convois d'au moins 1300 t. Une maniére
de réduire les colts afin de mieux
concurrencer le transit de Montzen ?
Peut-étre, car la réside une autre préoc-
cupation : si le corridor naturel que re-
présente I'Athus-Meuse conserve
I'avantage sur celui qui passe par Mont-
zen vis-a-vis du (maigre) trafic avec la
Suisse (3 trains par jour d'un coté et 2
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de l'autre), il en va bien difféeremment
pour le flux italien : avec 20 convois par
jour en moyenne a son actif, Montzen
en absorbe trois fois plus que I'Athus-
Meuse.

Pour couronner le tout, la période de
croissance continue des annees 2003-
2007 appartient bel et bien au passeé.
Nonobstant de légéeres fluctuations
avec des creux a 28 trains par jour
(2009), et des remontées a 33 (2011),
le trafic moyen plafonne a une trentaine
de mouvements depuis 2009. Soit moi-
tié moins que n'en écoulait I'ensemble
des L162 et Athus-Meuse en 2007. Pas
vraiment conforme aux previsions ini-
tiales. Or cette chute du trafic conju-
guée au tour de vis exercé sur les UM
n'‘est pas sans conséquence sur la
consistance du parc moteur dedié a Si-
belit : d'ores et déja reduit a 27-28
lignes au cours des annees 2009-2010,
le roulement des 13-3000 n'en com-
porte plus que 23 depuis 2012, soit
moitié moins que dans les annees
fastes.

Et I'avenir pourrait encore s'assombrir :
les incertitudes qui planent sur la peren-
nité des subventions attribuees au
transport combiné constituent une se-
rieuse menace pour Narcon (National
Rail Container Network), ce réseau cen-
tré sur le port d'Antwerpen mis en place
en juin 2004 afin de couvrir les liaisons

intérieures vers Athus, Charleroi, Kor-
trijk, Mouscron et Zeebrugge; réseau
aujourd'hui réduit aux terminus d'Athus,
Zeebrugge et Lauwe. Vu de ['Athus-
Meuse, c'est le sort d'une douzaine de
rotations hebdomadaires vers Athus qui
est en jeu.

Reste une question : au terme de ces
dix années au cours desquelles les pé-
ripéties n'ont pas manqué, quelle place
I'Athus-Meuse occupe-t-elle dans le
concert des axes marchandises du
royaume de Belgique ? Or quel meilleur
moyen d'aborder cette question que de
comparer son trafic a celui de l'axe qui
domine tous les autres : I'ensemble
formé par les lignes 35, 34 et 24,
maillon central du corridor Antwerpen -
Aachen, un axe placé sous la dépen-
dance de Cobra (I'équivalent de Sibelit)
depuis décembre 2009. Voyons donc ce
qu'en disent les documents horaires de
juin 2013...

Sachant en préalable que la densité
des circulations y varie d'une section
de ligne a l'autre, les valeurs s'échelon-
nent de 44 entre Aarschot et Hasselt a
57 entre Bilzen et Visé et 61 de Visé a
Montzen (et respectivement de 56 a 69
et & 74 pour la période allant du mardi
au vendredi). D'ou cette premiére
constatation que, schématiquement, le
trafic écoulé par I'Athus-Meuse repre-
sente la moitié (30/61) de celui qui tra-



ATHIIS-MELISE

verse Montzen. Pour le reste, outre le
fait que I'Athus-Meuse se caractérise
par une absence totale des opérateurs
privés (alors que TrainsPort et surtout
CrossRail assurent 20% des mouve-
ments entre Bilzen et Montzen), les dif-
férences ne s'arrétent pas la...

Les structures de trafics sont trés dis-
semblables : alors qu'il représente 55%
de I'activité (un record, ce trafic ayant
moins décliné que les autres), le com-
biné demeure preponderant sur
I'Athus-Meuse, ce qui n'est pas le cas
a Montzen (37%). A l'inverse, les au-
tres trafics spécialisés (charbon, pe-
trole, produits sidérurgiques...) ne
comptent que pour 22% sur |'Athus-
Meuse alors qu'ils représentent 30% a
Montzen. De leur cote les inter-triages
(d'Antwerpen a Woippy et surtout Bet-
tembourg) apparaissent comme le point
faible de I'Athus-Meuse (20%) alors
qu'ils comptent pour 28% a Montzen
(de Kinkempois et surtout Antwerpen a
Gremberg). Et qu'en est-il du coté des
trains lourds ? Les charges ne dépas-
sent pas 2300-2400 t sur I'Athus-
Meuse, cas de trois liaisons de sens
nord-sud (Antwerpen - Bettembourg
pour IFB, Feluy - Bettembourg pour des
produits pétroliers et Antwerpen -
Creutzwald pour du charbon), alors
qu'elles atteignent 2600 t a Montzen
pour du granulat (d'Yves-Gomezée vers
Millingen), 3600 t pour des produits pé-

Service 2011 : réduite a une seule liaison depuis 2008, la relation Antwerpen-Nord -
Woippy se voit doublée avec la mise en marche de ce 44864 vu le 30 septembre a
I’entrée du tunnel de Vonéche. Gilbert LAURENT.

troliers (d'Antwerpen vers Basel), et
4000 t pour du charbon (d'Antwerpen
vers Mannheim). Pour autant, le re-
cours a I'UM (série 28) reste bien infé-
rieur a ce qu'il est sur I'Athus-Meuse et
n'atteint au mieux que 10% sur le tron-
gon central, la ou les convois de pro-
duits sidérurgiques de 3400 t échanges
entre Genk et Chatelet se combinent
avec les précédents. Bref et ce point

particulier mis a part, la hiérarchie entre
les deux axes est respectée...
Gilbert LAURENT.

(7) La repartition entre les deux itine-
raires n'est pas toujours stricte :
ainsi le 40404 Novara - Muizen cir-
cule via la L162 les lundis et via
I'’Athus-Meuse les mercredis et ven-
dredis.

Un mal endémique : c'est avec 75 minutes de retard (mais sous une lumiére devenue idéale) que le 40317 Zeebrugge — Milano se
présente dans l'objectif du photographe dans le secteur d’Orgéo le 4 septembre 2013. Gilbert LAURENT.
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Comme déja indiqué dans EN LIGNES
118 page 31, la traction des trains d'eau
circulant entre Evian et Volvic vers Zee-
brugge ont bien été repris depuis le mois
de février par des TRAXX d'ECR, en
remplacement des locomotives Diesel de
la Class 77.

Fin janvier, les conducteurs de Crossrail
qui assurent la conduite de ces trains
entre Somain et Zeebrugge, ont suivi une
formation sur les TRAXX. Durant I'éco-
lage, les conducteurs de Crossrail ont as-
sure les trains entre Somain et
Zeebrugge a l'aide de la 186.304 le 27
janvier 2014, etla 186.327 de DB Schen-
ker les 27 et 28 janvier suivants. C'est
probablement la premiére fois qu'une
TRAXX 186 de DB Schenker assure un
train en Belgique. Pour Rappel, ECR est
la filiale francaise de DB Schenker.

PHOTO 120-37 2~ Le 27 janvier, alors
que la nuit tombe, la 186.327 assurant
un train d'autos entre Somain et Zee-
brugge, passe a Brugge.

Simon DERIDDER.

PHOTO 120- = Lors d'une évolution
a Zeebrugge, la 186.327 rencontre ses
soeurs belges.

Simon DERIDDER, 28 janvier 2014.

PHOTO 120-39 | La 186.304 en téte du
train d'eau vide 48832 attend le départ a
Zeebrugge. Simon DERIDDER.
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PHOTO 120-40 1 Le 27 janvier, passage de la 186.327 a Tourcoing, avec le train d’autos a destination de Zeebrugge-Ramskapelle.
Simon DERIDDER.

PHOTO 120-41 | Le 29 janvier, la 186.327 vient de quitter la gare de Zeebrugge avec le train d’eau vide 48832 et passe au point

d’arrét de Zwankendamme. A I'arriére-plan, on remarque la construction d'un nouveau pont routier qui remplacera le passage a
niveau se trouvant juste devant ce point d'arrét. Daniel MOENS.
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PHOTO 120-42 T Le 6 janvier 2014, deux locomotives de la Class 77 se trouvaient en téte du train d’eau vide
48832 Zeebrugge - Somain - Volvic / Evian. Le convoi arrive a la bifurcation de Dudzele, située entre Zeebrugge
et Brugge (voir petit plan page 24). C'est ce parcours qui est repris depuis le mois de février en traction
électrique par des TRAXX. Simon DERIDDER.

PHOTO 120-43 1 Le 1er décembre 2013, la G2000 n° 1446 de Rail Feeding remorque une rame de wagons porte-
autos vide vers Aachen West, ici en passage a Testelt. Cette machine fut livrée a Angel Trains Cargo (devenu
Alpha Trains le 01-01-2010) le 9 mai 2005, et prise en leasing par raildAchem. A partir du 1er novembre, elle fut
louée par la société néerlandaise HTRS, ensuite par Rail Feeding depuis le 25 octobre 2013. Simon DERIDDER.
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PHOTO 120-44 1 Depuis le début du mois de janvier, SNCF-Fret assure en open access l'intégralité du trafic
Arcelor circulant entre Dunkerque-Grande Synthe et Kinkempois. Tous ces trains sont assurés par une loco-
motive de la série 36000, & 'exception de la rotation suivante, composée d’une rame de 4000 t, assurée par
deux locomotives du type TRAXX louées par SNCF-Fret a Akiem : 47861 Dunkerque 06.09 - Blandain-Frontiére
08.18 - Kinkempois 11.52 (@@ 11.30); retour avec le 47842 Kinkempois 14.04 (®®@ 13.50) - Blandain-Frontiére
17.40 (®@ 17.13 R67) - Dunkerque 19.42 (®@ 18.420). Ces trains roulent tous les jours.

Le 2 février 2014, passage & Marche-les-Dames du 47861. Pierre HERBIET.

PHOTO 120-45 L Le 10 octobre 2013, un train OSR est garé a Somain, avec en téte deux des sept locomotives
Diesel de la série 75000 louées a Akiem. Simon DERIDDER.
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T Depuis le 1er janvier 2014, DB Schenker n’assure plus le train de coke pour ArcelorMittal a destination de Bremen.
Le 8 septembre 2013, la rame vide 48551 (Bremen - Seraing) passe a hauteur de I'ancienne gare de Gronsveld, non loin

de la frontiére belge. Michel de ESCH.

PHOTO 120-46 | De temps en temps, le lundi, un train MSC assuré par Crossrail circule via la ligne 15 Hasselt - Mol -
Lier, afin d’entretenir la connaissance de ligne des conducteurs. Le 6 janvier, la DE6307 de Crossrail passe a Beringen-
Mijnen. L'ancien faisceau de cette gare, qui était autrefois trés importante, a été entiérement démantelé en aoit 2013.

Johny BRAUNS.




Un locotracteur Deutz
en monument a Wijgmaal

Un locotracteur Deutz a été placé en mo-
nument prés de la société Remy a Wijg-
maal. Construite sous le numero de
construction 55034 et du type Deutz
F2L514R, la locomotive fut mise en ser-
vice par Locorail S.A. a Bruxelles le 22
février 1952 pour le compte de Remy a
Wijgmaal. Elle avait été baptisée “Rosa-
lie".

La société Remy a été fondée en 1855
par Edouard Remy. A l'origine, l'usine
possédait un moulin a huile, un moulin a
farine et un moulin a riz. En une trentaine
d'années, elle était devenue l'une des en-
treprises les plus prospéres du pays.
Vers 1900, elle devint la plus grande
usine d'amidon d'Europe occidentale,
avec plusieurs succursales a l'étranger.
Elle était raccordée a la gare de Wijg-
maal par un embranchement.

Une locomotive Cockerill
en monument a De Klinge

Come on le sait, la SNCB-Holding a céde
plusieurs de ses véhicules qu'elle ne
souhaite pas conserver a diverses asso-
ciations de Belgique. Plusieurs piéces qui
étaient préservées a l'abri-musée de
Leuven ont été cédées a des tiers, dont
une locomotive Cockerill et un wagon
fermé de 16 t a caisse en bois.

Ces deux véhicules ont été placés en
monument sur le site de I'ancienne gare
de De Klinge, située en bordure de la
frontiere néerlandaise, sur l'ancienne
ligne 54 Mechelen - Sint-Niklaas - Ter-
neuzen (ligne de I'ancienne compagnie
du Malines - Terneuzen).

C'est sous l'initiative de la commune de
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1952 par Deutz (n° 55034). Roger CRIKELAIRE, janvier 2014.

Sint-Gillis-Waes, dont dépend De Klinge,
qu'a été complétement réaménagé sur le
site de la gare un point de ralliement pour
les activités touristiques de la région,
avec comme théme central le passé du
chemin de fer. La place a été baptisee
“Klingspoor*, tandis que I'ancien café “De
Qude Statie" est transformé en musée.
Ce sont nos amis du StoomCentrum Mal-
degem qui ont restauré la locomotive et
le wagon. Les deux véhicules ont éte
posés sur un coupon de voie le long d'un
nouveau quai, le tout protégé par une toi-
ture. Un gabarit pour wagon et une
grue de prise d'eau complétent I'amé-
nagement du site.

Le site a été officiellement inauguré le 5
juillet 2013.

La locomotive a été construite par
Cockerill en 1927 sous le numéro 3145.
Elle était a chaudiére verticale, du type

V de Cockerill. Elle fut d'abord utilisée
par les sabliéres de Noucelles a Braine-
I'Alleud; elle fut par la suite vendue aux
Docks du port de Gent, ou elle regut le
numéro 1. Depuis 1981, elle était pre-
servée & I'abri-musee de Leuven.

Le wagon est dorigine allemande,
construit avant la Premiere Guerre, et
cédé a la France en 1919,

En 1957, la SNCF revendit a la SNCB
une série de 173 wagons en surplus. lls
furent classés dans le type 2020 puis
2021A2, code-lettres Gklm, seérie
3.316.331 a 510. Le wagon qui nous in-
téresse porta le numéro SNCF
7.417.290, puis SNCB 3.316.423. En
1968, il regut le n® UIC 30 88 948 1562-
7 (type 9481A1) puis, en 1969, le n® 30
88 949 2088-0 (type 9192L1). Le 6 octo-
bre 1986, il est déclassé en "Gros Outil-
lage” et numéroté 948/194.

La locomotive Cockerill 3145 de 1927 et le wagon couvert de 16 t, en monument sur le site de I'ancienne gare de De Klinge. Sur la
photo de gauche, on voit I'ancien café “De Oude Statie” transformé en musée. Roger CRIKELAIRE, janvier 2014.




Renaissance de la 3608 CFL
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PHOTO 120-47 T Aprés 9 ans de restauration menée a bien par I'équipe “1604 Classics”, la 3608 des CFL vit a nouveau. Le 31 jan-
vier 2014, elle a, pour la premiére fois depuis 2004, a nouveau circulé par ses propres moyens. Au départ de I'atelier de Luxembourg,
elle a rejoint a vide Bettembourg. Au départ de cette gare, accompagnée par la 1818, elle remorqua le train de marchandises 36009
jusqu'a Belval-Usines. Ensuite, retour a Bettembourg avec le 36010. Elle assura un second parcours jusqu’'a Belval-Usines, le train
36011 (notre photo), puis regagna a vide I'atelier de Pétange. Gwenaél PIERART.

PHOTO 120-48 | La 3608 en gare de Luxembourg le 21 novembre 1977. Cette machine fut livrée aux CFL le 14 aoat 1959 et récep-
tionnée le 6 décembre de la méme année. Aprés sa radiation en 2005, elle fut sauvegardée par le Service des Sites et Monuments
Nationaux (SSMN). A propos des 3600 CFL : voir EN LIGNES 65 page 24. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




PHOTO 120-49 1 Retour de Belval Usines vers Bettembourg, avec cette fois la rame 36010 chargée de palplanches. Pierre HERBIET.

PHOTO 120-50 | La 3608 a remarquablement été restaurée dans sa version originale, livrée gris-bleu, avec plaques de construction,
numéro et logo CFL, et petits feux rouges. Passage a Berchem, lors du parcours a vide entre Luxembourg et Bettembourg.
Gwenaél PIERART.




Le rail en Corée du Sud
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La Corée du Sud est une république d’Asie de I'Est. D’'une superficie de 100.000 km?, elle est peuplée de 50 millions d’habitants, ce
qui en fait un des pays du monde avec la densité de population la plus élevée (500 hab./km2). Le réseau de transport sud-coréen est
tres developpé et compte 3378 km de voies ferrées, dont 1672 km électrifiés en 25kV 60Hz. La premiere ligne fut ouverte en 1899 entre
Séoul et Incheon, et les axes principaux du réseaux furent construits pendant la période d’occupation japonaise, de 1910 a 1945.

T PHOTO 120-51 Le riz représente la majeure partie de I’agriculture coréenne (4 millions de t par an) et est cultivé principalement
dans l'ouest et le centre du pays. Le 30 mai 2013, la 7471 traverse les riziéres de Mungyeong en téte d’'un train Mugunghwa (train
grandes lignes bon marché) Gangneung - Busan. Les 7400 sont des GT26CW-2 construites par Hyundai et GM-EMD entre 1998 et
2001 en 84 exemplaires. Elles disposent de 2240kW fournis par un moteur GM 16-645E3 a 16 cylindres et peuvent circuler a 150 km/h.

4 PHOTO 120-52 Aprés la mise en service en 1999 de deux prototypes (8101 et 8102) livrés par Siemens et dérivés de I'Eurosprinter
série 152 de la Deutsche Bahn, une série de 83 locomotives (8201 a 8283) a été livrée par Rotem entre 2003 et 2009, suite a un accord
de transfert de technologie signé avec Siemens. Leur arrivée a permis d’éliminer les 8000 Alsthom/BN des services voyageurs. Ces
cousines des 18 et 19 SNCB ont une puissance de 5200 kW et peuvent circuler a 150 km/h. Le 3 juin 2013, la 8229 marque I'arrét en
gare de Jecheon avec un train Mugunghwa Gangneung - Séoul-Cheongnyangni. Philippe DE GIETER.
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1t PHOTO 120-53 Depuis le 1er avril 2004, la Corée du Sud dispose d’une ligne a grande vitesse congue suivant le modéle francais
et reliant Séoul a la ville portuaire de Busan, dans le sud-est. Les 417 km du parcours sont effectués en 2h18. Quarante-six rames dé-
rivées du TGV Réseau de la SNCF ont été construites par Alsthom entre 1997 et 2000 (01 a 12) et par Rotem, sous licence, en 2002 et
2003 (13 a 46). Les rames sont composées de 2 motrices encadrant 18 voitures, et comme pour les Eurostar, les voitures d’extrémité
ont chacune un bogie motorisé. Ces rames peuvent circuler a 305 km/h et transporter 935 voyageurs. Le 31 mai 2013, la rame 02,
construite en France et assurant le train KTX333 Séoul - Busan, entre en gare de Miryang. Philippe DE GIETER.

l PHOTO 120-54 En vue de I'extension du réseau a grande vitesse vers Mokpo, une rame a grande vitesse de seconde génération,
le KTX-II (ou KTX-Sancheon) fut concue par Hyundai-Rotem. Alors que le KTX-I était composé de 42% de parts importées, ce chiffre
tombe a 13% pour le KTX-ll (pantographes, éléments semi-conducteurs utilisés dans I'électronique de puissance, carénages frontaux
et attelages). Vingt-quatre rames de 8 voitures encadrées par deux motrices ont été livrées entre 2008 et 2011. Le 29 mai 2013, le KTX-
Sancheon 609/707 Séoul-Yongsan - Gwangju/Yeosu-Expo, composé des rames KTX-ll 21 (pour Gwangju) et 22 (pour Yeosu-Expo)
marque [’arrét en gare de Seodaejeon. Philippe DE GIETER.
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T PHOTO 120-55 Les 8500 ont été commandées a Hyundai Rotem et Toshiba en 87 unités. En cours de livraison depuis 2012, elles
remplacent progressivement les 8000 de Alsthom et La Brugeoise et Nivelles. Ces locomotives a six essieux (Co'Co’) ont une puis-
sance de 6600 kW et peuvent circuler a 165 km/h. Le 5 juin 2013, la 8522 traverse la gare de Jecheon en téte d'un des nombreux

trains de ciment générés par les chantiers de génie civil en cours dans tout le pays. Philippe DE GIETER.

1 PHOTO 120-56 En décembre 1968, une série de 66 locomotives Bo’Bo’Bo’ 25kV 60Hz pour trains de marchandises a été commandée au
Groupement Européen 50Hz (ACEC, MTE, Alsthom, Siemens, AEG et BBC). Les ACEC de Charleroi étaient le chef de file pour leur concep-
tion, et le montage, réalisé entre 1972 et 1974, fut partagé entre Alsthom Belfort (43 unités) et La Brugeoise et Nivelles a Nivelles (23 unites).
Une seconde tranche de 24 locomotives fut commandée par la suite et assemblée en 1976 chez Alsthom. Ces locomotives aptes a 85 km/h
sous 25kV 60Hz et développant 3900 kW sont en cours de réforme suite a I'arrivée des 8500, et seules les 8044 a 8090 sont encore en
service. Toutes affectées au dépot de Jecheon; elles ne sont plus utilisées que dans le nord et I'est du pays, en service marchandises. Le
5 juin 2013, les 8087 (Alsthom) et 8047 (BN) viennent de se mettre en téte d’un train de gravier en gare de Jecheon. Philippe DE GIETER.
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t PHOTO 120-57 Pour les manceuvres et les dessertes marchandises locales, Korail dispose de 59 locomotives Bo'Bo’ du type
EMD GT18B-M équipées d’un moteur GM 8-645E3C de 1200 kW. Construites sous licence par Hyundai entre 2001 et 2005, elles
sont classées dans la série 4400. Depuis le 12 avril 2013, un service voyageurs est attribué aux 4400 : le V-Train. Ce train est des-
tiné aux touristes et parcourt les gorges de Baekdu, effectuant chaque jour trois allers-retours entre Buncheon et Cheoram. Le 1er
juin 2013, la 4460, portant une livrée rappelant le pelage du tigre blanc, entre en gare de Buncheon avec les voitures panoramiques
du V-Train. Philippe DE GIETER.

! PHOTO 120-58 Le parc de locomotives Diesel de ligne de Korail est constitué de cing variantes de la GT26CW-2 de GM-EMD.
Les 7200 formaient une série de 40 locomotives pour trains de marchandises, équipées d’un moteur GM 16-645E3 de 2240 kW, et
pouvant circuler 4 150 km/h. En octobre 2013, il ne restait plus que deux locomotives en service. Le 6 juin 2013, la 7214 quitte
Yeongcheon en téte d’un train de pétrole. Elle sera radiée trois semaines plus tard, le 30 juin. Philippe DE GIETER.
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NEwWS

Allemagne

Radiation des 241
de DB Schenker

L'usine soviétique de Lugansk, en

Ukraine, a livré entre 1973 et 1982 un

groupe de 873 locomotives type V300

aux Chemins de fer de I'Allemagne de

I'Est (DR, Deutsche Reichbahn).

Elles étaient réparties en quatre sous-

séries :

- BR130 (82 locomotives pour trains de
voyageurs, vitesse max. 140 km/h );

- BR131 (76, pour trains de marchan-
dises, 100 km/h);

- BR132 (709, équipées pour le chauf-
fage électrique des rames, 120 km/h);

- BR142 (6, avec motorisation de 2940
kW au lieu de 2208 kW pour les autres).

Apres la reunification de I'Allemagne, la
DBAG hérita de ces locomotives, qui fu-
rent renumerotées dans les séries 230,
231, 232 et 242. Les 230, 231 et 242 fu-
rent rapidement radiées, alors que les 232
bénéficierent d'un programme de moder-
nisation, avec la création de nouvelles va-

PHOTO 120-59 La 241.008 est I'ex. 232.008 remotorisée en 1998. GroBkorbetha, 26

avril 2008. Hansjorg BRUTZER.

riantes : série 233 (65 locomotives, remo-
torisées avec un moteur Kolomna
12D49M), serie 234 (64, vitesse maximale
portee a 140 km/h) et série 241.

En 1997, la 232 237 fut remotorisée
avec un moteur Kolomna type 2-5D49M

de 2980 kW a titre de prototype, et re-
numérotée 232 800. Elle fut suivie par
deux groupes de cing locomotives équi-
pees de nouveaux moteurs Diesel, d'un
équipement de freinage amélioré, et
avec une vitesse maximale réduite a
100 km/h.

PHOTO 120-60 De 2001 a 2008, les 241.8 ont circulé en Belgique entre Aachen West et Montzen. Voici la 241 803 (ex. 232 558) a
Gemmenich le 12 septembre 2006, en route vers Montzen. Michel HANSSENS.




Le premier groupe - les 241 008, 338,
353, 449 et 697 - fut équipé de I'équipe-
ment de sécurité néerlandais ATB; ces
engins furent utilisés pour les trains de
marchandises entre I'Allemagne et les
Pays-Bas, de 1999 a 2003.

Les locomotives du second groupe - les
232 580, 706, 558, 483 et 284, renumé-
rotées 241 801 a 241 805 - furent adap-
tées pour la circulation en Belgique, sur
la section Aachen-West - Montzen, ou
elles furent engagées a la remorque
des trains de marchandises sur cette
section, a I'époque non électrifiee, a
partir de 2001. Pour s'inscrire dans le
gabarit belge, certains elements de la
caisse durent étre modifiés.

Leur utilisation en Belgique cessa lors
de la mise sous tension de la ligne
Montzen - Aachen-West le 14 décembre
2008, et les cing locomotives furent ar-
rétées en février 2009 (241 801 et 802,
démolies en juin 2013) et en mai 2009
(241 803 a 805).

Les cing locomotives du premier groupe

ont co.ntmu_e a _cwculer B0 SRIVICe. filat= Le 12 septembre 2006 la 241 804 (ex. 232 483) passe la frontiéere a Gemmenich et se
chandises interieur, au départ du depot dirige vers Montzen. Michel HANSSENS.

de Halle (Saale), jusqu'en 2013. La der-

niére - la 241 697 - a été arrétée le 16

septembre 2013.
PHOTO 120-61 La 241 802 (ex. 232 706) en téte une rame vide de charbon vers Mont-

zen. Gemmenich, 20 juillet 2006. Michel HANSSENS.




NEwWS

Pays-Bas
B EETC

Depuis le 15 décembre 2013, la société
EETC (Euro Express Train Charter) n'as-
surent plus la remonte des rames interna-
tionales a Amsterdam CS (CNL 419/418
Amsterdam - Minchen, CNL 457/456
Amsterdam CS - Praha / Warzawa), le
contrat ayant été repris par les NS.

Par contre, les NS n'assurent plus la trac-
tion des trains de vacances EETC; ceux-
ci sont assurés par les 1250 jusqu'a
Venlo ou ils sont relayés par une locomo-
tive de TXLogistik.

TELEX....

® Siemens a annonce le 20 décembre
2013 avoir conclu un accord avec les
Chemins de fer finlandais (VR) pour la
livraison de 80 locomotives électriques
du type Vectron (avec une option pour
97 unités supplémentaires). Ce contrat,
d’'une valeur de plus de €300 millions,
est le premier pour une version a voie
large (1520mm) et le plus important ob-
tenu jusqu'a présent pour la gamme
Vectron. Les locomotives seront livrées

PHOTO 120-62 Le 2 janvier 2011, la 1252 (ex. NS 1225) quitte Amsterdam CS avec la

rame ayant assuré le CNL 418 en provenance de Minchen.

entre 2016 et 2026. Destinées aux ser-
vice voyageurs et marchandises, elles
remplaceront les Sr1, d'origine sovié-
tique.

ERANCE

® Fin 2014, RFF (Réseau Ferré de
France), I'équivalent d'Infrabel en Bel-
gique, a débuté le démontage de la ligne
Dunkerque - De Panne. Cette ligne fron-
taliere avait perdu son trafic voyageurs
en 1958, et marchandises en 2003. Elle
était 'une des principales voies ferrées
qui alimenta le front de I'Ouest durant la
Premiere Guerre. |l est dommage que les

J-L VANDERHAEGEN.

autorités responsables des deux pays
ont laissé mourir cette liaison qui pour-
tant avait un potentiel certain.

HONGRIE

® Le GySEV, une societé privée active
en Hongrie et en Autriche, a commandé
a Siemens cing automotrices Desiro
Mainline, semblables aux rames de la
SNCB. Elles seront livrées avant mai
2016 et seront engagées sur les ser-
vices transfrontaliers de Fertoszentmi-
klos a Neusiedl am See et de
Deutschkreutz a Wulkaprodersdorf et Ei-
senstadt.

I La SNCF active dans les pays nordiques !

SNCF Geodis, la branche Transport et Logistique de marchandises des Chemins de fer francais, a acheté I'entreprise ferroviaire
Railcare Tag AB en Suéde. Railcare Tag AB dispose également d'un certificat de sécurité et d'activites au Danemark. Grace a
cette acquisition, SNCF Geodis, qui opére sous le nom commercial Captrain, renforce son offre européenne de transport ferroviaire
de marchandises en se positionnant sur le corridor Allemagne/Suéde avec pour objectif, notamment, de developper les trafics de
combiné et conventionnels de longue distance. La concurrence devient donc rude sur cet axe Suéde - Allemagne ou cohabitent
desormais DB-Schenker, CFL Cargo, SNCF et HectorRail.

Avec I'achat de Railcare Tag, la SNCF posséde désormais la locomotive électrique Ma 882 ex-TGOJ, et un parc diesel impor-
tant : les Euro 4000 T68 901 et 902, la MX1015 ex-DSB, les MY 1105, 1110, 1111, 1122, 1124, 1134, 1150 et 1157 ex-DSB,
les MZ 1403, 1404, 1405, 1407, 1414, 1416, 1419 et 1422 ex-DSB, la 710 893 ex-CD, la Z43 453 ex-SJ, les Z65 530 et 551

ex-SJ et la Z67 647 ex-SJ.

PHOTO 120 63 Les5 septembre passage a Tinglev du train remorque par deux MY, dont la 11'34 en téte. Gwenae! PJ'ERART
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Nord-Belge : fourgons a bagages n° 601 a 630

Entre 1899 et 1906, la Compagnie du

Nord-Belge mit en service une serie de

30 fourgons a bagages, numérotés 601

a 630. lIs furent construits par :

- 601 a 608 : ateliers du Nord-Belge de
Saint-Martin, 1899;

- 609 a 616 : Les Ateliers Metallurgiques
a Nivelles, 1902;

- 617 a 630 : ateliers du Nord-Belge de
Saint-Martin, 1906.

La caisse des deux premiers véhicules,
les 601 et 602, était en bois, tandis que
les suivants avaient recu une caisse
tolée.

Comme ces fourgons n'avaient pas d'in-
tercirculation, ils étaient munis de
marche-pieds sur toute leur longueur,
permettant au chef du train de passer
d'un vehicule vers l'autre.

lls comportaient trois compartiments,
dont un réserveé a la poste.

Leur masse a vide s'élevait a 10 t pour
les 601 et 602, et 10,2 t pour les autres.
Tous étaient munis d'une guérite, de
I'éclairage électrique, du frein a air Wes-
tinghouse et d'un chauffage a vapeur ou
a poéles individuels.

Lors des inventaires de janvier 1930,
sept fourgons manquaient : les 603, 611,
613, 615, 623, 627 et 629.

Aprés la reprise par la SNCB en mai
1940, 23 vehicules figuraient a l'inven-
taire et furent renumerotes 2401 a 2423.
Il semble que seules 12 unités ont réel-
lement éte utilisees par la SNCB en ser-
vice commercial : 2402, 2403, 2405,
2408, 2411, 2413, 2416, 2417, 2418,
2420, 2421 et 2423.

L'exploitation commerciale du matériel a
deux essieux ex. Nord-Belge a éte arré-
tée par le PV n° 130 du 30 juin 1949,
Cette décision fait suite au manque de
confort et de sécurité, et 'absence de
WC.

Apreés leur radiation, plusieurs furent re-
utilisés comme véhicule de service.

Caractéristiques

Poids a vide 10,0 t (601-608)
10,2 t (609-630)
Longueur totale 9,700 m
Largeur totale 2,730 m
Empattement 5,000 m
Superficie du plancher 20,59 m?
Volume 42,32 m?
Longueur intérieure 8,580 m
Largeur intérieure 2,400 m
Hauteur intérieure max 2,055 m
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y Le 10 aodt 1936, I'omnibus 1291 Givet - Namur s’appréte & quitter la gare de Dinant. La 61 du Nord-Belge fut construite par
Cockerill (n° 2785) en 1911. Elle deviendra la 2461, puis 24.011 a la SNCB et sera réformée le 4 mars 1952. Le premier véhicule der-
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601
602
603
604
605
606
607
608
609
610
611
612
613
614
615
616
617
618
619
620
621
622
623
624
625
626

627
628
629
630

SNCB Mise hors service

2401
2402
2403
2404
2405
2406
2407
2408
2409

2410
241
2412
2413
2414
2415
2416
2417
2418
2419
2420
2421

2422

2423

PV 111 du 17-10-1941
PV 130 du 30-06-1949

PV 226 du 29-12-1947
PV 314 du 24-12-1946
PV 200 du 21-08-1950
PV 58 du 19-06-1942
PV 47 du 30-08-1944
PV 166 du 04-07-1950
PV 45 du 24-04-1945

PV 43 du 19-05-1942

PV 12 du 23-02-1949

PV 58 du 19-06-1942

PV 130 du 30-06-1949
PV 314 du 24-12-1946
PV 299 du 15-10-1945
PV 130 du 30-06-1949
PV 130 du 30-06-1949
PV 130 du 30-06-1949

PV 299 du 15-10-1945
PV 226 du 29-12-1947

PV 205 du 03-10-1946

PV 140 du 27-08-1948

Remarques

a démolir par I'atelier de Tienen
a réutiliser comme local

a réutiliser comme local

a démolir par |'atelier de Tienen

fortement endommagé a son retour d'Allemagne, garé a Grimde

démoli

endommagé lors du bombardement de Kinkempois, & démolir par I'atelier de Tienen
fortement endommagé lors de son retour d’Allemagne, garé a Muizen

dommage de guerre suite au bombardement de Charleroi, @ demolir

a démolir par I'atelier de Tienen
a réutiliser comme local

a déemolir par I'atelier de Tienen

a réutiliser comme local

a demolir par I'atelier de Tienen

dommage de guerre, a démolir par l'atelier de Schaerbeek
a réutiliser comme local

a réutiliser comme local

a reutiliser comme local

a réutiliser comme local

non recensé aprés la Seconde Guerre, considéré comme perdu, situation arrétée a
la cléture d'exploitation de 1954

a démolir par I'atelier de Tienen

a réutiliser comme local

! Le 9 septembre 1946, arrivée a Liége-Longdoz d’un omnibus en provenance de Visé. La rame est composée d’un mélange im-
pressionnant de véhicules différents. Un fourgon de la série 603 a 630 se trouve derriére la 49.002. Cette locomotive badoise {type
Vi) fut cédée au Nord-Belge en 1919 ou elle regut le n° 82. Lors de la reprise du Nord-Belge en mai 1940, la SNCB lui attribua le n®
4982 (49.002 en 1946} Elle fut radiée au dépét de Visé le 7 jumet 1948. Photo H. G. HESSELINK, collection PFT.
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1t Le méme jour, toujours a
Liége-Longdoz, la méme rame
attend le départ pour se rendre
a Visé. Le fourgon de la série
603 a 630 a été placé a l'autre
extrémité de la rame.

Photo H. G. HESSELINK,
collection PFT.

- Sur cette carte postale an-
cienne de la gare de Lobbes, on
voit & droite un train de voya-
geurs pour Charleroi station-
nant a quai; en queue est
accouplé un fourgon de la série
603 a 630. Le convoi se trouvant
a4 sa gauche est un train Etat
Belge a destination de Mons ou
de la région du Centre.
Collection PFT.

120- )
Un fourgon de la série 603 a 630
réutilisé comme véhicule de ser-
vice 190.898 par le service ES.
Gembloux, 12 septembre 1962.
Photo Bruno DEDONCKER,
collection PFT.

Avec nos remerciements a Michel
THIRY pour son aide.
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Nées en Belgique

Russie : Ct type AR, AR2, 2AR, 2AR? de St-Léonard

Dans le precédent numéro, nous avons présenté
les Dt des types OR et 20R de Saint-Léonard
construites pour la Premiere Compagnie de Che-
mins de Fer Secondaires de Russie (série M).
Nous allons maintenant traiter la série des 14 Ct li-
vrées simultanément.

Commandeées pour les nouvelles lignes a voie
etroite (75 cm) en construction dans les pays baltes
et en Ukraine, ces machines furent numérotées
dans la série A.1 a A.14. St-Léonard les avait clas-
sees dans les types AR, AR2, 2AR et 2AR?.

Dans le district sud de la Premiere Compagnie,
elles étaient chauffées au charbon, alors que sur
les réseaux de Pernov-Reval et de Sventsyany,
elles brilaient du bois. La réserve de bois était

| placée au-dessus de la chaudiére et des soutes a

eau. Elles pouvaient circuler a 23 km/h. Deux fu-
rent construites en 1894 (A.1 et A.2), cing en 1895
(A.3aA7) sixen 1898 (A.8 aA.13)etlaA.14 en
1899.

La A.1 fut affectée au réseau de Pernov-Reval ol

. elle fut utilisée jusqu'en 1915 avant d'étre en-

- L S e

voyée en Lituanie. Les A.2 a A.6 étaient affectées
a Holonevskaja et la A.7 a Gaivoron. LaA.9, livrée
en Estonie, ne fut pas utilisée sur les lignes de la
“Premiere Compagnie”, mais louée a la briquete-
rie Pihlak a Rapla. Les A.11 a A.13 ont été affec-
tees aux manceuvres et aux trains de service de
Pernov-Reval jusqu’en 1917, aprés quoi elles fu-
rent transférées vers d'autres districts. La A.14
etait utilisée a la sucrerie Brodetskoye a Kiev, en
Ukraine.

8 s/ g JNPR U P R P
La locomotive A.12 (St-Léonard 12138/ 1898) en service sur la ligne Wizbal - Pokow.
Photo HIl Reino Kallioméaki, collection M. HENNEQUIN / PFT.

A

Dessin montrant la locomotive type AR de St-Léonard dans sa version
d’'origine. Document St-Léonard, collection Maurice HENNEQUIN / PFT.

Voici leur numéro et date de construction, suivi de leur type et du nu-
méro donné par les chemins de fer secondaires russes :

981/1894 - AR -n° A1
982/1894 -AR -n" A2
1008 /1895 -AR2-n" A3
1009/ 1895 -AR2 -n" A4
1010/ 1895 - AR2 - n°* A5
1011/1895-AR2 -n° A6
1012/1895-AR2 - n° A7
1134 /1895 - 2AR -n" A8
1135/1898 - 2AR -n° A9
1136/ 1898 - 2AR - n® A.10
1133/1898 - 2AR - n° A. 11
1138/1898 - 2AR-n" A.12
1139/1898 - 2AR-n" A.13
1198 /1899 - 2AR?- n° A.14

Caractéristiques
Type : Ct
Surface de la grille : 0,38 m?
Surface de chauffe : 15,43 m?
Timbre : 12 bars
Diameétre des cylindres : 195 mm
Course des pistons : 300 mm
Diametre des roues : 0,600 m
Masse a vide : 8,50t
Masse totale : 10,55 t
Longueur totale : 4,840 m
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Nées en Belgique

France : Bt Cockerill
Usines Métallurgiques de St-Eloi, Bonniéres-sur-Seine

En 1924, la société Cockerill a livré une locomotive a chaudiére verticale du type IV
aux Usines Métallurgiques de St-Eloi a Bonniéres-sur-Seine, dans la région parisienne.
Elle portait le numéro de construction Cockerill 3076. Aprés sa mise hors service en
janvier 1965, elle fut placée en monument a Bonniéres-sur-Seine.

PHOTO 120-65 T - PHOTO 120-66
Philippe DE GIETER, 8 aodt 2013.

ESPAGNE : Bt Couillet

La Minas de Barruelo S. A., a Barruelo de Santullan, pos-

sédait six petites locomotives-tenders a deux essieux a - ,

voie étroite (0,550 m) construites par Couillet entre 1880 et nn 2- COU‘.HEI 4781880
n° 3 - Couillet 545 / 1881

1882. n° 4 - Couillet 580 / 1882
n° 5 - Couillet 581 / 1882
n° 6 - Couillet 582 / 1882

n° 1 - Couillet 478 / 1880

Pas moins de quatre d'entrelles existent encore : la n°4
(Couillet 580/1882) est exposée au Musee des chemins de
fer de Madrid Delicias: les n° 1, 2 et 3 sont préservées a Za-
ragoza.

La locomotive n° 4 (Couillet 580 / 1882) exposée a Madrid Delicias.
Alessandro ALBE, 25 janvier 2014.
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CURIOSITES. FERROVIAIRES

Locomotives a vapeur HEILMANN
a transmission électrique

Ala fin des annees 1800, nombreux furent les prototypes en tout
genre pour tenter d'améliorer les performances des engins de
traction.

En 1893, la Compagnie des chemins de fer de I'Ouest testa une
locomotive a vapeur a transmission électrique étudiée par Jean-
Jacques HEILMANN (1853-1922, ingénieur et inventeur frangais
originaire de Mulhouse), construite par BBC et baptisée “La
Fusée électrique”. Elle fut la premiére locomotive électrique
creee en France et fut mise en route le 9 mai 1894 sur un train
special entre Paris Saint-Lazare et Nantes (357 km), dans lequel
avaient pris place 250 invités. Elle relia les deux villes a la vitesse
moyenne de 75 km/h, avec des pointes a 107 km/h
L'expérimentation s'était révélée plutot décevante bien que les
essais revélerent une reelle souplesse de conduite et de stabilité.
L'engin, qui dépassait difficilement les 100 km/h, ne méritait pas
son nom de Fusée.

Elle fut utilisée en service régulier sur la ligne Paris - Mantes pour

la tester, et parcourut prés de 1900 km. Déja arrétée en 1895,
elle servit aux études d'une locomotive plus performante qui ap-
parut en 1897.

Ce nouvel engin, également a 8 essieux, fut numéroté 8001. Une
seconde machine identique numérotée 8002, suivit un an plus
tard.

La 8001 se composait essentiellement d'une chaudiére classique

La 8001 accouplée a son tender-fourgon.

Collection Robert FONTEYNE

_—

alimentant un moteur a vapeur vertical Willans a 12 cylindres
commandant deux dynamos a courant continu, systeme Brown,
montées a chacune des extrémités de I'arbre moteur. Ces deux
dynamos étaient excitées séparément par une petite dynamo ex-
citatrice actionnée par un moteur spécial, disposée sur 'une des
grandes dynamos. Le courant fourni par ces deux dynamos ali-
mentaient 8 moteurs de traction, un par essieu. Le corps de la
locomotive reposait sur deux bogies a quatre essieux chacun
(configuration des essieux Do'Do’). L'approvisionnement com-
prenait 4 tonnes de briquettes et 8 m* d'eau. Elle était accouplée
a un tender servant également de fourgon, pesant 45 tonnes en
ordre de marche et contenant une réserve d'eau de 20 m”.

La chaudiére, du type Belpaire, était classique, avec un foyer de
3,34 m? et une surface de chauffe de 185,5 m?. Le moteur verti-
cal, du systéeme Willans, possédait 6 lignes de cylindres qui
étaient disposés par deux |'un au-dessus de |'autre; les 12 pis-
tons de ces cylindres agissaient sur 6 manivelles calées a 120°.
Ces pistons agissaient a simple effet et les cylindres recevaient
la vapeur par des tiroirs cylindriques latéraux. A la vitesse angu-
laire normale de 400 tr/min, avec de la vapeur a la pression de
14 bars, le moteur développait une puissance indiquée de 1250
CV pour une puissance disponible de 1000 CV aux jantes des
roues.

Les deux dynamos construites par BBC a Baden étaient a 6
poles et pouvaient produire 450 kW chacune (500 volts, 900 am-
peres).

Collection Robert FONTEYNE.




Elles etaient excitées en dérivation par une petite dynamo a qua-
tre pbles, fournissant 110 volts et 400 amperes environ, actionné
par un moteur Willans a 4 cylindres. Ce moteur recevait de la va-
peur détendue a la pression de 8 bars.

Les 8 moteurs de traction recevaient directement le courant des
deux grandes dynamos. lIs étaient montés en dérivation et exci-
tés en série.

Les roues motrices avaient un diameétre de 1,160m.

La commande de la locomotive était des plus simple mais né-
cessitait trois agents : un chauffeur, un mécanicien et un pilote-
électricien.

Le chauffeur avait pour mission d'alimenter la chaudiére et d'en-
tretenir le foyer, ce qui n'était pas facile car, a pleine puissance,
la chaudiere vaporisait 13 m* par heure et le foyer brilait plus
d'une tonne de charbon dans le méme temps.

Le mécanicien surveillait et entretenait les deux moteurs, les
deux dynamos, I'excitatrice, ainsi que le petit moteur a vapeur
actionnant le compresseur d'air Westinghouse pour le frein.

Le pilote-mécanicien était chargé de conduire la locomotive. Il
disposait dans ce but, a I'avant de la machine, d'un rhéostat agis-
sant simultanément sur les excitatrices des deux dynamos, d'in-
terrupteurs intercalés dans le circuit de chague moteur, ce qui
permettait de mettre un moteur hors circuit en cas d'avarie, et
d'un inverseur général de I'excitation des moteurs pour la
marche en arriére. La simple manoeuvre du rheostat d'excitation
permettait de faire varier a volonté, aussi lentement ou aussi vite
que le nécessitaient les besoins du service, I'effort de traction
entre 0 et un maximum limité par la puissance du moteur a va-
peur. A noter que la cabine de conduite disposée a I'avant de la
locomotive avait une forme en coupe-vent. En cas de marche en
arriére, cette forme aérodynamique ne jouait forcément plus son
role. Vu 'empattement élevé de la machine (15,4 m), il n'était
possible de virer la locomotive que sur les plaques tournantes
de 16 m.

Sur les quatre qualités invoquées par M. Heilmann en faveur de
son systéeme, trois étaient incontestablement acquises : la stabi-
lité, I'adhérence et la souplesse. La quatrieme qualité, la puis-
sance, la plus importante somme toute des quatre, ne semblait
pas acquise au méme degré. La raison était qu'il ne suffisait pas
que la machine soit puissante pour qu'elle soit supérieure a une
autre moins puissante; le facteur interessant n'etait pas la puis-
sance, mais bien la puissance spécifique, c'est-a-dire le quotient
de la puissance par le poids, exprimée en kg/CV. Or la nouvelle
locomotive d'Heilmann pesait 125 t en ordre de marche, et le
fourgon-tender qu'elle devait remorquer pour un service de 3
heures pesait 45 t, soit un total de 170 t, ce qui représentait un
poids spécifique de 170 kg/CV. Les locomotives compound de
I'épogue ne pesaient que 80 t en ordre de marche et pouvaient
développer jusqu’'a 1100 CV. Il en résulte qu'a puissance égale,
les locomotives compound pesaient deux fois moins que la ma-
chine Heilmann.

Le moteur Willans entrainait les deux dynamos disposées de part
en part du moteur. Collection Robert FONTEYNE

CURIOSITES FERROVIAIRES

Un moteur de traction, calé sur I'axe de I'essieu, avec transmis-
sion élastique. Collection Robert FONTEYNE

Des essais eurent lieu le 12 novembre 1897. Le premier train
était composé de 12 voitures totalisant 150 t; la vitesse fut limitée
a 30 km/h. Le second train pesait 250 t et |a vitesse portée a 100
km/h. Ces parcours se déroulérent sans le moindre probleme.
Les chiffres fournis par M. Drouin, le principal collaborateur de
M. Heilmann, montraient que la puissance indiquée des moteurs
Willans est de 1350 CV et que, en tenant compte du rendement
des moteurs a vapeur des dynamos et des moteurs électriques,
on ne devait pas compter sur plus de 1000 CV a la jante des
roues.

En appliquant les chiffres de M. du Bousquet, ingénieur en chef
du Materiel et de la Traction a la Compagnie des Chemins de fer
du Nord, a un train composé de la locomotive (125 t) et du four-
gon-tender (45 t), on trouvait que la puissance disponible ne per-
mettait pas de dépasser une vitesse de 120 km/h sur une pente
de 5%o, de 100 km/h sur palier, et de 85 km/h sur une rampe de
se 5%o.

En résume, la locomotive Heilmann permettait de remorquer un
poids utile de 100 t a la vitesse réelle moyenne de marche de
100 km/h. Cette performance n'avait rien de remarquable pour
I'époque, les locomotives ordinaires a vapeur a grande vitesse
faisaient beaucoup mieux. On n‘avait donc rien gagne, ni en vi-
tesse, ni en poids remorqué, ni en codt d'achat. En effet, la lo-
comotive Heilmann et son tender coditaient 300.000 francs tandis
qu'une locomotive ordinaire et son tender n'en codltaient que
100.000. Et s'est sans parler du salaire des trois agents de
conduite.

Au vu de ces résultats et conclusions, on se posa alors la ques-
tion de savoir dans quelle voie il fallait s'engager pour augmenter
la vitesse de I'époque des trains rapides. M. du Bousquet I'avait
indiqué dans son discours inaugural a la présidence de la So-
ciété des Ingénieurs civils de France, le 5 janvier 1894 : il fallait
diminuer le poids spécifique des locomotives. Pour cela, les com-
pagnie devront t6t ou tard avoir recours a |'électricité, mais en
laissant l'usine en place et en construisant des locomotives a
trolley avec conducteurs aériens ou au niveau du sol.

La traction électrique, qui triompha au cours du 20e siécle, doit
reconnaissance a M. Heilmann pour avoir un des premiers, ose
brandir les foudres électriques devant les grandes Compagnies
de chemins de fer et les familiariser avec I'électricite.

en LiGNEs 120 @



ily a 80 ans ...

En février 1964, deux locomotives de la série 93 de la DB se placent a I'arriére de I'Express 51 “Wien - Oostende Express” pour le
pousser sur le plan incliné d’Aachen. C’est la voiture-buffet 11.901 (préservée depuis le 10-09-1989 par le PFT) qui se trouve en
queue du train. La 93 985 est une T14' prussienne qui fut radiée au dépét d’Aachen West le 21 avril 1968. Daniel THIELEMANS.

PHOTO 120-67 Dans le but de supprimer les pertes de temps occasionnées par le changement de locomotives a Antwerpen-Cen-
traal et 8 Roosendaal aux trains tractés assurant des trains Benelux entre Bruxelles et Amsterdam, la SNCB et les NS mirent en
service en 1974 des rames réversibles a I'aide de matériels spécialement réaménagés. Pour la traction, la SNCB transforma les
2515 a 2522 en locomotives bitension 1,5/3 kV, et fournit 16 voitures 14 (8 A et 8 AB). De leur c6té, les NS équipérent 8 voitures-res-
taurants d’un poste de conduite, et fournirent 18 voitures de seconde classe. Voici la 2556 (sortie de transformation le 8 février
1974, ex. 250, ex. 125.104, ex. 140.004) dans sa décoration d’origine, a Bruxelles-Midi. Photo Julien CASIER, collection PFT.
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Dans le but de renforcer les services vers Paris et KéIn sans échange de traction, la SNCB commanda en 1971 les six locomotives
quadricourant de la série 18. Semblables aux CC 40.100 de la SNCF, elles furent mises en service au début de 1974. Voici une
photo de la 1805 réalisée a la sortie de I'usine La Brugeoise et Nivelles, a Nivelles, en janvier 1974. Cette locomotive est I'unique
survivante de sa série, sauvegardée par le PFT depuis janvier 2001. Photo B.N., collection PFT.

PHOTO 120-68 Le 21 janvier 1984, le service commercial de la SNCB a Liége a organisé un train hivernal sur la Vennbahn, entre
Liége-Guillemins et Sourbrodt. Le train était composé de cinq voitures du type M1 formant une rame réversible; la traction était
assurée par la 6047 de Kinkempois. Cette photo montre I'arrivée du train a Raeren. Il repartira vers la Vennbahn avec la voiture-
pilote en téte jusqu’a Wévercé ot un nouveau changement de sens de marche aura lieu. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

'- il y a 30 ans ...
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| Oostende-Stad

C'est le 28 ao(t 1838 que fut inaugurée officiellement I'arrivée du premier train 4 Qostende. Comme les autorités militaires n'avaient
pas donné leur autorisation pour la démolition des murs d’enceinte, une gare provisoire fut aménagée a I'extérieure de la ville. Non
content de I'emplacement de cette gare, le conseil communal décida en janvier 1839 d'établir une gare dans la ville. Le premier train
y arriva le 1er décembre 1839, mais il s'agissait toujours d’un ensemble provisoire. C'est Auguste Payen qui dessina les plans de la
gare déefinitive, lui qui avait auparavant construit la premiére gare de Brugge. Ce nouveau batiment, imposant et de style néoclassique,
fut officiellement inauguré le 1er juillet 1844, Baptisée “Oostende-Stad” (Ostende-Ville), cette gare avait le désavantage d'étre fort
eloignée des quais ol accostaient les paquebots en provenance d'Angleterre, obligeant les voyageurs a une longue marche avec
leurs bagages. C'est ainsi qu'en 1866 débuterent des travaux d'adaptation du tracé de la ligne Brugge - Oostende, tandis qu'une
nouvelle gare baptisée “Ostende-Maritime” fut construite; le tout fut mis en service en 1871.

La vue ci-dessus montre I'entrée de la gare d’Oostende-Stad datant de 1880 et la place de la gare. Ci-dessous, le méme site
aujourd’hui, totalement méconnaissable. Collection PFT.
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En 1888 débutérent les travaux d’agrandissement de la gare d'Oostende-Stad; le nombre de voies passa de trois a quatre, qui furent
recouvertes d'un auvent. Un nouveau batiment fut construit par I'architecte Félix Laureys. Il était flanqué d'une tour de 40 m de
hauteur, équipée sur ses quatre cotés d'une horloge éclairée. Deux des quatre voies furent prolongées jusqu'a la gare d'Oostende-
Kaai, a travers la place devant la gare. Les installations d'Oostende-Stad s'avérérent rapidement insuffisantes, mais la gare ne pouvait
plus s'étendre en largeur. En 1893, le gouvernement approuva un agrandissement du port pour faire face au trafic toujours en hausse
des paquebots, avec 'aménagement d'une nouvelle gare le long du quais des paquebots. Le premier train arriva au pied des bateaux
le 3 novembre 18396. Un batiment provisoire en bois fut construit en 1903; il fut remplacé par une nouvelle gare construite a la méme
place, inaugurée le 1er aolt 1913, et baptisée “Oostende-Kaai” (Ostende-Quai). En 1919, on envisagea de fusionner les gares d'Oos-
tende-Stad et d'Oostende-Kaai. Il fallut attendre aprés la Seconde Guerre pour la concrétisation de ce projet, Oostende-Kaai reprenant
progressivement toutes les activités. C'est le 5 avril 1946 que la gare d’Oostende-Stad fut fermée au trafic des voyageurs, mais resta
encore accessible aux marchandises jusqu'en 1951. La gare d'Oostende-Stad fut finalement démolie en 1956.

Le document ci-dessus montre la gare, dont les installations étaient paralléles au bassin Mercator (a droite du pont). Au milieu, on
voit le pont-tournant de la Chapelle. Ci-dessous, le méme site aujourd’hui. Les maisons qui se trouvaient en face de la gare ont
conservé leur fagade. Collection PFT.
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