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BEXNOPTE SYNTHESE VAN DE N.S VOORSCHRIFTEN VOOR TIJDELIJK GEBRUIK
BIJ DE INSTELLING VAN DE TREIKLCIENRST TUSSEN NEERPELT (B) &

WEERT (KS) - (1)

UITZICHT EN BETEKENIS VAN DE SEIREN bijlege aan fiche

119 NABS - VWeert
N.S

Werkelijk iche WVegwijzer
-plan NS

00
y
&)
H

Verwittigingssein 104

Kechthoekige pleat onderasn agge-
rond met gekleurde lichten.

GRCEN : wvoorbijrijden toegelaten
zonder beperking.,

GEEL : snelheid verminderen tot
40 km/u en de remming voort
-zetten zodat de trein
binnen de Zchtbasrheids-
afstand van het volgend
stoptonend vast sein tot
stilstand kan worden ge-
bracht.

2

+ Cyfer

Stopseinen 104 - 100 11C = 146 =
148 - 170 = 172 - 174

176 - 178 = 601 - 603
194 = 192 = Teb = 168 =
128 = 130 « 132 & 134 =
106

kechthoekige plaet aan beide uit

einéen afgerond met verschillence

gekleurde lichten.

ROOD : STOPPEN

GEEL FLIKKEREND : ontvangst bezet
spoor

CPN : Bij vertrek te Weert niet
eanzetten en zich TF in ver-
binding stellen met C.V.L
die rit op Zcht kan bevelen

GRCEN FLIKKEREND :voorbijrijden
met lage snelheid (40 km/u)
toegelaten

GEEL vast licht )
GROEXN vast licht )

zie betekenis
bij het verwit-
tigingssein

baanvakken eiger maken.

(1) De betrckken bestuurders moeten zich de volledige trein en
rangeervoorschriften van de Nederlande - Belgische grens-
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GELE DRIEHCEK : snelheid vermin-
deren tot het door het getal
aangegeven snelheid.

VIERKAKT STRELHEIDSBORD : voorbij-
rijden met de door het getal
aangegeven csnelheid toege-
staan.

BAANVAK SNELHEIDSBORD : maximum

snelheid toegelaten op het
baanvak.

DRIEHOEKIG SEIN INET DRIE GEKLEURDE
LENZEN .
112 - 150 - 152 - 178 = 180

182 = 190 = 120 = 122 = 124 =
126

ROOD : STOPPEN

GROEN : doorrijden met lage snelheid
(40 km/u) toegelaten

GEEL vast licht : lage snelheid is
verplicht derwijze dat de bewe-
ging binnen de zichtbasrdsaf-
stand van een stoptonend vast
sein tot stilstand kan gebracht
worden.

GEEL flikkerend licht : rit op
zicht met beperkte snelheid.

OPL : wanneer onder het sein een wit
lichtje brand en slle andere
lichten gedoofd zijn dan
betekend dit dat het sein
buiten dienst ie en dat de
bevelen gegeven door de ren-
geerder moeten opgevolgd
worden.,

RODE seinarm met circelvormig uit-
einde.,
Horizontaal = rood licht = stoppen

45° omhoog = gowen licht = voorbij-
rijden toegelaten.

Indien een dergelijk sein niet kan
veilig gesteld worden dan wordt
een lastgeving ST (etop tonend
gein) afgeleverd.

ROPCE arm van voorsein
verwittigingssein)
45° omlaag = GEEL licht = snelheid
verminderd tot lage snelheid
(40 ¥m/u) en rekenen op stoppen

45° omhoog = GROEKN licht = voorbij-

rijden toegeleten.




WITTE plaat met

3e

cijfer op het sein

Het cijfer "4" op het bord

betekend dat de

enelheid 40 km/u

moet ge&erbiedigd worden vanaf

het sein.

AFWIJKINGEN,

BUDEL.

Indien de inritseinen van Budel (beide richtingen) in —— <%
gesloten stand staan dan moet de bestuurder op het ogenblik van
stilstand de fluittonen geven dat de trein stilstaat, doOr——— oo

- Wordt het sein open gesteld, dan vervolgt hij zijn rit met
aanwijziging van het sein, mits fluittoon e

- Wordt het sein niet open gesteld, maer komt de blokwachter in
het spoor met een geel sein (gele plaat) dat hij op en neer
beweegt, dan betekend dit :

- dat het sein mag voorbijgereden worden met
beperkte snelheid (30 km/u) en R.0.Z.,

- de bestuurder moet stoppen bij de blokwachter om
inlichtiéngen te krijgen.

- de blokwachter kan een "lastgeving beeindigen
beperkte snelheid B.B.S" + bijzonder RIT CP ZICHT

afleveren,

- Wordt deze mededeling niet gegeven dan moet verder gereden
worden met beperkte snelheid tot na een stilstand bij een

stopsein.

INRIT.

‘i'IrEERT [

Het sein 104 is een permissief sein "P". Dit houdt im, deat
indien het gedoofd is mag voorbijgereden worden mits beperking.

Het sein A 104 is een verwittigingssein en legt dus nooit
een stilstand op zelf als het gedoofd is.

Hieruit volgen de volgende mogeljikheden.

*
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P 104 HD

1
;100 K

max. 30 km/u R.0.2Z

gedoofd rcod = stoppen en rood = stoppen en
telefoneren telefonere:
groen gedoofd = doorrijden rood = stoppen en
mex. 40 km/u en telefoneren
rekenen op stop
rood = stoppen en
geel gedoofd = doorrijden talefonersn

gedoofd = stoppen
er. telefoneren




VERTREK.

Indien op het uur van vertrek, het vertreksein nog
gesloten is of een geel flikkerend licht vertoond, dan moet
de bestuurder zich ogenblikkelijk nasr de TF begeven en in
verbinding treden met C.V.L.

De reden van het geel flikkerend licht kan een storing
zijn in de spoorstroomkring. De bestuurder heeft den enkel
de moncdelinge bevelen op te volgen van de C.V.L.

Indien via de TF een mondeling bevel wordt gegeven, het
sein op rood voorbij te rijden, dan moet de bestuurder dit
doen in rit op zicht.

Het mondeling bevel is voldoende daar er geen schrifte-
lijke bevelen worden afgeleverd voor de lichtseinen.

Llle gespreken met de TF worden op band opgenomen en
kunnen dus achteraf als bewijs dienen.

Ieder bevel moet herhazld worden.
VERTREK WELRT - SEIN 106.

Aki/ahob = autometisch werkende overweg gekenmerkt door
cijfer die de hectometer weergeven op een witte
ronde schijf zwert omrand.

Wanneer een trein door het stoptonend lichteein
nr 106 moet rijden, dan moet de bestuurder - ook zonder
dat rer dit afzonderlijk ie opgedragen - er op rekenen
dat de aki/aheb's achter het stoptaend sein niet of
niet tijdig in werking zullen treden of achter een
vorige irein ten onrechte in werking zijn gebleven.

Hij moet dan elke aki/shob behoedzaam naderen met
geen hogere snelheid dan + 10 km/u en zo nodig
herhaalde fluitseinen geven.

Ziet hij dat de ski/ahob wel werkt, dan mag hij de
snelheid weer verhogen als de eerste as voorbij de
overweg is.

Ziet de bestuurder dat de aki/ahob niet in werking is,
can moet hij zo dicht mogelijk voor de overweg stoppen.
Wordt de aki/ahob door de bezetting van de middensectie
in werking gesteld dan mag hij na 20" of nadat de slag-
bomen gedasld zijn, verder rijden.

Blijft de C.W open, dan moet hij afgedekt worden
tot 1ste a8 hem volledig bezet.

VERTREK BUDEL.

Te Budel kan voor een gecstoorde aki/ahob een
formulier afgeleverd worden, wesardoor de bestuurder,
de gegevens moet eerbiedigen dié op dat formulier
voorkomen (in bijlage)

De overwegen aki/ahob zijn sangeduid op het
lijnstudiefiche,



