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Il est souhaitable que le passé — méme recent — soit
ainsi utilisé pour préparer un meilleur avenir.

Et je me réjouis a cet égard de ce que les agents de la
S.T.l.L. puissent désormais disposer d'un
environnement professionnel moderne, générateur
d’'une productivité plus grande, et d'une amélioration
des relations humaines au sein de I'entreprise, et ce,
tout en évitant les gaspillages.

Mais les moyens de progrés mis a la disposition de la
S.T.l.L. dépassent ce seul objectif: ils s'inscrivent dans
la ligne d’une gestion rigoureuse qu’exige le contexte
économique actuel.

Ce n’est qu’au prix de cette rigueur que les sociétés de
transport en commun pourront continuer a rendre les
services que le public attend d'eux.

Dans cette perspective, je me félicite de la mise en

ivi u complexe de Robermont et je remercie tous
ont rendu possible cette realisation par leur
leur persévérance et leur travail.

ces qualités guider les autres efforts qui nous

attendent dans tout le pays et, notamment, dans

I'agglomération liégeoise.

R E R,

- Herman DE CROO,
~des Communications,
‘élegraphes et Télephones




C’est fin 1973 que notre ami Francois THOREAU,
Directeur Général de la S.T.I.L., m'a suggéré de
regrouper les services de la société a la plaine des y
bassins a Grivegnée. Lourd programme. Le Collége de
Grivegnée dit non a ce regroupement, mais la Ville de
Liege, propriétaire des terrains, accepta de les vendr
C'était le départ de plus de 5 ans de négociations qui
nous ont conduits le 2 avril 1979 au début des travau:
Aujourd’hui, la besogne est accomplie et 'activité -
déployée au complexe de Robermont couronne des
années de labeur qui montrent qu’a moins de 3
persévérance, rien ne se fait. 3 :
Nos agents de Cornillon, de Sainte-Foy, de Natalis et
de Bressoux, rassemblés a Robermont, bénéficient
maintenant d'un outil performant.
Ainsi, la volonté d’alléger le travail des hommes, ¢
rationaliser chacune des fonctions et de réaliser d
économies se manifeste dans les

place, mais elle dépasse I'améli
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Les installations de la S.T.I.L., congues & la
fin du XIX® siécle pour un réseau de tram-
ways, transformées successivement pour
recevoir des trolleybus puis des autobus, se
sont progressivement révélées insuffisan-
tes a I'exercice normal des activités de la
société.

Les dépéts, situés au centre de quartiers
urbains, créaient des nuisances de bruit et
d’'émission de fumées pour les riverains,
d'autant plus que le manque de place impo-
sait de remiser des véhicules sur la voie
publigue.

En outre, la vétusté des installations ne per-
mettait plus de mettre a la disposition du
personnel un outil approprié a un travail de
qualité, exécuté dans de bonnes conditions.
Ces considérations ont amené la S.T.L.L. a
envisager de rassembler en un méme
endroit ses diverses activités, tout en con-
servant le dép6t de Jemeppe, récemment
modernisé.

L'emplacement recherche pour établir le
nouveau dépot devait étre assez vaste pour
regrouper sans contrainte d'espace :

* |es services administratifs du siége social
de Cornillon,

* |e remisage des autobus des dépdts de
Natalis et de Cornillon,

 |'ensemble des ateliers: |'atelier central
de Sainte-Foy (grosses réparations, tolerie,
peinture, ateliers spécialisés) ainsi que les
ateliers d’entretien de Cornillon et de Nata-
lis.

Cet emplacement devait étre assez proche
du centre de I'agglomération afin d’éviter
que les bus ne doivent effectuer de longs
parcours a vide avant de prendre en charge
les voyageurs.

Il fallait également que le nouvel emplace-
ment soit situé en bordure de voiries assez
larges pour absorber le surcroit de trafic
créé par les entrées et sorties de bus.
Situeé sur le plateau de Robermont, a la sor-
tie Est de Liége, le terrain choisi par la
S.T.L.L. en janvier 1977 s'étend sur plus de
onze hectares entourés d'espaces libres ou
peu bétis et répond a I'ensemble des con-
traintes énoncées.

Il est relié a la Grand'Route de Herve par
trois accés, dont deux accés directs reser-
ves aux bus.

Il offre des bonnes possibilités de communi-
cations avec le centre urbain, distant de
cing kilométres.
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Conception du dépot

La conception du dép6t repose sur une idée
maitresse, spécifique a I'entreprise : assu-
rer chaque jour, dans des conditions opti-
males, la mise en circulation de quelque
trois cents vehicules de transport public.
L'implantation des constructions, I'affecta-
tion des zones de travail et des équipe-
ments, ainsi que leur situation les unes par
rapport aux autres, ont été déterminées en
fonction de cet objectif.

Conception générale

Trois options importantes ont orienté les
études puis le choix du projet:

¢ prevoir le stationnement des bus a I'air
libre. Cette option se justifie par le fait que
la plupart des véhicules ne restent que quel-
ques heures dans un dépdét. Elle permet de
realiser d'importantes économies de cons-
truction et résoud le difficile probléme de
ventilation des halls fermes;

* interdire toute pénétration de veéhicules
privés a l'intérieur de I'enceinte du dépbt ;
* regrouper autour du parking des bus les
activités qui conditionnerni le plus directe-
ment la mise en circulation des véhicules.

Reéalisation

Les travaux ont debute le 2 avril 1979.
Quelque 40 entreprises, pour la plupart wal-
lonnes, ont participé a la construction du
dépdt de Robermont.

La complexité et I'importance du chantier
ont nécessité 'organisation de fréquentes
réunions de coordination.

Le planning initial prévoyait la fin des tra-
vaux en décembre 1982.

Malgre la faillite de I'entreprise primitive-
ment designee, ce délai a pu étre respecte,
grace a la conjugaison des efforts de la
S.T.l.L. et des entreprises qui ont assuré la
reprise et 'achévement des travaux, et
grace a |'action efficace du Ministére des
Communications, spécialement du Service
de la Promotion des Transports Urbains.
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. Entrée et sortie principales des bus

(accés rue de Herve).
Poste de garde.

Hall de visite et de lavage.
Atelier de courte duree.
Atelier de longue duree.
Piste d'essai pour les bus.
Atelier de tolerie.
Entrepbts spéciaux.
Atelier de peinture.

Parkings des voitures
(448 emplacements au total).

. Centre de loisirs.

Réception des visiteurs.

. Centre administratif.
. Salle de garde.
. Passage couvert donnant acces

au parking des bus.

. Entrée et sortie de secours

des bus (accés rue de Herve).

. Parking des bus
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Fonction-
nement
du depot

Implanté sur un terrain de plus de onze hec-
tares, le dépot est constitué d'un ensemble
de batiments répartis sur une surface de
20.016 m® et d'un parking de bus de
33.000 m®.

Aussi, pour faciliter toutes ces activités et
pour en réduire les temps d’exécution, les
zones de travail ont été établies en fonction,
d'une part, du cheminement quotidien des
conducteurs avant leur départ en ligne, et
d'autre part, du parcours suivi par les bus
pour les verifications journaliéres, indispen-
sables a leur remise en ligne.

Le cheminement
du conducteur

A son arrivée au dépét, le conducteur pené-
tre dans le batiment administratif par I'en-
trée réservée a l'exploitation et se dirige
vers la salle de garde.

Salle de garde

C’est la que s'organise, dés 4 heures du
matin, la mise en service quotidienne des
bus qui aurant parcouru ensemble plus de
46.000 kilométres au terme de la journee.
Chaque conducteur y dispose d'un coffre
individuel ou il peut ranger sa sacoche et
trouver a son arrivee les titres de transport
qu'il a commandés pour la vente dans le
bus.

Avant de quitter la salle de garde, le conduc-
teur doit prendre la «plaque-horaire» sur
laquelle figure le déroulement de sa journée
et se présenter au chef des départs. Celui-ci
luiindigue I'emplacement de stationnement
de son bus, lui transmet éventuellement des
consignes particuliéres concernant les
lignes qu'il va desservir et I'invite a consul-
ter les avis apposés dans les valves d'infor-
mation.

Parking

Le conducteur se dirige ensuite vers le par-
king par des passages couverts.

En arrivant prés du bus qui lui a été désigne,
il débranche la prise d’alimentation électri-
gue et le tuyau d’'alimentation d'air com-
primé. Il vérifie |'état des phares, des freins,
des essuies-glaces et des retroviseurs,
branche sa radio de bord et met au point les
oblitérateurs et les indicateurs de parcours.

Sortie

Il sort ensuite son vehicule du parking et
rejoint le poste de garde, ol il signalera les
anomalies qu’il aurait pu constater et aux-
guelles un mécanicien apportera reméde.
Enfin il gagne la sortie du depét, réglée par
une signalisation lumineuse.

Rentrée

Larentrée s'effectue par le chemin inverse :
le conducteur passe par le poste de garde
ou, sans quitter son véhicule, il dépose sa
plaque-horaire ainsi que ses releves de
recettes et de kilometres. Ensuite, il range
le bus a son emplacement.

La prestation du conducteur se termine au
parking.

Il peut, dés lors, soit quitter immeédiatement
le depot, soit repasser par la salle de garde
et par les vestiaires et douches du sous-sol.




Le parking des bus

Conception

Pour des raisons d’économies et de ventila-
tion, le stationnement se fait a I'air libre.
Le parking comporte deux cent nonante-
huit emplacements de stationnement, dont
trente-deux sont aménageés pour recevoir
des bus articulés. Ces emplacements sont
répartis en neuf travées de cent dix metres
de long.
Chaque bus conserve toujours le méme
“emplacement de stationnement.
Des auvents protégent la partie avant des
véhicules et permettent au personnel de
I'exploitation et des services techniques de
circulerdans le parking al'abrides intempé-
ries.
La circulation des bus s'effectue inverse-
ment au sens des aiguilles d’'une montre
afin d'éviter tout croisement de vehicules
dans le parking et dans les voiries d’entrée
et de sortie.

Equipements

Chaque emplacement de bus est equipe
d'une prise électrique et d'une prise d'air
comprimé, installées sous les auvents.

La prise électrique multiple permet de char-
ger les batteries ainsi que de commander le
générateur de chaleur et I'appareil de dégi-
vrage.

Ces opérations sont télécommandées
depuis le hall de visite et de lavage.

La prise d'air comprimé maintient a la pres-
sion voulue le circuit d'air comprime qui
actionne le systéme de freinage, I'ouverture
des portes et la suspension.

Jusqu'a présent, la mise en marche de ces
fonctions était assurée en faisant tourner le
moteur des véhicules pendant une dizaine
de minutes, avant leur départ du dépot.
Ce dispositif mis en place a Robermont con-
tribue a réduire I'usure des moteurs et la
consommation de carburant. Il élimine
aussi les nuisances de bruit et d'émission
de fumees.

Ilaméliore enfin le confort des voyageurs en
leur assurant un véhicule bien chauffe dés
le départ des premiers services du matin.




Le parcours
de la visite quotidienne
des bus

Dés qu’'un bus a regagné son emplacement
de parking, a la fin de son service, sa pré-
sence est immediatement signalee sur
I'écran vidéo du hall de visite et de lavage.
Les services techniques saventdes lors que
le véhicule est disponible pour la visite quo-
tidienne.

Un mécanicien va chercher le bus dans le
parking et|’achemine sur une des fosses du
hall de visite et de lavage.

On y verifie I'état mecanique du bus, la car-
rosserie, le fonctionnement des feux ainsi
que les niveaux d'eau et d'huile; on pro-
céde au dépoussiérage intérieur et au plein
de gasoil.

Au moment d’effectuer le plein de gasoil, le
pompiste enregistre le numéro du bus sur
un clavier, ce qui permet de comptabiliser
automatiquement la consommation de car-
burant.

L'enregistrement permet également de
désigner le bus a veérifier, qui stationne a
I'emplacement de parking le plus proche de
I'endroit ou le bus vérifié va étre reconduit.
Cet emplacement s'inscrit sur un écran
lumineux situé a la sortie de la fosse de
visite. Elle évite dés lors au personnel des
deplacements et des recherches prolon-
gees dans le parking.

Avant de quitter le hall, le bus est arrété face
a un portigue mobile de lavage qui assure
le nettoyage extérieur.

Le mécanicien, qui a constamment accom-
pagné le bus dans son circuit al'intérieur du
hall de visite, le reconduit & son emplace-
ment de stationnement.

Chaque véhicule désigné pour le service en
ligne est connecté au tuyau de distribution
d'air comprimé et au cable d'alimentation
électrique.
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Le hall de visite et de lavage

Ce batiment, par lequel transitent quotidien-
nement quelque 270 véhicules, est situe en
bordure immédiate du parking.

Le personnel technique y assure, principa-
lement en soirée et dans la nuit, les diverses
opérations qui vont permettre aux usagers
de voyager dans de bonnes conditions de
sécurité et de confort.

Au fur et a mesure des rentrées de bus, la
verification et I'alimentation en carburant
s'effectuent sur trois fosses, dont I'une est
aménagée pour recevoir des bus articulés.
On y remédie aussi a certains avaries
mineures, pour autant qu'elles puissent
étre réparées immeédiatement.

Afin d'assurer la sécurité du personnel, une
cellule photo-électrique detecte la présence
du bus sur la fosse et met au rouge le feu
lumineux placé ala sortie de cette fosse. Ce
feu ne passera pas au vert tant que le per-
sonnel n'a pas appuyé sur un bouton pour
indiguer la fin de son travail.

Une quatriéme fosse est destinée a la pre-
paration du contréle technique des bus, les-
quels sont légalement soumis a ce controle
tous les quatre mois. Cette fosse est pour-
vue d'un banc de freinage et des équipe-
ments utilisés lors de la visite officielle de
contrble.

Enfin, un couloir est réservé au nettoyage
complet des véhicules. Il est équipé d'une
machine a laver les chassis.

Le travail & ces deux derniers emplace-
ments s'effectue généralement pendant la
journee.

Outre le hall proprement dit, le batiment
contient aussi un local fermé de douze

emplacements, utilisé pour le grand net-
toyage de l'intérieur des bus.



Les ateliers

Les ateliers occupent 12.500 m* de la sur-
face au sol, soit plus de la moitie de I'espace
occupé par les batiments.

lls se subdivisent en atelier de courte duréee
et atelier central.

Atelier de courte duréee

Cet atelier, auquel les bus accédent directe-
ment depuis le parking, est concu pour les
entretiens périodiques et les réparations
courantes.

Ces travaux ne doivent pas immobiliser le
véhicule plus de huit heures.

Selon la nature du travail a effectuer, le bus
est dirigé vers |'un des vingt-quatre empla-
cements de travail alignés face aux portes:
dix fosses, neuf élevateurs et cing emplace-
ments au sol.

Chaque fosse et chaque élévateur est
équipé d'une distribution d’huile, de
graisse, d'eau et d'antigel.
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Prévu pour les gros entretiens de I'ensem-
ble du parc des bus, I'atelier central est
divisé en plusieurs secteurs.

L'atelier de longue durée comporte dix
emplacements pour les réparations de lon-
gue durée ainsi que trois emplacements de
maintenance des pneumatiques, dans un
local sépare.

L'atelier de mécanique, d’electricité et des
machines-outils dispose de onze emplace-
ments de travail. De petits ateliers spéciali-
sés y sont annexés pour l'entretien de
divers materiels équipant les bus.
L'atelier de tolerie peut recevoir douze véhi-
cules pour les travaux de tolerie, d’habillage
intérieur et extérieur des bus.
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Enfin, I'atelier de peinture, prévu pour huit
véhicules, est équipé d'un tunnel de
séchage.

Le sous-sol des ateliers est occupé par le
magasin principal, |'atelier des services
géneraux qui assure |'entretien des bati-
mernits et des voiries, la chaufferie, la sous-
station électrique et la centrale de distribu-
tion d’huiles et graisses.

Le vaste magasin de piéces derechange est
relie aux ateliers par un monte-charge uti-
lise pour les piéces peu encombrantes, et
par deux élévateurs pour le transport des
toles, des profiles et des ensembles pour
autobus tels que moteurs, essieux avant,
pontarriére et transmissions automatiques.
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Le batiment administratif

Construit en forme de T renverse, le bati-
ment est constitue de trois ailes.

Les deux ailes situées en facade sont occu-
pées par la direction, 'administration et
I'exploitation.

L"aile Sud, qui regroupe sur deux niveaux
I'ensemble des services de |'exploitation,
s'ouvre, par un acces direct, vers le parking
des bus.

La troisiéme aile, perpendiculaire a la
facade, est occupée par les services techni-
ques. Elle débouche dans les ateliers.

Le batiment administratif est accessible par
trois entrées.

Le public y est accueilli dans le hall princi-
pal, proche du parking des visiteurs. Ce hall
dessert, d'une part, les bureaux dont I'acti-
vité s'exerce directement vers le public, et
d'autre part, certains services communs a
I'ensemble du personnel: abonnements,
caisse, achats, accidents, comptabilite, ser-
vice du personnel, locaux syndicaux,
antenne medicale et salle de garde de I'ex-
ploitation.

Les bureaux de direction, la salle du conseil
d’administration, les services technigues et
I'exploitation sont situés au premier étage.
Le second etage esl occupe par le Service
Spécial d’Etudes, par une grande salle de
réunion et par le restaurant d’'entreprise.
Enfin, le sous-sol regroupe divers locaux
technigues ainsi que les vestiaires et dou-
ches du personnel de I'Exploitation.
Plusieurs ascenseurs, dont un speéciale-
ment équipé pour les handicapés moteurs,
relient les différents niveaux

Le centre de loisirs

Un centre de loisirs et un terrain de football

ont été implantés al’extrémité arriere du ter-
rain.

Le centre comprend une salle polyvalente
pour la pratique des sports ainsi que pour
I'organisation de spectacles, de fétes et de
réceptions.

Deux petites salles, construites en mezza-
nine prés de lI'entrée, accueilleront les réu-
nions des cercles d'agrement de la S.T.I.L.
et les renconires des pensionneés.
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Gestion du parc
des autobus

Le but final de la gestion du parc des bus est
de désigner chaque jour un nombre de bus
suffisant pour assurer les services regu-
liers, les transports spéciaux, les renforts de
lignes aux heures de pointe et une réserve
préte a suppléer toute défaillance des vehi-
cules mis en circulation.

La désignation de ces véhicules doit tenir
compte du temps d’immobilisation néces-
saire aux entretiens, réparations et tous tra-
vaux a executer dans les ateliers.

Pour faciliter le déroulement et la comptabi-
lisation de ces opérations, la gestion journa-
liere du parc est assurée par micro-
processeur qui enregistre les informations
recues tant du parking des bus que du hall
de visite-lavage.

Ainsi, lorsqu'un bus rentre de service, sa
présence dans le parking est immeédiate-
ment détectée par une cellule photo-
electrique et signalée au hall.

Au terme de la visite quotidienne des bus
dans ce hall, un clavier de commande enre-
gistre dans la mémoire du micro-processeur
les véhicules qui peuvent étre utilisés pour

le service en ligne et répartit ceux qui res-
tent dans le dépdt pour entretien réparation
ou réserve.

Comme les horaires de sortie des bus sont
eégalement mis en mémoire, le micro-
praocesseur etablit automatiquement une
liste qui affecte chaque wvéhicule a un
horaire de sortie, en fonction des nécessités
guotidiennes de I'exploitation.

Par ailleurs, la mise en marche des appa-
reils de chauffage des bus s'enclenche,
automatiquement. Elle tient compte de la
temperature exterieure et de I'heure de
départ du vehicule.

Ces diverses operations de gestion du parc
peuvent étre contrélées a tout moment sur
vidéo ou sur des documents établis sur une
imprimante.

Enfin, les renseignements quiconcernentla
fourniture des carburants (numéro du bus,
kilométres parcourus, alimentatior™ en car-
burant, etc.) sont enregistrés sur des dis-
quettes. Traités par ordinateur, ces rensei-
gnements permettent d’établir une compta-
bilité de chaque véhicule, de prévoir les
calendriers d’entretien et les commandes
de carburants.

Cette gestion informatisée a été développée
sur base d'une initiative de la S.T.l.L. visant
a supprimer le travail de rédaction de docu-
ments, genérateur de prestations adminis-
tratives trés couteuses.
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Le dispatching

Il assure une liaison permanente entre le
dépot et le personnel de I'exploitation, dis-
perse sur les 473 km de lignes.
C’'estversle dispatching que convergentles
appels des agents ; c'est a partir du dispat-
ching que I'on peut intervenir rapidement
pour rétablir la régularité des lignes en cas
de perturbation : accidents, avaries, intem-
péries, etc.

Les liaisons sont assurées par radio,
walkies-talkies et téléphone.

Le local du dispatching comporte quatre
postes de travail. Chacun d’'eux dispose
d'equipements radio, d'appareils téléphoni-
ques, d'un dispositif de diffusion de messa-
ges dans le depot et d'un enregistreur de
communications téléphoniques et radio.
En activité 24 heures sur 24, le dispatching
est aussi chargé de la surveillance du dépot
pendant la nuit.

Il recoit sur ecrans vidéo les images de
douze cameéras qui controlent les accés du
dépbt et les entrées des batiments.
Pendant les heures d'activité réduite, il
commande les barriéres des routes d'accés
et les portes des batiments ; tous ces acces
sont équipés de parlophones.

Dans le cadre de sa mission de surveillance,
le dispatching recoit les informations du
systéme de protection incendie et de détec-
tion des alarmes techniques.




Le chauffage

Tous les batiments sont chauffés au gaz
naturel, a partir de trois sous-stations de
chauffe.

Diverses techniques de chauffage, visant &
reduire la consommation d’energie, ont éte
appliquées suivant les besoins propres a
chaque batiment.

Ateliers et hall de visite et de lavage

Le chauffage y est assure par de I'air chaud
pulsé a partir de trois chaudiéres, totalisant
six millions de kilocalories.

Cet air chaud peut étre partiellement ou
totalement recyclé. Pour éviter au maxi-
mum la pollution de I'air ambiant dans les
ateliers, chaque emplacement de travail est
pourvu d'un dispositif individuel d’aspira-
tion des gaz d'échappement, suspendu
dans la toiture.

Dans le hall de visite et de lavage ou |"air doit
étre renouvelé trés fréquemment, en raison
d'une importante circulation de bus, un
systéme particulier de recuperation de cha-
leur a été mis au point. Il consiste a utiliser
la chaleur de I'air vicie, rejeté vers |'exte-
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dehors.
L'ensemble des groupes de pulsion est
geré par un ordinateur «optimiseur», qui
tient compte de la température extérieure,
des zones d’ateliers a chauffer et des temps
d'occupation des différents locaux.

Batiment administratif

Alimenté par guatre chaudiéres de 300.000
kilocalories chacune, ce batiment est
chauffé, soit par radiateurs, soit par air
chaud pulse.

Il est divisé en zones de chauffage qui sont
alimentées de facon independante, en fonc-
tion de leur temps d'utilisation: bureaux
occupés pendant la journée, salle de garde,
dispatching et vestiaires d’exploitation utili-
seés jour et nuit, restaurant ouvert pendant
I'heure de midi.

Ces zones sont egalement gerees par opti-
miseur.

Centre de loisirs

La centrale de chauffe du centre comporte
deux chaudiéres a haut rendement de
300.000 kilocalories chacune, équipées
d'un dispositif de recuperation de calories
dans les fumeées.

Ce batiment est chauffe par air chaud pulsé.




L’alimentation électrique

La distribution d’eau

L'alimentation électrique principale est
fournie en électricité primaire sous tension
de 15.000 Volts. Cette tension est abaissée,
dans une sous-station électrique du type
blindé extractible, par trois transformateurs
de 1.000 kVA chacun.

Une alimentation de secours, prise sur un
cable local de distribution, suppléera auto-
matiquement a toute panne de |'alimenta-
tion principale.

Ce systéme permet d'éviter |'utilisationd’un
groupe electrogene de secours.

Deux réseaux de distribution fournissent le
dépot en eau: un réseau d'eau alimentaire
et un réseau d'eau industrielle, dont la mise
au point permet d'importantes eéconomies.
Leréseaud’eauindustrielle est, en effet, ali-
menté par récupération de I'eau de pluie
recueillie sur les toitures et stockée dans”
une citerne de 1.200.000 litres.

Cette eau est distribuée dans le hall de visite
et de lavage, et dans les ateliers, par cing
pompes débitant 24 m*h et fonctionnant
en cascade.

Elle est utilisée pour les usages qui n'exi-
gent pas une eau alimentaire : lavage des
bus, nettoyage de chéassis et de pieces, cir-
cuits de refroidissement, etc. -

Enfin, I'eau de lavage des bus est elle-
méme récupérée et traitée dans une station
d'épuration. Cette station, située dans le
sous-sol du hall de visite et de lavage, per-
met de réutilisey 80 % des eaux de lavage.

La protection incendie

Les moyens de détection, d'alarme et de
protection mis en ceuvre sont geérés par
micro-processeur.

La détection s’effectue a partir de plus de
500 détecteurs ioniques de fumeée, répartis
dans les divers batiments.

En cas de détectiond’incendie, un dispositif
agit automatiqguement sur:

* |a fermeture des portes coupe-feu;

= la ventilation : arrét de la pulsion et mise
en marche de I'extraction;

* |'ouverture des aérateurs statiques pla-
ces en loiture des ateliers.

Le systéme de détection centralise égale-
menttoutes les alarmes techniques d'instal-
lations et d'appareillages, tels que chaudieé-
res de chauffage, production d’air com-
primé et d'eau chaude, distribution d’élec-
tricité.

Toute anomalie détectée a I'un des points
de surveillance est enregistrée sur une
imprimante. Ce document permettra de
contréler dans la suite I'évolution du pro-
bléme posé.



La production
et la distribution
d’air comprimeé

L'alimentation des ateliers et du parking des
bus en air comprimé s'effectue par deux
voies differentes.

Le premier réseau a basse pression — six
bars — est utilisé dans les ateliers. Il fournit
de I'air sec ainsi que de I'air huilé, destine
aux machines.

Le second réseau, a pression de 15 bars,
sert au gonflage des pneumatiques d’auto-
bus.

De plus, une partie de I'air de ce dernier
réseau est détendue a pression de 9 bars
pour alimenter les circuits d'air comprime
des bus.

Cette disposition permet désormais de
charger le circuit d’air des bus sans devoir
faire tourner les moteurs des véhicules.

Le stockage des carburants
et des fluides divers

-

Vingt citernes, réparties en divers endroits
du dépét, contiennent les carburants et flui-
des utilisés couramment dans les dépots de
bus.

« Huit citernes de 100.000 litres, partielle-
ment enterrées dans une cave, fournissent
le gasoil destiné aux bus.

e Une citerne d’essence et une citerne de
gasoil, de 10.000 litres chacune, alimentent
les camions et les camionnettes de service.
» Plusieurs autres citernes assurent le pui-
sage journalier des huiles pour moteurs et
boites de vitesses, ainsi que celui de |'anti-
gel.

Ces produits sont distribués automatique-
ment & tous les postes de travail. Le
mélange d'eau et d'antigel s'effectue aux
proportions désirées dans une cuve de
3.000 litres, au moyen d'une pompe
doseuse entiérement automatique.

Les indications de niveau des citernes
apparaissent sur des jauges électriques
dans les bureaux du chef de depot, du chef
magasinier et du brigadier du hall de visite.

La sonorisation

Un réseau de sonorisation couvre les ate-
liers, le parking des bus ainsi que certains
locaux, tels que salle de garde, caisse et
restaurant.

Sept zones distinctes de diffusion peuvent
étre touchées, soit séeparément, soit simul-
tanement.

Les appels peuvent étre lancés au départde
huit points d’émission, une priorité absolue
étant réservée au dispatching.




L’architecture

L'architecture s’adapte aux fonctions diver-
ses du complexe.

En ce qui concerne les batiments techni-
ques, le contraste entre la couleur claire des
bardages métalliques et la tonalité foncée
des frises et des portes donne son équilibre
a l'ensemble.

Les auvents pour bus couvrent une surface
considérable; la structure entierement
métallique permet de conférer al'ensemble
une légérete que vient renforcer I' utilisation
de I'aluminium dans les habillages latéraux
et les bacs autoportants de la couverture.
Si I'horizontalité domine dans les batiments
techniques, les lignes verticales sont souli-
gneées dans le batiment administratif qui se
caracteérise également par des coloris diffé-
rencieés. 1

La reduction des surfaces vitrees, qui
accentue la verticalité, permet de réduire

les dépenses d'énergie ; un soin particulier
a eté apporté a l'isolation des murs et des
parois, qui atteint un coefficient de K =
0,50.

Les parties non vitrées sonttraitées en blocs
tuyautés clivés, tandis que les chassis en
aluminium a coupure thermique et les
coques en aluminium anodisé sont utilisés
pour les parties vitrées.

Quant au centre de loisirs, son lien avec le
reste du complexe est marque par un habil-
lage similaire a celui du batiment adminis-
tratif ; les bardages en éternit et les fermes
de toiture en bois collé répondent a ses
besoins particuliers et lui conférent sa per-
sonnalité propre.

L'ensemble du complexe, avec son jeu de
lignes et de couleurs, évite, malgré son
etendue, toute lourdeur; il s'integre sans
peine dans le milieu ou il est implante.
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Le service des transports urbains estassuré
dans |'agglomération liégeoise 21 heures
sur 24, chaque jour de I'année, grace a la
collaboration des 1187 agentsde laS.T.I.L.
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Les entreprises suivantes
ont collaboré a la construction du dépét de Robermont
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COMPLEXE DE ROBERMONT

Ministére des Communications.
Promotion des Transports Urbains.

Maitre de I'ouvrage:
Société des Transports Intercommunaux
de la Région Liégeoise.

Maitre de |'ceuvre :
Atelier d’Architecture Fernand CRAHAY.

Bureaux d’Etudes:
SEMACO: planification - coordination.
SERVICE COMMUNAL DE BELGIQUE : stabilité et voiries.
ELECTROBEL: techniques speciales.

Bureau de contréle:
SECO.
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