


fait ses adieux a son Chef de Broupe 
:% . - 

'EST avec joie et fierté que le personnel du Groupe C des Flandre. aceueiiLLt ia ncuvelle de IP nomination 
de son Chef aux fonctions de Directeur Général de !a 

' S. N. C. V. 
- Maii la satisfaction éprouvée ne tarda guére a se 

teinter d'un sentiment de mélancolie. 

tact, dont I'ardeur et le dévouement au travail avaient 

v h 9 . n  * * r & m h d i l  Mt t i r b  PurV..dip ,.- 
lnnpi Buur -p =:ln. 

Une grande manifestation fut donc projetée par ie 
, . personnel des Flandres, afin de rendre hcmmage au nou- 

veau Directeur Général, de témoigner sa reconnaissance 
F, -. - et son affection 1 son Che! de Groupe, et de feter ses 

1 25 années de service. 

Mais M. R. Hoens, informé de ce vaste projet, B t  
savoir d'une façon formeIIe que la manifestation envi- 
sagée devait se limiter à une petite ddmonie  intime. 

t. C'est pourquoi, en grésence d'un délégué de chaque 
; .  service et au nom de tous les agents du Grouge, k ,3 

doyen des- Chefs de Service. remit simdement R 



le Personnel de ildministration Centrale fait ses adieux à M. le Directeur Général DE VOS 
I l  MUlllDlrnllllPll 

Quelques jours uwnf le dépad de M. De Vos, le personnel de I'Administm- 
.. . tion Centrale manijesta le désir de tëmoigner ra reconnaissance ef sa sympathie d 

son Directeur Gdndral. 
La cérdmonie fut f ide  au j e d i  25 septembre. 
Au jour indiqud, le personnel ae rendit d Il  h. 30, dans la grande salle du 

aous-801, qui rienuit d'être aminugde pour aerriir déuormais de aalle de conjbrence. 
Coude d coude, le i  ouiiriera, les huissiers, les commis, les rddacteurs, les 

fonefionwires ue groupèrent en demi-cercle. 
Quelques instants plus tard, M. le Directeur Géndral, uccornpagnd de MM.  les . 

Directeuta et Cheja de Groupe, fit m n  entrde dans la salle, où il fut reçu par 
MM. les Diredeurs De Cock et Vrielynck. 

C'est M. Vrielgnck qui, le premier, prit la parole en ces termes : 

, 
Mmiiatw Io Dirofieur G d h l ,  

Y ,. 
II y a cinq m a  - jmzr p a r  jour d p. p h  - je - h i -  

faim au rtgrafid M. lacobi une heureara retraite cl je mdt+ 
an mtra d i d i o n ,  que j 'ewaiw &ciai& ei diligente, tom 
mai sipoiri. 

Brusrmeni é m d d e .  d m  gedion n*cn appmdtr. que 
plni bril ante. cre plma dynmniqae. 

Voua atm Imnd d i'atdobru u&inal an mop da v o h t  d 
ana pousiCa d'aocbldrateur de voire façon. qaf resteront m h +  
rablei dmii noo ennala. 

]a œtah mal wna de Wdtr votre talent mi wtre 8uuoir- 
f& qaund lei plai haut- autorit&* da pu w ont m d t i  un 
inrigno hommge en mm. upfralattf d la h i d i o n  Ghémie 
drr Chemin de Fm. 

Cd hommega noria en prenons fou* - indidddlemant d 
dladiuement - notra port a% an wa de fat&&, peut-8lre - d c m  Ar a= la conscience da wui avoir oiridb &ni 
d m  , d e  du mien. que Mni .*ni p.. 

J'? trpbrar. Monricar Ie Directeur Général, quo iioni 
noui qaiffewz a m  an cerf& ru&. 

Mai. je na me fuie Ymp d'illuaiani d cet C ard. car uoai 
hop +ML, t r~p  pE de ,ar en am&. 

C'ut en ~ w n t  qua e #orlent tm regarda. 
A a d  ed-ce micc co*nw et awe t d o  rwtru aympflde 

que n w u  m m -  den* l'attente de t x ~  noridler pcrfomanca.. 
Parrwdh gae mir* &ea do ia nt-f& d'une w i l a b o d o n  

W f e  ui logî rremant diilribats mtra lai dtax grande# enire- 
prie. bel@* b tmtur>~11 en commun. mu. ne rnanqmemr p. 

1 de radar bmjorir. un mncère et gdnkaax mi du uicind. 
En mua aoah~itant bonne mate. Monzieur le Directeur 

GLnéral, rmeiiez-nouu de oocii donner un wn-il : celai de 
na aCer de - j a s .  

C'ad danr cd a.prit qua noui ww prion* d'acee ter. en 
notre iouuenir. cc bmpudd- qtif uour incitera dana 
wim fadociil, lei hairre* de déhuernent indkpen-ble*. 

Noua noris pannefion. de tout cœur WQ De Voa 
d i'hommnge que nom wrii rondom. 

Elle a toujorira an w u r  entourer de & brenglra matbdei 
a! mowl qrii cd le s e c d  dei mdIrea#r de muimn aîtenfiuea 

Quand les ap laudisacments curent cessé, 
M. Jean Félix. cherde bureau. prît la parole en I néerlandais. II assura M. le Directeur GénCral. que 

, son activité la t€tt de notre organisme, bien que 
i de courte duthe. laissera des traces profondes. non 

sedement dans l'organisation intkrieure dm Servi- 
ces, mais auasi parmi le personnel. 

A oat e&t, dit-il notamment é dtura Btre I'infetprCia do 
noa. r u .  pour mas Idire y d i  f.admirdon que n o w  &pro.- 
winr pour I'organidmr c airownt, pour la chef dgnamique, 
que üouz au. 

Now. f o n d i ~ n ~ r c w  d agent# de la S.  N. C. Y.. te-- 
ton* une r d e  %rtd da fait que la Direaion Géndrala de. 
Chaminr a Fer Rufgu a HC ofleda d notre Dfrccteirr GénCrat. 

M. De Vos, s'exprimant lentement comme s'il 
vodait peser tous e s  mots, dit alors combien il avait 
été touchh par cette manifestation. A propos ,des 
éloges qui lui furent adressés, il af+a qu'il n au- 
rait pu riusair dans sa tâche, s'il n avait pas Uné- 
fieid de la collaboration intelligcntt du personnel. 

Ne croyez guare, dit-il, que je n'épro~ue pqs de 

regret en quittant les Vicinaux. J'btaia uenu ici en 
inconnu. mai8 au bout .de quelque temps, Tai coni- 
bat& avec un vif plaisir que rdlite du personnel atiait 
compris le sens dans lequel je déairais que les dort8 
soient portth. En ce qui concerne lu S. N. C. B., 

M. le D i r ~ t m r  Général Da Vos rémnd aux discours. 
A ses cBtk, M. Vrielynck, Directeur. 

j'ai toujours cru e£ je crois encore qu'une collabo- 
ration parjaite est désirable et possible. je 00- pro- 
mets h ce sujet tout mon appui et-s'il maamiriait de 
l'oublier, vous seriez en droit de me le appeler. 

M. De Vos présenta alors son successeur : II a 
@lu au Roi, dit-il, de nommer M. Hoens, Directeur 
Gindml de lu S. N. C. V .  Du moment qu'on estimait 
qu'il faIlait nommer un chef jeune, susceptible d'ac- 
comdir une longue carrière, nul choix ne pouoaii 
8tre meilleur. 

M. De Vos évoqua l'expérience de 
en valeur la persédrance et la diplomatie éployées 
par M. Hoens dans cette daire. 

9 et mit 

M. De Vos confirma qu'il emportait un exceilent 
muvenir de son passage h la S. N. C. V. et. avec une 
pointe d'émotion dans la voix. conclut en ces ter- 
mes : Je cornidère les 5 anndes que $ai fiaades ici 
comme les plus fdcondea de ma vie. 

Lorsqu'il ee retira, M. le Directeur G6dral fut 
Ionguement applaudi par l'assistance. 



Le ~ o h i 6 i i  
d' Administration 

rend hommage à 

M. le Directeur Général 

DE VOS 

*hance du conseil d1~drninistration du pmionncIIe. Cette amifib, mon cher Monrieru Da Vm, mm 
30 septembre 1952 fut la derni& h laquelle aasiate ~ p ~ ~ y :  IC_h!:$zg:z ",:znr$; M. it Directeur Général De Vos. aussi, dani Pawnir, ana plaine uihboration antre Iw deux So- 

A l'issue de la réunion. M. le Président, Comte Nati0m.i de i a ~ W a .  
de Lichterveldc, des admin~mteurs, , M. le PrçBident offrit alon M. De Vw. ion permit. dw- 
hommage g M. D~ vori. 11 rappela les 81n6 par l'artiste NPm Palmm de Terlamen et d a  fleurs furent 

p&tntéca h Madame De Vœ. 
et l'importance du déficit enregistré h l'époque oii 
M. De Vos fut installh comme Directeur Génhal. +*+ 

AprCs avoir décrit l'ampleur de l'œuvre rCali- M. De Vos. dans sa rdponse à l'allocution de 
Ge. M. le Président brossa A grands traib, le r* M, le prédent,  se félicita aabmd du 
flamme que M. De Vos s'&tait basé en 1949. Lui. gui avait un r-t les awwions au il ajouta : des séances d u Conocif ambiance dit-il. aana laquelle 

i.e mérite Al da M. De Vos n'ad p a ~  kuii d'awir amri les rbultats flatteurs rappelés par notre Président 
ce pmgrmnme Q I M ~  w i  Dkdetiri,  - M. Jmcob. en aaoaü trac8 n'auraient pu être , 

M E  m i e  - qua d'an amir r a t a &  I'axCcution miec an dgm- 
mume qu'il a pu eornmaniquer d lm plapmf da w a  eollmbora- le n'cntcnda pai. &il, faire une longue e! d i d i e w u  
tawo. CnnmCration de no# r&lisoiions bmrnunui. d me 1 amerai d 

LQ dt&irn e n i r e p h  reqtiiut -nt foirl rappeler que durant lea 5 années de noire coilabordion, quelque 
la conrta- dam &vtrmPcd a poursajm H de fûû de ligne* ont Qi consfraika on k W & # ,  prai de 
que rm h h  -, .c r-r nbder pu lu mgk a .,, BW km ont Ü C  dCmonUr. 410 devont encore aaiinc d bref 
obstaclm ed i~ cmad&-idiquc dk l'homme d'adion. ddiai. 

N& DiraEfrar GCn6ral ad da d i e  hampe. Pendant ce tempi, 2.W l p ~  de saniicei ptibiiw d'autobus 
Il i rdwlti lei dsca l f&  techdqaaa; il a fd fQce aux de aubditalion ont 6th mir en activit8. 

a m h  noncior* ei a déjoui 1- e r n b i ~ h u  ddriwni de* fw- di Duni le domaine du matétlcl roulant. je signalerai qrta 

malltba mini*plioas si nombreUrni n' cmp~a=a qd lianf noire r4-m jerrd i'wt enriehi de 150 uoiîurcs bogie*, dont la 
notre Sociéti. rnoitit a CtC conutdie &ni noa deliera. 

Mau, wntinua M. le Comte de LichterveIde. lea mamru 80 autoraila ont d t t  tquipCr en tractaw, ce qui noiu a 
d p b o m i o  o d  pooL rin p n r b l h s  humain d d  if pcmia da mperimer oc qui reaiait comme truclion d uapairr. 
e h c &  da houuar la ioltttion. E n f i ,  Z00 autobus ont CW mt en ~ctiuitb,  daa de 100 

Ca problème. M. D i  Voa l'a expoad nettement r u  Conmil, aatma -nt en in*ance de fourniture. 
awc la clart6 et la jranchise qui wnt le propre & win critcrc- La drudura de n w  axpïoitationa a'oricnie donc ndlarncnt 
f ha. wrr un rgswri Cledriqua proqZrc et un anmemble de ssrvicea 

Oh raiidait I ' in tbr l  r&I et bien cornprii du peraonnal dea d'aufobus in mie d'*-naion continue. 
Vicinaux ? . . . . * . . . * . . . . *  

Elbit-* d a m  le meinlien d'une formula d'exploitoh'on l'ai pu craindre que mon dCair de r & u i i ~ r  auce ana mn- 
umCa en pluoieurr régimi üii dépériiemant î Na fallait-il pas riidion farouche lea masumi qui, d mi yerr*, demianf con- 
aa contraira mettre aar piad une drtrudara amblio& d plma duire au salui da la Sodéid Nationale, n'ait eu pour ccndquenee 
solide, répondant miaux aux exigencas uccnias & b ciienldla > une ddea$ection d l'dgard de ma -sonne. 

La Lon reni no- a &nida de ce c&C. En ddeidant vite Imai ronaidd dvcc plaiiir que !on ne m'en uoulait poa trop, 
et  en exCedant rapidemot, 18s Vicinatr* se sont aux puirque der marques da agmpathie m'ont 4tC tbnoigndei do 
circodancea nomuellen. toute mr i .  ! I 

La r&Iimns, la bonne humeur, l'esprit du 'usfice, le sena J'aarai la jaib1a.w de c o n j e ~ i r  qua celler Cmneni da per- 
da pmgda rii inimcnf M. De Voa lui ont b -+ mnnnal ma nont alI6ei droit =a cœur. Je l 'en ai rmiarti6, iorit 
micala da 8onKi l  d'Administration. wmma j'ai reconnu lui sauoir gr4 de ia colfabordion actiua, 

De mas contact* personnela aucc notre Dim&ur G&n&raI, d'avoir compris qri'tii m g d e h t  il la lhhe de mdreascr h 
j%i retcnri que ce haut fonctionnairC Un grai chef &indudrici iitaalion de la Sociét4 Nalionale, je frowillaia directement 
qui allie le* maillaarr qualitCi de noa granda corninia de radmi- maogarder l'atienir de nor agenta. 
nisfrdon au =ni dei agairei qtri diatingaa les dirigeant* de nw A I 'omaon de la petite manifestaiion qui m'a bi i  ménagée 
plna gmnde. jimiai ind&ie&a. En tonte m a t i h ,  il d b g q a  des par le pcrmnel ,  il m'a Ctd dit ciilru auire# qua lor Viein- 
r&gler rationnellem et il lei applique enmite atiac fermeté et acmient vite oabliéa, paisqua j'ai l'habiirrdu de regardsr an 
uvuc diacernement. Dout d'un w n r  critiqua t r h  dioeloppd. ne aoant. l a  l'ai conteafd inr 1 . le m e  wiaaiendrui en 
prdmnt jamaii dc une l*objcdif f i a i ,  i l  d ld inwe *Ur 1. .hi> efet taajouri des ann&ca k ~ ~ L : ~ ~ o n a  d r e  miliem. 
la dominanle dai probldmaa la* pltir complexe#. Son souci de je  n'abandonne d'ailleurs pua le wdeur dei iranaporf.. 

. 
l'ordre, de la rn t ihde  et meme de I'adhdti iie wad à h SodCtC Me8 jonctions noauah* me fourniront la m i b i l i t b  & r e ~  
NaiionaIe =ni réputdon enviable due à 4*aapct extérieur et ler liens cxisfnnt entra Jer deux Son'dt& Nathiralea. 
intdrisur de nos blimento, de noa installations, de nos mitrirer. M. De Vos remercia ensuite M. le RCIdent et l a  mcm- 

M. Ic Prhidtnt conciut en disant : Le h ~ w i l  en commun brw du Conseil de l'appui que chacun d'eux lui avait appwtC 
a a& mfre voua et le Pdddeni, entra wi. et chacun hi t t  exprima le vœu de voir continuer. avec Min i-tur, ette 
membres du Conicil. et ja LW- Eaar nommdmsnt ndre i i  tradition de soutien mutuel nana 1equel rien dt marquant n t  
rcgrcitt collègue M. Verrichilan, lai l i m a  inaltdmbbr d'miti6 pourrait se réaiber. 

4 



La journée du souvenir 
Le décès de M. Frans VERSICHELEN, 

Administrateur à la S. N. C. V. 
Au dtbut de la rCunion du Conseil d'Administration du 2 septembre dernier. 

M. le M i d e n t  a pmnonci I'élogc funébrc de M. 1'Administrateur Frans Veraichclen. 
dkéd6, la veille, h l'âge dc 43 ans. 

M. le Comte dt Lichtuvelde rappela. en ccn terma. IMI mirit- du diaparu : 

Fruns Versichelen. n& d Gand le 27 ddearnbre 1908, &fait un des piui brillunti 
p r o f c i ~ a r s  de I'Univcraifb da sa ville natale. Secrdtairirc de !a Facultd de Droit, il 
y enseignait le rdgime dca- transports d d e  la circulafion; II dirigeait I'éttidu appro- 
fondie dei questions de transport aind que les exercices pratiques sur ceife mdiCre 
compliqu&. I I  cnsefgnuif sassi I'lconomie palifique et aociaie, I ' in tdr id ion d l'écono- 
mie rnafhémufiqae cf kr quastions rckafives d I'oulilIage commorciul d maritime. 

Prdident du Conseil ceniraI de PEconomie depais IW. RCgent de b Banqrre 
NationtiIe, mambm du comiil de gdrance dri cornif4 du Kivu,  membre du Conm'il 
8upCricur de ddistiqrre, M. Versichelen se dtpensait Mar compter dani  riniCr& da 
la chom publique. 

Administrateur de la SocidtC Nationale des Vicinaux dcpuia 1944, il aoait apport& 
b notre Conwii le fmit  de sa formation scientifique qu'enrichissaient un aolide bon 
sens. une r n d r a t i o n  innae. une vue réalide der c h o e r .  Sa physionomie muriunta 
exp;imaif bien le fond de non aracidre natureliemen1 bon et aimuble. Il avait acquis 
parmt nous une grunde autorit4 parce qu'il connaiswft d fond lea questions soumises 
a notre examen; il cxprimaif e s  auis en qualqaer mota dam et dk i s i f a .  Homme 
d'kiudc, il ne perdait jamais de vue i'aapect humain des problCmes techniqucr ou 
financiers. d rneinfei rcpriacs i f  &ail Interuenri aaprsi d e  =a amis politiquei pour 
que le Gouvernement ioii pIus aitcnfif d l'équilibre financier d e  noire ioci&t&. Nom 
directeurs gdnbraax. MM. I m b a  et De VW. ont f r o u ~ d  aupr2s de lui. danr der 
circonitnnccr d;i8;ciIcs et ddlicdes, un prJcieux appui. 

M. le Prisident du Conacil adt- .à Madame Vereichelen et à ses deux petit= 
filles ai cruellement éprouvéta. l'hommage de ses profond- t t  ferventw condolbances. 
Nous Eardemnn, dit-il. de notre colltgue un  ouv venir admiratif et reconnaissant. La 
Belpique a p r d u  En lui une de ses espérances d'avenir. 

tt jour des fun6raillca qui eurent lieu dans I'intimitC. den Rcum furent déPrnées 
au du MCmorial. dans le hall d'honneur. en  pieux hommage i la mémoire de 
notre regretté administrateur. 

La suppression du passage 3 niveau de Saint-Ghisla in 
Les pourparlers relatifs a u  remplace- 

ment du passage à niveau de Saint-Chis- 
lain par un passage supérieur debuthent 
en 1933. Ce proiet intéressait la S.N. 

1 C.V. parce que sa réalisation permet- 
tait d'effectuer la liaison des lignes du 
Borinage avec celle de Saint-Ghislain- 

I Hautrage et extensions. 
Interrompus en 1939. les pourparlers 

entre Administrations furent repris dés 
la Libération et. au début de septembre 
dernier, un pont en Mton pdcontraint, 
a été ouvert A la circulation vicinale. 

Ghislain-Baudour procure des commu- 
nications rapides aux nombreux owriers 
travaillant aux usines bien connues de 
f ertre. 

Sur le meme circuit roulent également 
le 9 entre Saint-Chislain et Mons. et  
le 10 entre Mons et Ghlin. 

La jonction b Saint-Ghislain a permis, 
en outre, de prolonger le service a auto- 
rail w 1 1 B;  cet autorail qui reliait pr&- 
cédemment Quevaucamps 3 Saint-Chis- 
lain, poursuit maintenant, en rervice di- 
rect, jusqu'h Mons. 

b mction Saint-Chidain-Baudout 
ayant été électrifiée entretemps, deux 

à Bruxelles 
Dans te numhro ch novembre- 

ddcembre lBSî  de u Nos Vininaux a, 
nous avons signale que les portes de 
I'hdtel de l'Administration Centrale 
avaient 6th ouvertes, au oours de la 
journée du 11 novembre, pour per- 
mettre aux familles e t  aux amis de 
nos glorieux disparus de venir se 
recueillir devant le mémorial aux 
agents des Vlotnaux morts pour la 
Patrie. 

Cette année, les d m a s  diiposi. 
tions seront prises. Le monument 
sera fleuri par les soins de la Direc- 
tion GBnBrale et  l e  ha l l  restera 
accesslle, toute la journhe du 11 no- 
vembre, aux parents de nos morts 
et aux dbldgatlons patriotiques. 

<: ;, 
LES SUBSTlTUTlONS 

DE SERVICES D'AUTOBUS 

A DE5 LIGNES FERREES VICINALES 

Depuis le 5 octobre, un service public 

d'autobus a été substitue à la ligne vi- 

cinale Clavier-Val St-Lambert (longueur 

24 km. 200). 
A la même date un service d'autobus 

a été mis en exploitation pour rempla- 

cer la ligne vicinale Furnes-Ypres (Ion- 

~ g u w r  33 km.). 

Nouveau type d'autobus vicinal 

à grande capacité 
Les services techniques de la Direc- 

tion T.M. de l'Administration Centrale 
ont présenté, le 23 octobre, au contrdle 
technique de I'Etat, un nouveau type 
d'autobus offrant 42 places assises et 
43 places debout. 

Si l'on songe que nos P.C.C. de Lou- 
vain n'offrent que 38 places assises, on 
se rendra compte qu'en placer 42 sur 
un autobus, constitue une iolie perfor- 
mance ! 

nouveaux services, le 1 1 et  le I l  barré, 
fuient inaugurer le 15 septembre. Ces & 
services roulant chacun dans un sens 
opposé, forment une boucle qui consti- 
tue une des plus longues lignes électri- 
ques du réseau vicinal (32 km. environ). 
dont le parcours est effectuC en 1 h. 40 
(Mons, Cuesmes, Framaries, Pâturages, 
Wasmes, Hornu, Saint-Chlslain, Tertre, 
Baudour, Chlin et Mons et vice-versa). 
' 

L'horaire est large, car il faut tenir 
compte des arrêts imprévus pouvant ré- 
sutter de l'existence d'un pont mobile 
sur le canal de Condé et d'une traversée 
A niveau du chemin de fer. A Tertre. 

L'électrification de la section Saint- 

Nous avons & déplorer & nouveau un accident mortel qui se pro- 
duisit à Courcelles, dans les circonstances suivantes : 

L'agent &ait monté sur une échelle appuyée contre un poteau, il 
voulut agrafer sa ceinture de sbcurité avant d'entreprendre sa &mgne ; 
en touchant le poteau LI s'4taft m i s  c h la terre B. 

A la mite d'un mouvement Irrefléchi de sa part, il toucha du lobe 
de l'oreille la partie du ffl transversal sous tenaion. situ& entre le £il de 
travail et le maillon isolant. 

Sous l'effet de la décharge blectrigue, l3omme flt une chute et 
.succomba quelques jours plus tard des sui*$ d'une fracture du crhe. 

Nous engageons vivement le personnel travaillant & Ia ligne 
aérienne, redoubler de prudence Iorsqu'il est appel6 tl effectuer un 

.travail aux ligne6 sous temion. 



r l a  cherche dea homme# qzri *arent 

Comment se crée Id Sécurité .=*il a CF- HËNR~ imw-ihl- . .  FORD. 

L'annbe dernière, il dtait permie #&mer qu'd l'atelier rPEugiea l'esprit 
de sdcuritd n'existai2 gu2re. Le nombre é l e d  d'accidents de huai l  chbmant la 
prouriait BaiIIeura d d a a n c e  (29 accidenfa ch8mant en 1951). 

Que s'est-il p a d  depuis [ore ? Car enfin. d pariir du fS mara 1952, flua 
un seul accident chamant n'a dtd anregidrd I 

A l'origine de ce reuireftrent remurquuble, qui remonte au mois de sepd- 
Zembre 1951, r e  situe une rdunion du sous-Comitb du Groyoe, au cours de bqueile 
M. Kennes, Directeur Rdgional, proclame que rordre et la proprets dfrn'tnt d la 
base des conditions requises pour atteindre une bonne organisation de ta prduen- 
tion. Il  a st& de son appel pour que les chefs et le personnel de i'afelier d'Eugiea 
se soient attachb d la solution de ce problime. 

De couder cauaeriea furent faites aux brigadiers par le personnel de mat 
frise, suivies de mesures pratiques. C'est ainsi que Pon put assister d un neftoyage 
gdnérai de Tatelier, tel que le parc d mitrailles déborch Imgenrenf. 

Un tour de garde de proprete fut 
&, conviant chaque ouvrier 
brigade, A ramasser à tour de xôle, 
et ce, pendant une semaine ,les 
papiers, chiffons et autres déchets 
jetés sur le sol, et à les deposer dans 
le bac A déchets. 

Les passages forts exigus de l'ate- 
lier furent marqués au blanc, etc... 

Pendant cette période de propa- 
gande des films de sécurité furent 
projetés, des consignes de skcurité 
affichées à proximité de l'horloge 
de pointage et renouveldes hebdoma- 
dairement. Ces affiches traitaient de 
la protection des mains et des yeux, 
de l'état de l'outïilage, e t c  Les 
vieilles affiches de l'A. 1. B., pendues 
à ratelier, Aihnt dépoussiér4es. 
leurs cadres remis A neuf et changés 

1 .  Le tableau h flèche muni de cfignoteurs. 
2. Affichape heûdmodaire cb primlpss de 

SecuriM. 
6 

de place rdguli&rement De nouveaux 
avis apparurent portant entre 
autres : 
Faites-vous tout ce qii'il faut pour 

Bviter les aocldenta P 
Ne soyez pas distraits pendant votre 

travall ! 
La plupart des aooidents survlen. 

ment lors de la manutention ; fal- 
tes dono doublemnt atteMIon 1 
eto., eto.- 
Dans toutes les xéunions ultérieu- 

res, les questions de prévention fu- 
rent toujours librement dilscutées. 
Il y fut surtout insisté sur le fait 
qu'un accident survenant malgré 
tous les efforts déployés ne doit pas 
être une cause de découragement 
mais plutôt une raison de gersév4rer 
dans la lutte contre le danger. 

Il fut reconnu que les petites 
enquétes ent reprks  par les chefs 
d'atelier et les brigadiers et le cas 
écheant 1 s  délégués du Comité de 
Sécurité, aussitôt l'accident signalé, 
cnt le plus d'efficacité. 
Les imprudences commises sont 

signalées sur le champ par Ies bri- 
gadiers. 

Petit ?I petit, le personnel prit une 
part de plus en plus active cette 
!utte, signalant les dangers qui 
avaient échappé A une gremiére ins- 
pection et faisant des suggestibns 
intéressantes. C'est ainsi que l'on 
imagina entre autres une boite lumi- 
neuse portant l'avis : a -Utiiisez vos 
lunettes de protection D, qui s'éclaire 
au moment où les meules sont mises 
en marche. 
Un modPle de 'pince articulée fut 

réaltsée rbduisant considérablement 
les risques d'accidents lors de ra 
manutention de rails ou de pou- 
trelIeç. 

Des c O n c O u r s sont organises 
s'adressant l'ihtelligence et A Ia 
mernoire. Voici quelques types de 
tests posés : 
Choistese% ta amsigne de seourith 

qui remportera le  plue de 8uf- 
f rage& 

Donnm Io nombre de rbponses. 
Quel10 sera la situation du tableau 

a flhche dans un mois P 
F o r m t  un texte de uomlgne de 

séaurltd en uiiiiriairt un jeu de 
lettres dbtomJn4 P 
C a  concours sont dotés de prix 

en espices prélevés sur une encaisse 

constituée au moyen de cotisations 
effectuées par le personnel en vue 
de l'organisation de fêîes. 
De temps h autre, l'heure du 

mirdi, les chefs réunissent le per- 
sonnel au complet pour l'entretenir 
du programme de sécurig et faire le 
point. 
Le résultat d'une teUe action ne 

se At pas attendre. Les accidents se 
flrent de plus en plus rares, ce que 
le tabeau A fleches, muni de cli- 
gnotwrs. accuse trïomphlement. 

Notre journal est heureux de pou- 4 

voir adresser ses plus vives félici- 
tations 4 tous les agents ayant con- 
tribué A cette beiie réussite. 

Plus de deux cents jours sans 
accident ! Bravo Eugies ! 

Safety flrst. 

3. Boite lumineuse I Io meule. 
4. Lo pince articulh w r  la miniernent d a  

mik 



RESULTATS DES CONCOURS INTER-GROUPES 
AU 30 SEPTEMBRE 1952 

3 -- GRANDS ATELiEIIS. AU MOUVEMENT. 
e 
En record a b d u  : Record aàaolu : Limbourg : 149 jours sana accidentm. 

Record pond&& : 1- LiAEe avec . . . 495 poinb. 
Catetiu de : Limbourg avec . 379,95 pointa. 

Turnhout avait travail16 268 jours aana accident chlimant. 
Eugim id. 21 O jours id. AUX VOIES ET TRAVAUX. 
htelbcrgen id. 148 jours id. 

id. 128 jours id. Record a b d u  : Flandres : 135 joun sans accidents. Kessel-Lo 
. Merkstm id. 77 iours id. Record pondhé : 1' Anveri avec . . 234.M pointm. 

Po Flandre avec . 200.35 points. 
En record pondCr& : c'est-&dire compte tenu de Scffcctif. 
La première place &kit remprtéc par : 

I o  - Dtstelbetgen avec 275,80 points. 
20 - Eugics id. 261,M e n t a .  
30 - Turnhout id. 199.24 points. 

PETITS ATELIERS. 

Record absolu : Anveri : 409 jours sans accidents. 
Record pond& : Iw Anvers awc . . 163.66 pointa. 

P k c l l e a  avec . 148.91 poinh. 

Inauguration de l'extension S4mmbeek-He$ Voor (Beauvil) 
de la ligne électrique Bruxelles-Strombeek 

1. Le trorn innupural venant de I'oncien terminus. 
2. Arrivée ou auortier Beauval. 

3. M. Cuvelier, Directeur, wrre Io main b M. la Bourgmestre dc 
Vilvorde. 

(Photo E. Roek). 

Interrompus pendant plusieurs mois la 
suite de difficultés survenues dans l'achat dei 
terrains, les travaux de construction de cette 
section, tant attendue par les habitants de ce 
nouveau quartier, furent menés à bonne fin 
dans le courant du mois d'août. 

Le 31 août, à 9 h. 30. une motrice A fmg- 
gias du type a N r,  la 10.457, fraichernent 
sortie des ateliers de Cureghem, prenait le dé- 
part A la gare du Nord, emmenant les diri- 
geants du Groupe de Bruxelles e t  des voyageurs 
ordinaires. 

Ornée l'avant d'un splendide écusxin et 
d'un panneau orné de drapeaux tricolores, la 
voiture f i t  sensation sur son parcours d'autant 
plus qu'elle présentait son nouveau f i lm indica- 
teur : ii Bruxelles - Mutsaart - Strombeek - 
Het Voor n. 

La voiture fut fréquemment photographiée 
e n  cours de route par des membres de !'Asa- 
ciation des Amis du Chemin de Fer. 

Dépassant B Strombeek son ancien terminus, 
l a  voiture emprunta La nouvelle voie en rem- 
blai qui se dirige en ligne droite vers Beauval. 
Des mâts avec oriflammes avaient été dressés 
et de nombreuses maisons avaient arborb n o s  
trois couleurs. Les habitants, r&unis en grand 
nombre sur la Place, assistérent A I'arrivhe du 
tram qui s'arréta au milieu de l a  boucle ter- 
minale. 

M. Cwelier, Ingenieur en chef du Groupe 
de Bruxelles, accompagné de M. Hellebuyck, 
Ingénieur principal, et de M. Kébers, Ingé- 
nieur, fut  reçu par M. Pmt, Bourgmstre de 
Vilvorde, entouré de ses échevins. Aprk ,es 
discours d'usage, les autorites lnvitbrent les 
délégués des Vlctnaux h un vin d'honneur qui 
fut servi dans une salle de fate de l'école. 
A l'extérieur, les habitants cornmantalent 
joyeusement cet évenament et plrnieum d'en- 
tre eux qui n'avalent pu se procurer un ho- 
raire, copiaient avec soin l'exemplaire affichC 
au terminus. 

Ce joli quartier comprenant plus de 400 
maisons appartenant à des fonctionnaires et 
employés, est ainst relié B la gare du Nord par 
un tram direct qui effectue le tralst en 
25 minutes. Tout porte A croire que la S.N 
C.V. n'aura pas A regretter son initiative et 
que Beawal, continuant A croitre et A embel- 
lir, dwlendra mlme un jour, tout comme le 
a Logis i> A Waterrnael-Boitsfort, un but de 
promenade pour les Bruxellois. . 



Le nouveau Bâtiment 
. y. de la Diroetion du Groupe d'Anvers 

Depuis le 28 septembre, les services de la Direction du 
Croupe d'Anvers, comprenant notamment le personnel des 
bureaux de Zurenborg et de Merksem, sont réunls dans un 
immeuble sis, avenue d'Italie, 1 12, à Anvers. 

Cette centralisation était depuis longtemps attendue par 
les employés de Zurenhrg, qui occupaient, dans cette garè, 
des lecaux datant de 1895. 

Le publie se félicite, lui aussi, de cette n w w l l e  installa- 
tion; au lieu de devoir se rendre dans un lointain faubourg, 
il trowe maintenant des locaux de la direction, d 100 métres 
des quais de départ de la Place Roosevelt au centre de la ville. 

L'immeuble possède une vaste porte cochére et clnq gran- 
des fenlrres aux étages. Dans le hall d'entrée, on a placé, 
à un certain intervalle, dans un encadrement de bronze. 
deux grandes portes A deux battants, entiérement en verre. 
On a c d e  de plain-pied dans un vaste bureau réservé au 
public, où a été  disposé un long comptoir en bois, fabriqui 
l'atelier de menuiserie de Merksem. 

La décoration de cet hôtel s'inspire du style Louis XIV, 
avec abondance de stucs et  d'imitation de marbre, principa- 
lement le  long de l'escalier menant l'étage, aux bureaux des 
ingénieurs. 

Pour le revêtement des murs des bureaux. deux procédés 
modernes ont été utilisés. l'un fe u Faserit s, eît un crPpi 
clair. obtenu par la pulvérisation par compresseur, d'une sorte 
de ciment coloré; l'autre, consiste à étendre une peinture, 
contenant du plastique, dont on obtient, par  tamponnage, un 
ensemble de dessins irréguliers. 

La plupart des bureaux ont &té rééquiph de nouveaux 
meubles en acier. 

La Direction du Oraupc 1, Lwvain 
a emménagé dans de nouveaux locaux 

Si, en quittant la Place de la Station, i Louvain, on s'en- 
gage dans la chamée de Diest, on aperçoit immédiatement 
le nouveau Utiment des Vicinaux, dont une partie de la 
façade donne front de rue. 

A p r b  avoir franchi une porte ai fer forgé, un large esca- 
lier nous accueille et mus mkie au bureau des recettes et  
des aixmnaamsnts, situé au rez-da-chaude, où trois guichets 
sont A la disposition du public. 

Le cerrelage jaune, la -leur claire du revltement mural 
donnent une agréable impression de netteté. 

Un second escalkr, bien dhgagh, méne au palier du premfer 
étage, oil sont réunls le bureau de M. Van Lierde, Chof de 
GmÜpe. celul de M. Verscharne, Ingénieur principal, et ceux 
du Mowement. du Secrétariat et Pers~lnel. et des Vol= et  
Travaux . 

Une vaste w r r l h  éclaire le palier et 1"cxnliir d'une f a q ~ l  
remarquable; l m  murs mêmes riflétent cette lumi lm car ils 
sont. uniformément peints de crépi ivoire. 

Lss p i h  du raz-de-chaussée, donnant sur l a  mur  #nt&- 
rieurs de la station, sont occuph p v  la firnille du CM d i  
d m :  

ûans les sous-sols, u n  local a et& prévu pour les lmprlmés 
et la r k e w  d a  billets. Une autre -Ils asser vaste. donnant 
~ r t l d l a m m r  &r Ji mur, servira. de réfectoire. Ne quittons 
p s  la cava ans jeter un coup d'mil L I'installatlon entibrement 
automtlqua du chauffage au mazout, qui comporte une 
grands charsdldre et une moyenne. C'est une mervailte de la 
technique. 

Les Lwivaniste ont attendu Iongtensps dam leurs focaux 
sinistrés; les volci enfln dignement install8s. F o r m  toutefois 
l e  vmu que bientôt, un rideau de verdure soustraie A la vue du 
public arrivant au rez-de-chaussée, les installations industriel- 
les exidtant derriére le bâtiment. 

L'Actualité 
Si nous ajoutons que les employés disposent d'un réfec- 

toire, et que les dactylos pourront aller nourrir les poissons 
rouges qui ne manqueront pas de peupler la vasque roeail- 
leuse du jardin intérieur. chacun sera d'accord pour dire que 
la Direction des Vicinaux d'Anvers posskfe enfin un cadre 
digne du standing qu'elle se doit de tenir, dans une ville 
aussi commerçante et aussi riche qu'Amr% le deuxième prirt 
d'Europe. 

Le dépat et les bureaux de Blauwhoef sont situés non loin 
de l a  frontiére hollandaise. au  croisement des lignes Anvcn- 
Lil!o et Anvers-Zandvliet. 

Depuis longtemps, le bureau des abonnements avait dG 
&tre installé dans une piéce faiwnt partie du corps de logis 
du chef de dépôt et la salle de garde s'était révélée de di- 
mensions exiguës. Cette situation appartient maintenant au 
passé, car une nouvelle constmction vient d'8tre ajout& au 
bâtiment existant. 

Le rez-de-chaussée comprend le bureau des abonnementr, 
d'où une large baie vitrée permet également aux pdposés de 
s~rveiller les manœuvres des voitures. 

Ce qui frappe spécialement le visiteur, c'est l'aspect agréa- 
ble des murs recouverts d'une peinture lavable, dite au ol plas- 
tic i ,  dont le dessin imite A s'y méprendre un papier de ta- 
pisserie. Ce nouveau proddé a été appliqué B la perfection 
par le service de peintbre de l'atelier de Merksem. 

Ainsi se poursuit, dans les grands comme dans les pstits 
d&p&ts, le vaste programme d'amblioration des locaux. 

dL 
Ili r 



V i c i n a l e  
Une remise de fauteuils 

au dépôt de Grimbergen 

Le samedi 30 a&, le personnel du dépât de Grimbergen a f&té 
sept agents qui, ce jour 11, quittaient le service. 

Des fauteuils furent offerts & MM. Van St~nwlndtrl,  Verbaen- 
dert, Van HimelriJk, Swe& Van Nleuwenhuyzen et Van Aken, 
A, De DonPker. n'avait PU assister h la réunion sui se déroula 

Le Conwuris 
de photographie 

Alon qw In comp6titloni orynidm 
au r o v n  des a n d m  précédantaa i ra lei+ 
conjiu un a u c h  grandimnt, b kimu- 
le du ooneoun permanent adopthe an 
cm' dernien tempe ne waible pra awir 
mneontd I'idhhion de me photogra- 
phn amatenn. 

Airai, avons-noua mnond ii cette 
formule at. en 1953, nous rétablimm Ir 
tridition interrompue du concoun ph* 
tograpbiqre ANNUEL, pouwu da plu- 

, a:iun prix en divansr u w i w .  
Parmi lm photos .nwoy&w p u r  Io ,- coneoun pormanemt, ecwrims éprouvœ 

ont &t& iitenuem pour CvenhHIli pini- 
*ion dini r M o i  Vilniux r. 
ki concuwenh teront a* indirl- 

1 duillemint. 
, , 

' L'ELECTRIFICATION 

ta section nouvellement construite 
-t Sowret-CouresIlfi-htre, a &té misa 

en sxploitation depuis le 23 aoGt. Depuis 
la mi-octobre, les appareils de voie ont 

- '  étd placés au pawge I niveau S.N.C.B. 
de Courcelles-Centre, et I'sxploitatlwi 
a étb prolongée jusqu'b Courcelles- 

Le 10 m m b r e  la lialson entre les 
lignes sera assurée, le n" 63 reliera Fon- 
taine-l'E*que A Charleroi (Sud) par 

Forchies-fa-Marche - Souvret - Cour- 
celles (Centre et Trieu) - Cosselies et 
jurnrt. 

Depuis le 1" cctobre, une nouvelle li- 
gne de tramways, le 82. relie Charleroi 
A Mons, en un trajet d'une durée de 
2 h. 27; le 80, qui va de Charleroi h 
Maurage, effectue le msme pareours 
par Morlanwelr - jolimont - La Lou- 
vibre iusqu'i Maurage, mais le 82 pous- 
se au-deU de Maurage par Boussoit et 
Havré j u ~ u ' h  Mons. 

Rappelons qu'il existe un trajet di- 
rect de Charleroi A Mons par le 90, 
d'une durée de 1 h. 38. 

A tuun, au a Lac du Rêve n, notre 
wattman Smiirnans, du dépût de La 
Roue, a pêché, le 27 aofit, une carpe 
de ... 8,s kg. ! 
Lui a m i ,  a cnr W !  

a 

LES 

PROPOS 
DU 

Contrôleur BOUDARD 

Receveur. - Est-ce vrai, Chef, 
que vous avez été président d'un 
bureau électoral ? 

Boudard. - Ne m'en parlez pas ! 
Quelle affaire ! 
R. - Vous vous C t a  trcmpb dans 

vos calculs ? 

B. - Ce fut bien pis ! A 7 h. 30, 
j'étars dans la Lasse de 1iécoIe : 
Tout szul ! Vous entendez ? - Tws 
mes assesseurs faisaient défaut ! J'ai 
dfi m'asseoir ! 

R. - C'était un siège mérit8 ! 
B. - A l'ouverture du bureau, il 

y svait trente personnes qui faisaient 
la file. 
R. - Vous étiez en retard sur 

i'hcraire ! 
B. - Et comme on m'avait recon- 

nu, Ies réflexions désobligeantes hi- 
saient de tous c6tés : a ALfez les 
chercher en tram spécial ! # a Bou- 
dard est en panne r, etc., etc... Mais, 
la veille, j'avaIs g c t d  mon régle- 
ment électoral. 
R. - Vous avez fait un rapgort 

comme au barn. 
B. - Il falIait agir vite. J'af fait 

appeler l'agent de pouce et, les six 
premiers citoyens qui sont entrés, je 
les ai réquisitionnés. 
R. - ïis ont dli en tirer une t&te ! 
B. - Mais je me suis sacriflé pour 

la sauvegarde de nos Institutions : 
J'ai commandé de la biére et des 
cigarettes ! 
R. - Et ça a marché ? 
B. - Evidernment, il y a des gms 

qui pour noua emb.. . ont a panaché r 
4 plaisir, m& nous en sommeg sortis 
vi&rieusement ! 
R. - Force est restée A la loi, en 

appliquant le règlement. 
B. - Le respect et la connaissance 

du règlement. ii n'y a que ça I Si. 
aux Vicinaux, les agents du Mouve- 
ment connaissaient mieux et appli- 
quaient strlotement Ie règlement, il 
y aurait moins d'accidents. Tenez, il 
y a un mois, un autorail arrive un 
croisement ; son nouvel horaire et 
son ordre de marche indiquent l'arri- 
vée d'un a marchandise a. Le con- 
ducteur d'autorail attend 10 mfnuteri, 
guis supposant que le r marcban- 
dise # a été supprimé, il s'engage 
sur la section sans plloter. Deur 
minutes agrés, la cullision fatale se 
produisit. Si le régiement avait été 
appiiqu&, te mndwteur ferait W'J. 
joum partle de la 6. N, 0. V. 

9 
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Un. jubilé à Cureghem 

Le Service du Personnel du Crou c de Bruxtllte constats. 
récemment a- rurpriie que iw.'cuvc~ia diaii compter bicn- 
t8t vingt-cinq a n n h  de nervita.  entiércment a h  L Cure- 
ghem. d'abord comme in énisur. puia comme Chef du Croupe. 

Un xrojet de m a n i L a t i o n  de aympathic prit coyps et. 
rn gran secret, une nous~ription lut organbée dana toui le 
Cmupe. Et c'est ainai que le 20 stptembre. Ics chcfa de scr- 
vice du Grou c. acrom agnb  de deux dé1Cgués du eraonnel, 
se réunirent Bans la *ire dw cantrôleura. rue h a .  h Heilt- 
bu 9, Ing&niciu principal, rit le p:emier. la paroi:. li retroça 
d'aLrd la carrihrt du jugilaire. cntihrernent coniaer& au 
dCvelopperntnt du Groupe dc Bruxelles; il rappeIli les hrurts 
noir- dc I'occupation. durant lesqut:lcs M. Cuvelier. sut défen- 
dre Ica int6r81a mo:aux et maiérieIs du personnel avec cou- 
rage ct habileté : : Noua sommes heureux m dit-il. i d'être du- 
nia ici. p o u r r i r  wu. crier de tout- nom for-, pour votre 
attitude pen ant Ia guerre : M e t d .  M .  Ciluelier. r De vif# 
applaudiamrnenta ponctuèrent cts pamlee qui reilkaient la 
pcr~~ic de tous. Puis M. Hellebuyck parla du a chef batisseur w 
qui avait rCussi h obtenir, en haut lieu. I'appmbation de tous 
lm plana dts nouveaux bâtimenta. Cc pmwage fina1 du diiww 
fut articulièremtnt applaudi. bn rnagnibqus vme de cristal fu t  ensuite offert au jubilaire 
au nom de iout le personnel. 

M. Cuvelicr remercia en aoulignant la part prise par tous 
a m  colhborateura dana la gation du Croupe de BrureIlm. 

Si a Bruxelkr, tord tourne mnd m .  dit-il, c'ad par- qua 
i'on r'entand bien et qu'il règne un bon ewrii. Vow allez pnr. 
c l i n m a n i ,  eontinaa-t-il, disposer d'un rdfadoira eonfo*tabla 
et d'&lier# claire et modernes: cerita, ooua avez dtf ettendtu. 

Au centre, M. CuveIier, Directeur du Gmup de Bruxel l~  
écoute I'ollocution de M. Hellebuyck, Ingénieur Princiwl. 

mai*, aprau la Libbration. il fallu& d'abord songer a ~ l i a j a i r a  b 
pabiic ei nom iavoni corn bien nos witurca t ypes  r N I sont 
apprécidea: noua avons le droit mnintcnant de wnger d noai. 

M. Cuveliw ajouta que durant la guerre. il avait Ct6 aidé 
maintes fois par d'obscurs agents dont on n'avait jamais CitC 
le nom. mais que chacun cannaît. M. Cuvclitr alla serrer les 
mains de toui, puis i1 propoma aux assistanta d= se rendre au 
monument aux morts oh il dtpasa la gerbe de Remm qui lui 
avait été remise par M. Simon. 

Ainsi prit 6n ccttc eCrCrnonie qui fut eimple et cordiale 
comme l'intir-i l'avait d&air&. 

I 
Aprh la manifestotlon de 

- sympathie dont i l  fut I'ob- 
jet, M. Cweltsr 0110 .dépwsr 
das flwn h o n t  le mkw- 
rial au* 3 apents morts 

1 w r  b Potrie. 

Le '.' Petit Vicinal ,, 
Depuis 1945, la pr- ferroviaira belgr 

C d  enrichie d'un *riodique t r b  i é- 
ui imappeilc a Le petit vicidn; 

f~Qactcur en cat un jeun. homme de 
di- iept  ana. qui banserit lui-même h 
la plume, en camctèrm d'imprimerie. 1- 
4 piigti de l'-plaire uniqut de cette 
revue. 

La d m i a  aum&o en date - le dirib- 
mi - ent i ahment wusucté aux 
m m ~ m p  de t%&ne. I ~ i q u e l  ~ i - ~ i i i  
de fûtm leur 74. annivcrualrt. 
La jtuno a r&bur-imP.;meur * rt- 
roduit, b cette ocmion. den t a t a  de r>. b d u r e  &&Me p.. la K. V. B. 0<61- 

nir Ve&bm Betriebe). 
Nwr apprenons ainai que la p l u  
ande paitie du d r i e l  rouhnt fut 

L i t e  par Ia bombaràtmenta d1ih. 
Aujourd'hui. nhnmoim, la tedrtasement 
& ipeetaculaire vuisque pour 25 liimm 
de tramwnys, 14 li w d'autobu et 1 de 
t r o i k .  la société %- de a motri- 
m, 320 remsrqu-, M autobui dont ~ u -  
bina avec ramwquea et 4 irollpybru. 

i.e autobaa sont des -ng da 

135 C. V. a 80 placet. h trolleybw 
(ehhsii Henschtl) possèdent 4 mu+ h 
I'avant et cet waitu eat command& pnw- 
matiquement. 

Notons Cologne. tout comme aux 
Tramwaye bruxelloin, I'txploitation par 
trollcybui n3 rencontre pas la faveur den 
dirigeants. 

En cc qui concerne I t  matériel Clet- 
trique, la vit- commerciale cnt 
éievée. surtout pour dti  r a i w ~  de t Z  
nam. 

Cw motri- ion1 Cqui Cm du frein 
Petriqua commsnd6 par & rhéenbt. Si 
Ie conducteur veut freiner sina choce, 
il doit freina bien h I'avanct. environ i 
50 m&tm dci arreti. 

Nom mei:ltura vœux au : Petit Vici- 
nal dont noua n'awnn pan b&itt A 
u t i l i i  la remarquable documentation : 
ce qui illuatre bien le proverbe : on a 
soyvent b w w n  d'un pius a petit m que 
-1- , 

dea e c r i t o a u r  
On soit que, dons les autocars et ler 

tramways, un écritwu bien visible invite 
les voyageurs i ne pos adresser la PO- 
rale ou conducteur. 

Mais, selon la psycholcgie d e  dlffb- 
rents peuples, la rédaction, le Mn de 
cette recommondotion vorie. Ainsi, en 
Angleterre, nous avons cette formule 
courtoise : cr Prière de ne pc# parler 
ou conducteur m. 

L'Italie est très impérative : Ni 
porlez pas ou conducteur S. 

Et l'Allemagne davantage : a Pb- 
fense de wrler au condueteur w .  

Dans les autocars d ' h e ,  on lit : 
u Quel intérht avez-wus b parler au 
conducteur ? r 

Mais te plus joli écriteau se trouve 
à Marseille : a Ne répondez pas ou 
conducteur N. 



r- 
George W E S T I N G H O U S E  

1 

Lon de h derniam auemblée 
& la S.N.C.V., Bmit le vœu de 
du fnin s Weitinihoi~re m. 

gen&rale, k représentant d'une commune. important actionniim 
voir tout- l e i  voituras d'une eiitaine ligne électrique, équip8ei 

- 
La court d e n a  qui iulvft. Ialrii rbonnev dam la -lie le nom de I'hommi qui fit breveter 
en 1867, une invention dont la v ikur  ne wue d'ltre reconnue. 
k souwenir de cetïe intawentlon noui a incith à vow hira mieux connaîtte la petmonnelité et 
la vie de cint homme mmirqwble qui fut George Weitinghoute. 

u N nom, connu de &sue 
cheminot at de la plu- 

part des tramwaymen, c ' e t  
bien celui du gand inven- 
teur, George Westinghouse. 

Son invention du frein à 
air comprimé peut etre Con- 
sidérée comme une des plus 
importantes, au point de vue 
ferroviaire, depuis la con- 
struction de la locomotive 
par Stephanxin. 

Westinghouse fut  un hom- 
me extraordinairement doue 
et swi nom acquit une re- 
nommée mondiale avant qu'ii 
eût atteint 35 ans. Dans scm 
propre pays, II se signala 3 
l'attention de ses concitayens 
dès t'âge de 25 ans. 

Gorge Westlnghousu na- 
quit au village de Central 
Bridga dans I'Etat de New- . 
York, le 6 octobre 1846. Swi 
p4ire i t a i t  d'origine alleman- 
de et ses ancêtres, du cbté 
maternel, étaient d'orlgina 
hoilando-anglaise. Westing- 
hou'w &te, fonda m !856 
B Schenectady, une fabrique 
de mechines agricoles, e t  son 
jeune fils y passa maint- 
heures. 

II étalt B l'armée au rrp- 
ment de la guerra de S a s -  
s i m  et. fa paix revenue, de- 
vint &tudiant B l' a Union Collcge n. A Schenectady. A p r h  sa 
seconde annhe d'étude, I abandonna les humanit6s anciennes. 

ses. 50n train fut retardé de 
deux heures. La perte de 
temps et le danger des acci- 
dents da ce genre lui paru- 
rent pwvoir être facilement 
évités r i  les mécaniciens 
avaient B leur dlspwition les 
moyens de freiner toutes Id 
roue A la fois. 

Peu après, étant A Chica- 
go, il eut l'occasion d'exami- 
ner un train de voyageurs qui 
faisait sensation A l'époque. 
Ce train étalt équip8 du frein 
Arnbier. Sur la locomotive, un 
tambour de treuil, mis Zn 
mouvement par une sort2 
d'embrayage sur l'une des 
roues motrices. tendait une 
chaine reliée, d'un bout i 
l'autre du train, B tous les 
leviers de freins. II suffisait 
de mettre en route le tam- 
bour pour freiner le train. 

Le imne W ~ t i n g h o w  se 
permit de cwiflar A M. Am- 

/ blar qu'il avait, lui aussi, 
I éhrtll8 la auestion des freins. 

1 ce qui lui' attira la réponse 
p5temptoire que le frein Am- 
bler &ait fe seul système pra- 
tiquement réalisable, e t  qu'au 
surplus. I t  Ptait entiarement 
couvert par dss brwets. 

I t  psnsa d'abord fixer s u s  
la locomotlw un cylindre dont le piston, mQ par la vapeur, 
aurait a w r é  l a  tenslon de la chaine. Mais II s'aperçut que 
le cylindre ne serait Jamais assez long pour tendre la chaine 
d'un train de plus de quatre voitures. II eut ensuite l'id& 
de placer un cylindre A vapeur iiauS chaque voiture, mais 
quelques expériences lui démontrèrent que, m&me par tmp 
chaud, la vapeur ne consewralt pas sa pression. 

En 1865, donc i I'ilge de 19 ans, I I  réalisa sa premite 
invenilon importants : un apparell permettant de remettra 
sur rail les wagons da marehsndiszs d6millés. 

Nombre d ' lmen t fm  sont dues 4 Westinghwss, mais 
celle du frein h alr conrprlmé est la plut importante. 
k Inventlwis ulterleures ftappérent moins I'lmaglnatkon, 

probablemant parce qu'elles furent réalisées B une @qua 
où les inwnt lms sensationnellas w succédaient dans le  d e  
entiar. 

C'et ainsi qu'en 1883, il s e i n t 4 ~  au transport du gaz 
naturel I longue dlstame. UtIllsant son expbrienee en ma t i l r i  
dSair emprlm8, II mit  au polnt un systénta d'écoulenwnt du 
gaz par dGmlon,  i n  utillmnt des tuyaux de diamitre da 
plus en plus grand. En 1886 il rbursft, avec l'aide d'autres 
chercheun qu'il avalt engagk, I utiliser le murant alternatif 
i haute tenslwi pcnir i*klalrage das brnm. 

Voici dans quelles circonstances fu t  réalide l'invention du 

Un jour, mmme il feuilletait une revue, rn attention 
fut attirée par un article sur la construction du tunnel du 
mont Cenls. Une longus description y précisait le r81e des 
parforatrices mues par I'air comprime canalisé par plus d'un 
kilomitre de tuyau, ce qui repr&antalt l'avancement du tunnel 
A t'&poque. Ceorge Westinghouse flt dans wn esprit une tram- 
position irnmddiate et il fut convaincu pue I'air comprimé 
permettrait de freiner les trains de toutes longueurs. En 1867, 
il d4pouiit une demande de brevet p w r  pmtbger son i d 6 ~  
le frein Westinghouse Btalt né. 

~e jeune inventeur & ~ & M ~ S I  vers ~~ t t sbu -h  oh II s'assura 
l'aide de Ralph Bagpley qui sa porta garant pour les frais d i  
construdim du premier i m l n  b air comprimé. Le frein hi 
e s a y é  pour la premiire fois sur un train de la ligne Pittsburgh, 
Cincinnati et St-Louis et I'bpreuw du feu eut &je lieu krs 
du premier voyage; le machlnlste, remarquant qu'un attelage 
Ptait bloqué sur la vole. wvr l t  les soupapes du frein 3 air 
comprimb, Men qu'il doutât du fonctionnement de ce nou- 

FREIN A AIR COMPRIME 
U n  beau jour de 1866. Ceorges W e t i n g h o m  se rendait 

par le rait A Sc-tad~ mis,  par suite d'une coilision entre 



- - 

i . 4  I ' . - 
, . 

veau syserne de freinage. Le frein empicha un accident et du 
COUD sa mu la r i t&  fut  assurBe. 

q 20. j i i l le t  1869 fut fondée la Westingho- Air Brake 
Company avec un personnel comptant 20 personnes. 

D'autres socihtés dtAm8riqrre adopthrent peu B peu le frein 
à air comprimé et  il fut de ce fait bientbt wnnu dans taut 
le pays. 
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La-rbaction parmi le pwwnnei c h w n i n ~  fut frappante. Le 
mhtier de freineur était iusgu'h ce moment quelque c h  de 
spécial et ceux qui remplissaient cette fonction étaient tr&s 
fiers de leur métier. Mals tout leur kavoir était surpassé pa. 
un petit robinet encore plus petit qu'une elinehe de porte, 
facile B manier et situé dans l'abri du machiniste. 

II fallait encore moins de tempo au machiniste, pour faira 
f o~ t i onne r  t w s  les freins d'un train, qu'au freinsur, pour 
serrer les chaînes d'une seule voiture. Les cheminots qui 
voyaient pour la premiére fois I'applicatbn du frein B al: 
comprid; crurent B un twr do magie, du fait qu'un traln 
lourd pouvait &tre arr&t&, sans devoir ,dépenser ~ u c o u p  
d'Anergie pour exh te i r  la manoeuvre. 

PREMIER EXEMPLE 
DE STANDARDISATION INDUSTRIELLE 

Tandis que I'appliuition du frein A air se dévetoppalt, 
Westinghouse v i t  la pwsibilitd de rendre d'un type standard 
et interchangeable, tous les élhments du frein, permettant 
ainsi d'adapter des pièces p e r f e ~ t i o n n k  h des types de frein 
plus ancians. 
G. Westinghouse fut donc I'un des premiers Industriels 

qui appliqua la standardisation der pièces d'outillage. 
En 1870, Westinghouse se rendit h Londrss pour faire 

connaître Kin frein en Angleterre. II y réussit aprh  quelques 
années pendant lesquelles il démontra, A différentes reprisas, 
I'efficacitb de son invention. Sur de n a b r e u w  lignes, des 
trains de voyageurs furent pourvus du frein à air comprimé. 

LE FREIN AUTOMATIQUE 
Son plus grand triomphe fut  l a  naissance du h l n  automi- 

tique, en 1872, gdce auquel, lors d'une ruptum d'aiteiige, 
les deux parties du train s'arrêtent immédiatement, par le fait 
de l'entrée en action du frein h air comprimd, causée par 
''échappement de l'air. 

Ceci n'était que le début d'une série d'inventions qui firent 
que Le frein fut toujours de plus en plus perfectionné et 
cwitinuellement appliqué sur des trains toujours plus longs. 

Lwsqu'on wulut  bquiper Bgalement les trains de marchan- 
dises d'un frein A air comprimé, l'inventeur fut  confront4 
avec de nouveaux problémes. Par exemple, dans un long train 
fomé de 50 wagons, il &tait i craindre qua les premiers 
wagons ne s 'arrktamt avant les derniers - ce qui aurait. 
eu comme résultat de provoquer une série de petits tampon- 
nements - ou peut-être un sérieux dbraillement. Westing- 
house ne recula pas devant cette difficulté et continua ses 
recherches pour m i r  appliquer M n  invention aux longs 
trains de marchandises. 

A l'encontre de ceux qui recherchent le chemin le plus 
facile, Westinghcuse, lui, n'&ait pas effraye par l~ difficul- 
tbs qu'il rencontrait; il n'avait en w s  qu'un seul bu9 : fiin 
pour ie mieux dans I'intérilt de tout le monde, II lneulqra 
continuellement cette Idee i ses collaborateurs directs. 

UN PATRON EN AVANCE D'UN DEMI-SIECLT 

te con& du u d i  apik-midi. 
Quand Westinghows Btait leune, il était soumis ImauttBM 

discipline de son emploi, qui I'empkhait de parttclpir aux 
pique-niques, et aux jeux sportifs du samedi. 

Un jour il se dit que : r SI jamais II devenait un kployeur, 
il donnerait m g &  B son personnel tous les samdts après- 
midi r. 

Quelques années plus tard, en juin 187 1, il remplit cette 
promesse, en inaugurant cette pratiqua dans ses propna 
ateflers. 

Dans le mlme asprit humanitaire, il instaura plusieurs amus 
s~tarnes de travail, qui paraissent nomaux mal ntenant, mais 
qui furent autrefois considérés comme révolutionnaires. 

II instaura des vacances payées pour ses mployk ,  es qui 
était presqu'incwinu en 1880. 

I I  fut &galement I'un des premiers employwrs américains 
B Instaurer des murs de perfacttcmnement dans s ateliers, 
ii introduire des primes d'encouragement au tmvall, & m- 
naPtre le prlnclpe fondamental du contrat collectif. En 1890. 
lorsque l'importante Westlngtwsa Alr 8rake Company fut 
déplacée de l'Alleghany dans l'actuelle Turtle Creek Valley, 
a Witmerding, il attira l'attention du monde en construisant 
non seulement des eteliers modales, mais encore des centaines 
de maixim q u r  son personnel, avec loyer ou prix d'achat 
peu élevé. 
G. Westinghouse avait le  mwt des drotts de tws Ias 

homrns et rnan ik ta  fréquemment ses s e n t i m i s  de bien- 
veillance en- ceux qui travailfaient avec hi. ' 

II connaissait . leurs p r o b f é m  et appréciait extdmemwit 
leur coo&ation dam sss entrepriw. Son attitude Inspira à 
Samuel Cornpers, fondateur de la Fédération Amhicaine du 
Travail, la remarque suivante : a je veux dl= ceci B propos 
de George Westinghouse. Si tous les employeurs traitalent 
leurs employés avec la même cwisidératiwi que lui, la A.F.L. 
(Arnerican Federatiwi of Labwr) n'existerait pla. r 

Georges Westinghouse décéda New-York le 12 mars 1914. 
Ourant tes dernieres an* de sa vie, il xruffrit d'une maladie 
de cœur, qui l'obligea se retirer uimpll temwit des affairer. 
Sa mort marqua la f in d'une carriare active d'un grand hg&- 
nieur de chemins de fer, d'un homme de sciences remarquable 
et d'un citoyen exemplaire. 

I l  y réussit. , , on .  

Aujourd'hui, 83 ans aprés que Westinghouse f i t  sa dbcou- mis 9 la p m s h  
verte, 1 peu p r i  toutes I r  w r i h t k  do chemin de fer du 
monde utilisent le frein A air comprimé et l'invention de 
Westinghouse a et& dhvelopph et perfectimnée par ses suc- 
cesseurs. Virurnmin Pi tn i  pphûthi . 48 anri de a-. hvers.  

Si le modLIe du frein initial ut aujourd'hui une p i k e  de DwW Hidbr* A . . - * ad. Flandm. 
nus&, IF principe dDapp l i~ t ion  de l'air comprimé r a t e  ~ ~ ~ ~ A f ~ ~ ~ i t , ~ ~ m ~ B &  : a id. id. 

id id. 
reconnu dans notre monde moderne, cornme etant le moyen yrncki ~8d.r &e,f.giooha . . 39 id. id. 
idéal p u r  le freinage des tralw. Clohlin ~mn-brptlik, m e u r .  ai id. H a i t .  

Tondu Alexind~, mntr8lenr . . $7 id. id. 
Mathizi Jwpb,  ohsi-rwmur . 48 id. Nam.-Lnxemb. 
Qarrt Fr in  1% brigBdier . . 46 id. id. 
Qmminr ~ 1 & ,  wmma lm al: . 1 id. id. 

Wetinghcuse était un homme c humain ia et  cordial, ce Prophbb Albert, &&pi* . $1 id. id. 
qui peut être dit de peu de génies orientés vers la technique : Milehilr Lambert, i~attmnn . . 8B id. LiW-Limboarg 

LLndrkini Erni~t, pimbenr . . 45 c'était aussi un philanthrope, qui esgayait d'améliorer le p l u  DiwmI, Sl ir i~ ,  , 
id. id. 

. 8 8  id. 
possible la vie des travailleurs. 

F l s n h .  
Y i n  0*uym ~r thu r ,  a id. id. 

11 était aussi bien grand inventeur que p~ornoteur d'élite : il Wynanh Emlli, WII- . . . 81. id. &ut. 
réalisa avec autant d'enthmsia~me ses propres idees que celles Divihlm Emlli, o h d - m e n r  . 80 id. Nam.-hzemb. 
des autres. Ses principales contributions su progrès génbral, Emil'l mm - - . 8 id. id. 
,r en nommer que~,-un, con-t ia lampe é ~ c t r i -  & ~ 1 " , ~ ' ~ ~ $ ~ ~ ~  : id. B+W. -- . .. % >  id. 
que et la turbine I v a w r .  

id. 
Sti i l indt Diilré, rmmu . . . Hl id. id. 
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La jonction ferroviaire Nord-Y' '' Une réalisation 

C 'EST sous ce titre élogieux que a LA VZE DU 
RAIL n, l'organe des cheminots français, a décrit 

récemment le complexe de cette jonction ferroviaire. 
Il n'entre pas dans nos intentions de reproduire ou 

mdme de résumer les nombreux articles traitant de ce* 
sujet inépuisable et  qui ant paru ces derniers mois, dans 
la presse belge. 

Mais aujourd'hui que des milliers de provindaux 
et de Bruxellois ont pu admirer la magniflque rédisa- 
tion de la Gare Centrale et  que Ies premiers effets de 
la Jonction se font sentir au cœur de la capitale et dans 
l'ensemble du pays, nous ncus devons de donner une 
vue d'ensemble de cette muvre originale et  d'expliquer 
la répercussion probable des diverses phases d'exgloi- 
tation sur l'ensemble du réseau des Chemins de Fer 
Vicinaux du Grouw de BruxeUes. 

On sait Que la première phase, qui a debuté le 
5 octobre, utilise les deux voies de la travée centrale 
des tunneïs, lequelles s~nt reliées Bruxelles-Nord aux 
voies A ~ u a i  surélevb 8 H 12, et Bruxelles-Midi aux 
voies A quai 4 H 9. 

Un certain nombre de trains électriques Anvers- 
Bruxella ont actue:lement leur terminus regorté au 
Miài et s'arrêtent h la Gare Centrale; les trains A 
vapeur, notamment les internationaux Ostende-Bâie et 
Ostenddolcgne, sont tractionnés avec leur machine 
par des engins électriques placés en tgte ou eu queue 
du train. 

Le service des jours ouvrabls (samedi exclu) mm- 
porte 18 trains internationaux, 74 trains électriques, 
46 trains A vapeur et 15 autorails. soit au total 
153 trains. . j 

La fusicn du service sur les i i g n ~  41ectriqu~ 
BruxeJes-Anvers et BruxehwZharleroi ne pourra M r e  
opérée avant octobre 1953. lorsque l'équipement du gril 
sud de la gare de Bruxelles (Midi) sera terminé. 

Le service actuel permet un gain de temps apprécia- 
ble dans la plupart des relations interprovinciales gas- 
sant par Bruxelles et, d'autre part, assure une écono- 
mie mensuelle A d? ncmbreux abonnég S. N. C. B. 

unique en Europe 
En effet, on a pu constater que de nombreux abonnés, 

qui chaque matin et chaque soir empruutalent, soit au 
Nord, soit au Midi, k Tramways Bruxellois pour se 
rendre A leur lieu de travail, ont demandé le prolonge- 
ment de leur abonnement jusqu'h la Gare Centrale ; AÈ 
déplacement massif de ces voyageure, jusgu'ici tribu- 
taires des lignes urbaines des T. U. B., a visiblement 
amélioré l'incidence des heures de minte d a  tramways 
aux environs des deux gares. 

LA OIRCULATIOH PAR TRAMWAYS 
AUX IEHVIRONB DE LA GARE OENTRALE. 
En concevant l'architecture d'une gare. il convient 

de ne pas perdre de vue que des milliers de voyageurs 
doivent en un temps très court, les uns accéder aux 
quais, les autres gagner la voie publique. I1 faut consi- 
dérer également l'obligation gour les voyageurs de se 
munir d'un billet. Mais le probléme de la circulation 
aux abords d'une grande gare urbaine est tout aussi 
important : les voyageurs atteignent le gares et s'en 
éloignent avec leç moyens de mmmunicatlon les glus 
divers. 
- En ce qui concerne le passage des Tramways Bru- 
xeiiois i la Gare centrale. divers projets ont été btuüiés ; 
trois phases sont généralement envisagées : 

La premiére phase consiste A assurer la dispersion 
des voyageurs à la sortie de la Gare Centrale. 

ta seconde phase tendrait B faire croiser les trams 
au carrefour elliptique devant la Gare Centrale, en 
résemant la rue Duquesncy et la rue de la Putterie A la 
circulation locale, 

La troisiéme phase consisterait à a enterrer r les 
tramways h partir de la u Halte centrale ir vers les b u -  
levards du Centre. 

La description comgléte de ce dernier projet mai- 
tra dam le numéro de mvembre de la Revue r Trains *, 
sous la signature de M. Vrebos, Directwr Général au 
Ministère des Communications 

Le grand -lier menant vers 1- qwk 
(Photo Gémrd S. N. C. B.). 

* 



. 
Gore Centmla. Train b quai. 

(Photo Gémrd S. N. C. B.). 

A LA GARE DU MIDI. 
Les tramways urbains seront établis en soup-sol, 

de maniére 4 dégager la circulaffon 21 la place de la 
constitution. 

A cette An, il sera constnrit un tunnel quatre 
exh-hités situées raMv;ement : 

a) h ta sortie du Boulevard Maurloe Lomonnlsr ; 
b) B proxlrnlt& da la rue d'Argonne ; 
C) au amire de la Plaire damru, le pwtrqtm Btant 

orlente vers la Pl- Bsaa (voir photo des tra- 

m LES VlOlNAUX T 

1~ venant du Sud et Sud-Ouest du Brabant ; nous 
y amenons tous Ies jours plusieurs miillem de voyageurs 
et d'abonnés aui se trouvent là. 5 minutes du centre 
de la d e .  LG statistiques de' n& &ces d'exploitation 
donnent un chiffre de 10.000 voyageurg pmhnî chaque 
jour de la Place Rougge, parmi lesquels 1.160 ahnnés 
ouvriers, 340 abonnés scoi&ices, 1.200 abonnés ordinai- 
m et 7.000 voyageurs ordinaire. 

De la place Rougpe, nos abonnés h la setnaine et 
nos abonnés o r d i n a h  ont, de tout temps, gu gagner 

piid, c'est-&dire sans frais s u g g l é m e n t ~ ,  le quar- 
tier des banques, les mhhtères et les entreprises mm- 
merciales du centre de la ville. 

n en irait tout autrement, si le temhus actuel &ait 
recul6 au de!! de la place de la Constitution Non s e u b  
ment nos voyageurs a b o h  venant d= lignes de 
Waterloo, de herbe& de Rhode et de Hal seraient 
Iésés, mais ceux gui ne prendraient pas un second 
tramway seraient dans i'obligation de franchir mes- 
trement le carrefour, plus dangerwx de jour en jour, 
de la place de la Conskitution, dors qu'une seule de 

L nos motrices, attelée de deux grandes remorqueai, p u t  
assurer la traversée du Boulevard du Midi, en quelques 
secondes, près de 300 gersonnes, et cela, en toute shu- 
rlt&. A luf sui, ce point de vue de la dcwiîé devrait 
être d4cisif. Ce que la S. N. C. V. demande, c'est de 
muvoir enfin cmistruire une boucle autour de la rilace 
h u p p e  ; ce âispositif permettrait de dégager l * ~ k u e  
Stalingrad et am6liorerait grandement la réguiarig de 
nos 5- 

En résumé, la Plam R o m  a -joua B t b  18 ter- 
&nus des VlcInaux, nous entenâons y r e  gour con#- 
nuer B oftrir cet avantage A nok'e fidèle dhtBIe. 

Mais pourquoi n'envhageraitsn pas d- iiolutions 
D ~ W  audacieuma au1 concorderaient avec la tendance 
mettre ha tramways sous terre ? 

Nous pouvom &tre c e r h b  en tout cas, qu'en ce 
gui concerne les Vicinaux, le dernier mot n'a pas emcore 
kt4 dit ! 

Pour terrainer, dLsons qu'il convient d'admirer sans 
r4serve l'architecture intérieure de la Gare Centrale 
d'un aspect imposant et somptueux. 

C'est une splendide réussite, digne d'une grande 
capitale. Les proportions en sont heureubis, l'utlkation 
du marbre jaune est agréable A l'œil, le luxe déployé 
n'& pas ostentatoire et la hauteur des halls n k t  ma 
démesurée. 

hrsgue les électrifications en cours seront tend- 
nées, la Jonction pourra d m e r  son maximum et cha- 
cun se rendra compte alors des avantages considérables 
de ce travail gigantesque du génie dfi, gui, comme 
disait M. Maxime Brunfaut, a fait honneur A la science, 
au dévouement de nos ingénieurs, pmi~seurai d'univer- 
sité. architectes. entre~reneurs et ou- de tau- 

CeCi fut d i s  la plms Janwr b B N X ~ ~ ,  
prk, de /a gare du Midi. d y creuse la 
Kirtie du hinnd venant & Io pore m- 

termine dm tromwoys 

Le wste hall de Ta s a H i  dcl g u i c M  de Io Q r e  Cmtmle, 
le jour de I'lna urtitim 

( ~ t o % b n i ~ ~ e ;  YI* du R ~ I I  r). 



i i : i  ., Y ,  . : C'est parce puen 1609 Henry IV 
faillit se noyer, 

Le a Gang des faux 
dollan n est un film 
policier, projet& actuel- 
lement en Belgique, au 
cours duquel on assiste 
b une palpitante chasse 
d l'homme dans les dB- 
psndances d'un dépst 
de tramways. 

II est étonnant qu'un 
metteur en scène euro- 
péen ne se soit iamais 
rendu compte, que 'es 
fosses d'entretien et les 
angées de motrices con- 
itituent un décor idéal 
yu! une poursuite DO- 
~iciere, avec un malfai- 
teur sautant d'un toit de 
voiture sur un autre ! 

Le scénario a été ins- 
3iré par une authenti- 
lue histoire exhumée 
les fiches de !a F.I.B. 
le Washington. Des mi- 

cros secrets, une impri- 
merie de fausse mon- 
naie. des poursuites ha- 
letantes en  autos, et 
pour finir, la mort de 
l'homme traqué dans le 
dépôt. tout concourt i 
donner à co fi lm une 
atmosphére dramatiqbe 
et  un relief extraordi- 
naire. 

PHOTOS : 

1. La police a vu le 
faussaire pénétrer dans 
:e hangar. 

2. Le gangster accu- 
lé. parviendra encore 3 
i'échapper, mais pour 
~ue!ques minutes seu- 
lement. 

3. Voici te dénoue- 
ment. le i mauvais r a 
lwé les bras pour se 
rendre. mais... il a tou- 
:hé le fi l de, courant et 
tombe foudrayC dans un 
feu d'artifice d'étincel- 
lrs et  d'éclairs. 

que les automobilistes roulent A droite 
1 nous roulons A droite, c'est comme dirait S Gavroche, a la faute I Henri ïV i. 

L'usage des carrosses ne devint, en effet 
très courant que sous le règne du Vert- 
Galant. 

Or. le 9 juin 1609, le roi traversait la Seine 
B Neuilly, dans un bac. Les chevaux de l'atte- 
lage royal prirent peur et tombérent dans le 
Aeuve, entraînant dans Iwr chute le carrosse, et, 
bien entendu, la roi, la reins et le duc de Ven- 
dame qui s'y trouvaient. La famille royale 
échappa de bien peu H la noyade. 

A Ia suite de cette grande peur, Henri IV 
ordonna d'atteler désormais h son carrosse six 
chevaux au lieu de quatre et de mettre un 
postillon s u r  l'un des premiers, pour pouvoir les 
maîtriser plus facilement. Evidemment, t ~ u s  les 
seigneurs l'imitérent aussitôt. Et l'habitude s ' e t  
maintenue en France, au cours des siécles et 
tant qu'il y eut des équipages, d'utiliser des 
postillons. 

I 
Et c'est le postillon qui nous amène la 

circulation h droite. Pourquoi ? Leç gauchers 
sont en minorité, ce qui obligea les postillons A 
garder leur second cheval sous le bras le glus 
rcbuste, donc à monter le cheval de gauche. 
Pensez en outre que les r o u h  de France n'ont 
pas toujours été goudronnées : eues ont été 
empierrées (mal), bombées, étroites et bornées 
sur les bas côtés par de redoutables fossés. 
Quand on croisait un autre attelage, c'était une 
véritable égrwve que d'bviter de verser. Il fal- 
lait donc utiliser le bras le plus fort pour main- 
tenir les chevaux et les ramener au milieu du 
chemin. En outre, si le carrosse versait, ce qui 
arrivait fréquemment, le postillon ne risquait 1 

pas d'être écras4 par le pesant attelage. 
Et les Anglais n'avaient-ils pas à faire face 1 

aux mémes difficultés? Si, mais comme le car- 
rosse d'Elisabeth lm n'eut, sans doute,, p?!nt 

I 
J 

l'occasion de chuter dans la Tamise, on n utihsa 
que fort peu les postillons cutre Manche. La 
plupart des équipages étaient conduits en brides, 
Ie crcher étant assis sur son siége. Or, en tirant 
les rgnes vigoureusement A droite, on peut tou- 
jours hi ter  Ie foss4 gauche et ramener l'atte- 

i 
lage vers le milieu de la route. C'est donc le fos- 
sé droit le plus dangereux et c'est i gauche 
qu'il est lcgique de rouler. 

En cons&quence, nous sommes assez mal 
fondés de taxer parfois nos voisins britanniques 
de trop de consewatisme, puisque c'est à un 
accident royal survenu il y a trois siécles et 
demi que nous devons de tenir notre droite, a 
pied. à cheval, en voiture .. Mais n'a!lez surtcüt 
pas rouler à gauche, par conviction révolu- 
tionnaire. 1 

+. 
(Lo OBfense Socioiol. Yvonne TOULOUSE. I 

Le Ssrviue ffsibonnememt 
d i  a Nos Violnaux n - 

v i i  m. 
Vaid ce nrmi écrit en 'uw M. R. "". .= Tbaodwc do BzY i &. : 

EN VlClMAL 
A TRAVERS L A  BELPIQUE. 

V a  la mi-juin, un agent+du dé&t de 
Cureghcm hivrit  B la & ~ t i o a  de NO8 
VICINAUX w ponr demander de h i  Bbblix 
un iddiaire complet par vicina1. a ' B b -  
Jant Bur 7 jonre, et lui perrnebbt d'ab 
bindre Eupen-Eynattan. 

Cet -nt v i d  de noua exprimer p 
satislsction gour l'itinhire gropod. pni 
l a mcn6, le pre+er ,jour, .de BmxeUm 
b Lihge - le deumhe jour. de Liem B 

et le wptihme jour de Namur (dbpsxt h 
IB h. 101, vera Bhxe l lc~  par autobue et 
tramway. 

Pour s e p t  jmrrs de randonn6e h travers 
la Belgigue, l'intka?d n eu 800 irance de 
mwrt pur autObil~, p u r  deux pr- 
muaBa. 

#'De twte fwon w ,  dit-il, a le voyage e-t 
une pure merveille que je rerrimmande 
aux coîiégoes pui vondraionb faire un voya- 
a. en b l g i ~ u e  en employant 1ee ligua 
vi~inalea. B 

Eupen - les troisi8m~'et-qdBWm.j&p, BoG&& que itiabr~ire ne mm- 
de Eupen P Sm, pur ve17fh - lm' am- portait q p  8 B 4 h e m  de tram ou qnb 
quibme et s i x i h e  jours, da Bpa b Namur, bus par mr. 


