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Apprendre à se reposer 
Nous sommes entres dans la pbriorle des vaoanues e t  

uhaoun a dhjh décidb de l'emploi qu'il oompte faire de son 
oong8. 

Mais quels que sden t  vos projets, ditas-vous bien que 
durant nette pdriode, il importe non seulement de  bannir  
de votre esprit vos prdwcupations professionnelles e t  vos 
muais, mai8 enoore d e  fuir le  plus possible la  grande agita- 
tion des villas. Exaotament, oomme vous degagez votre 
nœud de oravate, quand vous rentrez ohez vous ! 

Car les hommes, aujwrdlhul. se repUsent mal ou ne sa 
reposent plus. 

I l s  v ivent  au ry thme des maohines qui les entourent, 
dans un Btat da vkbratlon permanente qu'Ils inf l igent B leur 
s y s t h  nerveux. 

A I 'mas ion  de votre COngh, supprimez aussi SouVent 
que passiale l'audition joumalihre de l a  radio et la leutwe 
des journaux. Et. en dima temps que la  dhslntoxication 
de l'esprit, entreprenez oelte du corps. 

Partez B la r e n m t r e  des for& et d e  la paix des 
ahmlps. 

Aveo des tartlnes et peu d'argent, en ohoisissant bien 
vos buts d'exuursion, vous pourrez, si vous le voulez, P m  
fiter A 1ûû pour aent de vos vacanaes. 

en tram Cc la mer 

Chaque année, a cette époque, nous avons publié des 
horaires permettant à nos agents d'effectuer gratuitement 
des déplacements vers le littoral. 

Jusqu'B prhsent, la liaison est toujours assurée mais depuis 
le 17 mai Bruges-Zomergem est exploité par autobus. 

Chaque saison également, nous avons signalé A nos tecteurs 
qu'il n'est pas souhaitabte, lorsqu'on voyage avec de jeunes 
enfants et des bagages, de faire le traiet entièrement en 
vicinal. 

Dans cet esprit, notons qu'un train (S.N.C.B.) part B 10 h. 
du matin de la  gare du Midi B Bruxelles, A destination dg&- 
tende. Ce train arrive A Gand à 10 h. 35; sur la place de la 
Gare, à Gand, te tram électrique vers Zomergem part b 
I l  h. 13. Départ de Zomergem-église B 12 h. 20, en auto- 
bus, et  arrivée 3 Bruges (Grand'Place), A 13 h. 25, ce qui 
convient encore trhs bien pour u casser la croilte a a la 
buvette de la gare ou ailleua. (Notons que pour arriver h 
cette heure-18, à Bruges, en utilisant uniquement le tram, 
il faut partir B 7 h. 30 de Bruxelles vers Alost). L'heure du 
départ de Bruges ne dépend que du chemin qui vous reste a 
parcourir sur la ligne Knokke - b Panne, pour atteindre le 
u petit trou pas cher n que v w s  aurez choisi ! 

Pour te retour, les agents habitant au dela de Bruxelles 
devront partir 9 h. 45 de Knokke; correspondances normales 
iusqulA Gand Palinghuizen (à 12 h. 55), prendre alors, en 
payant, le tram trois bard juqu'B la Darnpoort oh le vicinal 
électrique vers Wetteren passe à 13 h. 20. Arrivée à Bruxel- 
1- A 16 h. 32. 

Nous conseillons la variante suivante aux Brabançons : 
Knokke, 14 h. 45 jusqu'à Bruges. prendre alors le train 
venant d'Ostende jusqu'à Gand, descendre et prendre en 
correspondance immédiate un train banlieue jusqu'B Alost. De 
là le tram. C d t  du traln Bruges - Alost : 55 fr. Economie 
sur trajet total : 44 francs. 

A titre documentaire : prix du chemin de fer : Bruxelles- 
Gand simple, par place : 48 fr. - Bruxelles-Ostende simple, 
par place : 99 Ir. - Bruxelles-Ostende et retour : 177 fr. 

Vacances populaires 1953 

PROLONGATION DE LA DUREE DE VALlDlTE 
M S  BILLE= A, R. DE 3" CLAS8E. 

Pendant Ia période du 3 avrii au 31 octobre 1953, 
les bénéficiaires de la loi sur les vacances populaas, 
les agents des services publics et les ouvriers et em- 
ployés frcntaliers belges peuvent obtenir des biiLets 
aller et retour ordinaires de 3" classe D'UNE D U R E  
DE V A L l D l T E  UNIFORME DE 20 JOUW,  quelle que , 
soit la durée réelle du congé. 
Ces billets sont délivrés aux bénéficiaires de La d 

sur les vacances populaires sur prégentatian de leur 
carte de sécurité sociale ou d'une attestation signée par 
l'employeur, aux agents des services publics sur gré- 

diat. 
i sentation d'une attestation signée par Iwr chef immk , 
1 

Sur tous ces documents doivent figurer les dates du 
début et de la fin du congé, ainsi que l'état civil des 
intéressés et éventuelIement la crjmposition de Ieur m&- 
nage. 

l 
Des billets A. R. B durée de validité prolongée sont 

&galement accordés b l'épouse et aux enfants mineurs 
qui se déplacent en même temps que le bénéficiaire. 

Les épouses et les enfants mineurs peuvent effectuer 
IL voyage de retour iiol4rnent pour autant ~ u ' i b  puis- i sent exhiber Ie dccument sur présentation duquel le 
billet a kt& obtenu. 

DELIVRANCE DES BILLETS. 

Par les gares. - Au moment de la dhlivrance, les 
gares appliquent le timbre à date au verso du com- 
partiment a retour li des billets ou au dos des billets 
dé;ivrés au mcyen deç machines imprimantes et enre- 
gistreuses. Ce timbre marque le début du délai dans I 
IequeI ce compartiment ou le billet déiivré par la ma- I 

chine imprimante doit être utilisé mur le voyage de 
retour. 



l'entrée des Crottes, est de 9 francs. La 
visite dure environ 2 h. 30, y compris 
le trajet par l a  ligne des Rochers de 
Faule. 

à l'entrée des Grottes de H a n  Le prix plein de In visite est de 
80 francs., mais la direction accorde de 
nombreuses réduct-ons, allant de 50 à 

par notre 75 % d de multiples groupements, ainsi 
qu'aux écoles. 

pittoresque ligne « autorail D II est à conseiller de faire le voyage 
aller par Namur - Jemelle - Rochefort 
et d'effectuer le retour Rochefort - Di- 

Notre pays possède, dans les Arden- 
nes Naburoises, a 1 10 km. de La capi- 
tale. une curiosité naturelle qui, depuis 
:on aménagement en 1854 attire, cha- 
que année. plus de 100.000 visiteurs. 
Nous voulons parler de 12 Grotte de 
Han. 
b rivière. la Lesse, a creusé la mon- 

tagne de Han de mille labyrinthes inex- 
tricables, de salles immenses, qui for- 
ment un décor unique en son genre. 

Une des caractérisiiques de cette 
grotte, c'est d'être restke telle que les 

2 , k l e s  l'ont formée; on n'y a opéré au- 
,un remaniement, ni barrage artificiel. 
(Cf. La belle histoire de l a  Crotte de 
Han, u Nos V:cinaux #. no 8, mai 
1947.) 

C'est A la station de Rochefort (li- 
gne S.N.C.B. de Tamines - Dinant - 
Jemelle) que s'embarquent les voyageurs 
venus par le train. Nos autorails les w n -  
duisent en 15 min. au village de Han- 
sur-Lesse, d'oh part le tram panorami- 
que pour I'entrée de la Grotte. en fai- 
sant l'ascension pittoresque des Rochers 
de Faule. 

Les nombreux autocars et les voitures 
privCes, qui, en saison, arnhnent égaie- 
ment chaque jour de nombreux touris- 
tes, vont directement iusqu'b Han-villa- 
ge, où a lieu la distribution des tickets 
pour l'acc&s aux Crottes, puis ayant 
quitté leur auto, les visiteurs prennent 
place avec plaisir dans nos autorails 
panoramiques. Le prix plein, de Han à 

. - . . - . . 

nant par chemin de fér et Dinant 
mur par bateau. 

- Na-  

Notre photo de premiare page re- 

présenle le d tram panoramique a me- 
nant les viaitcura de. Crottes dt Han, 
du uillage de Han à I'cnttae des 
Grottes. 

Notre correspondant, M. Bazin, de 
Paris, a réussi un admirable cliché en 
photographiant l'autorail débouchant 
sur les rochers de Faulc. Voici com- 
ment la notice dtseriptive. Cuite par 
M. de Fierpont. relate ce court. main 
beau voyage : r Des sommeta abrupte 
des Rochera de Faule que gravit dou- 
cement le tram. noua d&ouvrona le 
paysage le plus prestigieux : d'un cô- 
té. la Lcsse sinueuse s'enfuit bavera 
les prairies et baigne de  aea eaux lim- 
pides de nombreux ct coquets villa- 
ges; de l'autre cÔt6, l'Ardenne sauvage 
et boisée apparaît au loin avec m ho- 
rizons sans fin et son ciel d'un bleu 
timide. m 

VOUS LIREZ : 

Page 4 et 5 : Des extraits du 
rapport annuel. 

12 : L'emmagasinage à Ia 
S. N. C. V. 

13 : L'histoire d'a Adèle r. 
le tram d'bdinkerke ë 
La Panne. 

- 

De Paliseul a Pussemange 
Aux amateurs de voyapns plttOr@SqUES en 

autorall vicinal, il faut rappeler que cettt  
llgne fnrrho sxploit8i conjolntement avet 
cel:a de POIX - St-Hubert - Maissin - Palb 
seul ekt une des raris qui iubiiitent encart 
dani lis Ardennes e t  que las rigions tra- 

sont de toute bnaut4 A toutsi les Ipoquei 
da I'annhe. 

Boull!on cet un centra merveilleux d'ex- 
cur;ions. et gràca aux lignns d'autorail e t  
d'autobus se dirigeant vers Vresse, Bertrtx. 
Sedan. pumsiminge. il vous est loisible 
d'organistr de nambreus~s excursions pd- 
distrer. combindii avec tram et autobus 
vara Dohan. NoIrelontalna. Corblon, Poupa- 
han, Sugny e t  maints autres curleux vil- 
laana hauts perchbi, dornlnant la villbs d i  1 
la Semois. 

Volcl une photo prise par M. Bazin. h 
' 7 Bouillon. qui rond bien I*itmosphire <y.- 

pethique. typlquiment vlctnale, des patltei 
gares de notre rbseau. I 



Résumé QU Rapport 
le 6 8 m e  exercice social 

ADMINISTRATION 

AU cours de l'exercice écoulé, la Société Nationale a btendu à ses Groupe 
d'exploitation les réformes administratives d&jh introduites dans kes services cen- 
traux. 

D'autre part, la réorganisation matérielle et  administrative de nos magasins 
brincipaux et secondaires, au nombre d'environ 6û. répartis sur tout le réseau, se 
poursuit activement par leur adaptation h I'évolution de rww moyens d'exploitation. 

Après avoir mis au point, B titre expdrimental, un Service d'achats restreint, 
organise w r  des bases nouvelles, iI a été pwslble d'en étendre I'activitd grâce A 
I'mlitrinei d'm tiitale#un emportant p l u  d i  16.060 artkln d f i i s .  

Au point de vue social et  wnforrnément aux dispositions légales en la matihre, 
nos dbpbts de Malines, Eugies, Anderlues, Qubvy, Marloie, Salzinnes et Bruxelles 
ont et& dotés de nouvelles installations sanitaires. 

PERSONNEL 

La transformation des moyens et des conditions d'exploitation de nos services 
s'est poursuivie au murs de l'année 1952 dans un ewri t  de modernisation et  
d'économie. 

L'effectif w t  passé de 10.251 fonctionnaires et  agents au ler iamier 1952, 
à 9.729 fonctionnaires et  agents au 3 1 décembre. 

La diminution de l'effectif a été obtenue en ordre principal par les mises à 
l a  retraite et démissions non cornpendes par des recrutements. 

L i  coifflclint d'ixploltitlon d i  1BSZ filt mmrt l r  uni  nouvilli contrietlon d i  la marge 
binbficlairi. Le coeffl~tint monte, i n  f let, d i  B7,ûû p. c. i n  1861 i W,H p. c. i n  lm. 

La rd#rarilon dis rBiultnti d'anismbli tradult ii Imparfaltamint les ifforta d i  riiîiona. 
Iliatlon pouriulvl avec iuecba par ln Socl4tb NitIonile, qu'illi poumlt mbmi suwibr I'ldbi 
d'uni contradlttlon. 

C'id pourquol nour croyonr divolr mettri I'accint sur I'aggrivation d i  non dbpinr i  d i  
pinonnel, I i iqui l l i r  Intiwiannint pour uni  part prlpondlranta dani nw frals d'ixploltiitlon, 
etnil qui I o  dlapramrne cl -dei ioui  pirmit d i  Ii conoiiter : 

Rien de nouveau sous le soleif! 

RECETTES 
L 

En mltmnt le rupporf a b 
Chambm iar le projet de loi 
ubd Ia S. M. C. V.  et 
prdranld am couri da b &me 
dri 22 janoior /W. un daail 
mi a mcmUhemcnt fia&. 
Ls r a p w r i r  &RH M. k Hat- 

dy da Bootiliuu. .Cet honombie 
rseÿb#ntmat qui dûjendit d m i -  
rablcmmt h loi fondumentab, 
awit beatwotip m ~ g C  dani b 
monda ai Il auaii aaeidC, on 
Amériqui, aux ddbut* da mdn- 
tea ligne. de chemin da jer et 
de trarnwayi doni il a d  étd 
Ptidias I'axploitution: d m'ci ce 
qtt'fl déclma d la Chambre pmr 
mmqriar le fuit que lai Vici- 
wrix poaoaient are uxploiibi 
4onomiqaamint : 

a En du p r i o n m l  dar 
r t r m i n i  qui, pour le* Chemin* 
* de fer Vicinaux. wul h d- 
r duit à d a u  punonne. pour las -- 

N uoyagenrr ut m2mc i une, ! 
~commt en Amérique, sur dcs 
r iignœ d i  trm et d'omnibni 
s tr& fréquent4w. une i h p h  
a brigade, piui ou moini nom- 
a &sa#, miwnt b longrieur dei 

embnchamont i  et lann ru- 
a m i f i d i o n i  mfjira p a r  l'in- 
r ht ian .  w 

Qrit Ie l d u r  wuille bien se 
rwrwnir qa'd I'dpoque 03 eei 
pardei dioieni pronmcéer. kr 
Vicinaux n'exidaknl p a  an- 
corn 1 Comme quoi, I'idCe de 
I'introdrtJimon du one man r 
mu Vidniax n'ait pus neuw I 



i En application de la convention Liant les salaires B l'index SERVICES AUTOBUS 
des prix, les salaires ont étB maiorhs de 1,5 p. c. à partlr du L,, ,,,iCe, publics pou; ~ ~ & ~ ~ l ~  une 
lm janvier 1952. tion a été accordee à la Socikté Nationale, prksentent a u  

De plus, et malgré la baisse de l'index qui aurait permis la 31 décembre 1952, un d~eloppement de 5.102 km. 
suppression de cette majoration au 1- mai, les ralair- Mit L, r,,tte de 11s millions 1951 a 153 
été augmente une nouvelle fois au 1- décembre. de P. en 1952. De ce revenu, 107 millions proviennent des services 
0,75 p. c. ou 0,50 p. c., wlvant les rédons. expioiths en régie (au lieu de 71  millions en 1951) et 

TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS 
46 millions sont atttibuables aux srvices d'autobus affermhs 
(4316 millions en 1951). 

~ é m o n h p s  intamb ou p&ui pour 1953 : Ces derniers chiffres traduisent avec éclat l'effort que la 
Société Nationale s'est im* pour exploiter en régie les ser- 

~ e i s t  (Duinbergen) - Knokke (bsino) - grnees - vices dPautobus se suhtituant i des lignes f e r r k  et, partant, Leke; Bruges - Z w e z e l e ;  Rwlers - Tielt; Lanaken - luten-  wur conserver au travail. 
daal; Goyer - Trognée; Tongres - Kortesssm; Namur - Profon- 
dwille; St-ElooisWinket - Cullegem; Wetteren - Hamme; **+ 
réseau urbain de Bruges; &eau urbain de Malines; les lignes On peut conclure en disant qu'au fur et b mesure que les 
Porte de ï e w r e n  - Beneden Keswl et  Herent-Lwenioel du contingences permettent de rbaliser le vaste programme de 
réseau urbain de Louvain; Diest - Beringen; Aarxhot - Wes- rationalisation conçu par la Société Nationale. la situation 
terlo; Wavre - ûongelberg; Spa - Verviers; Nandrin - Val- de celle-ci tend A une am8lioration générale. 
St-Lamkrt; St-Georges - Yernawe; Ohey - Ciney; jambes - 
Sclayn et Andenne - Huy; Lesves - Bloul Namur-Ville; L'lmportanei ritatlvi dei chirais d'ixploltation varie wnilbla- 
Namur - St-Grarb; circuit de l a  citadelle A Namur; Namur - ment d'un modo de triniport 1 Pautm, la quota-pi* dis dlpinmi 
Jambes; Libramont - Moircy; Louvain - Idoigne; Tournai - da Panonnil notamment a'4tabllocant 74,ZI p. t. d i  I'inwmbla 
~ ~ ~ ~ l ~ ~ ~ ~ :  ~~~~~~i - wex-velvain; ~~~~~i - Rumil[es; pour l i s  wrvltsr autoraIIi, 1 1 p. c. pour l i a  ~ w l e i i  i l ic t r lq~ i i  

f i r l o n  - Martelange; Presles - Chatelet. 
i t  6S p, e. ioulimint pour l i s  autobus, ce mode d i  transport 
i'aceomodant mlsux du iswfce i n  a one man cur a it n i  nbeis- 

A la suite de la i.Bductim du trafic certaines lignes nitant pan d i  pinonni1 pour I'intrettin et I i  rinouvillsmint da 
ou de la suppr~sion du transport de marchandises, diverses Ipinfrafirufturi. 
installations qui ont perdu leur utilité, ont 6th supprimées C'nit ti que mittint i n  &vldinci l a i  dlagrimmei B, 5 .t D 
(voies de transbordemwit, gares ou parties de pres, etc.). cl-d-ui. Islquil* donnant la rdpaWtlon d~ dipaniis pour l a  

Nos lecteurs trouveront, page 7 ,  une liste des con- traln ilictrlqui, I'iutonll i t  I'autobui. 

structions en ewn. 
Pendant l'année 1953, seront mwités les équipements REPART ITlON EN DES DEPENSES D'EXPM~~ATION. 

Clectriques des mus-stations fixes de Heppignies - He- 
verlee - Malines (Neckerspoel), St-loris-Winge. 

MATERIEL ROULANT 

Dans le courant de 1953. nous mettrons notamment 
en  service 78 autobus du type d 80 placer avec moteur 
D i m l  horizontal sous le plancher, actuellement en 
cours de construction. 

Un essai d'alimentation des autobus à essence a u  
moyen de gaz propane est actuellement effectué à 
Bruges. 

EXPLOITATION 

Au 31 décembre 1952, le total des lignes ferrees 
exploitées directement par la S. N. ktalt de 2.997 km. 
(en 1951 : 3.898 km.). Le total des lignes ferrées affer- 

p é e s  était de 169 km. contre 204 km. en 1951. 

RESULTATS DE L'EXPLOITATION 
Recettes totales du réseau ferré (y klaim 40 

compris Irs recettes d'autobus 
de substitution et  de complé- 
ment). . . . . . . .fr.  1.274.429.801,75 

Dépenses totales du réseau ferré . 1.242.691.358.90 
Le coefficient moyen d'exploitation (rapport entre les 

dépenses et  les recettes) 
est de 97,51 
contre 9786 en 1951 

et  96,18 en 1950. 
Le coefficient d'exploitation des lignes électrifiées 

s t  de 9655 % et celui des lignes min élutrifiées 
loo,88 X. 

L'an dernier on comptait encore 48 lignes en perte; 
en 1952. ce nombre a été ramené i 40. 

LE TRANSPORT DES MARCHANDISES 
La recette totale r marchandises n est tombée de 

1 10 millions (en 195 1 ) A 100 millions. 

PARCOURS 
Le total de kilomhtres parcourus est en aumenta- 

t:on constante : 
I en 191 3 . . . 35 millions de km. 

en 1950 . . . 67 millions de km. 
en 1952 . . . 70 millions de km. 



LA OIECURITE 
Tableau des Primes 

af f ect6ea aux Concours Records 
Nos lecteurs savent que la Redactfon de a Nos 

Vicinaux 3 s'est toujours associee aux effort& d&ployés 
par les membres du Service Général de SBcurité et des 
Comités locaux : aussi avons-nous noté avec satfsfac- 
tion le changement de formule qui est intervenu en .ce 
qui concerne le concours-record il partir du premier 
janvier 1953. 

Nous assistons ainsi A des joutes gui portent d'une 
part, sur le meilleur taux de fréquence au Mouvement. 
V. T. et Ateliers, dotes chacun de primes en em&es : 

- gour le Mouvement : 12.500 fr. 
- pour les V. T. : 7.500 fr. 
- pour les ateliers : 10.000 fr. 

et d'autre ~iart, & des concours tendant 9. récompenser 
les égulges wnstituhes au sein des groupes. d'agrés 
leurs effectffs et le nombre de jours consécutifs sans 
accident chbmant. ce nombre ne pouvant toutefois 
Btre inférieur A 100. 

BAREME II ATELIER$ H ET u VOIES ET TRAVAUX H 

Nombre d'Agents - 
Périodes 7 

Résultats 

des concours-record 

au 30 avril 1953 

100 jours sans accident . . 
150 jours sans accident . . 
200 pours sans accident . . 

Tcllir : aantal wig~vmlIen mi m~rkwrl*i  In ditnri iinds kei 
&#in van dc wedsitljd. 

Nœmcr : annt i i  OWcn~QlUcnda damn ?onder mccr.nllrn mft 
werkwrlcl In dicnst Ilomdc wrlodc). 

VOOR Hirr GANSE N i n  : 

Totial etfectisf van d m  m u d  : 8321 

Totri i l  rantil ongsvillen i 

: -- 
Niimfrnwur ' mnilire d';irrldrrii% rhiimntiis cri s r i v k  dcniili 

Ir. di.tiul rlii wiurrnurr 
Di.iiomlnntriir ' nomlirr rlr Iotirs ciinsiriitiI% *.in- . ~ n l b n i s  

ihhmnnl- rii rerulro Irri.riirk. FI, ~ ~ 1 1 1 ~ ) .  

mun 1.e REF,EALI ENTIER : 

Etteclif total du moii : 

I 

N'employez que des 1 
outils appropriés 1 

I 

780 
975 

t36S 

Hombre 
d'accidents 
Asatel 

oqavallen 

une clef anglaise 

n'est pas un marteau. II 

1125 
1406 
1970 

250 lignes sans accident . . 

100 
140 

20  

3445 

126 
165 
120 

4SW 

1630 
1916 
2080 

18û 
226 
315 

6 

660q I 

8500- h 

MD0 
1 

3500 

300 jours sans accident . . 
350 pours sans accident . . 

320 
400 
Sûû 

18û 

244 
305 
450 

405 
6 0 0  605 025 

710 876 
180 

41 

a 5  720 
220 
2BQ 

550 

3 7  

810 / 1126 ! 1780 . 2550 
I 

545 
406 

496 

15 

880 g15 1316 , 1975 2150 : 3086 I 4210 l 

13 

1315 ; 1626 2640 ' 3û55 ' 4876 680 795 1040 

55 10 



La suppression 
de l'atelier de Turnhout 

Avant-guerre et diirent l'muputioii, ln gare vici- 
nnle de Turnhout mnniit uno activité consid4rnbln 
et c$ réaeau utilisait un nombmiix moMriel ~oulsnt.  
mais depuie lea modificstioiis upport$eq $ I'exploib- 
tion des lignes de lii Campina Anversoise. L'existence 
B Turahont d'un atelier imwrtnnt ne se justifie plus. 
Aussi la suppression tuplo de cot ntelier viautde 
d'&tre décidûe: wu1 subaibtera r iin petit entretien s 
aii d6p6t aitub dane le ville. 

G'est l'atelier de llerkscm. pri-ç d'hnr-nr~. qui  vit 
iibwrhr une grande iinrtir rlw agents ili~poiiililw. A 
cat efIet, cet sblier. riiii wi ipo  170 oiivriei.n. aiibit 
iine réorganisation int6riciim. iiritnmmciit on cc qui 
conmrne l'omplacemoiit iles rn*chinwoutil,= 

On y m u r e  1s i4paraticiii ilca uiibr?ils ot  auto, 
trncteurs du Grouw et rlc hi i t  lc mathriel Blwtriqu~ 
rlr la dgion nnvnreois~. unc section s'emploie active- 
inont h la mnutructioii de III &rio do vingt-quatre 
 rande es vuiturw rcmarquru h t i i i y u i ~ ~  cluc nritia ~ivoiis 
d6critos et qui, cornmen& ii lu 19.57, on e d  dbji~ 
k ln 19.568. 

Terminons par iiiic tir~iirelle qiii réjriiiiru Ic lmmii- 
uol do l'endroit : lu ,D,rrctiitn c ~ q p ~ r o  fermement pou- 
voir entamer pracharurmeiit 1ii constriiction d'instol- 
lntions sonitriitps rligner; dc wt imri<irtrrnt dbpDt. 

Les nouveaux bureaux 
de la 

Direction du Groupe d'Anvers 

Voici une vue du couloir d'en&& d a  bureaux 
de la Direction dca Vieinaur du Croupe d'Anvcm. 
avenue d'Italie. 
Un escelier en marbre mène vers le pwte de 

l'huissier qui s'occupe du standard tCléphonique 
et annonce Ita visiteurs. 

Lt grande porte vit* mène au bureau des 
abonnements. dont le varte comptoir a Ct6 fabriqu6 
i I'attlicr de menuiserie de Mttketm. 

Le seconde photo nous montre cc &me bureau 
avec la série des cinq machin- enmgiitxeuscs uti- 
lisé- depuis la mhniaation du renouvellement 
d e  abonnements. 

Lee granda murs blancs rivet&rent la lumière 
venant des trois grandea fenetrea qui donnent sut 
un jardin inthrieur. 

Noun sommes loin dm vétustes locaux de la 
gare d t  Zurenborg. que noua repmduiions eu ha* 
de la page. Les constructions en cours 

A L A  LOUVIERE: 1 front de rus, am4naaiment d'ln- 
stallationi aoclalei pour l e  pinonnel 
roulant. Dans In bktlmant arrlbre, 
transformation dei remIrsi i n  mml. 
s i r  e t  atallem pour autobus. 
agrandlaaemint dis remlier, avet 

foni  pour I1initallatlon d'uni nou- 
velle machlne B mwfer l e i  bandagri 
Initallatlona soclalss pour l e  pinon- 
net d'sntretlin. 
l ' b  ~ndorrnation de I'ancisn batIrnant 
dii four sable i n  in~tallatloni a& 
cialea pour l e i  gardes. 

l e  nouveau b8tlmint r'dthvs rapldi- 
ment. On Btudle la eonitruatlon 
d'une wu#tatIon dans la eour da 

A CHARLEROI : 

A MONS : 

cet  immiuble. 
A J U M ET ET A construction d'tnstallationi iooialii. 
ANDEYHE : 
A CUREGHEM nouviauir manasini nt ramimi pour 

volturei - B e l i l l e i .  
construetton de parage at  atillsr 

pour autobui. 
les travaux de conitruotton dei ga- 

rages iont en voie d'achbvsmint. 
l'aubstti du Monumint Qordon wra 

conatrulti par I'lntermldlalm dei 
Ponts e t  Chaum4is. 
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t. Mani, C. Jadot, Th. Mlpnolet, O. Dlvoy, H. Limbrichh. 
wstcman, cnmmii 1" nl., pireheur, ohd-piwheur, chcf de dépôt 17 d., 

49 ana de wmice. -13 ans de mrvice. 40 nns de .wpim. 40 ana de mrvioe. 44 ans de mrvioe. 
(;r. Brabant. Gr. Brabant. Gr. T i -  ionrg. Gr. Nam.-Luxemb. Or. Brabant. 

l 
u 

O. Eloy. J . Viwtraitan, 
chef de station 1" al., veilleur de nuit. 

4II ana. de mrvice. MI mu de wrrice. 
Gr. Namiir-Luxem b. Gr. Liége-Limbourg. 

Ch. Octar, 
mntrbleur, 

49 an8 de r r e i ~ r .  
Gr. Hainaut. 

LE CONSEIL D'ADMINISTRATION 
SIEGE DANS LE HAINAUT 

Deput quelqua anah.  le Conneil #Adminiaha- 
tion sitge de temps autre en dehora de la capitale 
et profita de l'occasion pour Gitw Ies instalhtioni 
vicinal- da 1a r4gion. C'est ainai que le 5 mai der- 
der. 1- mcmbrca du Conscil, coaduits par M. le Pd- 
iident. Comte de LichtcmeIde, et par M. Hoens. 
Directeur Chiéral, ont h i t t  le dCpBt de Jumtt, puii 
ont ai&& $ Mom, dam les locaux du Conseil Pro- 
vincial. 

Le &mil d'Adminhtration Criiit dCjh venu h Jumet 
en 1951 pour -ytr i l a  miuveiics P. C. C. ; depuin. 

. I'akIier dc Jumet a &té conaidérablemmt agrandi et 
la diipition & machinen ci d a  voi- d ' a d  rn étb 
4 C e .  Nous décrimm prochainement c- tram- 
formations. Apr& la h i t e ,  M. Kennca pr&enta i MM. 
Ica  adminttrateum et aiu dUéguén du Gouvernement 
1- plana dm futures installadonn manitaira pour les- 
quciim un terrain-annexe a été achetd et dont la con- 
abudion & un bum.  

Avant que la CoMeil ne m rends Mons, M. Da- 
cIacq, Ingénieur m Chef, fit une d b t r a t i o n ,  par- 
faitement rémie, d'un diipwitif de son invention 
permettant d ' a d k r ,  mur qudqu- mètrw, une mo- 
bice dltetrique lancée, ayant dC+ le feu rouge 
d'une iignalmtion automatique Tous Iw mistanta 
s ' i n t b r d h t  vivunmt h cet 4 cmn6-t. 

t'aprhrnidi fut coma& b une hite du dAp&- 
atelier d'Eugk et de sen nwvdlw instaliatim sani- 
taires. 

Li  20 mvrll 1#W, a I t 4  la date offieleIli du 
dlprrt d i  M. Hougardy, d i  la Dlritt lon di8 
Flnancsr; aprlr  46 ans de ~ t v l c o ,  u n  6M d i  
iantd I'avalt obllgb qulttar In buniu, II y 8 
qu i lqu i i  moih Nous lu1 iiuhatton# un prompt 
rdtabllisimant. e t  d i  conrsrvw Intact ion n in i  
de l'humour, b i in  connu d i#  anciens 1 

Li  t luln. c i  lait au tiiur d i  M. W. Mibchkl, 
hef d i  bunau P la m l m i  Dlnctlon. i n t d  
lalemint en 1W, d l a l n  m adliu*. M. W. 
Iltachkl, g r i c i  I wn calmi mmirquabli psi. 

ide la meilleuri r ic i t ts pour d iv in l r  wnh-  
alra, c i  qua noua lu1 wuhi l ton i  bien i lnab 
imint. 

Lirte des Agents. 
! 

des Gronpes d * 
(p. /- 

D i  nom Jules, ouvrier qualifie . i lins 
Virmaulin KRMI, wattman . . 39 
L i ig io l i  Firnind, m u r  . . I 
Van da H*irehoot M., wattman . KS 
Dlvoy Omar, chef-pimheur . . 40 
Elay Gaiton, chef station 10 01. 40 
Haizen Anna, n & o m  . . . 18 
Mignolit Thbophile, piocheur . 40 
Lambrethti Hinrl, uhd de &p. 44 
Mani Llipold, rukhan . . . 48 
De Donckir Jann, chadleur . . 45 
Jacquit Firnand, &cd-mwnr . 42 
Jadot Gonitant, mmmis 10 01. . 48 
TlJimans Jan, ohd-piooheur . . 85 
Nauwilairr Karil, pidea i .  . . O 
Virblot Oummarur, piocheur . .88 
Van Diun Pittui, ouvr. d'élite . û8 
W o u b n  Victor, maphiniate, . .31 
Charl i i  oscar. oontrôlmr . . . .10 
PdlIx Julia, piwbey  . . . . .SI 
Voirtrai t in Jan, veilleurr de nuit 40 

do morvice dovera. 
id. Fiandm. 
id. Hainaut. 
id. id. 
id.  Nam.-Loxemb 
id, id. 
id. Lihg%Limb. 
id. id. 
id. Brabant. 
id. . id. 
id, id. 
id. id. 
id. id. 
id. Anvem. 
id. id. 
id. id. 
id. id. 
id. id. 
id. Rainant. 
id. id: 
i d  Liège-Limb 



ligne fcrrét BrugekZomcrgun. L'unika- V i c i n a 1 e tien de deuz i s r i c n  publirr d'auiobw 
en une mule ligne Ypr-Popsringo. Roci- 
bru-Fu- (ionguwr 64,W km). 

Au groupe de Louvain : le remplace- 
mmt par un itniicc d'autobw de k ligne 

aectîon Tielt-Notre-Oame-Dicmt. 

ferrée &-hot-Tielt-Notre-Dam-hu~in PROPOS Les modifications apportéss , de I.ClcdnbtiQn de la 

au r b ~ 0 a ~  vicinal, 10 17-5-1 853 AU Groupe de L&== : le remp~mc-ent DU 
par un service d'autobus de la ligne farrk 

Dam le numéro de mai-juin 1%2, nous w ,,,,, aeye. 
nnnonuona que le 18 mai, 1i traction hlec- Aimi. ja iouTn,tt du 17 m i  a rnarqu& 

Contrôluur BOUDARD 
trique avait CtC ibmndonnb la ligne une &te importante dans I'évdution d a  Boudard. - Di te  un peu, je n'ai 
Namur-Frofondeville et que d- iutobur cheminr de F~ vicinaux. pas la berlue ? J'ai bien vu descen- 
amuriicnt, dorénavant 1c a e ~ c c .  dre un superbe a zazou i, de votre 

Or, exactement un an aprb, la d i n -  voiture, à l'arrêt précédent ? 
che 17 mi 1953. Is N u n u m i s  ont m i s -  Nouvelles explojhtions Receveur. - Ah ! VOUS voulez 
t t  $ un changement identique mur ia li- parler de ce beau caniche noir. 
~ n c  Nunur - Malonne - Lvm-Snint-CL- par autobus B. - 11 avait, effectivement, été 
rard, dont la prolongement Leww . r toiletté n par u n  artiste ! 
Bioul - W-aat. iuiqa'ici erploiJ p r  Dani le courant d~ moin de mara et Mais, dites-moi. ce chien n'était 
mutorail. a &té tCCaalmcnt pourvu d'auto- d'avril 1953. Iw mrvicea ~ubl i -  d'aut* Pas muselé ? 
bus. bu8 suivanb ont été mis cn explciiraiion R- - ? - Vous ne connais- 
La même dimnehc. le pruni&re mo- en remplacement du trafic * voyage- m pas a doux 'Omme 

un caniche n ? - il avait de sr bons 'i" ' hice clectrique partie 1 6 h. 07 k Chu- mur la 1isn.i vidnal- de mUnc dCnnN- yeux ! 
leroi pénCirait dana la Viile de Namur A nation : B. - Soit, mais votre collégue de 
7 h. 51. inaugurant aimi la l i n  par Au 13 avril : la motrice avait refusé l'ac& de sa 
tram diruct Charlemi - Namur pmr Juma - Eupsn - HerbesthaI : 5,1 km. voiture au toutou irM. 
Raniart . ne- - Wanfuck - Bauh Eupen - h l lmn in  : 2,7 km. R. - Mon coilégue a appliqué a 
et Onox-Spy. AU 19 avril : la lettre a le régiement de police 

Cette nouveIIe ligne Clsctnque une Weltcren - Hamme : 25 km. que je connais bien, mais ces clients. 
car enAn, ce sont des clients. sont 

longueur de 42 km., d i r i ee  qui acra venus vers ma plateforme et m'ont 
couverte en I h. 56 minuten. II *ers Depuu deux mois. le Croupe de Namur demandé de pouvoir prendre place, 
dhrmain m i b l e  CpIuncnt d'aller de a reçu d t'-. un autobu urbain du et iIs m'cnt payé 50 pour cent pour 
MOM h Namur en tram, avec un ,eu1 type standard. main dont k moteur h leur bête. Bien d r ,  si gela avait &té 
chan-ent de voiture h Charleroi ! mence a été remplad par un moteur un Danois* un loup $f iace ,  ou 

La ligne Charleroi-Rannart portera I t  Di-1 da 90 CV pl=& h I'arrilre. bouledogue baveux. je ne me serais 
fi0 MI et ia l i p c  ChuleroiNamu. pr L. phcc rendue disponible par ia di- p a f i + l a ~ ~ ~ \ d r $ , ~ V e n I P  de 
tera la no 67. Lm départa vera Namur pri t ion  du moteur i l'avant a permis ~ ~ ~ h , - ,  
auront lieu h Charleroi i l'heure 12, ver8 d'augmenter le nombre total de wyaetum R. - Justement, saint Roch avait 
Charleroi $ thmur. h l'heure 14. trinspottb qui pawc de 40 h 67. !a geste ; il  hit sauvé gr&ce h un 
G d m a  jour. la ligne Namur - An- Depuim le I4r juin. n u  la ligne isolée chien ! Je n'ai pas voulu comidércr 

denne - Huy, d'une longueur de 30 km.. Chimig-Couvin, ' la iection Couvin-Petite- ce chien comme un pestiféré. .! 
abandoanah I'autwsil; de granda autobun. Chapclle-Cul-desSarh eit exploitée par ?- - Ces sentments envers nos . 
Iivrb per Ia Ateiieta MCiallurgiquci de autobu. L'exploitation par voie f d a  frereS inférieurs 'Ous honorentq m& 

savez-vous qu'un gendarme Alé. Nivtllw, murent db-b b transport r a t e  amour& par autorail mur Chimay- montant sur la vous 
dca wyageum. A Huy, le iemiinua cnt Forgw {dépôt vicinal) et Cul-dw-sarb. dresser Eiro&s-verbal, ahs i  qu'au 
reporté jmqu'a Io. L e h u :  d u -  ipécialement p u r  continuer h awurer le proprietaire du chien ? Et savez- 
t a u  qac mur la diatance Namur-Andenne tranaprt dea bWi vem Chimay. vous que ça peut coûter 8 à 14 jours 
un gain de 15 minut- i pu ahe rbslmt. de prison ? 
Lrs a r t i v h  Huy ac feront I'heure 20' R. - Brr ... 

1- dparb - Namur 4 r h m e  ! Nouvillii rilitloni par autobui entra B. - Parfaitement. en vertu de 
lime N~~~~ - ~~d~~~ - Tournmt-Courtrai-Brupsi et l e i  dlvan polnta l'art. 22, Titre III, du Règlement de 

Huy avait bt6 miw en mloitatioa sur la de la cbte. Police, lequel fut p r o m u l d  par une 
icction AdennaSmson - Civa. la 8 . - D- 50 série d'arrêt& royaux. Comme vous 

~aobre  lm7 et le proIongemiit junqu'l . * A' 25 45 le savez, c'est au titre II. Obligations 
des voyageurs, art. 17-30, qu'il e9t 

Huy avait &é ainrré le la mai 1897. in aimatna seulirnintm question de l'aecés sur les plates- 
Ce dlmmcht 17 mai. encore, on asaim. 6 M 7 h* 45 formes des chiens muse!és et tenus 

tait la dimparitibn de la ligne &ledi- . ** h* 30 45 en lahe .  
que Tomai-Courtrai, mnpheée s b  Bruges . . D. 16 h. 40 18 h, 30 Toutefois. WUr les li ne8 vicina- 
mwi par une l i p e  d'autobui. C&c ligne Courtrai . . A. 18 h. 25 20 ia. 25 les du *eau de ~ m x e l t s -  vn A. M. 
fer& avait 6té imugurCe It 27 ieptem- du 12-11-1823, qui  est toulours en 
btt 1909 de Courtrd h Pecq tt de Tour- 

dlmanchia. vigueur. taiére ie parcours gratuit *O h. 20 h' uniquement des chiens de saIon. ne 
nai Pecq, le 28 octobre 1923. EHe tom- Tourna1 . . A- 20 h. 55 21 h. 35 paant  pas de 3 kg., donc non 
pwtait 23 km. W. A Bruges iirvlwr rapldii i daitlnatlon muselés. 
L~ croupe $ A ~ ~ ~ ~ ~ ,  a pu da* divin polnti du  I l t t o r i l .  Pour en revenir au caniche. savez- 

e u  au 17 mni, non paa le rcrnpiaccment vous, que s'il avait mordu un autre 
d'une liwe ferrée, mais la cdntion d'une passe rien, mafs j*d voulu vous VoYa~eu" le juge punka i t  le m e -  
noir~alla Ilgni d'untoba* Malin-Muttn. montrer les conséquwces. veur et le propriétaire, toujours 

pour le meme motif, ceci pour Ie Muken. l-lité de 4-C&l habihnni. et oh R. - Si. par exemple, le caniche a ~ n a l  et j r a i  des fmidea, 
sc trouve le snnd atd- de r6wratibni avait levé la patte sur la barre .. g tout ce qui pourrait 
de locomotiv- SH.C.B., n'avait juequ'ici d'appui ? advenir au a civil B en ce qui Min- 
j& && r e l i h  & Malinen par une ligne B. - Avec la disparition des cerne d'éventuels dommages et int& 
vieinnle. réverbères, c'est un réflexe qui  pour- rêts. . Y. 

A k mame &te, la Dimion  CCn&ralc rait se muire ! Mais nous R - Vous n * @ x a g k ~  pas un tout 
a annoncé : 

a rompre les chiens r. petit peu ? $ 
FL - Cette expression signifie ? B. - Pas du tout. je sais bien que 

i 
hupc dm : le rrmpla- B. - Inturompre une conversa- f.éguemment. In chiens ront eaehb cement Pr un s e ~ c e  d'au*m de la tion dont le suje t  devient dangereux. entre les voyageurs et qu'il ne se 
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Les 

mouvements 
du 

dans le 

H A I N A U T  sous-sol minier a 
La publication des photos ci-après représentant l'état 

de la zone de nw voies A Chitelineau a Corbeau ii n'&ton- 
L'extraction minibre, avec ses galeries et s~ tailies, 

est fréquemment A !'origine d'affaissements inattendw. 
Telles sont les principales causes, parloli *-fn8@Si 

des mouvements du sol qui affectent la stabilit4 de nos 
voies. 

A titre documentaire. plus de 50 km de voies dans 
le Hainaut sont posées sur des sols dont la nappe aqui- 
fère affleure ou qui scnt soumis influences minières. 

En certains endroits, le ml desmnd rbgulibrement de 
un h deux centWtr8s par an. 

Une étude poussée de la disposition d a  couches géo- 
!ogiques, liée à ?a consultation des cartes d'extraction 
des charbonnages, permet parfois de grévoir les mou- 
vements auxquels seront soumises nos voies dans une 
zone déterminée : extension, compression, cheminement, 
déportement transversal, affaissement. 
La connaissance des phénomènes A prévoir permet, 

bien souvent. d'en prévenir les conséquences les plus 
graves. 
Les remèdes apportés sont multiples et se C G ~ ~ O T -  

ment aux nécessités locales : éîabllssement de drains 
longitudinaux et transversaux, mise du coffre en pier- 
railles, sur sousffindation, pose de la voie sur dalles 

nera certainement pas les lecteurs du Hainaut tflg. 1 
et 2). 

fls ont quctidiennement de tek exemples de mouve- 
ments de sol sous les yeux. 
Les origines de ceux-ci sont diverses. Notons d'abord 

1 n présence dans le Borinage de a diéves n, c'esbh&t 
de dégdts argileux mouvants (le mot anglais a creeg io 
est utiiisé pour ce terme en géologie) ; l'existwoe de 
a soliAuctfona ou cou:4e de SOI et de zcnos de sable 
bculant. 

Il y a ensuite des régions où la nappe square ai- 
Ceurante nous oblige & un pompage constant. 
De plus, lcrsque les fondations des voies se trouvent 

plus bas que le niveau normal ou en crue des riviéres 
vcisines, le pcmpage en surface s'impose, avec rejet 
des eaux dans Ia rivière. C'est notamment le cas A 
Dampremy, Marchienne-au-Pont et Quaremon (fig. 3). 

Fi. 8, 

en béton amth, bourrage de la voie au tarmacadam, 
construction de drains-mntreforîs, création de johb. 
palüant A la ctrnpressïon. 

En un seul endroit de la ligne Charleroi-Marchienne- 
au-PonbCourceUes-La Louviére, ncus avons enlevé gré- 
ventivement glus de 40 cm de rail sur une période de 
deux ans. 
La présence à proximitk de nos voies, de canalisa- 

ticns d'eau, de méthane (grisou). de gaz de ville (jusque 
45 kg par mn2 de pression), des tuyaux enchw&trés de 
c8bles teléphcnigues et A haute tension, d'hgouts, de 
canaibations et de Péseaw d'dnergie urbaine, soumis 

des mouvements de sol Wontiques B mux qui se 
manltestent dans la zone de nos voles, nous obiigent 
A une surveillance continmue de nos lignes, à une véri- 
fication constante de nos retours de courant, A des vi- 
sites systématiques des appareils de prctection cath- 
dique, placés par les compagnies concessiannaires des 
réseaux d'énergie urbaine. 

Il est inutile A ce sujet d'insister sur le danger 



senté par les fuites de gaz dans ies égouts situés sous 
nos voies, par les courants vagabonds dont 1'~lectrolyse 
mrrcde les canalkations, par les fuites d'eau provo- 
quant des Maissements subi& ou affectant la stabilité 
du rev&tement routier. 

Une exp:osicn au passage de nos trains, ou lors de 
la soudure des rails cassés, peut avoir :es conséquences 
les plus graves. 

Par exemple, sur la route Charleroi-Gosselies, nous 
avons, courant 1952, sur une distance de 2 km, réparé 

plus de 45 bris de ratls dans les zones soumises à des 
mcuvements miniers. 

A cette occasion, nous avons constaté deux infiam- 
mations sgcntanées dans les pierrailies du coffre de nos 
voies : la présence de gaz de v i l l e  et d'air, intimement 
mblés aux pierrailles du coffre, constituait un mélange 
inflammable. 
Comme on peut s'en rendre compte, l'étude dm meil- 

Leures solutions & apporter, pour parer aux conséquences 
des mouvements de sol, exige de la part du personnel 
technigue du Groupe du Hainaut une surveillance 
constante et l'obligation de se tenir au murant de 
groblémes très spéciaux, notamment en stabilité et en 
mécanique des sols. 

F. CAR- Inghnieur technicien. 

I I 
La a Boite aux k l k  n brB4i rhumnent, 

continue h renoontrer im swob oertaln. L a  
suggestions parvenues sont sxrunln6es aatuslle- 
mnt par les mrvioes campetenta : notre journal 
ne manquera parr de relater les propm€tlons 
Intdrmantea. 

En attendant ces nouvelles er&okm?, signa. 
Ions, pour satisfaire la ouriositk de quelques-uns 
da nos leoieurs, que les suggestion8 repues jus- 
qu"g prbent, traltsnt de6 sujets lm Mus divers, 
parmi IenqueEs nous citerons au hasatd : la 
iIgnalliatlon, la normalisation de9 dmmnts  
vhinaux, I'mbliwation de9 Bqulgemsntrr de 
signalirration auatmtique, dlvers dlspoiitifs de 
sbcurith, I'amdlloratlan des simbnagemanta Inth. 
rieurs des vlhhutes, et# ... 

CONCOURS PHOTOGRAPHIQUE 19S3 
II indiwutable que Ia photographie bit chaque jour de nourieaux 

adeptes. Nous prendrom pour preuue l'exemple de la section 11 Ciné- 
Photo * du cercle [< Entre-Nom ii de I'Adminisfrafion Centrale, Ioquelte, 
d peine créde, réunit ddjà plus de 6û inscriptiona. * Aussi, h rddaction de it Nor Vkinaux ii lance-t-elle à nourreau un 
concours phoiographique annuel suivant la formule que le succès a 
consacré les anndeai prbcédenies. 

Ajin bencoumget les ddbutank qui ne' dispoaenf que d'un [i box 11, 

nous auom maintenu les deux divisions (( box ii et diaphragme variable. 

/ 1 REGLEMENT OU CONCOURS 

Attiele premier. - Le concours 
est strictement réservé aux agents en 
service actif et leurs enfants céli- 
bataires habitant sous leur toit. 

AH. 2. - II y a deux catbgories 
de r wiets m : 

L'une se rapportant directement 
aux activités de la S.N.C.V.; 

L'autre groupant les scbnes de la 
rue, en Belgique ou A l'étranger. 

Art. 3. - tes épreuves doivent 
étre d'un format uniforme de 13 x 1 8 
pour ta catégorie a diaphragme va- 
riable ii et du format n carte pos- 
tale ii pour la catégorie ir box io.  Les 
photos doivent l t r e  impriméeq en noir 
sur papler glacé. Elles ne seront ni 
encadrees, ni montées sur carton. 

Les photos non primées ieront rei- 
t i t u k  aux auteurs. 

1) le n u m h  d'identification (sept 
chiffres) de l'agent, ou du pére du 
concurrent s'il s'agit d'un enfant 
d'agent; 

2 )  le titre du sujet présenté; 
3) la marqua de l'appareil utilisé 

et  la cst&gorie ehoiiie (Box ou dia- 
phragme variable) ; 

4) la date à laquelle la photo a ét& 
prise. 

Les auteurs ne seront identifiés 
qu'après la décision du jury; celIe-ci 
sera sans appel. 

La rhdaction de a Nos Vicinaux 1 
a obtenu un subside de 1.000 francs 
de la Direction Gknérale, et plusieurs 
firmes ont tenu à faire dw dons qui 
rCcompenseront les lauréats. 

Chevaliers de la plaque sensible. 
songez A réserver une ou deux épreu- 
ves pour notre concours ! 

Date limite de remise des épreu- 
ves : 31 octobre 1953. 

Art. 4. - Les envois devront &tre 
adreskés L u Nos Vleinaux a, 14, rue 
de la Science, Bruxelles. Au dos de 
chaque photo, seront indiqués : 



La simplification 
dans 

&cent article paru dans le 
na1 d'entreprise de la Régie des 

& revenir sur l'organisation des 

- un magasin V. T. (Voies et 
Travaux) ; - un magasin imgrimk, tickets. 
fournitures de bureau et masse 
d'habiiïement 

Chacun de ces magasins a fait 

A MilInas, dbp# d'intritlsn, dont l e  magailn n'a qu'uns 
surfani d'invlron MI m" no8 rervlcii d * o r ~ i n l ~ t l o n  magaa 
&In ont r l u u l  immapaslner rationniIlsrnent dei pllcnm do 
rechanpa pour moteur tharmlqui, pour matbrlal Blictrlque, 

pour autobu#, pour wagoni ai pour la llgna airlinni. 
(Phob Hollanders) . 

I 
l'objet d'une organisation compléte 

se de 849 magasins dont 709 et minutieuse, encore en cours dans 
certains magasins, tel que démit 
dam un précédent article. * @0.000 fr. de stock, on tom- Mais à de ces magasins il  y 

que k Régie a mis l'étude a 1, dhpôts. Ces dép8ts doivent d i s  
probléme aui consiste 
cet ensembfe administrati- 

ent très lourd. En effet, gui dit 
dit flche de stock en puan- 

et en valeur, bon d'entrée, bon 
ae, inventaire, etc., etc. 

abandonnons ce chapitre 
r voir comment le probléme a 
résolu A Ia S. N. C. V., gui à 

emlple de P Régie, étend seE ser- 
jusque dans les contré- 1- 

loliitaines. Jadis on trouvait des 
d r u  dans la plupart de nos E' &S. II s'en suivait un systéme 

rd et peu précis, et en tout cas, 

t lent aux points de vue adminis- 
if et comptable. 

dans ce domaine. 
)anai chaque Groupe d'exploita- 
I (Sly ena  7 A l a S . N .  C. V.) on 
rve actudement : 
- un magasin attachd B chaque 
tefier (généralement un par 

6mupe) ; 

poser de certains articles de maga- 
s i n  gour IientFeUen et  le dépannase 
du matériel. 

Il y a encore les équipes de travail 
des V. T., les aciudeurs et d'au- 
gui doivent être dguliérwaent réap 
pravisionnés. 

Tous c a  gestes, apNons les dé- 
ghts d'entretien. adtiennent un cer- 
tain nombre d'artkies, jud ic ie~~e-  
ment choisis en genre et nombre 
et qui ont été portés en sortie par 
le magasin d'atelier ou par le maga- 
sin V. T. 
Une liste de ces articles est déte- 

nue par le chef du défit et par l'in- 
génieur du senrice gérant, gui sur- 
veiiie l'adaptation du choix des 
articIes. aux ndcessités du service. 
Pour c~ artides le chpi de dép8t 

ne tient pas de flches de stock Au 
fur et B mesure des sorties ii dresse 
des bon# de sortie qu'il transmet au 
service gérant. Ce dernier fait corn- - 
pléter périodiquement ce stock fbw 
au dép& sur la base des bons de s o r u  
tie. Ces bons sont traités par le 
magasin comme des bons ordinaires. 

Cette méthode de travail simple 
enlhe au chef de dép3t tout travail 
d'écriture et lui permet cegendant 
de d3s-r de tous les articles né- 
cessaires. Ii doit uniquement veiller 
ce que toute mrtie soit u payée r 

par un. bon. Le reste ed automa- 
tique. 

Cette méthode permet également 
une surveillance faciie et rapide de 
CM dédts,  grace au relevé qui mt 
iur place. 

Enfin, ajoutons que cette réorgani- / 
sation des magadns dans les dépôts 
a été l'occasion (ou le sera) d'un 
nettoyage complet, d'un classement * 
rationnel avec rayonnage adapté, 
comme c'& le cas dans 1- maga- 
sins importants. C'est l'occasion d'y 
appliquer l'adage : 

une pIaci pour ohaque ohoss, 
ahaque ohase B na plaoe. 3 

Cette btatapiri qu i  noui voyoni Lgiliment I'avant.plan. sur 
I1autrs photo a i t  plnch ru  dlpdt d i  MaIlniB. Entripmage 
virtleal pour l e i  glace6 & horlzonbl pour Iwlante, mbtrux 
firriuir st non-iimux i n  fiullle. Sur 10 dté gauchi mni 
plaab l e i  mdtaux d'apport, en barre d'un mltri, (Gr de 
Sudde, bronze d i  Tobln, etc.). On dlitlngur I'empl~cemint 
&ewh aux lamsi d'archeb et aux galnii pour lamin da 
pantographir - Comms on 10 volt, le r manque de plaei 
a i t  uni ixeui i  qul ne rdrlite lamals P uni Mudi Jrlause. 

(Photo Hollandai8). 







Un transport de charbon 

La ligne Liège-Barchon a été mise en 
exploitation le 14 juillet 1898 et  la 
construction des extensions, d'abord jus- 
qu' i  Blégny, puis Dalhem, enfin jus- 
qu'à Fwron-le-Comte, s'effectua entre 
1906 et 1908. 

Ultérieurement, une partie de l a  ligne 
fut équipée électriquement. 

Les d.verses phases de cette électri- 
fication, au départ de Liège; peuvent se 
schématiser comme suit : 

- section de Jupille a Bellaire, le 15 
juillet 1940, 

- de Bellaire (station) à Barchon, le 
22 novembre 1943, 

- de Barchon à Trembleur, le  25 de- 
cembre 1947. 

Au km 18 de la ligne, sur le terri- 
toire de la commune de Trembleur. 
I km après I'arrgt du lieudit a Blé- 
gny w ,  les Charbonnag~ d'Argenteau 
possèdent un raccordement depuis 192 1 . 

Au début de la guerre de 1940, les 
batiments et  la tour A molettes furent 
anéantis par l'artillerie et plusieurs puits 
furent noyés. Durant I'mupation, les 
Allemads p rdde ren t  au d+montage 
des voies de Barchon a Fouron-le-Comte. 
et la mine ne fut plus exploitée; mais 
dès 1946, les Allies mis au courant de 
la haute qualité de l'anthracite extrait 
avant guerre, donnèrent l'ordre de ro- 
mettre les puits en activitk. Moins d'un 
an après, des wagons à haussettes vici- 
naux venaient charger a u  Charbonnage, 
puis revenaient jusqu'à la gare de Bres- 
soux, d'où le charbon était transborde 
à la pelle. Ce mode de transport pré- 
sentait évidemment de nombreux in- 
convénients. Aussi, en 1952, à I'inter- 
vention du Gouvernement, la S.N.C.V. 
entreprit-elle la reconsiructiwi +e la 

p v o i e  métrique de Blégny à Warsage (sta- 
tion Etat - 12 km) et i partir du mois 
de juillet de cette année, le charbon 
fut désormais chargé directement sur 
wagon-Etat, ces wagons étant mis, à 
vide, sur trucks A écartement métrique 
(voir photo). Ce mode de traction était 

wagon - Etat 

sur une 

voie vicinale 

a 
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déjà utilise au cours de la période de 
1934 à 1940. Le charbonnage avait 

acquis a cet effet une dizaine de trucks- 
transporteurs. 

On transporte quotidiennement une 
moyenne de 100 T. en deux ou trois 
services; la traction est assurée par 
deux HL, ta 690 et la 634, celles-ci pré- 
sentent comme particularité d'être les 
seules machines à vapeur équipées de 
frein Westinghouse. 

Cette ligne se distingue encore des 
autres par un tunnel de 144 m. de long 
dont la sortie est sitube A Dalhem. 

rd- . 

HUMOUR 

- Je te quitte ici, Ben Yousef, ie 
vais attendre la caravane de 8 h. 10 ! 

... Un Quia » 
Nous i rnpruntoni  au a Gineral Moton 

Continantal Club MaQarlne ip ta i I r l i  d i  
queitlons tutvantei, qui touchent, c i t t i  
foii, des domalnee varléi, 

1. - Sur quelle Ile, les rlvoIt4i du 
u Bounty m ont-Ils trouvd refuge 1 (CI+ 
talns d i  leurs deicendanb s'y trouvint 
encore actuellirnint). 

2. - En pr ia inc i  de deux fsmmii qui 
affirmaient Bt r i  la mare du m l m i  infant, 
que fit, d'aprls la Bible, In rol Salomon 
pour ident l f i i r  la vrale mbra T 

3. - Qui1 paintr i  rhallia, couch6 sur 18 
doa. un tableau t r i s  renommd 7 

4. - Quel e i t  le p lu i  haut sommet dis 
PyrBn6%a 1 

6. - En qui l ls  annda I 'Etat Indhpan- 
dant du Congo est-il devenu eolonli belpi? 

6. - Qu'est-ce qu i  In balia 7 Ou i l  pays 
en est le fourniriaur la p l u i  important 1 

7. - Quel l i  est t'importance, dan# le 
monde diplomatique europdin, d'un par- 
sonnaus dont l e  vrai nom est Joiip Broa ? 

8 .  - Dans quel i  opérai l i s  rb ls i  prlnel- 
paux sont-I l i  Jouls par un bowu et un tout 
gros 7 

B. - Quelle aot I ' lqulpi de football d i  
promotion qui durant l a  raiion dernikm 
marqua le # l u i  d i  goal# i t  qunlle est I'dqui- 
pn qui a incatua m II plus 7 

10. - Citez l a i  ruhun dao opéras i u l -  
vanta : 

al L a  Flancla V i n d u i  ; 
b) Boris Godounov : 
c) L a  Vie du Tsar ; 
d) Ariane i t  Barbe bleue. 



c -  - - 
Grammont. en direction 
charbonnages du Hainaut. mit 
vers la min- de la r&bn  Gn- 
bue. 
Le d6p8t d ' b l e  d e  

donc un dortoir p m  te pcmn- 
Iiel qui mure l u  traina du ma- 
tin: - M u  mt i d  &ni 
un local semblable tous ceu* 
que la S.N.C.V. b i t .  il y 
a M am. Maia ce qui frappe, 
lonqu'on fmndiit le d, e'mt 
non miement propre- 

t6 qui m e .  maY La prhnta- 
tion dm couvartutg p l i b  et 
alignk selon 1- &glementa 
militaireu. 

Cbaque homme a w e  aem 
drap de lit et 1- dani 
son armoire pcnonnclle. Ch- 

'ml =x &?J ' ' 

.iu mir du iâ ami!, i'aulornil b boggies A. 8. 118 df&i ma deii- 
nier voyage sur ia ligne T [ l l e t e  - Hamme. Le lendemain, + dfet, 
œ furant deri sutabua gui mrtmmt du pour m m  le m m .  

L'A. R. Il5 est l'unique exemglaim d'auhmil B bwgies. ma par un 
moteur 2t euawiœ, que noua m o u s .  Sn sonstruation fut n s s d  pur 
i'iiaiae r Baume et Marpent r ep 1934. 

Ap& vingt ans de bons servim. ce v&hicule cst  toujoum en parlait 
6tat de & : ~e stebiiite est 1-uable et, itiilM aur une wio 
bien entretenue, son roulement est trb doux. 

L'A. R. 116, up& avoir punxiuru+h gr- prairies des ??la+, 
LicrûBes do saules, ira trrminer sa iirribre dans , l a  forêts da le gminoB 
il11 Luxumbourg! 

Parti IB 19 du d&%t de Uaklbergen, i'autaeokad haut le pied 
par Alogt, Rruxelllles, Wavre, Jqdoigne, Tirlemqt, Tiolt et Di&; de 
Uimt le vbhioule mmrunte la Iipe Diost - B e r u n ,  dont le sewim 
a vo&eitrs mt wui$ par nubbus, mois dont la voie n'a gaa eii- 
6th d6montk-e. Arrivb iC l'&bar de J388881t, l'autorail tut r $ p d  J revid, 
mis siir w ~ n - M a t  il wpnt uno lotira de voiture h deetinntion de 

que oecupant d'un lit 
d'un g r 4  paneau m d  en 
triplex, avec pwrt*-Mi. 

L'adjudant de acmaine. c ' a  
M. Ji. Van L m ,  chef de à&- 
&, qui v d l e  au mpoft du * 
règlement I 

0. K. 1 
Ci iotmt typlquimint rmlrlaaln ut, i n  l inoui 

inplair, aynonymi d i  r All ripht, eorwet r. II 
ilgnlf l i  donc, i n  f r i n ~ i l r ,  K i x w t  et p&r axtin- 
iion on I~ut î l lw pour d ln  qui r taut a& p i n  i 
qui t'on #t a d'accord n et nui a but r & VC 
tlfl4 a. 

t*orialne d i  aatto abthlitl*n wt wntrovitdi, 
m d i  m r  amuunts. On I'i d'abord attrlbuh 
irronimint nu w~tJLrn8 prbident dw EtatPUnii, 
Mr. Jiiukion. Un humirlai d i  I 'Lpqa~, l a b i  
Smith, ifflrmalt put ce Ph id in t  pamphilt alml 
teutoi l is  pi- off lci i l ly t o i  deux l i t km np* 
wntant tas m m  a Orl Kornat r wui-inbndant 
paf I i  qu'il n i  w a t t  p u  i t r h i ;  t o i  deux I i t t tm 
divlnnnt un mot de p m  pour I w  i idvemlni d i  
Jaakwn, pour Ir rldlculiut durant Ii ~ i m p i o n i  
bfietorali d i  1- Suiv&nt un i u t r i  eoninml* 
rnln, Jickaon mirquif i  i n  r l i l i U  toute8 l o i  pl lci i  
Mumli i i  ion v l u  d i  O. R. (ordtr ricordid) i t  
c i c l  piut avolr ptovqui II blapui i propai d i  
O. K. 

C i  t i rmi  a auml W attrIbui & un chif Indien 
nommi a Old Kiikuk r qul i v i l t  I'habltude d i  
i lgnir l a i  doeuminta da W8 Inltlilu, L i  rn>lllaur \ 

dlcîionnaln amirlciln, Ii r Wibter a, dti mm- & 
m i  orlplni pmib l i  le mot du lndleni Chwiaw: 
ii Okih mionillant : c'ut  alnil e t  pas ~ t n m o n t .  
L i  Prlildint Wllwn u t i l l d t  w ttrrni pour rmr- 
quir ion upprobitton iur  1# plduu t f f l e l i l l ~  Di- 
puli coi diux I&s ont iü empliylii d in i  IM 
aflalma i t  d i n i  d i  nombnnx domilnii. 

L 
SAVEZ-VOW QUE RIEN QUB DURAHT 

LE PREMIER TRIMESTR~ 1- IL Y A au, 
AUX VICINAUX, 2888 JOURS R W U i  DQ! 
OHOMAQE A LA UUITE D1A001DENT8 DE 
TRAVAIL P 

V O W  AVEZ BIEN LU : DBUX MILLE 
SIX O I N T  SOIXANTE Hui+ 9 

LE a M~UVEWEMT ~A'LUI  SEUL, EN A 
CowTe tn OEOI OOMPTC NON =NU 
OfPS AOOIDENTB SURVENUd SUR LE OHE- 
MIN DU .TRAVAIL, 

- 
1. - Pitcairn, dans IbOc6an Pieiilqua. 

3. - Yiahibhngi eilgnlt *Inil la ooueoli 
de la  Ehipolli sixilni, i Romi. 

4. - Li malideth, 8.110 mYni  d i  haut. 
6. - En 1WI. 

p. - Li  rol Salomon donni Ipordn d i  
fain wupir l'infant i n  daux rt d'in dan- 
n i t  un i  motül B j hi qui firnmi. 

La vr i i r  m l n  d m  Immidiakmint u 
plal le aftn d i  r u w r  ta 'v l i  d i  #n infi* 

8. - Uni wrta dr boli tr& I lp i t  qui 
e s t  surtout imployi peur la oenibunlmn 
d'avloni i t  d i  nivlms (par ix impl i  li 
Kon.TlkI, qui dlfiva d# &îa du Phou 
Tihiü). 

1. - L i  Hard~hal Tlto. 
k - Rlgoliffp at P i l h f f .  
1. - Unlen I i m u r  r marqua U LnR 

t ind l i  put t i  k i ip i r  dPEupin dut w ir 
tourner U4 fol#. 

la. - i) Srnilani : 
r) M. ~ouuatgi l ty ; 
a) M. J. w n l u  ; 
d) Paul Dula* 


