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i L A ville cst trfs anciciirie ; ta !&ende veut que 
Jules César aurait constririt un fort sur une col- ..! ., Iiiie dont Ia dhomination Iatine ((t nions n) est 

5, .?-. . devenue celle de la vilk. 
5, m. - On possède par contre dix docuriicnts qui mon- , -.- ' 

trent Sainte Wairdro, fille d'un conite de Hainaut, 
. . .  

fondant : un rnotiast2re en 650. C'est l'époque de la 
seconde évang6lisation de iios provinces par Saint . . - .  Li&in, Ste. Gertrudr., St. Larnbert. Sie. Begge etc ... 

De la foiid;itricc on sait qu'elle mourut en 686 

porte son nom. de 1s rioiivr:llc gnrr S.N.C.M. 
Une peste terrible ravagea la vine en 1348, c'est ïorigir~e 

de la processiori de la Tririité dont iious parlexons plus loin. Choses à voir. 

son de Bourgogiiç; la ville sera occupée en 1572 par h u i s  
:: A partir de la irioitik dii 15" sikle, Mons dépend de la 

de Nassaii ati cours de h lutte mende par la Maison d'Orati- 
ge coritre lc dtic d'Albe. En 1691, dk est assi&& 
Louis X W ,  ai 1701, par Malborough et eri 1792 ct 17 
le gdnéml Dririioiiriez A la téte des armées de la Répu 
française. 

Eii 1914, Ics troupes aiiglaists défeiidant Mons, etfec- 
, . 

' - tu2reitt iiiie retraite rest& célébre en luttant pied A pied. 
En 1918, $ I'offensive IiMmtrice, ce furent les Canadiens 

d4. , qui chasséreiit les Allernands de la ville. Du 2 au 4 septeeni- 
bre 1944, se livra près de Mons une violente bataille entre 

- les forces américaines ct les Allemands. . dru u. 
La GradPlace,  avec soli hdtcl de vine constriiit eii : 

Son folklore. 
. - Moris est b ville du ninibat du Liinieçon qui se 
, chaque année, Ic dimanche apds la Pmtecdte; cette cou- d'aller caresser le fameux singe de la Grand'Place. 
I r . '  

, turne date dit 1-P siéck et constitite la version locale du N'oubIions pas, pour terminer, le beffroi de Moiis, avcc 
y:.--, - combat de St .  Gcorges et di1 Dragon. Ce iour Id, un 
' ,.! de forie soiiffle sur cette ville ; c'est uii peiiple entier. 

chante et danse siir Ic rythirie eiidiable du II Dosdou i i  ! ck là. - .  
Ce jour B aussi, le car d'or, char scidpt8 et contenant Eri prcriaiit l'autobus viciiilil jusqu'si FIyon, vtiiis jouirez- 

les reliqiies dc Stc. IVatidrir, est proinenéi travers fa viffe. d'une viic spkiidide siir 1;i ville. 
I .  

C .  
!' 
? a  PARTANT DE MONS 

NU 
I 

1 Mons - Fra-ries - St-GhiJlain. 
2 Mons - Cu- - E u e s  - Dour. 
8 Mons - Bowu - Dow - Elouges. 
7 Mons - Boussu - Dour - Quié- 

vrain. !m 
8 Mons - Boussu - Dom - Erquen- .a . 

mes. 
$1 Mons - Boussu - Dour - Trich&- 
ra. 

10 Mons - Glin. 
11 Mons - Frameries - Wasmes - 

Hornu - Baudour - Mons. 
12 Mons - Baudoux - Terkm - P&~u-, 

rages - Mons. 
13 Mons - N h y .  
14 Mons - Nimy - Maisière. 
15 Mons - Casteau. 
16 Mons Obourg. 
82 Mons - Charleroi par Houdeng et 

Là huvière. 
90 Mons - Charieroi par Anderlues 

et Binche. 



Le nouveau bâtiment de la direction du Groupe du Hainaut 
Comme nous Pavions aiinoiici. daiis le riiiinéro pré& iricit6, en cours de montage, où s'affairent M .  Cage, con- 

dent, nous sommes al16 visitcr les nouveaux- locaux de la Iremaitre, et son équipe. 
Direction de Mons, situés place LPopold, eri face de la gare 
'SN .C.B. 

Afin d'occtrper une situatiori de cliois, a i l  tcnriinus des 
lignes vicinales et face d la garc de la S.N.C.B., la Société 
a acquis k seul terrain vxcaiit siir la place L&pold; en 
l'espèce un terrain d'angle d'eriuiron I I  arcs de superficie, 
s'étendant en profondeur et durit les hçrides se développent 
sur une longucur totalc dc 38 i i i .  D'aiitrc part, les hitirneiits 
comporhiit plus de I .d# 1112 dc siirfacc Jc locaux. 

En montant l'escalier aux redtemmits muraux en grés 
émailld, on se rend d4A compte que i'architecte a tenu d 
profiter des techniques Ies plus rken tes. C'cst ainsi que la 
plafonds des bureaux sorit cri plaques de piâtre perford avec 
iiiatelas de laine de verre, que les soubassements des cloisons 

I 
1 

vitrées au lieu d'être en lrnalit ~ i n t ,  sorit en lirnba clair 
! 

stabilist (bois du Congo) ei que les chassis des fenétres sont 
en aluminium et d'un iridéle vraimerit pratique pour 
I'akration. 

L'urbanisme noiis iriiposait, ci1 outre, urie hauteur limi- t, choix da rÊvdtement du sol rious paraît. prticub&e- 1 
'&A I I  m. au dessos du i i i v e ~ i i  du trottoir. ment heureux; it s'agit d'un tapis de sol en caoutchouc I 

La photo en biis r k  page, doiirie ilrie rlric de f a ~ a d e  C O I O K ~  et ciré qui convient beaucoup mieux ii des locaux ;1 

principale du bitiiiiciit. ~'enétroris, si voiis IC v o u ~ a ,  par la usage de bureaux que le parquet ordiriaire bois, qui exige 
v n d e  porte sitriLw ;i l'cstr61ne droitc ; c'est l'entree résent& U n  entretien constant. . ~ I I  public. Daiis le hall sont rdtriiis lc srwice de ddlivrance 

des abonnenieiits, Ic scrvicc Jcs renscigiicrnciits cl'exploita- 
tion et l'affichage dcs tablm iix-lioraires. Les soiihassements 
des gtiichets et Ic revitciiicvrf dl; sol rctant en marbre, ce haii 
fait dellement iinprcssioii. Au rez-de-cha us&, accessible 
par I'entrk dscrvdc. ait ~iersririiicl, oii trorive ttri petit bureau 
rdservé aux contriikurs. et irii autre local oii tes receveurs 
viennent remettre ierir rccïttc et reccvoir leur paie. Au rez- 
dechauss& &aIeriiciit, ori x installd un bureau réservé A 

Autre innovation, le chauffage est A air puld et condi- 
tionnd, hiver comme kt, gdce un appareillage de fabri- 
cation belge. 

P 
II est important aussi que l'on sache que le terrain &ait 

des plus mauvais et que pour vaincre la riappe aquifhe, il 
a fa1111 la rabattre par pompage et foncer dcs pieux pour 
y établir I'ossature en Mon. Totis ces travaux ont retardé 
la mise en route du groseuvre. 

l'assistante sociale ct au scrvicc rnédical. A cdté, nous $nd- 
trons dans la salle dc réiiriion qui a grande allure avec des 
soubassemerits en carreiagcs vcrriissés ct iirie belle cheminée 
eri terre cuite (voir photri). 

Tons ceux qui ont connu les anciens bureaux, entassés 
dans cette curieuse vina de la place des AIIi6s et qui ressem- 
blait a un chlIet suisse tel qu'on devait en voir A J'Exposi- 
tioii de 1910, seront d'accord pour dire que nos coZlr!gu& 

6. Le logement du  coriciergc doi~iic siir i'arrière-cour. ainsi de Mons ont ani~lement mérité leurs nouvelles installa- 
qite la construction qui abrite I;i iioovclle soiis-station d'klec- tions. 

r 

Façade du bdlimenl donnanl sur IR Place LJopoId. A droite, la rue de la Houasiérc - . par 03 dcieendcnt les tmmr venant de h Grand'Ploee. 
. (Touled las phobi de ca reportage ont B i 4  prises par M. Gilliams. agent de la Société.) 



De paurhc 1 droilc, fit. Drscrriiiyn, dl. J1tiqiicd;au. M. I)ujmstie + 

el M. Verdure. 
Partie du 11~11 rPdrrvJ uit piitlic. . d l  remarquer 

cn vcrrt. eunnclé avcc orwlure en olum 

Le réseau de Mons -, I Le nouveau . .-. 
' , 7. 

' 

~ e & i  1926, Monta ent le aibge de la 
direction r8gbnale du Groupe du H I -  
naut. qui a 4tB eonsütu8, h cette 6 ~ -  
que, dea bois rireavx ant4riewernmut 
diatincia de Charlaroi. du Cenhe et du 
Borinage. auxquels on a adjoint celui 
de Tournai. D m  cetie province active 
et très peuplbe. le tram vida1 r est 
le moyen habituel de d4placement des 
habitanta et lorsqu'on la traverae. on 
ne peut mmquer d'ltre frapp6 par la 
rnultiplieit4 des lignen vieindes. l'ex- 
cellence du mat6rieL la moyenne 618- 
vhe de la vitesse commerciale. la 
grunde frbquence der passcigea et l'ai- 
flux d e ~  voyageurs marne en dehors 
des henros de pointe. 

.': le Grou- est dirige par M. Ken- 
%o. Directeur. ïi eut aide de MM. Su- 

jacobs et Dedsrcq, IngBnieurs en Chet 
qui s'oeeupenl des daires d'expldta- 
r i o s  Le periionual de ces s e e e s  est 

par6 du d u c  por une doiscin piti , le mervice den Voiaiss et Travuux erl 
i'apmnage de M. &nappe. hg4nieur 
en Chef. aidB de M, Blunquet Ingb- 
nieur.tandis que M. Pourveur. h g 6 -  
nieur. a repris les iouir-staüons, le ser- 
vice des achats et k ligne a8rienne 
MOM-Borinage. 

et chaque guichet eat pourvu Bun ap- +-- 

pmreii h doubla paroi tmnaïudh per- .+ 'y  
cbs de b u s ,  Bvîtant aux d ~ b  10 .! 

dangu des oontadnationa. C e d  la>,, < 
que noua buvons  M. Schmih pdpae8 . - 
aux abonmmen~ mvac M, C l m e t  qui .: 
s'occupe du .standad tôllghodqum . 
bien eniandu. en fh di nemaine, üs 'i 
sont aidés por um roulament d'agentn ' ! 
qui asautel la p.mianence n é d i .  ' , 
Un agent s'occupa igulement, toute la - 
journée, d i  la vmnte des cou- 
D a m  Ie même hall. mah cache prrr : 

des vilras maten, on a log6 b m d c a  
du Mou~ement dirige W. Mapu* 
tiau, chef de mouvement de 1" h o ,  
aid4 de WW. Dufrasne d Deawrnpr.' " 
chdu de mouvement de ans dame et 

Prochainement. M. Hubau. WB- 
rieur technicien. ira dinataIlsr h L a  
buvibre et s'occupra plue spéciale- 
ment dei sous-ataüons et d i  la ligne 
a8rienne da Charleroi et du Centre. 

M. Watelet Ingdnieur Commercial, 
est chmg6 des probIQmes de mlcani- 
nation den mrvices de comptabîilit8. 

de M Verdure. -4 On mm rend 
compte py. la muliipiidtB ei 
*&irement dei l i p n m i  du 
vent man- d'appwfer du b a i l  

Cheminée d c  In sallc de t h n i o n .  M. Watclet et M. Dehon. 



M. Couliiri, df. .Iiiciicz, M. Navet (axais), Mme ClGrnciil, Y. Tonnoir, 
Yii ie HugP, Y. CValelel. 

Hme Bgudiiln. MM. Himisc et Berger. n 
' h ce puttfiaor me nous awrni ph& 

gmphiB page 4. M, Maqwdau da 
,.qu0!U,!m p r h  h ouvrir pour PVQIi -ha 
. b le bureau de W. Waoobe. baé- 

&Ur en chd  
iiu gremiar BirPpe. nws alioaa p&n&- 
tk d k  1s b u  du Dhekur. 
IrZ Ksnnes. d'o* l'on a une rue &CU- 

lake sur la pi- Uopold. autour do 
la- 1- kamwaya de Mons afbo- 
tueni un mwvemcmnt &Ut&a pour al- 

aa Deh011. 

D h d e ~ %  
A-u. m&me &aga notre puide s'ad- 

- - 
/ 

fa- pwr muri laisuer *or donr un 
gf0mA burean oh Ibn noua .pémnio 
d'abard luIlle Estievanoat c d  dei 
lm el-O, qui a à a ~  mm a k h l x o m  

. . 
la ~ e s p m a b i h &  du iorvka daetpl* 
graphique; apBa d'de  mua aw- 

W. De-. d pdncipd 
Miie Dhahaut mmmh {Asa-d, 
M. H u d ,  aoiaaiik et m e  Demh corn- 
min; k des dohoms vikLer. noue 

l'8q~ip. de# & * l m .  
phii qui campend Mmes Gaüoüoid. 
h e o u .  li-d el Du-b 

Dani le m h e  couloir, nom bu- 
vona le h o a u  dm BL Watelet, dêib 
a. 
DPns le bummi da la comptaMit6 

géaiwla oli nous presenb h Hugd. 

camda principal. M. N ~ v e x .  aosk&hurr 
ensuite M m m  UOment. Mile ligay et 
M W i e h . r . q u I ~ ' ~ ~ ~ ~ p e p t ~ t r o t d e i  
adairea. Lu camptabilitd deu m m  
wt du r e ~ i a d  dm W. Wwi. &ml & 
semica, qui lravaüïe avec M. f a -  
noir, canada a p u i  ol avec lep fd- 
ree Deailli .  

Dum un pdif bureau iwld yw dei 
vifr4.a noua ailwu Ob- 

M m e  Baudouin - p i e  SUT uiia 

ma* cumptabim flambmt ne& 
qu'eiie m a g e  du mate avec bbW. Hi- 
cake ei Berger. crp lm divara d- 
menta de lu camptabÎÎtd m mbemd- 
=nt de piw m pl- Chacun do cee 
~genb dis- de meubles rnLhUiquem 
et i'an a utis favarublm h W  d'or- 

'M. H M ,  Mliaa i9 ------..- -8 et D'H-+st, M. E - r - ~ p a .  h .---- -- - .Tm-- 

montre una pwtk dat'biaraaua & la aomptabiiild. . .  I ' 



#A rervice des urliitta. M. TIii .  ,. M .  L P ~ I I ~ I I E  (usnidil, 1 r c t  t r l t g r u ~ l ~ q u !  t I I  i .  I r a  secntitl 
M .  Cuillattx, M .  Oujour. p1111t \111i,+ f,?++t4ttrd3 : 3 / 1 ~ 4  LA . ~ J I S A ~ - ~ I I I .  ;t I ' I I I - I I I I ~ - ~ ~ ~ I ~ I  Jl~tat- 

d;f*lt~.jroi4(, !!111kt- I ~ l f / ~ 0 1 4 ~ .  

, & .  
--r 

- 7 .  

W .  

dm ei d'efticience, en p4n6trami dana ment l ' d m -  de nos roim. Le joiu M doute la in- d a  rnuiti@eo 
ceo nwvmaux bur- de notre *ta, c'6tait m e  nie de M m  foumiturai n h c d e s  h i d~ & w 

qui s'&tait effondrOe sur une trentaine Groupe reprhsenie daa miiiiona de 

b vrent 19s port- bure- de M. gtg SU los dinti. le nemice V.1. de important bureau put  so traduire 
hgbnieur en Chif. et de M. M- COU- un vaste territoire d&li- dea B r o d e s  aubdaadellea 

Blanquat, Iag4nleur des Voios et Tra- ~ - & ~ h ~ ~ - ~ ~ ~ ~ ~ c c t m p i -  il etait midi lwsque noua eQnaii 
: mur M. ~imnqumi noui i n b a t  bh 

un vante bureau pprticuüèrement bien 
termine notri tour el noun dm- lm 

Au deuxième 6t-e a Btb L ~ i m 6 n t  4ddrb of noua voici en prdienci de 
M. Byl chef de s e c m  de 1" danse, log6 le e d ~ e  dms achrttP dont s'oc- situe Bgaismint cru 2mn Btaqe. 

M. Fou- g 4 o m 8 h  a m  immobi- cupm M. Pourv~ur. kigdniew. qui a En ndiicendunt, nws -one irn-. : 
lier, W. Codon junior, g&om&ir. expert haiement L s  saus&aüoas st la II- conîrB Robert* Laurent d t a n m  
M Gilpuia surpoilbit de 1" dame, abri*- d m  EU &&udon& h bu- mo"d@. qÿi tient un* ~ ~ ~ e ~ c e  

M. Badow, chsf dos voim. W. 1-11e. reau cornpend d.bl=c,. =amda rez4e-chausir8s les l5 du 

ghomèîxe m & r t  ajnai qua M M  Nen- prindpal, qui Btabi i t  dis  dwiaadm de Aprh avoir pris encore uni vue ex- 
aki. Cirtepa et WilliBme. Ce burmu est priw, reçoit lai ofben el fait lem m m -  térieure du b-ent, nous avons ka- 
pwffu de îroia tmbliu de de- dont d o m s .  W. thieDp drifie Ion fadumi. gu6 notre viseur aur lhubetts v i d d e  
de- M0.t ViEib1~i sui 1. photo. 0. M. hifeu &ablit 16S boir d. coin- de 1. P h C S  LbOPOld. 4" dii-dh 
sait qua le aouaaol hemuyer eat fré- mande et teunil lea n td t iquea  M. bientôt, apBi avoir rendu bien daa mr- . 
quemmani sujet b do curieuamm w n -  Cu3iIaux d r e s ~  le p l d g  des mm- vim, tant aux voyagem qu'a non . 
kadione qui affectent dangereuse- mandes et s'occupe du damement On agents. 



Si quelqu'un avait dit  il y a 
un an  h M. 1. Desaire, receveur 

au depbt de Charleroi, qu'il de- 
viendrait dinandier durant ees 
heures de loiairsi, il aurait probu- 
bioment hausa6 les Bpauleu. Au- 
jourd'hui. c'est nous qui sommes 
inu8dules en admirant l a  po- 
ducüon &tique de notre eol- 
lègue et e'est & peine si nous 7 II( pouvons moire qu'au i o i a  d'aofit 
dernier, il n'avait jamais battu 

nous montre un ceri sortant de la iorlt : le relief. bien p o -  
portionnb. eouligne le renflement du ventre de l'animd. Le 
grain chaud du cuime poli, le  fin cisele des arbres. eu b n l  
indisculablement une muvre d'art. 

Noua avons quitte M. Deaaüe en lui souhaitant de pouvoir 
continuer h faire plaieir h de nombreux amateurs de la 
dinanderie, cet art bien de  chez nous, qui conriatt un reg& 

le cuirne 1 dïntbrlt. 

L'BtB pass6, en eifet. M. Derialle dut prendre quelques 
joure de repos h la suite de maladie et d'opbration sucees- 
sives. En f lhan t  dans lem rue8 de Dinant. il entendit marte- 
ler du mdtai: ii n'enquit auprbs de ses amis qui le pdsentb- 
rent it l'artisan et M. Desair. brusquement intbrem8. le re. 
gurda travaüler avec un intbrit profond. 

Rentre chez l u i  il commanda des plaquee de cuivre 
h Dinant, confecüoma lui-mlme dee poinçons et dee burins 
de diveraea gxandeura et aprba avok desaine les premiers 
motifa ddcorafifs d'assiettes murales. il ae mit h I'ouvmge 
durant eon lempa libre. 

Quelques mois aprh. il avait ddejtt ouvragd ausex de 
sujets pour organiser une petite exposition de ne0 teuvrea b 
I'hbtel de ville de lumet. 

M. De-e a bien voulu nous expliquer Ia genbee du 
travail. en purtant de Ia plaque ronde de cuivre de 6 mm. 

r'dpaiaaeur. Ce cuivre o subi au prbalable den bUine sp8- 
ciaux pour lui permetlre d ' & k m  facilement refoulB. 

Une vieille machirie. achetde avant-guerre au marche 
aux pucer et qu'a a rebouvbe au grenier. lui permet à'sflec- 
tuer le cintrage du bord des amiettes. Puis. aprh avoir dea- 
sine un motii dbeoratil il le reporte peu. decalque sur le 
fond. Ensuite. on pcrese au ciablement des eontoura: puin on 
r e t o w e  I'aasiette et on commence avec divon burlnri h 
refouler leu parties qui doivent venir en relief. Pour finir, mur 
la face visible. on -&le le fond avec un burin gaufri pour 
rbdaaer Iee ombrer: on peut Bgalement effectuer dee fonds 
en Bcaiiles de poiasoa 

A noté demande, M. Desaire nous moaf e lea demmins au 
mayon qu'il a r é u l i d s  pour ader  s i s  multiplee rnodhlem: 
il y a lh un mineur au visage expressif. une hiercheuse. un 
iemeur, un iion belge, un iootballiste pret b shoter. une 
grappe de rolsin ~ c u l i 8 r a m e n t  ditade & cisaler. Le trait 
de aayoa est ferme et junte, I'artieti ma rdvbls id avœn! 
que ne commiace la buvail du batleur de cuivre. 

M. Desaire peut 6tre ~ c u i i 8 r e m s n t  fier de sa demibre 
œuvre; un tableau reciaqgulaire. qu'y a eneadrh lui-mime: . . 

l> . . 
_- 

LE TRAM 
thème d'inspiration poétique 

ou El Ir-III- i.l;iri iti'i.tii.;iiilc ciiiwre ch rno SCcOiic, 

n Qu'n i t  luiri, ri ; i r i> la ii.iiELire et d:iris I;i nuit di] ~ r l ,  
bb I l s  rfivcillrtil ilfijja, ilu Irncas do leiirs roues, 
n IN +ilr i ici .  ciidornii ... 1, 

Emilo VERHAEilEN. 

SURGISSANT du brouillard qui calfate la ville, 
Il roule à corps p r d u  vers son morne destin, 
Jusque tard dans In nuit et ttCs tôt le matin, 

Aveugle et silencieux, circonspect et docile. 

IL roule vers Ic but sans se lasser jamais, 
Sans se plaindre jamais du gel qui mord nes roues, 

Malgré l'obscurité menaçante qu'il troue. 
MalgrC ses esaieux lourds et l 'ennui  du trajet. 

TL apiloigne et la paix anernparc de la nuit 
Tandis que tes époux à nouveau raistmblis 
Bavardent caImement t t  semblcnt ignorer 
Quo la joie d'êtrc ensemble, ils in doivent A lui 1 

Joseph DELMELLE ( 1 946 ) 

NOTRE COUVERTURE 
Natis devoiis cette photo artistiqiic ati 

Corniriissaririt g&idral dii Totirisinc. A gauche. 
IC beffroi et, aii milieir. la CoIl&iaIe Sainte- 
Wa udru, iiii des p!iis bea us  Cdifices çoth iq tics 
de notre pays ; dans Ies paisibIes quartiers, 1 au- 
tour de la collégiale, or1 troiive encore de 

I 
- 

iiombreiix hdtefs ancieiis nus façades inipo- 
santes. 

I 



pzgl'!! 

Nouvelles boîtes de vitesses pour auto~ns 
à la S.N.C.V. 

L A S.N.C.V. a actuellement en 
commande quelque 250 autobus 
h proade capucit8 (90 places). 

Ce# v4hicules. gui aortent au *O 

d'environ quabe p m  semaime. sont 
Bquiph d'un nouveau typa de botte 
de vitesma Il n'agit d t n e  belte à 
traini 6picycloîd~ux h cw~monde 
pneumatique. Ceite botte est aceou- 
plBe au moteur pur l'interrniàhimi 
d'un embrayage hydraulique. 

A b  de bien ia3re comprendte le 
mbc& de cette botte tr8n pacti- 
culibre. il convient de dwner quelquei 
mob d'expliwfion mur ce qu'est un 

train Opicycioidal W. 

On peut voir repü4sent4e, figure 1. 
la campodion d'un tel r Irain W. (Pour 
faditer la comp&hension du fonc- 
tionnement da ce m4eanisme. noua en 
avons i c h h a t i s b  lis orgmiee dt la fi- 
gura 2.) Un pignoa.centra1 R S appel6 

d'une montre (aena hotlogique). laa 
roues S auront tendance h t o m  sur 
ellen-mSmm dana -le ssps op~#s8 h 
celui do BS (sema anfi-horlogique). 
M e  ces mues S engrhnent Bpde 
ment avsc P qui est ho. Le mouve- 
ment de rotaüon anti-horlogigue des 
roues S. aura aimai pour offat d'en- 
traher les mres de cea m&mea rouea S 
àam un mouvernont de rotaüon d'en- 
semble AUTOUR de R S  et ce dcuis le 
asam horlogipue. 

l e s  xouei S seront donc a n i d e s  de 
deux mouvements de rotafion. un au- 
lour de lew w e  et un  autwr de as. 
exacierneni c w m e  10 globe terreab 
to- aur lui-marne et aulour du so- 
Isil. Nous pouvons maintenant relier 
tous l i s  axes des roues S une ma- 
me pihce. Celte pibce seru donc en- 
traide - les roues S dans le mame 
mouvement de rotPüon autour de R S. 

tre trrtins r b h n t  las 1". 2rne, vi- 
tesses et la marche dh. 

Pour qu'une vitema k t  engrppbm, il 
s d t  que la plun&t&e c ~ ~ p o n d - t  
soit bloqu6, les îroia auken' B h t  W- 
brm Ce blocage se rbaliae rw Sap 
plicaiion sur P d'une bande de kreh 
commandée pur u a  e t o n '  h air owri: 
-8. II p a donc quuùe bandei de 
friias et quuùe pinlom. 

II roib  t dire un moi d i  la 4me vi- 
tesse en priso directe. dam laquelle 
I'enssmble den engrenages tourne 

- - - 

BOITE SOL= atlaque un certain Si nous m m h o n e  cotte pihm d'wu 
w.,mombre de roues dentbw S r d p d e s  uxe nous aurons rB&B un amtbaie de 

autour de I d  Cen mues dentdes S changement de vitesse. I ' m h  d'en- 
aont appléer SATELLITES. tree porte la roue RS. l'arbre de M e  

Fig. 2. 

P 

L.. - ':1 
Cea aatellitea sngr8nent à leur tour 

dam une couronae dentee P appelde 
PLANET- 

Suppomone m a h t e n ~ i  que par un 
diepositif quelconque de blocage on 
amplchq le plan6taire de tourner. Que 
a0 paise-t-il ? 

- Si ia roue R S tourne (comme sur 
' :le dedsin) daas le mena des uiguillee 

porte le flasque qui s o l i d d e  Ies 
roues S. 

Voyonn maintenant comment toui 
ceci a étB r6alis8 d m ' l a  nouvelle 
botte de viienae pneumo-cyclique. 

II y a dam mite bone QUATRE sye- 
thmei (ou traina Bpiwcloidawl fsh 
que moue de db-o. Csa qua- 

comme un ensemble solde. Cetta prise 
direde dappïique par I'inlermhdiPire 
d'un embrayapi mulldlaque. 

Pour w r  d'une viteme h une au- 
tre, le mbcanisme oaf tel qui la bande 
de frein de la vit- primitive so 
ddgage plun vite que ne dengage cm\ 
correspondant h la. nouvelle vilesse. 
Le m~sage  se fait donc de façon auto- 
matique et continue. On a'de ce faii 
pu supprimer la pldule d'ambrayage, 
rendant ctinsl la commande du v6hi- 
eule @dièrement aiado. 

La commtinde de la b& w hit 
manuellement & @ d'un petit levier 
qui na -ut duua une grille cinq in. 
coches (quatre pour les vit-s mat 
et une pour la marche arrihre). 

La purdm iatirieure de c8 levier oat 
munie d'un galet qui Visnt appuyer ain 
une des cinq soupctpea qui i e  trouvent 
rdunlei h la boîte b soupapes pia. 
d e  dam la colonne du c h a n v i  
de vitmase. 

ces a a w ~ p e i  CammaPdmnt tes 
gu-0 pbtona dan bandes de frein 01 
l'embrayage multidieque de la prloe 
directe. ,-. , . - 

. - . . . -  



Résumons maintenant les avantages que vont apporter aux conducteurs, cette nouvelle boite : 

Io Conduite aiab. au moyen de DEüX pbdales seulement 

80 Changment de viteme rapide. quelques c e n ü m b h  seu- 
lement ibpurant deux ponit io~ du leder de chrmgemani 
de vitem. 

1 

50 Grâce aux iraina Bpicydoidaux. twjoure en prise, la oyn- 
chronierrtiwi devient inutüe et ~ C P  la combinaison du le 

- et PO, le conducteur nua encouragi h descendre les cdtee 
aux petites vitam& 

4* Facüiti de démarrage en cWa @ c i  i'embrayage hp- 
draulique. 

Se Grûce au système dhpplicaüon rapide deii bundea de 
frein, -rie de viteme tréi rdduite aux changemenia de 
vitme, r o i  tmnctio-mmmt den"*- i M d i  et dovr 1 'fi 

Bo Entretien r6duit. dQ au fait que lem choca enke ~pnons 
mont supprimds dana lm -thme Et idun  Bpbcydoïdaux ai 
dQ  galem ment au diapositif d'uuto-compenaatioa dm Puaurm 
des bunàea de f c i i a  
On pourra juger pux ces quelques lignes de la belle 

réuliauüon que conutitue ceif. nouvellm boitm, dont quelque 
250 exemplairw seront mis sa. service sur Iw lignma v i e i n a i m i  
d'autobus, montrant une iois de pluii k S.N.C.V. h la +ta 
marne du progrès. 

LE GONFLAGE DES PNEUS 
NOUS AVONS LU 
POUR, vous., 

Quand on g o d e  un pneu 
Poi& lourd. le monteur doit m. 
qarder ds ne pa& au-deanus 
du pneu. II doit ee tenir h dis- 
tance de façnn & aire hora de la 
zone de danger 8i le carde 
vient it ae dbtaeher avec do- 
lence lom du godiagi. 

On a d'fleuri imaginb dms 
cages ào ~Qretb p a r  le godage 
des pneus u Pdda lourd r (voir 
photo). 

A noter que dana n- garages 
h mlms dispositif de i h t O  a 
BtB mki au point. l e a  mbwni- 
ciem amnt batamment pai6a dé 
faire usuge de ce diemitil alin 
dm se p4smver conlm ce genre 
&accident toufoura grave. 

Le prix Chatrian 1955 
Chaque annh, depuis sa fonda- 

tion, nous avons présenté i nos lec- 
teurs le hurht du prix Chatrian. 

On se iappelle que ce prix littéraire, 
auquel contribue la S.N.C.V., a &té 
fondé en souvenir de l'auteur Alexaii- 
dre Chatrian, qui, associe avec E. 
Erckmann, a &rit des œuvres bien 
connua comme i ' h i  Fritz, Le fou 
Ydgof, Waterloo, etc... 

Cetté année, le prix a étè décemE 
P M. Etienne Cattin, Ingénieur A h 

S.N.C.F. A Reinis, pour ses ouvrages 
la gloire des cheminots : Trairis en 
détresse et Ceux du Rd. Le jury &ait 
composé d'écrivains et de critiques de 
valeur tels que M. Paul Vialar, M. J. 
Duhamel et M. Andrd Billy. 

La proclamation. eut lieu dans les 
salons du buffet de la gare de l'Est 
en prknce de nombreux invitb, des 
ioumalistes et photographes de prcsx. 

Dans Trains en détresse (Ed. Jul- 
liard, 500 fr.fr.), l'auteur a décrit la 
vie d'un ddpbt de la S.N.C.F. durant 
l'occupation, tandis que se posait pour 

? 

les u gueules noires ii (mhniciens 
et chauffeurs) l'angoissant probléme :- - 
aider le sabotage fait par la Résistance 
eii paralysant un trafic utile &ale- 
mcnt aux Fraiiçais, ou travailler pour 
l'occupant tandis que d'autres ris- 
quaient la torture pour l'abattre. Les 
meilleures pages sont celles oh i'au- 
tmr nous raconte la conscience pro- 
fessionnelle du cheminot en lutte avec 
la haine du Boche. 
Le grand mtrite du prix Chatrian, 

c'est d'avoir fait connaitre au public 
plusieurs cheminots écrivains. 



LES BELLES 
CARRlERES 

PieareIl* A., 
i:licl-reccvciir 
f i  A l l S  Ai'PY. 

tir. F l : h i ~ d r ~ <  

Vau Pitagham G., 
piocheur 

4ü ans aerv. 
Cr. Flandres 

vsri C3iw K., 
machinisle l e  cl. 

47 ans serv. 
Gr. An~rirs 

I)s Mar Ph., 
uintrôleur 
48 ans serv. 
Gr. Bralianl 

1 

L'exposition du chemin de fer miniature à Bruxelles 

C'etie pholo nous es1 piruetiiic fin pc i i  d e  la pholo) c t  par M. Daubrcssc, I i i~é  
lurd. mois elle mErilait sejieiidanl d'avoir i i i c u r  en clicl 11 1'Adminialraiion Cenlrrilc. 
i a  ;lacc dans notre biillélin. Pviar lors A gauche, on d i a l i n g u ~  14.  prolit de 
du ocrniswpe dc l'cxpoiilion r l i i  rbemin ,II. Houaman, Ingénieur tecliiiicicri. Cha- 
dc fer miniature à Bruzellar, il y a cun d'tus avait dc bonnes raisons d ' E h  
quelques mois, nous y voyons III. Anseelc j i i v  de prCsciilcr letir œuvre commune: la 
Miniatrc dcs Cominunicalions, rcçu rri i  iiiolrice lypc u N n, don1 75 ezemploircs 
stand dea Vicinauü p r  M. l:uvclicr, I ) i -  roulent duria lu capitale cl doti l  une joli@ 
raclcur du Croiipe d u  Arabatif (d rlroilc maquette, fabriquée it I'atelipr de CIITF. 

!th rtn. Ctail irxposde. 

I 

Lisle des Agents des Groupes mis à la pension 
Moi. da décembre 1984 et jaavîsr 1955. 

,Inndes 
de seruice 

Croupe 

Van Kssrt, Prtrur, machiniste l a  CI.. . 49 Anvers 
Jan-+ Victor, conducteur . . , 4 1 1 

Dwiiso, A ~ m f  conducteur AR, . . 42 a 
Dobrupu, Cuitid, conducteur . . 42 Flandres 
Reyasora, Anhu*; conducteur AR. . 40 1 

Otto, Emial, receveur . . . . 35 1 

Bod, Gui td ,  mrchiniitm 10 cl. . . 32 1 

Denr, Auguste, machiniste . . , 48 Hainaut 
Mcnirt, Lbn,  conducteur AR. . . 35 1 

V-baakq Cbrard, conducteur . , 29 a 
Drivai, Alarandm, piocheur . , . 25 1 

Pirotte, Jean, piocheur. . . . 20 Liégc-Lmb. 
Lecocq, Jeaa, conducteur AR. . . 47 Brabant 
Van Hsmsirijk, Pierre, conductaur . 4'4 1 

Cochet, Frrar, manœuvre . . . 42 1 

Sto-, Luis, conducteur AR. . . 39 1 

Van H-rb-iq Omn; . . 37 v 
Brsiert, Au-, piocheur . . 37 
Frtàerieh, Herman, chef dei voici . 36 1 



Nos joies 
, et nos peines 

MMSSMCES. 

GROUPE DU HAMAüï. 
' Chrisüne. chez M. Cuvelier, C. (Qua- 

regnon) : *ude, chez M. Gondry. C. 
(La Louvière) : Claudie, chez M. De- 
tuiüe, P. (km); Marie-Pdo,  cher 

' 

M. Duval K (Tomai) : Reddy, chez 
M. Dutraaiiis. G. (Eugiei) : Myriam. 
chez M. Damay. A. (Jumet): Phiiipw. 
ch- M. MeuPiw, Y. (Cfiarlaroi) : Depie, 
ehm M W u l t ,  R (Cùarleroi) : Jean- 
Yves, choz M. Dehon, Fm (Eugiee); Fmn. . c 0% M. Bex, 1. (Mons) : Danielie. T h  .ex M. Ogiir. M. (Charleroi) : Tean- 
Pierre, cher M. Dofienam. E. (Charleroi). 

GROUPE MW-LUXEMBOURG. 

Aridrd. chez M Labiome (Ohey): 
Hmnri, chez M. Hamende (And-). 

GROUPE DE UEGE 

Ludo. cher M. Daene~, B. (Tongren): 
Sylviane. chez M. Frechei. M. ( W g e )  : 
.Ludenue, chez M. N m ,  A. (Ton- 
gram): Dombique, chez M. Bulte, G. 
(LÎhge): Jaanims. chez M. bgaevre, 
O. (Ans) : Myriam, chez M. Pirnon, R. 
(Ochain). 

MottLL chez Y Von Cuateren, R 
(Haacht) : linda cher M Giîlekens 
(rue Bara] : I--Piorrs. chma M. Roo- 
seleh (Lu Roue) : Godeliioe. chez 
M. Vonclr (Cureghem) r Willy, chez 
M Pauwels. Pierre (Anse) : lacqueline. 
chez M. Bellemam (Molsnbeek-LA.) : 
Dznielle, chez M. De Bot. M. (Cure- 
ghirn) : ~ictor,'ebes Schoukens, E (Cu- 
reghom); Françoise. chez M. Evem- 
poeL K. (Cureghem) : Knni-Mde, chez 
M, Hellmdar. Ma (Cureghem),; EQenne. 
chex M. Verhertbrugge, M. ((Aaae). 

MARIAGES. 

GROUPE DU HAINAUT. 

M. Guiilaume, Alphonse. a BpouiB 
M1m Webacq. Liiicme : M. Fouard, LBon. 
a &pouse Mile Paioui, Monique: M m e  
Godhid. feaane. a Bpous6 M. *es- 
icbdck. An&&. 

GROUPE DE BRABANT. 

M. Segera, Joseph. a Bpowb Mile 
1eonni-Marie Van den Brno. 

Nous avops 4th peinés d'apprendre 
1 i  dech de : 

Lecocq. Ftorent. ouvrier qud 1- cl. 
(Libge) : h e e a e u r .  F e m d  conduc- 
teur KR. (Hainaut) : Van Hoogten. AI- 
phonsa, ouvrier qud. Ir* ci. (Brabant) : 
Sevenhant Marcel. chef-piocheur (Hui- 
naut). 

- c e s  nouvelles lignes 
U 

d'autobus 
CROUPE J+iECEUMûOURG 

+ L'uitoriiation du apécisl  
d'autobus Va& - Eupen - V& - 
Micheroux a été banifo*ot L la 
S.N.C.B.; I'itinaraim Vaah - Gew- 
manicb - M 0 - d  - Cbapmiie - La 
C*luaino Miieroru mus mita 
a-. 

Depuis Io 13 d h b m ,  le t*&c 
r voyageur4 i de la ligns vicinale 
W q u t  Liège - Vol- - Milmort 
a été arrêté et au& par dm 
aptobpi. - 

+ La &ce publie d'autobus H u i s I t  - 
BowgUopold avec -#on jus- 
qu'à Zoiàer, r kt6 prolongé juiqu'i 
v î .  

. + Au d c t  publie diiutobui Moi - 
M-rbut - Eindhotlt - Zichsm (a- 
s x t s n r i o m  -4 Ceal at Tciwpderlo) 
e ét6 ajout& mne h i i o m  Zichem - 
Diait ('8hS20). , 

GROUPE NAMUR-LUXEMBOURG 

La Gmupa exploita depuis la 1' jam- 
ri- na Isrviœ publie d'autobus 
Dinant - Cuitinme en extemion au 
-ca Dinant - Florwnen. 

+ La ~ & c a  d'autobui Saint-Hubert - 
A d l e  a &té m i r  em activit& par 
notre direction de Namur. 

Depuii ia lm jamvier, 1- &ta 
publia d'aatobui DiDant - Beau- 
nia= et Bsruisinp - Wmlliq - Graidi 
~ i n k  exploik k t e m m n t  par le 
Groupe Namnr - Ltixeaiib-. 

B. : A pro- do 4 d6p8che *, on n'a 
toufoum pas raimurd .ion q a t m m  qui 
ont edavb les, déplchen miaies sur 
l ' a u t d  de G k b l o ~ .  

R : Heuriusemant que ça s'eet bien 
pasad pour le m o n n a .  car doas CO 

pays, on uurui~ pu louir- du coutepu I 
B. : Oh la, ta. je d e s c e d  voua av? 

l'e8pit trop dd84 l . ,. , ' 

Les 

PR OPOS 
du 

Contreleur BOU DARD 

Riceveuc : Al-, chd. on se moder- 
iiise; je voia gui voue avez rmcouvett 
le deaaua de votre kBpi de tissu pian- 
tique. 

Boudard : Cest pratique quuad il 
faut attanàro, comme aujourd%& Ie 
passage d'un lram dam la pluie. 
R : En effet, fe ne vous vois W 

faire votre i&ce avec un a cham- 
berlain r l 
3. : Ce qui me fait sourire, c'est que 

je viena de lire dmms mon j o d  que 
dans les traina a u h a  lei vopagew~ 
impr6voyania peuvenl louer. h Isur 
deseente, de peüb &uieat 

R : Bonne idbe, mah commarit Ion 
cheminu de fer renlrent-ila en p o m b  
mon de ces &lm&. voilh 10,. pB- 
pin - 1  
3. : Je supposa que dent le chef de 

gare qui dWent la r80erve: dhilleurs, 
chez n o u a  on p o d t  irha blw louer 
lem parapïuiea conuervbn dam le coin 
des obfota perdun 1 
R : le comprends bien qua VOUS 

biaguw, et moi je voh dlici la vihu-  
p h d e  publieitmire : 

Pour Bviter d'&tri trempé 
Loues un pmapiuie Et la S.N.C.V. * 
B. : Avec notre dimai ce a e r d  une 

boue recetle,. pour c r k  de nouvel- 
lm reee!te~ l C'est I'obpiesuba de nom 
dirigeante qui continuent la lutte con: 
k e  lm  dlficit de certaines lignes fer- 
r 8 e ~ ;  ils refusent d'uiilieer Ie para- 
pluie,. aâddstratil i t  je connais au 
moina une demi-douzaine de iignei9 
qui, avant Seid. vont w s e r  EI Sauto- 
bus. 
Hier, saiu Aarnele-Courfrai, l'autorail 

fut ileuri et orne de edpe par le psr- 
sona.1 pour non dmrnia voyage et 
rapprends que nu la ligne courhi- 
Mooroele la eurieux autorail & panto- 
praphe 9o igalement ceder la place. 
R. : On m'a dit qu'on a dhfh 

u stocke r une douaaine d'uutobus UT- 

baias pus  lea tramfdrer. au jour 1 el 
l'haurm EL h Ostende oL ils rompla- 

ceront lw tnrmways urboina. 
B. : Cmf exa& I b p M o n  - Par- 

., ?i .:a khi  rn a eotnmenc& le 14 f6vri.r. . -, 
R : ü hdra qu'on a i  d&#&r sii - 

l'on veut encora photogmphier Ion pe- 
îiti trama d propreha bOstende. - 



L'HYGIENE DES LOCAUX 
Le chauffage par rayonnement aux ateliers de Merksem 

Il y a quelques années encore, le travail aux machines 
dans nos ateliers, durant les jours d'hiver rigoureux, n'&ait 
peis toujours agréable ; les ouvriers, battant la semelle, per- 
daient souvent beaucoup de temps A réchauffer leurs doigts 
gourds et devaient attendre avant que leiir machine pbt 
a tourner u notmalement. 

Depuis i'aprés-guerre, les braseros et @les en fonte ont 
dté, un peu partout, abandonnés au profit d'éléments chauf- 
fants de marques diverses, utilisant le plus souvent le prin- 
cipe du chauffage par la pulsion d'air chaud. Mais notre 
but n'est pas de nous livrer A une étude comparative. Nous 
vouibns simplement faire connathe les ~ x d e n t s  rdsulbts 
obtenus par un autre procédé exphimenté A grande échellc 
A Merksem, où Son utilise le gaz et le principe du rayon- 
nement de la chaleur. 

Le chauffage de ce vaste atelier se fait au moyen de pan- 
neaux radiants, installés dans les fermes de la toiture et 
rayonnant la chaleur vers le bas (voir phbto et schha  de 
l'appareil en bas de page). Les panneaux radiants se présen- 

tent comme suit : La rampe dc brûleurs A dirige les flam- 
mes vers deux corps radiants en fornie d'arc de cercle (B-B) 
qui sont portés A une haute tenipérat~ire. Les gaz brûlés 
chauffent ennrite les panncaux cn tBIe ondulée (C), a p p  
lés récupérateurs. Pour éviter les pertes dc chaleur vers le 
haut, les plaques radiantes cintrées (B) et les récupérateurs 
sont soigneusement isolés la laine de verrc et A ]*amiante 
(marqué par pointillds sur le schéma). 

La marche des bbriileurç peut  etre conimandée, soit auto- 
matiquement par thermostat, soit cn cas de panne, manu- 
dlemcnk par perche manœuvrant les vannes ordinaires. 

II n'y a donc pratiaumiient jamais d'arrét dQ A une pan- 
ne de l'appareillage automatique. 

Caractdristiqucs de ce genre de chauffage 

Lc chauffage par rayonnement convient surtout aux lo- 
caux de grande hauteur (au inoins 6 m2tres) dont la toiture 
n'est pas hermdtique. 

Les appareils ninsi installés ii proximité {les lanterneaux, 
ne prkntent aucun eiicoinbrement, ce qui dans le cas de 
l'atelier d'Anvers-Merksem, avait une grande importance. 

Chaque appareil couvre environ une surface de 100 m2 
et les rayonnements dmis par les appareils se recouvrent 
mutuellement. 

Le rayonnement ne chauffe pas Pair traversé, la chaleur 
dmise est absorbée par les corps que le rayonnement ren- 
contre. Ces corps s'khadfent et rayonnent &leur tour en 

chauffant l'air ambiant. Nous n'ignorons pas que tout ceci 
paraltra théorique et que  ombre de lecteurs resteront scep 
tiques ; nous pouvons les assurer que l'impression de cha- 
leur est reelle et efficace, mais on reste stupkfait lorsque, 
pour la premiére fois, on aperçoit les brûleurs én action, 
A 8 m. du sol, sous une toiture vit& où l'on devine que 
la température est glaciale ! 

Dans un atelier similaire expériiiiental, des thermorné- 
tres placés 8 diverses hauteurs, prouvent que la chaleur 
augmente ?I mesure que l'on descend vers le sol. 

AVANTAGES 

1) Il n'y a pas de brassage d'air, donc pas de projection 
de poussiére, ni de courants d'air. 

2) 11 y a moyen de ne chauffer qu'une partie des iocaux, 
a n s  inconvhient, avec l'dconomie qui cn résulte. 2.- 3) C'est le sol qui est chauffk ; les pieds des travailleu . 

sont toujours au cbaud, snns courant d'air; le corps des 
machines et les outils soiit chauffes (#O& meilleur rende 
ment - souvenonsnous des doigts engourdis qu'on allait 
réchauffer au brasero !). 

41 Les effets de chaleur se font sentir trh ratlidement 
dans tous les coins de l'atelier, ce qui perniet de ne mettre 
le chauffage en route qu'une demi-hciire avaiit le début 
du travail et de l'arr&ter iiiic demi-hc~ire avant la fin de 
l'occupation. 

6) Une fois install& I'apy~refi tr& siniple ne 118cessite 
aucun entretien, il ne faut pas iristaller un stockage de com- 
bustible, ce qui supprime la niantitention et fait gagner 
de la place. 

Tel que nous l'avons vu foiictioriiier A Anvers, cet appa- 
reil nous a semblé donner cntiére satisfaction. Il uarait 
cependant qu'en gdnéral, on a observé quc lc personnel 

Enlri: Ers tleux mngies d*: porlr+lubts jluorrscciils oii aislingut 
uu p r ~ n i i r r  plan, [in pantirnu rudiant mec,  uu iniliru, Io immp 
de brdleurs ; d guuche el ti droite les pnnneatu: en idle ondulte. 
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. ' travaillant dans .ces conditions a éprouvd, au ddbut, quélque le gaz d'éclairage puisse etré fourni toute heure du jour, 
k 

pine A s'y adapter, A cause du caractère inhabituel de cette à une pression suffisante et B prix raisonnable I Ces condi- 
- - source de chauffage I tions se sont trouvées réunies A Anvers et ont permis de da- 
; Empressorknous de dire que cette -installation ne peut iiser une installation parfaite, digne d'&tre donnée en ex- - - 

' 

jtre réalisde partout sur commande. Il faut, en effet, que emple. 

LA CHASSE 
EST OUVERTE 
en toute saison ! 
Duu Irw voihirai dai &eaux tu- 

bain*, muniai d i  portw aptomatiq- 
et où un prix llllique, W I  *aduct;on, 
r éié rnh a vigu-, on eonikts que 
la i quil loar i a pratiquement dis- 
m. 

Cependant sur iombrs da mi li- 
Ot qaéci&mat .lm IQ *tI 

M q w i  du HdM* ri dsnra, - 
tralmw mlàwnt snwm caap110 

$[arn Le rscdueur Pannekoeke. 

-a, la miïo en &ce de =O- 

tricm i clleulatien dhîgéu, rvoc piu- 
maga dwant ie poik du rccewtir,~Fait 
dimimuer ka car de a n o r i m w ,  
mah danr l e i  grand- motrba  itan- 

F à eomp-rtiments, avec recweut 
-t, le voyage= pari *eruPWl-= 

a sacorn la pouibilité dP- ier 
&loi trlsatr. 

Noua aven. dé$ mrintai fois rap 
poli dam cm wlo- qu'a ut iadii- 
pema%h, p u r  que uotra SociM vive 

. et proip&, quo It voy- pain la 
devanctfixéu , 

Un myrgeur qui iciammmmt dé- 
prus aa nction ou qui d e d o  uni 
r6dacti;w Mmm &Foi* de - doit 

l'objet d'mi muctiop au 
, RU. 

Ciait pourquoi, ü nous wt 6- 
bhdeEiteri l '&dajoprbr&a- 
W~P P-e-, du dhpôt dm h Imii- 
vSm qui, dopub d- a n a h ,  en dfec- 
tPaPt ion d e o  avec minde, i défi 
i son actif un nombre imporhnt de 
I priwi r de es gome. ibG aux Vi- 
cinaux il y a 14 ans, il hwail ie hibi- 
inabment mr 1- ' h n r  80, 8 5  30, 

. S I  a 3s du rii- du cantrs. n ~ O U S  
a UR& qu'il ne cherchait par L 
r p h  bôto m, mair qu'il d g d t  ot 
d t  chaqiro f a m  Ir cwta d'&on- 
n m t  et avait is 4- 

- I ,  

ment i qdle  WE~+ h a i t  dsicsiidm 
tal voyageur ordinaire. 

00 uit qw ponr chaqtm aOÿini- 
ution d'ibonn~moat di& iribpiiiè- 
-est, b Société verse 5 fr. da prime 
à l'agent. En qwlqum & Pian* 
koeka a v u  phuiarui foi. un petit 
-dat port i l1 

Si CE# ptitoi 4-or accumul& 
font toujours plri&, il d & h a  +- 
vsr m u t  w n e  satiafactiom m n n e l l o  
à wauciendmmemant ion d a a .  

A I ' h  de l ' d a  que nour 
*es a m  W il nom Wnh qu'il 

os-t poa.oir un jour *a 

a UP d i  c o m ~ .  Ls cm 
& PaunekoaLo prouva qu'il y a tau= 
jour4 &i *OJageW* pap ierupukux 
d m  qm'un recevour a h u  peut dé- 
jouer l a v a  ruser. 

Rappelons cegoadrnt qu'il ne s'agit 
p- & faire du &la inhmmtif et de 
dovenir ia i: bâta noiro i dei abonnés 
qui oont tout da même dm &enta 
a sérieux 8 ,  maù Jmphmnt d i  füro 
a m  win ion méiia* de recowar arae 
ta* I i  tact + Iir f - 6  qm 8ont 
pufoi* -. 

50e anniversaire d'une « mutualité vicinale D 

Le narnedt 4 dtccmbrt 1954, dans 
la grande wlle du rbf~toire  dea ate- 
liera de la S.M.C.V. & Cureghem, la 
socikté mutualiste a Secours Mutueln 
den agents dei vicinaux de Bruxelles- 
Exteniions *. fond6e en 1904 par M. 
Ftankart, directetu de la aoei&tC qui 
exploitait, B 1'6poque, la ligne Bru- 
xeIles.Eepitictte et extcniioni. a fêth 
son 508 ennivuiaire. 

origines et les buts dc celle-ci et de 
rendre hommage ion fondateur, M. 
FranLart. 

M. Pellegrim signala I'inttrêt que 
porte M. le Ministre fxoclet aux mu- 
tuelle~ et annonça que diverien die- 
tinctioni honorifiques avaient 6tC oc- 
troybea B l'occasion du jubilt de ia 
iocitt6. 

M. Ptllegrim, reprbiantant le Mi- 
nistre du Travail et de la-- Prévoyance 
Sociale, le bourgmemtre d'Anderlecht 
et lei bchevini de mtte commune, M. 
J. Cuvelier, Directeur du Croupe du 
Büabant, M. Frankart, M. Chriitiacni, 
prasidtnt de la Féddration dos Mutua. 
litda librta, awiitaient b la cCrCrnonie. 

II revenait ai M. De Blust, prdsident 
de la iioc:ét6 jubilaire, dt  rappeler lei 

M.  De Bluit, président, fut d&eorl 
den Palmes d'argent da l'Ordre de la 
Couronne. M. Manheullei, accrCtn're, 
organimteur de la cérémonie, reçut la 
d4coration spCcinlc de mutualit4 de 
1" cIaast, ainsi que M. Magnt; M. Van 
&Ile reçut la dhcoration de mutua- 
lit6 de Za classe. 

Nos sincérca filicitationa aux nou- 
veaux décorés. 

DI! gauche P .droits : M. Bracop, bourgrncrlre dmAndsrleeht, M. De &zil, 
prhident de kr mutuelle, e t  M. Pellegrlm I h n l  ton dueoum. 



Rationalisation 
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:.: - d u  travail 
dans 

les ateliers 

C e r t u n s  travaux d'atelier teli le 
levage du matériel roulant et la manu- 
tention da matilim pondémuroi cons- 
tituent dsr tavaux piiaiblu et parfois 
même dangereux. 

Los éliminer durr 1.. mesure du 
poriible allkge la &Che de l'homme 
d'atelier et ion traviril n'en iara qae 
mieux exécu& 

C'est dani cc but que moi di- 
goanti, aid& par leur personnel, &*&ver- 
aient à mécaniser at à iimplifiar tous 

eus ttnvmx de fa-= à créer h 1 ' 6 -  
lier une ambiance de confort eî da 

- &eurité. 

photo ci-contre, prirs aax aQ 
liera de Kerwlto, moabt un dinpo- 
aitif permettant de l m r  tm autobus 
r*pidtmtpt et effort. LR. 4 vérins 

. nke.iairao au levage du véhiculs mut 
f k &  immuablement dam le sol et re- 
liés wutermiaiment par un jeu d'en- 
grmages et d'arbres. Un petit moteur 
éloctriqtm de 5 CV, 1Oûû tonn, mat, 

par l'iatcrmédiaira d'un &ductour de 
viteue à engrenagcg Iar 4 vérins ai- 

multanémant *a kouvamwit. Pour iwi- 
ter Ia p1acemeat d u  lourdes travers- 
sur Iw i é r ia i ,  alles-d sont placée. i 
damema et vitnaont s'effacer dans le 
w l  de façon à présenter une d a c e  

de roulsmaat continua permsktant au 

&hie& de d e r  juwu'à l'eadroit oh 
il doit L h  lavé. Différoab modèiei de 
iupports a'admptaat aux diverr 
de véhicalii à Icver peuvont couürur 
aur lem barnsen. 

Ls lavage d'un &hic& p-d. 
avec plicemant & supports, i pains 
15 minates: il srt teliamant ai&' qua 
Ibn s'hérita pai i le pratiqusr gom 
tffcctriw m&me tint p&te réparntioa, 
qui powra ôtre exécutée avec la ma- 
ximum de confort et, par conriquant, 
d'aff iracité. 

La pbob montre également un 
nouvel engin appelé girafe, adopké par 
I'ataliir de Kearel-Lo pour fmeilitw le 
d&placomsnt doi miaières pondhuiei 
et la pIacemsnt aisé dei moktt*.. 

Cet appareil est comtitué d'une 
bars an forma d i  U mont& sur mrt 
letîci pirotan-., pouvant a h a i  se 

La caissc ile l'nuiobiis r i  i:lé lc i~tc  in r i  ~ I ~ I C ~ ~ J I ~ C R  ininir lc~ 4.1 k a girrift r riciii d'enlaacr 
lc molcur. 

mouvoir en tonka diredomi. Sur cema 
bara ait montée une colonne portant 
pa levier mobiüa portsur dont la Ion- 
gasur peut êtn awmen& ou dimi- 
au& inivant la ciauge à preadrc ot 
I'androit à attoiadrs. 

Ca levier auqtœi la charge ert sus- 
-due p u  c h a h  et crochet s'abaissa 
ou *'élève p u  commnnds hydraiiliqris 
at néc-itant qu'un effort minima. 

La girafe rrp-téa sur 1a photo 
parmat de loulwer w n  poids de 500 4 
à 1,s m. d i  distauce ou da 150 i 

2,s m. de dirkmnca. C&w i dis, lo 
-placement c h  mokllrr sur ho 
pititi autabms da 40 phcm pait r' 
faire snns g d i  dimion- su en 
rant et imtmditirrnt l a i  motam p 
la pork d'en*. 

3 . -- 

IL EST PERMIS A TOUS DE',,. 
PARTICIPER, SOIT D L R E ~ , , '  
SOïï PAR L'IMTERMDIAIRE DE LA 
BOITE AUX LDEES, A L'AMELïO. 
RATiON DE LA SECURITE ET DU 
CONFORT DANS NOS ATELERS. 

LE SALON DE' L'AUTOMOBILE 1955 
k Selon de I'Automobile de cette 

annLe n'a prditnté aucun autobus 
destin& h la S.N.C.V.; en cffct la ftrme 
Broiiel, qui conitruit le i  châaiis avec 
moteur Leyland, n'y erposait pni. 

Nous avoni cependant pu admirer 
quelquei autobus destinés à certains 
de nos exploitants privés, ainsi que 
plusicurn v&hicules vendui des fer- 
miers de la S.N.C.B. 

Nous avone constaté que si  la 
S.N.C.B. autotire le pIricmicnt de 
porte-bagas- en aluminium, par eon- 
tre, toui les dispositifs intGieurr res- 
semblent ceux dei autobui vicinaux. 
par iuitc dei meaurci de ~tando~rdiin- 

tion prise5 par le MiniatCre dei Corn; 
municationi. 

Noua nc parlerons pas dea aplendi- 
des cara de tourinme qui, dCcidCment. 
sont équip6a de tout It confort. Celui 
que noui avoni visité. carrmsi par 
Jonckhtere. comportait un lavatory 
complet avec un évier et un réservoir 
d'eau, ainai qu'une prise d'é!ectricit& 
A 220 volti l  (ce qui eut un tour d- 
force) pour Irutiiii< tion d u  ri.oiJ 
Lltctriquw des touristes modernei ! 

Notons encore, parmi les véhiculci 
de traniport en commun, un beau 
trolleybus construit et carromé par la  
F. N. avec moteur A. C. E. C. Ce vChi- 
cule comporte 100 placei e t  eat pourvu 
d'éclairage fluorescent. 

ltariuret-vius, ceci- 
ii'ert pm le  dernler  
type de nos autobus! 
I l  i'agit d'un aul* 
csr ayanl servi b d a  
sorviccs burisliques 
dans Ic Group Na- 
rnur-l.uxeinbourg, il 
y R 3û aiin environ. 
Lc petit garron qu'on 
aperqoit deboul, L 
l ' a r r i ém de l a  voilure, 
est M. Lucien Cor- 
rifilis, ngent récep- 
lionnaire et iwsayeur 
do mml8riol d'aulo- 
bus l'hdministm- 
.!ion Centrale. , 
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La stcuritt dans le Groupe du Hainaut 

A I'atdisr de Jumel, I'auiobur i u  i r u u m e  aur u i i ~  psae  
r amdriraine M. Le planrhcr, druaril la poriièri!, peul &trc gl i ss t  

Ic long du oihiculc, 

P AR suite de la campagne entreprise cn vue de pro- modernes qui sont d'ailleurs approuvh par l'A.1.B. ; cet 
mouv04 l'-rit de Skuritk, nous avons pu enre organisme étant chargt du contrble de la prhentioii de nos 
'gis& une diminution sensible des accidents du ha- inshhtions. Une rhlisation qui vaut la peine d'&ire citée 

1 
vaddans le Groupe. est l'aspiration individuelle des poussihes sur chaque ma- 

Les Directeur, IngCaiem, Chefs de Service, Chefs chine. 
hatelier, Contrémaîtres, ouvriers, ont mis tout en œuvre c) phtmom 
your réduire au minimum les accidents dus A une cause 
mathielie. 1' Des escabeaux roulants (voir photo) sont en corn- 

Nous citerons, ci-après, quelques realimtions et tram mande, ceux-ci permettront de peindre les voitures en toute 

formations &lis& dans nos ateliers, et remises : sécurité, étant donné que I'ouvrier sera entour& d'un garde 
corps. 

a) Poste de soudure 4 l'arc. 2" Pour la fabrimtion des films indicateurs de d i r e  
de fawn A ' tion, une hotte d'aspintim est plack au-dessus du posh dans l'atelier des rayons nocifs. 

De plus, des hottes d'aspiration de fumées sont p1acée.r de travail, et les agents sont munis de mafques. 

audasus de chaque poste de travail. 
b) Hails de levage. 

Des chemins de roulement placés A hauteur convena- 
ble permettent de travailler dans une position normale. 
C) sections machmes*rutik. 

Chaque machine at équipée de garants, capots de pro- 
tection, pkxiglas ... et dans aes sections égaiement les 
moyens de protection individuelle ont ét& génQalis6s : 
lunettes, gants, etc... 
d)  Menuimim. 

Chaque machine est munie des protections les plus 
T 

fi Magasins. 
Des casiers disposés d'une façon rationnelle permettent 

de stocker les matières avec ordre. 
Dans chaque dkpdt, des inshliations sociales ont t t d  

,,: 

réalisées, conformément au Règlement Ghbiil sur la, Pro- a: 

tection du Travd. 
De meme qu'aux ateliers, au service des Voies et Tra- 

vaux, la question d'organisation du travail a retenu tout- 
particuli&rement l'attention des dirigeants et ià aussi, Ics 
moyens de protection individuelle ont 4th diffusés. 

Les résultats favorables enregistrés sont dus, en grande 

Atetirr de Jumel - Anpimtioii dei r o p k i z .  , C'erl d l-oteiier aa Jitniet que jul congu d conslruit cet ucabsciu 
rouhnl riiic loua Ici Grouaea ont adonlC. 

, - ,  
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partie, la collabor;ition du pcrsoniid qui acquiert pro- 
gressivement l'esprit de skurité. 

Dans la plupart des accidents $ déplorer ;i l'heure 
actuelle, ce n'est plus le matdriel qui est en ddfaut ct noiis 
disons aux agents avec 1'A.I.B. (almanach 1955) : 

u Ayez la volont6 de supprimer les aujes d'accidents 
Ü qui résultent de vatrc coniportement et surtout n'accusez 
II pas la fatalit& de vous avoir jeté un mauvais sort. Ccr- 
ii iains diront que l'accideiit est soumis au hasrd d'une 
u loterie. C'est inexact, cm vous n'avivez aucune influence 
Ü sur le tirage d'une loteric, hndis que vous pouvez agir 
u sur votre destin, par une discipline volontaire. ii 

Dans chaque service, les agents sont soumis réguliére 
ment aux examens de dépistage des maladies profession- 
nelles coiilorniément PU R.G.P.T. 

Depuis un petit temps cependant, l'action cle préven- 
tion tend A s'émousser, aussi, nous estimons utile de repro- 
duire cidessous quelques recommandations formulées par 
les Américains; cellesci sont plus particuliérement desti- 
nées aux contremaîtres et brigadiers, mais certaines peuvent 
s'étendre 4 tous les niveaux de ,la hiérarchie : 

Io  Connaitre parfaitement le travail ; dtre soi-indnie tra- 
vaifleur et connaitre dans les moindres détails, les ma- 
chines, les hommes et les p r d &  de fabrication. 

F Avoir de i'aliant et expliquer non seulenient k corn- 
ment, mais aussi Ie pourquoi des choses. 

Ja Donner les ordres claïremeit, avec amabilité ; rester 
calme et s'assurer bétre bien compris. . 

P Pmseder des facultés $organisation. Connaitre la capa- 
citd de chacun et lui assigner un travaii en mpport avec 
ses possibifit6. Tenir les hommes occup5, sans exa- 
g&ation. 

5" Maintenir les nomes de performance et de quditd. 
6" S'occuper du travail de chacun en particulid et appré- 

cier chacun honnêtement et uniquement suivant ses 
' 

rnérites : QUE CHACUN SACHE QUEL EST SON 
' ROLE. 
/" Apprkier tout effort boiinéte. Recoiiiraltre tout &rail 

dipassarit k standard établi ; accorder dit crddit Ih où 
il est da. 
Si le travail est mauvais, prdder à tirie eriqtidte et 
déteminer la responsabilité. 

Go Maintenir une discipline géiiéreuse ii iais ferme. Ne 
&rimander personne kn public et le faire d'une façoji 
iinpersoirnelle. Donner A chacun I'occasion de s'expli- 
quer. Ne pas s'eniporter. 

9' Croire A la Sécuritd et doriner des corisignes conve- 
nables. 

I0"Sassurer que la riouveaux sachent coinincnt exkuter 
leur travail, qu'ils aient les outils et le rnatkiel voiilus ; 
s'arranger pour qu'ils se sentcat chez eux. 

Il" Appliquer les r4gles dc discipiine en usage avec bien- 
veillance, mais fernieté. Ne pas repousser ceux qui se 
plaignent s'ils sont sincéres, mais les écouter avec 8.~3; 
pathie. * k r : :  

I 2 O  Tenir ses promesses et ne pas promethe ce qu'on ne 
peut tenir. Exéciiter ses promesses sur-lecfiamp. 

13" Etre accueillant. Accepter les suggestions et reconna9- 
txe le ~iiérite de celui qui les fait. 4. 
L'application de ces quelques rkies 8émentaires fera 

naltre chez TOUS la conscience de collaborer A une œuvre 
dont chacun cons hkcra les résultats favorables et recueil- 
lera les fruits. 

Il se créera un esprit d'&pipe, empreint de confifince, 
permettant de venir 4 bout de bien des difficultés. ' I 

R. 1-IUBAU, 
Ingénieor technicien, 

Chef du Swvice de Sdcuritt. 

Augmentation des primes des concours-records CYCLIEBSj ! 
M. le Directeur ginéral a marqué son accord , - 

iî une proposition émanant du Chef du Service 
général de Sécurité concernant- les concours-re 
cords. Les primes, attribuées aux équipes consti- IE WLEZ PAS EN G- 

tuées, pour non-accident de tmvajE seront aug- MRze ' ai t ras  usa- 

mentées de 20 p. c., au cas oh, les membres qui 
composent les équipes lauréates n'auraient pas eu 
d'accident chbmant sur Je chemin du t~avuét pen- 
dant la péride récompensée. 

m vihicub ql* s'&au; 
- VoilA une raison de plus pour faire preuve de ~ U T O  &S paüim. 

prudence en se rendant ou en revenant du travail. 
Si vous utilisez un vélo, lisez attentivement 

les conseils donnes ci-contre. 
Une meilleure dducat$on routière, devenus ab- 

solument indispensable, peut rddui~e fortement 
les accidents sur le chemin du travaàll. 

N'oublions pus que les accidents sur le chemin 
du  travail occasionnent les blessures les plus gra- 
ves et les périodes de ch6mage les plus longue& 
C'est donc un vérétabb devoir d'humanité pour 
tout le monde de c o l l u b ~ e r  d cette œwwe d'&& 
cation. 

Nuus s&om h e u r w  si notre r m  pouvait - 
coapher efficacement cette actém. 

SOYEZ .PRUDENTS ! 
MflWï W BUUEfH 1.. 16 - ,  

. . .  ' .  '. ' . L 
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$, - 1 , ,  ' .UN CONCOURS , .- . DE SLOGANS 
..UT r:-' ans notre lutte contre let; accidents, nous -, . ,+ a ?  sez votre % inspiration s'exercer dam le domaine 

ne devons négliger aucun moyen d'action. de la sécurité. 
Nous avons fait usage de slogans et sur les Envoyez vos projets au Service Rédaction 

Y-- 
iieux de travail, et dans nos voitures, jusque de u Nos Vicinaux », 14, rue de la Science, à 

p., sur les bandelettes de paie. Bruxelles, en mentionnant vos nom et adresse 
Notre but est de susciter continuellement ainsi que votre numéro d'identification, 

dans l'esprit cette idée de prévention, de sou- Vous contribuerez ainsi à notre action pour 
tenir l'attention aux moments les plus dange- votre sécurité et peut-être gagnerez-vous un 

, . , reux. de rappeler certaines causes d'accidents des prix qui viendront récompenser, et votre 
: plus frhuemment en jeu. imagination et votre sens artistique. 

Le Journal fera paraître les textes des 
Vous qui, tous les jours, frôla Ie danger, slogans primés. vous qui voyez vos camarades de travail expw- 
au risque, aidez-nous à trouver la phrase, , BONNE CHANCE ! 

.- le slogan, Ie mot qui frappe et qui t ~ t  de nature 
~omrnenhires 

L ' d e  1954 n'est -8. en beau- 
th. c m  d'or- et d6jh noui ponvoni 
aanonCBI que lonque lu dernihm0 

Résultats du concours-record au 31 dbcembre 1054. atrtaraquea -ont BtB e n r ~ l r ~  
nous ~ t a t w o p r s  qua noUr avom8 mu 
pr is  da daquanta aoddonb EN 
M0,INS qui Son dernier, aoit une am+ 
lioradon da plu de 10 p c 

A propon de la marche gOP61Q1. dei 
B q u i p e s .  il p p m t  que dam le dPr- 
der moin dm 1654, le ambre du ürair- 
&O de lu S.N.C.V. a rduonné h plu- 
aie- repriiw at une muin h i d b i e  
a pLlevO quolques biieîa de banqui. 
qui aont venus gr& Ion cagnotiea 
orgaaie4es par 1- Bquim formée& 
Oa noui a d.mrmd6 de &mior qw 

tellm w tells bq l ipe  d t  spon- 
ment v-6 lw prinisi r.çuea b une 
cab- rbgioilcllo w syndicdm dm - longs malades m. 

Noua I'auriona fait volonfieré. mab 
à'un a i r e  &te on noua akiime qui 
c'est l& Chase cour an^ daM tous lea 
Groupa. Ce qui prouve pue le priP- 
ci- do l b e r  au* gaqnaatm la iaü- 
tuda de disposer & leur guise hi aem- 
ai- gagnhw. eat excellent Klwh f6ü- 
citons en bloc ces g)n&reux donateura. 

Len Fiandrem foront wobablemeni 
m e r  d'eiioa en fhvrier, cur, avec 703 
agenb, ne tofalisa quo BtL acddmnis 
mur toute r-40 thoigne d'un offart 
ginirai rB&B et maintenu h TOUS 
Ion pontes de h v d .  

Au Brcrbaat. dont la niopeme d'ad- 
deati pourzuit capendant n8amBlioner, 
voua connmer~r que l'équipe 11 (Bm- 
xellas li- u&ririinnw e l  HIUS-~ia- 
a-) ap&s m i r  ou doux acddenb 
en &ait b non 2WW jour m t  que 
l'&qui- $ (Dilbeek-Mouvwimn~). aprh 
avoir nu ne@ adenta, a tenu diux 
cenfs jours mam en m i r  un huiüème. 
Bravohbu& 

Ce qui prouve, qua q ~ d   ne w- 
pe VEüT f a l r m  un rbnultak eUe y 

dunsit t 

1 - - 



LE MEULAGE DES BANDAGES 
A CHARLEROI 

1) LE PROBLEME a ROUE-RALL r 

La baadrgt, qui a i t  Ia partie de la 
mue de b voiture directemmt en COU- 

tact avec Io rail, a théoriquement ia 
tonae d'un cercia. 

La. ligne- de rodement, parfaite- 
ment circuiawo rprh I'uiinagi de r& 
vision, perd raprdamant mtts foma 
i t  primnto d a  écarti poritifs et nka- 
tifs par rapport au tracé initial. A 
cette p-&a déformation se super- 
posa une .seamde : par iuita ds  le 
tormation d'une multituda d i  facottu 
ii lm rurfaco de mulement, rliiultrat 
du glii-eut de la roue le rail 
(frcinyycr, à é m ~ a g e s )  et de PhAt&- 
mgénciité (1) de la mi&, Ir Üptic 
de rouiement devient palygonait. 
. - Dès Iora, ls roulsmsat des bandage* 
sur la rut, provoqw dei wibritionm, 
particulisremsnt aux grandai viteries. 
11 en A u l k  dei t-es d y d q w s  
qui +sent sur Ir voie dirnt part 
(infra-structuw, rev&erneats) et *PT le 
mat&riel roulant d'autre part (timon* 
ries, W u  et coliecteurr, muiemenb, 
couasinab, e k )  . 

Da plu, ces vibrationi wnt une 
dea uuiu de liuurs ondulatoire. (V. 
d i d e  àanr r Nos Vicinaux i no 47.) 

II a été prouvé que la meulage dar 
rails augments laur longévit6 ds  25 i 
30% et diminue conaidérablement I'en- 
tretien de I'inkra-stnicture et dei revê- 
tcmantm et l'on sait que le Groupe du 
H b u t  p o d e  deux voitures msu- 
le- do r&. 

D'autre part, on peut affirmer que 
ri les comitatations faites justitieut le 
msulapa dei raih, dlei  ne justifient 

moina celui des bandagea. 
A joutoar qua le roulement pltu doux, 

riuultmnt da meuiage combiné, contri- 

bue largement à I'inwnoriiation dei 
voitures, confort extrhernent apprb 
ci& par le4 voyageuti et lei riverains. 

2 )  LE PROBLEME r BANDAGE n 

Actuellement, Ier bandages *oit *e- 

profiles apréu un p%reoura variant de 
40 à 9o.UUO km. 

Lomme cette opération néwsitc un 
Ievaps de la voitura, on procide en 
même tempi à der. riiparation* mm- 
maires (40.000 km) ou k de8 &pi- 
rations plu importantes (80.000 km). 

On peut donc dire que c'est le 
profil d uaura du bandage qui i m p a e  
et qui diibnnine I i  fréquenes dei ré- 
visionr en atelier, 
G profil d'usure eit caractérisé, 

par rapport au proril initial, par le 
faux bourrelet et l'amincissement du 
buurrclat. 

Quelles sont lei cauiea de eer oiu- 
rci anormaici t i l a i  sont nambr- 
e t  di-. 
1" manqua d t  paralléliame da. esdeux. 
2" Essieux pliin. 
Sv F o m  du profil nomd du bpa- 

daps. 
4" Voies mai a a k n -  et courbes 

non paraùaliiins. 
Su Cerck de roulcmtnt déforané. 
6* IaëgaliU dei d i a m à h i  dei ban- 

dage4 d'un même train de roues. 
f u  Inkgdit6 d u  dumtiu dsi bandages 

d'un même train de rouai. 
8'1 Forme, dureté des sabota de frein, 

m." 
Dca bandages, appartenant à une 

même .&ris de iabricetioa et montirs 
iur le même train de roues, peuvent 
avoir des dure& iuffiaammcnt diffé. 
rentes pour provoquer rapidement des 
uiures uiormales. 

On dislingue lit nteulc d l'eniplaccmeiil dcs tronçons de roi1 cn1cvb;pou~ 
réndre la pholo pIw auggcslive, I r a  deux supporta qui wuldueraiit 

la M ~ S E C ,  ont été mis nu point w liirul W. 

îette &cordance wt encote accon- 
lu& dan. le cas où les &ii ont d a  
raleura ralativ- de d u h ,  ai opp-  
ftion avec cellci des bandagai. 

11 eit donc tout indiquii de grou- 
per lei bandages da du& identiques 
par train de roues, pu boggie, et 
même si po.iible par voihiro. 

Malgré* tous les mima appo& efl 
vue d'éiiminer progrersivunsiit ka di- 
rersti eau*. ci&s haut, OP 

n'arrive jamaii à una iituation idblt .  
apm* quelquer midiers do k i l o m h ,  
on relève d é s  une diff&enco ausz 
wnriblt en- ter diamètres des ban- 
dages d'un méme train de muer. 

LA SOLUTION 

Uns -lution i'imporut : w e e r  
périodiquement lei diamètre4 dire* 
d m .  L- techniqve mokme rn 4 
un diipoiitif permettmnt do mauler c u  
touer m s  pmcder i un grand 1-ipç 
en currigeant iimultanhent lus défor- 
mationi Cvenhieliei du cercle et de la 
surface de rouiement. 

Noun avom acquis les 
machinu en Allemagne et nous l u  
avons mont& drns noi ateliers. 

D e p h  Ion, diamètrsr et 
~urfacei de roulement iont corrigh 
d'une Eapn continue, il n'nt p lu  
question d'uriner las iurfacen da mu- 
Iement au tour à rcprofilcr. 

Chaque voiture rira donc medk 
à plrisieuri rupris- avant de i ' cnvop 
en atelier pour réviaion. 

La comctioa d u  diamittm dimi- 
nuant seniiblement l'usure des bour- 
relets (dans certains ceth usure 
diiparait complètement) on peut aug- 
menter le kilomAtrage de révision. 

Si un bourrelet présenb des di- 
menrioni ou un profil anormal, il sua 
rechargé et ieui le boumlet sera u i n b  
au tour. 

Ce procé& nouveau permet non 
seulement d'assurer un meilleur rode- 
ment der rnofricei, m&, on s'an douk, 
de r8aü-r m e  iubitanti%llc &conornie. 
Noui VOUS ferons &ce des formdu~ 
appliquée3 mais m o u  pouvoru voue dira 
que dans le cas d'une expIoitntion qui 
effectue par exemple 5.000.000 km- 
voit. par an, cette économie oit de 
I'ordre de 200.000 F/m. 

Au chapibe dei économies, il faut 
ajouter l'économie indirecte qui résulte 
de l'augmentation du kilornhage de 
répision. 

Par exemple, un atelier qui r é p w  
lei voiturci iprài un parcours de 
80.000 km peut porter cette limite à 
120.000 km. D'où la iuppreision d'mt 
rirviiion sur trois. 

Il est difficile d'évaluer cette éco- 
nomie i priori, mais clle d i p a i e  cet- , 
tainment ceiic oui cit r6aiiiL au  
pite i bandages i. 
( 1 )  l ~ o t ~ ~ o g & n ~ i l ~  : cnr:ii:l~-rt. 111. cc q t ~ i  

pas IiuiiiugEne. 



. .. .. . 
* .  

Comment procède-t-on au meulage des bandages ? 
, _. 

*> 

la meduleuse est constitube de deux machines dietùictss, qui, par 
.. leur conatitution, rie mpprwhent plus de la mdiieuie que de la 

h . meuleuse: en effet, comme toute machine-outil, eile divers 
mouvements iranaversaux et vetiicaux, commundés soit gar manette, 
mioit pcrr moteur. 

, Lcl molrice est amenée par as6 propres moyens. de telie maniire 
que le hain de roues & rectifier. ae place au droit de I'emplucement 
h meuler. Ayad mIB des embaees sous les bottes h ~ u l e u u x ,  on lbve 3 
la motrice por un prodà4 blectrc-mkanique, incIua dans la ma- -, 
chine; ceci permet d'enlever la =ciion de r d ,  se b u v a n t  sous ..! 
chaque roue du trmn de roues & rectiiier et d'mener laa meules dans 3 

I - 7 4  
'- . leur position de travail, sous le bandage, par un d6placement irana- .j 

. + 

Las meules sont enidnéei par des moteurs individusle de 10 CV, ' r -  .-% 
a d6mmage &toile-Mmgle auiomc?ique (vitesse de rotation mgu- 
laire ; 1.480 twrs/minute). .-$j 

Le n!oteur de traction correspondant & ce train de roues est dbeon- '*q 
et4 du circuit de la motrice, et branché sur ,une source de courant . . J  

tinu de 30 V-100 amp.. constituée g a ~  des redreeieurs secs ; ainsi .) 

ch&. 1s moteur de traction correspondant, tourne en sens Inverse ';1 . --I 
de -lui des meules. i- 

Au point de vue de l'hygihne. de puiesania aepirateus- clones 
- rejettent les limailles et powsihrea de meule vera des endroite ad hoc. - 4 * 

A noter que la rdcution ne porte que sur Ia table de roule- 
ment du bandage et dure 1 h. 30 - train de roues. Des mesures 
ps8cisei, eitectuées avant et'aphhs l'opération au moyen du r o m p -  I'oiçi Iii i i i r r i lc  1 . i ~  i i i . l i r i i i .  /.'i:rlirilic de tiicti- 

l*t:)i* CI+III/JP~.II,~ l , t i r i~+~  tit~!)i*r, t ] ~ l i +  r io i~s I ~ , ~ O I , * ,  ' rateur. permettent de vhifier l'exactitude du bm i l  et de relever ces 
i c i  iliirir Iii I i ixx i -  i.1 1li.riiiril :l i i ! l i i . î l i i r .  

valeurs pouf le iervice dea statistiques. (Ptioioa JO.. Kciilgrri. 

I' 
F. 

l Le premier tram (:cm I I - C ~  illl+tntl I L ~ I ~ J  41alp LI I ig i~v .  u111i 
.ilail i r i i i ipl i i  tu i i -  jiiiqii.:ilt>n. ru, ,loi,- La d i ffu s ion d e L 

&ctrique Charleroi IJI~~C t-t I~II+I~II 1r i ï i r  i~ io i i t s  I.CP:I,-/. III( 
:i.*iirc. 

C'est Ii? i!! i i i i irs lm1 qu'eut l ieu 1;i (1.v Soir. ) <<NOS KINAUX>> + 
eii scrvicm du premier lmiii Gliw-  

. ique düris la r4pioii ire CIi:irlcroi, sur 1;i LE cercle des lecteurs de not re  r e -  

l i~ i i~:  dc Clinrlcrui Mont+aur-hlnrctiiciine. vue s'étend de plus en plue. Durant le . 

CC t111 ~ V ~ I I V ~ I C I ~ ~  h I'fiporltic. 1x6 mol3 de janvier nous nvone enregiatrE , 
i~i~ut id iu i ia n i no i i t ~ r c t i i  VII Ap i i i ~ l c  . - Les sports parmi le personnel dei rciitionncrncnts nornb reu i  dana di- 
LYI~I~II~C 011 di1 ~ i t  1:iiigüg~. j u t ~ r r i i i l i s i i q i ~ ~  vers pays Cirangers. L a  col laborat ion . 

- ,.t irblisiu~iiI XYII~ii~~l~li:~. I..,~~~ ,I~~I,.. des t r a n s PO r i  s 1 on d O n i e n s d'une ae~ociatinn néerlandaise (stick- 
cii iiri style q i i i  iioiiri syip;ii'ni~ üirjuiirr!'tiiii ting Tram Archief) nous a non seule- -, 

ali~ci! irigiiriu r c l ah i l  qi iç I;I ~iiciiii;+ii. La London Transport Board (Mé- ment permis  de maintenir le nombre 
r i  I,l i,t lvr , tro et autobus) de tondiea compte de en Hollande, mais ' 

Ifybwti: o l  aisnrict! c i  cliinclls aiai t  ?;irsci18 100.000 agents. Ccttc a o c i t t i  &dite nous o procuré un abonné en.. Indo- . . 
a i i r  son pasriago uiic curimiil: giaiii-rnic. me"8uelltment un magazine de 30 pa- nieic ! Après l'Amérique et  l'Al rique. - - 

l a s  riveraiiis, ajoiilait-il, soi~ililriictil - 8Ce qui est vendu a un prix u&e a Nos Vic inaux  r va se faire connaître 
vicr Ic tmtilieiir des vriyagcun firitili.- duit et *qui tire A 45.000 exemplaires en Asie.. Peut-être traverserons-nous , , 

par mois, cc qui const i tue le fort jour le a ':deau de bambou ! 
Ixr ingiiiiiclrrs Vikil E.raiiyoim cl  t.. tirage der journaux d'entreprises d'An- 

violetlc, qui .v.iont mh a" poii i t  ce pre- gleferre- Ce qui noua a le &tonné, 
iuier u o p p ,  sc &clar&rent satiahits. Le en Cours de lecture, cmeit de constater 

p ~ i i i i e r  avail hl8 coiiçluanl. J ~ S -  qu'on Y accorde 1 1 page* aux *porta 1 L'imprudence peut être un pas 
qu'aiuts - et depuis lm7 - la iigns Les buamen de Londren pratiquent : vers la tombe. 
vicinale Cllarbmi.Sud 1 &jont-sur-MRr- I'afhlétiame, le football, le bowling, la 
cliicnns par la tmclicin va- pêche h la ligne. la boxe, le tennis de Si VOUS avez 34) ans, il VOUS : 

peur ; doiil ],,,lu,emeni table, le billard, les r h t s  J Ifli- reste environ 20.000.000 de mi- 
Iitiiusnit pas, agrIirncnbi1, s i  l'on peul le tir a la (Riffle nutes à vivre. 
dira, ce d6placement ver5 la pdriphhrie le canotage et le go'[! 

qui na connsimit  pas encore la densitfi O n  trouve encore dcu rubriques de 
Pour gagner UNE de ces mi- 

de ~ ~ o l ~ t i t e l i o n  que l'on roiislnie aujour- ccrclee d'échecs, d'ileveurs de poiiions nufes, VOUS vou exposez à perdre &-,- . 
exotiques e t  da réunilitta dansantes 1 14% 19.i)98.m restantes. 

,-l 



PIiiiii.lic$ saliiti do 20 m i i i  d9&pniswur : 
3 , ù e  0,aSxlaS (A); 2 de O,%xO,RO (LI); 
3 de 0,2ûxO,g0 (C). 

1 pniineari 0,6û x 0,90 coriilwsd de 2 
'Inuillcs do oontmploquE clouii siir h 5 -  
m u *  rle m p i n  o i i  plnnelics da a0 innt  
n m m l i l h s  L t ou i l l i i r a  (F). 

L i l l c i  w p i n  Ml i n m  x M  r i i i i i  : 2 dc 
D,?O (D); a de O,W) (El. 

Tdlc 3 rntn, % ~ilnques 3û min x 160 miii 
(C); 2 cliarnihros fjpo p n l u r c  ( I I } ;  
2 nmori iacurs -EPOII~C~O~~C (J); 2 !quel* - hiasciile * (K); 30 vis h bois 3 tnm LOlc 
plale 46 mrii; 22 i i s  b Iiois lblu ~ i l n l c  
2û mm. 

Clnii* Ibti? plnlc XI inm. 

I o  Coupcr longueur voulue lotis le* 
Iiois (A, B, C, V, E, F) c l  les IXIHILCT a v w  
soin sur t0111m 1s filcas ; 

9 1)fçoupcr lar nrroiidis (ou l uu l  nu l  rc 
~ i r o f i l  I votre griR1) (!CS ~ i i tcos  (A); 

( Moii lor Io inaii l i lc lui-inbtno i i t i  

inag-ea dc 3 vis pnr facc da pltiiiclie rti 
interciilan1 une ci ivr l le mus l a  ible dc l a  
r i a  (Ti. 21, s i  la bois reste I I ~ L u ~ E I ,  telnli. 
a l  tirfi; CYI fruimnt ln I&ic (le v is  q u i  in 

4n 'railler dos nwemblagtw h iiii Iwin 
ihr is Ica pièccs 13 et E selon l igure 3 RI 
aswnililer PU inoyen do q u i l m  clous 
a p h  avoir onauil los deux parlics de 
culle forle, o i i  b cltaud ; 

50 D b u p c r  dans la Mle do 2 mm IPP 
Ilnrqumr (G) suivan1 r i gum 4. Monter cd% 
ilouu ftiùms sur Ic picd a u  rnoyen.de L r o i ~  
vis clinciinc. (11 y i i i i ro l ie i i  r l 'ei iki i l l~~i. 
Ir! pied do 2 inin pour inEiiiigcr In placib 
dc Ii Min.); 

1Pi Conleclionner lc  plalcnii (F) c i i  
r lui ini i t  dcux naorceaux dc mnlreplaquF 
5 t nm su r  clos lattes de %pin de 10 mm 
i l 'dpn iw i i r  ou en nssemblanl dos plnn- 
ctios dc m i i i  J'Qpinwur ; 

P Monler Ic piid siir Ia plnlcau. Faim 
unu a n m l i o  sirr louts I'dpairrnetir du pln- 
tenu, de 2 i n m  dc largci i r  cl do 4û mm 
do longuour pour plncer la  pika (G) e l  
~ i s w r  nu moyen d'une via h @te plate l e  
pied sur l e  plnlenu (F) (fig. 7). Si Ir 
montage q$t mrrecl, le pied doi1 pouvoir 
pivoter ei i t i l romoi i l  i u t o i i r  de la vis c l  
ro plator hien L pIab siir Io dessirs dit 
pIalenu (voir fig. 1); 

80 I'lirr la longue Lirnnclic <le la pr i i -  
lu re  (H) q u i  sera v i s &  sur Io plalcnii 
a p h  y nvolr oiilaillE IA pince. Viswr rii- 

.riitr I'tiiitrt- Iiraiiclic sur hi ~ik i t ic l ic  (8 )  
i l  l e  I I  i l i o n  f i .  6); - 

C Clouer dciix nrnorlir;reur% moutclioiic 
sous lea pieds (D) (tig. A); 

10- l'oser les dciix bnr;culas, urio de 
cllaque dl16 du p l n l c ~ u  npPdP avmr fail 
les rnortaims qi i i  y corrcqmndctit (sui- 
\.nnt In b i l le )  (lig. ?). . 

Fixrr I o  mcitble si ir i inc cloison, lc 
dessus de In plnnclic (B) !I 0,'iO r l i i  ml. 

Iiaiis la journh, l e  mouble mra une 
s i m p l ~  bililiuthbqur. rantermir i l  las livras 
01 MLIIICFE, I l  *iiCtim In ~ o i r  rle dhi l i c r  In 
I ih la.  

LE f i i c l i l > l~  IMtirril 3 l r ~  ca~nl~ris h n l i  
i i r i  rnarnihlr  q i i i  agdnicnlrrn la cl ininl iw 
des ccrilnnts. 

AVIS AUX BI&ICOL]EüRS 
La direction de la revue fran. 

ç a k  u La Vie du Rail ri nous\ 
aimablement autorisés A repro- 
duire ce plan de fabrication. Si 
vous désirez que cette rubrique 
de bricolage continue, faites-le 
nous savoir par simple carte 
postale adressée au Comité de 
Rédaction de a Nos Vicinaux B. 

FIG 3 FIG 2 

FIG 6 
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