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Quelques jours avant la réouver- 
ture du Musée de Schepdaal, nous 
avons annoncé ue les Ateliers d e  
cure- paraSenierit la rutau- 
ration d'une voiture d'un type assez 
rare aux V i e u x .  s'agit d'me 
remorque & bogies origmaïe compre- 
nant 1 compartiment de le CL - 2 
compartiments de 2me CI. et un com- 
partment & baqages avec bureau 
pour le chef trqm La phte-iorme 
d'acch dm compartiments wya- 
geura se troqve au Wesi de la voi- 

EU= ont été affectées aux lignes des 
Ardennes. Une seule voiture de ce 
type, incorporée dans tm train mix- 
te, f d t  la w e  voyageur. La 
A 1853 &tait destinée au réseau des 
lignes du groupe de WeUin, elle est 
restée en service jusqu'h la fin .de 
l'exploitation voyageur en 1952. La 
voiture A 1862 affectée h la ligne in- 
ternationale Bouiiion - Corbion - 
Sedaa avait un e e  d'attelage 
m, permettant l'accouplement 
avec le matériel français. 
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ture ainsi que le frein B maiil. La 
longueur hors buttoh est de 11.90 
m Les bogies exffémement simpïi- 
fiés comportent 2 trains de rouear 
avec boites de 5 tonnes en 2 pièces- 
une suspension A ressorts A lames et 
pas de travemes danseuries. C'est le 
premier type de -le consîruit par 
les Vicinaux. Les prototypes avaient 
été montés sur les voitures A 1800 et 
A 1801 c o m d +  aux Ateliers 
MhtaUurgiques de N1vdes en 1888. 

Lors de la même adjudication, 
d'autres voitures bogies ont W ré- 
parties entre divers constructeurs. Il 
y avait d a  voitures uniquement de 
2me classe A 1450 A 1454 ou de le et 
2me deisse et enfin de 2me classe et 
ba ages, ce sont les séries A l9OO B 
19h - A ,100 A 2101 et B 1850 h 
3 1851. 

NOTRE PHOTO DE PREMIERE PAGE 

Cette photo moutmnt tmii r M a -  
deuwt t i r h  p r  un adomli, no deta 

d'il y a vhgt ans : dk a 6té priw 
i n  juilbt 1963. En effet, c'est sur l a  
Ibma Hon Iviliage) - G h  de Han, 
offamiha i la S,A. porit I'expioiîution du 
chemin de f o i  vielnol du groupe Wellin - 
Grotts dm Han, qw l'an tmwe le seul 
wwki r outomil - vayagaun * e x i d n t  
eneon aux Vicinaux, Suivant l e i  be- 
wlw, das whurea iomorqu8es ouve- 
wnt aeemchées h I'outomil. 

Ces séries prototypes sont restées 
sans suite, car l'entre-axe des bo- 
gies était beaucoup trop grand et 
i'absence de traverse danseuse pro- 
voquait de nombreux déraillementa 
Cette erreur de rincipe fit que les' 
Vicinaux aban g onnérent presque 
compléternent Ia construction de 
voitures A bogies et ce n'est qu'h 
partir de 1930 que le mab5riel A bo- 
gies est revenu en faveur pour se 
g4néraiiser par la mite. 

La A 1853 que nous avons eu Ia 
chance de pouvoir reconstituer aussi 
f idélement que possible, fait partie 
d'une commande de 3 voitures nu- 
mérotées A 1851 & A i85S,+confiée 
aux- Ateliers de Constructmns de 
Malines suite A une aüjudication du 
a8 janvier 1891. Les voitures furent 
mises en senrice le 23 janvier 1892. 

EDlTlON & IMPRIMERIE, Sac. Cmp. 
Qua1 a u  Brjqlles, 74, B m I k  1 

T6I.: (02) 1131.36 



Un autobus vicinal vous conduit dans la bruyère de 
Kalmthout, réserve naturelle de 2.000 hectares 

AVEZ-VOUS quiI est possibIe de quitter 8 IL 30 
le centre d'une grande ville bruyante et de u 

trouver, m e  Aewe plus tard, au milieu dUoe réserve 
uamde,  exmordinairement sauvage, où vivent dans 
une tranquillité inviolk des miiliers d'oiseaux, où la 
c ida t ion  des autos est interdite et oh vous p v e z  
vous promener pendant une heure sans rencontrer &me 
qui vive. 

La grande vdie dont ii s'agit, c'est Antwerpen, er ia 
ligne d'autobus vickde est celle d'Ancwerpen -Essen 
(gare SNCB.) - frontihe hollandaise. 

Cette ligne conduit vers tue r6gion sans équivalent 
en Eelgique~ et qui heureusement a éd dassk, p&~ avant 
1940, aprh des discussions qui durérent 30 ans. 

Audelà de i'agglamhation anversoise s'étendent, 
encore aujourd'hui pIus de 6.000 heccares de terre en 
friche; les deux tiers de cette knde se trouvent en terri- 

d'Antwerpen) et Ia frontière, ia superficie est de près de 

Y 2.000 ha, ce qui reprknte une kendue considérable si . 

Ibn soiige h la fiévre de construction qui r&gm depuis 
1. fin de In guerre dans la périphlie des villes 

Ces 2.000 hectares constituent ce qu'on a p p e ,  en 
néerlandais, de IUnthoutse Heide, la bruyére de Kaimt- 
hout. Gela ne signifie pas que toute cette étendue soit 
recouverte de bruytre; on y trouve également des marais, 
des dunes, des tourbiéres, des dtangs, des ç~ipiniéres. 

br - Certe d g i m  est demeurée i n a r e ,  telle qu'eue s'en 
formée n a d e m e n t  au cours des siècies; aux temps 
préhistoriques la mer recouvrait entièrement notre pays 
et au moment où les flots se retirèrent, les dunes de 
Kakithout étaient pmbablement les plus &vées. 

. . Le t d t  alterd mir et blanc montre le iraci de la 

., . ligne liautobus vicInsIe, On peuî faire la dkbuf de 
I'excuFslon pbdesire par la route meitnnt vaw Putic. 

f i  ' 

Nous dons maintenant indiquer le moyen d'accéder 
à cet extraordinaire lieu de solitude, surtout que Ie 
moment apprmhe de la floraison de la bruy&re dont k 
gloire mauve se déroule alors sans fin et qui constitue 
un specracle inoubliable. 

En semaine, i1 faut essayer de profiter du départ 
de 8 h 30 à la place Rmsevelt, devant l'Athénée. En 
effet, k départ suivant est celui de IO h. 45 qui ne vous 
amène sur pIam qu'à midi. Le dimanche, le départ de 
8 h. 30 est supprime. 

Depuis deux ou t roh  ans, la parrie de Is place R o o ~ v e b  
devant PAihénée R d ,  au centre d'Antwerpen, est 

devenue une vmie gare routi&re. 

Le trajet suivi par cet autobus est pratiquement le 
même que celui du tram 65 jusqu'à Kappelen, en 
passant par Merkçem- (Vieille Barriére) à proximité de 
notre grand dépôt de tramways et autobus. C'est un 
trajet que i'on suit avec plaisir, car audeià des faubourgs, 
il y a de très jolies v i h  entourées de jardins, et les 
sapins ne manquent pas. 

Nous voici bientbt à i'arr8t de i'égiise de Kalmthout, 
et nous dons quitter ce véhicule à regret. Tandis que 
l'autobus continue vers la droite, en direction des villages 
d'Achterbroek et Nieuwmoer, nous dons commencer 
notre promenade péd- en suivant h gauche, la route 
menant vers la gare SN.C.3. de Kalmthout, si& sur 
ia ligne électrique Antwerpen - A m s t e r h ,  nous y serons 
en cinq minutes Après avoir mversé ies voies, il ne 
faudra que 10 minutes de marche, le long de la c h a d ,  
pour atteindre l'endroit où d e  va amorcer une courbe 

'et lh, i, droite, vous apercevrez un large chemin pourvu' r 7 ; q  
d'un revêtement. Avant de vous y engager, dira-vous,! e-; 
bien que vous d e z  entrer dans une des plus grades 
réserves naturelles de Beigique, vous pourrez y marcher 
cinq h dix kilomhes en iignc Mite sans rencontrer 
un panneau indicateur, ni un distributeur de boissons 
glacées, ni un afé-restaurant ! Il faut donc prendre ses 
préaiutions, bien sûr, les érablissements ne manquent pas 



U* coin roraeririadi&ub de ia brrrji2e 
de Halmihout. 

photo C.G.TJ 

le Iong de la route qu i  va de Kdmthout à Putte ni au 
village dc Heide, mais rappeIez-vous que tout bon géné- 
ral, lors d'une incursion en pays inconnu, assure d'abord 
ses arrières ! 

L'esprit Iibre, nous suivons donc ce chemin pad&le 
i la route qu'empruntent également les automobiIistes . ' désireux de parquer leurs voirures avant de continuer à ", , 

r . pied, car bientôt, un énorme tronc d'arbre interdit subite- 
. ,  . ment le passage de véhicules. Ici la Nature reprend ses 

droits, ici le promeneur est roi, ici commence une décou- 
verte que vous n'oublierez jamais. Ikvant vous juqu'au 
delà de I'horizon, du sud au nord, s'étendent des milliers 
d'hectares d'un désert de sable sans fin. Nous voyons à 
200 ou 300 m des dunes couronnées d'oyats, ces herbes 
dures et résineuses; plus Ioin, ce sont, i perte de vue, 
des plants de bruyères sauvages. Le chemin que nous 
avons continué à suivre, est devenu une sorte de piste 
de sabIe, mais maintenant attention ! Il est probable et 
même certain que  pris par la beauté sauvage de I'endroir 
vous allez, sans le savoir, être attiré vers un coin ou 
l'autre. Vous escaladerez ilne dune dont le sable ne porte 

aucune trace de pas, et brusquement, vous vous rendrez 
compte que vous ne puvenez plus à retrouver votre point 
de départ. C'est pourquoi, il est indispensable, mant de 
q d t e r  sln chemin de prendre un ou deux points de 
rcpére n o m m e n t  Ia tour de l'église de Kalmthout. 

Il vous est loisible de piquer à travers la lande par 
les bruyères et les broussailIes, en gravissant les dunes 
durant une demi-journée ou un jour entier, cela dépend 
de votre endurance et de votre temps et comme i'air, 
ici, est le plus pur qui soit, vos poumons en seront 
tonifiés, mais de grâce, ayez toujours comme point de 
repère la pointe du clocher de Kalmthout ! 

Nous ne nous étendrons pas sur la flore de cette 
région qui se compose surtout de plantes naines aux 
feuilles toujours vertes. Parmi les oiseaux, on rencontre 
des courlis, des vanneaux, des bécasses de mer, des 
hxhequeues et des mouettes. 

Nous étions venu un matin, un jour de semaine, et 
I'imprmion de solinide eut éré insoutenable à nos nerfs 
de ciradin si, justement, ce silence n'eût Ctb fréquemment 
interrompu par des chants d'oiseaux. Tout en contour- 
nant un marécage, saos rien apercevoir autour de nous, 
nous entendimes comme une plainte humaine. U nous 
fallut un certain temps pour découvrir un oiseau au bec 
aiiongé, probablement un courlis, tournoyant sans bruit 
au-dessus de notre tête. Un peu plus Ioin, notre présence 
fit brusquement s'envoler plusieurs centaines de mouenes 
qui s'ébrouaient dans un grand étang que nous n'avions 
pas aperqi. 

En rdsumé. tous ceux gui aiment la nature inviolée. 
si difficile i trouver de nos jours, prendront le chemin 
de Kalmthout. 

Un dernier conseiI, mettez des chaussures qui puissent 
supporter Seau; quant aux dames, elles feront mieux de 
laisser les talons-aiguilles à la maison ! 



1 ' .  Contribution à la lutte contre la pollution de l'atmosphère des villes 

Quatre exploitations de transports urbains seront 
assurées par des autobus fonctionnant au propane 

C'est au dbbut de 1953 que des essais furent effectués sur le réseau d'autobus de 
Bruges, en vue d'utiliser le propane comme carburant. Dans le nu 49 de I: Nos Vicinaux 1 
(mars-avril 19541, on retrouvera un écho annonpnt l'instaiia~ion définitive, à Assebroek, 
de deux ~Cservoirs permettant le stockage de quelque 16 tonnes. 

II y a donc dix ans que nos autobus rouknt silencieusement dans Bruges. C'est 
une pér ide  suffisante pour interpréter des statistiques et Ctablir des comparaisons. 
D'autre part, durant ces dernières années, les administrations communales des grandes 
villes du pays se sont préoccupées de la question, chaque jour plus angoissante, de la 
pollution de i'air. 

Or, à Bruges, on peut aisément constater, à quel point les transports en commun 
urbains s'effectuent sans bruit et sans fumdes. C'est ainsi que la S.N.ÇV. a été amenée 
à étendre l'exploitation au propane au réseau de Namur, vine touristique par excellence, 
et à ceux de Louvain et de Malines. Au &but d'avril, les premiers autobus à propanc 
ont commencé à circuler dans les rues de Malines et de Namur. Extérieurement, rien 
ne les distingue des autres, mais nos clients n'ont pas été longs à consrater que les 
dégagements de fumée étaient pratiquement nuis et qu'U y avait très peu de trépidations. 

L déIégué local, à Namur, de la Télévision aierta les services de la R.T.B. et, Ie 
18 avril, notre bus au propane eut les honneurs du petit écran tandis qu'on interviewait 
M. De Coster, Ingénieiir Principal: -Chef de service à la Direction technique, qu i  est 
chargé de l'étude et du conuôle des instaiiations de stockage de propane. 

' M. De Coster, lorsque le commenta- destiné à le détendre et i I'évaporcr Oui, même à petites vitesses et en 
, ierrr de la T.V. VOUJ a d e d é  ce pour obtenir un gaz parfaitement sec, prise directe on obtient aisément dcs 

r qrri caracté~isair ces véhiculer, vour fourni à ilne pression constante au accélérations sans à-coups. Za vitesse 
. liri avez répotdu qu'ils étaient équiph mélangeur *, qui joue le r61e du de combuscion du propane étant 
. d'ma motedcr ù ex$losion poarun dza ciirburareur. moins grande que cclie de l'essence, .- 

tcirbfiriireur ou d l m g e u r  ~ ~ i d .  Aln~i ,  JOU un capot identig~4e, a , ~  les impiilsions données aux pistons 
lieu du moteur diejet habjjuel &dftio- sont moins violentes, d'où fonct ionnc- 

Parfaitemenr, et j'ai ajouté que le 
propane était un mélange d'hydrocar- btts, it y a rrn motear i explosion, PIUS doux. Quant aux diesels, 

dotac &q~+& &an syjtkme #a/jitpnage les conditions de marche du moteur 
bures qui, i une pression et tempéra- 

pdr botvgie~ ? sont telles que l'échappement est plus - tiire ordinaires, sont à i'état gazeux bruyant. 
- mais qui, cornprimis à une pression Exactement. 
. rclativëment faible, peuvent &re por- A Brsge~, w o m  pu conauter 

tés à ïémt liquide. Ce gaz liquéfié fine grande doacedcr de mrche drr 
- passe dans un r bloc convertisseur naotew. 

Le siackage du propune doit répondre d des prescrip~ions Idgales très 
. srricies. Voici Ies deux rhrvoirs mis en service au dépôt de Malines. 

Combim de nouverlux v&hicuie~ 
cqsi$és au propane vow-ih étre mis 
en exploitation ? 

D'aprPs les commandes en cours, 
il y en aura 21 à Namur, 15 h Malines, 
36 à Louvain, en plus des 22 véhicules 
de Bruges mais des extensions sont i 
prévoir. 

Pensez-mur que la S.N.C.V. pais~e 
encore é ~ d r ~  l'irtiihdion du gaz 
liquida comme carbarans ? 

Nous devrons, en principe, nous 
Iirniter aux exploitations d'autobus 
iirbiiins. C'est dans les vil la que la 
pollution de l'air et le bruit jouent 
un rôle par t idhrement  néfaste, et 
là, nos autobus à propane, sans fumée, 
peuvent amdliorer la situation. II n'est 
pas question de généraliser i'utilisation 
du propane sur les lignes intemrbai- 
n a ,  car, outre la difficulté du choix 
d'un moteur à grande puissance h ali- . - 
mentation au il y a lieu de 

.'. 
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faire observer que Ies frais de carbu- Jindres et des pisrons est réduite. Mais 
rant sont plus élev& qu'avec le gasoil dans I'ensemble, ü s'est révdié diffi- 
iitilisé sur nos autres bus. cik de camper les prestations de 

deux moteurs totalement différents. Est-ce waimmt *lus cber ? 
Oui, dans les conditions ameues Pour C O ~ I G ~ ~ ,  COm7n&nt #XP&#@-#- 

les frais de carburant sont pius élevts, 018 9u'd Y m ~ i f u  de f#mk d'éck4- 
mais nous espérons routefois cornpen- pg7tl-t moiw d'odeur ? 
E r  PIUS OU moins Cetce augmenration Par au dieSei, le moteur 
par des frais moindres pour i'entretien au propane ayw une m e b  Cam- 
des moteurs. bustion dégage moins de fumée, donne 

C'est &fez dér0umI parte qs'm moins de mauvaises odeurs et d'oxyde 
s n r d  tosjorrrr vmitgt. L'ECONOMIE de carbone qui est un gaz df. 
drr gsz propane; d i r  en fd, m Par r a P P  à fesse-, le mblange 
oIblb qire des$ pw RAPPORT A air-gaz ne contient pas d'aàdirifs de 
L'ESSENCE ORDINAIRE ou la ~fomb qui présentent &galement un 
suger, coste #lus de 8 F k iitv'~. d ~ .  
Voyez-voarr etocore d ' a r e s  aeiatlt#ger * *  * 
d l'emploi de p r o ~ m e  ? Ce# est Worbmt pow zrms- 

On a constaté que ce carburant port$ mb& et now es#kons q w  1e.s 
brûle plus facilement, que la forma- éd&.s et ies hatntmts de Nd-, de 
tion de carbone est minime, et, par Z.OYV& et de Mdines @@B&W$ Le plein a de gaz se fail 
voie de conséquence, hsure des cy- cette iudkive ds la S.N.C.V. automatiquement. 

Actes de probité Le 24 mai dernier, M. Pierre Berting, conducteur 
d'autobus B Mons, a tmuv6 dana son véhicule un porte- 

GROUPE DU BRABANT 
feuille contenut 4.420 franca. 

L'agent S m  Armand - d6pôt de Chantre - a 
tmuv4 dans ~~iutobua qu'il d-wait et rem& au bumu N o u v e ~ ~  des exploitations 
un portafeuille contenant entre autres une somme de 
2.ooi F. 

Dans un autobus remis14 l'amer de K-el-Lo, le 
43IU)WPE DU W A U T  

gmihem N A U T S  Joseph a trouve un porte- Par la fusion de deux aei?ricea publics d'autobua, 
au bureau. prop "OU' avons dt4 autofiséa B exploiter la W e  Bal1i - -  

a pu rentrer en poasesnlon de am bien. l'Abbaye - Solmsur-Sambre - Merbes - Lobbw - Leval - 
Reaaaix - Binche. 

ïa agenta JORDENS J. et à d A m S  C., du depot La longueur totale du- nouvau aiervlce est de 
de Tidt, ont rentré chacun au bureau un portefeuille 63,718 km. 
perdu dans leur autobu. L'extension Trivar- - Boiri-du-Luc au service publc . 

Ces et l M  importantes d'autobu Trlvibrea -StrBpy (place) a &té abandode, 
qu'ili contenaient, ont r&Nuh aux pmprf4- ma& un prolonmmmt strepy - b buvi&re a été mis tairea respectifs. en exploitaüm. 

Le 29 avril dernier, M. G. Maasart, du depdt de 
Tïrlemont, a trouve dam I'autobus qu'il conduisait un 
sac de dame contenmt 800 frana. GROUPE DU BWiBAMT 

Depuis le 26 mai 1963, l'extemhn jwqu'8 Steen- Noua sommes toujours heureux et fiera de pouvoir 
signder d a  u t =  d'honn8tet6 qui nous sont algrialds Okk-elm de la Bruxaa-Haacht- 
dans tous les groupesi du W u  Vicind. Keerbergen, a 6té proIongée jwqu'h Kortenberg. 

- - 

GROUPE DU HAINAUT 
Aprés la mise en vfgueur de la d-e a B un seul 

mt w sur la ligne electrfaue Bruxelles - Ninwe le 2 
LE 31 maf dernier, le receveur %n D'Hainaut a 1" avrll dernier, ce système dkpldtation a &galement 

remis au d4pbt de La Louviiire, l'enveloppe de pale d'une &té adopté wir ia Ugne Brwellea - St-Kwintem - LennIk - 
couturière de Binche contenant 751 francs. Leerbek depula le lor juin 1963. 

LES L O N G U E S  C A R R I E R E S  

S. Bruggeman 
Est entré en ser- 
vice, le 23-1-25. 
II a terminé 
sa carriere com- 
me manœuvre h 
Merksem. 

A. Jriametta 
+t entré en ser- 
vice, le 8-6-19, 
et a été pen- 
siorné comme 
brigadier B I'ate 
lier &Andenne. 

a. Eerlliagen 
Ft entré en ser- 
vtce, le 1-7-13, 
et a été pension- 
né comme bnp- 
diex & l'atelier 
d'Hasselt. 

A&rhmsens 
Est entré en ser- 
vice. le 11421, 
et a et& pension- 
né comme briga- 
dier i l'atelier de 
Merksem. 

M. VanderUck J. Gofiin 
Est entré en ser- Est entré en ser- 
vice, le 30-7-22, vice, le 13-3-20, 
et a &té mnsion- et a ét€ pension- - 

né comme wn- né comme con- 
ducteur h Lou- ducteur d'aut* 
vain. bus B Namur. 



Les nouveaux autobus interurbains de la S. N. C. V.  
auront 50 places assises 

Dans le courant du mois de mai dernier, les usagers 
de la ligne d'autobus Gent - Merelbeke ont pu disposer 
d'un vdhide mut neuf, I'AB 2570 lequel, après quelques 
semaines d'asais, fut d e r &  sur les lignes de Nmur. 
li est probable que nos clients, s'ils ont appréciC I'amé- 
lioration du confort des si@, &ce au rehaussement 
des dossiers remhrrés, n'ont cependant pas remarqué le 
détail principal qui faisait, de cet autobus, le prototype 

BoLe de vherses de marque Voith entièrement auto- 
matique, pourvue d'une position s kick-down * qui assure 
immédiatement une accélération plus grande lors d'un 
dépassement. Cette b i te  automatique prothge Iénsemble 
mécanique contre d'éventuelles manœuvres erronées du 
conducteur. 

Systdme de frein : Entièrement pneumatique avec 
2 circuits de freinage indépendants. 

f chne commande de. 323 vehiculer C'est en dfer ia 
première bis que ia sociétd.va d i sper  d'autobus San- Le c i m i  offrant.50 p ~ c n  assises. 

Swpenn'on : Ressorts à lames classiques en combi- 
naison avec des amortisseurs télescopiques RIV h double 
effet, placés A Pavant et h Sarière, 

Ip choix desr porté sur un vdhicuie Van Hm1 - Fiat Po& : Le poids mort a pu etre ratnené à 7.910 kg dont nous résumons cidessous Ies principles spécifia- avc un mral nu sol de 14 Tm 
tions techniques. 

Mobsrrr: diesel FlAT 4 temps à injection directe, Ce type d'autobus intenubain peut atteindre 75 km/h. 
développant 150 cv à 2.400 +min. (Din), plack hori- En ce qui concerne la carrosserie iatkieure et ex& 
zonealement d m  le sens de la longueur, ressieu rie,, elte reste conforme aux normes vicinale, r e -  
arrière rage étant assuré par des tubes TL avec transistors 

Refroidissement par eau, régi6 par thermostat. tandis qu'une installation séparée de chauffage est prévue. 



NOUVELWS DE NOS GROUPES D'EXPLOITATION 
ET DE L'ADMINISTRATION CENTRALE 

NAISSANCES 
ADMINISTRATION CENTRALE 

Ann chez M. VANDERFAEILLIE (Oostende). 

ANVERS 
Karl chez M. WESSELS Karl (Wornrnelgem). 
Attira chez M. BAX Gerardus (Turnhout). 

~Myriam chez M. VAN DEN BROECK Amandus (Putte). 
Ingeborg chez M. ROYENS Hcrman (Beerse). 
Jolinny chcz M. VAN ESPEN Norbert (Trenielo). 
Purrick chez M. VAN BEEK Uen4 (Schoten). 
Willeni chez M. VAN OLMEN Jos (Broechem). 
Loriis chez M. HOREMANS Corneel (Rumst). 
Duriiel chez M. BOEYENS Louis (Bonheiden). 
Marc chez M. VAN NUFFELEN Georges (Trernclo). 

LIEGE 
Daniel chez M. DIRCKX Léopold (Glons). 
han-Ltrc chez M. BAERT Daniel (Lihge). 
Parrick chez M. BROEDERS Gérard (Riksingen). 
Pétra chez M. CONIN Hans (Raeren). 
Diefrr chez M. EGYPTIEN Erick (Eupen). 
Gilherr chez M. MAWET Robert (lupille). 
Jocely~ie chez M .  RICO Ernest (Verlaine). 
H ~ r i r i  chez M. SCHROERS Hubert (Herbesthal). 

LIMBOURG 
Veerle chez M. VANDUREN René (Hasselt).) 
Piercr chez M. HERREMANS Lambert (lanaken). 
Petpr chez M. EYSERMANS Alfons (TessenderIo). 
Jacqtreliiic chez M. CREEMERS Michel (Bocholt). 
Parrick chez M. VLEMMINGS Jan (Gerdingen). 
Bart chez M. MOTMANS Emiel (Hasselt). 
Marie-Paule chez M. GERRITS Raymond (Alken). 
Moniqi~c chez M. THEUNISSEN Adriaan (Genk). 
Prrer chez M. NOUWEN Georges (Koenel). 
Freddy chez MM. BEX Eugeen ( L a n k h ) .  
Rolinny chez M. SCHMITZ Roger (St-Truiden). 
Mntliieii chez M. SCHURMANS Louis (Gerdingen). 
V i ~ i a n c  chez M. GIELEN Bçmard (Peer). 
Rotiald chez M. BEESMANS Frans (Maaseik). 
Ann-Mariu chez M. MOENS Albert (Paal). 
Lydia chez M. GEUNS Remi (Peer).) 
Carine chez M. BEKKERS Jaak (Elen). 
Cornclirr chez M. STRUYS Willy (Hasselt). 

BRABANT 
Hilde chez M. DE KOCK Pieter (Asse). 
Sonjo chez M.  VAN DEN EYNDE Jozef (Vilvoorde). 
Patrick chez M. BILLENS Gustaaf (Wambeek). 
Pascal chez M. DESCORNET Gilbert (Buzet). 
Marianne chez M. COOMANS Leander (Anderlecht). 
K a ~ h l c ~ n  chez M .  ROBBERECHTS Jean (Grimbergen). 
Murc chez M. VAN SNICK Alfons (Hekelgem}. 
Miu chez M. DE COEN Freddy (Meerbeke). 
Jan chez M. BENOOT Roger (Vlezenbeek). 

FLANDRE OCCI DENTALE 
Brigiite chez M. MARGOT Jules (Oostende). 
Kutrien chez M. DECOCKER Etienne (Dentergem). 
Jun chez M. CASTELEYN Armand (Beeni). 
Mar le~ t i  chez M. CASTELEYN Robert (Menen). 

NAMUR - LUXEMBOURG 
Mririellc chez M .  LAMOLINE Hennan (Sugny). 
Pascal chez M. DEPAUW jean-Pierre (Dhuy). 
Caritte chez M. URBAIN Jean (Havelange). 

HAINAUT 
Mireille chez M. DRUART Edaard touarerinon). 
Jean-Miclicl chez M. DUBOIS jean i ~ o n s ) :  
Pliilippe chez M. BALLEZ J u l a  (Piit~rages). 
Ariune chez M. POUCET Albin (Montignies-sur-Sambre). 
Pascale chez M. VOUNCKX Marcel (Ransart). 
Bernord chez M. WAROCQUIER LBon (Courcelles). 
Robert chez M. NISOLLE Louis (Angrc). 
Pliilippe chez M .  G ENART Willy (Gosselies). 
Didier chez M. BURTON Roger (Chitelineau). 
Cliristinc chez M. CARLtER Chr. [Monceau-sur-Sambre). 
Jolianne chez M. GUEREZ Jules (M'aurage). 
Jean-Ltic chez M. BURRICK Raoul (Courcellm). 
Joël chez M. MENART Louis (Tournai). 
Vdro~iiqiw chez M. STRUBBE Jules (Froyennes). 

FLANDRE ORIENTALE 
Hiide chez M. VAN DE WALLE Gerard (Landegem). 
Koenraad chez M. VERMORGEN Alfred (Elversele). 
Marleeeii chez M. VAN DER IEUGT Marcel (Henele). 
Filip chez M. BElTENS Adolf (Destelbergen). 
Wim chez M. VAN CAESTER Henri {Velzeke). 
Marieeti chez M. BOBBERECHT Seraphin (Si-Pauwels). 
Peter chez M. DE WILDE Jozef (St-Niklaas). 

MARIAGES 
ADMINISTRATION CENTRALE 

M. BOïTON L. a épousé Mlle HUWART Marie. 
LlEGE 

M. DIRCKX Léopold a 6pousé Mlle BOVEROUX 1. 
LIMBOURG 

M.  LUYTEN Ferd. a dpousé Mlle VANWEZEMAEL G. 
M. BOLLEN M. a épousé Mlle VAN DEN BROECK E. 

BRABANT 
M. KEUTGENS Eric a épousé Mlle VERHOFSTADT M. 
M. TONDEUR Julien a &ou& Mlle VIENNE- Chrétienne. 
M. MEERKENS Remi a &pou& Mlle N IJS  Josée. 
M. DIERIKKX François a épouse Mlle DOUSMANI H. 
M. COCHEZ Guy a &pousé Mlle VERGOTE Monique. 

FLANDRE OCCIDENTALE 
M. VANTOMME Roger a &pou& Mlle FOSCEZ Christine. 
M. PARMENTIER Roland a éoousé Mlle PUYPE Chr. 
M. VANTOORTELBOOM a &&US& VËRSTRAËTE. 
M. BALCAEN José a bpousé Mlle BASIJN Christine-Marie. 

NAMUR - LUXEMBOURG 
M. DANIEL Jean a &pou& Mlle DEFFENSE Marguerite. 
M. BEELEN Jean a épousé Mlle MASUY Manine. 
M. SABBE Lucien a épouse Mlle DEMEULEMEESTER N. 

HAINAUT 
M. ADAM Gilbert a épousé Mlle VIVIER Yvetie. 
M. LEKIME Claude a épousé Mlle DESPLANQUET O. 
M. DEROUX Jean-Pierre a bpousé Mlle GALLEZ Nicole. 

FLANDRE ORIENTALE 
M. VAN MOESEKE Walter a é p W  Mlle PHILIPS Chr. 
M. COLMAN Leon a &pou& Mlle WAUTERS Christiane. 
M. DREELINCK José a épousé Mlle VAN DOOREN E. 
M. LAMBRECHT Edouard a épousi Mlle DE WILDE E. 

AGENTS DES GROUPES MIS A LA PENSION 
Mois de mai - juin 1963 Annéa Groupe 

de service 
DE WIT J., conducteur 151. . . . . 42 Anven 
LAMBRECHTS P., receveur . . . . 41 rn 

VAN ROEY H., pio~heur . . . .  39 a 

ADRtAENSSENSJ.B.,brigadier . . 38 B 

BRUGGEMAN S., serre-frein . . . 38 a 

DE SCHEPPER O., brigadier . . . 51 FI. Or. 
VERHEECKE J., ouvrier qual. I n  cl. 24 rn 
VAN VYNCKT U., manœuvre . . . 21 rn 
CORVELEYN C., ouvrier qual. 1" cl. 43 FI. Occ. . 
GOBIN J., inspecteur technique . . . 41 b 

KINDT J., conducteur él. . . . . . 4 1 • 
DE CLERCK C.. receveur . . . . 29 
HUYS H., receveur . . . . . . . 29 8 

DEBUIGNE R., receveur . . . . . 24 rn 
EERLINGEN L., brigadier . . . . 49 Limbourg 
DUPONT J., brigadier . . . . .  43 r 
VANAKEN M., commis 1" d. . . . 41 rn 

VANDERLICK M., conducteur él. . . 36 Brabani 
DE SAEGER G., conducteur él. . . . 33 i 

VAN DER STEEN P., manœuvre . . 30 * 
ADRIAENS J., pimheur . . . . . 28 
COURTOY L., receveur . . . . . 41 Hainaut 
WERYA.,receveur.  . . . . . . 34 u 

STOCLET F., piocheur . . . . . . 29 a 

JAUMOTTE A,, brigadier . . . . . 44 Nam. - Lux. 
GOFFIN J., conducteur A.B. . . . . 43 m 

LEBURTON J., receveur . . . . . 36 Liége 
GROSJEAN Ch., chef receveur . . . 35 8 

D'HOUWER O., conducteur €1. . . . 33 i 

PIRE E., piocheur. . . . . . . . 32 



! Mlle J. Redont O dbbuté le 7-6-63, 
I comme poinçonneuse ou Centre d'lnfor- - rrmtion. 

Mme Ligny - Muchiels a donne sa 
démission; le 14 a d t  1963, elle o 
qulitb te service de Io dactyl~rriphie 
où elle étoit entrée en mGt 1951. 

l 
DECES DE MONSIEUR VERBEHE 

Le lundi 10 juin, une trIate nouvel1 e 
se r é w d i t  dana les bureaux de l'Ad- 
mlnistmtion Centrale et parvînt rapi- 
dement âm: les Groupes: M. FrM6rîc 

"' Y d & s  4Wt décfd6 la veiïie, apré. ! une courte maladie. 

P4 M. Verbeke était entr4 B la S.N. 
C.V., le 21-10-1927, a Gand (I 1'4poque 
dans le Group des deux Flan&-) 
cn qualiîd de mmmb de Irr  cl. En 
1929, il &tait nomme Imtructeur 
de machiniab, en 1B38, chef d'ate- 
üer de I Q ~  cl. et en 1942 chef de 
service. A k suite de la cdation de 

'- l'Inspection Générale, M. Verbeke fut 

Cr- 

t 
b 

appelé Bruxelles, en 1046. pour 
di* le mrvice de contrble. Iï fut 
nomm6 impecteur en 1951. Ces der- 
niers temps, il s'occupait Bgaïement 
à'enqult- techniquee concernant les 
autobw. 
La SwYtB a perdu en lui un colla- 

borateur dévoue et compétent. L'en- 
terrement fut suivi par une fmpo- 
riante déldgation de l'Administration 
Centrale et des Groupea oh Il ne 
comptait que des amia. 
Quelques jours plu8 tard, A l'initia- 

tive des mll&gu~ de dsfunt, LUI ser- 
vice religieux fut c6lébré B I'églirie 
St Joseph, toute proche des bureaux 
de 1'Adminlstraticm Centrale. 
Nous priwis son 6 p o m  et son illa 

d'accepter nos sentiments d'affliction 
et de sympathie. 

AGENTS 
HAINAUT 

COUVREUR J . ,  contrôleur, 59 ans. 
DE KEGEL J., conducteur ét., 56 ans. 
MASSûN C., receveur, 62 ans. 
WANET E., piocheur, 55 ons. 

FLANDRE OCCIDEISTALE 
JANSEUNE C., piocheur, 61 ons. 
DEMAN A., conducteur A.B., 61 ons. 

BRABANT 
TAELEMANS P., receveur, 52 ons. 
BUYENS J., receveur, 46 ans. 

PENSIONNES 
ANVERS 

VAN GURP P., 80 ans. 
RAATS H., 69 ons. 
WUYTS A., 72 ans. 
RITS V., 66 ans. 
VAN HOOF F., 71 ans. 

BRABANT 
PIERRET H., 64 ans. 
VAN DURME F., 63 ans. 
MUSCH G., 66 ons. 
FRANCET O., 81 ans. 
VAN DER LlNDEN E., 56 ons. 
STOCKMANS E., 78 uns. 
BAUWERAERTS P., 78 ons. 
BORREMANS J.,  81 ans. 

HAINAUT 
VAN DEN BEGIN F., 70 ons. 
BEAUMILLE J., 67 ans. 
STAOUET H., 67 ans. 
WIL I~ME F.; 73 ons. 
BERNIER T., 85 ons. 
DUBOIS B., 72 ons. 

LlEGL 
MARECHAL D., 83 ans. 
RAOOUX A., 79 ans. 

NAMUR-LUXEMBOURG 
CLOSQUET H., 74 ons. 

UNE MISE A LA PENSION 

Fin juin dernier, M. Vanharen H., 
chef de service du Mouvement, atteignait 
I'Rge de la retraite a p r h  une carriere de 
53 années dont nous avons rappelé les 
é t a p  dans le na de juillet-aoBt ,1960. 

Cet événement fut céltbré le lundi 24 
juin. 

M. nennrd. ingénieur en chef, au 
nom de la Direction du Groupe, remer- 
cia M. Vanharen pour les bons et loyaux 
services rendus h la Socihté pendant sa 
t& longue carriere. 

M. Narinx, chef de service importani. 
se fit ensuitc I'interpréte du pemnncl 
appointé pour Mliciter le héros du jour 
et lui souhaiter une longue et paisiblc 
retraite. 

La cérémonie se termina par la remise 
d'un magnifique cadeau et d'un bouquet 
de fleurs l'intention de Mme Van- 
haren. 

des artem, trouve son mBXLmum de 
fmuemee chea les gens qui ont une 
TV et une acitomobile, cet ensemùle 
Iea smeiiatit B absndqnuer toute mar- 
die h p f d  ou autre exe- ! 
R: En Wen qu'lb m e n t  lil 

TV cm w t  du yoga, las pledsl en 
I'uir. 

R : Vous BtBdi un fmnm cœur! 
R. : s'II Btalt  flosmIble de s'€a p- 

nerr tw semit, on I'mmrmm?, un 
gage de bonheur et de longévite ! 

Les 
propos du contrôleur' 

BOUDARD : Au eorvs de mis përb 
grûutlom artv la daam vkinal pen- 
dant mm - j'ai BM iiapp8 de 
voir le nornbm de vol tu^^ automobi- 
Iea, shtlonnant dans la cwr de nos 
dëpbta et apprhnant h des agents 
en service. 

RECEVEUR : il ne faut pas génb- 
raliser ! Mais pour I'agemt qul habi te  
in -pagne et qul peut m le per- 
mettre flmu&iement, une pate 
voiture, c'est plus îadle et plun sûr 
qu'une moto. 
B. : a La Ime d'hier devient Ie con- 

fort d*auJourd'hul m, ceh se vhrlfle 
pmrtouf 
R. : Nws devow aussi  nous dite 

qu'en matlare de -sport en c m -  
mua, notre pàwa gr& enneml c'@et 
ce dhir  Intense qu'ont IH jeunes 
d'aujourdl~ui d'avoir Ieur volkire 
AVANT totib autm chose. 
B. : C'at  ce qui expUque l*augmm- 

htion conrrbnte du pan: antumoblie. 
Mals je doute que Iea gens qul se 
privent pour acheter m e  voiture, 
soient prêts B lya&adonnet B IVentr& 
dw v w ,  pour prenüre un autabus 
urbaia 
R. : Dites, chef, B p r o p  üe trens- 

port de pemmes, je penne aux fa- 
m l l b  nombwnseri. d'al peut-être eu 
Jes visions, d g  11 m e  semble qu'A 
dl*arses reprke, on m'a prément8 des 
csrtes de f- n o m b m  qui 
m'ont paru i&&rement différemh. 
B. : Rasls-vws, il n'y a qu'une 

différence minime de pmeotaaon 
exterleure. 

R. :  on, mais a quoi cela tient-U f 
B. : Tout almplemmt an fait que 

hi a pludit8 ii exlste amsi dans ca 
domaine. Ceat ninai qu'il exista une 
mrte dmvi.8e pu b SWIW waao- 
nale des Chemina de Fer dam la gare 
de rbldmce du demandeur. 
K: C'est la arrh qnl a une roue 

alIb surmout&a d'un B tmtre lee 
rnllffilmes P 
B. : Vous avez bien ni. Mals atîa- 

tion, il y a un mo&le pour lee pamnh 
qul ont eu quatre enPaoh en vie (avec 
le mot aParant ii en ab) et un 
modèle pour ahaque enfant avec le 
mot a E n h t  ea W. 

Une deuxième aarte eat dWvrh 
par ïa Llgm dea FamUles nombremes 
et une trolmihw Bmane de 1'- 
tion des Famüb, avec la raison scr- 
dale inscrite dans un ovde. 

R. : Je vorap remde,  m e  ias- 
sure. Mate pour en mvenir aux pas+ 
w u r s  d'une voltare, le mBlbew 
pour cartalas d'atm eux, c'mt qu' 
apds Btrs res& assis tmvaiI, pnls 
asele en voihue, Us vont slnataller 
devant un b8iévi-r. 

& : C'est exaat. d'ai hi que 1'- 
rio-mInise, qnt Est un dumilwMmmt 



Cérémonie d'adieu, à Bruxelles 

Le 28 juin dernier, 16 plupart dea chefs de dmt du 
Brabant, plusieurs chefs do service e t  des =enta de la 
D h t i o n  étaient ré- pour d a t e r  h la cérdmonle 
de d4nart de 116, Van den Hd. chef de swviee lcr cl. 

Meerbeke, commii qui, entrh en qualité de me-, a 
dtë afpecté par la suite i plusieurs bureaux de dépbt 
du r M u  de Louvain, pour terminer a& isEarriere au 
service Exploitation & la rue Bara. UY cadeau tradi- 
tionnel lui a 4td offert. au d8@t de Grimbergen. M. 1e'Dlreeteur Cuvelier, en- 

toure de iee hm3nieurs. evwua brièvement les &mes 
de la carrière dë M. vari den-~mf qui débuta, en 1015, 
comme receveur, La Roue. Il devint contr8leu.r en 
1930, paaa commis de 2- cl. B Cureghem, puis fut 
p m u  chef de d15p6t h Assa 

En 1040, il fut nommé I Grimbergen. comme chef 
de nervice. M. Cuvelier souligna qua M. Van den Hoof 
avait t w j w m  témoigne d'un entier d4vouement envers 
la Socidtd Nationale et d'un remarquable errprlt de 
d6cMon; il le fWcita et le remercia pour sa longue 
carrier9 da 48 années de nervice. M. Van den Hoof, 
t r è ~  &mu, rappela entre autm aa collaboration avec 
M. Dejonghe durant lgann6e de 1'Eqoaition de 1935; 
il se déclara heureux du cad- qui lul avait été offert 
g Poccaaion de sa rniee B la pension. c Tow les matins * 
dit-il a en consultant, ca baromètre je me souviendmi 
de vous a. Apr& qu'on eut applaudi seni paroles. 
M. Van den Hoof remercia chacun des coll&guea pr& 
aenb et 1- convia à boire le verre de l'amitib. 

Quelques htanta auparavant, une rdunion s'était 
tenue dans le même l m  en l'honneur de M. Van 

De gauche d droite : M. Hellebuyck, ingknieur en ct~ef,  
M. Cuvdier. Directeur, M. l'an den H w f ,  M. Peerts, 

ingdnieur en clief. 

L E S  L O N G U E S  C A R R I E R E S  

Schockaert B. Dupont H. Courtoy L. 
A debuté le 1-10- A debuté le 16- A débuté le 13- 
1920 et a kt4 7-19, l'atelier 11-1922, comme 
pensionnt corn- d0Hassclt, où il a receveur, sur les 
me ouvrier qua- termine sa car- lignes de Char- 
lifié au dépôt rière comme bri- leroi où il a 
d'Assebroek. gadier. achevé sa car- 

riem. 

De Wit J. Van Aken M. 
A débuté le 3-5- Est entré en ser- 
2 1. comme con- vice le 2-10-22, 
ducteur électri- % Hasselt, oh il a 
que, à Merksem terminé sa car- 
oh il a terminé ritre en qualit6 
sa carriere. de commis de 

Ire cl. 

Van Roey H. , 
A débute le 11- - 
2-22 comme pio- 
cheur, h Oost- 
malle, ob il a 
terminé sa car- 
ritre. 

. ...... 

Slegers S. 
Est entré en ser- 
vice le 1-3-1920. 
comme pi-beur, 
h Turnhout oh il 
a terminé sa car- 
rière. 

Scboubben S. De Coninck E. 
Est entré en ser- 
vice le 3-3-1922. 
I l  a &te pension- 
né aornme pio- 
cheur h Destel- 
bergcn. 

Y. ûoaterwIjck 
Est entd en ser- 
vice comme re- 
ceveur au dépôt 
de Haacht. JI 
a été pensionné 
comme contrô- 
leur. 

Est entré en ser- 
vice le 26-1 1-20. 
II a €té pension- 
né comme pio- 
cheur h Bassen- 
W. 

Est entré en ser- 
vice le 16-6-22. 
II a 4th pension- 
né comme con- 
ducteur B Kort- 
rijk. 

Pt entré en ser- 
vice comme re- 
ceveur le 15-2-26 
21 Merksem oh il 
a accompli toute 
sa carriére. 



Quatre agents  nt atteint 50 années de service 
Une fois au #tram., toujours au   tram^! 

LUCIEN DETIENNE 
Mécanicien de machine à vapeur. 

Il passa les deux dernières anndes de 
la guerre sur le front de l'Yser ce qui 
lui valut la Croix du feu. En 1919, il re- 
prit son travail et Paulus a ainsi repeinl 
le malériel roulant le plus varié qui soit : 
vapeur, autorail. 6lectrique et autobus ! 
Lorsque feu M. Van Lierde, alors Direc- 
teur du Groupe du Limbourg. centralisa 
les divers ateliers de peinture à Hasselt, 
il nomma M. Paulus brigadier de cette 
section. Quelques annkes plus lard, lors- 
qu'Hasselt se mit 21 construire des auto- 
bus. i l  eut 21 organiser les postes de tra- 
vail pour I'utilisaiion d'une installation 
de peinture automatique. 

1927), contremaiire (en 19351, contrc- 
maare de Ire cl. (en 1948) el, enfin, chef 
d'atelier de 1 re cl. (cn 1958). 11 faut sou- 
ligner que ce jubilaire est toujours en 
service actif et qu'il a la responsabilit6 
des sections de menuiserie et de pein- 
ture de l'atelier de Merksern dont il a 
suivi toute 1'6volution, des rnachincs à 
vapeur aux autobus. en passant pnr les 
autorails et les motrices électriques. 

M. Van Sundert. en plus des décora- 
tions civiques, est chevalier dc i'ordre de 
la Couronne. 11 possède une parfaite 
s;intt et jouit de l'estime et de In sym- 
pnlhie de ses chefs et de ses subordonnés. 

Lucien Detienne a conservé un sou- 
venir nostalgique des quelque trente an- 
nées pendant lesquelles il a conduil des 
machines ii vapeur. Né en 1900, c'est A 
l'fige de douze ans que son père, qui 
était déjh machiniste aux Vicinaux, le 
fit entrer comme apprenti-tourneur au 
dépbt de Chastre. Vers la fin de la guer- 
re 1914-1918, il devint chauffeur sur la 
ligne Jodoigne - Chastre et il passa rapi- 
dement machiniste. 11 fut un spécialiste 
des longs parcours, comme Jdoigne - 
Mellet, et il a aussi tractionné des mon- 
tagnes de sable extraites des sablonniè- 
rcs de Chaumont. Comme son habita- 
tion, h Tourinnes, est assez éloignée de 
Chastre, il a toujours travaille dcux jour- 
n k  d'affil6e et il a donc passé un nom- 
bre considérable de nuits dans le dorioir 
de Chastre auprès de ses machines, la 
439 ou la 628, qu'il fallait allumer d h  4 
heures du matin ! Le jour où il dut noyer 
définitivement les feux, ce fut pour lui 
un déchirement et bien qu'il ait, par la 
suite, conduit des autorails pendant plu- 
sieurs années, cela n'a plus jamais 616 la 
méme chose, nous a-t-il confié ! 

JOSEPH DELBART 
Machiniste-conducteur d'autorail 

h SaintGhislain. 

On peut dire que J. Delbart a large- 
ment mbrit6 de pouvoir se reposer dans 
sa propre maison à Tertre (Hainaut) car 
il a été A rude école d b  I'he de 12 ans. 
Nb en novembre 1899, c'est en 1912 

M. 1. Priulus a un frère, également 
pensionné de la S.N.C.V., et lui-même 
a épousé, en 1924. la e u r  de M. 
Schoefs, l'ancien chef de dép8t de Ton- 
g ~ .  Comme on le voit. ici aussi, le 
tram est une tradition familiale. 

M. Paulus s'est admirablement remis 
d'une très grave maladie et nous lui mu- 
haitons, après un wmplet dtablissernent, 
de jouir encore Iongtemps d'une retraite 
bien méritke. 

qu'il débuta aux Vicinaux Montois com- 
me nettoyeur de voiture. Il gagnait alors 
1.05 F. par jour, mais rapidement il 
passa piodieur. En 1916, ap& avoir bt€ 
déport€ en Allemagne pendant 6 mois, il 
obtint, malgré son jeune Age, de devenir 
chauffeur de lacomotive: puis en 1919, 
lors de I'application de la journée des 8 
heures (date dont tous 1- anciem se sou- 
viennent). il fut nomme mécanicien sur 
1- lignes vapeur partant du défit de 
Saint-Ghislain. 

M. Fr. VAN SUNDERT, 
Chef d'atelier de Ire CI. ii Merksem. 

M. Detienne n'a jamais été en retard, 
il n'a jamais encouru une observation ni 
un rtproche de ses chefs et n'a prati- 
quement jamais été malade. 

Fr. Van Suudert, nk le 25-8-1899 h 
Zandvliet. est l'aîné d'une famiIle de dix 
enfants. Son pére avait étb un d a  pre- 
miers agents de la société * Les Vicinaux 
Anversois a et le jeune Prans n'avait 
donc pas encore 14 ans, lorsque. le 29 
mai 1913. il alla le rejoindre, au dépôt 
de Merkseni-IJskelder, comme apprenti- 
menuisier. 

Son fils wt conducteur d'autobus au 
déMt de Chastre et sa fille a epousé M. 
Sambre, un agent des Vicinaux. 

A cent mhtres de la maison de Detien- 
ne,. on remarque un large chemin, qui 
traverse le viIlage: c'est l'assiette de 
l'ancienne ligne Gembloux - Jodoig?e, 
mais on n'y entend plus siffler le train. 

A cette bpcque, il n'avait droit qu'A Z 
dimanche sur 7 et ZI aucun jour de fgte ! 
Comme il nous l'a dit lui-merne, il a 
passé 33 années de service constamment 
debout sur sa loco. par toutes les intem- 
dries ! Son souvenir le dus vivace. c'st 

Il devait avoir un penchant particulier 
pour ce rnbtier puisque, d h  1921, il de- 
venait ouvrier spkinlisé et qu'il refusa 
un emploi de bureau afin de pouvoir 
continuer h pratiquer les métiers du Wi. M. PAULUS, 

ancien brigadier 
de l'atelier de peinture de Hasselt. 

&être maintes fois d&du vers'lau- 
dour avec 50 wagons chargés 10 t. car 
en ce temps-1s. 1- charbonnages travail- 
laient h plein rendement. Pendant la 
guerre de 1940, la région de Saint-Ghis- 
lain. on s'en souvient. fut fdautmrnent 

M. J. Paulus est un exemple d'attache- 
ment exceptionnel B un premier d t i e r .  
En effet, dés qu'il eut ses quinze ans. 
sw père qui dtait machiniste sur la lipe 
Genk - LiZge. le fit engager comme pein- 
tre au dépôt de Büzen, qui comportait un 
atelier de peinnuc tout comme les dépôts 
de Bree. de Koersel et d'HmIt.  

Au début de Ia guerre de 1914. le jeu- 
ne Paulus, Hgé de 16 ans, francbit la 
frontiere hollandaise toute proche. X I  
parvint en Angleterre, oh il fut jugé bon 
pour le service. 

mitraillée, la gare subit un tedb1e bom- 
bardement et maintes fois Delbart dut 
quitter sa machine et se jeter dans le 
f m b .  En 1951. il réussit son examen de 
conducteur d'autoraa et mndant 4 ans- il 
tractionna des marchandb, puis ensuite 
un service autorail-voyageum. 

M. Van Sundert gravit, peu ?I peu. lep M. Delbart a une fille mariée et un 
échelons de la maîtrise; c'est ainsi qu'il fils soudeur h aotrt dépôt de Saint- 
fut successivement nommé brigadier (en Ghislain. 
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Une manifestation de sympathie à Oostende, lors du départ de ~.*kobio'  
Ln plirito de groripc r~p rn l l i r i ~e  ci-des- Non srrilenient strr le plun reclti i iqti~ ganisiirioti des l ign~s  dt  la chÛIe el I'évo- - 

salis a été prise air coitrs birtrc cér6nio- niais encore el s t~rro i~r  dans les q i~s t ions  [rition de la vie socinle. trottvérenr M. ' , 
iiie qtti u rit licii d Oosf~nde. soiis lu adntiriisiruriv~s on d+exploiraiion. M. GO- Gohin d t'origine de nonihrerises initia- - 
pdsidt-tice de M. Sfornis, Direclelir rr eri biit u roi~jniirs rkitssi Ù troiivcr la solti- tives cf à la pointe de chaqlie uaion en- + 

présence dtr penonnpl uppoinré des li- fion upprupridc d de iiiirlfiples problPtn~s tr~prisc. Piiis rint la reprisc dt-s lignrs 
8ne.s d t ~  lirroral et d' t~ne dél&guriorr des riilpc purience et miig-jroid et cn fuisanf par tri S.N.C.V. *ver. exploitation en . 
agetiir de la Direction de Br i r~ rs .  Celte pretriv 6 r t r i  j i igrn i~ni  clairvoyanf. r k j e .  Là uussi, la S.N.C.V. trorrva eti M. - 

L~ remrrrqIru~/c ex,Pnsioti et la nro- Gohin le collaborateur gtti. avec ses re- 
dernisnfion de résertir dri littoral, pcnduirr ttl"r4"ahlcs f n c f ~ l l ~ ~  d'adu~lf l i ion cf sans 
f'enrre-deMx g~ ie r r~s ,  porte son ernprein- UtIP O I ~ Z ~ ~ P  d'flttI~ritimC. Silt- r6ali~cr Un 

te. M. ~ ~ b i ~ ~  ~~~l~~~~~~ cotisacr~ le Iirrrttionir~itx c.batig~i~ieiit de gesiion. 
rt i~i l lei tr  de son inépi~isable activité d 

Dn,ls plPin d'lIilm~,ilr, faire iront lrrtx diIf iL'i41tes pmvoqtiées Pr ,iiotisic,ir Storriis, DirPcfeiir di, Grotrpc 
I 

qirtltrp hn~i iehy onn6s 'IF fii irrrP: des- & In Flatf&, Qccidenrale, jil rcs30*ir, 
1 

trt~ctiun. en 1940. iI'ittir gmnde purtic du 
d.utl cUli, ronlhipn il llvil ItpMrrur 

, 4 inritériel el déntritirelcincirt d'triic or- 
R~l,,isnlinn .ri roignefiwtti~,fl +lohoréP. A poiivoir le j i l icirrr npr4.s iinc curriére si 

jiisre f i rre UU.FSi, le nottihrptix pprsotitiel A"" "" 'pli f .  ttiais rliiP d'ufifrf Part il 

, , ilriiller l l r t l l  
r ~ ~ r e f f ~ i f  de devoir p r~ndre  cotwé d'un 

diIjiciles, /Ili pxpri"ii sa recoii- culbhorniei~r d'irtie r ~ l l c  cni~rgi ire. 

nuisxrnticc. Noi ir  soitliairotis ri Moriiiettr Gohin de 
Les P I ~ ~ ~ I P I I ~ P I I I S  d~ IIupras-gttcrre qtli jottir d'ritie pnisihle retraite, petidani de 

jlrrrnr murqués tirituninieiit par I;I &or- longr t~ .~  ntiriies rn lo i~ré dr An famillr. 

--! .q 
M. Jean GOBlN ? ',. 

INGEHIEUR TECHNICIEN 
. . %  J 

Né a Oostende le 7 moi 1898. E s t  
entré en service Ie 20-10-1922 sur les 
lignes de Io S.E.L.V.O.P. (société fer- . 
rnière des Vicinaux). 

II a termine so corrière avec le g ~ d e  
d'Inspecteur technique. 

rhunion ititimc itriir orpw~is ic  cn I ' l io~t- 
tipiir de Motisieitr I .  Gobiii, It~speciciir 
trcliiiiqiie, qii i n pris srt pctisiuti IP Ier 
j ir i i~ d t r ~ ~ i e r ,  aprcs IIIIF curri4re de pIii.7 
de 40 uns uit scrvicc dir rPseutr de la cdic. 

Et; effe~. depi4i.r le 20 octobre 1922, 
darc rt laqrielle i l  pst e n d  en s~ri l ice, ii 
Oosrende, coninie it~p?nietrr t~c/:ti icieti, 
M. Grihiti s'est consncré nira inJ r i rs  de 
I'exploitatioii des trrriii nuays dri Iiftornl 
avec itnc Pr~ t i t iu t i t~  cnpncifC de trai~nil. 

Une ligne d'clutobua internationale ? 

i 

De MONS à MAU B EUGE (sans clair de lune) +sl 
La ligne internationale Mons - Maubeuge est re- 

pertoriée dans I'horaire régional sous te numéro 20 et 
dénommée a Mons - Quévy - Aulnois - Maubeuge xi; en 
réalité, cette ligne comprend trois services différents 
mais qui se complétent l'un l'autre : 
1) Mons - Hyon - Mesvin - Ciply; 
2) Mons - Ciply - Asquillies - Harveng - Qubvy - 

Goegnies (place) - Aulnois; 
3) Mons - Maubeuge. 

La première relation par autobus Mons - Mau- 
beuge, fut assurée en février 1956 conjointement par 
la S.N.C.V. et un exploitant francais (Ia firme De 
Winter), chacun effectuant un voyage aller et retour 
par jour. L'itinéaire était différent et passait notarn- 
ment par Frameries. Cela dura deux ans, puis nous y 
renonçâmes, d'abord parce que cette ligne faisait dou- 
ble emploi avec la relation par autorail Mons - Quevy, 
ensuite et surtout parce que nous noua trouvions dans 
l'obligation de payer une redevance à la S.N.C.B. Cinq 
ans plus tard, en 1963, les circonstances s'étant comple- 
tement modifiées, notamment par la suppression d u  
service AR Mons - Quévy, nous avons réintroduit une 
demande d'autorisation qui nous a btk accordée. L'ex- 

ploitation totale de cette ligne a étb confiée à la S.N. 
C.V. l'exploitant français s'étant désisté au profit de 
notre société. Trois départs ont étb prévus, le 
premier est très matinal a 5 h 58 mais il a été cr& 
pour faciliter le déplacement des ouvriers frontaliers 
belges qui peuvent ainsi arriver à 6 h 56, au centre de 
Maubeuge, dont l'industrialisation continue à se déve- 
lopper alors qu'une situation contraire existe dans le 
bassin de Mons. Le deuxième départ est à 10 h 30 et 
permet d'arriver pour déjeuner vers midi et de visiter 
la Ville; le troisième et dernier départ a lieu a 17 h 23 . 
de Mons (le dimanche a 17 h 19) et ne sert qu'à assu- 
rer le retour des travailleurs à 18 h 14. * * 

Après avoir traversé une partie de la ville de .., 
Mons, notre autobus coupe le boulevard circulaire et *' , 

passe devant le bâtiment t r é s  moderne de la cité estu- 
diantine de la Faculté Polytechnique de Mons 
(F.P.M. 1. Nous allons desservir successivement les 
trois jolies commune d'Hyon, de Mesvin et de Ciply 
dont la population augmente chaque année, car on 
construit beaucoup dans cette jolie campagne qui  n'est 
qu'à I/4 d'heure de Mons. 



Peu avant Quévy, la route dhlargit et passe trotmis 
bandes. Voici notre gare de Quévy dont les bhtiments, 
actuellement a b a n d d s ,  îémoignent de l'importance 
qu'elle connût au temps oh k a  Vicinaux assuraient, 
seuls, tom les bansports de la Sucrerie de Quévy 
devant laquelle nous passons sans nous adter .  

comptons une douzaine d'empiacements réservés aux 
Lignes régionales d'autobus plus celle des Vicinaux. 

A lymiv4e, B 11 h 30, l'autobus vicinal n'a pas de 
stationnement et va repartir immédiatement. Le tou- 
riste belge a le choix entre deux solutions. S'il reste 
jusgu'au dernier départ de 18 hm 14, il a la possibilité 
de déjeuner l'aise, puis de visiter la viUe et d'aller 
se reposer au parc zoologique; s'il se contente d'un 
séjour de trois heures, il peut *prendre , h la gare 
routiére, un autobus français (hrme de Winter) qui 
part A 14 h 30 pour arriver & la frontiére belge A 
15 h 10. 

L'aulobus vicinal quitte Maubeuge en direction de M m ;  
d cet endmit, la municipliid a di@ mn calendrier 

fleuri orfdfi(11. 

', Nous ne sommes plus qu'à deux kilomètres de la 
' 

frontiére. que nous atteignons au poste de Bettignies, 
oh nous constatons les effets du Marché Commun : 
parmi les camions qui attendent le passage, voici deux 
véhicules transporteurs à étage, l'un rempli de voi- 
tures Daf hollandaises, l'autre de Volkswagen. Le 
douanier, trés occupé, fait signe & notre conducteur et 
nous passons sans plus d'histoire. Nous voici donc en 
France et pour confirmer que nous sommes dans ce 
pays oh l'on aime la bonne chère, la premibre enseigne 
que nous apercevons est celle d'un restaurant : Au 
Cordon Bleu ! 

Nous ne sommes pIus qu'h 5 km de Maubeuge et 
voici déjà le remier panneau indicateur conviant 
l'automobiliste i a ne pas quitter Maubeauge sans voir 
son clair de lune .s ! 

On se souvient de cet extraordinaire coup de 
chmice d'une chanson qui, h peine enregistrée, fut 
lancée sur les ondes h longmur de journées, par toutes 
les stations de radio de Ekance et m&me d'Europe. Le 
paroIier s'y moquait gentiment du climat et des sites 
du département du Nord, mais le maire de Maubeuge 
et les commerçants prirent la balle au bond; i ls mirent 
à profit ce succès inattendu et la puissance de diffu- 
sion et de persuasion de la radio. L'effet publicitaire 
fut tel que des agences de voyages organisérent des 
circuits en autocar, qui connurent et connaissent en- 
core. un certtrin succès. Dés.qu'on arrive dans la péri- 
phérie de la viile, les autobus, les poids lourds et les 
cars sont obligés d'emprunter un boulevard circulaire 
qui permet d'ailleurs d'admirer pIusieurs espaces verts 
qui font la fierté des habitants. A la gare routière, qui 
se trouve h 200 m. de la gare de chemin de fer, nous 

Uti n s p m  des rioitvc~ux blocs dliabita~ioiis construits 
dunr un cadre de verdure. 

C'est cette derni4re solution que nous avons choi- 
sie et après avoir fait un tour de la ville, nous avons 
pris l'autobus f r q a i s  qui, pour la somme vraiment 
minime de 1,25 NF (12'50 F belges),.nous a mené par 
Feignies A Gognies-Chaud en 40 mutes. Eh iraver- 
sant simplement la route, nous passons en territoire 
belge et cependant fortho phe du nom du lieu chan- 
ge, ici nous sommes A &&ies-~hsuss&e, point de 
passage de notre ligne Aulnois-Mons. Dix minutes 
aprés, nous prenons l'autobus vicinal qui, en une 
heure, nous raménera A Mons, hélas, sans avoir vu le 
clair de lune tant chanté de Maubeuge. 

L'ni~robrrs Ault~riis - Mons rortlc exaaeinen~ sirr Itr 
frontière d GoegriiesClraussée; d gauclic, le monurnerit 
a1t.r morts frotiçais If proximiih de la mairie et, d droite. 

le  tironurnetir aux nioris belges près de la maison 
contmunalc. 

Si Maubeuge est m 220 km de Paris, elle n'est 
par oontre qu'à 80 km de Binixeiïes et à 
20 km de Mons. C'est le chef-lieu de deux oan- 
tons de l'arrondissement d'dvesnes, département 
du Nord. 

Bâtie sur 1s Sambre, qui va z~ jeter dans la 
Meuse A Namur, Maubeuge a été quinze fois de- 
truite et quime fois remustruite. Lors de la der- 
dère guerre, le 17 mai 1940, les Allemands ar- 
rosèrent la ville de bombes incendiaires et 
ex lmives et en pénétrant dans la ville ils 
bdlèrent lui ,mdso~lii rtst(ai intacm. vingt- 
trots ans plus taid, ce jour anniversaire le 17 
mai 19M, le député-maire M. Jean Forest rece- 
vait une délégation d'urbanistes bruxellois aux- 
quels il exposait les caractéristiques principale 
de Imi reoonstrustien et de l'rirbanisme de sa ville 
qui constitue un ensemble de plans collectifs dus 
à M. A. tumat. 

Le mntre de la ville, qui fut reconstruit en 
premier lieu, se caractérise par des bâtiments 
mmmerciaux ne comportant qu'un magasin au 
ra-de-chade et un seal étage d'habitation. 

Aux alentours ont été érigés plusieurs buil- 
dings a appartements (en-Fmhce, on le appelle 
dw ELX - habitations a loyers moderes); l a  
glus r&eilts sont las plus beaux comme le mon- 
tre la phok ci-contre. 



En partant en autobus 
de Bruxelles-Nord 

à l'heure 4' -.cw 
allez visiter 

Ne se croirait-on pas dans une petite ville des Eiois-Unis. probhe du Mexique? 

s AVEZ-VOUS qu'en Belgique comme en -ce et 
en Angleterre, il existe des clubs g r g r w ~ t s  les 
peiona4s de la vie du cow-by amérlcain qu'ont 

~ ~ f r l m s d i t s  *Western,? 
Leurs membres mnt des gens de toutes conditions 

ekdetwtes ~ofessionsgui,iesamdetledlmaache, 
adorent un costume aux .multiples ornements 
de cuir et ui, saus doute depuis leur -, d dans la M e ,  le h m  I la main et 
miffh d'un chapeau de Ltre  B Fm bords. 

Dans notre s, deguis 8 bu .4 ana, queZPW 
ont mis sur gied une Imor$ua du f@we cow-%- 

orpjuwation gui a pour but aux ama- 
teurs de pratrquer ce qu'ils agpe t Les s routines 3 
de travail àu parfait cow-boy, c'mt-h-dk Lance- 
ment du Mo. le d r e w t  la monte des chevaux. 
Dans ce but, ils ont cons t un cÜrieE petit m e  
du Far-West dans la Campine habangonne. 

Le cinéma a popularisé ces petites bourgades iso- 
Ides daas l'Ouest des Etats-Unis, avec leurs mahm 
en bis, le bureau du shérii attenant 2t la Q- locale, 
1'4 cerie oh i'on vend de tout et l'inévitable a bar- 
.&na a- ses pmtes & bttants.  out ceïa a & 
reconstitd avec un réalisme é t o m t ,  mais une 
échelle plus. mcdeste qu'A Holiywood, A quelque 30 hm 
de la capitale, au milieu d a  sapins et des bruyérebl de 
la dgim de Keerbergen, plus exactement sur le terri- 
toire & Tremelo. 

Pour y d e r ,  si l'op ne dispose pari d'une auto OU ... d'un fringant eevai, iI d y a qu'uu seul moyen, c'est 
d'u- le semiee d'autobus -1 de Bruxelles- 
Keerbergea, en correspondance avec la ligne d'autobus 
Malines - Tremelo. 

M. Verbeeck chef de dé habituel de nos ser- PP" vica la g m  d%u*b du or& ~ - 8 5 ,  n u  a - i 
coxdhm& que, le dimanche, il est uent que des 3 jeunes filles et des jeuna gens, bottés e cuir et coif- 

part l'autobus pour ... TEXAS CITY 1 
fés de larges chapeaux, lui demandent h quelle heure - 

Le dimanche + pentecilte, lorsque nom avons 4 
résolu d'& vair m l'autobus< de !hem$lo n'&tait gasi . 

mt attaqué par des emau~aui MW-m., = fait le mage  en comp.gnio de quatre jeu- 
nes, en biwjems, ui n'b-t laniais'allés * se* 

' 

i18gion dur\ t r a v a  p u  1. ~y le ,  - 
avaient en u gar er d'un endroit, A Keerbergen* d -1 
P m  rencontrait b- eow- montés sur de vrUs . .; 
chevaux et oii on Mait accu%par de. mupi de -- . 
ver tirés blanc, bien entendu 1 4 n a t =~~+trc.~m~ trrijet de_,- I 
W& da n h  de rttrapût; après ia tm- i 
versée de Schaerbek et d*Evere; O; o p e  par k 
a f a v e  campagne, de D em, fort industriaide, A 
p- de ~teeaack.er&"aie BaJrqge d-t plus 
champêb maIS 11 faut attendre davoir franchi la 4 

Dyle, a& Haacht village, gour voir b premiem 
sapins. L'autobus s'arrête au G d  Veneur, I l'abrl 
vicinal, érigé au croisement de la route venant de 
Haacht avec celle allant de Malines vers Tremeio. On 
roule en ce moment depuis une heure et la cormgon- 
dance avec l'autobus aUmt vers Tremelo est presque 
immédiate. Comme les organisateurs de Texas City 
n'ont as encore pensé B vent chercher nos vo 
avec Xes chevaux de selie, nous mnselums == 
B notre clientèle de prendre ce deuxième autobus, car '@ 
il y a bien 50 minutes A gied jusqu'au ranch de m 
cow-boys amateurs. 

Autrefois Ie a corral r diait un espace 
r&serv& exclusivement aux chevaux; au- 
joudhui les coiv-boys arrivent en vui- 
iure de Belgique, comme de l'&franger l 



Le conducteur de l'autobus nous fait descendre 
h l'arrêt Tremelo-Kruis. On continue encore B . . . \ .  

suivre h route sur une centaine de métres, puis un 
panneau nous indique la piste A suivre ! Le décor de h: Texas City assure un indiscutable dépaysement. A 
ltentrée, flotte au haut d'un mât, un drapeau orné 
d'une seule étoile - The Lone Star State - celui du 
Texas quand il était indépendant. Au pied du mât sont 
groupés quelques petits canons identiques h ceux qui 
défendent les fortuig dans les f i  western. Voiià le 
classiaue chariot. aux arceaux recouverts de toile. aui 
tramPortait les 'famiIl?* partant la  découverte a e  
l'Ouest; et A este. la  diligence. remsrauable copie de 
celles que nous vîmea si-souvent sur les Pcrarui, cri- F blées de flèches par les indiens Comanches. 

Le long de la piste de sable gris qui sed actuelie- 
ment de manège, on remafque le petit chytiére dont 
les tombes s'ornent de croix de bois sommaires tandis 
que tout près, se dresse un gibet dont la corde n'at- 
tend que la justice expéditive du ahkif local. 

11 paraft que les dimanches, les organisateurs du 
club simulent une attaque menée avec conviction par 
des *mauvais i~ voleurs de chevaux qui seront im- 
manquablement abattus par les bons* cow-bop, 
après une fusillade en règle. 

Mais aujourd'hui, h quelques coups de feu 
s radigues qui font partie du fond sonore habituel, il L'abri vicinal d la halte du a Grand Veneur a. 
&ne un calme +ap; encore que de la terrasse #une 
maigomette, trois jeunes guitaristes, costum& eux- 
a-ussi, grattent sur lem guitares électriques d'authen- 
trciua hiPbi l l~  s o w  w c'est-à-dire les chansons aue 
l& gardiens de -idtacchantent le mir, autour du feu 
de camp, des airs tant& m ~ ~ t o ~ q u e s  b m  vive- de pure race indieme, qui accom~agnérent cette trou* 
ment rythmés. pe d'indiens peaux-rouges qui vint en Belgique pour 

l'Exposition de 1958 et qui se dispm d'une lamen- 
Ce dimanche, il y a beaucoup de monde attablé en table façon. C'est un groupe d'am qui leur racheta 

plein air devant le c bar-saloon d'oh sortent les flons- une partie du materiel et leurs meilleurs chevaux et 
flans d'un authentique orgue de Barbarie américain. c'est ainsi que naquit, il y a quatre ans, l'idée de 
Le garçon qui sert la bière, porte un costume mexicain Texas City. 
avec un naturel parfait et il n'a vraiment pas l'air de Ayant consulté l'horaire vicinal régional, nous -* de chez le costumier. On ne peut pas en dire q,aons ce curieux *ranch-muette* une -- . de autant des nombreux cow-boys amateurs qui vont et 
qui viennent autour de nous, et dont e* millutes avant le passa e du bus venant de !h@melo- 
avec d n t i o n  cehturen pourvues d'une bonne dation* Une heure PL n o u  ~ b a r q ~ ~  > 

réserve de cartouches de colt. Bruxelles-Nord, et  nous gardons le sou-. de Xa . -k 
beauté de ces bêtës-racées qui, venues des plames du 

Nous suivons un des dirigeants du club vers les Wyoming ou du Texas, fkiirmt leurs jours dans les i 
écuries oh il nous fait admirer deux chevaux Pinto, sables de Keerbergen. +- 

Une inauguration de ligne, il y a 70 ans ! 

Ce cliché photographique mérite qu'on 
l'examine dam tous 1s détails, meme 
B i'aide d'une loupe. 

Nous sommes dans Ia gare vicinale 
d6 Sint-Niklaas (Waas). Ic ler mtobre 
1893, lors de l'inauguration de la ligne 
vapeur Sint-Niklaas - Kieldmht. 

Le clergé Imal s'mt déplacé eii cmp; 
tous les enfants de chœur mt présents. 
l'un portant la croix, le au- d e  cier- 
ges et meme la banniére d'une confrérie. 

A gauche, pr& de la premiére voi- 
iure, aprés le  fourmn, les sutontés wm- 
rnundcs et les dirigeants de fa sociétk 
exploitante sont en habit et cravate 
blanche, le'couvre-chef B la main. 

A droite, on distingue le personnel du 
train au garde-à-vous et la tête décou- 
verte, attendant la béddiction du convoi 
par le prêtre. 

Quelques années plus tard, une exten- 
sion de Kieldrecht k Doel nous etait ac- 
cordée par A.R. du 28-12-1.902. 

Elle fut mise en exploitation le 15 fk- 
vrier 1905 et forma d& lors la ligne 
St-Niklaas - Kieldrecht - Doel. 
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