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Suppression de la 
section ferrée 
Bruxelles-Leerbeek 
de la ligne vicinale 
Bruxelles-Eng hien 

Dbs 1884, dlvers projets de Ilaison moyen de transport awlt pennls, en Btait suffisant pour couvrir les f t d ~  
entre Bruxelles et Enghien, par chemin 1914, aux ouvriers et aux maraTchers d'explolt8tlon de deux servlcea. II fallut 
de fer vlcinal, furent mIs au polnt. Flna- d'aller de Leerbeek I Bruxelles (mit toutefolbi attendm trois ans encore, 
lement la préfBrence fut donnhe B une 20 km) en 1 h 20. ce qul Btait remarqua- exactement le 25 novembre lm, pour 
ligne qui desservimit Bruxelles - An- ble B l'&poque. volr la &Ion vlclnale Place Rouppe - 
derlecht - Vlezembeek - St-Martens- La Roue ex~loltée ~ a r  tram Blectriaue. 
Lnnik - St-~wintens - Lennlk - Qoolk - 
Leerbeek - Kester - Herfellngen - En- 
ghien. 

La concesiion, demandée le 21 dë- 
cembre 1885, fut accordée par arrbt6 
royal du 21 mal 1887. Le Ier février 
1888 ddjà, le tram A vapeur roula de 
St-KwIntens - Lennik jusqu'8 la place 

' de la Constitutlon, B proxlmlt4 de fa 
gare de BruxelleMldl des Chemins 
de Fer Belges. 

Le 22 septembm sulvant, la sectlon 
Lennik - Enghien fut inaugurée. Le 21 
juillet 1889, une extenslon fut deman- 
d8e alfant de la place de la Constltu- 
tion B la pIace Rouppe et cette aectlon 
fut ouverte au publlc le 28 luln 1891. 
ta nowelle llgne aitelgnait alnsi une 

longueur de 32 km. Son exploltatlon 
' fut confib la SoeiBt6 pour I'explol& 

tion des voies ferrées en Belglque. 
Une dizaine d'anndaéi plus tard, II est 

fait mention dans le rapport de la 
S.N.C.V. d'un essai de mrvlm3 intensif 
(en vapeur encore) entre la place 

, Rouppe et Veeweyde (Anderlecht); ce 
hrvice fut supprlmb te 16 ocîobre de 
la mame annde parce que les reeettBs 
ne r&ponddent pas aux pr&vlsions. 

- ~aut-II rappeler que cette llgne des- 
serrait une *ion agricole relitl-vement 
peuplée et que le passage réQuller d'un 

v 

Au debut du sIhcle, au moment oh 
dans toutes les vlllea d'Europe et sp8- 
clalement en Belglque, les t m s  Blec- 
triques talsaient leur apparltton, la 
S.N.C.V. demanda I'aubrlsatlon de pou- 
voir instailer un service de tramway 
Blectrique entre la place Rouppe 4t 
La Roue (Anderl~ht). La demande fut 
rejetbe par le Mlnistbre des Chemlns de 
Fer. Heureusement, la S.N.C.V. revint 
B la charge, a m  I'appul de la com- 
mune d'Anderlecht qul se dhlaralt prê-, 
te B supporter 1/4 de l'augmentation 
du capW. Le 314-1908. le rnlnistre 
donna son accord. 

Cependant, quelques mois plus tard, 
on pouvait lire dans le a Moniteur des 
12-19 novembre 1806, un avis du Mlnls- 
tere de I'Agrtculture concernant une 
enquhte sur une demande de conces- 
slon Bmanant des Tramways Brltxel- 
lois i> en vue du prolongement, lusqu'A 
La Roue, de leur llgne urbaine L a e  
ken - Anderlecht La S.N.C.V. protesta 
et fit valolr $es drolta de priorité. 

Le Ministbre de I'Agrlcultum n'ét8lt 
pourtant gubre enclln refuser la 
demande des * Tramways Bruxellois 
et, de son coté, le Mlnlstèm des Che 
mina de Fer était d'avis que le traflc 
exlstant sur cette section aommune 

Deux ans plus tard. la pmvfnce de 
Brabant, afnsl que les admlniatratloni 
communales d'Anderlecht ei de St- 
Kwinbns-Lennik demanddrent que la 
Hgne fut exploltee avec des trams Blec- 
trlques jusqu'8 Lennlk et meme juaqu'h 
Leerbeek. 

Cette fol& la S.N.C.V. refusa de da- 
Ilser ce projet parce que le nombre de 
voyageum transport& ne justlfldt pa8 
un service Intenslf, 

Après la guerre de 1914-1918, la 
questlon de I'étectrlflcatlon fut reprise 
&rieusemeni, mais on est quelque peu 
étonne qu'Il fallut attendre jwqu'au 
28 décembre i9S1 avant de wlr les 
trams Blectrlquea rouler jusqu'h St- 
Kwintens-Lennlk, puis finalement avoir 
leur temilnus B Leerbmk le a7 mars 
1932. II est vrai qu'h ce moment, la 
llgne Bnixeles - Hal n'&ail Blectt'ifide 
sur toute sa longu~ur que depuis un 
an. 

La sectlon Lee- - Peplngen - 
Hal Btalt exploitde en vapeur depuls le 
-3- elle M dbmontge au cours de 
la demlbre guerre. reconstnilte et ex- 
ploitée par autorall dès le 31 julllet 
1949. Son bloctrlftcatlon en 1959 permlt 
de créer un aervlce, par tramwaya. de 
Bruxelles - LeerWk - vla Hal. 



LES REFORMES DE STRUCTURE 
DE lA UGWE BRUXesLEs - ENOHlEbl 

La premIbre r6fome de structum fut 
appllqube en 1W. 

C'est, en effet, le 26 février lS59 que 
le seivlce d'autorail qui exlstalt entra 
Leerbeek et Enghlen fut rernplacd par 
un ciervlce dtautobus, 

Pour ce qui est de la ligne Bleetri- 
que proprement dl&. il avait bien ét& 
questlon a d l f f 6 rek  reprises, de 
substltutlon mmible d'autobue. maibi 
ce n'& vraiment qu'au cours- de la 
ribance du conseil d'admlnlstraiion de 
la S.N.C.V. du 29 juin 1071 que M. le 
Directeur G6nBraI exposa qu'en vue de 
fa daIlsailon de travaux mutiere, l'Ad- 
mlnlitratron des Ponts et Chaussh et 
la commune d'Anderlecht Inilstdent 
pour que la 8N.C.V. entreprenne le 
démontage de la voie ferrée sur la sec- 
tlon existante Leerbeek - Bruxelles: II 
justifia Bgalement la réforme de struc- 
ture en aoullgnant que cette ligne 
avait beauaoup perdu de son Impor- 
tance, que la fr4quence avait dO Btre 
Muiie et que c'4talt ta seule ligne B 
tmctlon Blectrique biubsfst8nt dans la 
Wion sud-ouest de Bnatelles; enfln, 
M. le DJrecteur ah4ral déclara qu'un 

derlecht-1Jzeren Knils. Ici, -nous nous 
service d'autobus paurmlt plus faelle trouvons h la bIfurcatlon de deux itlné- 
ment btre adapte aux besolna de la rai- P*us : 
population et desservlr le centre des f) celui qul sult la ligne ferde vla 
willaoes de Vlezenbeek et de Gaasbeek, Naehtegaal et SInt-Martens-Lennik 
Bloignbs du service f e w  vlelnaf. vers teerbeek, 

2) une nouvelle varlante vla Vlezenbeek 
(village) et Gaasbeek (chateau et 
vlltage) pour atteindre le vlltage de 
St-Kwlntens-hnnlk via le hameau 
VIjveneIen. 

Grâce B cette nouvelle section, II a 
BtB posslble cl'lncorporer: lg service 
e x l ~ t  d'autobus : La Roue - Oude- 
nakm, - Hal dans le W u  de Leer- 
beek. 

D'autre part, de St-Kwintens - Lennik, 
des voyages seront organls8s via a- 
beek et Oudenaken vers Hal. 



En consultant I'horalm, noua coneta- 
tons que le i  departs de Bruxelles 
(place Rouppe), B l'heure 13, iulvent le 
trac& de I'anclenne llgne ferrëe tandls 
que ceux partant A I'heure 43 suivent 
la nouvelle varlante par Vlerenbmk et 
Gaasbeek vHIage et sont llmltes h 
St-Kwlntens-Lennlk 

Au polnt de vue touflbitique, soull- 
gnons que la vislte du chateau de 
Gaasbeek est grandement faciIlMe 
puisque notre bus condult les visiteurs 
aux portes memes du chateau. 

LE * PAJOtlEHlAHD 
A FAIT SES ADIEUX A SON 'CIIAM 

Le vendredi fer septembre, on avait 
d6uii.8 te dernier tram L partant de 
Bruxelles (place Rouppe). 22 h. 3@, 
pour Leerbeek. 

Le conwl, cornpoab de lu motrlce 
no 10284 et de deux remorqueri, &tilt 
entiaremem oecupb par des amla des 
h w a y s  ei des'habttania de la @Ion 
qul avalent tenu B assister au dernier 
voyage en tram. 

Le tram fut accueilll chaleureument 

tant au ddpôt de La Roue qu'au dbpôt 
de St-MartenbLennlk, Mais une &cep 
tlon partlcutlbrement cordiEdle l'attendait 
h S h K w l m n ~ n n l k ,  sous le mugisse 
ment des slrènes des pompiem dont les 
prolect-eum dalaIraient la station, et en 
présence de centahes d'habitarrts de 
Lennlk qul avalent voulu vIvre ce mo- 
ment u historique V .  

Le receveur J. De b k e r  et le 
conducteur Louli Sfrault se souvlen- 
dront toute leur vie de cette pmtaüon 
qui clbtumlt Bgalement lePr carrIBre 
au * tramml +.-. 

Au cours d'une conference de presse de la S.T.I.B. 

Présentation des nouvelles hôtesses d'accueil 

Au debut du mois d'octobre, 
la Socidtd des Transports Inter- 
communaux de Bruxelles a tenu 
une conference de presse. 

L'expose de M. Cudell, Prdsident 
du Conseil d'Administration, a 
vivement int4ress4 les journalistes 
pdsents. 

Nous reviendrons dans le 
prochah num6ro sur plusieurs 
points de cet exposé OP il a 8td 
questlon de moderniser également 
les methodes de gestion du rdseau 
des transports publics afin de les 

utiliser de la manidre la plus 
efficace et notamment par les 
moyens suivants : 

- Blimination des barrléres tari- 
faires entre les divers réseaux 
dessewant I'agglom6ratlon bru- 
xel lolse, 

- révision des tarifs, 

- instauration d'abonnements 
pour navetteurs par l'entre- 
mise d'une ,intervention des 
employeurs, et gdndralfsation 
de la validitd horaire autorisant 
un nombre illimlt6 de parcours. 

Pour l'instant, nous nous conten- 
tons de vous présenter l'uniforme 
et le sourire des nouvelles 
çollaboratrices de la STIB, des 
hbtesses chargees d'accueillir, 
d'Informer et de guider diverses 
d6ldgations Btrangdres venant exa- 
miner la formule du pre-hnetro, 
et aussi de plloter les groupes de 
participants aux nombreux Con- 
grès qui se tiennent h Bruxelles. 

La STIB souhaite qu'elles pré- 
sentent avec charme le renouveau 
des transports en commun urbains 
de la capitale. 

C M  A M  D'EXPLOITAtlON DES TRAMWAYS 
A ANVERS ET DANS LES COMMUNES VOAINES 

1873-lm 

C'est le 25 mai 1873 qu'eut lieu, B Anvers, enire Berchem (Qgltse) 
et Anvers (Meir), I'owemim solennelle de la pmrnlbre ligne de t m  
cheval. 

Alnsl, I'ann6e prochalne, le tram anversois aura donc cent ans el 
notre coll&gue .M. Erle Keutgens (Dlreetlon Wionale du Brabant) a 
sais1 cotte ocmlon pour falre le portrait de cette exploitation ce* 
nalre de tramways (l'ouvrage est Bcrlt en nhrlandais). 

La premibm partie du llvre traite deri antecedents (periode 1885 h 
1875) et ensulfe, depuis 1879, de la crbaîfon des premlbres lignes B 
tractton chevaline, jusqu'au groupement de celleacl sws une seule 
soci6tb d'explojtation : la Compagnle GBndrale des Tramwap 
d'Anvers r. 

M. A. RIb, admlnl8trateurdlre~eur gdnbral de la M.I.V.A., a Bcrit 
une préface adêquate. 

. Le llvre quI va paraltre, au d6but de 1979, comporte * 264 
pages (95 X 22 cm), 43 illustrations, 3 cartes de la ville et 4 desilni de 
voltures de tram a cheval. 

Les Interes!& peuvent souscrire, des malntenan?, en versant le 
montant de 376 F au C.C.P. 4534.76 de E. Keutgens, Lange Van Ruus- 
broecstraat 44 - 2000 Antwerpen. 



L'entrêe pour les autobus est esziu- - 
k a  par aiix p o r h  basculantes -ml- 

; Cinq fosses pour autobus ont BW 
amen-- et pourvues de moyens 
techniques les plus rëcents tek qu'un 

pont roulant blectrlque et qu'un raccor- 
dement h un dlstrlbtiteur sous pression 
pour le graissage 1 I'alr comprlrnb. 

On y a construit &alement des 
imiE8llations =cldm aomprenant un ré- 
fectoire, un veetlilre et un lavabry, 
Ans1 qu'un bureau pour le brigadier. 
Dans le fond, gauche, se trowe un 
magasin de plbceg de reahange et de 
pneus. 

Un petit batsrnent annexe copprend 
bols locaux : dans le premter se trou- 
ve le c o m p ~ u r ,  dans le second 
le magasin des Mts d'huiles spéciales 
qui sont wmy&m par pompage au 

bar= aux huiles, d'un mod&le iden- 
tique B celui lnstall4 dans la plupait 
aés abifers tes plus rnadernls&, et, 
dans le tmiplbrne, 1- proûuh Intlam- 
Wlm. Les phofas donnent une meil- 
leure Iddu dm ireveux rMl&s. 

La W o n  de lamge automatique des 
autobus est mtée au marne empiaw 
m m  qu'auparnmt. 

hi outre, d'lmpoMnts changementa 
vont encore InteminIr B l'avenir m 
ce qui concerne spQeIalement I'ailre 
de parcage d m  autobus et ta sowirae 
des v8hleulm vem la ville. 

En effet, le MlnlitBre des Travaux 
Publics avait annoncb, depuls un car- 
Miln temps, son iirtention ûe faire partlr 
une nouvelle devlation routlire depvii 
le bas de ta rue de DI&, un pm avant 
le batIrnent de nos bumux, en dime 
tlon de ln gare. EWectlvment au mol8 
d'aoM dmier, en deux Iows de tempa, 
un bulldozer et quelques camlons ont 
creuse les asslseai d'une bretelle mu- 
mre, mmodmt ainsi profond6merrt le 
paysage urbaln comme on peut le volr 
aur la photo (p. 6). On remsrque que la 
nowelk route longe ta Drnlte extdme 
du vaste d4pbt Mclnal de Louraln. 

Les wrviaes techniques de la 
S.N.C.V. envisagent de c w r  un pas- 
sage micadamis8 prtnettant i'entrêe 
et la sortle de nos eutobus, au cas três 
probable, OP te sens unique serelt 
Inataurb sur la section de la rue de 
Dlest venant de la gare, afin de ne pas 
obliger nos bus venant de KesseCLo 
ou de Dlest B falre un detour assez 
long par la ville avant d'accéder au 
d4pbt. 

L'alre de parcage des autobus serait 
dephde et grouperait, en deux ran- 
gées, 85 vdhlculei, ce qui entratnem 
le déplacement du parking réseh au 
personnel. 



Semaine du troisième âge 1972 
32-19 m b r i  lB72 

il. Y A AU881 DES HANDICAPm AGm 
LEUR SiCURlflo OfFENO DE NOlRE 80UPARlfÉ 

On patîe bmuucop, de nos jours, dee handlcryles. 
II y ri ceux qui sont nés alnil et ceux qul le mnt devenus 
dana l'enfance, d m  I 'ado l~ence ou dans t'âge adulte. 
II en existe donc auaal parmi les personnes âgW ce 
sont d'ailleurs ces dernl8m qul rencontrent le plus de 
probl4mes et. pour quf, malheureumment, leci solutions 
sont les plus difficiles trouver. 

Des appels ont été leno68 pour le8 jeunes handloaph, 
des mesure3 ont &d prises en leur faveur et II faut s'en 
réjoulr. Mals  lorsque ces jeunes grandissent, on se rend 
compte, par la force dm choses, que les d u l h  ont ausql 
W l n  d'une alde continuée ou d'un0 d o n  @clflqué, - 
el on commence h s'en pdoecuper de plu8 en plus. Quant 
aux handicap& &g&, que ialt-on pour eux ? N'a-t-on p n ~  
tendance les ld888r pour compte* ? II 68t grand 
temps de réagir. 

C'est pour obtenir I'Bgallt4 entre tous les &es d m  la 
lutte contre les handicaps, que la Semalne du =me 8ge 
pro- cette année comme *&me: II y a aussi des 
handie* âges: leur &curité depend de notni milda- 
rlte m. 

N'oubltons pas que rl la Société ne trouve pas les solu- 
tions nhessaim, c'est en quelque sorte eIlem4me qul est 
handlcapde. Nous sommes tous ooncembs, car ces h d C  
caps du Wme âge nous menacent tous. . . 

CerEaIneai réglementations pourralent B î m  a d m .  Ain- 
SI, lorsque quelqu'un devient handl-8 * aprb*  1'8ge de 
la ~enslon et au'l ne perçoit au'une rnwhte mensuatlt8. 
enbore g h '  par l& fiais nombreux qu'entmlne son 
handiaan. swi ml recours est la Commission d'A&stmce 
publique.. N'y &-il pas 18 une anomalie B r e d m r ?  

Dans I'uhanlsa#m on demit p m i r  des plans incll- 
n b  pour lea batlmenta publlci, et songer aux ascenssurs 
et autres moyens d'éviter la month ou la descente de trop 
nombmux &Iem fmpriiticables pour les handlWs. 

Sur le plan des stnictum, II faudralt que les Mdrwnrr 
de m i t e ,  qui sont .d'ailleurs en nombre InsulfkW, 
disposent de el- ds .obis, de prbfdmce d q i  
des annexes préam A cet effet; II f e u d d  a côîé d,m 
hapitarr gddmqwa di -n, - aussl trap- pau 
nombreux, - das de wlni pour tes Invailda% et 
los maladm ahtortiques; II faudrait des hô@hU (Is Iw, 
dm oentreri -um pour lw handicapes men-,. 
teux, des soins B Bomldle etc. 



- Nouvelles in! - ' - " - " ions à Wuustwezel-Tol 

\ 

l .i . . 1 
LB g m g r  en phin air k Wu~s~wezeeLTol. 

Situb B la frontihm belg~hollandalse, les 18 mai iW9 et 15 juillet 1912. La L'ancienne ligne ferrée comportait 
sur la route nationale no 1, Wuustwezel mise sous tension de la demlére sec- I'lrnportant d4pdt de Merksem (Oude 
est un poste de douane trbs fréquentb: tlon Brasschaat (Polygoon] - Wuust- Bareel), le faisceau de voies de Bras- 
jadis Il était dessenri par l'importante wezel (frontlhre) n'eut lieu que le schaat - Polygoon et, & Wuustwezel, & 
flgne ferrb viclnale internatlonale An- 23 dbcembre 1951 et ce fut la dernier0 proximltb du bureau des douanes, une 
vers - Brasschaat - Wuustwezel - 8re- électrification dans le groupe d'Anvers station comprenant entre autres, u n e  
da. [Nos Vicinaux no 38). remIse pour waaons. un hangar ~ o u r  

La mise en service de la section 
Merksem (Oude Barreel) - Brasschaat 
eut Ileu le 20 juillet 1887 et le 3 janvier 
1890, la section Brasschaat - Wuust- 
wezel (frontihre) Btait A son tour 
ouverte au trafic. La partie située en 
territoire n&erlandals, entre Wernhout 
(frontlére) et Breda sulvlt le 24 julllet 
1890 et permit ainsi une liaison dlrecte 
entre Anvers et Breda 

L'blectrlflcation des sections Merk- 
sem (O.B.) - Brasschaat (village) et 
Brasschaat (village) - Brasschaat - Po- 
lygoon fut inaugure0 respectivement 

La substitution d'autobus aux trams 
électriques fut effeetub progressive- 
ment. Le le r  octobre 1988, on commsn- 
ça par la section Brasschaat (Prins Ka- 
vellei) - Wuustwezel (frontiare), mais, 
des le lendemain, des #rvims directs 
d'autobus, exploites conjointement par 
la S.N.C.V. et par la B.B.A. (Brabant- 
ache Buurtspoorwegen en Autodlen- 
sten) assurérent la Ilaison entre Anvers 
et Breda. Cependant, sur la sectfon 
Anvers - Brasschaat (Prlns Kavellel) 
les trams ont roule jusqu'au 4 mai 
1968. 

locomotives, a ~ n i i  qu'une p r l k  deau 
pour locomotives. 

Sur le terrain de cette demlhre sta- 
tion, la S.N.C.V. a érigé aujourd'hui de 
nouvelles Installations. 

Le bltiment comporte u n  local pour 
les conducleurs AB, un Bquipement 
sanitaire. un petR local servant de 
magasin et un garage pour les vélos 
et v8lomoteurs. Une vaste aire de 
parcage accueille les autobus (18 au 
minlmum) desservis par les 30 agents 
qui prennent leur service h Wuustwe 
zûl-TOI. 

t Au debut du siècle 
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NOUVE 
ET DES GROUPES D'EXPLOITATION 

HAFNAUt U Y  üOURQ Naissances hrplt L a ~ ~ O W M I I ~  #~kuit et. . 

8lkom M. a &pou& Mlle &ntanpilo A. Meuwls H.. chef plocheur 
CuWi 4.41. a &ou84 Mlle hrîmanl  F. 

AWEm C R ~ M , ~  a bpolis8 Mlle a- H. F I A M M I  OCCIDWWLë 
Q u m  chaz Tan ho R Anvm 

w a l n m  J-CI. a M I I ~  co l la  J. 

M ohm Van L EJanp. kui) wu* laamrd Bearelle Q., eonducbur Aü 
Clndy chm ü&ghellnelut L wl ndrecht) NAMUR-uIxeyBOURQ 
eai cham Jan- Fr. (Ka mthout) 
Mni chez D# Beuckilier A. (Brecht) Boblit Chr. a @ou66 Mlle Oudmm Ci. 
Konny chez Braek A. -1) U c o t  A. a Bpoua4 Mlle mil Q. 

Wlk c h  Fwrnmu A. -ml 
J. IhaYTn9~) 

Mdlr lc  chaz Cmll6wnerl Ch, (Blan In) 
ChriMophi chez Corougo CI. (8- 
P a i r l e  =hm Homal-n A. WeWilIe) 
chrbtlni cher Nauta A. (SW6py-û ueanl-1 
Yidim clma ~andetmyrwbnigg~.  (MW- 

chez k Be. (-leur) 
ahez%gnoul A. {Ehn-Email) 

?*chez Mani L. (Mal sur Gee3 
Prieiil chez Vanhwen J. (QiBes-Hollogno) 

NI in i i I i  chez Lamol A. (Owrij-) 
o h m  Wljni M. (Oroz-Doiusmu) 

V m  char Cornet O. (HorielIngin) 
Kiliwl ON Van -h i  0. ndeilech 
Ragw chm Tlmmirfnm M. ~ h a e - )  

rîd ohm Bortels A. (Louvain) % chez Van Lmck A. Hmrlw 
 in nhez t h i m p n ~  nt. &nôedeebt) 
81mn chea A l w m  J. St-Jorta-Wngo) 
-1 ohoz Vltirdeel R. IBrurtelles) 

Dlrk choz TheunIseen A. (Penk) 

Wfdmw H. a Bpoud Mlle D'Hir i i  L 
Vun O t l m  E. a Ipowé Mlle ûmrt M. 
Dl& E. a &pou& Mlle Dl& N. 
V a n D i V d â e R a  o u ~ M l l e h & w t + A .  

m Y. a$ous8 Mlle Buyii M. 
?&%Ta &pou& Y t l i  Di Pitw M. 

- 
IIRAMMT 

û&t A. a &pou& Mlle Va HomibncL Y. 
k m d r a  W. a gourd  MI l i  Yimmsrmini V. 
h 8ii-r P. a. B ~ O U ~ B  Mlle ~ e r p a a ~ i t  a. 

AOeNTû EN SERVICE 
Bau*.ni L n OUM Ml10 üoqkmo M. 
Viwm+appm 3 a Moud Mile Himrti O. 

HAINAUT UYBOUAa 
Olmln J. e $pou& Mlle CwmlDi L ~ o l y  L, contidlour 62 

runm OccIDeElfAu BRABAHt 
S l n n m i  D. a Bpwd Mlle Wanymwk Chr. ~ubeia E, tseswur 

Agenlr der groupes 
ALLOCATAIRES 

C.RA - CR.1. - CAS. 
mls la pension 

AMVERS 

b b  dm ~un- lm Van Hemk A, chef d'hulpe 
Van Mechelen V., chef mceveur 
Maee H., conducteur AR Annees J piocîwur de wwce veAien J., conducteur Blectr. 

ANVERS 
Sempels L, receveur 47 FUNORE 0RlENiM-E 

Dujardln M., chef de mouv. 2e cl. 42 Gywl i  A., ouvrier qual. fe cl. 
Balemans J., ouvrler quallflb a ~~rnuymn O., m m u r  
Clawwn K., ouvrier quallfib n 

H A W  
FLANDRE ORIENTALE Malnll N., winducbur Blectr. 

Baert M., ~ommls 49 Hoyw L ptochaur 
M l h l  A:, uordueieur Bleetr. Lybaert M., monlteur 

Van Aerde H., receveur 45 Fontalm A., plachiur 
24 Lagneau O., owrier quailne 

HAINAUT MUR-U1I(LYBOURO 
Oeeiel P., premler mtrdleur 
Ljubas P., ouvrier quallflb g ~ i m b o t  J.. uimlllant V.T. a cl. 
Sente L., recgveur 35 

29 L l W  Bayot Fr., conducteur Blectr. 
Bertoullle V., ouvrler qualiflb a RWI J., ouvrier qw11i18 

Kruyb L.. recaisur 
NAMUR-LUXMBOURQ Feretle D., conducteur 4!mr. 

Nya H conducteur LI&. 
Jentgen C., contrôleur 41 ~ertra;d M., -IW quel. te  CI. 

Wljnen A, manœuvre 
uwe Knapen J conduuteur 81ocîr. 

Hoyon ,t..'kwrier qual. Te cl. 
Pimm L. ouvrIbr semlqueHfl8 42 
BollInne A.. owrler qudlfld 
Malpaîs Q., ouvrler d'blectr. 

36 B,, 
90 

Martens M., conducteur AB 
Mestnz E., receveur 

BRABANT H e m l  J., pldtaur  
Von Schel L, wnduoteur Blectr. 

Vandeihaegen J., comrnls 45 auns ch., m u r  
De Koster P., receveur 41 Satie a., ouwler quai. l e  ai. 
Coperloos S.. receveur 41 
DeaehuyfbIeer E, reoeveur 39 uwnoum 
Van den Bruel J.B.. contrôleur 
Snyeni H., receveur 98 Suhrodem J., piochmr 
Oni J., commls 38 
Lauwens Ph., chef receveur gs IWDREOCC~DPWCALE 
Leclercq J., ouvrler qudlfid ~urnaa c., m u r  
Dupont C, ouvrier qudifi8 
: ' < -. 28 Verialllle J., trolneur 

- -  ,& r- *- ' d - . *, ., ;**.;. 2- ' I  i f-f 



Administration Centrale 

Mme DebIolles, dactylo, a BtB mut& 
- h 88 demande, au Groupe de Namur 

et promue au grade de commis. D'au- 
tre part, sont entrés en seivlce: - te 
18 juillet demler. Mlle MC Fontalne, 

. dactylo; - le Ier aoQt. M. Vlayen, des- 
slnateur-exp6dltlonnelm (Dlmctlon T). 

Nous leur souhaitons la bienvenue 
' et une prompie adaptation. 

MISES A LA RETRAITE 
M. EDOUARD FINET 

fNSPECTEUR PRINCIPAL 

te Ter septembre 1872, M. Edouard - Flnet, lnapecteur piinclpal B ta Dlrec- 
tlon T, a melni 1'8ge de û6 ans. 

II a débute le 3-4-1930, comme d e  . sinaleur de materie! mhn?. Succes- 
, ' sivernent nomme swwhef  de bureau 

en 1944, chef de bureau en 1948, 11 
fut promu lnapecteur prlnelpal en lm. 

b- 

Km 

trale, avec le grade de rédacteur, M. 
Bmhmans vient d'y temilner sa car- 
riare. 

Nous lu1 souhaitons une bonne Qvo- 
lutlon âe son de -té et une 
heureuse retraite. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

l 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Flandre Oriantala 1 
M. MAURICE BAERT 

PREND SA R W E  
APRES UNE CAARlERE DE 49 ANS 

M. Baert avalt li peine 16 ans lors- 
qu'il entra aux Vldnaux le 27 juin lm 

Aprës avoir pas& un an mt dépôi 
de Gand-Helmisse, II fut dé8îgn8 pour 
le depM de Kalken, qui I l'époque, 
M t  rekeüvmeni Important H y hrt 
mls au travatl comme peintre et ensuite 
wrnme magminIer. 

TranMf-4 I'steller de -ergen. 
il s'occupa entre autres du pointage; 
II y obtint sa nornlnatlon de commis 
auxiWaire le ler janvler 1848 et celle 
de commls en 1950. 

En lm, H fut W h 6  eux ,bureaux 
de la Direction du Groupe OP II s'oceu- 

Pendant la pmmTBre partle de sa car- pa notamment de la t&ue des staffs- 

riBre. II a aciivem~nt paRldp6 I I.4W Nqiz VICInaUX . mK>Yhds une 
de de piusieurri de motdees longue et heureuse rettralte. Blectrlaues et. ~ l u s  tard. H a BtB une ' 

des c~v l l les  -0iivrf8res de la standar- 
dlsatlon des autobus. 1 

Ce Boraln calme Wait estime par 

k,!' aes sup4riwn. No$ Vlcinaux hl sou- 1 . haite une longue et heumuw retraite. 
I 

CHEF DE SERVICE DE 28mo CUSSE 6.. M. FREDERIC BOSCH- 
M. SERVAIS J., chef de servlca de 

Fddbrie Bom~mans (Jules Pour a m e  cfasae, Mage, vient dVattehidm 
colt&gues et amis) est eetd en W- IYge de ta retraite ap&s une canjhm 
vlce le ZS12-30 au groupe du Brabant. de p w  de 9 a n n b ,  
Nomme wntrbleur le 1-3-lM7, II fut ~e Jeudl 31 a o ~ t  dernier, en fin de 
Promu chef 'de mouvement de %me journée, cet BvBnement fut fêté en 5. Classe 1- Tmn8f&6 8. pdsmce d ' q  m&w- d&légaüon 
des Assurances, A I'AdrnlnistrakIon Cm- d'mb ~ p o h t k  

M. LEBRUN, Inspecteur technique, 
rappela la belle carrlhre vlciiiale du 
h e m  du Jour. M. SERVAIS est enti.8 
en service le f9 nombre  1923 en 
quaHté de jeune ernployb. Nomme 
commis de IBre classa en 1945, il de- 
vlrrt commls prlnclprrl en 1946 et M 
promu chef de seieivlce de 2ème classe 
en $W. 

Au nom des appoint& du groupe, 
M. LEBRUN lu1 souhaita une longue et 
heureuse retraite. 

Un rnagniflque cadeau fut eniulte 
remlo & M. SERVAIS et des ffeurs 
furent offertes h son épouse. présente 
h la dunion. 

Liège 

Les 
propos du contrôleur 

BOUDARD 
BOUDARD: L ' a m B ~ b n  a m- 

pend qrrslque peu 1'W pourri * que 
now avons w, mab k ealr tomb & 
plue en Hui Mt it iï kut, dm nowmu, 
mongar a m  fma dm dgnilhath. 

B. : A#uFkneni, mk ce qut w, 
c'e8t que wtomobllbtei qul sulwnt 
au m riipprdm? @un bi#, dont la 
mwie m b r e  #t & d a m ~ a l r b s ,  sa- 
disnt diuüngwr & tout W n t ,  gr&# 
au S'TOP rougs lurnlnwx, qua k con- 
d w t e u r a ~ w v a J ~ .  

C. : Sur une mub dm mm, non 
kliiw, rtutomosnm doit tout dm 
mûmm pmdm un mlnhnimi d i  p r û c ~ ~  
t l o n i ; u n b w i d a ~ p s e r o H m t m m  
*8top*au#L. 

B. : 8 cmdiîion qw wu-cl ne r o h t  
pm EWV& de boue deMe; el c'ami 
prWWmnl le ~ e i  pour votre btm 

C . : J i n ' y a ï ~ ~ p e ~ w a p m n m î  
mon ierulee, mak pulque noui rdcl 
~ I I u n a ~ j e ~ h n ~ .  

B. : Vow avez de bonma hrtsntlani 
et~e?etra8m,malsdograeiprsnoz 
FhablRida, 1- voui pui#sz votm 
u4hlwlet, de couper Is motnir; lem 
IwWdoms iont faumlîoi b ea sulet. 

a: A propor de uwrrei i ,  b wb 
eniré, pmdant fw vacances, dans un 
h a  n m b m  u p u b  ii anglab de la 
&ta el l'al ni au mur une pancarta - amusante, on inglals bIen w m  
du, qui dkiiïi Zi peu pda -1: us1 
votœ avez bsooIn de wms, allez W 
I b c u l W  main no p m m  pai Isi n b  
trsi l 

C. : Ça ms mppdle qul& Munleh, psn- 
&nt les Olympiaàw, kr dlentm 
gon dm * BkirEubew ont ompon0, 
camme e a m m I r ,  une dlxalnm do mil- 
I h  de phtm 

B. : Oul, dana ea d e  w pub m j'il 
lu un wEi wn trimaun: w l  Io sd 
a cmmarf da m4golb. utAw .'II 
wu# plam, nm esndrlsii W. 

C. : J'ib 8ud d'bu- 
mwir; h m  AngW n'ahnmt pm kr 
ordres et lem wDWenre da,#, nmb 8i 
muml falm compmâtw que certdnu 
cho- sa fonl et que d ' a  ne 80 

font psi. 



Championnat cycliste de Belgique 1972 
\ 

pour le personnel de la S.N.C.V. 
DIXMUDE Jose Balcaen, de Courtrai. Soufignons que le nouveau 

Le championnat fut couru, cette annbe, en deux s8ries : champion A ddjh parcouni cette annde 21.000 km. notam- 
les agents de plus de 35 ans ne devaient parcourir que ment Paris - Munich, Paris - Brest le Tour de Belgique. 
35 km, tandls que pour ceux de moins de 35 ans l'épreuve. 
cornportalt 66 km. RESULTAT (cat4gorfe des plus de 55 ana) 

F-y! #=q CI' 

Les muHlples demarches effectuees par le Cercle ml- 
cal du personnel S.N.C.V. de DlxmudeFurnes permit de 
heolter un grand nombre de prix et d'enregistrer I'inscrip- 
tion de 32 coureurs de plus de 35 ans et de 45 de molns 
de 35 ans. 

Chez les plus anciens, ce fut le champion sottant, 
Etfenne Farazfjn, qui marqua de son empreinte le deroule 

1. E. Farazijn (Dixmude) 
2. E. Van Kerckhove (Asse) 
3. R. Van Oppré (Koersel) 
4. J. De Gasperi (Charleroi) 
5. G. Deprez (Ostende) 

Le plat en 6taln pour les deux coureurs les mieux clas- 
ses fut gagne par Dixmude. La coupe pour le plus vleux 
participant revint François Mauh- (Tielt-Brabant). 

ment de la course: il prit la direction d8s le premier M. 1. B k ,  cbmpion des m i n 1  de 35 rtns. 
tour et la conserva jusqu'au bout; II augmenta progres- 
sivement son avance pour franchir finalement la ligne 
d'arriwh 1'35" avant les autres. 

Chez les plus jeunes, la futte fut beaucoup plus dure. 
ici ce fut le charnplon Qllbert Farazijn qui s'efforça immé- 
diatement de prendre le contrble de la course. Lors d'une 
échapp6e, au quatrlbme tour, on le vlt partlr en compagnie 
de six fuyads, parml lesauels Jose Balceen et Andd 

RBULTAT (cat&gorfe dm molna de 55 ana) 
1. J. Balcaen {Courtral) 
2. A. Brams (Tlelt-Brabant) 
3. G. FarazlJn (Dlxrnude) 
4. J. Van de Wmstijne (Waasmunster) 
5. R. Ramman (Bruges) 

Brams. A-mitourse environ, Jose Balcaen courut seul Le plat en Btaln pour les coureurs 16s mieux elessb 
en tête pendant trois tours, mais Farezijn et Brarns purent fut attribue B Tlelt (8rabant). La coupe de challenge, of- 
rejoindre le fuyard. ferte au ddpdt ayant les coureurs les mieux classds dans 

A I'avantdemler tour, Farazljn subit une crevaison et les deux courses, revint Dixmude pour une durée d'un 
cela se termina par un sprint h deux, qul fut gagne par an. 

T Actes de proL13 
a k r T  

nt i  &nt Iw nomm suhmt, ont mmls 
ei do dépM de# wmmm d'argm ou 

dsi obj- au wum de I w r  ssnlca. 

ANVERS 

DBpbt d'Oostmalle : Verbercht F. (1.542 F). 
DLpbt de TlalMraat : Van den Boach J.B. 

(1.950 F). 
DBpbt de Turnhout : Verdonck E. (500 F et 

bracelet-montre), Mostmnns J.6. (2.m F). 

DB Ot de Charleroi : Lycops R. (3.880 F), Qa- 
rln e. (breeelat argsnt). Remy L. (collier de 

Dubois R (bracelet an or), B a b  k%'!i. (rndlo p&ative Scory A. (bracelet 
en or), Slot Ei. (eh&que 6 5.252 F), Moreau J. 
(2400 F). Dubols R. (broche). 

DBpbt de ChAtelet :: Steiner Fr. (1.000 FJ. 
D b b t  d'Eupias : Deeany (27.W Iltes). 

Wpdt d'Anderluea : Durant J. (500 F). 
Wp6t de Trazegnles : D'Aouat R. (bracelet 

en or). Mal E. (1.108 F). 
DBpbt de Jurnet : Collard M. (1.540 F). 

NAMUR-LUXEM3OURO 
DBpdt de Namur : Renard L. (1.830 F), Thiry 

L. (1.450 FI, Potembrg J. L20.W F). 
DBpbt dé ~ a r l i r n b o i ~  : Mageln A. (5.M2 F 

et 20 DM). 
DBpM de Flomnnis : Marttnei R. (12.m F), 

Honrard M. (1.m F). 
DBpbt de Weilin : Hesbois (8.W F et 

monnsies &rangBrsa). 
Dépdt d'Andenne : Delannoy L. (741 F). 

Wpbt d'Eupen : Vleeschouwsr J. (montre 
de dame). 

Oapdt d'Orna1 : Volont 0. (7.521 F). 
Dépbt de Rocourt: Renona (f.we 0. 

BRABANT 1 
DBplt de Lowain : Podoor A. (1.200 F). 

Buelena M. (M F), Gwns V. ( 4 . X  FJ. 
DBp6t de ta Roue : Van Hassel (t.2t6 FI. 

FUnDRE OOCtDENTALe 

Wpbt de Courtrel : Dennekin M. (2.M)o F), 
Lernout W. (Sm F), Voogd M. (horloge de 1 

pointage). 

Wpbt d'Ostende : Hinnebart H. 843 F) , , 
Cys Y. (754 F). Finaut Ch. (2.W F). hbaer: 
dernaecker P. p5û 9. Lernarcq D. p W  F) 
Omirlarw E. (cassette de musique), Schruari 
M. (1.07t F), Vnncolllta R. (m F), Gwquiere 
Pr. (guitare). Veratraete M. (500 F). 

DBpbt de Knokke: Dumon J. (920 F). Dee - .  
t ins R. (90 FFI, Vanzandweghe F. (appareil 
photographique), Van den Berghe R. (1.m F, 
10 FF, 15 florins et M livres inelaiws). 



Les 4000 jours 
L sans accident 

de Liège 

Le 4 juin derrtIer, le service T/Ate- 
Ilers a WtB, au dépbt de Uêge (Saint- 
Gllles), les 4.000 jours sans accldent 
chbmant attelm par I'bqulpe no 12, 
équipa constituée par une partie du 
personnel de i'atelier de Llbge =nt- 
GiIlebi et par le personnel du centre 
d'entretien de 8assenge. 

Autour de M. HENRARD, Dtmcteur 
des hrvlceri Technlques, Biaient réunis 
M. BARBIER, Ingdnfeur en Chef, MM. 
FOLLON et TtSSEN. représmîanb du 

Service GBnhral de la SécurIZb, M. 
LEFEVER, Inspecteur prlnclpal adjoint, 
les diffbrents chefs de service et Mlle 
COBRAIVILLE, assistante sociale. 

Après t'ap&rltif, M. LEBRUN, Chef 
de la SécurR6, souhalta la bienvenue 

l'assistance, fit le palnt de la situa- 
tlon, puis rappela que, pour 1971, le 
groupe a remporté le trophbe Comte 
Louis de Llchtewelde* et pour 
la tmlsihme fol& vainqueur de la 
grande campagne Ordre*. II fbI[eita 
ensuite Iles lauréats du jour et sotthalta 
h tous de conserver un souvenir agr6a- 
ble de Ia Wte. 

M. FOLLON, Inspecteur prlnelpd ad- 
joint, mprésentant le Sewlee GhBrai  
de la Sécurit4, prit ensulte la paroie 
pour f4lieiter chacun de la nouvelle 
performance qui vlent s'ajouter au long 
palma- d4jh enqist ré par k groupe 
de Liège dans le domaine de la pr& 
ventlon des accidents. 

A p r b  avoir rappel6 que toute œuvre 
humaine, quelle qu'elle wlt, wt per- 
fectible, M. FOLLON traita du compor- 
tement humain dans les circonstances 
du travail et termina en affirmant sa 
fol en de futures peiformances. 

Un film clndrnatographique de long 
m6traQe fut ensub projet& 

A p h ~  ce divertissement, M. BARBIER 
dit toute se satisfaction aux membres 
de I'équipe B l'honneur et leur fixa un 
nouveau rendez-vous dans 1.000 jours. 

M. HENRARD, Directeur des Se~ lces  
Techniques. prit dors la parole pour 
louer partlculi&rement I'esprlt d'êqulpe 
qul permit d'atteindre le dsultat f0t4. 
Il poursuivh en faisant I'hlstorique des 
diverses étapes ayant about1 la mo- 
demlsatlon de t'atelier de UBge (Sdnt- 
Gilles) et en rappelant tes dlffbmnts 
moyens mis successhrnent en œuvre 
pour lutter contre les accidents du 
travall, notammenl les réunions d'tnfor- 
matlon et de formation du pemnnd 
de mattrlse et la construdlon d'appa- 
reIllagm spihidement étudlb au point 
de mm de la 98curlt8. 

Ce fut ensuita le ddfllb des lauréats 
qul M. 8ARBlER remit un eadeau- 

souvent et quelques douceurs pour la 
famllle. 

Un reprbsentant de l'organlsatlon 
syndicale ttnt h remercier la dlredon 
et s'associa l'hommage qui avait &té 
rendu aux agents l'occasion du 
succ&s remport8. 

La sbance se termina par un goUter 
pendant que des haut-parleurs dlffu- 
seient de la musique. 

t 
Les a m t s  RaKb et Simoaoir &mi qw @ousa #sirt&w XRE ag& Domm et Mabs raimi que hw~ &am U . 

d k f&. $ds#s. 

.Il 

i .. - 
< l;:f & 



Groupe Namur- 
Luxembourg 

(atelier d'Andenne) 
a fête ses 3000 jours 
sans accàdent 
chornant 

s 

Maris, Chef d'atelier, et divers pdventive. 
Chefs de Senrice. 

eord, le premier du genre enregis- de tous. 
tr8 dans les provinces de Namur et 

ateliers de lei S.N.C.V. 

ID vous avez attelnt le chiffre record qu'il Btait remarquable qu'un en- 

# de 1.000 jours sans accident de semble d'agents de tous ages et de 

w arriver, le 18 aoOt 1969, i 2.000 
ir jours. 

dant plus de 8 ans sans qu'un seul porta tous les suffrages. 



par-dessous i 

i Paris, 
avec le réseau I 

i express 
régional 

" - 
1 .ki (R.E.R.) 

Transporter prhs de slx millions de voyageurs chaque 
jour ouvrable, dont quatre millions par rnbtro, &lie est la 
ache B laquelle dolt ïalre face la Régle Autonome des 
Tranaporb M * n s  (R.AT.P.) qui dessert ce qu'on peut 
appeler le grand Paris, une agglorn~ration de plus de 
huR millions d'habltents. 

L.e développement du Métro parisien Btait pratiquement 
arrêt4 depuls la premibre guerre rnondlale et pr&s des 
Wols quarts du materiel datent d'avant 1938. 

Aussl. la R.A.T.P. doit+lle non seulmant rattraper '4 dm retards importa* mais aurai c o n m l r  et mettre 
% en place tw Infmtnictures qu'impose la crolisance conPf- 

nue de la région parlaienne qul pourrait compter 14 mll- 
lions d'hablîmts en Ibn 2.MK). 

Certalm Ifgnes du MWro ont 6t6 rnaîemlsda, la 
capaclte de transport a étb augment&, plus de 800 
writures neuves ortt Bt4 mises en senrice depu18 lm 
et nhnmoins la surcharge est encore excesaive aux 
heures ck pointe. 

Mals modmlser les équipements ne suffit plus; II faut 
ajouter de nouvelles réalisations. 

D'oQ la création d'un Rbeau Expresa Réglod (R.E.R.). 

Les technlclens de la R.AT.P. ont établl que P h  a 
besoln d'un nouveau réseau de a80 km, h grade vltesse; 
ta premibre rhllaation comporte une transvenale est- 
ouest, de BoiasySt-LBger Salnt-GermaIn-en-Laye (voir 
carte). Pour comprendre le rdle et te tmcb du R.E.R., il faut 
se rendre compte que dam I i  trawirriêe de Paris, le R.E.R. 
se situe aud-us de I'ancten métro. 

Lee travaux exécutéa en deux ans, depub l'Inauguration 
de la pmrni8re sect4on FTOlLE - LA DEFENSE le 22 f& 
rrier IWO, sont absolument remarquables tous pointa 
de vue et 1s visiteur competent doit reconnaître que c'est 
la, indubitablement, le transport en commun de i'an 2.000. 

Cinauguratlon de la deuxibme section ETOlLE - AUBER. "-, 
eut lieu en navem bre 1971. Alnal. actuellemwt le R.E.R. ' , : +> 
relie, I'ouest, le centre de Paris au nouveau quartler ,'. -2: 
d'affalm de la DEFENSE avant d'atidndre, B la fin de 
1W2, Salnt-Qemaln-en-taye; B l'est la Halson AUBER - .. ' 
NATION rn prévue pour 1Q77. A cette &que de Bdssy- 
St-Léger Salnt-Gerinain, le R.ER. permetha de traverser 
le8 60 km de I'agglom8mtïon parlslenne en 50 mlnutes. 

Station - Auber - 
V w  g h h h  k k sa l ie  des Bcbmge~. 
Cette su&, dont k voûte 8 24 m ~ m s  
d'orrwm~ure, wmporte ri Jes deatx &&- 
mir61 et rn swr centre des n r d s  

ies c o w t m ~ m i w ~ s  k 
RER, les ~ ~ i o n r  = O+a et H a m  
Canaartia i du 4 IigRes du dim,  L 
g r d s  rnugaim (acdx direas) a k I -*. 



Scarion Charles de Gaulle - E d e  m 

V w  rJ. q d  awc arae rmm sn I W ~ ,  
Comstw~~ 21 m k p*ofond~, cuite 
~krliori u r  &am de 225 in O# w vo&e 
ii 21 m d'ouumrm. 
Les pwi- paibEiEik#rus sont p u s  
~ x ~ w ~  ea mspunsioa c r n ~ i ~ ~ a e  - 
d e s w  As &S. 

U SECTION ETOILE - U DERNSE 

parcourue en 4 mfnutes. La cad 
sente ainsl : 

aux heures d'affluence: 4 minutes, 

llgnes nos 1, 6 et 2 du rheau 
de longueur. 

Trentetrois escaliers mbcaniques facilitent le dbplaoe- 
ment dans une d4nivellatlon de 24 m par rapport au sol. 

L'ouvnrge du temilnus de la DWen 
creuse clel ouvert dans une immense fouille exdcutb 
devant le Palals des Exposltlons. 

Un spectacle &onnant attend d'ailleun le voyageur qui, 
arrlvé h a La Wfense ., remonte h la surface. II debouche 
sur un Immense œ parvis*, grande esplanade dallhe de 
marbre et i.Bserv8e aux pIbtons. Derribre lui, il a le d i  n9mSrquer que, par 1s PO- coU~~S€uiintes, 4 bu 5 Per-' 
Pavillon des Exposltlon 
palats du Centenaire Bruxelles); devant lul, II distingue, 
au foin, l'Arc de Triomphe. Mais tout B l'entour de ce 
vaste espace a'élhvent des tours; el 
Esao, Nebel, Aquitdne, Europe, E.D.F., cdlescl ne 
dépa#ent pas trente êtages alors que la tour FlAT en S'Il s'agît ci'un W o k  fl sera tente d'6tablir des' '. ~onnructlon aura Sâ étages et 180 mbtm de hauteur. wmpuriMm - as mars >* C'est un Manhattan français qui est d6sormds. gdce au cornPte qUP de,k<mjglqUBi un wui &,  R.E.R., h moina de 5 min- du centre de ParIs. de Brtotellpei Alost et M m e  & MalInes: C'est-; 

Ajoutons que Iw mllllem de navetteum du Grand Paris, m m  (dmue. b-p plu+ trouvent, ou Rond-point de la DBfense, 10 llgnes d'autobus ~ ~ ~ w a y  ,ai""* un chgmln .fq les menant vers Rueil, Nanterre, ArgenteuIl etc ... Blectrique di- .d'un rnatbm hors pair, hcmçu pour 
LII SECTION ETOlLE - AUBER 'T- - Itp trarrwb mlrâalf- avec des polnta d'arrêt suflhm-4 

pour permehm dea v & a m  de 1W kmA. 
h Statkn AUBER 

Dés novemtim 1W1, les voyageu 
directement de la place de ImOp8ra 
de la station Auber. Celle-ci wt sitube au eoaur de Paris, 
dans le triangle Saint-tarare - Opbra-Madelelne, et eat 
rellé par des couloim aux slx llgnes 
sant aux statlonai Salnt-Lazare, Hav 
ainsi qu'A 20 Ilgnes d'autobus. 
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Station Nation r 

Vm gBadrA des &. 
Sado r3 25 a~ ds prof- (niYrrr#r $a 
wri#II, t w e  J W ~  ast Icaw k 221 m 
& I& u o h  a 25 a, d'cru-. 
~ u o & ~ ~ ~ P ~ ~ J ~  
arom COWU& iJs bilbs Ik -8; 120 
- - 8 ~ t m d  M m #  & j a x  iCB ls. 
~ n w M m ~ .  

wri  grande parHe en audace avec seulement 2,!3 km en 
soutemin, est utilli6e depuis 1969 (19 km, 11 statîons). 

Le &mu Express pos&d0 actuellement trois anten- La lune exlstante de a Sceaux m, entre St Remy - la nea dont aucune n'est encore complbte. Nous avons dierît c h ~ w i e  et la sflitlon ~ u x m b o ~ ~ ~  a pads ((SB km, 29 
4 - lé trajet La DBfenrie - Etolle - Auber. Depuis 18 let oetobm SteHon~) ~m pwmgb jusquu& la a u o n  c h a ~ e t ;  elle 
. 1W2, cette ieetlon a encore plus d'importance ~uisqu'elle y rdoinctra, en 1978, leri sections venant d'Auber et de 
, a Qte prorongée jusqu'h t'unlvemlté de Nanterre et que, NatIon. 

de lh, les trains b l e ~  du R.ER. empruntent, en surface, Un premier objectlf mra alors acquia - les voyweurs les voles de I'ancIenne llgne SNCF jusqu'g Saint-Gemriin-: ' Mndw le Paris 
en-Laye situ8 B 20 km du centra de Patls. depart de quelque oO staffons de la banlleue sud-est et 

A l'est de Paris, la section de Nation Boissy-=-Léger,.. sud-oue& 

h LES LONGUES CAL mm Mm-, m - 4  

J. Vu i# i i iHgn  cJ«itom W. w J. üa Cl-r L. Plmtti 

€nt& an aerulae Io EnIr6 en senilue le 
84-1- Il a mi- 124lr#e, il a ter- 
nb 8a cnrrilm E D ~ -  mtnC na carrilm 
me ouwîw qual. 1 oommi commli B 

Anderfocht. 

e. D#ehyff.l= 

h la pinston corn- B la pimion corn- 
me recowr a me recwsur B 

Leerbwk. 

M i n  sefirl~t le 
191828, 11 a temll- 
n i  ra carrtere oom 
me eontrbleur h 
Namur. 

Il a dbbute I i  24- 
1#û et a BtB mi8 a 
la penalon comme 
ouvrler qualltld I 
Charleroi. 

E M  en sewlw le 
1-7-1=, il a temi- 
n l  M C M I ~  mm- 
me monllwr & DBk 
telkrgen. 

Entrd en service la 
-1888, il a terni- 
nb i n  cnrrMm corn- 
m i  brlundler & 
Kmml-Lo. 

E n M  en wwlœ lm 
7-8-19P9, 11 a Cnnl- 
nd en oarrlbm corn- 
m i  &or ml* 
quai. a LiQe. 

II a ddbuth le 5 7 -  
1- et a 6td ml8 B 
la penslon comme 
ouvrier iernlqiuil. 
h Ostende. 

E. Tkotloûmk~ 

II a debute le 20s- 
lm5 et a B t b  ml8 d 
la wiuilon comme 
Ter contrbleur La 
Roue. 



ns les transports en commun 
GAGE DES SYMBOLES 

dant, aujourd'hui, dans des milieux très di- 
moyen International nouveau d'expression 

commence se r8pandte : le langage silencieux des 
.. - ,. , symboles graphiques. 

.,. efficlents que les notes parce qu'ils prennent moins 
- ' de place et qu'ltant rapidement compris de tous, ils 

trant un verre bris6 signi- 
rise dans tous les pays. 

- 
Les gens eux-memes pourront très bien voyager 

sans connattre de langues &?rangeres. Un voyageur 
0 

,,i :. f descendu A Moscou peut prendre possession de ses 
bagages, trouver une banque, un taxi et un hbtel sans 
parler un mot de russe. 

. v Actuellement, aucun conducteur d'automobf le ne 

6) se trompera en voyant les symboles gravés sur les 
-5, 'Y: boutons pout?soirs prévus sur les tableaux de bord 

k:.: des voitures, pour actionner les phares ou les essuie 
. . I  glaces. Un aspect interessant de I'utlllsation de 

[f$ - pictcgrammes w (1) rdside dans le fait que ces der- 
E' 

nI8res annees, on a constate que des construcburri 

F*, (1) II s'agit d'un mot noweau cornposé d'un mot latln et b:;,: d'un mot grec (pictus adj. latln algnlfle pelnt et le mot 
grec gramma : lettre, tableau. -- , II aurait mieux valu s'en tenlr au mot Idéogramme *, 
qui sIgnlfie: exprime l'Idée et non les sons du mot 
reprdsentant cette Idée. (dl* Larousse) 

i 1 

. 
$; 
$, 

de tracteurs, de camions ou de machinea-outlls ont t . i  
adopte des inscriptions similaires en lleu et place des .7.;7 
instructions Bcrites permettant ainsi, sous toutes les f:; 
latitudes, B des hommes ou des femmes IlIettr&, , . 
d'augmenter leur standing de vie en devenant des $, 
conducteurs de machines. N'oublions pas qu'il y a 
dans le monde 800 millions d'iliettrés. 

AUX CHEMINS DE E R  
Les grands chemins de fer ont mis au point, d e  

puis 7 ans ddjh, une sdrie impressionnante de picto- 
gramme8 dont I'emplol commence se r4pandre 
pour la plus grande satisfaction des usagers, 

'C'est en effet, le l e r  juln IW, qu'eut lleu une pre- 
mlhre présentation au Siège de l'Union lnternatlonale 
des Chemins de fer (U.I.C.), A Paris, sous la prdsi- 
dence du regretté, M. Loub ARMAND. 

L'accent fut mis sur l'importance de ne pas dis- 
perser les efforts et d'adopter une sdrle de picte 
grammes uniformes. 

En tbte de page, quelques pictogrammes tt& 
connus qul sont utilises par plusieurs socihtb euro- 
peennes de chemins de fer. 

AUX CHEMINS DE FER VICINAUX 

Sur les dernieres &ries d'autobus mis en sewice 
par notre soci4t& l'utilisation de .I pictogramme N 
a permis de résoudre Blégamment te probldme de 
I'identiflcation des dlffdrentes commandes des appa- 
reils de conduite. 

Une photo, parue dans le num6ro 155 (ddcembre 
1971) de notre revue, montre les symboles qui per- 
mettent d'identifier les appareils dlsposk sur le 
tableau de commande latéral. 

La photo ci-dessous du boltier de contrôle et de ,,;. 
signaisation donne également un exemple,-drappll- -. 
cation des u pictogrammes M. 

..-.. i. I ..Ai F 


