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. . f ATTENTION, renvoi de m 
" .  

I doit se faim avant ie 30 
rrkars1985Aeetteseuleadrease: 

Noue whaltlons h tow une - - ~ r a p h l q u e  et 
que le milieur gagne 1 I 

La menth *CONCWRS* figw- 
ta dans le coin 8Wriaur gauche 
de I'mveloppe. 

Nous MUB signalons d'autre part 
que VM~B pwyef obtenlr des fw- 
mulekm de patticipatlon suwk 
-enBerivanthcette 
memeadresse. 

la conduite économique de votre voiture 
Tout deplacement exlge une dB- 
pense d'énergle : un promeneur, 
un cycliste, etc... Plus le dépl- 
ment est penible. plw l'énergie 
c~lsommbe est impwtante ; le 
cycliste qui remonte une pente 
cwiswnrnem plus d'énergle que 
s'il circule sur une route en palier et 
un eoureur pied consommera 
plus d'énergie qu'un promeneur. 

Cette Bnergie est apportée au 
corps humain sous fwme d'a- 
l i m a .  
Dans Le dwnaine de l'automobile, 
ces phhomhes w ren- 
contrent : plus le deplacement du 
vehiwte est penible (granda vi- 
tes~#, mont-, beaucwp de pas- 
sagers). plus la voiture aura besdn 
d'énergie, et puisque c'est l'es- 
sence w le gasoil qui apporte 
l'énergie A l'automobile, la con- 
sommation de combustible sera 
d'autant plus grande que l'on roule 
vite, que la vorture est char@. 
etc... 6t aucun moyen technique 
n'y pwm changer quelque chose. 

Et pwrlant il est possible. en 
adaptant quelque peu sa manière 
de conduire. d'écmomiser pas 
mal de combustible. Examinons 
comment cela peut se faire. 

Aussi perfectlonn6 qu'il soit. le 
moteur d'automobile est une ma- 
chine dont le Wement  est tré5 
falbie : dans les conditions les plus 
favorables. de  10 lltres de com- 
bustible le moteur n'en consom- 
mera ut ihent  que 2 & 3, le reste 
sera perdu. Mais dans certains cas 
ce chiffre descendra 1 litre. ce 
qu'il faut éviter B tout prix. 
Comment faire ? On peut Mmer 
en général qu'un moteur fonc- 
tionne de la façon la pluskonomi- 
que s'il tourne pieine charge. En 
pratique, cela reviendra h toujours 
circuler avec le rapport le- plus haut 
(le moins démultiplié) de  la boite 
de vitesses. Par exemple, on 
oonstate qu'A la M e  vitease du 
véhicule, on consommera plus en 
tmisihe avec la male d'ac- 
dération enfon* de moitié 
qu'en quatrieme avec Le pied au 
plancher. 
Et wiilh tout l'art : pour accbldrer. 
la premier9 s ' u t i l ' i  jute pour 
mettre le véhicule en mouvement, 
après quoi on passera en çeconde 
le plus vite possible. aBs que ee 
sera poçsible pour le moteur, on 
passera en 36 et ensuite en &. S'il 
existe une cinquième vit-, il 
faudra l'utiliser aussi souvent que 
le moteur le pmettm. 

Oans une voRure à boate automa- 
tique. c'eçt évidemment exclu. Et 
pwrtant ! Vous avez remarque 
que le passage des rapports d'une 
transmission automatique ne se 
fel pas toujours aux m h e s  vites- 
ses. Cette particularitd, le con- 
structeur l'a voulue ; si la &clale 
d'ac&léfation est campMement 
enfoncb, les rapports passeront 
plus tard qu'avec la @dale A moi- 
tie enfonh. Le truc A utiliser 
consistera h démarrer, mate t~ 
fond. et A la vitesse oii la boïte 
passe normalement avec pedale CI 
rnoiîii enforde, relacher celle-ci 
un bref Instant : le passage a lieu et 
le moteur tmrnera A plus bas r& 
girne, donc autant de wmbustible 
de gagne ! 

Vous remarquerez que oette ma- 
n i h  de conduire offrira une &- 
rieuse Bcanomie tandi que la 
perte de temps sera peine per- 
ceptible. 
Un dernier point : le8 consomma- 
teurs auxiliaires (feux, ventilateurs, 
dbgivrage de glace aitibre, etc...). II 
ne faur pas oublier que tous ces 
appareils necessitent de l'énergie 
qui vient du r-oir. II ne faudra 
donc les utlliser que lorsque c'esî 
vraiment n8cessaire. 

t i i ~ , n o u s p w w n s ~  
nIr quelques -les cih : 

1. N ' ~ p a s m ~ .  
Chaque I O k m R i  au 
de 1WkmBi wus cdite 1 
litre de cornbusable en plus aux 
l W h l  Une voitura qui 
consMnme 10 Rms B 
1M)kmlh en canrwmnera 15 
A 150 m. 

2. En dmgemt de vitesse, pa~+ 
sea k plus vite pamibie aux 
f a p p u l s $ u ~ C e d ~  
psirnieulièmmt impartarR en 
v i b  et sur les routes encam- 
m. 

3. Adapter vOW vftesse ck- 
eonstanca da dmm: 
draquecoupdefreinmtdu 
comkispibie perdu. Fa- en 
Éwrte de vws la!mw dhiw 
jusque devant un feu iouge eu 
Heudefretner. 

4. N'utibaz k c o n m r s  
awwraim (feux. chauffage, 
iFentilateuts, etc... 1 que lorsque 
c'est n8cessatre. 
C e m o d e d e ~ u f t e ~ u i r a  
vwi frals de ixwnbusîlbie. Sm- 
g=-Y-a'J-d 
votreauobus. 



GRÂCE AU DESIGN, LE NEW-LOOK 
DES ARRÊTS DE TRAM ET D'AUTOBUS 
Du 12.5 au 19.6.1 984. s'est WOU- 
îéa au Design Centre. Galerie Ra- 
venstein A Bruxelles, I'expesition 
-Bus Tram Info-. 
Cette exposition, patronnb par le 
Ministh des Communications, 
I'Administratiwi des Trançports, la 
Promotion des Transports Ur- 
bains, avait pwr  but d'attirer 
l'attention sur un nouveau système 
d'infomiatb dm desvoyageurs aux 
arrêts de tram et d'autoôus. 
II s'agit. en I'ocwrrence, d'une 
nouvelle version des plans de ville 
et de quartier, des schémas de 
lignes (dhmm8es -themi&- 
tm-) el  des hmlres, le tout placé 
dans un système inedit et modu- 
laire de supports et de pot-. 
Dans la conmption de ce nouww 
s y s t h  d'infomation. &lis8 
pour le compte du service Prwno- 
tion des Transpwts PuMies de 
i'Administration des TranspMZs, II 
M tenu compte : 

de la rkistance aux chocs, au 
vandalisme et aux i n t e m m  ; 

du coût de fabricaion et 
d'entretien ; 

de l'adaptation possible A tow 
les types d'arrêt (en ville. A la 
campagne, avec ou sans mm+ 
pondance, etc...) ; 

de I'int6gration dans l'environ- 
m e n t  : dans un but d'unlformi- 
sation, les designers ant w l u  &- 
i i i  un seul type de poteau pou- 
vant aippwter aussi bien 
l'éclairage, la pbque d'arrêt que 
les d i v m  valves d'information. 
el jusqu'h un petit strapwitin. 
11 fallait, en outre, que le poteau soiî 
estMique et reconnaissable A 
distance. 
Pour ce qui est des plans. des 
schémas de ligne et des horaires, 
un nouveau vocabulaire graphrque 
a Bte mis au point : les points, les 
s-, les r i ,  les lettres et les 
couleurs doivent former un ensem- 
ble qui soit clair, prkis et directe- 
ment compréhensible. 
Comment voir s'il y a ou non cw- 
respondance aux points de croiçe- 
ment ? S'il s'agit d'uns galerie 
saAarraine ou d'un point d'arrët ? 
Les desiiners ont pend h mille et 
un aspects pour assurer la facilité 
du voyageur, ainsi par exemple, A 
l'éclairage de nuit. A un texte en 
braille inthrb &la base des vatves 
afin que les non-voyants puissent 
aussi s'y ratmuver. 
Cinsiallation de ce nwveau systb- 
me d'infmatiwi se fera progreç- 
sivernent. Elle débutera par les 
lignes Bwxelb - Wavre et 
Bruxelles - Londerreel. 
Au m r s  de la d r h m i e  
d'ouverture le 11.5.84. M. De 
C m ,  Ministre des Comrnunica- 
tions et des P.T.T.. prit la parole. 
MM. Vanderfaeillie et Keygnaert. 
directeurs, y représentaient la 
S.N.C.V. 

Le nrivvrrau sysf&nm d'iniœmation que vous bouvemzaux am$& de bris et de hm. 
&travrwstwtelaBelgEque.dperiirdejuin 1984. S o n i ~ l i o n s e l e r a ~ i y %  

ment. en c o m m ~ t ~  2 Ii'gnes : BRIXelles-Wawe et BNXeHes-Londwzeet. 

Une -h% a Btd prévue dans lepmlil des vahies p u r  y i n s w  um plaquette en 
Mnni soh?iW B d a i m  &ts. Type de message: rnVers Ger8 du Nwd, ki 
&ver-. E t W  en coilaboriition avec le ligue Brai%. 

LA S.N.C.V. 
AIOOANS:  

UN NOUVEL UNIFORME ! 

En 1985, ia S.N.C.V. &Wbrera 
ses cant a d e s  d'exbtence. 
A l'occasion de ce centenaire. 
la Socibtb a souhait& mettre 
un nouvel uniforme d la âispo- 
dion de son personnel du 
mouvement. 
Une firme spkiakde a effet- 
tu8 une enquête méthodque 
et objective dm de relever les 
soukaits et remarques de nos 
agents. Au cours de cette en- 
q u h ,  des voyageurs ont ëga- 
Iement efB questionn4s. 
Au debut du mois de juillet, 
198 m0ddle~ d'unjïorme M- 
tant de cette Btude ont btd 
promés B la Direction et aux 
reprBsentantB du personnel. 
On s'est efforce d'atteindre un 
ensemble & Ia mada, permet- 
tant diffbrentes combinai- 
sons, et qui sous toutes 
conditions dimatiques, donne 
entibre sathfaaion. 
Que ce soit une contribution 
de choix A i'appiication con- 
crhte de i'eaprit de renouveau 
qui règne  dam noue Société 
jubüaire. 

LIVRES ET REVUES 

M i a d k u n d l g  overz)cht 
van het m b n a r  veivoer In 
w#t-Vtaandersn 194&1963 
(Aperçu histwlqw d w  h a -  
païa  publics en Flandre 04- 
~OIIMO 1945 - 1983) 

L'auteur. Daniël De Volder, en 
est WB h ta brochure no 11 dans 
la longue &rie d 'op~ufee  
consac& aux transports pu- 
blics dans la province de 
Flandre occidentale. Elle 
compte 105 pages et traite de la 

1945 - 1963. 
M. De Volder nous parle dans le 
détail de la suppression des 
trams A vapeur et des autorails. 
des lignes m, des lignes de 
tram. des services d'autobus et 
même des seMces speciaux 
d'autobus vers le nwd de la 
France et les mines de charbon 
du Hainaut. 
La bmhure no 11 n'existe qu'en 
néerlandais et peut Mre obte 
nue contre versement de 500 F 
au cwnpte no 001 -72239-50 
de Daniël De Volder, Elgert- 
Heerdlaan 26,8200 Brugge. 
Une réduction est aux 
personnes qul ont d e i  
les brochum prkéûentes. 

- 



, , .: "WI groupes namur-luxembourq et liège ., 

REMISE 
DE DISTINCTIONS 
HONORIFIQUES 
ie samedi 19 mai 1984 s'est d& 
roulb A la maison de vacances 
-Annette et Lubin. b Spa, la dré- 
monie de remise des d8coratiwis 
civiques pour 35 el 25 a n n b  de 
sesvice aux agents des Groupes 
de Namur-Luxembourg et de 
LiBge. 
ûans son alkution, M. Botton, 
Directeur reglonal, a mis en évi- 
dence les quaIltés morales et pro- 
fessionnelles des h4ms de la fëte 

--*ad 
MM. 
8auianger il., tond.-rec. AB 
Sandri il., tond.-rec. AB 
6rasselet C., tond.-m. AB 
Antome L, corad.-rec. AB 
Smal R.. ler wvr. d'&Re 
Vdalne E., ler owr. d'blite 
Pietle A, cwid.-mc. AB 
Wiikin A. wnd.-rec. AB 

et a insist6 surie r61e preponderant 
aue vont devoir iouer les aaents de 
t8ut niveau dan; la i$ussitëdu pbn 
ICIIR. 

Groupa Namur-Luximboug 
- -  --- 

 C CO RATION^ CMQUES 
35pmb.sds- 

~ d v i q l m d e l & m c l .  
MM. 
Back G., m . - r e c .  AB 
Despi leer  L, 1 er ouvr. d'éllte 
Evrard J., &.-m. AB 

=&di- 
w d d b ~ k I k . u L  

MM. 
Heinen J., cwid.-re~. AB 
Pwtm A, eond.-rec. AB 
Slmm A, &.-tee. AB 
Vamubel M., m. - rec .  AB 

2 5 h d . d  

MbddlkchMMdisad. 
MM. 
Delhasse A. tond.-rec. AB 

=-de- JO- A, c&d.-rec. AB 
Servais R., md.-M. AB 

Mw8Ha-dmlhd 1 Vms E.. con&-rec. AB 
M. Rose C., chef de mwv. 2e cl. 1 ~ i l l e m s ~ . ,  tond.-rec. AB 

AlTENTION AUX EXTINCTEURS PÉRIMÉS AU 1.1.84 \ 
1. Un arrêt6 royal du t2.12.75 
(wmplWB par un mëth royal 
du t 1 3.77) a modifie la régie- 
merdation technique des dhi- 
cules et notamment l'article 70 
qui a hait aux extincteurs de 
véhicules. 
Cet arrêt& a p r h  que les véhb 
cules immatricuks pour la pre- 
rni&efois partir du 1- JUILLET 
1977 doivent ëtw munis 
d'extinctwrs confwmes A la 
nouvelle nonne NBN S 21-O? 1 

(et addendum), cette confornifi8 
&nt attestb sur chaque appa- 
reil par b marque BENOR V 
(étiquette brillante). 
La dur& de valitiib de ces ex- 
tincteurs est de 5 ans et la date 
extrëme de validib est indi- 
q& sur te corps de l'extincteur. 
Au 1' JANVIER 1984, bon 
nombre de ces extincteurs doi- 
vent être considm comme 
p&lmes. 
2. Quant aux véhicules irnmatri- 

cul& AVANT LE ler JUlllET 
1977. ils devaient être munis 
d'un extincteur conforme soit h 
la mme BENOR V (auquel cas 
s'appliquent les règles citées 
plus haut), mit h I'ancienm nor- 

I rneNBN388. 
L'ancienne m e  pr$voit que 
l6s exîinckneteurs ne sont plus c m -  
fonnes lorsqu'lls portent une da- 
te de fabricatim (qui figure sur 
l'extincteur) antérieure de plus 
de 6 ANS B l'année en ewrs. 

SgCWB 2-lm 



C'est dans une atmosphbm fié- 
vreuse que nous avons attendu 
la date du 3 juin 1984, date 
laquelle le plan IC-IR a d6man6. 
C'est non sans fierté qu'au- 
jourd'hui nous pouvons nous re-  
tourner sur ce dimanche qui a 
fait la dune. des journaux. 

Les premiers échos. en effet, 
sont favorables à notre socidt6. 
S'il a faiiu. par-ci, par+iA. apporter 
de petites adaptations aux ser- 
vices prdvus, adaptations que 
notre reseau devra de toute Bvi- 
den- encore subir dans les mois 

venir, nous pouvons parler 
d'un demanage rhussi. 

C'est tout le personnel de la S.N.- 
C.V. qui a permis cette rbalisa- 
tion par un eKort soutenu et 
commun. 

Notre socidté a réalis8 un tour de 
force et a entrepris, & court 
terne, des actions dont l'audace 
et Vampleur n'étaient envisa- 
geable~ que grace & la pr6cieuss 
et indispensable collaburation 
de tout le personnel. 
En ce gui concerne le iiMouve- 
menti. un formidabb travail a 
BtB rhalisé dans tous les groupes 
pDur que les horaires soient 
prlts dans des dblais trbs brefs 
et ce afin que le public en soit 
informe le plus t8t possible. 

LANCEMENT DU PLAN IC/IR 
u n e  convergence de toutes les forces 

Il a ensuite failu transformer ces 
horaires en services e t  ordres de 
marche. 
Enfin. dans les jours qui ont suivi 
la mise en application de ce nou- 
vel horaire, l'attention de chacun 
a encore 8tB retenue afin de v6n- 
fier si tout ce qui avait BtB prbvu 
se deroulait bien comme ü le 
fallait. 

Là ou des problbmes sont appa- 
rus, des solutions ont BtB trou- 
vbes dans les meilleurs dblais. 

Toutefois pour l'sx8cution de ces 
ordres de marche, non seule- 
ment des chaufieurs sont ndces- 
saires mai8 Bgalement du ma- 
tdriel. 
Au total, 125 autobus supplb- 
mentairas circulent chaque jour 
sur les routes de notre pays. 
Chaque bus se rendant ver8 une 
station IC-IR est Bquipe d'une 
piaque IC-IR. 

Les nouveaux parcours et les 
nouvelles lignes ont dû Btre Bqui- 
pés de poteaux et plaques 
d'arrêt par les services respon- 
sables qui ont prouvb pouvoir 
travaiiler rapidement, en instal- 
lant un grand nombre de po- 
teaux d'mrlt en un minimum de 
temps. 

Afin de rbussir tous ensemble 

l'ordre des chevaliers de la 
route recherche des candidats 

Les statistiques d'accidents, 
avec tubs et blesabs, sont pu- 
bliees, & juste titre. avec la 
réguiaritd d'une horloge. Mais 
comme pour tant d'autres in- 
formations, eues n'atteignent 
jamais (ou raement) le 
citoyen. 

II faut a d  noter que. mame 
dans le domaine de la sécuritb 
routiére, les ubonnes nouvel- 
les* existent. 

Ainsi, dana le cadre de 1'AnnBe 
de la sBeuntb routière et de La 
quahtd de l'environnement 
routier. l'Or&% des Chevaliers 
de la Route est destin8 en- 
courager les comportemenrs 
routiers m6ritoires. 

En effet, cet Ordre a pour mis- 
sion de récompenser les usa- 
gers de la route puthdiBre- 
ment meritant8 en leur wnfé- 
rant le titre de aChevalier de la 
Routen w de Compagnon de 
l'Ordre des Chevaliers de la 
Route m. 
Le titre de chevalier peut I tre 

obtenu par les usagers qui, 
l'occasion d'un accident de h 
route. ont porte s ~ o w s  des 
blessds en  danger ou accompli 
un autre acte de dévouement. 

Le titre de compagnon est dB- 
cerne aux usagers conduisant 
exemplairement depuis de 
trbs nornbreusea ~ u n b s  ou 
qui se sont comportes de ma- 
nière mbritante. 
L'Ordre groupe deux catbgo- 
ries de d h r b s  : 

les conducteurs d'autobus. 
d'autocars ou de v&hicules 
utilitaires ; 
les usagers de la route au- 
tres que les conducteurs 
prbcitbii. 

h s  personnes d 6 d t  intro- 
duire leur candidature ou prb- 
senter k candidature d'un 
tiers sont priees de demander 
par b i t  les documents n b s -  
saires au aecdtatiet du Con- 
seil Supérieur de la S k w i t B  
RoutiBre : Via Secura rwd- 
point Robert Schuman 9. bte 7. 
104û Bruxelles. 

cette vaste oMration, il Btait in- 
diiipensable d'informer en pre- 
mier lieu les chauffeurs directe- 
ment conoern6s. 

1 Four ce faire. 30 agents ont Btb 
choisis pour suivre durant 7 jours 
une formation afin de pouvoir 
dispenser B plus de 2.500 chad- 
feurs (S.N.C.V. i loueurs) deux 
ses~ions d'inionnation person- 
nalisées relatives au plan IC-IR 
et ti l'accueil d'une nouvelle 
clientèle. 

Pour que le public soit iuformh de 
toutes les modifications impor- 
t a n t e ~  qui se wnt produites le 3 
juin 1984 sur le rbseau de la 
S.N.C.V., un demi-million de dé- 
piiants ont BtB &dit&. 

Ces depliants ont BtB soit remis 
de Ia main & la main aux voya- 
geurs concern&s, soit distribubs 
ntoutea Mtesw dan8 le8 mm- 
munes ou la gare a BtB suppri- 
mée e t  dans les communes si- 
tuees C long des lignes oh ia 
S.N.C.V. prbsentait de nouveaux 
services. 

Cette action d'iniomation par 
dbpiiants a BtB encadrbe par 13 
confbrences de presse (2 natio- 
nales et 11 régonalea), par 
l'apposition d'affiches dam- les 
gwes supgrim8es et par des in- 
formations orales fournies dans 

notre nbus-infor e t  daas les 
wstanàs-iniow de certaines gares 
de la S.N.C.B. 
D e  plus, avant la mise en oeuvre 
du plan IC-IR, le rbsultat de cer- 
taines de nos actions a BtB 
Bvalub. 
II est apparu que 75 % des voya- 
geurs de trains repris par la 
S.N.C.V. connaiaaaient les heu- 
res de leurs bus au moins une 
semaine avant le dbpart. 

Voici brievernent brosab le ta- 
bleau des rhalisations de la 
S.N.C.V. dans le cadre du p h  
IC-IR. 

De toute Bvidence noue tâche ne 
s'arrlte pas au 3 juin 1984. 
Comme il apparait ci-dessus. 
toute diHicuit6, tout problbme, 
doit Btre rdaolu au  plus vite. 
Seuls des agents conirontés la 
realitb tels dea chauffeurs et des 
contrdleurs peuvent permettre 
une rapide adaptation de nos 
services. 

UNE RETRAITE BIEN MERITEE 
Groupe de Flandre occidentale 

M. De Smet G., 
chef de mouvement 

de 1 ère classe 

M. Gerarù De Smet mtra en Bquipes des deux Groupes, 
se* b 28.2.1942 en quaiité sont en grande partie dus aux 
de commis de 2e CL A Destel- ef€oits qu'il a ciépioybs. 
lmgw~ lï fut swoessivement 
grornu rkbcwur le l.l.iW, 
 te 
1.1.1957 et ùmf àe miwe 
meat üe 1- ci. le 1.1.1959. 
En 1963, il devint chef de la 
s6niritb du Groupe de la 
Plandre et d b  1960, 
du h m  des Deux FLandrea. 
Apaiardu iO.iO.19n.ilassu- p 
raaetteMdupourleOr~llpe 
de la maadre -tale W 
jusqu'&ladetedesamiseBla 5 
mhite, A savoir le 1.4.1BM. 
M. DeSmet Btaitconnuausaân - P 
denotresoeietecammeuu 
ebgf de BBiniritB très dynami- Nous souhaitons 8 M. De Smet 
pueetkbrillentsr8siJtats e ~ r e d e n o m b r e u s e s ~  
~ 4 a p a r i e s d H é t a t m  debmùew. 

-- * - -  - - -  . - t , * f - ---i-.'i - - 4 



L'EXERCICE 1983 À LA SINl( 
RESUME DU RAPPORT PRESEN* PAR LE CONSEIL D'ADMINIS 

la clientele. Notre personnel 
omptait 7.722 unites au 1' jan- 
ier 1982 ; il a 8t6 progressive- 
lent ramene & 6.833 au 1' jan- 

vier 1984. Mais simuitanbment le 
nombre de kilomètres panxiunis 
en 1983 a augmente, ce gui se 
ttaduit par rapport 1982, par 
augmentation de la producrivi- 
B, par agent, de 6.4 %. Ceci 
loutre. nonobstant l i s  Bcono- 
1ie8 rhalisbea, l'ambiioration 
orrbiative du service offert. 

res a diminué de 7,45 % et les 
abonnements ordinaires et scolai- 
res sont en recul de respective- 
ment 5,12 % et 1,99 %, tandis 
que le nombre d'abonnements so- 
ciaux a progressé de 0,45 %. 

La S.N.C.V. s'est efforcée de rda- 
liser le programme de redresse- 
ment impos8 & toutes les aociB-  
tés de transport en commun. 

LIGNES FERR~ES 

Au 31 décembre 1983, la longueu 
des lignes ferrées exploitees dl 
recternent par la h i e t &  Natimle 
&ah de 185 km 572. 

A la demande de Monsieur le 
Ministre des Communications 
et des Pocitea, TBUgrapheri et 
Tbldphones, nous avons rédige 
un plan d'assainissement. 
Compte tenu du non-engage- 
ment de plusieurs dbpenaes ini- 
tialement prdvues. le montant 
de l'intervention de 1'Etat a £ha- 
bment 8t8 arrbtb B 8,526 mil- 
liards, soit une augmentation ef- 
fective de 4,12 % par rapport 
1982. 

1 PERSONNEL 
Toutes cea Ilgnee sont h tracth 
Bléctrique et h écartement metri 
que ; elles sont mertes exclusive 
ment au tratïc de voyageurs. Entre le lu janvier et le 31 d b m -  

bre lm, l'effectif du personnel a 
etc ramene de 7240 agents h 
6.833. soit une diminution de 407 
unités. 

Ine politique identique de ratio- 
idbation a étB suivie en matibre 
le consommations. 

Par rapprt l'exercice pr8cédenl 
la longueur du résmu a diminue d~ 
5 km 838, résuitant : s a  Investissements ont égale- 

ment && réduits : alors que nom 
prhoyîom un montant total de 
875 mUom pour 1983, noua 
~'awins rédement engage que 
43 millions. 

1. de ta suppression des lignes 64 
et 66 : Charleroi, Sud Jumet 

Dampremy - Charleroi, Sud (8 kn 
446) ; 

pewrcice 1983 a étB caract6risd 
d'une part, par des hausses al- 
lant de 6 A 7 % des prix, des 
matibres et des salaires de hase, 
y -pris les charges s ~ c i ~ I e s ,  
et, d'autre part, par une baime 
de 4,73 % du nombre des voya- 
geWS WWlSpOt't68. 

Rbrnm&aîhs .. 3.779.524.072 F 
Charges sociales Wgales 
(0.N.S.S.) ............... 1 S45.Wô.490 F 

Autres charges sociales 
légaies ............................ 358.574.684 F 

Charges soclales 
extra-légales ....... ...Mû. 241.931 F 

Pensions complémentaires de re- 
traite et de survie .. 446.777.81 0 F 

Total ............... 6.790i814.987 F 

2. de la mise en exploitation de: 
t m ç m  de métro Charleroi 
Beaux-Arts - Place Albert le 
oigne 41 : 1 km 650) 
Place Albert ler - Pont de Ii 
Tréfilerie (ligne Bo : 1 km 160). 

h rappelant ces efforts impor- 
ants dans les divere secteurs de 
eetivitd de la Sodbtb Nationale, 

effom supportda par tow Ies 
semices concernds, nous ne wu- 
tirions p a ~  p a s s e r  sous silence 
l e s  efdorta qui ont BtB imposés 
,u entreprises privhs qui -su- 
ent quelque 40 % de I'activitd 
otale de le S.N.C.V.. m u a  aa 
Lirectbn et dams- le cadre dw 
antrata de louage d'autobus. 

La socidté a pris, pour faire face B 
ces M r e n t s  probihes. des 
mesures visant notamment : 

SERVlCES ROUTIERS 

à Muire son effectif sans 
pour autant porter atteinte 
I'oaIe faite au public ; 
& restreindre ses consomma- 
tions ; 
& réduire ses investisse- 
ments ; 

Au 31 décembre- 1983. 17.851 kn 
de services publics d'auiobu: 
Mient explo~és directement pa 
la S.N.C.V. nddpendamment de l'ex&mtbn 

les taches journalites, nom 
ivons pr@arB le volet S.N.C.V. 
lu pian Intercity de la S.N.C.B., 
u que nous a~surons, deguh le 
i juin 1984, soit en régie. soit en 
3uage. 12 millions de Mom4trea 
upplémentairea. A cette fin, 
IOUS avons dii Brablir les h e  
aites pour les mettre en carres- 
iondance avec ies nouveaux ho- 
aires S.N.C.B. 

Quant aux services public 
d'autobus exploit& la mëmi 
date par des loueurs, ils se d h  
loppaient sur 10.01 2 km. 

II a Bté prooede à i'organisation 
de: et elle a obtenu une bwse 

moyenne desi tarüs de trampon 
de 12 % au 17.1.1983. a. 129 examens psychdogiqueç, 

cmtre 980 en 1982,2.458 en 
1981 et1.882en 1480; Compte tenu des difficultés aw- 

quelles la Societe a da taire face 
en 1983, et grâm aux mesures de 

ie kilometrage au 31 W m b n  
1983 des servhs spéciau 
d'autobus, c'est-&-dire des ser 
vices d'autobus organi* : 
I'intentiwr de catbgoriss bim dB 
temin8es d'usagers, s'etabli 
comme suit : 
expbitaaon en regle ............. 13.67: 

... exploitation par loueurs 121 .#i 

b. 338 examens professionnels 
p w r  le personnel salW& des 
services techniques, contre 
707 en 1982,1914 en 1981 et 
956en 1980; 

rationalisation appliquhs, now 
annonçonri avec satisfaction que 
le coefficient de couverture. 
c'errt-A-dlre le rapport des pro- 
duits par les charges. qui &ait de 
38.22 % en 1982. est passe en 
1983 &39,22 %. 

Joua avons tenté une exp3- 
ience nwvelie. le wbus M n ,  
de nature rhoudre peut-Btre 
les besoins de wansport des ha- 
blfants de petites enrit68 vers le 
réneau @neFaf ou le centre at- 
tractif où ila travaillent, s'ap 

c. 183 examens professionnels 
pour le personnel m i n t e .  

Ainsi l'exercice 1983 a-t-il pu se 
ciôturer par un mide favorable total ..................................... 135.51 1 

de 26 milhm de francs, ce qui proviaionnent, se rhnbsent. 
permet de reduire d'autant le Cette expkimce en cours se fait 
d b v e r t  de 130 d l i ~ ~ l s  enre- au moyen de minibus conduits- 
giatrd en fin d'exer-e 1982. 1 nar des chauffeurs non rBmunb j MODE DE m C m O N  
Rem68 inchangds depuis le 16 
janvier 1980, les tarifs ont dtB 
rdadaptbs de 20 % le 1' avril 
1982 et de 12 % Ie 17 janvier 
1983. te cumul de ces deux 
augmentations aurait dQ rap- 
porter en 1983 un surplus de 
recettes de 15 % par rapport 
1982. Nous n'enregigtrom ce- 
pendant qu'une hawse effective 
de 9.2 % en raison de la baisse 
du nombre des voyageurs trans- 
portes au murs de cette dernier8 
ande. 

Le programme de modernisation 
du i.éseau f& s'est pursuivi. 

Serviees électriques . .  .12.573.00i qous avons ddvebppd en 1983. par automotrices m système de comptage dea 
royageurs transportés. du point 290.m 
le nie. non àe leur mjat  *ICBS~autobus: 
i.N.C,V, -de leur r&Ie ................................ 178.848.N 

ieu de et de tiers ....................................... 84.230.00i 

ion finale en notant aussi les 
upnires de charge, leurs ampli- TWS serviees &unis 275.941.00i 

Diver$ travaux ont ét4 exécutés en 
1983 ; d'autres ont 4th enCam&ç ou 
&aient d e j A  en cours en 1983. 
mais ne seront acheA qu'en 
1984. 

udes et leurs durdes ainsi aue 1 
es moyens de deplacement 
anphentaires .  

- 

I WOLUTION DU TRAFIC 

tous Blaborons halement des 
VOYAGEURS D'autre part, la campagne de cm- 

structii et de placement d'akis 
pwr  voyageurs, h 
l'initiative du Ministh dBS Com- 
m u n M i s ,  a é t B  poursuivi. Ce- 
pendant nous devons constater 
une dlminution du nombre de d e  

noà&les d'op&ation per- 
Deffant de miew wndre en- rapport* I ' e x ~ i ~  P ~ M ,  

mre aux bes- de d8place- te nombre de voyageurs transpor- 

nent actuels et mtentiels de Ia tês a de 4p73 %. 
Nous avons restreint l'effectif 
d'me manière draconienne 
aam, pour autant, rbduire l'oiire ppulation. 

6 

t Le nombre de voyageurs ordina 



mandes introduites par les admi- 
nistrations m r n u n a k  et par 
mm&quent, il ne lut ph&, en 
1983, que 786 abris pour Mya- 
geurs, alors que 264 B d i w l ~  sem- 
biaôiesavaientétéé+&en 1982. 
Le nombre totaI d'abris subven- 
tionnés phch au long de nos 
lignes s'bibe dbs laas 8.495 
unit&. 

Les installaths d'éclairage et de 
fwce motrice qui Btaient en cours 
d'exdcution Knokke, Sint-Lie- 
vens-Hwtem, nrlm,  Me- 
haigne et Ostende (Kaaistation) 
mt temin&e. 
De telles installations wit BtB ai- 
des au nouveau depBt de Jumet 
Oocal tow en et m en 
cwrs d'ex8cutlon aux nouvaaux 
bureaux da la Direction régionale 
du Brabant, ainsi qu'au futur l m  
-dactylographie= de I'Admini- 
stration d r a l e .  

L'installation de nouveliee esus- 
stations déplaçables A Anderlues 
p.N.2.1. Dampremy pont du Ca- 
nal) et Bracquegnies (Sainte-Anne) 
est terni*. 
Ont également BtB r8aliseS : - le montage des amwiies 

d'alimentaaon et de commande 
aux nouirelles &luses de tee- 
mm: 

- la mnexion aux Bquipements 
Mens  des câbles soutemilns 
d'alimentation dans les tram- 
s&$ d'Ostende et de Blanken- 
berse; - le renwvelBement des &les 
d'allmentaüon de I'dqulpemant 
a8i.ien depuis la sous-station de 
Koksijde ; - r'instailation de nouveaux dispo- 
sitifç de protection dans oertai- 
nes sous-stations du groupe du 
Hainaut. 

Le programme de renwvellment, 
avec renfwcement de I'éaulm- . . 
ment a8i.ien, s'est poursuiui. 

2.472 autobus 
2 trains rwtiers 

247 auIres vbhiculeg (camions, 
camionnettes, voinires 
pecsonrm, remorqum W. 

Stoownotives 
9 alnorails et tracteurs 

105 motrices a r t i w ~  

1 16 motrice9 électriques 
-voyageurs-. dont 13 
*odes 

9 voitures motrices Wectriques 
*de senrie* 

1 draisine de contrôle 
1 dameuse âe cases 
66 vo~ures remorques 
62 wagons divers. 

D'après la commende actuelle- 
nent en owrs d'exécutiwi. nous 
nettrons en d e e  dans le mu- 
ant de l'an* 1384, 11 autobu$ 
ag-Vdvo 81 OR-232C. 

Aucune commande n'étant a M -  
lement en cwn. aucun véhicule 
sur mil ne sera mb en service dans 
le courant de l ' a n d  1884. 

a réaiisaiîon du plan d'as- 
iainlssemenî financier de la Soeb 
~Benf983aMbIanécessitéde 
w i r  détecter ti.Bs rapidement 
as fluctuations des recettes 
l'exploftati. 
hmme il m est fait mentim dans 
'avant-propos, la chute du nom- 
ire de voyagews transpwtes a Wé 
sensible en 1983. 
C'est pourqud nous a m  décide 
de mime eh place une mhnisa-  
t i i  &&aie d w  reuettes de trafic 

Ceitte appliiion permet non seu- 
lement la m8rnwhtion journalien 
de la recette de 5.000 anents, mb 
elle simplifie notablem&t le trava 
administratif du contrôle des feuil 

s'BWve A 519, contre518 en 1982. 
Quinze accidmts avec in- 
pemianente partielle se sont pKi- 
duits, cmûe 9 en 1982. 

les de calse de --ci. 
Les essais oomrnenc4s en 198: 
pemiettent d'envisager favorable 
ment une mise en place du sp td  
me en 1984. 

L'informatique a également mis en 
applicanlon la m4morisattion cies 
comptages de voyageurs dans les 
véhicules, ce qui permeî de mieux 
suivre b rentabilitd des seMces et 
des lignes. W i n s  programmes 
pelmment cies A prés8nt d'op 
t imW le nombre de véhieub m 
tlgnes. 
En 1983, le service informatique 
dû metire en place les fondafis 
indispensables B l'instaltation 
terminaux A &ans dans les di=- 
tionsr@iwiaies. 

'C'est dnsd que la plupart des fi- 
chiers - sur disques ma- 
gnetiues & tes systh-rm de trai- 
tement ont dG subir de9 modifica- 
tions de structure impwtantes. Ce 
travaii s'avère Indlspansable pou 
une e x t d o n  géographique de 
l'informatique. 
Comme nous l'avions mn- 
dans le rappMt prkbdmt, la plu- 
part des guides horaires de Is * 
dété mi ete trait& gcâce aux tech- 
niques de la bureautique. 

ACClDENTS EN SERVICE 

Le n m h  d'accidents en & 

ACCIDENTS SUR LE 
CHEMlN DU TRAVAIL 

Les accidents sur le chemln du 
travail ont btb au nombre de 55, 
Contm 49 en 1982. Quatre cas 
d'incapacit8 permanente partielle 
ontétéenregi~,wntmGc~sen 
1082. 

ACCIDENTS TIERS-RAIL 

Alors que le n m h  de k i h t & m  
pwcourus est en augr remth  de 
3.5 % (4.578.795 km contre 
4.420.171 km en 1983, il a étB 
enregistrd 883 slnkms, ewme 
ûûB en 1982. 11 en Mite que ie 
taux de fréquence par mlllim de 
kilwnetres parcourus monte de 
182,3 en 1982 h ?92,9. 
Quatre as mortels ont BtB enre- 
g i s t r é e ( ~ 8 e n 1 9 8 1  e t 5 m  
1 982). 

ACCIDENTS TIERS-ROUTE 

Alors que le m b r e  de kilomètres 
parcourus est pratiquement in- 
changé P05.029.267 km contre 
104.979.783 km en lm), il a étb 
emegisa.8 4.152 sinistres, contre 
4.51 9 en 1982, sol wie diminution 
de8%.IIenr8suiîeau~letauxde 
fréquence par mi~iwi de kilwn8- 
W m s  tombe de 43,O rn 
?982 a 39.5. 
II a BtB &ombr$8 cas mortels 
(cwitre 8 en 1981 et 6 en 1982). 



BIENTÔT LA RENTREE 
DES CLASSES 

Uns fois de plus - et plus que jamais - il y a l'mu 
d'are vigilant quant h la protection des enfants 
et des ado lmn ts  dans la circulation. 
L'education rou t ih  n'est pas seulement 
I'affalre des parents et du personne! enseignant ; 
le probîème est m a l  et chaque usager se 
dol. dans la situation & il se trouve, de prendre 
conscience et de tenir compte deç plus faibles 
dans la circulation. a savoir les enfants et les 
adokmxmts. 
L'usager adulte de la route devrait toujours se 
mettre h la plam de l'enfant dans la circulation, 
&couvrant ainsi les problhes particuliers aux- 
quds celui-a doit faire face par sa petite taille, sa 
visibiiiib et son audition réduites. sa tendance 
aux comportements impulsifs et inattendus et 
son manque d'expérience. 

Bien que des campagnes de sbcuritb routik-w 
r & g u l i  et de grande envergure aient pour but 
de modifier les mentalit&, les statistiques prou- 
vent toujours par des chiffres accabtants que 
trop d'usagers de b route attendent de l'enfant 
des rbacticas dans la circulatiwi identiques à 
celles de l'adulte. 

Conducteurs de trams et dbutobus! Mms 
comptons sur vous pour que, dans b circutation. 
vous adoptiez un cwnportemertt qui tienne 
compte de I'enfant ! 

EXPO-INFO RECTfFI CATION 

",? Coatiiiirrriirit A rn qui a itt 
- 1  ' 

: uraonw dam notn p d d -  
dint uumCm, I'uposltion 
di  Namur u h i  Cornmumica- 
Uonm da I ' 6 p q u m  du ROI Ai- 
bart junqu'i m o i  j o m  r aura 
Uiu du 6 au 16 woptmmbri 
lam. 
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Groupe de Flandre orientale 1 

3000 jours sans accident 

Le samedi 12 mai 1984, les 
membres de l'bquipe no 4 - Mou- 
vement St-Nicolas. ainsi que leurs 
familles se çwrt rbunis h la maison 
de vacances donneMoern= A 
Nieuport pour y fbter leur 3 . m  
jours sans accident avec 
chhage. 

vice Général de la Sdar i tB .  et 
Vervaet, directeur mional. Après 
quoi, il fui procede A la distribution 
d'un cadeau souvenlr A chaque 
membre de l'équipe fa&, ainsi 
qu'aux muses p r W e e .  
Aprb l'apéritif, un succulent repas 
fvt a p w i b .  

Un discourç dpintroductlon fui pro- festiv* se tminhnl dans 
non& par M. van Canneyt G., chef I Une Btmosphh chaleureuse. 
de skurité. Ensuite, des ailmu- Toutes nos f4liitlations et en route 
tions furent prwionck par MM. pour les 4.000 jours sans accident 
Van W-ad, direcieur du Ser- 1 avec chômage ! 

3roupe . . du Brabant 1 
2000 jours sans accident 

C'est au château Waalborre à 
Asse que l'équipe no 23 des 
Ateliers de Cureghem et du 
Service Bâtiments a fêté, le 19 
mai 1984, ses 2.000 jours sans 
accident avec charnage. 

Ce remarquable résultat avait 
déjà été atteint te 11 mai 1983. 
de sorte que l'équipe est déjà 
en très bonne voie vers les 
3.000 jours. 

M. Vanhove, Chef de la Sécuri- 
té du Groupe du Brabant, sou- 
haita la bienvenue aux per- 
sonnes présentes. Dans son 
allocution d'ouverture. il mit 
l'accent sur le remarquable r&- 
suRat obtenu par I'bquipe no 23 
ainsi que par les Senrices 
Techniques du Groupe en ge- 
néral qui, en 1982, obtinrent 
encore la première place au 
Concours National de la S k u -  
rite et qui, en 1983, furent 2e 
immédiatement après Destel- 
bergen. A ce propos. il est 
rbjouissant de constater que, 
depuis un certain temps, et ce 
contrairement a la tendance 
générale, le nombre d'acci- 
dents est en forte diminution 
dans fe Groupe du Brabant. 

Cette amélioration est d'ail- 
leurs perceptible dans I'en- 
semble qu'il s'agisse du 
nombre d'accidents avec ou 
sans chômage ou des iégéres 
interventions dans les infirme- 
ries, qui, par rapport A 1982, 
ont diminué de 60 % en 1983 ! 

Cette tendance favorable est 
principalement imputable 

une utilisation meilleure, mais 
surtout plus spontanée, des 
moyens de protection tant in- 
dividuels que collectifs. 

M. Dubois, Inspecteur princi- 
pal du Service GBnéral de la 
Sécurité, fit ensuite remarquer 
que, du fait de ce beau résul- 
tat, bien de tristes situations et 
de souffrances humaines in- 
hérentes I un accident ont pu 
être évitées. 

II attira également l'attention 
sur quelques mesures mn- 
crètes de s6curité et moyens 
de protection. 

Enfin, M. Van de Weghe. Di- 
recteur régional, souligna le 
fait que les quatre équipes des 
Services Techniques du 
Groupe figuraient actuelle- 
ment parmi les six premières 
au Concours National de la 
 cir ri té, ce qui témoigne 
d'une prise de conscience tou- 
jours croissante de la notion de 
sécurité. 

Les anciens, avec en tGte 
l'équipe no 21 (actuellement 
déjé 7.800 jours sans accident 
avec chômage), ont donné le 
bon exemple, mais it faut ce- 
pendant souligner que chez la 
jeune génération halement on 
constate une attitude positive 
face a la sécuritb, ce qui per- 
met beaucoup d'espoir pour 
l'avenir. 

Un repas et un bal dans la 
grande salle du château assu- 
rerent une ambiance chaleu- 
reuse. 



Une 
curieuse 

/ histoire. 

Au Moyen Age le beffroi 
& Cuurtrai servait de hal- 
le aux draps. 
Située au centre ville, il 
était surmont4 d'un ja- 
quemart qui ne compor- 
tait qu'une seule figure. 
Au début du 14' siècle, les 
guerres étant nombreu- 
ses, Philippe le Hardi en 
fit *prise de guerreal, I'em- 
porta et l'off rit a la ville de 
Dijon. 
Celle-ci installa le jaque- 
mart sur une des tours de 
I'Eglise Notre-Dame. 
Au cours des siècles sui- 
vants, les Dijonnais fiers 
de leur jaquemart lui ont 
ajouté une femme, puis ... 
plus tard ... deux enfants. 
Ce n'est qu'en 1461 que 
la ville de Dijon offrit à 
Courtrai un nouveau ja- 
quemart qui surmonte 
actuellement le beffroi. 
C'est depuis cette épo- 
que que Manten et Kalle 
veillent sur Courtrai. 

La S.N.C.V., dans le cadre de la promotion du tram A la Cdte, a organisé un concours de 
dessin r8sew6 aux écoliers de 5e année des communes de la Côte. 
Les deux plus beaux dessins, qui ont été reproduits sur les longs-pans d'un tram cbtier, 
nous sont parvenus des élèves de l'école primaire de Zeebrugge et de l'école St-Lcdewijk, 
dostende. 
les résultats de ce concours furent r&vélbs lors d'un ~tramhappeningm trés rdussi qui s'est 
déroulé au Kursal d'Ostende le mercredi 6 juin 1984, en présence de M. De Croo, Ministre 
des Communications et des P.T.T. 



BRUGES, L4 VENISE DU NORD , 
Dee v i b  eum 
~ q l i ~ ~ v l e l l l e g  
d'un mllk de- il y en a 
~ p e u ~ I ' ~ *  
a i h & - m w  
rwjwrd'hul. Bnrges flgure parmi 
ellee. 

te M m  de le die, qui. depuis 
b 1% sWcle jusqu'en 1899, Iws- 
que b m l  vers Zeakgga M 
cmd,  ast mat& paîiquement in- 
chmgd : il s'est cmswmblement 
Btendu par la sulte. II avait une 
langueur d'envkwi 12 km depuis 
la Mer du Nwd jusqu'h la frontb 
des Pol- et la zwm sabionneu- 
rie. Quand le pwt s'dia, 
d'abord û&tnme (Zwin), ensulte 
Nuis et enfin furent 
amhages m m e  avant-ports de 
M. 
Wuges, avec ses communes pBi.l- 
m u e s  -, -, 
Koowke, Lissewege, *-An- 
-, SL-KIUb et s.-M)chlels), est 
richeaupokitde~iehisborlqueat 
cutturd el ofka une gr&ule dlversi- 
t& dans le domelne touristique. 
A i'approehe de Brwps, on est 
knpressionne par un certain nom- 
bmdetamquidmndhLvllb 
un rblknent hktmîque. 
m B  le Beffmi, II s'@l m- 
Wknmt de t o m  d ' é g l h  qui, 
pwr fa pilipartsont d'une architee- 
tum w, mis n'en renfemrent 
pasmoinaderichessesarosttques 
d'une valeur inesümable. 
La Cathedraie St-Saweur est la 
ptus andenne Wise pwokble de 
3mga. Dans k mus& de la 
m u n e  mgnifique dk- 
tien de pelntum, de fmTonnwb 
etde-estmp#sb. 
L'@lm Noir+Dame, avec sa tour 
de 122 m de hauteur, est avant 
tout connue pMir $& peintures, 
s e 9 s c ~ l p t f m S e t ~ m a u s o ~ &  
Marie de Bwrgogne et Charles le 
Tht3mh ainsi que M peint- 
tombales. 
L ' a m m l a p t u s i n t ~ e s t u n e  
-on de la &dom en 
mwbm, sailptéa par Mlehal-Ange. 
Dans la B86ilique du Salnt-Sang 8s 
ûmw une chapelle m e  dou- 
ble m, endeasous, le chapelle 
a-Wb et ~U-~MSUS, la chepelie 
du Saint-Sang, où sont m- 
vees les reliques du Sabitsang. 
On trouve @aimeni un grand 
mh de pekraims âans I'Bgllse 
St-Jaqm dont l'histoire remwite 
jlmqu'ml1240. 
Par son iw f iwr  tout A fak unique, 
I'BgBIse #ih e9t souvent dB- 

4glbsaionm avec: ses 
maikes, alivres, sculpm ml 

12 

bois et va+ s'hamlsant par- 
faitemerrt. 
L'uagllm de Jérusalem-, 
achieHement propriét& privée des 
desoendanta de la famille noble 
A d m ,  mnïwme une tda vieHle 
cqpîa (fwidatims) et de magnlfi- 
ques vilTam. 

Twtefds, le bâtiment le plus digne 
d'lnté& de la Wle & i-- 
btement le Beffroi qui, avec les 
halles, ccmîttue un ensemble im- 
~ . D u h m r t d e s 8 3 m c b i a  
tour, on a une vue panwamiqls sur 
la ville et les e n v i m .  Au-deasus, 
les 47 c w  du &Ibn produl- 
sent B chaque heure un son rnéia- 
dieux. 
A&uges,ontrwvede9mu&s 
pwr tous lm gdm. 
b s  peintures qui sont expmh 
dans le mu* Gromhge dwinmt 
une idee p & b  et complet0 de 
l'ait pictural flamand et bnigeois 
du 159 ~ i e d e  m#i 

Le W d'atbactkn prlnclpal est 
Immmtabhent m p M  par 
ce qu'on appelle les -Prîrnitlfs Fla- 
mands-. 
te musée Gniuaiwie abrite des 
cdiections de grende v a k :  
ml-, d d r i p  des cor-- 
trm, tap*, amies, instni- 
ment8 de musique, w, den- 
telles, monnaies. etc ... 
La rnaim natale du plus grand 
poète flamand Quldo Gazdîea Bte 
transformée en mu* Imwre di- 
dactique w un aperçu de sa vie et 
de son came est visible. 
La collection oeuvm du por- 
îmbte Memling, abrltee dans une 
ancienne salle da malades, fwme 
m s  aucun doute I ' b M  le plus 
riche du patrbndne arüstique de 
I'Hbpttat Saint-Jean. 
L'Hôtel & Ville de Bruges est &a- 
lementunecu~:c'eStemBffet 
un de3 pius vieux Miels de ville 
goailque9: au I e r ~ o n W u v e  
la *Salk Gothique- avec sa WMe 
remarquable et se9 romheuses 
peinhires et B cbt8, la -Selle Histo- 
rique* où une multitude de sujets 
sur I'hlstdre de lavllle sont p h -  
tés. 
Comme de nwnbreurias v l k  a- 
-, Bruges - mie- 
ment san üéguirmtp. Une vfsite B 
C maisonnette joliment raam& 
waceted9r'mbprinclpale 
d a n n e a u ~ u n e ~ ~ h v l e  
des ~ u m  
Danri b envkw#i i m m e d i  du 
W~ukiage se trwve le ~Mlnnewsr- 
ter= -k d'Amwm, ruiclen bassi 
de cmmwce fluvial, avec rian 
pare, .belle wne de verdure où on 

trouve€mtre8utm3unBchiquier 
de plein air. 

Den$ b .Centre MIim, vws  
power Wre ewinalssanoe avec 
tws lm que recelle la den- 
telle kgmise.  Une w i p e  dyne- 
mlque, soucleuse de La s u w m w  

- . - W .  - -  
des ewrs d'inltlatlon et de b e c -  
tionnement pwr  t m  PW- 
sonnes -. 
Les smtim le h g  des remparts 
se~entvolonniersBdesprwne- 
nades atireyantes pendant Iss- 
quelles wnrs pwver admirer de 
grandes vanetes m i q w  et de 
beaux panoramas. 

Les portes de la ville restees in- 
tactes, B sewir I'*l3elpoort- 

des Baudets), La *Gent- - (Porte de Gand). la *Kruls- 
m* (Pc4te Sainte-crok) et la 
-Smedmpoort* PMte Markhale) 
constituent d'exdlents points de 
r e c o r A i a i ~ .  

B h  que &yges soR par excet- 
lenoeunevi#8Uepmmm&sB 
pied, on peut pendant la haute 
salm et même B l'automne, si te- 
temps le pemiet, s'ad- eux 
c d w m  qui stationmm aup* du 
BeffrolsuriaMarlctpwreffecarer 
une rsndonnée en dèche. 
Leseentainesdecenawbnigeds 
qui famient avec le raste de la ville 
un tout h a m i ,  se p&mt 
GBs bien A de ]dies promenades 
el canot. 
Sarwi exagérer, on peut d h  que 
Bniges a acquis une &putation 
mondiale grllce a * avenements 
unQues comme ia Prric9szih du 
?nt-Smg (twtes & annéet3 é 
I ~ ) , l e C o r b e g e d e I ' ~  
d'Or bous les 5 ans, le prochaki a 
lieuenacût1985)etlaF&edes 
Canaux Etws les 3 ans). 
Les JoumW lntmatimales de 
Musique, dans Ie cadre du Festd 
de9 Flandm (annuel, fin juillet - 
debut a&) louissent 6galement 
d'un renom kitetmibal. 
Swnme twte, à Bniges, il se 
pesse twjwrs quelque ch-. Ci- 
tw#i p&lem8le, les eoncerEs- 
awdfs, les - d'orgue, les 
d- fêt6a de rus  et manifes- 
wons sporaves, les ioIolres m- 
merc~tesmlreppwtaveclagas- 
îronmie et le tourisme, etc ... 
L e s V i i h ~ a l t b g a b  
mentbaaucwpLofMrdariadiWB 

domalm. 
Plusieurs routes M M  dans les 
dm de Bruges, cunm la 
-RLerrte Poldenaute*. la &etMe 
route*, La et la --* dwinent ample- 

ment I'oecaslon de - une 
lwmeeenr ich~etrev igwan-  
te. 
On ne pmt manquer d'aller h St. 
Michielci, qul évoque directement 
le Parc Baurdwln, un centre r& 
CM cù ls fwmes les plus dl- 
~ c b ~ ~ o f -  
fertes au public (natation, puti- , 

nage, canatage. tennis, mini-golf. 
prnenade A pow. etc...). 
Tout près se m v e  le Ddflnartun, 
où quotidiennement de mars h fin 
Wembre, wi peut admim b ; bvoMons specEawUres de ctau- 
phlm et d'otarie& 
Le domalna provlnelal um#egem- 
txw- siîué dans le parc communal 

' 

-Bd&r&w de St. And* ne 
manque pas d'atlraft pwr les 
~ ~ O W ~ U K  de h natUm & la p 
meneurs. 
Un planWartum a Bte am&@ 
dans ce domaine. qui est aussi un 
m?tre d'étuâes Bwbgiqm. 

a.-Andries se mue également 
d'un parc modeme. I'-Olympia- 
m. centre sports m a l e n t  d, 
m m  autres, les deux plus impw- 
tan- équipes de M l  bru- 
geoises jouent leurs matches & 
domidle. 
Sur le tdtoire de St.-Andries se 
trouve egahmt  l'Abbaye 
dictine de 4%venkerkenœ. 

Un prestigieux MtiW, qui 

si. Trudwi. 

"$r 
jadis la michce des comtes de 
Flandre, abrite une autre abbaye : 

Notons le remarquable h l t a t  ob- 
tenu dans la mbmratiwi de la 
"zeven T m t *  ayant servi au 
14% sikh de coiombier. 
Les dependmees d'une femre en- 
vironnante furent également 
comp--*.de- 
m l r  uns . m e  pwr enfarb & 
h i e u n e s - p e w e n t m -  
dm contact avec la nature d'me 
m i h ~ a ~ .  
Par &illeun, la cwiceptlon d'un 
t m l n  de jeux donne I'ocmbn 
mx enfanta de laimm libre cars 8 
leur fantaisle tandis que, de leur 
eMb, ies parents se al- 
dans une EafBtarh. 

&uges est facilement acceri9lbie, 
avant tout, A un Impmtant &#au 
mtb. En même tmps, la ville, 
relWeBI'autwauteEsetBk~ 

A l 7  est situb sur I'im- 
-me--- 
Bnmelles - Cal-. 
En miam de b stnictum typique 
des nies h l ~ q ~ ,  le ml5pfl 



AYBC CBtte mwvdia forme d'ex- 
plohnul, fa S.N.C.V. Esph 
m une - qui per- 
mettrait d'appter me sdutlon 
arac bansports u m  d'mtms 
villm du pays. 

A de i'hpwtanî irBseau ur- 
b a h , i l e x l s t e u n ~ n ~ d e  
amices d'autobus qul relient de 
mmhwwa uiiies et villages B 
m: 



PAGE FAMILIALE 
Le coin des jeunes 

sown0NsWH"PSO 

J W W I  
Vok wr la carte. 

Le A trouver : ZAïRE 

~ L T A T S  w W" 280 

OntObteml 14polntS: 
ALTRY SyMe 12 ans - R m  1 
BEDOEGENOOOTS Nic 11 ans - 
Bekkewrort / COSEMANS An IO 

ans - Diepenbeek / FABRINHTI 
G & d  14 WS - &MX I LAU- 
RENT Joceîym 12 ans - Vinciane 
l O ~ - N a U è g e 7 a n s - S p y /  
NAHON M. et J.-Y. 8 et 11 ans - 
Bregzwux / PENNANT St8phanie 
10 ans - Vieux-Grnappe / PANE 
Nancy et Nathalb 13 et 12 ans - 
Awens. 

Aobtonulf polnts: 
HANART Ph. 13 ans - Fiawinne. 

COLLEiTE Michel 15 - FM- 
malle / VLEKKEN MlchaWa 12 - St-Trend / VANDEKERCK- 
HOVE Syivle 15 ans - Courtrai / 
CAUENS Janique 15 ans - 3.- 
Eloois-Vijve. 

JEUX W 281 

Voicl une M e  de dtacés. Un 
-INTRUS. s'est gli& panni eux. 
T m - l e  et dites qu'Il est. 
RORQUAL - CACHALOT - NAR- 
VAL - MORSE - MARSOUIN - 
AûARIC - EPAULARD - OTARIE - 
PHOQUE BALEINE - DAUPHIN - 
LAMANlîN. 

(3 points1 

En sautant systhatlqwnmi une 
leitre B chaque fois, paiviendm- 
vous h reconstituer un nom de 
rongeur ? 
Encore faut-il un bon depart I 

(1 pow 

JEU NO3 
Changer une lettre = 1 auire mot. 

(7 point) 

UN JOUR OU 

UN WEEK-END 

D'ÉVASION 

2 sept, SAiElf-HU- JOW- 
n8e lntern. de la Ch- el 
de la Nature (deg 11 h.). A 
14 h. 30, m d  eorbege hls- 
mique. 

8 sept OStfNOE A 18 h., Nuit 
du Cheval (couma au trot et 
show). 

9 MUW Grande pro- 
cession historique (h 15 h.). 

14, t5 ei 16 TURNHDUT 
Fetes de Tijl Uilensplegel : le 
14 h 21 h., grand rallye pe 
dastre (1Wkrn.); le 15 B 
19 h. 30, jeu de TI11 *sens 
-; le 16 14h., 
cor- et B 21 h., feu d'arnl- 
m. 

15,16 et 17 88pt. HOOLAARf 
fêie du dsln et du vin. Le 
35 2Qh.30, cartege aux 
I w n i h .  

10 sept. N M U E S  4e Grande 
jwmQe des arOaani de Wal- 
M i  

2 2 d a ~ B A S T û û N E C &  
M i m  officielle du 409 
annlversalre de la ûataille * Ardennes. 

'22 et 2 j  6' HEUSCIEN- 
UKOER A 10 h.. awrse 
alnomobile, championnat 
d'Europe pour voitum de 
tourkm (sur b circuit Terla- 
men). 

as JEMEWE-SüFt 
M B R E  3 8 8  Grand corso 

@ 14 h. 30). 

29,3oaept.d1~oetBAg 
'KIQME Foire Intendonaie 
des Eewiornleri #Energla 

ari aq#L ïw#€s-LA-VIUE 
M o n  septmale en 
l'honneur de Selnt-Feulm 
et marche mllblre folkid- 
que (h partir de 7 h), 

sspt. NlüEUESDBa Th., 
four Sb-Gam& et pro- 
d o n .  

90 la a 2 oct ROU- 
LaCs Salon d a  piodm 
naturets. 

6 d 7  ~ L U N ü l W U f i N 1 3 8  
Jumplng national. 

6,fatloctKUURNEFBtesde 
I'm; k 7 & \Wh,  cott+: 

8 o c t ~ O M ~ -  
W h ]  kmhe mllitaim et 
folkhique Notre-Dame (d8s 
8 h.). 

28acLBEAUVOMIDE(hir- 
et DüRBlJY Fëte de la 

M i - H U M ,  10 h. 

a =NT-NICOUS 
Joyewa Enîrée da Saint- 
Nlcolss dans sa ville &C 
dentletle b'a&s-midi). 

2 9 o c t . ~ C M M n B m w r r -  
üon du 51- annlwdn du 
combat dm o00 Fmctd- 
m W s  - aux fkn- 
beaux el pmjectlon de d h  
(4 t 9 h. 30). 



PILOTE = P,. , ,LOTE 
RAISON = RA1----lN 
AUTOUR = AUT,.,.UR 

ou aiditlonnant, & au c t i i  
820. 

(1 @nt) 

Meth les mots suivants dans l'ordre aui m e t  chaaue f i s  d'obtenir 
gue ia d e m h  lettre d'un mot est la p k m i h  du mot 'suirant 
~n = L I S E E ~  o m ~ o a e t e .  

(3 Pi*) 
ECRUB SM AMIES 
UNITE ENVlA AGILE 
smw PONW 

' jEUWO6 
: Y-20 villes de Belgique que vws devez retrouver dans la grille. On peut ' k Hm dans tous les m s ,  B L'endroit, l'envers, hcdzontalement, 
1 -nt, en â-. une lettre peut servir p~aeurs fois. 

Quand vous un mot, vous I'entwm dans la grille et vous Wm ce 
mot dans la liste. 
Quand tws les mots a u m t  BtB mWé8 il vous restera 5 Mms avec 
lesquelles vous fwmmz -b pys  caché.. 
AYE KANNE MAL OCQüIER 
mPE KOERSEL M A W E  oPOl3EMM 
EVERBEEK LANDEUES MICHUWUX OUQREE 
EVERGEM UBRAMONT MOL WEFF€ 
FORRIERES UNKEBEEK MY URSEL 

(5 points) 

Vitemvcyezuas~h-NasVicinauir-. 14~iedelakim#, iWOBRoreiies.NoW 
l3envcanom ~ ~ - ~ - a d r e s s e - ~ B ~ l a ~ d e ~ l m p a p a . w d e M t m  
maman. B la S.N.C.V. 

L e s a g e n t s d w i t h ~ s u h 9 n t ,  
menakmespar&#t,witmL& 
leuehefdestmmwsd'argentw 
d e s ~ ~ e u e w r s d e l e u r  - 

AMIERB 
MWm6:CeulemaBriLm 

mon& + 3.w F), M G* 
@wb+mnnrde + IOOF), Van den 
m J . - +  

Tunhorit:V- J. (pwte- 
feulle + 1516 F), Wlllems J. 
feulüe + 547n Wuyts A @mb- 
feulk + 4.400 F). 

--Al.€ 
-: Oe Muymk G. 

e.483 Fj, Oe &idr k (1.192 F). 
-: D'Hooghe R. 

(1.320 F), Van W- P. 
(845 F), MaMW M. ( f a 1  f), De , RidderJ.P.(IDF). 

ACTES DE 
Le bunks: Go& M. @oite- 

feu#b + 500 F + a b .  scd.). 
Mam : Galk G. m n a i e  + 762F), -P. (=dedame + 

m l l b  + 82211 Ç + eeite 
d'ldenait8 + porte-monnaie). 
auarsgnOn : Medot J.C.{&&m 

& 15.000F + m l k i  + 
3.000 F), Mmrh O. m n a i e  
+ 500 R* - 

Fornlk : Mereehalle J.J. 
ïeuDlle+gMlF+ IO-. 

- : - R w +  
523 FI. 
-:-@+do- 

an?mtt3*1.350F). 
Nmmm: - -le + 

2 . 9 0 0 F ) , ~ ~ + ~ + 3  
m n l e s + - + @ o r -  
tefeuilb + 11 chequesauportew 
pour B7.132 F) + -le + 
4.583f)+-llle+la2M)F). 

-: R d  J.4. 
-le + l.lgB F). 

O m a l : m b T m m +  
mm, Kempineire (sacoche + 
1.100 Fj, 

WtWzb:Closson(=+pte 
fwiiie + 2.332 F), Ddmeiie 
( ~ , P O i o m + 3 3 0 F + ~  
de eh8ques), W n e  (sac + 
4.827 F). 

-:VandenDriessehe(srre 
de dame + 241 F + dmmmw). 

T M  : V- R. Isae de 
dame + 72û F + doamients). 

0mk:YerdonckW-en 
argent+-en* 

M : V a n g e n e r g d e n J . r n  
coche + 4.566 F + carte d'ldenat8), 
VeMiWtJ. (mcdedame + mm. 

RAH~oCCmmrAu 
h d w w k : M k ( p w -  

&+wnr& + 6.Ï00 F), Verbeke P. 
@ummvde + 1.508F + 
1250 1iW. Aîûuy S. de 
dame), Dumon J.-P. (hadel en g, 

P. (sacoche + 4.341 F), 
wk(montrel.-Y.- 
momaie+1.050F). 
-: B r k h k  P. 

f e u i l e + e e r t e d ' ~ + l r n F j ,  
Demiir W. @ d m  + w 
d'bnw + 3.750 F), G d d m  W. 
@ortefeuille + 9 . m  F), vemaeghe 
D. @mWeuille -+- 1.834 F), Beer- 
naert B. ( 3 W  Fj, Vmhorm E. (e 
~ + 8 6 0 r n , ~ J J . ~  
faullk + 2.400 F), N. 
@airse + 5.020F), Oevrlendt W. 
-le + 2.950 F + 10 D.M.). 
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Page familiale . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  14 
Un jour ou un week-end d'évasion . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  14 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Actes& probité 15 

Photo de la couverture : 
Fdkbre : le jaquemart 
du Beffroi de Courtrai Iv.Q. 7 1 ) .  


