gL g

MNMos

VICINAUX




@E_J ~lone

x.

;i eoneiq) Joena|q s24
O9AE IRl ‘soSSeD
£3 Snou NLYe

Hojyuo|t Jﬁ.,m; > VP 201124 |
Ynaug o g1 savnel

/r 42 s=2bnas sal hR=il = Ji

B ‘oIgwnu
uteyooid un suep suilsjul 91gnbus 81180 8p SaITRIUSUIWIOD
19 siejmsa1 xnedouud sap ued aitej snoa ap sed suol
-enbuew au SNON 'SIN8IONPUOD SOU B 8NUISIP 818 B J[[TR19P
sa11 armeuuonjsanb unnb Isure 3s8,) '8191IN0OI JIINDIS B
B SJIje[a1 Saway) Sa1ne,p Ins anb Isure uonoe 91180 ap 1alns
NE SIABR INS[ 8I31[BUUOD DUOP IBIEYNOS B[BUONIEN 2191008 BT

‘18110dde A e suonnjos sa|
18 juasod as b 23unogs ap sawalqoid s3] 's[18su0d xnatoaid
sinaf g aoe1b ‘18uI1ad ap a1118wiad snou xnatw 1nod sayienb
juswalatnolyed juos S[ ‘sjuswajioduwlon s[@) 8p B s8]
-uoIjuod juswauuaiprionb : souenodun,p juswaebs jse sas
-odaid sou ap siag,] SIBJ "SInajesinn saunal sou 1anbnps,p
N0} JUBAER juUalAUOD 1 ‘e[eubls elep suocae, snou swuwio)

sayaaaydaz sjaalqo

‘agnbsew 158 ana e[ anb s1ore
‘anbrignd stoa e[ 9p 89siaaeIl B[ 8p S10] uonuajeul ‘1alery
ap sInod ua sagssnod ‘a[noIyaA 81j0U SUBP 891UOUI B[ 8P SI10]
petd-ayoo100e “181IB[ 9N10ajja Sng 8] NO JUSUWOUI NB ape[nd
-SN0(q : SIS0 SUIEI8D 3P S$8IUSDSUOOUL SaPNIIYIE SI[ Juas
-newbns smjuaae 81180 jussoduwoos mb sayouerd s1013 s8]

'saunal snid sap juswajrodurod
np no uonoeIlsip e[ ep nuaj a3dwood ‘senbsu ap majeisusb
18jJ@ ue an@ 1nad unwwod ua odsuell un,p abesn,

‘9IUNDSS INS[ B XNSBIUW NE IS[[I9A B SIS0 Sou

e a1puaidde mod 11oddns a0 1asinin, p anbibof ouop je[quUIaS
[I "e|geluUSpUl 158 8aUISS8P apueq e[ J1BUU0D anb juessIoId
$800Ns 8] ‘sima[ie 1ed ‘suusipnionb sa anou suep sbeurr,|
Ted ssud souejroduul,| 11ES apuowl 8] INO3} ‘I) ‘UOIIEINP?I
= 819Ul + juswasnwe : uonjenba | aipnosal ap nessibe s
It ‘uonjesiqisuas ap subedures 831180 ap sinajowold s8] INodg
auL10j B[ 3@ puoj a7

‘anbrgqnd
810A B[ INS 8Nj S8 SUB {[ 9P suUlow ap juejua un ‘sinol ss8f
SN0} : BINO8S BlA ap anbuisneis 81190 sma[ie,p 158 [ 8WUWOD
‘ooyo gminut ‘«y aubi el sp sopeladssp ssa[» : 811 UOS

‘Hour INajeuIssap 8 : INajesald uos ‘SIaroda
XNE 99UNSaP JJUISS8p apueq aun ‘sI1alinol ajunNIas e[ ap
mauadns [18sU0D 8] J8AB UOIIBIOQE[[0D U ‘@sieal & "‘A'D'N'S
e[ ‘JuBjua, [ B 9910BSU0D aubedwes e[ ap juswalenads snid 1@
‘8181IN01 211INJ3S B[ ap auuasadoIina sauue,| ap aIped 3] sueq




obuelo sobuelo sep
= = 2uodde e snoA o
o] L= ; Some|g J2 cnelg 2] 42
W sounel jo sobnas 3| MIES

-+ eooPe souucsiad
Xne 20ed Bs csed
uR yrepuuop e ed 13

"y sprbuyes sou . V
'2 ‘gyqiods spusib 2p Juos 20

"/ 281568 20B|d DUN JU0 S|l DUCOUD
| SIBW DPUOW 3] N} MINOSNOY i JUSHENSS KON

/.
* geied ol :
Gunolnc, \ . jsoBeanesop |
\ | 2pueg

/ m._ﬁ..;umm_zﬂ v |/ - oppesod rp oviewop ™
| vp sy | Nl ? . Vp jso Juswsuuoge
| Jamaig vy / Ay % 3 | D40A 2P UOLBOSIUOD
” g - R p| anb uojssaidw | 12, 0




ANBERLOUP - SAINTE-DDE |
SAINT - HUBERT ~ LIBRAHONT|

Je tiens a exprimer aux membres du personnel de la SNCV, ainsi qu‘a leurs familles, mes veeux
les meilleurs pour I'année nouvelle. ;

Je suis convaincu qu’ensemble, nous pourrons continuer a @uovrer pour le bien-étre du pays tout
entier et que nous surmonterons les difficultés inhérentes a rotre époque. : :

Mes plus cordiales pensées vont également a nos chers pensionnés.
[

L il )

C. HENRARD; |
Directeur général

Que 1987 vous apporte la réalisation de tous vos souhaits.




QUELQUES RETRAITES BIEN MERITEES

ADMINISTRATION
CENTRALE

M. L. Collins,
inspecteur en chef

Docteur en droit et licencié en
notariat, M. L. Collins entame
sa carriere professionnelle au
barreau puis, en 1951, rejoint
ce qui s'appelle encore le Con-
go belge. Il y restera jusqu'en
1959. De retour au pays, il se
réinsére au Ministere des Com-
munications ou il deviendra di-
recteur du service du permis de
conduire. Le 1.6.1974, il entre a
la Société Nationale et occupe
le poste laissé vacant par M.
Houyet, admis a la retraite.

Nommé inspecteur principal le
1.9.1974, il accéde au grade
d'inspecteur en chef le
1.10.1981 et c’est a ce titre qu'il
dirige le service des assurances
et du contentieux. Sa philoso-
phie ? Les fables de La Fontai-
ne et I'évangile sont, dit-il, ses
ouvrages de reference. S'il
aborde le travail avec sérieux, il
ne se departit jamais d'un sens
certain de I'humour.

Les loisirs de M. Collins sont
essentiellement consacrés a
'étude de I'espagnol. C'est
pourquoi il compte oeuvrer,
dans la mesure de ses possibili-
tés, a l'amélioration de l'inté-
gration des immigrés espag-
nols dans la région liegeoise.
Nous ne pouvons que lui sou-
haiter de mener cette noble ta-
che a bien.

M. J. Devuyst,
inspecteur principal-adjoint

Entré a la Société Nationale en
tant que commis le 1.1.1942,
M. Jean Devuyst est affecte au
service  construction-controle
du matériel fixe, ou il effectue
diverses taches administratives
et comptables.

Rédacteur le 1.1.1945, il rejoint
quelques annees plus tard le
service des achats, nouvelle-
ment crée, ou il est nommeé
sous-chef de bureau le
1.1.1951.

Il passe alors au service des
assurances, ou il est promu
chef de bureau le 1.1.1960, et
devient le premier adjoint de M.
Konings.

M. Devuyst est chargé de la
conduite du personnel de ce
service, et participe a I'élabora-
tion et a la rédaction de ma-
nuels de gestion, veritables ou-
vrages de référence decrivant
par le menu le travail a accom-
plir par les gestionnaires et les
connaissances de base a ac-
quérir en matiére d'assurance,
Discipline, comprehensif et im-
partial, il ne cede pas aux nom-
breuses tentations émaillant la
vie de bureau: resignation et
impatience lui sont en effet in-
connues. Il est nommeé inspe-
cteur technique le 1.6.1978 et
inspecteur principal-adjoint le
1.11.1980.

Lorsqu'on linterroge sur sa
carriére, conforme a ses espe-
rances, precise-t-il d'emblee,
M. Devuyst ne peut s'empé-
cher d'évoquer la grande mais
aussi la petite histoire des
vicinaux,

S'il a été marqué par la forte
personnalité de ses chefs de
service (MM. Robin aux achats
et Konings au contentieux), il ne
reste pas moins trés attache a
la glorieuse épopée de «I'Entre-
Nous», I'amicale des agents de
I'administration centrale, dont il

fut directeur des fétes. Les an-
ciens se souviennent d'ailleurs
avec emotion de ces revues,
bals et autres représentations
qui connaissaient a I'époque un
succés considerable. Il aime
egalement a rappeler qu'il a
remporté le championnat inter-
vicinaux de balle pelote, organi-
se dans l'immédiate aprés-
guerre.

Ses projets ?

Il compte bien assouvir sa pas-
sion de I'histoire et de la littéra-
ture, mais il aimerait surtout
faire découvrir aux visiteurs la
basilique de Koekelberg, qu'il
connait bien (il fait partie de la
chorale depuis de nombreuses
annees).

Que lui souhaiter de plus, sinon
de voir ses réves se reéaliser ?

GROUPE D'ANVERS

M. R. Brouwers,
chef de service de 1ére cl.

M. Remy Brouwers est entré a
la Sociéte Nationale le
16.9.1942, au depot de Zuren-
borg.

Commis de 1lere classe, chef
de service de 2° classe puis
laureat de I'examen de chef de
bureau, il dirigea a partir du
1.7.1981 les services admini-
stratifs du groupe d'Anvers en
qualité de chef de service de
1ére classe.

M. J. Crols,
chef de service de 2° classe

M. J. Crols a débuté sa carriere
le 23.10.1945, en tant qu'aide-
commis, a Zurenborg. Succes-
sivement promu commis de 2°
puis de 1ére classe, il occupa, a
partir du 8.2.1977, la fonction
de rédacteur au service comp-
tabilité, pour y étre nommé
chef de service de 2" classe 4
ans plus tard.

GROUPE DE
FLANDRE ORIENTALE
M. J. Bonny,
contremaitre de 1ére classe

Entré en service a Destelber-
gen, le 16.4.1945, en qualité
d'appointé, M. J. Bonny a régu-
lierement gravi les échelons de
la hiérarchie pour étre finale-
ment promu contremaitre de
1ére classe le 01.02.1970.

Toute sa carriére s'est déroulée
a |'atelier de Destelbergen, ou il
a dirigeé consciencieusement et
fidelement la division moteurs.

Il s'est d'ailleurs adapté avec
succes aux technologies les
plus modernes.

GROUPE DE
FLANDRE OCCIDENTALE
M. A. Vercruysse,
chef de mouv' de 2éme classe

Entré en service en 1945 en
qualite d'agent temporaire, M.
Vercruysse devient conducteur
receveur AB en 1959.

Promu controleur le 1.1.1962 et
chef de mouvement de 2éme
classe le 1.7.1966, il est attaché
au dépot de Knokke ol il fait
preuve d'un sens certain du
devoir et des responsabilités. A
I'occasion de sa mise a la re-
traite, une cérémonie intime a
eté organisée en son honneur a
notre maison de vacances Zon-
nebloem a Nieuport.

Nous souhaitons a nos an-
ciens collegues de pouvoir
encore longtemps bénéficier
d'une heureuse retraite. Ed




Le 27 octobre 1986, une trés im-
portante conférence de presse
annongait le lancement — des le
1er janvier 1987 — d'une nouvelle
politique commerciale a la
S.N.C.V.

Assistaient notamment a cette
conférence, M. De Croo, Ministre
des Communications et du Com-
merce Extérieur, les plus hauts
dirigeants de notre société et de
nombreux journalistes de la pres-
se écrite et télévisée.

LES LIGNES DE FORCE
LES OBJECTIFS

Aprés un bref discours de bien-
venue prononceé par MM. Denison
et Breyne, respectivement prési-
dent et vice-président du conseil
d’administration, M. le Directeur
général Henrard a pris la parole et
a brossé un rapide portrait de
notre sociéeté. Le voici résumé en
quelques chiffres :

® nous transportons annuelle-
ment 270 millions de voya-
geurs ;

e cette tache s'effectue pour
20 % en milieu urbain et 80 % en|
milieu rural ou interrubain ;

® nous employons 6.650 per-
sonnes, dont 4.300 chauffeurs.

M. Le Directeur général s'est en-
suite attaché a montrer l'impor-
tance vitale pour la S.N.C.\V.
d'offrir a sa clientéle un produit
répondant a la demande.

Aprés avoir rappelé les investis-
sements consentis par la société
ces derniéres années (matériel
roulant, carte Z et carte Z magné-
tique notamment), il a pu dégager
les lignes de force de notre nou-
velle politique commerciale, qui
se base sur un systéme perma-
nent d'amélioration de notre ex-
ploitation :

19 la satisfaction maximale des

besoins de la population en
matiere de transport public, et ce
en lui offrant un service de bonne
qualité, fiable et surtout adapté a
la demande.

6

2% la realisation de ce premier
objectif avec un recours mini-
mal a l'intervention de I'Etat ;

3% la réalisation de ces deux pre-
miers points en concertation

et en collaboration avec les autres

sociétés de transport public.

M. le Directeur général s'est
d'ailleurs montré résolument op-
timiste quant au succés de cette
audacieuse politique (il s'agit en
réalité d'une toute nouvelle philo-
sophie de fonctionnement): elle
correspond en effet aux exigen-
ces économiques de notre épo-
que et du futur et, de plus, les
quelques sondages de sensibilité
déja effectués montrent un inté-
rét certain, voire de |'enthou-
siasme pour cette grande opéra-
tion de dynamisation.

LA SUBSTANCE

M. Keygnaert, directeur commer-
cial et du personnel, a ensuite
démontré que rentabilité et satis-
faction de la clientéle n'étaient
pas du tout des objectifs contra-
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dictoires. Il a particuliérement in-
sisté sur |'essence méme de no-
tre nouvelle gestion : réorienter les
dépenses et les investissements.
Plutét qu'une  démonstration
d'économie théorique, il a invité

deux de nos collégues a expliquer
a l'assistance des cas vécus «sur
le terrain»,

Mme Vanackere nous a présenté
la situation dans la région située a
l'ouest de Gand (lignes Gand-
Nevele-Ruiselede et Tielt-Aalter) ;
quant a M. Dubois, il a illustré le
cas du Condroz (lignes Liége-
Ouffet, Liége-Clavier, et Huy-Ha-
moir). Il existe, dans ces deux
régions, une demande potentielle
considérable. Or, les lignes
actuelles ont le désavantage de
disperser I'offre, leur trajet com-
portant trop de détours. La durée
excessive d'un voyage est donc
un facteur de découragement
pour notre clientéle. Que va-t-on
faire ? Tout simplement «redres-
ser» les itinéraires, voire créer de
nouvelles lignes, simplifier les
voies de pénétration dans les vil-
les et demander la collaboration
des S.T.l. locales.

Concrétement, cela représente
pour la S.N.C.V. une économie de
9 millions pour la région située a
'ouest de Gand et de 18 millions
pour le Condroz, et pour nos

Ontwikkels
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M. Keygnaert durant son exposé.

voyageurs un gain de temps con-
sidérable.

Il est évident que la Société Na-
tionale ne s'est pas lancée téte
baissée dans cette nouvelle politi-

Allocution de M. le Directeur général.

que. Elle a fait procéder a des
études de marché approfondies,
elle a épluché les statistiques de
I'LN.S. et demandé a de nom-
breux enquéteurs de parcourir
ses lignes.

Ces enquétes nous permettent
de déterminer trés précisément le
profil de nos lignes et donc, de
choisir la meilleure solution a y
apporter pour les rentabiliser. Plu-
sieurs cas peuvent se présenter.

1°) Sile marché est limité

Nous avons alors deux sortes de
lignes : celles ol le potentiel de
croissance est faible ou nul (il
nous faudra alors désinvestir);
celles ou ce potentiel est plus
intéressant. La, nous devons met-
tre en place des adaptations qui
nous permettront  d’accroitre
notre marché.

2°) Sile marché est
important

Deux possibilités se présentent
egalement : les lignes ou I'offre
correspond a la demande (nous
devons les maintenir) et celles qui
tournent a plein rendement mais
ol une demande potentielle supé-
rieure existe. La, nous allons in-
vestir, grace aux économies
réalisées sur nos lignes faibles.

Nous sommes convaincus que les
mesures envisagées ne pourront
qu'accroitre et fidéliser notre
clientéle !

D'autre part, a I'échelle nationale,
les actions entreprises nous per-
mettront de degager, en 1987,
prés de 600 millions de francs.

M. Herman De Croo ne voulut pas
étre en reste. Il remercia la
S.N.C.V. et son Directeur général
pour les efforts tendant a amélio-
rer la satisfaction de la clientéle
avec des moyens financiers plus
reduits. Il rappela également la
réalité de la concertation entre les
S.T.l. etla SIN.C.V.

Et enfin, aprés avoir brievement
abordé |'épineux probléme des
transports scolaires, il annonga
que les tarifs des transports en
commun n'augmenteraient pas
en 1987.

De bien bonnes nouvelles
décidément ! |



4~¢ journeée train-tram-bus : UN TRIOMPHE

La quatrieme journée de promo-
tion des transports publics, orga-
nisee le 5 octobre 1986, a connu
un incroyable succes populaire.
Selon les estimations, plus de
115.000 personnes ont fait, ce
jour-1a, usage des transports en
commun en Belgique, ce qui re-
préesente une augmentation de
plus de 7.000 unités par rapport a
I'an dernier.

Il faut dire que le prix du parcours
— 260 F en seconde classe et
390 F en premiére — était particu-
lierement avantageux. Tot le ma-
tin, encouragés par le beau
temps, de nombreux voyageurs
se pressaient déja, qui dans les
gares, qui aux points d'arrét de
bus ou de tram.

Ou allaient-ils ?

Signalons d'emblée que, tout
comme |'an dernier, les Flamands
ont volontiers visité les Ardennes,
alors que les Wallons se sont
massivement rendus dans le nord
du pays. Quelques resultats chif-
frés montreront sans doute mieux
le véritable engouement du public
pour cette journée exceptionnelle.
6.000 personnes ont visité Di-
nant; Durbuy et Annevoie affi-
chaient complet. A midi, Bruges
comptait déja 20.000 visiteurs,
dont la plupart a poursuivi sa rou-
te vers le littoral ; ils seront 24.000
a quitter Ostende dans la soi-
rée... .

Notre société avait naturellement
fait un gros effort pour transporter
un maximum de voyageurs dans
les meilleures conditions possi-
bles. Le taux d'occupation de nos
véhicules a été tout a fait remar-
quable, notamment a la cote (la
fréquence de passage de nos
convois avait été renforcée) et

dans les Ardennes: nos lignes
vers Durbuy, Annevoie (déja cités
plus haut), Maredsous et Cheve-
togne, par exemple, ont connu un
grand succes.

Enfin, fait relativement nouveau,
I'intérét de la clientéle étrangére
s'est également manifesté pour

Dinant Prov. Namur : Vue panoramique de la ville

Bruges Prov. de Fl, Occ.. : Vue des «canauxs.

cette journée de promotion. De
nombreux Frangais sont ainsi en-
trés en Belgique via Courtrai ; on
comptait bon nombre d'Alle-
mands parmi les voyageurs dé-
barquant ou transitant par Eupen
et les rames Benelux en prove-
nance d'Amsterdam étaient trés
fréquentées.

Il ne semble faire aucun doute
qu'une cinquiéme jourmée TTB
sera organisee I'année prochaine.
De nombreux voyageurs souhai-
tent en tout cas que ce type
d'action soit plus fréquent, cer-
tains parlent méme d'une journée
par mois ! On peut toujours réver,
n'est-ce pas ? B




Nouvelles de

I’administration centrale et

des groupes d’'exploitation

2]
RECRUTEMENT

ADMINISTRATION CENTRALE
Muriel Pahaut, rédacteur

MUTATIONS

ADMINISTRATION CENTRALE

Jean-Paul Etienne, ingénieur
principal-adjoint

LIMBOURG
Magda Vandermeer, commis

&

BRABANT

Ferdy Gilis et Magda Havaux

Constantijn Bayens et Kathleen
Spaepen

Daniel Berthels et Carine Van
Goidsenhoven

MARIAGES

LIMBOURG
Jan Wampers et Anja Tubee

FLANDRE OCCIDENTALE

Sandra Stemgee et Marc
Degroote

8

n NAISSANCES

ADMINISTRATION CENTRALE

Claire chez Luc Bausiére (Braine
le Comte)

ANVERS

Karolien chez Jos Van
Leeuwenborg (Ravels)

FLANDRE ORIENTALE

Jonathan chez Gustaaf De Rijcke
(Gand)

Jolien chez Ronny Ruys (Berlare-
Overmere)

Shanna chez Alfons Thierens
(Tielrode)

Natalie chez Marc Van De Vijver
(Laarne)

Mieke chez Danny Wittebrood
(Lede)

HAINAUT

Benoit chez J.-P. Georges
(Anderlues)

Nicolas chez A. Loosveld (Solre-
sur-Sambre)

Elodie chez G. Crevieaux
(Cuesmes)

Sandy chez P. Deltenre (Souvret)

Guillaume chez J.-M. Wilputte
(Thuillies)

Aurélie chez E. Lerminiaux
(Leval-Trahegnies)

Jean-Benoit chez J.-M. Denis
(Roux)

Cécile chez J.-R. Cordier
(Wihéries)

Xavier chez A. Pigeolet (Viesville)

Wendy et Jennifer chez A. De
Gasperi (Montignies-sur-

Sambre)

NAMUR-LUXEMBOURG

Axelle chez Jean-Claude Renaux
(Alle-sur-Semois)

LIEGE

Verena chez Wolfgang
Munstermann (Eynatten)
Jérome chez André Mignolet

(Anthisnes)
David chez Bernard Jennes
(Raeren)

BRABANT

Régina chez Stefaan Maes
(Kessel-Lo)

Yoni chez Daniel Berthels
(Tildonck)

Michel chez Gilbert Erkens (St.-
Joris-Weert)

Inge chez Freddy Bracke (St.-
Kwintens-Lennik)

Bart chez Ludo Spruyt (Vilvoorde)

Francgois chez Emmanuel Verly
(Nivelles)

Koen chez Jean Van De Velde
(Oudenaken)

Carmen chez Théophile Storms
(Holsbeek)

Marie chez Jean-Pierre Delriviere
(Jemappes)

Lindsay chez Danny Schets
(Gooik)

Heidi chez Frangois Goossens
(Beigem)

LIMBOURG

Koen chez Jean-Pierre
Ketelslegers (Kortessem)

Stéphanie chez Marcel Corstjens
(Hasselt)

Michaél chez Jan Taels
(Scherpenheuvel)

Els chez Rafaél Vuerstaek (Bilzen)

RETRAITES

Années de
service

ADMINISTRATION CENTRALE

Roger Vandamme, chef
de bureau 45
Jan Bogaert, rédacteur sél. 42

ANVERS
Jozef Dierckx J., rédacteur 42

FLANDRE ORIENTALE
Jules De Ryckere, ouvrier

d'élite 34
HAINAUT
Alphonse Dubois d'Enghien,

ler ouvr. d'élite 34
René Blondiau, conducteur AB 31
Adhemar Goval, receveur 3z
Roger Leroy, ouvr. 1ére cl. 4
Henri Deleuze, brigadier as

Augustin Dujardin, brigadier a7
Charles Mathieu, aubettier as

NAMUR-LUXEMBOURG

René Wilmet, cond.-rec. AB 38
Fernand Delchambre, cond.-

rec. AB as
LIEGE
Jules Radoux, ouvr. qual. 36

Maurice Cornet, ouvr. d'élite 32

BRABANT
Jan Buteneers, 1er ouvr.
qual. 34
Albert Cnops, cond.-rec. AB 30
Marcel Hellinckx, chef de mvt
1ére cl. 42
Petrus Van Hoegaerden, ouvr.
d'élite 37
Fernand Smoos, cond.-
rec. AB 40
Jan Vercammen, cond. él. 35
FLANDRE OCCIDENTALE
Antoon Pelgrim, ouvr.
d'élite 25
Albert Vercruysse A., chef de mvt
2eme cl. M

NECROLOGIE

«Nos Vicinaux» présente ses con-
doléances et I'assurance de toute
sa sympathie aux familles en deuil.




AGENTS EN SERVICE

Age
FLANDRE ORIENTALE
Gilbert Hondeghem, cond.-
rec. AB 54
BRABANT
Antoine Mertens, 1er
controleur 47

ALLOCATAIRES C.A.M.-C.R.A.
C.R..-C.AS.-C.C.T.

ANVERS
Désiré Schoofs D., cond.-

rec. AB 67
Jan Doms, cond.-rec. AB 66
Jules Van Beethoven, ouvr.

spécialisé 73
Lodewijck Michielsen L., ouvr.

qual. 85
Ludovicus Michielsen, 1er ouvr.

d'élite 59
Petrus Van Deun, ouvr.

d'élite 98
Guillaume Versonnen, recev. 85
FLANDRE ORIENTALE
Jozef Moerman, ouvr. d’él. 76
HAINAUT
Emile Bernier, ouvr. qual. 60
Raoul Vanderdonck, cond.-

rec. AB 70
Jules Leroy, receveur 87
Emile Denachtergael, ouvr.

qual. 66
Robert Monnier, cond. AB 72
Jacques Vanderborght,

aubettier 71
Robert Kools, ouvr. qual 67

NAMUR-LUXEMBOURG

Auguste André, ouvr. qual. 80
Florent Deleuze, ouvr. d'élite 76

LIEGE
Dieudonné Longdoz, chef

de service 84
Arthur Tilkin, controleur 87
Joseph Douven, 1er ouvr.

d'élite 70
BRABANT
Joseph De Beer, 1er ouvr.

qual. 74
Henri Deridder, receveur 72
Richard De Smet, cond.-

rec. AB 73
Arthur Morsaint, machiniste 99

Joannes Tailleur, 1er ouvr. qual. 75

LIMBOURG
Guillaume Martens, cond.-

rec. AB 72
Jean Reenaers, 1er ouvr. qual. 63
Pieter Houbrechts, ouvr.

d'élite 73
Pieter Jonckers, cond.-

rec. AB 62
FLANDRE OCCIDENTALE

Joseph De Clippel, receveur 84
Camille Clybouw, receveur 83

ACTES DE PROBITE

Les agents, dont les noms Sui-
vent, mentionnés par depot, ont
remis a leur chef des sommes
d'argent ou des objets trouves
au cours de leur service.

ANVERS

Turnhout : H. Devos (mon-
tre), J. Woestenburg (portefeuil-
le + 7.700 F).

Tjalkstraat : J. Matthe (por-
tefeuille + 301 F), L. Daghe-
linckx (portefeuille + 2.870 F),
De Peuter (portefeuille +
609 F).

Malines : Van Hoof (porte-
feuille + 300 F), V. Liekens (por-
te-monnaie + 220F), Van Es
(parapluie), Van Rompaey (por-
tefeuille + 56 F), E. Janssens
(deux calculatrices de poche).

FLANDRE ORIENTALE

Destelbergen : G. Corveleyn
(2.121 F), F. Van Melkebeke
(220 F), R. Vereecke (1.475F ;
sac a main; portefeuille +
1.951 F), R. Scheire (1.270F),
M. Van Damme (portefeuille +
541 F), R. Van Hauwermeiren,
(1.825 F).

HAINAUT

La Louviére : C. Drugmand
(sac a main + carnet de che-
ques), P. Gilsoul (sac + chéque
+ 1.355 F).

NAMUR-LUXEMBOURG

Namur : J. Damoiseaux (sac
a main, portefeuille + 3.279 F),
C. Liégeois (portefeuille +
500 F).

Havelange : E. Brouir (deux
portefeuilles + 1.406 F), P. Mal-
herbe (portefeuille + 347 F).

Ohey : E. Gridelet (portefeuil-
le + 450 F).

LIEGE

Bassenge : J. Deleu (cheque
de 10.250 F).

Eupen : J. Van Hauten (por-
tefeuille + 620 F).

Warzée: A. Evrard (porte-
feuile + abonnement +
1.200 F).

BRABANT

Louvain : J. Verbinnen (sac
de dame + papiers d'identité +
1.453 F).

Uccle : F. Leroux (sac de da-
me -+ papiers d'identité +
1.167 F).

Asse : P. De Bel (portefeuille
+ 793 F), H. Roesems (sac a
main + 10.458 F).

La Roue: J.-M. Meert (por-
tefeuille + papiers d'identité +
2.000 F).

Nivelles: J.-P. Maréchal
(portefeuille + cartes de ban-
ques + 1.000 F), R. Van Hecke
(sac de dame + portefeuille +
papiers d'identité + 2.246 F).

LIMBOURG

Lanaken : W. Meuris (porte-
monnaie + 7.200 F), F. Vande-
voordt (porte-monnaie +
640 F).

Maaseik : H. Hindrikx (por-
te-monnaie + 500 F), C. Sael-
mans (porte-monnaie + 673 F).

FLANDRE OCCIDENTALE

Assebroek : J. Inghelbrecht
(portefeville + 9.000F), R.
Slabbinck (portefeuille +
1.623 F) A. Hongenaert (porte-
monnaie + 2.800 F), C. Baillieu
(portefeuille + 600 F), F. Saron
(abonnement + 1.000F), J.
Watteny (portefeuille +
10.800 F), E. Deceuninck (por-
tefeuille + 10.510 F).

Courtrai: P. Leroy (porte-
feuille + papiers divers +
660 F), R. Vanrobaeys (porte-
feuille + 4.000 F), R. Parmentier
(sac a main + B46F + 2
dollars).

Ostende : M. Yserbyt
(23.964 F ; porte-monnaie +
8.100 F + 10.000 pesos + 281
dollars) ; F. Bekaert (portefeuille
+ 1.100 F).

LE COIN DU G.A.P.

Nous signalons aux affiliés du groupement d'assurance du
personnel que les primes pour 'année 1987 seront retenues
aux dates suivantes :

= —‘ 2 Veufs, veuves
Appointés Salariés o ioniné
soins de santé | 1.2.1987 10.2.1987 1.3.1987
accidents corporels
de la vie privée | 1.3.1987 10.3.1987 1.4.1987
responsabilité
civile familiale 1.4.1987 10.4.1987 1.5.1987

Les affiliés pour lesquels les retenues ne sont pas possibles
seront invités, par lettre séparee, a verser le montant des
primes au C.C.P. 000-0003227-26 de la SN.C.V.




METRO LEGER DE CHARLEROI :
inauguration des stations «Fontaine» et «Pétria»

<. l

UN BREF RAPPEL

Le premier trongon du métro
leger de Charleroi a été inaugu-
ré il y a maintenant 10 ans, plus
précisément le 21 juin 1976. Il
s'agissait d’'une section reliant
la gare du Sud a la station
Vilette.

Que de chemin parcouru depuis
lors ! Le réseau actuellement en
service comprend: la partie
sud-ouest de la boucle (sta-
tions : gare du Sud, Vilette, gare
de |'Ouest et Beaux-Arts) et
I'antenne ouest vers Fontaine
I'Eveque  (stations: Piges,
Dampremy, Morgnies, Leernes,
Paradis, Fontaine et Pétria).

Comme nous allons bientot
vous le relater, c'est en présen-
ce de nombreuses personnali-
tés que ces deux derniéres sta-
tions ont été inaugurées le 1er
septembre dernier par M. Her-
man De Croo, Ministre des
Communications.

Parmi les invités, on reconnais-
sait notamment MM. Henrard,
Directeur general, Mornard, di-
recteur, Vervaet, directeur ré-
gional, des représentants de
I'administration centrale, des
groupes d'exploitation, des
S.T.l, ainsi que des délégués
d'entreprises privees ayant ef-
fectué certains travaux de la
nouvelle section.

L’INAUGURATION
OFFICIELLE

Si la commune de Fontaine ne
peut se vanter d'étre un haut
lieu de tourisme, elle n'en recéle
pas moins deux véritables
joyaux, trop peu connus cepen-
dant : un intéressant musée de
la mine et surtout, un remarqua-
ble hotel de ville, le chateau
Bivort. C'est dans ce cadre en-
chanteur que M. Degauque,
bourgmestre de  Fontaine
I'Evéque, a accueilli les invités.
Dans son discours de bienven-
ue, il présenta tout d'abord sa
commune, puis s'attacha a sou-
ligner l'espoir suscité par une
certaine reprise de ['activité
economique. Les personnalités
ont ensuite été conviées a deé-
couvrir le nouveau trongon du
métro léger de Charleroi. Nous
y reviendrons.

De retour a I'hotel de ville, M.
Herman De Croo prit la parole et
brossa un portrait complet de la

Vue intérieure de la station FONTAINE.
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situation actuelle en matiére de
transports en commun dans la
région. |l plaida également pour
un meilleur étalement des horai-
res de travail, afin de réduire au
maximum ce fléau de la vie
moderne que sont les heures de
pointe.

LE TRONGON
FONTAINE-PETRIA
EN QUELQUES
MOTS

La section inaugurée ce jour-la
mesure 1.750 metres. Elle fait
partie de I'antenne de Fontaine
I'Evéque, longue de 11.400
meétres.

Le trongon est équipé d'une
signalisation par blocage des
cantons, a canton tampon. De
quoi s'agit-il ? Une courte expli-
cation technique, volontaire-
ment simple, vous I'apprendra.
Les voies situees entre deux

stations sont divisées en can-
tons protéges par des feux lu-
mineux. Pour qu'un tram péné-
tre dans un de ces cantons, il
faut obligatoirement que le sig-
nal qui le protége soit vert, faute
de quoi notre convoi est imme-
diatement immobilisé.

Dés que le tramway s'engage
dans cette zone, les feux qui
protegent les deux cantons se
trouvant derriére lui deviennent
rouges.

Il s'agit donc d'un systéme qui
protége efficacement la circula-
tion de nos motrices. Pour étre
complet, nous devrions encore
vous parler de circuits de voies,
de profils de vitesse locale, du
systéeme de controle de cette
signalisation et de toutes les
situations qui peuvent se pro-
duire en exploitation. Mais ce
n'est par aujourd’hui notre but.
Signalons  cependant  que
I'exploitation peut étre effec-
tuée par voitures accouplées.

AVANTAGES DE
CETTE MISEEN
SERVICE

1. Pour notre clienteéle

e diminution importante du
temps de parcours. La desserte
de la section Fontaine-Pétria,
assurée en surface, demandait
4 a 10 minutes, en fonction des
embarras de circulation. Grace
a la nouvelle exploitation, la du-
rée du trajet est ramenée a 1
minute 40 secondes ;

® amelioration de la fréquen-
ce: la traversée de Fontaine
I'Evéque était un important fac-
teur de dérégulation des caden-
ces. Ce probléme est mainte-
nant résolu ;

e amélioration du confort aux
points d'arrét ;
e amelioration de la sécurité
des passagers.

2. Accroissement
considérable de la
sécurité générale

e élimination du risque d'ac-
cident en surface (collision avec
d'autres usagers de la route) ;

® suppression pour les rive-
rains d'un voisinage dangereux
(les voies de surface longeaient
les maisons) ;

& augmentation de la sécurité
genérale du tramway lui-méme
par la généralisation de la dou-
ble voie entre Charleroi et Pé-
tria, et par la protection des
convois grace a la signalisation
dont nous vous avons parlé ci-
avant.

Nous voulons également profi-
ter de ces colonnes pour faire le
point sur le dossier du MLC.




Comme vous le savez sans dou-
te, ce sujet a déja fait couler
beaucoup d'encre et a sus-
cité de nombreuses interpréeta-
tions en sens divers. Les éle-
ments que nous allons vous
communiquer vous permettront
sans aucun doute d'avoir une
vision plus objective des faits.

Nous ne mentionnerons que les
travaux en cours ou prioritaires.
Mais il est bien évident que les
taches administratives suivent
également leur cours (études,
marchés de gré a gré, discus-
sion et approbation des plans
directeurs...).

LES TRAVAUX EN
COURS OU
PRIORITIARES

Ce sont :

® pour la boucle urbaine de
Charleroi : I'achévement de la
partie est ;

® pour I'antenne de Fontaine
I'Evéque : I'achevement de la
traversée du centre de Mar-
chienne-au-Pont. En effet, nos
convois y circulent encore en
surface, alors que le tracé «me-
tro» est terminé aux 3/4 en
génie civil. Seul le passage sous
les voies de la S.N.C.B. doit
encore étre réalisé. Cette
exécution nous permettra de
rentabiliser les nombreux inves-
tissements déja consentis ;

e pour l'antenne de Gilly: la
poursuite des travaux vers la
station «Soleilmont» est indis-
pensable pour constituer un
point idéal de rabattement ;

e pour I'antenne de Chatelet :
la desserte d'un important cen-
tre commercial et la correspon-
dance avec le réseau autobus
imposent d'atteindre la station
«Corbeau» dés que possible.

*

Ce bref tour d'horizon est a
présent terminé, et il nous faut
conclure.

La S.N.C.V. doit convaincre le
public d'utiliser plus fréquem-
ment les transports en com-
mun. A Charleroi, cet objectif
peut étre atteint en proposant
notamment a la clientéle une
desserte fréquente, réguliére et
confortable des stations du me-
tro léger.

L'inauguration et les projets
dont nous venons de vous par-
ler s'inscrivent des lors parfaite-
ment dans cette optique. =2

PAYS-BAS : notre carte Z
magnétique fait école! Un
appareillage complet desti-
né a délivrer de tels titres de
transport fait actuellement
l'objet d'une campagne de
promotion chez nos voisins
du nord. Un autobus de dé-
monstration sillonne en effet
le pays pour mieux faire con-
naitre aux diverses sociétés
de transport les avantages
d'un tel systéme. Les véhi-
cules des sociétés intéres-
sées pourraient en étre équi-
pés a l'essai dés octobre
1987. Un an plus tard, toutes
les observations des chauf-
feurs et des utilisateurs se-
ront analysées. Si le systéeme
donne satisfaction, on envi-
sage de généraliser son utili-
sation en 1989.

Un bus dans le canal... Il ne
s'agit pas cette fois d'un ac-

DU SPORT A LA

C'est désormais par tradition que
I'amicale des agents S.N.C.V. de
Heist-op-den-Berg organise an-
nuellement une rencontre de foot-
ball entre le personnel des dépots
de Heist et de Tremelo.

Cette sympathique manifestation,
qui en était déja cette année a sa
quatriéme édition, a été suivie par
environ 150 spectateurs et s'est
déroulée par une magnifique jour-
née ensoleillée. Heist-op-den-
Berg a finalement pris la mesure
de Tremelo, battu par 2 buts a 0.
A noter que les épouses de nos
agents ont, elles aussi, disputé
une rencontre de football, qui
s'est achevée par la victoire de
Tremelo : 2-1.

Rendez-vous a bien entendu éte
pris pour I'an prochain.

Le club «De Busstampers» a,
quant a lui, eu l'occasion de se
rendre pour un week-end en
Champagne, a l'invitation de la
T.U.R.

La société rémoise de transport
proposait a nos agents de disputer
une rencontre intemationale de
football. Notre personnel, qui avait
emporté dans ses bagages un
magnifique trophée, <'est vu remet-
tre des... bouteilles de champagne.
Mais venons-en a la rencontre
proprement dite. Aprés une pre-
miére mi-temps équilibrée qui s'est
terminée sur le score 1-1, les hotes
frangais ont procédé a 6 chan-
gements ! lls ont ensuite largement
dominé les Busstampers, qui se
sont finalement inclinés par 5-1.

cident de la circulation, mais
bien d'une expérience tout a
fait étonnante qui s'est dé-
roulée a Amsterdam. Un
concours y avait en effet été
organisé pour faire naviguer
tout ce qui ne ressemblait
pas a un bateau. Dans ce
cas-ci, on a donc équipé un
véhicule (du type «buurt-
bus») d'un certain nombre
de fits destinés a le faire
flotter. Nos voisins ne man-
quent décidément pas d'i-
magination. Mais a propos,
auriez-vous deviné que ce
bus transportait des passa-
gers ?

JAPON : L'exploitation du
plus long tunnel au monde
(563,85 km) devrait débuter
en 1987-1988 ; elle s'effec-
tuera d'abord en voie étroi-
te, un raccordement au re-
seau a voie normale n'étant
en effet préva qu'ulté-

Apres la rencontre, Nos courageux
agents ont effectué une visite gui-
dée de la ville, puis se sont entre-
tenus avec des représentants de
la direction et du personnel des
T.U.R., a qui ils ont remis un
exemplaire de notre livre «Avan-
cez, SVP», ainsi que la médaille
commeémorative que la S.N.C.V. a
fait frapper a I'occasion de son
centenaire.

Le lendemain était consacré a la
découverte des vignobles et a la

- NOUVELLES D’'ICI ET D'AILLEURS

rieurement ! Ce tunnel pas-
se sous un détroit et est
construit a 100 métres sous
le fond marin, lui-méme
d'une profondeur de 140 me-
tres. (D'aprés Le Rail).

URSS : la mise en service
d'un nouveau chemin de fer
transcaucasien est prévue
pour la fin du siécle. Un tun-
nel a deux voies, long de 23
km, et 25 autres tunnels
d'une longueur totale de 43
km, traverseront la chaine
montagneuse. 72 ponts, des
viaducs et d'innombrables
murs de souténement seront
également construits. La
nouvelle ligne réduira le tra-
jet actuel des trains de mar-
chandise de 900 km, et celui
des trains de voyageurs de
300 km. Elle sera entiére-
ment électrifiée. Colt total
de la construction : 1,5 mil-
liards de roubles. E

S.IN.C.V.

fabrication de ce merveilleux vin
de féte qu'est le champagne.

Un dernier retour au dépét T.U.R.
pour une visite approfondie des
installations a permis a nos
agents de lier connaissance avec
d'autres membres de la société
rémoise. |l était alors grand temps
de diner, de visiter une cave a
champagne et de prendre la route
du retour vers Tremelo.

Rassurez-vous : tous les trajets se
sont déroulés en car. =

Les agens de Tremelo, Heist-op-den-Berg et leurs épouses.




UN RADIO-AMATEUR PARMI NOUS

M. René Van Hemelrijck,
conducteur d'autobus au de-
pot de Mons Bassins, lie con-
naissance, il y a quelques
années avec l'un de ses pas-
sagers, qui parvient a l'intée-
resser a la radiotéléegraphie.

Il décide alors de s'inscrire
dans un club de radio-ama-
teurs et de suivre des cours
a I'ICET a Cuesmes. Mais
écoutons-le plutoét :

«On ne se lance pas comme
cela dans un tel hobby :
l'utilisation d'emetteurs ra-
dio demande des connais-
sances approfondies notam-
ment en électronique (j'avais
déja suivi un an de perfec-
tionnement), en réglementa-
tion internationale, en tech-
niques radio et en morse. Il
faut aussi du temps libre.
Les cours a I'ICET, qui ont
duré deux ans, débutaient a
17 h. Or, j'effectuais a ce mo-
ment-la des services coupes.
Sans la compréhension de
MM. Masy, Painblanc,
J. Beugnies et de tous mes
colléegues, je n'aurais jamais
pu frequenter assidiment
l'institut. Je tiens a leur faire
part de toute ma gratitude
pour avoir fait en sorte que
mes prestations s'achevent
avant 17 ho.

Apreés 2 ans de cours,
vous étes radio-amateur...

«Ce n'est pas aussi simple. Il
faut encore passer un exa-
men a la RTT. S'il est favora-
ble, on obtient alors
l'indispensable autorisation
ministérielle pour étre opé-
rateur radio-téléphoniste et
radio-télégraphiste. C'est ce
qui m'est arrivé l'année du
centenaire de la S.N.C.V.!
J'ai regu l'indicatif ON4YT».

A quoi correspond-il ?

«ll s'agit d'un code. ON re-
présente la Belgique ; 4 sig-
nifie que je peux communi-
quer dans les différentes
bandes des radio-amateurs,
et YT sont deux lettres
d'identificationy.
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Seul le titulaire d'une
licence peut donc utiliser
une installation radio ?

«C'est exact. Le local dans
lequel se trouve le matériel
n'est accessible qu'au titu-
laire d'une autorisation et a
personne d'autre (NDLR : la
photo qui illustre cet article
a eté prise par notre agent).

A tout moment, il peut y
avoir un controle des forces
de l'ordre ou de la regie. Et
les peines sont tres lourdes.
Savez-vous d'ailleurs qu'il
n'est pas question de com-
mettre des erreurs de trans-
mission ? Retrait de licence
et confiscation de matériel
sont a la clé !»

Basons-nous donc sur la
photo. Un tel matériel doit
coiiter trés cher.

«ll faut compter environ
250.000F. Il y a + 50.000
licenciés en Belgique. Mais
un millier seulement prati-
que ce hobby, vu les prix.
Pour tenter de limiter quel-
que peu les frais, j'al con-
struit certains eélements
moil-mémen.

Une constation tout de
méme. Votre installation
ne ressemble pas a ce que
I'on pourrait imaginer,
c'est-a-dire un amas de fils
. et d'appareils.
| wPour moi, cela va de soi.

Chaque apparell a une fonc-
tion bien définie. Au prix ou
ils coitent, vous compren-
drez que je ne puis me per-
mettre d'acheter du matériel
superflun.

Bien. Comment se déroule
une transmission ?

«ll faut d'abord se mettre 30

minutes a l'écoute.

| Si un code fréquence est li-
bre, on envoie son indicatif,

| On regle alors l'émetteur
dans les 10 secondes (sous
peine de voir sauter des lam-
pes d'émission) de fagon a
avolr un contact le plus par-
fait possible et I'on transmet
son message en morse apres
avoir envoyé ses acordiali-
tés» et fait connaitre sa si-
tuation exacte. Le mamipula-
teur que j'utilise sur la photo
donne des impulsions élec-
triques qui sont envoyées
dans l'atmosphére et qui
sont captees par le récep-
teur du correspondant. On
echange des informations
sur la meéteo, l'installation
dont on dispose, I'élec-
tronique, on effectue des es-
sais techniques... Jamais de
politique ni d'écarts de lan-
gage. De tels abus sont se-
verement reprunes. On ter-
mine eégalement par une for-
mule de politesse et l'ine-

| vitable; + (fin du mes-
sage).»

| Il semble donc que y avoir
un code de bonne

Notre radio-amateur et son maténel.

conduite parmi les
radio-amateurs.

«C'est absolument nécessai-
re si I'on veut éviter les abus
qui se sont produits par
exemple en CB. Cela va mé-
me trés loin. Si votre corres-
pondant transmet lente-
ment, vous devez faire de
méme. S'il vous transmet
ses wcordialitésy, vous étes
obligé de lui répondre.

Ceux qui ne se conforment
pas a ces regles, ainsi que
les pirates d'ailleurs, sont ra-
pidement repérésny.

Pouvez-vous contacter
n'importe quel pays du
globe ?

«QOui ; certains plus facile-
ment que d'autres. Tout dé-
pend des conditions meéetéo.
J'ai deja eté en relation avec
des Sud-Américains, des Af-
ricains, des Soviétiques...
Tous les contacts sont
d'ailleurs notés dans un ca-
hier. C'est la le véritable at-
trait du radio-amateurisme :
se faire entendre par les on-
des dans le monde entier».

Pratiquez-vous votre
hobby tous les jours ?

wAutant que possible, méme
s'll est assez fatigant. De
toute fagon, il faut réguliére-
ment s'entrainer a transmet-
tre pour pouvoir garder un
certain rythme.

- A propos, il existe aussi des

competitions : il s'agit de
contacter un maximum de
stations pendant une pério-
de déterminée. Mais c'est
trés eprouvant, nerveuse-
ment surtouty.

Quelque chose a ajouter
en conclusion ?

«Je souhaiterais souligner
une nouvelle fois que c'est
grdace a mes colléegues que
j'ai le bonheur de pratiquer
mon hobby. Cela prouve
bien que, malgré ce que I'on
entend parfois, les agents de
la S.N.C.V. forment vraiment
une grande famillen. i



GROUPE DE FLANDRE ORIENTALE
4000 jours sans accident pour I’équipe n°4

Nouvelle performance de choix
dans le groupe des Deux-Flan-
dres : I'équipe n” 4 de Flandre
orientale — mouvement St-Nico-
las — a en effet fété dans notre
maison de vacances Zonnebloem
a Nieuport, ses 4000 jours de
travail sans accident avec
chémage.

Apres le traditionnel discours de
bienvenue, prononce par M. Van-
densteen, les participants ont en-
tendu un exposé de M. Van We-
semael, directeur du service ge-
néral de la sécurité, qui dit
importance des transports en
commun dans le Pays de Waes,
et plus particulierement de la po-
sition-clé occupée par St-Nicolas
dans ce réseau. |l rappela ensuite
que cette région avait déja, par le
passeé, eu la primeur de nombreu-
ses nouveautés en matiere
d'exploitation (les premiers bus
articulés y ont circulé) et il félicita
le personnel d’avoir reussi, malgre
de nécessaires adaptations, une
remarquable performance dans la
lutte contre les accidents de
travail.

CONCOURS DE SECURITE
INTER-GROUPES

Au 30 septembre 1986
Equipes ayant dépassé

1000 jours sans accident

BRABANT 17 (mvt Haacht-Diegem) 4337
FLANDRE ORIENTALE 4 4204
(mvt St.-Nicolas)

FLANDRE OCCIDENTALE 7 3184
(région Ypres)

BRABANT 5 1631
(personnel La Roue)
FLANDRE OCCIDENTALE 2 1313
(mvt région Courtrai)

M. Vervaet, directeur régional, in-
sista quant a lui sur l'excellent
esprit d'équipe qui regne a Saint-
Nicolas et qui est nécessaire dans
la lutte contre le danger.

«Cette équipe fut, jadis, la premié-
re a atteindre les 1000 jours de
travail sans accident avec choma-
ge. Elle démontre maintenant qu'il
est parfaitement possible de se
replacer en téte du classement
aprés avoir connu, comme c'est le
cas, une période plus difficile.

B890 LIEGE 10
(mvt Eupen-Warzée)

5600 | 5608 FLANDRE OCCIDENTALE 1

{mvt Assebroek)
5300
5000
4830 FLANDRE ORIENTALE 6
e (mvt Oudenaarde-Hofstade-
St.-Lievens-Houtem)
4400
4100
3800

3602 FLANDRE ORIENTALE 2
3500 (mvt Hamme)
3433 BRABANT 15 (at. Kessel-Lo)

3200

2900

2600

2300

2000

1700 1720 NAMUR-LUXEMBOURG 2
(mvt Ohey)

— 1567 ANVERS 5 (région Malines 1)

1100 | 1140 BRABANT 20
(mvt Jodoigne)

800

Travailler en toute sécurité dé-
pend essentiellement de la moti-
vation du personnel, mais aussi
de I'état des équipements et du
matériel,

En ayant a I'esprit la nouvelle poli-
tique commerciale de la S.N.C.V.,
les conducteurs doivent rester
conscients du role important

qu'ils ont a jouer. Leur attitude,
leur comportement au volant, leur
uniforme et le service qu'ils offrent

ne doivent
critique.

préter a aucune

La route vers les 5000 jours a été
entameée il y a maintenant quel-
ques mois ; la lutte contre le dan-
ger doit se poursuivre».

Les lauréats et leurs épouses ont
alors regu un magnifique cadeau
souvenir, avant de se voir offrir,
dans une ambiance amicale qui
montrait bien I'esprit d'équipe
dont nous parlions auparavant, un
aperitif bien mérité et un excellent
repas.

En souvenir de I'intérét qu'ils ont
porté aux problémes de la sécuri-
te, M. Decuyper, commissaire
sortant, et son épouse, ont égale-
ment été honorés et remerciés par
un cadeau.

Un épais brouillard a malheureu-
sement contraint les lauréats a
ecourter leur soirée. Tout le mon-
de a heureusement pu regagner
son domicile sain et sauf. Une
nouvelle victoire sur le danger a
donc été remportée ! |

ATTENTION
DANGER ¢

La série d'accidents continue, ce
qui, vous vous en doutez bien, est
fort regrettable. Combien d'entre
eux auraient pu étre évités si les
moyens de protection mis a la
disposition du personnel avaient
été utilisés ou si les mesures de
prévention avaient été appliquées.

Voici quelques exemples edi-
fiants :

® |'agent est occupé au rempla-
cement des roues avant d'un au-
tobus. En déposant I'une de cel-
les-ci contre la carrosserie afin de
relever le numéro du pneu, la roue
glisse et coince le doigt de
I'agent. Ce risque aurait pu étre
évité si l'agent avait utilisé une
meilleure méthode de travail.

e en descendant d'un autobus,
I'agent se tord le pied gauche sur
la premiére marche des portes
avant.

Une vérification systématique de
I'état des marchepieds et leur net-
toyage serait souhaitable.

® |'agent se dirige vers la salle de
garde d'un dépébt. Il trébuche sur
un pavé décalé et cassé du trot-
toir d'acces a ladite salle.

La réparation préalable du trottoir
endommage aurait évité cet
accident.

e en remplagant un bouchon de
vidange d'une machine a laver,

I'agent glisse sur les grilles «Lauf-
fer» et se blesse au poignet.
Le sol était glissant et sale.

* en nettoyant le sol au moyen
d'un compresseur, I'agent regoit
une poussiere dans I'oeil.

® |ors du démontage d'une ligne
aérienne, I'agent regoit de la rouil-
le dans |'oeil gauche.

® lors du décapage de rouille et
de vieille peinture, I'agent regoit
de la poussiére dans I'oeil.

Le port de lunettes de sécuriteé
aurait pu éviter ces trois derniers
accidents.

Personnel de maitrise,
veillez a remédier immé-
diatement aux situations
dangereuses.

Songez continuellement
a Papplication de toutes
les régles de sécurité.

Ne laissez rien au hasard.

Et vous, agents, de tous
services, employez tou-
jours les moyens de pro-
tection mis a votre dis-
position. | |



IMPLOSION DE TELEVISEUR

Ce qu'on appelle implosion d'un
téléviseur est plus précisément
celle du tube cathodique. Cet
element est essentiellement une
grosse ampoule de verre qui
présente une face aplatie —
I'écran — et a l'opposé une
partie cylindrique de quelques
centimeétres de diametre conte-
nant un ensemble d'électrodes
— le canon a électrons.

Le fonctionnement du systeme
n'est possible que si un vide
poussé régne dans le tube ca-
thodique. Celui-ci est de ce fait
soumis sur toute la surface ex-
térieure a la pression atmosphé-
rique. Un écran de 66 cm sup-
porte ainsi perpendiculairement
a ses dimensions principales,
une force totale de plus de 2
tonnes !

Choc mécanique

Dans des conditions ordinaires
de température, le verre, qui
constitue le tube cathodique,
possede une faible résis-
tance aux chocs (résilience) et
une trés faible élasticité. Com-
me il est par ailleurs soumis a
de nombreuses tensions inter-
nes, dés que I'équilibre de ces
tensions est rompu, que ce soit
par choc ou deéveloppement
progressif, le tube cathodique
se fragmente instantanément en
une multitude d'éclats.

A l'inverse d'une explosion, les
fragments du tube se trouvent
violemment propulses vers
l'intérieur du tube par la pres-
sion atmosphérique et prennent
une vitesse suffisante pour re-
bondir sur tous les obstacles
qu'ils rencontrent et se disper-
ser en toutes directions. A
I'opposé, le canon a électrons,
propulsé lui aussi vers l'intérieur
du tube, se deéplace en sens
inverse et, possédant suffisam-
ment d'inertie, il franchit une
distance pouvant étre supe-
rieure a 1 m aprées étre sorti par
la face avant du téléviseur.

Choc thermique

A moins d'étre causé par une
chute d'eau dans I'appareil (va-
se de fleurs renversé par
exemple), le choc thermique est
rarement perceptible sur le mo-
ment. En effet, la plupart du
temps, un apport rapide de cha-
leur est créé par un défaut élec-
trique survenant dans le telévi-
seur. Ce défaut se manifeste
sous forme d'un arc de court-
circuit ou de mise a la masse
due a wun affaiblissement
d'isolant, a une surtension ou a
I'introduction d'un corps étran-
ger. Il peut se créer des arcs
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assez puissants pour enflam-
mer les isolants ou degager
eux-mémes un flux de chaleur
tel que, si le defaut se situe
dans les deux cas suffisamment
pres du tube, ce dernier subit un
choc thermique capable de pro-
voquer son implosion.

Les effets immediats

L'énergie meécanique produite
par l'implosion du tube-écran
peut étre suffisante pour en-
dommager fortement les orga-
nes électroniques et électriques
du téléviseur. Cela peut se tra-
duire par des arcs de court-
circuit ainsi que par de violents
échauffements suffisants pour
amorcer un incendie par inflam-
mation des parties combusti-
bles de I'appareil mais aussi de
la poussiere accumulée a l'in-
térieur de ce dernier. Cette
poussiere est d'ailleurs I'élé-
ment le plus facilement inflam-
mable et peut constituer, aprés
un temps plus ou moins long,
un dépot parfois important. De
plus, il n'est pas invraisemblable
que l'effet d'implosion mette
cette poussiére en suspension
dans l'air et que cela puisse
constituer un nuage susceptible
de s'embraser plus ou moins
violemment mais toujours en un
temps trés court. Or, les piéces
d'habitation contiennent sou-
vent de nombreux élements
textiles, synthétiques ou cellulo-
siques susceptibles d'étre mis
en ignition par un tel moyen.

Quelles mesures de
prévention adopter ?

1. Placer le téléviseur en un

endroit bien ventilé, parti-
culierement si I'appareil est en-
castre. En ce cas, ne jamais
refermer l'armoire immeédiate-
ment apres le fonctionnement
de l'appareil.

2. Laisser les ouies de ventila-

tion du téléviseur bien
degagées : pas de napperon, ni
de journaux, brochures, livres,
etc. sur I'appareil.

3. Jamais de vase de fleurs ou
de cendrier sur le téle-
viseur !

4. Eviter de placer le téléviseur
prées de tentures, dra-
peries, rideaux.

5. A l'occasion, et aprés avoir

retire la prise d’alimenta-
tion, passer un petit coup
d'aspirateur : moins de pous-
siéres a l'intérieur = moins de
danger.

QUE FAIRE SI DE LA FUMEE
SE DEGAGE DE VOTRE TELEVISEUR ?

1. Retirer la prise de courant.

2. Si le dégagement de fumée persiste, utilisez votre ex-

tincteur a poudre polyvalente. EN AUCUN CAS NE JETER DE

L'EAU, vous provoqueriez l'implosion du tube-écran par choc

thermique !

3. Ne jamais recouvrir le téléviseur avec une couver-

ture ou un coussin pour étouffer les flammes. lis s'enflam-

meraient a leur tour, compliquant de ce fait le début d'incendie.

Que faire lors d'une implosion ?

1. Retirer la prise de courant.

2. S'll y a flammes ou fumée, les éteindre a l'eau ou utili-

ser, ici aussi, votre extincteur a poudre polyvalente. |
Objectif Prévention N° 213-06-1984




PAGE FAMILIALE

LE COIN DES JEUNES

SOLUTIONS DU N° 244

Jeu N*1

Pompier - Miroitier - Routier -

Chausseur - Megissier -
Boueux ou Eboneur -
Moniteur - Mercier - Parqueur
ou Parquier - Mareyeur
Jeu N° 2

FIMF MM
ST O LR TR
nM '; 12F f r!F f IIF / MM /
"M/ 7F /"M

JeuN°3

ARA = perroquet d'amérique
du Sud

Jeu N° 4

CALQUE - TRIQUE
BANQUE - CHOQUE
BRIQUE

Jeu N°5
INFERIEUR

JeuN°6

2+6 =8
8+3 =11
11 x 50 = 550
550 + 8 = (per ex.)

RESULTATS DU N° 244

Ont obtenu 34 points :

ALTRUY Sylvie 14 ans - Ran-
sart / COSEMANS An 12 ans
- Diepenbeek / DE FOOR
Michael 10 ans - Fontaine-
I'Evéegue / GIOT Johan et
Grégory 10 et 15 ans - Namur
/ LOSSIGNOL S. 7 ans -
Mons / NAHON M. et J-Y. 10
et 14 ans - Liege / ROME
Sylvie 12 ans - Waremme /
SNAUWAERT Jean-Pierre 11
ans - Bredene / TUMERE-
RELLE S. 10 ans - Boussu

Ont obtenu 33 points :

CAUDERLIER P. 15 ans -
Quievrain / UYTTENDAELE
B.et B. 7 et 5ans - 7/
WARNOTTE S. 10 ans - Ber-
loz-Rosoux

Ont obtenu 32 points :

MORTELETTEE. 14 ans - Mar-
chienne / VLEKKEN M. 14
ans - S'.-Truiden

Ont obtenu 29 points :

DECAP K. 15 ans - S'.-Nicolas
/ MARCHAL Nathalie 11 ans
- Tongrinne / SCHUMA-
CHER F. 13 ans - Verviers

A obtenu 28 points :

DE FLO Dimitri 8 ans - Heule

A obtenu 27 points :

BOSMAN Frank 11 ans -
LUMMEN

JEU N° 245

Jeu N°1 «mots en croix»

Trouvez la lettre qui vous don-

ne deux mots: 1 vertical,
1 horizontal.

S B

T E
LO?ER PU?IE

L 1

0 E

S P

A A
SU?ET RE?UE

o E

u E

(4 points)

Jeu N° 2 «le compte est bon»

Avec les chiffres suivants, soit
en multipliant, divisant, addi-
tionnant, soustrayant, arriver a
510.

I e I[2][s1[4]

(1 point)

Jeu N° 4

Trouvez la terminaison de ces
5 mots en sachant qu'elle est
la méme pour tous.

EIEIRICICIC
CH{CN{Ca (I
[RIRIRICICIL

(3 points)

Jeu N° 3

Trouvez le nom de celui qui
vend, fabrique, ou exerce une
profession  correspondante
aux 10 noms suivants. Ex. ai-
guillage = aiguilleur.

L ATINIES SE L T i i

Jeu N°5

—

SComNOO A

ETAINS ... ...
LUNETTES .. -
PLOMBERIE ... ...
CHEVAL . =
. GATEAUX ..o
. CLINIQUE ... ... ..
. CHEVELURE ...
DENTS ...

Voici 45 mots que vous devez retrouvez dans la grille.
On peut les lire dans tous les sens, a I'endroit, a I'envers,
horizontalement, verticalement, en diagonales. Une lettre peut

servir plusieurs fois.

. {1 0 : pomts}

Quand vous trouvez un mot, vous I'entourez dans la grille et vous

barrez ce mot dans la liste.

Quand tous les mots auront été repérés il vous restera 9 lettres
avec lesquelles vous formerez «le mot cache». Pour vous aider a
le trouver nous vous disons «on en fait quand on observe les

plantes et les fleurs».

AGNELET FOSSE NERF REDUIS
BONDE FRISEE NID SAISON
BROMURE FILIERE NACRES SONNER
CREER FRAISER NATION SALIERE
CERNER ILE OGRE SAUVAGE
CEDERAS IRIS ONDEE TONNER
CERBERE INOU PAGAIE THONIER
DEJA INTERNE PEINTES TORNADE
ERE JEU ROI VERRA
ELUE JET RUE

ENCORE JUGE REGNE

ENUMERE JUSTICE RAISON (5 points)
E[R[U[L[O[C[N[E[R[E[D[U[I]S]
N|/OE/NERARREVFAR|
U[I[E[R[E[N[C|O|R|E|I|I|O]U]
MR/ NGAIRGULSLEV
EENTAITERIOAJEA
RIE/1/O/H/RSENEILUEEG
E/O/U/RE/O/ROFRI|SEE|
(N/B/O/N/DENFNNETTS)
J/RIN/A B DO I_i_S_'I RiI|E E|
(E{0/ 1D E/SIAIRIEDECILIT
T/M[Q[E/S/O/NNERDEEN
_T_IIHE_IE;H_I:ENH‘ETNI‘,
(F/RIAV/SIERRIUIEJU|GE
CE/R[BEREIFIE/I|A[G[A[P

Envoyez vite vos reponses au plus tard pour le 31 janvier 1987 a «Nos
Vicinaux», 14 rue de la Science, 1040 Bruxelles. Notez bien vos nom -
prénoms - age - adress - localité et la fonction de votre papa, ou de votre

maman, ala S.N.C.V.

-
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