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ONZE lezers werden op de hoogte gehouden van de
omvorming die uitgevoerd ward op zekere onzer
Standardmotrices, door afschaffing van de bin-

nenbeschotten, de achterste geleidpost en door toe-
voeging van automatische sluitingssystemen der
deuren.

Twee gelijkaardige prototype-stellen werden in de
werkhuizen van de N.M.V.B. in orde gebracht. Onze
technische diensten vervolgden terzelfder tijd de
studie van de verlichte motrices, met enkele stuur-
inrichting en enkel binnenverkeer, bestemd voor de
stads- en buurtdiensten.

A1 deze ondervindingen hebben de constructie in
de hand gewerkt van een reeks van 21 bogiemotrices,
sinds enkele tijd toevertrouwd aan de fabrieken van's
Gravenbrakel.

De eerste modellen zijn in de maand Augustus
uitgekomen en na enige proefritten werden zij in
dienst gesteld op de lljn Nr 68 van Charleroi naar
Ransart.

De zes eerste rijtuigen, waarvan de motor opge-
hangen is aan het koetswerk en de overbrenging van
de motorkracht op de assen geschiedt door assen
met kniekoppelingen en vijzelbruggen, werden als
experiment vervaardigd.

De toekomst zal uitmaken of deze schikklng mag
aangenomen worden. De 15 overige rijtuigen zullen de
klassieke schikklng hebben met de motor op de bo
gies. Voegen wij er aan toe dat een maximum van
voorzlchtigheid werd in 't oog gehouden door de
wielen te voorzien van omhuUende siijkborden, ten
einde de 4 motors van 65 P. K. elk te vrijwaren tegen
de rampspoedige gevolgen van sneeuw en water.
Voor de zes eerste modellen bedraagt de afstand

der bogies 6,60 m. De kist heeft een lengte van
13,240 m., hetzij 14,190 m. met de buffers inbegrepen.
De breedte bedraagt 2,200 m.

De gewichtsverlichting is in't bijzonder goed gelukt,
vermits de tarra van deze voertuigen de 17,200 T.
niet meer overschrijdt; vergelijk daarbij 21 Ton voor
onze « Standard-motrices ».

De kwestie van de verluchting werd speciaal in 't
oog gehouden ; van op de geleidpost zendt een val-
raam een luchttrek over de hoofden van geleider en
reizigers.

^teuiue motrlced verlaten

de lubrieken van ^retvenbrakel
A1 de vensterglazen der 12 vensteropeningen kun-

nen aan hun bovenste gedeelte op een kier geopend
worden ; de reiziger kan dit gemakkelijk zelf verrich-
ten.

De rolgordijnen en f ordijnen zijn vervangen door
zekerheidsvensterglas « Acal>"r » wat de karakteristieke"
eigenschappen bezit van de verwamende en verblin-

$^3^ dende uitstralingen van de zon uit te schakelen ; dit
^2^ glas is aangebracht op het boverste gedeelte van
IPW! \ het vensterraara. •

\  De toegang tot het platform is in hoge mate ver-
m \1 gemakkelljkt daar zijn vlak met 8 cm. verlaagd werd.

\ || i ; Zoals gezegd, werd een gewichtsverlichting van on-
!  ̂ geveer 4 Ton verwezenlijkt voor een opvoering van

het vermogen wat ongeveer geschat wordt op 100 rei- '
zigers en 34 zitplaatsen.

De reiziger wordt aangenaam verrast door de
■  ■'-^^3 metaalglans van de binnenpanelen in aluminium ;"1^ 's avonds verhoogd door een uitnemende lichtsterkte

-  van de zes fluorescentietuben, uitgestraald doorheen
een opaal melkachtig doorschijnende schafht die ze
overtrekt.

Het verbruik van electriciteit aan verlichting is tot
de helft geslonken voor een verdubbeld rendement.

Foio Uonafd Daar het binnenste voersel van de zitplaatsen uitgealveoleerde sponsachtige latexrubber bestaat zal de
iripn van Hp neergezeten reiziger het waarachtig spijtig vinden
plprp van zijn zitplaats te moeten opstaan ; het tramclien-

tele geniet alzo van een comfort dat kan vergeleken
rfppr +np~ worden met dit aangeboden door de meest luxueuse

^ ' taxi.

mmi

Foto Leonard.

A1 deze rijtuigen zijn voorzien van electrische ver-
warmtoestellen. Het dakwerk werd volledig ontlast,
buiten de pantograaf heeft men enkel de bliksem-
afleider en de claxon met de welgekende tweeklank
aangebracht. Stippen wij nog aan dat de leiddraad
van de pantograaf van binnen de stuurpost te berei-
ken is.

Dient er nog op gedrukt te worden dat van de
eerste dag af het rijtuig een onverwacht succes en
bezienswaardigheid gekend heeft, wat zich gemakke
lijk uitdrukt door een ontvangst van 1.800 fr. per
ontvanger.

De redactle van «Onze Buurtspoorwegen > kan U
nog met spijt toevertrouwen dat de groene kleur van
het koetswerk, die nochtans zeer mooi uitkomt, niet
zal behouden blijven. Wat de toekenning van de
overige rijtuigen betreft, het is een geheim wat wij
best mogen vergelijken met het atoomgeheim.

Dt Mimis imt It Bmssti
Men herinnert zich dat we in onze voorgaande

nummers verscheidene malen gesproken hebben
over de raotrice, type «N2' genaamd gebouwd
in de werkplaatsen van Kuregem, te Brussel (zle

«Onze Buurtspoorwegen» Maart 1949). Het betrof
hier een licht model, met twee motoren en bestemd
voor de lljnen in de Brusselse omgeving.

De rijtuigen werden genummerd van 10.330
tot 10.339.

In zltting van 5 April 1949 heeft de Raad van Beheer
de groep Brussel gemachtigd In haar werkplaatsen
6 soortgelijke motrices te bouwen, die de nummers
10.420 tot 10.425 zullen dragen.

Ailes wij St er op dat nog 24 dergelijke motrices
(10.426 tot 10.449) gebouwd zullen mogen worden.

Deze motrices zijn bestemd voor de lljnen op Wem-
mel, Strombeek, Moortebeek, Zuun, Basiliek, DIesdelle,
Anderlecht, enz. cm er de tweeassige rijtuigen te
vervangen.



Stippen we aan dat de breedte van de kas van
2,200 m. (normaal) op 2,320 m. gebracht werd, hetgeen
het comfort zal verhogen.
Tegen het voorziene rhythme van e6n motrice alle

twee of drie maanden mag men hopen dat binnen

enkele jaren een veertigtal mooie moderne rijtuigen
dagelljks zullen rijden op de Buurtlljnen die in de
hoofdstad uitlopen en wij denken dat ze niet onopge-
merkt zullen voorbijrijden !

Organiseran = yereenvoudigen
€enmaking van de verschiHende typen van reisbladen

IN ons laatste numraer hebben
wij over de eenmaking van de
gewone en de weekabonne-
menten gesproken.

Chronologisch was deze laatste
eenmaking de eerste verwezen-
lijklng niet, maar wij hebben
gewacht tot op het ogenblik dat
het nieuwe reisblad «ingereden »
was, om het op zijn beurt voor te
stellen. Het betreft hier het docu
ment dat alle goederenvervoer, het-
zlj bij wagenlading, hetzij als
stukgoed, moet vergezellen.

Zoals de hieronderstaande tabel
het laat uitschijnen, hadden de
groepen Antwerpen, Brabant en
Luik-Limburg een formulier aan-
genomen, bestaande uit 3 delen :
strook-reisblad - aankomstbericht,
die afzonderlijk moesten ingevuld

t:;
I
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worden. Daarentegen gebruikten de
groepen der Vlaanders, Namen -
Luxemburg en Henegouwen een
reisblad bestaande uit twee delen,
die ineens opgemaakt werden door
middel van een carbonpapier.

De eenmaking van deze verschll-
lende documenten was wensplljk
in alle opzichten.
Met genoegen mogen we zeggen

dat het nieuw model overal gun-
stig onthaald werd.

Verschillende modellen van de door de groepen
gebruikte reisbladen.

S

Het reisblad nieuw model, be
staande uit twee delen, in eenmaal
ingevuld, door middel van carbon
papier.

De kring der bedicnden van Desteibergen htbben deze Zomer, per speciale tram
een rit naar de Kust ingericht. *

Hier zict U de deolnemors aan het station te Knokke.
De dames Bchijnen in meerderheid te zijn en dh. De Simpele speelt met rfeizier

Grootvadertje/



IK ZAC DE EERSTE EUROPESE P. C. C.

Te Scheveningen zag ik de eerste Europese
P. C. C. tussen het welbekende strand en
Den Haag rijden.

In de maand Augustus ward de «1001»
aan de N. V. Haagse Tramwegmaatschappij
geleverd door de Belgische fabrieken «La
Brugeoise», die tevens de door de N.M.V.B.
bestelde reeks P.C.C. *s bouwen ; we hopen
deze laatste in Januari 1950 te zien uitkomen.

Moet er gezegd worden dat wij eens te
meer <le buitengewoon geluidloze starting
en de ultra-raplede versnellingsmogelijk-
heden van de P.C.C. bewonderd hebben ?

Onze rijtuigen zullen niet volstrekt dezelfde
zijn als die van Den Haag.

Inderdaad, de breedte van de kas van het
buurtspoormodel zal 2,320 m. bedragen
(12 cm. meer dan de norma'.e breedte) ter-
wijl de Nederlandse P.C.C. slechts 2,200 m.
breedte heeft, ondanks de spoorwijdte
van 1,4'35 m.

De Belgische P. C. C.'s zullen een deur
vcoraan en een in het midden hebben,
hetgeen een snelle ontruiming zal toelaten.
(Deze middendeur bestaat niet in het Haags
model.)

De lengte zal dezelfde zijn als die van
de Amerikaanse P.C.C., terwijl het Neder-
lands rijtuig lichtelijk ingekort werd tot
13,86 m.
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Foio Slreek en Siad Vervoer.

Statistieken over onze werkongevallen

VERCELIJKENDE TABEL VAN HUN HERHALINCSVOET
(Aantal ongevallen met minstens een dag werkverlet, per millioen uren blootstelling aan het risico)

Creep Antwerpen Vlaander. Henegouw. Nam.-Lux. 1 Luik Leuven Brussel Limburg Net

|aar 1948.

Jaar 1949.

1"® trimester.

Z**® trimester.

27,9

29,4

16.75

30

27

22,1

56,9

48

51.5

42,3

35,5

50,8

39.5

21,1

27

24,2

19,6

22,4

42,6

33.3

27.4

34,9

17,2

38,8

32,5

31,2

VERCELIJKENDE TABEL VAN HUN ERNSTIGHEIDSVOET
(Aantal dagen werkverlet, per duizend uren blootstelling aan het risico)

Croep Antwerpen Vlaander. Henegouw. Nam.-Lux. Luik Leuven Brussel Limburg Net

laar 1948 2,83 4.48 1,97 5,55 3,80 2.71 2,12 —
3,14

jaar 1949.

I'*® trimester. 0,84 0,36 6.12 1,08 0,24 0,24 0,39 0,25 1,68

2''® trimester. 1,28 0,34 2,56 0,77 0,61 0,39 6,94 0,18 2,06

Opmerkingen :

De overdreven voeten geboekt in Henegouwen (!*" trimester) en in Brussel (2^® trimester) zijn toe te schrijven
aan twee dodeltjke ongevallen, met dewelke de toekenning van 6.000 dagen werkverlet overeenkomen;

2® Voor het jaar 1948 waren de provincies Luik en Limburg samengenomen.



VeiUqheid liilimi

NAGELS MET KOPPEN

Drie werkongevallen, met dodelijk gevolg, in
de verlopen maanden van 1949 ! Zie daar, tot
op heden, het biian.
Twee van deze ongevalien vergen onze heel

bijzondere aandacht, en met het doe! U aan te
sporen tot MEER voorzichtigheid,, geven wij U
hierna een kort relaas van deze gevallen :

Eerste geval.

Een electrieker werkt aan de uitrusting van
een motorwagen. Bij het verlaten van het rijtuig
glijdt hij uit en struikelt. Hij valt hals over kop
in de schouwput.

Hij bezweek de volgende dag aan de opgelopen
wonden.

Tweede geval.

Een stoker van een locomotief gaat een achter-
uitgaande rangeertrein voorop, en wil de sporen
oversteken. Hij blljft met zijn voet haperen aan
een stultklamp, valt over de sporen en wordt
overreden.

Enige uren later treedt de dood in.

Ik geloof aan de doelmatigheid van de
Veiligheidsmaatregclen.

Ik zal alle onnodige risico's vermijden.

Ik zal aan mijn oversten alle vastgestelde
gevaren melden.

Ik zal de opgelegde voorschriften in acht
nemen.

Ik zal de kleinste wonde in de verpleeg-
zaal laten verzorgen.

Ik zal bedachtzaam zijn omdat ik een
mens ben.

Deel aan uw overste van de veiligheids-
diensf alle nutfige ingevingen mee aan-
gaande Veiligheid, Hygiene en Verfraaiing.

EEN LES VOOR ONS
— Opgepast voor de schouwputten, vooral bij

het op- en afsfappen van de rijtuigen !

— Handvatf-en werden geplaatst cm er zlch van
te bedienen, gebruikt ze bij op- en afstappen !

— Houdt de gangen vrij. Noch materieel, noch
gereedschap mogen in de weg liggen !

DENKT NA VOORALEER TE

HANDELEN !

— Handelt niet bllndellngs, maar opent de
ogen I

— Weest voorzlchtig bij het oversteken van de
sporen !

— Let op de spoorapparaten die een dodelijke val
kunnen veroorzaken, vooral bij het oversteken
voor een aankomende trein !

ONBEZONNENHEID LEIDT TOT

ONCEVALLEN !

VEILIGHEID DRAAGT Bl) TOT CELUK.

WAT JEFKE ONS SCHREEF.
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nieuwe moffel/jk/jeden
der auio-iractors

en automotrices

bij de uiibafing
der ̂ uurtlijnen

Foto Vo«rman.

OM het begin'Stadium der proef-
ritten te beleven van de auto»
motrices, aangewend op de lij-
nen Brussel - St-Genesius -

Rode en Bergen - Frameries, moeten
we terug gaan tot 1910.
In het nummer van Maart 1948

hebben wij gewag gemaakt van deze
electrische rijtuigen, a Benzo 's»
genaamd, die geenszins aan de in
bun gestelde verwachtingen beant-
woordden.
Wanneer, na de wereMoorlog 1914-

1918, de private Industrie de mening
toegedaan was van in geen geva'. de
ko^en van onontbeerlijke proefne-
mingen te dragen, waren het dus de
maatschappijen van Vervoer die
deze netelige kwestie dienden op te
lessen.
Sinds 1925 werden de twee eerste

spoorauto 's in dienst gesteld. Zij
werden opgevat onder de vorm van
een autobus op riggels en uitgerust
met een motor van 52 P. K., de
achterste as leidende door overbren-
ging met cardan- assen. Daar zij
slechts over een enkele stuurin-
richting beschikten waren zij eve-
neens voorzien van een draaibaar
onderstel. D;t waren de Saurer R.

A. 1 en R. A. 2, op proef eesteld op
de lijn Marbehan-F'orenville.
De ondervinding deed weldra uit-

schijnen dat de reizieer een merke-
lijke voorkeur liet blijken voor het
type automotrice, waarvan de bin-
nenschikking in ruime mate dit van
de tram benadert.
Na ettelijke proefritten en studies

van de meest uiteenlopende systemen
vervaardigden de werkhuizen van
de N. M. V. B. in 1932 een voertuig-
tyne hetwelk onder e'k opzicht aan-
gepast was aan het Buurtspoorweg-
net. Het was uitgerust met een
motor van 80 h 90 P. K. en twee
driifassen. Het gewicht van het
ledige rijtuig bedroeg nagenoeg 10
T., met een tractiecapacitelt van een
of twee aanhangwagens, dit naarge-
lang het profle' van de lijn. Reeds in
1937 kon de N. M V. B. aankcndigen
dat zij een verzamelplaats met 250
automotrices bezat en dat op het
geheel van het Buurtspoorwegnet,
hefzij 3.500 km., voor het reizigers-
verkeer, de automotrice in de plaats
werd gesteld van de locomotieven.
Deze rijtuigen werden vooreerst

uitgerust met Brossel-ontploffings-
motcren, die trapsgewijs vervangen
werden door Gardner of Brossel-
Dieselmotoren.
De constructie van de bogie-rail-

auto 's werd eveneens aangevat,
vooreerst de R. A. 115, afgebeeld
hiernevens, en de R. A. 284 — 85 —
86 — 87 — 88 met 4' drijfassen.
Vervolgens daagde de laatste

wereMbrand op die de Dieselmotor,
zowel op grond als op Zee de scepter
zag zwaaien. door een ruimere
krachtsontwikke'ing tegen een ver-
minderd verbruik en kleinere om-

vang van de motor. Het is alzo dat,
bij de bevrijding, onze technische
diensten over enkele door ons be-
schreven Deutz-motoren en een hon-
derdtal G. M.-motoren beschikten.
Deze motors kunnen gebruikt wor-
den hetzij voor het trekken in ram
van een of twee grote aanhang
wagens met een normale verhouding
der tandwielen, het zij voor's avonds
en 's morgens een massief reizigers-
vervoer van 4 of 5 aanhangwagens
van het stoom-type en tijdens de
dag het vervoer van goederentreinen
te verzekeren met een verhouding
der reductie van de achterbrug.
Er diende dus een oplossing ge-

z'ocht te worden, eigen aan elke
groep, naargelang bun behoeften en
tODograflsch uitzicht vgn bun lijnen.
Voor de omvorming van de afge-

diende autorails tot tractors of ha've-
tractors heeft men bij voorkeur
zijn keuze laten vallen op de spoor
auto 's met houten kas waarvan het
onderstel reeds zwaarder was dan
dat van de autorails met metalen
kas.

Bewuste omvorming wijzigt geens-
zins het uitzicht van de rijtuigen.
uitgezonderd de buffers die van het
electrisch motrice-type zijn. Door de
toevoeging van een zeker dood ge
wicht komt men tot een tarra van
19 T. De zitolaatsen zijn over'angs
opgesteld. Het overwegend gedee'te
van de omvormde tractors en semi-
tractors is voorzien van een Westing-
house-rem en een dubbele zandlei-
ding aan elk wielenstel,

Wij zullen vervolgens de bespre-
king van nieuwe constructies aan-
vatten. waar 3 initiatieven dienen
aangestipt te worden ;
1) de con.'structie te HasseTt van

gestrcomliinde istjoorauto 's
van 15 200 m. 'enrte, waaraan
identieke. verlichte aanhang
wagens zullen gekoppeld wor
den ;

2) het ineensteken van 4 auto-
tractorg te Andenne-Soilles,
waarvan de chassis vervaar-
digd werden te Destelhergen ;

3) het bouwcn te Kurepem van
een tractor met gekoonelde
motors, bestemd voor de liin
Groenendaal-OverrH'sche, met
norma'e ̂ ^noorbreedte.

In ons nummer van September
1948 hebben wij gewag gemaakt van
de constructie van de R. A. 292 met
Deutz-motor. die on 15 December
daarnnvolcend in dienst werd ge-
ste'd. Sindsdten heeft Hasselt G. M.-
motoren ontvangen. Hierdoor ziin de
R. A. 293 — 295 en 296 voorzien van
een motor van Amerikaanse oor-
sprong, terwiil de 294 met een Deutz-
motor uitgerust
De R. A. 's zijn in principe be

stemd voor de dienst te verzekeren
tussen Tongeren en Maaseik. lijn die
te uitgestrekt is om de electriflcatle

hiervan in de huidige economische
toestand te overwegen.
Deze 52 km. lange lijn, dewelke

voorzien zal zijn van een e'ectrisch
seinstelsel, gaat ontegensprekelijk
een belangwekkende ondervinding
tegemoet.
Inderdaad, het profiel van de lijn,

de aanwezigheid van niet te onder-
schatten mijncentra en nieuwe, dicht
bevolkte steden met een standvastig
verkeer van reizigers tussen Vroen-
hoven en Eisden zijn factors die de
electrificatie van de ijzeren lijn eens
ernstig in overweging zouden kun
nen doen nemen. De treinen zul'en
met vaste tijdspanne ingeste'd wor
den en zullen alzo een merkelijk
groter vervoervermcgen opleveren
dan onder de huidige voorwaarden.
Werkelijk, een spoorauto van het

vorenaangehaald type, gekoppeld
aan een identieke aanhangwagen,
zal 200 reizigers kunnen opp'kken.
Wi" verwachten bevredigende re-

su'taten van de nieuwe uitrusting.
De « Deutz »- en « G. M. »- motors

zijn zeer gevoelige motors met
snelle start, die de ontwikkeling van
een hoge handelssnelheid zullen
kunnen toelaten, gepaard met een
vermeerderde dagelijkse doorgang,
te vergelijken met deze van onze
e'ectrische treinen.
Deze motors dienen een groot

weerstandsvermogen te bezitten, ver-
mits er in elke richting 17 stilstan-
den (zonder evenwel rekening te
houden met deze die opgedrongen
worden door het verkeer) en telkens
4 versnellingen te overschrijden zijn,
wat een minimum van 68 werk-
wijzen voor een reis van 2 uren be-
telrent.
De ondervindineen op de lijn Ton-

geren-Maaseik zull.n in dit en twee
jaar aantonen of de Amerikaanse
motor het zal ha'en bij de Duitx,
en of de uitbating door spoorauto
met groot vermogien bij machte zal
zijn te voldoen aan de behoeften
van het publiek, op de lijnen waar
een electrificatie, die steedis hoge
uitgaven vergt, in principe zou kun
nen overwogen worden.

De spoorauto-tractor
In het volgend nummer zullen wij een

foto publiceren met eon technische boBchrij-
ving van de nieuwe spooranto-tractor 297.
Dc proefnomingen hebben begin October

plaat'' gevonden op de gewoldige helling
van Tramaka (uitverkoren naam). De be-
klimming vangt reeds aan bi] de ovcrweg
van Andenne, zodat het rijtuig zicb on-
mogelijk kan lanceren: op bepaalde plaat-
sen bedraagt de helling 4 1/2 %.
De T. R. A. 297 heeft zijn vier met pulp

gevuldc wagons, met daarbij zijn eigen ge
wicht van 19 T. zonder doo'slaan getrok-
ken: de totale lading bedroeg nagenoeg
80 T.

Zoals wij de R. A. tractor in werking
gezien hebben beantwoordt bij onder elk
opzicht aan bet in hem opgedrsgen pro-
gramma.



De sociale vooruitgang in functie van de vooruitgang
van de normalisatie

Dit is het onderwerp van een voordracht, te Brussel
gehouden door dh. M. Comhaire, Hoofdlngenieur bij
de N. V. van Ougr6e-Marihaye. De N. M. V. B. ward
uitgenodigd deze voordracht bij te wonen.

Alvorens een bondige samenvatting te geven ten
gerieve van de hh. Ingenieurs en de Overheidskaders,
wensen wij aan onze lezers op beknopte wijze uit te
leggen wat er dient verstaan door «normalisatie».
Terwljl de « standardisatle » de mechanische of physi-
sche eigenschappen der producten en hun fabricage-
proc6de's vastlegt, stelt de «normalisatie» zich tot
doel de overbodige hoeveelheden producten in kwa-
liteit en afmetingen uit te schakelen.

Een afmetingsnorm rangschikt, doorgaans zo ratio-
neel mogelljk, een reeks voorwerpen van hetzelfde type
en vermlndert het aantal er van tot het hoogst no-
dige ; in feite streeft de normalisatie naar de beper-
king der voorraadvarieteiten.

Een normalisatiecommissle functlonneert sedert
enkele tijd bij de N.M.V.B. ; wij hopen dat ze degelijk
werk zal leveren.

De h. Comhaire gaat uit van de grondgedachte
dat de sociale vooruitgang samengaat met de economl-
sche vooruitgang. Daar deze afhankelljk is van de
voortbrengstmogelijkheid, tracht de voordrachtgever
de rol van de normalisatie in deze laatste te belichten.
En hij wijdt breedvoerig uit over de voordelen van de
normalisatie, door :

1. de vereenvoudiglng van de organisatle van de on-
derneming ;

2. de vermindering van de aankoopprljs. als gevolg
van de beperking van het aantal verschillende stuk-

ken en de mogelljkheld die er uit voortvloeit een
grotere hoeveelheid van elk dier stukken te be-
stellen ;

3. de inkrimping van de voorraad wisselstukken. De
voordrachtgever haalt hier het voorbeeld aan van
«genormaliseerde» fabrleke^n, die het aantal
wisselstukken van 100 % tot 5% konden herleiden ;

4. de verlaging der leverlngstermijnen, die op onge-
veer 1/3 van de tijd, nodig tot het leveren van
specials stukken, geschat worden ;

5. de vermindering van de immobllisatie van kapi-
talen.

A1 die factoren dragen bij tot:

6. de verhoging van de voortbrengstmogelijkheid.

De h. Comhaire doet aldus uitschijnen dat de nor
malisatie, sociaal gezien, toelaat de prijzen der ver-
bruiksartikelen te verlagen en aldus de koopkracht
van de arbeider te verhogen.

Van de andere kant verzekert zlj, door de aangroei
van de productlviteit, het financieel succes van de
onderneming, die dan op haar beurt allerhande
sociale voordelen aan haar personeel kan verlenen.

Na deze interessante spreekbeurt deed een toehoor-
der terecht opmerken dat de normalisatie het werk
vergemakkelijkt. De arbeider neemt zljn werk meer
ter harte wanneer hij weet dat de onvermijdelijke
herstellingen snel en eenvoudig zullen uitgevoerd
worden ; de arbeiders zijn dan ook de eersten die uit
ganser harte een goede en gezonde normalisatie
betrachten.

Dit was een uitstekend besluit.

Hoffelijkh eid
Het eigenlijke doel van ieder spoorwegonderneming

is dienstbetoon aan het Publiek. Het artikel, dat
wij, spcorwegmensen, produceren is een dienst,
namelijk het vervoer. Zoa's iedere producent

streven wij er naar een artikel van zo hoog mogelijke
kwaliteit te leveren. Dit wil in ons geval dus zeggen,
dat wij streven naar het bieden van zo goed mogelijke
diensten. Dit streven verplicht ieder van ons tot persooiJ-
lljke dienstvaardigheid. Natuurlijk, de hoge kwaliteit
van ons artikel vervoer meet in de eerste plaats blijken
uit een goede op tijd gereden dienstregeling. Maar dit
is om zo te zeggen slechts het ruwe product. De fijne
afwerking, die ons artikel voor de consument aantrek-
kelijk moet maken, wordt gevormd door ons persoonlijk
dienstbetoon aan iedere relziger en aan iedere verzender
afzonderlijk.
Dit persoon''ijk dienstbetoon kan in enkele woorden

omsohreven worden : vriendelijke beleefdheid en voor-
komende hulpvaardigheid.
Onderschat r'e betekenis daarvan niet. Het is geen

mqoipraterij, te zeggen, dat beleefdheid en voorkomend-
heid altijd hun rente afwerpen. De practijk bewijst
dagelijks dat het de nuchtere waarheid is.

(UIT « NIEUW SPOOR »)

HUMOR
Eon spoorwegbediende in Indie liep een ern^tige berieping op

omdat hij herhaaldeiiik zonder bevel van de Directie initiatieven
had gcnomen die zijn bevoegheid te buiten gingen.
Hii beloofdc zich to beteren.

Kort nadico kreeg het Algemeen Bestunr een zonderling tele
gram :_«Tiigor op hot platform verelindt treinohef — Verwaoht
instructies

Persi



MOOIE LOOPBANEN NieUWS uit

Dh. Haate. bureeloverete
te Zurenborg ging op rust
na 43 jaar dienst.

Louis Van Calster,
Iste machinist te Wos.
torloo ging op rust na
41 jaar dionst.

Louis Dookx, machi
nist te Oostmalle ging
op rust na 41 jaar
dienst.

Op 1 Sept. jl. is do Heer KAATS Frans,
burceloverste te Zurenborg (Hoofdbureel
Prov. Antwerpen) op rust gegaan.
Hij kwam in dienst op 1-12-1905 als

klerk.
Op 1-5-1925 bevorderd tot bureeloverste.
Dh. Baats was recbtvaardig en gedienstig

voor alien, Hij werd door icdereen gcprezen.
Wij wcn^en hem nog vole jaren welvcr-

diende rust.
Op 3 Sept. jl. had dan ook het officiele

afscheid plaats.
De Hcer Vermeire, hoofdingenieut-groeps-

hoofd, omringd van zijn plaatselijke over-
stcn en bodienden sprak hem een gcmoede-
lijk woord toe on danktc hem voor de
bewezen diensten.
'sAvonds is dan ook door de muziekmaat-

schappij « Verbroedcring dor trambedien-
den » van Oostmalle, een hulde aan de beer
Baats gebracht.

Jozef Vaasen van do stelplaats La-
nacken, ovcrlced op 19-8-49, ten ge-
volge van een ernstig ongeluk, opge-
lopcn tijdens zijn dienst. Hij laat een
woduwe en meerdero kinderen achter

Taohtig agenten vrijaf geven op een Zon-
dog tijdens het drukke seizocn, is practisch
onmogelijk op het buurtnet van Brussel !
Daarom werd de plechtigheid van het uitrei-
ken der burgelijko eretekens tot 9 October
uitgcsteld.
In het groot ontvangstenbureel ontbaalde

dh. Cuvelier, Hoofdingeniour, omringd door
dh. Hellebuyok. e. a. Ingenieur, en zijn
dicnstovei'sten, de leden van het personeel,
waaronder een zeker aantal gepensionneerde
agcnten.

Het groepshoofd gaf een overzicht, m
beide landstalen, over hetgeen de groep
Brussel was 35 jaar geledcn, en sprak daar-
na over de constructie van nieuwc lichte

motrices in de werkplaatsen van Huregem.
die het mogelijk zullen maken de diensten
te vcrbeteren.
Dh. Cuvelier zci nog dat we toekomend

jaar over ten grote eetzaal zullcn beschik-
kcn, die in een feestzaal kan veranderd
worden on dat we dan beroop zullcn kunnen
doen op dc plaatselijke muziekvereniging 1
Na zijn medewcrkcrs gefeliciteerd en be-
dankt te hebben, spelde dh. Cuvelier bun
het juweel op dc boret ; vervolgens werd
de ercwijn geschonken en de sigaren rond-
gedeeld.
Op hot eindc van de plechtigheid werd

or een foto genomen, weike hietonder afge-
drukt staat.

De plaatQ is gekend I 't Is de watenmt
van het Bustoord te Wonduine, die weldra
een van de meestc gefotografeerde hoekjes
van Bclgio zai worden.

Aan de rand van de put :
Willy Hoslet, van Dampromy ; Michel

Vandcr Borght. van Wasmes : de kleine
Lidnard, van Wasmes en Joan-Pierre en
Jean-Claude Dekoker. van P&turages.
Op de voorgrond :
De kieindochter van agent Jude, van

La Louvifere ; Josettc Joiger, van Lode-
linsart ; Francohe, Marie-Paule en Marie-
Andr^e Hollanders, van Namcn, omringen:
Jacqueline Vanderuse, van Namen ; Daniel
Debruxelles, van La Bouverie en Georges
Herremans, van Brussel.

Uitreiking van eretekens in de groep Brussel
^tundbaltcrnoci
I te

IN ons laatste nummer gaven we. beknopt,
de tcchnischo uitslagen van dit boeiend
handbaltornooi.
Op 28 Augustus in de morgen, ver-

toonde het gewoonlijk zo kalmc St-Aubain-
plein te Namcn een bijeenkomst van meer
dan tien duizend ledcn, jonge lui van het
platteland.
Van 13 u. tot 14 u. 30 moest de h. Brandt

en zijn medowerkera van de sportvereniging
te Namen zich weren om het handbalplein
schoon te maken, bet nodige materieel te
schikken en de deelnemers te ontvangen.
< L'Espoir Vicinal s van Kuvegem, nl. ver-
plaatste zich per autocar en bracht een
veertigtal supporters en spelers mede. De
loting duidde Anderlues en de ploeg van do
Amicale Sportive des Vicinaux {Hoofdbe-
stuur) aan om de eer«te strijd to betwistcn.

Andcrlues bad helas" maar 8 spelers die
aanweztg waren ; met 20 minutcn vertra-
ging ving de strijd aan dank zij de toevoc-
ging van een reserve van Namen en van
een zekere c Charles». reserve van Kure-
gem.

De ploeg uit Brussel behelsde : Florentin
P16tinckx, Van Cutsem, Gentil, Van Cam-
penbout en J, De Vuyst. Anderlues telde :
Halloy, Tasiaux, Desaire, Fromcntin, Dan-
biet.
Achter de afstuiting opgestcld, bracht de

Harmonic van Andennes-Seilles, een prach-
tig reportorium ten gehore.
Bij de aanvang werd de bal < buiten » ge-

kaatst door Florentin.
De ploeg van Anderlues vertoonde vol-

fitrpkt geen samenhang maar bij bet 4^* spel



de Buurtspoorwegen weder-

varen

Do voUallige Har

monic van Andenne-

Seilles voor de St-

Aiibainkerk.

deed do 4''® speler van Anderluos zijn in-
trcde en dank zij de Veteraan Alexandre
Halloy, ging de stand gehee! omslaan. Het
felt dat hi] de bal < leverde » bii zijn ih:
tredo wcrd bctwist en ten rechte dnnkt ons.
En dnarmede zal men volgend jaar reken-
scliap moeten houden : een spcl ingezet
met eon plaatsvervanger zal door hem moe
ten Rcoindigd worden. Hct 7^® spel was
hot meest betwist met 3 tegen 4 ten voor-
dele van Anderlues.
Een €oiit» deed de bir'eolratten van

Bnissel opgaan tot 4 • 4. Vervolgene werd
hct 5 - 4, dan 6 - 4, daarna 6 - 5, 7 - 5. voor
Anderlues. Brussel werd bedreipd maar ook
hot welslagen van doze ^iportbiioenkomst
want zware wolken kwamen aangedreven
en hingen boven de St-Aubainkoopel.
Anderlues overtrof Brussel met 8-6.
Nauwelijks was de wedstrijd afgelopen of

een hevige stortregen kletste ncer over de
stad, terwijl in de hoofdstad geen enkel
regendruppel vlel.
Er was wel rede om ontmoedigd te zijn

want dh. Brandt had alles zo goed op touw
gezet, niet alleen had hij het bcste kaatsbal-
plcin van de stad voorbohoudon maar had
hij do aanwczigheid van dh. Kenncs, Hoofd-
ingcnieur en van dh. Barbior,^ Tngcnieur
woten to bokomen : waarbij z.ich gevoegd
haddrn, dh. Managart. commissaris bij de
N. M. V. B., die dh. Gouverneur vortegcn-
woordigdo en dh. Jaminot, afgevaardigde.
En hopvee! prijzcn wordon er niet uitgo-

loofd gedurende de wedstrijden I
Het is werkelijk jammer gowcest dat een

droevigc regen deze sportbijeonkomst, waar-
van de verwezenlijking zovecl moeite kostte,
kwam vcrknoeien.

Gelukkiglijk hield de regen op rond 6 uur
on kon do strijd voortgezet wordon.
Do toeschouwers, een beetje verkoeld, be-

grcpon onmiddelUjk bij de aanvang. dat bet

werkelijk kampioenschap zich ging afspelen.
't was de strijd van de dag.
Kuregem telde : Lauwcroys - Mortens •

Van Gaal, Verdygt en Lambrochts.
Namen werd vertegenwoordigd door :

Trefois • Thone - Paquet - Ducas en Mi-
chaux.

Hct ecrstc spol wordt gewonnen door Ku
regem. Op hot plcin hoort men roepen « goe
goleverd », « on aa, Sus ».
De kalmc Vlamingen toncn van begin af

dat ze kunnon spelen.
Het twcodo spel geeft 40 gelijk en wordt

behaald door Brussel alsmede het S^"® spel.
Bij hot 4''« spcl hebbcn we 30 gelijk : do

talrijke Naamso supporters zijn teleurgcsteld
maar dank zlj Ducas hervatten ze moed en
hot wordt 8-1 1

Het S''® spel wordt nog gewonnen door
Namen die zich bopaald goed hemcemt
met 3 h 2. Dank zij een krachtige « out»
van de middonspelers van Kuregem h'or-
neemt Brussel en het spel eindigt met 4-2.
De kanson wisselcn elkaar af van het ene

kamp naar hct nnder de geesten zijn go-
spannon on Paquet. zeals iedcr jaar, verliest
op verschoidene ogenblikken zijn kodbloe-
digheid, men zoii zcggen dat hij niet moor
klaar zict daar hij niet akkoord gaat over
de plants waar de bal gevallen is.
Wij gnan over tot 7 - 5 voor Kurogom.

In het volgend spel worpt Ducas buitonge-
wone speler on stcunpilaar van de ploeg.
de bal over en wint het spel met 7 - 6.
Het Inafstc spol was zo spannend moge-

lijk ; 30 tegcn 0. 30 tegen 15, 40 togen 15.
In ptaats van de bal tenig te kaatsen met

boide handen boiidt een speler van Kure
gem hem bij ; zijn medespelers achtcr hem
hebben niets gczion, er wordt thans hcvig
geprotcsteerd. Het verzet is groot maar het
besluit valt : font, 40 - 80 voor Kuregem
en dank zij een terugslag van Ducas wordt
het 40 - 40 ! Maar Frans, kapitein van de
ploeg uit Kuregem wornt de laatste bal
over en wint het 8ste spcl. Na deze strijd,
bij censtcmmig akkoord komen de twee
overwinnaars tcgcnover alkaar te staan.
Do strijd was zonder belang en Kuregem

bckrachtigdo haar superioriteit en won
met 4-0.

Hct overhandigen van de bekers en de
premien greep plaats in de grote aangren-
zende zaal, in aanwczigheid van dh. Kennes
Hoofdingeniour. die cen rede hield. Er
werd appelwijn geschonken men mag het
zeggcn, want niemand werd vergeten 1
En iederccn sprak af voor het volgend

jaar te Kuregem.
c Onze Buurtspoorwegen » feliciteert har-

telijk do Sportvcreniging van de Buurt
spoorwegen to Namen voor het buitengewoon
inrichten van dit tornooi en laat bet woord
over aan de h. Van Cam,

van

controleur

Speurneus

Gaat ge mee tot aan de termi
nus, chef ? _ j
S — Nee, neen. Daar waar de

tram links afslaat stap ik uit.
— A propos van afslaan, met deze

devaluatie denk ik altijd maar of
we een opslag in de afslag of een
afslag in de opslag zul.en mede-
maken. , j *
S. — Laat ons maar hopen dat de

priizen een beetje zullen vallen,
Maar in afwachtmg zijn het

maar iuist de blaren van de bomen
en de haren van mijn hoofd die val
len.
S — Ge vergeet nog een categorie.
— Ja ?
S — De reizigers op onze p.at-

forms De meeste van dit soort onge-
lukken gebeuren ter oorzake van
onverwachte schokken of nog tijdens
het betalen van het vervoerbewns.
— De reizigers moeten maar een

beetje opletten, temeer dat de meeste
trammaatschappijen door aanplak-
biljetten er de reizigers attent op
maken, dat ze hun elgen ve;i:sne>d
in acht moeten nemen.
S. — Da 's zeker. Ten andere ons

politiereglement schrijft de verplich-
tingen van de reizigers voor in zijn
artikel 17. Maar let wel, in geval van
ongeluk (hier dus een val b. v. b.)
zal de vervoerondernemer slechts
onverantwoordelijk verklaard wor-
den indien hij kan bewijzen dat het
slachtoffer in fout is of het ongeval
te wijten is aan een vreemde oor-
zaak.

— Als ik mij niet vergis, is zu'ks
al gebeurd, dat de N. M V. B. het
bewijs van fout niet heeft kunnen
leveren, bij gebrek aan getuigen.
S. — Ja ja, Daarbij iedere maal

dat ik voor het tribunaal moest
verschijnen voor zulk een zaak, wil-
den de rechters weten of de ont-
vanger wel goed uitgekeken had of
de i-eizigers alien uit- en ingestapt
waren.

— Wat mij betreft, a"s het er op
aankomt, verwittig ik het publiek.
S. — Hce zo ?

— Opgepast, zeg ik dan, houdt U
goed vast aan uw broeksband---
S. — Da's een goeie, maar dit kan

een gevaarlijke raad zijn.
— Waarom chef ?

S. — Als iemand uw uitdrukking
zo komiek vindt, dat hij zich krom
lacht, dan zal hij bij de eerste schok
't onderste boven vliegen en zich
dan in werkelijke betekenis een
ongeluk gelachen hebben. Nee. neen
Wees altijd we'gezind, maar ziet dat
de reizigers ernstige zaken niet te
licht opnemen.

In de sociale Dlenst

Mej. Lammens, Maatsehappelijke
Assistente van de groep der beide
Vlaanderen heeft haar ontslag we-
gens gezondheidsreden ingediend en
wordt door Mej. A- Aelvoet vervan-
gen.



^ei weiielijk pensioen
In ons ooorgaand nummer kpndigden Wij aan

dot wij onder deze k.ronieJ^ een reeJ^s artiJ^elen zou-
den wijden aan de huidige Wetgeoing op de ouder-
doms- en ooerlevingspensioenen.

Voor de indeling van onze oerhandeling ver-
wtjzen wij eoeneens naar dit nummer.

***

Deel :

Algemeen overzicht van de Wetgeving.

Voor de loontrekkenden en hun weduwe geldt
nog steeds de wet van 15-12-1937, waarbij onder
meer de toekenning wordt voorzien van een rente
en een kosteloze rentetoeslag. Bedoelde wet werd
evenwel sinds de Bevrijding gewijzigd, vooral door
de Besluitwet van 9-6-1945 en de wet van 28-8-1946,
waarbij de voorwaarden van stortingen minder streng
werden gemaakt en de toekenningsvoorwaarden voor
de rentetoeslag werden verruimd.

De weddetrekkenden en hun rechthebbenden
vallen onder toepassing van de wet van 18-6-1930,
voor wat betreft de toekenning van de rente en de
toeslag van bet Toelagefonds, wijl ook op hen de
bepalingen van de wet van 15-12-1937 toepasselijk
zijn voor het verlenen van de rentetoeslag.

Sinds de Bevrijding werden de wettelijke pen-
sioenen, zoals ze bepaald worden door de hierbo-
ven aangehaalde wetten, aanzienlijk verhoogd door
het toekennen van aanvullende ouderdoms- en over-
levingspensioenen aan de verplicht verzekerden
(loon- en weddetrekkenden). De krachtens de
besluitwet van 28-12-1944 (inrichting van de maat-
schappelijke zekerheid) geinde bijdragen voor het
ouderdomspensioen, die het bedrag der bijdragen,
bestemd voor het vormen der rente, overschrijden
(t, t. z. 7 % min 25 fr. voor de loontrekkenden en
10,5 % min 7 % voor de weddetrekkenden), moeten
immers aan de Rijksdienst voor Maatschappelijke
Zekerheid worden gestort, met het oog op het uit-
keren van een pensioenaanvulling, welke kan gewij
zigd worden naargelang de inkomsten van de Rijks
dienst en de levensduurte, Het bedrag van deze aan
vullende ouderdoms- en overlevingspensioenen werd
aldus reeds 5 maal verhoogd sinds het in voege tre-
den.

Naast de loon- en weddetrekkenden kunnen ook
de vrij verzekerden, in toepassing van de wet van
15-12-1937, persoonlijke stortingen verrichten en al
dus voor zich zelf of hun rechthebbenden een rente
verzekeren. Onder sommige voorwaarden en na on-
derzoek van hun bestaansmiddelen kunnen zij ge-
beurlijk een kosteloze rentetoeslag bekomen, doch
ze kunnen niet genieten van de aanvullende pen-
sioenen daar zij njet onderworpen zijn aan het re
gime der maatschappelijke zekerheid.

10

2^® Deel : Wettelijk ouderdomspensioen
van de loontrekkenden.

Hoofdstuk I. — Verzekerden.

Zijn aan de verplichte verzekering, zoals ze bij
de wet van 15-12-1937 wordt geregeld, onderwor
pen ;

1®) de loontrekkenden, zonder onderscheid van
kunne of van nationaliteit, in Belgie werkzaam en
in dienst van een in Belgie gevestigde werkgever of
aan een in Belgie gevestigde ondernemingszetel ver-
bonden;

2®) de loontrekkenden, zonder onderscheid van
kunne of van nationaliteit, in het buitenland werk
zaam, maar in Belgie wonende en die in dienst zijn
van een in Belgie gevestigde ondernemingszetel.

Hieruit vloeit dus voort dat al de loontrekkende
agenten van de Nationale Maatschappij tot de ver
plicht verzekerden behoren.

Hoofdstuk II. — Stortingen.

I. — Bedrag.

Voor het in voege treden van het huidig regime
op de Maatschaooeliike Zekerheid, ingesteld bij de
Besluitwet van 28-12-1944, werden het maandelijks
bedrag der persoonlijke storting en dat der werk-
geversbijdrage vastgesteld overeenkomstig wettelijke
barema 's, op grondslag van het loon en de voor-
delen in natura die bij de eerste uitbetaling in de
loop van elke maand aan de verzekerde werden uit-
gekeerd. Meestal beliep het bedrag der persoon
lijke storting 12.50 fr., terwijl de werkgever een bij-
drage van hetzelfde bedrag verschuldigd was.

Met de inrichting van het stelsel der Maatschao-
oelijke Zekerheid werden de hierboven bedoelde
biidraeen behouden, doch hun bedrag is vanaf
'-I-I945 begrepen in de afhoudingen en patronale
bijdragen te .<5torten aan de Rijksdienst voor Maat
schappelijke Zekerheid. Op de 8 % afhouding op
de genlafoneerde lonen vertegenwoordigt de per-
soor^lijhft bijdrage voor de. ouderdomsoensioenen
thans 3,5 %. wijl op de 17 % patronale bijdrage nu
eveneens 3,5 % voor de ouderdomspensioenen is
voorbehouden.

R- — Wijze van stortingen — Stortingskaart.
De voor de Rijksdienst van Maatschappelijke

Zekerheid gemde biidragen voor de ouderdomspen-
s'oenen (t. t. z. 7 % van het bedrag der geplafo-
neerde lonen) • worden als volgt verdeeld :

al 7 % min 25 fr. wordt driemaandeliiks gestort
aan de Rijksdienst. welke bedoeld bedrag over-
maakt aan de Rijkskas voor ouderdoms- en wedu-
werentetoeslagen en wezentoelagen;

b) binnen de acht dagen der afhouding van de
persoonlijke bijdragen zet de werkgever een bedrag
van 25 fr. per maand om in lijlrentezegels en plakt



bedoelde zegels op de stortingskaart van de arbeider
(kaart tnodel 1 A), in het vak der maand waarop de
bijdragen betrekking hebben.

Bij afdanking of ontslag dient bedoelde stor
tingskaart aan de arbeider tegen ontvangstbewijs
overhandigd.

III. — Overmaken van de stortingskaart.

De stortingskaart dient jaarlijks aan de ^ge-
mene Spaar- en Lijfrentekas (organisme waarbij al
de loontrekkenden zijn aangesloten en normaal over
een nummer van lijfrenterekening beschikken) ge-
zonden, en dit v66r de 26®*° der maand die volgt op
de verjaringsmaand van de verzekerde.

Voor elk verzekeringsjaar dient een nieliwe
stortingskaart opgemaakt, en dit v66r bet overmaken
van de voorgaande. Door « verzekeringsjaar » wordt
verstaan de periode van 12 maanden welke volgt op
de verjaringsmaand van de verzekerde.

De stortingskaart wordt gewoonlijk door de
werkgever, hetzij recbtstreeks, betzij door toedoen
van een postkantoor, aan de Algemene Spaeir- en Lijf
rentekas afgegeven. Het staat de verzekerde even-
wel vrij recbtstreeks of door toedoen van de mutua-
liteit, waarvan bij deel uitmaakt, zelf voor de afg^fte
zorg te dragen.

Wanneer een verzekerde de ouderdom van 65
jaar bereikt. dient de laatste stortingskaart verplicb-
tend door de werkgever overgemaakt, en dit zodra
de lijfrentezegel betreffende de 65"*° verjarings
maand is geplakt.

Het is van bet grootste belang de sto^ngskaart
tijdig aan de Algemene Spaar- en Lijfrentekas
over te maken; bet laattijdig indienen der kaarten
beeft immers voor gevolg dat de gestorte bijdragen
slecbts rente opbrengen vanaf bet ogenblik dat de
kaarten aan bet verzekeringsorganisme worden over
gemaakt.

Aan de verzekeringsplicbtige zal er op de dag
van de afgifte der stortingskaart een dienstbericbt
gezonden worden waarbij aan de belangbebbende
wordt medegedeeld dat een stortingskaart^ op zijn
naam werd neergelegd. Bedoeld dienstbericbt ver-
meldt bet bedrag der geplakte zegels en draagt de
datumstempel van bet oostkantoor. Dit bericbt is
dus een uitstekend middel om na te gaan of de
stortingskaart tijdig werd overgemaakt.

IV. — Bijzondere gevallen.

a) Loontrekkenden Werkonbekwaam wegens
ziekjto-

Indien de zieke een wettelijke vergoeding voor
werkonbekwaambeid van wege zijn mutualiteit ont-
vangt, wordt door dit organisme, voor elke volledige
maand werkonbekwaambeid, op bet bedrag der wet
telijke vergoeding een afbouding van 25 fr. verricbt,
en omgezet in lijfrentezegels welke op een stortings
kaart van verplicbt verzekerde worden geplakt.

Zo de zieke loontrekkende geen wettelijke
ziektevergoeding geniet, kan bij zijn recbten op bet
wettelijk pensioen vrijwaren door voor elke volle
dige maand werkonbekwaambeid een storting van
min^tens 5 fr. te verricbten. Te dien einde zal bij
op ziin postbureel een stortingskaart van verplicbt
verzekerde (model 1 AV aanvragen, op betzelfde
bureel elke maand een lijfrentezegel van minstens
5 fr. aankopen, deze op de kaart plakken in bet vak

van de desbetreffende maand en de zegel onbruik-
baar maken door sdjn bandtekening en datum.

Bedoelde kaart dient voor de 26"*° van de maand
volgend op zijn verjaringsmaand, samen met een
mediscb getuigscbrift, tot vaststelHng van zijn werk
onbekwaambeid en opgesteld in de termen voor-
gescbreven op bet verso van de kaeurt, aan zijn
postkantoor overbandigd.

De agenten die in dit geval zouden verkeren
mogen nadere inlicbtingen dienaangaande aan de
Sociale Dienst der Nationale Maatscbappij aanvra
gen.

b) Loontrekkenden werkonbekwaam wegens
arbeidsongeval.

Wanneer een werkman slacbtoffer wordt van
een arbeidsongeval, wordt de wet verder toegepast
door zijn werkgever tot op bet ogenblik van de
consolidatie of de werkbervatting. De persoonlijke
bijdragen van 12,50 fr. per maand worden op de
wettelijke vergoeding voor arbeidsongeval afgebou-
den.

Zo de werkman na de consolidatie van bet onge-
val werkonbekwaam blijft, kan bij zijn recbten op
bet wettelijk pensioen bebouden door voor elke
volledige maand werkonbekwaambeid een storting
van minstens 5 fr. te verricbten. Hij zal op de-
zelfde wijze te werk gaan als de zieke die geen wet
telijke vergoeding ontvangt, en de stortingskaart v66r
de 26"*° van de maand volgend op zijn verjarings
maand, samen met een mediscb getuigscbrift, op
gesteld volgens de voorscbriften voorkomend op de
keerzijde van de kaeurt, aan zijn postkantoor bezor-
gen.

De Sociale Dienst boudt zicb graag ter bescbik-
king van deze agenten voor bet verstrekken van alle
nuttige inlicbtingen.

c) Werklozen :

In geval van onvrijwillige werkloosbeid, zal de
loontrekkende voor elke volledige maand werkloos
beid eeh storting van minstens 5 fr. verricbten. Zo
deze storting niet verzekerd wordt door bet weiblo-
zenbureel of door de syndicale organisatie die bet
vervangt, zal de werkloze op dezelfde wijze bande-
len als de zieke loontrekkende welke geen wette
lijke ziektevergoedingen geniet.

In dit laatste geval zal bij er zorg voor dragen
zijn stortingskaart binnen de 25 dagen van de maand
volgend op zijn verjaringsmaand aan een postkan
toor te overbandigen. Het is geraadzaam er een
attest vanwege bet werklozenbureel bij te voegen
of dit organisme uit te nodigen de kaart te stempe-
len.

Voor de categorieen vermeld onder a), b) en
c) bierboven doen wij opmerken dat de storting van
5 fr. per maand slecbts een minimum is. Bedoelde
loontrekkenden bebben er alle belang bij een stor
ting te verricbten minstens gelijk aan deze die tijdens
bun dienstverband werd gedaan. Zodoende zal de
ouderdomsrente en gebeurlijk de weduwerente geen
vermindering ondergaan.

(Wordt vervolgd).

Doe U de moeifre, na het werk, te den-
ken aan de gevolgen die een kleine nalatig-
heid kan hebben voor U en uw makkers.
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HET is de ml van c Onze Buurtspoor-
wcRsn > inzake sportaanReleRenheden.
terzelfdcr tij'd een ontvangstoestel te
zijn om dc verrichtingen van onze

sportmanncn te vcrzamolen en dit ter stich-
ting van hiin « Pnntoffclcoilega's », en ook
een nitzendor te zij'n om al onze sportploe-
gen te dnon kmncn. Lnat on« heden inscha
kelcn om U het baskct-vijfta) van het Cen-
traal Bostiiiir voor to steilen. Mr Raymond
Simocns (Dircctic P.) is kapitoin : de ploeg
spocU sedort 2 j'nar in Corporatief. Onze
vricnd zou sraag vornemcn of er andere
« basketters » in de Buiirtspoorwegen be-
staan: do mogoliikhcid van -vvodstriidcn in
verp'natsingen kan steeds in acht gcnomen
wordon.
Tndicn or ontlo'zoeiit wordt wclk soort

sport host door onzo agonten kan beoofond
worden peiot op de inkrimpinp van de effcc-
ticvon in voi"'ciicideno stclplnatsen, dan is
liet do biiRkotspo"t die dc mccste kansen
van suooos zou inoclon bioden, vcrmits eon
mntcli kan brtwist wnrdon als or 5 spelers
nanwrzip zijn. Tcclore ploop map zich op het
torrein mot 12 snolers nnnbioden. Gcdnronde
do parti]' liocfl dr. nfpovanrdipde of dD_ kapi
toin allo vrijhoid om over bet tijdcliik in-
Irokkon van cm spolor te bcslissen en hem
te vervnnpon door eon rcservcspclcr : zodat
or practisch R k 10 spclere nan het spel ge-
woonlijk doolnomen.
Dc basket-ball hooft hot voordee! zich

nan tc pns'on op botzij wolk terrein. of het
ook van gcstnmpte anrde of van pestapelde
stenon is. nit vlocrstonen of nit parket be
staat.
Do afmotinccn van oen spcclplein zijn

zocr gcrinp. ITot roplomentair tcrroin moet
26 m. Ian? op 11 m. brood zijn. Een toe-
latingsriiimte van 2 m. op dc longtc en van
1 m. op do b"oodto wordt codnld,
Ann dozo nfmotingon dienon do vrijma-

kinpon nan boordon on oindon bijgevoegd.
zodat do protc recbthoek ten slotte 30 m.
Inng on IR ni. brood is. Zoicts vindt men
gomflkkolijkor dan cen voetbnlplein.
Hot aanlopgrn van hot terrein naast fa-

lii'iokcn (liont vormodon en in 't alpemeen
ziin do ongozondr plaatson tc vorbannen.
Na do koiizo van con afdoond watervrij

terrein, znl or godncbt worden aan bet

Basket-Bali

2)6 ideale spori
voor

kleine ploegen

Staande van links naar rechts:

J. Seholtz, R. Simocns (kapitein), A.
Vanden Eede, redaotcur van 0. B. en P.
Van Overstracton.

Op do voorgrond: P. Cuvclier. P. Sevrin,
Ch. dc Tnrck, M. Colette.

aanechaffen van de nodige materialen. Yet-
tige .of modderige gronden zijn tot epel
weinig geschikt.
Een met as bedekte grond is hinderlijk

voor het spel cn nadelig voor de gezondheid.
De grpnd moet altijd do nodige dichthcid en
geschikte cohaesie vertonen. Ook moet een
vhigpe afwatering in acht gonomcn worden.
Strppen wii aan clat cen Frans dagblad

aangekondigd heeft dat goede nitslagen be-
komen wcrdcn door eon mcnpsel van 50%
ijzerslak, 30% kalkstccn en 20% kloizavol,
Ook treft men veel hot gebritik aan van

« fine dolomie » per laag van ongeveer
10 cm, dik.

MATERIALEN

Het makcn van de twee stennpilaron kan
gobeiiren hetzij in hoiit, hetzii in i.izeron
of sta]cn bnizen van C cm. diameter: de
sehuttingen of dwarsplankon zijn gcmaakt
met 3 cm. dik hont. waarin op verscliillendo
plaat'cn gaatjes gcboord worden, ton einde
de weerstand van de wind tc vermindoron.
De ring en de nottcn ziin in tie handel

gemakkelijk verkrijgbaar. Het afwerkcn van
bovenvermelde bonodigdhcdm kan aan con
good workman toevertrtniwtl worden.
Het eigenlijk spelmateriaal nodig tot hot

booefenen van de basket-ball bestnat voor-
eerst in het aanschaffen van 2 ballen. van
schoenen. c keds » genaamd en waarvan de
prij'zen veT«chillen volgens de kwalitoit t.
t, z. van 125 a 300 Fr.
De tnniek van de spelor zelf. bcslaat

nit cen klein sportbrockje. eon wollen of
katoenen trni (met nnmmers op nig cn
borst) en cen paar stcvigc, ma'se sokkcn
(hot geheol kost ongcveor 150 Fr.).
Dezc sport is gczond on aangcnaam. Zij

ontwikkelt bet gansc licbaam het bcgrip
en de ploeggeest van tic boocfenaar. Aan
U dus. sportmanncn. er aanbangers cn be-
oefenaars van tc worden. Het Sccrotariaat
van (le.Belg. Federatie van do basket ball-
verenigingen bevindt zich to Brnssol, Bor-
genscsteenweg Nr 116. Mecrdore inlichting-
en, die U met het oog op eon eventuele
aanshiiting wcnst te bekomcn, knnt U vin-
dcn in het spolreglomcnt, waarvan tie prijs
5 Fr. bedraagt.

Mechelen op Reis
Dh. Neyens, bediende bij de sfelplaats te Mechelen, zond

ons een tierslag over de Verscheidene uitstappen die hij ten
gerieve vcn zijn coUega's op touu) zetle.

Graas geoen wij daarvan tennis aan onze fezers, want deze
activiteit mag, op toerialisch gebied, als x)oorbeeld geateld
worden.

De door onze correspondent ten beste gegeven suggeatiea
inzakfi sociaal toerisme zuUen toekomend jaar ttileen gezet
worden in een nummer, dat zal gewijd worden aan het gebruil^
van de Verlofdagen door het personeel.

Reeds in de winterperiode werd de mogelijkheid onderzocht
een reeks goedkope reizen in te leggen voor hel personeel
der stelplaataen Mecbelen-'Rumst en Heist op de Berg.
Zo gezegd, ze gedaan en op O. H. Hemelvaart trokketi

wij er voor een eerste maal op uit naar Namen en Dinant.
Van Mechelen ging het over Tervuren, Waver en Gembloers
naar Namen. Langs de kronkelende « route merveilleuse » de
hoogte in naar de citadel, met bezoek aan het a Palais Fores-
tier. » Na het middagmaal brachten enkelen een bezoek aan
de grot a La Merveilleuse » te Dinant docb het merendeel gaf
de voorkeur aan de bestijging van de 406 treden hoge citadel,
Te Andenne bereikten wij opnieuw de Maas om enkele kilo
meter verder halte te houden aan de Koninklijke Rots te Mar-
cbes-les-Dames, Nog een korte wandeling door Namen en over
Leuven belandden wij in de St Romboutsstede.

Voor onze volgende uitstap maakten wij gebruik van de
nieuwe rechtstreekse buurlspoorwegverbinding r/Iechelen-Brus-
sel, die een 50 tal N.M.V.B. leden op min dan twee uren in

de hoofdstad bracht. Het doel van de reis was Tervuren met
een bezoek aan het Koloniaal Museum. Na een korte wandeling
door het park voerde de tram ons naar Evere om er het Militair
Vliegfeest bij te wonen.

De Nationaie Feestdag gaf ons opnieuw de gelegenheid op
stap te gaan. Deze maal kreeg het kasteel van Caasbeek ons
bezoek. Per tram ging het naar Brussel, Een korte orientatie-
wandeling door de stad dan per tram naar St. Maartens-Lennik
en verder te voet naar het mooi gelegen XIII® eeuwse kasteel.
Omgeven door een prachtig park van 40 hectaren is het kasteel
een bezoek overwaard.

De agenten van de stelplaats Mechelen bezoeken
het park van Tervuren,
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Nog dezelfde maand op Zondag 31 Juli bracht de autocar
ons naar Valkenburg in Nederland. Over Dieet en St Truiden,
met een bezoek aan het wereidgektnde astronomisch uurwerk
korr.en wij door bet vruchtbare Haspengouw. Wij overschrijden
de Belgisch-Nederlandse grens te Vroenhoven en enkele kilo
meter verder hadden wij Maastricht waeir wij even een
bezoek brachten. Over de Maas komen wij spoedig te Valken
burg. Ons eerste bezoek ging naar de Romeinse Katakomben.
Gedurende ruim een uur werden wij rondgeleid door een
doolbof van gangen, die ons een getrouwe weergave brachten
van de katakomben te Rome.

Het seizoen werd besloten op Zondag 28 Augustus met een
reis naar de kust. De a Alpina-Car » zette ons seeds om 8 uur
af te Gent. Na de mis in de St. Michielskerk maakten wij een
morgenwandeling langs de St. Nlklaaskerk, het Belfort en
de St. Baafskerk verder naar de Vrijdagmarkt met standbeeld
van Jacob van Artevelde en de bekende « Dulle Griet ». Nog
vlug het Gravensteen bezocht en dan verder door het Meetjes-
land naar Brugge. Hier werd ook een bezoek gebracht aan
de voornaamste bezienswaardigheden der stad o.a. de H. Bloed
kapel en de O.L. Vrouwkerk. De laatste etappe bracht ons in
het rustoord te Wenduine, waar wij op een hartelijke wijze
werden ontvangen door de heer Dons.

De winterperiode is minder geschikt voor verre reizen, wij
zullen ons dus beperken tot een paar interessante bezoeken
aan instellingen der omgeving o.m. de studio s van het N.I.R.
te Brussel, de vlieghaven van Melsbroek en de Brouwerij van
Haacht.

Wij maken van deze gelegenheid gebruik om d« heer
Valgaeren, dienstoverste te Mechelen, te danken voor de welvnl-
lende medewerking die wij van hem mochten ontvangen bij de
organisatie der verschillende uitstappen.

ROUW IN DE STELPLAATS KUREGEM.

Dh. J. Fr. De Jonghe, diensthoofd Iste klasse,
overleed op 7 October jl. Hij vend werkelijk,
plichtdoende, de dood. Na de bijzondere diensten
ingericht te hebben ter gelegenheid van de feesten
in de stad Hal, werd hij bedlegerig van Maart
jl. af.
Dh. De Jonghe, geboren in 1888, trad als ont-

vanger in dienst bij de Buurtspoorwegen in 1904.
Tijdens zijn 45 jaren dienst volbracht hij een type-
loopbaan, welke als voorbeeld mag gegeven war
den : hij werd klerk benoemd op het einde van
de eerste wereldoorlog. en in 1927 tot stelp.aats-
overste bevorderd. Hij stond aan het hoofd van
de « beweging » voor het belangrijk net van Brus
sel, respectievelijk als diensthoofd 2de en Iste
klasse. De N.M.V.B. verliest aan hem een trouwe
dienaar.

Wij bieden aan de beproefde familie onze innige
deelneming aan.

d& ^^rouw
De grofe magazijnen « Innovation »

hieden U volgend recept aan.

1 I riEEM EEfl STUK SCHAPEh-

VLEES VAN DE SCHOUDER^DAT I)
in REGELNATieE BLOKJES SnuOT.

Op het VOUR ZETTErt HET KOUD

Z I WATER in OP DE KOOK LATEn
KOMEn.DAARHA GEDEELTEL'JK

HET WATER VEGnfliEfi ZOpAT

HET VIEES HOG EKKEL BEDEKT \S.

ZJtoDEM.BiivoEGErtrrUM in
LAURi£R,AARDAPPELEM,FUri fitSriE-

DEfluiEM.DE POT ZORGVULOIG 6E-
SLOTEH HOUDEN EM GEDUREMDE

a

AJ.AMDERHALF-A Tvh UUR OP
EEM ZACHT VUUR LATEM STOVEM.

De STUKJES 5CHAPEMVLEE5 OP

EEM HETE SCH0T6L LEGGBM OM-

5 IriMCO door AAR0APPELEM,£M MET HET VUEESMAT.OE

-lET OAMSE GERECHT BEGieTEM

MET VOLGEMOE SAUS BOTER MET

BLOEM BEWERKEn.AAMLEMGEM

SAUS LATEfl DIK WORDEM,ZE

OP HET VLEES GiETEflj DAARMA
WARM OPPiEMEN.
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DE

DWARSLIGGERS

EN HUN

CREOSOTEREN

Ecn delicaat kameitie... I (Tek. Hougordu')

De dwarsliggers, wier bestemming het is de riggel op
zijn plaats te houden en de last ervan te dragen, spelen
in de aanleg van het spoor een zeer voorname rol. Zij
zijn in zekere zin de steunpunten van een brug waarvan
de riggels de schotbalken zouden voorstellen. «Weer-
stand » en « Elasticiteit» zijn dus de bijzonderste hoe-
danigheden die vein de dwarsliggers dienen gevergd.
Om aan deze voorwaarden te voldoen, viel de keuze
op het hout waarvan de gewoonlijk gebruikte soorten
zijn : eik, beuk en harsachtig hout. Hoewel het meren>
deel van de dwarsliggers in hout is, bestaan er nochtans
metalen dwarsliggers (staal) en dwarsliggers in gewa-
pend beton. Onze maatschappij gebruikt practisch slechts
de eiken dwarsligger.

A1 is eik een der best gekende houtsoorten zou het
betrekkelijk vlug vergaan, niet zozeer ten gevolge van
de mechanische krachten die het ondergaan moet, maar
omwille van de weinig benijdenswaardige plaats die de
dwarsligger voorbehouden wordt precies om zijn functie
te kunnen vervullen. Geplaatst op de ballast,
is de dwarsligger letterlijk aan alle weersgesteld-
heden blootgesteld: vochtigheid, regen, sneeuw, warmte
of koude. A1 deze afwisselingen van atmosfeer schaden
aan de goede bewaring ervcin. Er bestaat een andere
vijand tegen de bewaring van de dwarsligger, de woeker-
planten of dieren (paddestoelen en insecten) : beide
zoeken er hun voedsel in. Hun uitverkoren plaatsje is
het spint: jongst gevormd hout - dus zachter, - dat zich
■schier onmiddeilijk onder de schors bevindt.

Er Mjn twee middelen om het nuttig bestaan van de
dwarsligger te verlengen: het eerste ,eenvoudig en
natuurlijk, zou er in bestaan slechts het hart van de
eik, theoretisch onbederfbaar te gebruiken. Ongelukkig
zeer deze oplossing zo duur komen dat alle spoorwegen
dit inzicht hebben moeten prijsgeven. De zoekers hebben
zich dan gekeerd naar kunstmatige bewaringsmiddelen,
door het drenken met een product dat ertoe in staat is
de factoren met schadelijke invloed te bestrijden. Dit
product moet vooral een ontsmettingsmiddel met lange
uiwerking zijn.

WARME DRENKING ONDER DRUK
VAN DE DWARSLIGGERS.

Een der best gekende en meest gebruikte produclen
is creosoot (middenolie van koolteer + carboolzuren en
naftaline).

De drenkingsbewerkingen moeten warm geschieden,
aan een temperatuur van circa 90® C.

De installaties (zie schets) omvatten hoofdzakelijk:
TOn ontsmettingsketel, lange cylinder A., een vergaarbak
R, die de creosoot inhoudt waarmee de ontsmettingsketel
A. dient gevuld en een doseerder D, voorzien van een
in graden yerdeeld peil, die de creosoot bevat wier op-
Siorping dient gemeten. Daarenboven is er een ketel
nodig voor het verwarmen van de creosoot, een lucht-
ramendruktoestel en een luchtpomp om de ketel lucht-
ledig te maken.

Om de temperatuur van de creosoot op 90® te behou-
den, worden door stoom doorlopen verwarmingsbuizen
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aangebracht in de ontsmettingsketel, de vulyergaarbak
en de doseerder.

Er bestaan twee werkwijzen: het precede Bethel en
het precede Riiping:

Precede Bethel ook met voile cellen genaamd. Na
het ledigen wordt de creosoot rechtstreeks in de ont
smettingsketel toegelaten, vervolgens onder drukking
geplaatst om de cellen te vullen.

2. Precede Ruping ook met ledige cellen genaamd : Alvo-
rens de creosoot in de ontsmettingsketel toe te laten
brengt men er lucht onder drukking in. Op het ogen-

herstel van de atmosferische drukking,
dnjft de in de eel gevangen lucht de overtollige
creosoot uit. Dit procede is vanzelfsprekend meer
bezuinigend en wordt door ons gebruikt.

Vooraleer de beschrijving van een creosoteerbewer-
kmg aan te vatten, herinneren wij eraan dat, om te kun
nen gecreosoteerd worden, een dwarsligger negen tot

niaand blootgesteld moet zijn gebleven aan de
aktie van de wind om het sap te doen verdwijnen.

Wanneer de dwarsliggers droog genoeg worden geacht,
gaat men over tot het behakken (aanbrengen van steun-
vlak voor de riggels) en men laadt ze op wagentjes die
naar ontsmettingsketel A worden gedreven, grote rolvor-
mige verwarmde buis. Wanneer de ontsmettingsketel
geyu.d is_ (ongeveer 700 dwarsliggers), worden de aan-
sluitingsriggels opgebroken en het deksel gesloten. Het
creosoteren kan beginnen.

creosoteerbewerkingen worden in vijf fasen ver-
deeld : we gaan ze bondig beschrijven:

1® fase: Voortbrengst van een luchtdruk van 2 a 3 kg.
op de in de ontsmettingsketel ingesloten dwarsliggers.
^schrijving: toelating van de lucht onder druk in
de ontsmettingsketel A langs het bovenste kraantje r2

2® fase: Vu len van ontsmettingsketel A met de in
vergaarbak R gehouden creosoot.
Beschrijving: langs het bovenste kraantje rl zendt
men in vergaarbak R, lucht onjjer een druk lichtjes
hoger dan deze van de ontsmettingsketel. Vervolgens
opent men schuif vl en de creosoot viflt de ontsmet
tingsketel.
Duur : 10 minuten.

>t<t
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3® fase: ppslorping van creosoot door de dwarsliggers.
Beschrijving: doseerder D, die aan een drukking
van 15 kg. onderworpen creosoot inhoudt, wordt langs
schuif V. 2 in verbinding gesteld met de ont-
mettingsketel A. De_ bewerking wordt stopgezet op
het ogenblik dat het in graden verdeeld peil, geplaatrt
op de doseerder, aanduidt dat de door de de dwars
liggers op te slorpen hoeveelheid creosoot is bereikt.
Duur: 1 u. 20'

4® fase: Wegleiding van de creosoot.
Beschrijving: lucht onder druk, toegelaten langs
kraantje r 2, drijft de creosoot van de ontsmettings
ketel in vergaarbrk R terug.
Duur: 20 minuten.
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Aankopen.

120.000 37.000

300.000 53.000

188.000 4.500

Wj V erzendingen

93.000 19.000

211.000 38.000

213.000 38.000

5® fase : luchtledig maken tot 60 cm. kwikzilver.
Zo de dwarsliggers onmiddellijk na de 4e fase werden
uitgehaald zou de creosoot er afdruipen, alles bevuilen
en verlcren gaan. Om deze te recupereren, ledigt men
een weinig ; deze bewerking wordt netheidslediging
genoemd.
Duur : 15 minuten.

De drenking is ten einde. Het deksel mag worden
opgelicht en de met dwarsliggers geladen wagentjes
kunnen buitenrollen. Het aantal en de doormeter van
de bouten die dit deksel dichthouden (zie foto) zullen
waarschijnlijk de lezer hebben verbaasd Zo we de druk-
king berekenen die dit deksel dragen moet, zullen we
vlug de noodzakelijkheid ervan hebben begrepen.
Doormeter 200 cm., hetzij straal 100 cm.
Oppervlakte : PS- = 3,1416 x 100^ = 31.416 cm^

Vermits de drukking 15 kg. per cm2 bedraagt, zal
de op het deksel uitgeoefende kracht 31.416 x 15 =
471.240 kg. belopen.

KOUDE DRENKING VAN DE DWARSLIGGERS.

Onder de producten die worden benuttigd om het
hout te bescherraen, kunnen sommige koud worden
gebruikt. In dit geval is de instaUatie natuurlijk veel
eenvoudiger: de dwarsliggers worden gedurende een
bepaald tijdsbestek in een bak gedompeld die het product
bevat.

Zoveel werk en zorg voor een simpel « stukje hout »
dat in de grond wordt gestopt ? Zeker want dit stukje hout
is het fundament van het spoor. Hieruit volg dat het
gebruik van dwarsliggers van slechte hoedanigheid of
minstens tot vroegtijdige verrotting gedoemd tengevolge
van het niet beschermen van het hout, zou overeenstem-
men met de handelwijze van een onverantwoordelijk
bouwmeester die de stevigheid van de grondvesten, van
het op te richten gebouw, verwaarloost.

J. DELABY
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De ontvanger ; Goed thuis gekomen gisteren, Meneer ?
De ahonnent: Maar zeker. Waarom ?
De ontvanger : Euh... Hewel omdat ge gisteren avond

uw plaats afgestaan hebt aan een dame en ge waart
met uw twee de enige reizigers op mijn wagen.

. A. GLACERIES
REUNIES

JEMEPPE s/SAMBRE

Veiligheidsspiegelglas met hoge weersfand aan schok-
ken, buigingen en wringlngen. - Ceplakt spiegelglas

CLACETEX. - Ceplakt vensterglas VERACETEX.

Deze productenSschaffen het gevaar
af voor verwondin- \

worden aanvaard vL ' ^ j
namelijk door : de . /
Natlonale Maat-
schappij van Bel-

gische Spoorwegen, de Nationale Maatschappij" van Buurt-
spoorwegen, het Ministerie van Verkeerswezen, de voor-

naamste autobusfabricanten.

Deze producten beaniwoorden geheel de k.euring8Voor-
waarden van de American Standards Associations

(A.S.A.).

Algemeen VerkoopsagentSchap :

UNION COMMERCIALE
DES GLACERIES BELGES, S. A.

81, Steenweg op Charleroi, te BRUSSEL

Mabel : Die joagen met zijn twee valiezen heeft me geknst ter-
wijl we onder de tunnel doorreden.

De vader : De onbeschaamde I Waarom heb je me niete ge-
zegd ?

Mabel : Maar ik dacht dat er nog ttumels zouden komen I
(The Passing Show),

Relzlger : Receveur, we staan hier als haringen in
een ton geperst. Kunt ge er dan niets op vinden om te
beletten dat we half verpletterd worden ?

Onvanger : Maar zeker, Meneer. Nummert de reizigers
en vraagt aan de pare nummers in te ademen terwijl de
onpaar genummerden uitademen.



Armand Van Tichel, hriga-
dier-schilder ie Mer^sem, toerd
op I October op pensioen ge-
ateid na 45 jaren dienai.
Hi} zond ona «Een laaiate

greet » geachreven in Vrije ver-
zen.

De aeathetiei zuUen miaachien
oordelen dat de achrijver aoma
een al ie grote vrijheid heeft
genomen, maar deze verzen
druf^/zen met zooeel openhar-
tigheid zijn gehechtheid aan de
tram uit, dai tj)e met genoegen
zi}n gedicht hieronder afdrukr
k^n.

Oh tram ! Oh tram I ilc ga U nu verlaten,
Maar voor ik afscheid van U neem, mijn vriend,
Wil ik nog eens hartelijk met U praten,
Ik heb jarenlang bij U mijn brood verdiend.
Toen ik in 1904 in dlenst kwam,
Gaf de tram als nu bijlange niet zooveel zwam.
In dien tijd ging alles even rustig en bedaard,
Vel-: trammekens warden toen, getrokken door het paard,
Maar ik zal nu over den paardentram zaliger beter zwijgen,
Er werd hierop genoeg gesakkerd, de tramlijn lag vol

[paardevijgen,
't Stoomtrammeke vergeten, dat mag ik zeker niet,
Jarenlang het ik aan U gewerkt, oh « zwarte piet».
Hoe men U destijds ook voor uw rook en gerammel heeft

[verweten,

Wat werd er door U in oorlogstijd niet vervoerd.
Dank zij U hadden wij eten.
45 jaar lang heb ik gewerkt aan den tram, een heel spanne tijd.
Wat is er intussen niet veranderd door de electriciteit,

Onze tram bolt thans in een zeer viiegende vaart, door dorpen
[en steden,

Hij wordt door ieder geprezen, men heeft nooit met zulk
Salut ! dierbaren tram ! [comfort gereden.

Vooruit, geeft hem maar zwam.

ENGLEBERT

= TRAM VRIENDEN ̂
In September jl. kondigden wij het bezoek aan van een

groep EngeLse tramvrienden, leden van de « Light Rail
way Transport League ».
Deze groep onder leiding van dh. Price bezocht op

enkele dagen een groot aantal tramwegexploitaties.
Rondgeleid door dh. Henrard, Ingenieur te Luik-St-Gilles,
deden ze een reis op de lijn Spa-Verviers alsook de
omrit Luik-Riemst-Tongeren-Luik, Vervolgens werden ze
voortreffelijk ontvangen bij de Tramways Vervietois, de
Brusselse Tramwegen en de Buurtspoorwegen te Brussel.

IIJ

m

In gezelschap van de Redacteur van «Onze Buurt
spoorwegen » deden ze, uitsluitend per tram, de reis
Brussel-Mechelen-Putte (Nederlandse grens).
'sAnderendaags doorliepen ze te voet de tunnel van de

Noord-Zuidverbindlng, van het Centraal station tot het
Noordstation, hetgeen weinige Belgen reeds gedaan
hebben !
De gastvrijheid van de Belgen werd door hen ten

zeerste op prijs gesteld en zij beschcuwen ons land
werkelijk a's het Mekka van de tramweghefhebbers!

Hior zict U eon vis

van 13 pond gevnn-

gcn in de viivcr van

Zuun door Coppens

Joseph ontvangcr.

(Hot Rad. Brussel)

Ecu Sehot discussieerde scdert een tijdjo met de treinchef en
bcwecrde luaar een shilling te moeten betalcn in plaats van twee.
Eindolijk grijpt de treinchef, woEdond, het vaiics vast van de

Schot on werpt hot uit het venster op het ogenblik dat de trein
over een brug rijdt. < Hoezo >. riep de Schot uit, € is't niet genoeg
dat U me te veel wilde doen bctalen, nu wilt U nog mijn zoontje
verdrinken >,

DE RIJWIELBAND VAN KWALITEIT

Juul komt buitcn adem thuis :
— « Wei ? >, zegt zijn vrouw, c Was is er met XJ gebeurd ? ».
— < 'k Heb achter de bus gelopen en ik heb hem gemist, maar

het is niets, want zo heb ik 1,50 Fr, uitgespaard ».
— < SUmme», antwoordt zijn vrouw, « hadt go nu eens een

taxi achterna gelopen. dan hadt ge wel 100 Fr. uitgespaard ».

IMP. HAVAUX, NIVBLLBB (BB1.4I0UB). - TBl.. t*.


