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Het Belfort en de collegiale kerk van de H. Waltrudis te Bergen. ( Foto Dede C.G.T.)



\BERGEN

I iiniiil ill'

Een woordje gescliiedenis

JZOLGKNS dc ic'geiidc /uu clc stud hnur
'  (jiitstaaji tc diitikcii hcbhai iiuii ccii vcs-

tiug dour /iijiu.s Cesar op ecu iieiM cJ gebouwci.

Vaiidaar dc Liitii'nse bciiuming n nioiis die

door dc ?aferc stad werd overgenoiucii.

Daarcntegcii bezit incii ooJc dociiinciitcu.

die aantonen dat dc H. Walfriidis, docbtcr

van ecu graaf \an Henegoiivven. cr in 650 ecu

kloostcr sticbttc. Op dat ogciibJik wcrd in

onzc gcwesten bet evangelic verkomligd door

dc H. L/vnins, dc H. Gcrtrndis. dc H. Lani-

bcrtiis. de H. Begga...

Dc U. Waltnidis sticrf in 6fi6 cn iiaar Ifciiaani \vordt

bcn'aard in dc cullcgialc kcrk. die baar naain draagt.

/ji tcistcrdc ecu vcrschrikkclijkc pcstcpidcwic dc

stad ; /n'crdoor ontstond dc proccssic van de H. Drfevn/-

dighcid, waarovcr vcrdcr sprakc. Scdcrt de helft van dc

X\'" eciiw hing Bcrgen af \an bet bin's \an Bocrgondici ;

in /572 werd de stud ingcnonien door Lodew'i;k van Nas

sau ti/dcns dc I'cldslag van bet inn's van Oran/c tcgen dc

bcrtog van.AIva.- In /69/ werd /.if belegcrd door Lodc-

m'/fc XIV, in /70I door Maiboroiigb cn in 1792 en /794

door gcncraai Dnniotiricz, die aan bet boofd stond van

bet Icgcr van cic Franse Rcpnbb'ck.

In 1914 werd Bcrgen \ crdedigd door dc Engclse troc-

pen cn bij bet bcvn'/'dingsoltensiet van 19/8 warcn bet dc

Kanadc/cn die de Diiitscrs ait de stad vcrdreven. Van 2

tot 4 September 1944 werd in dc onigeving van Bergcn

een hcvige slug gclci'crd ti/sscn de Anicrikaansc cn Dnitsc

icgcrs.

Zr/N i'OLKLORE.

Bergcn is dc stad \an dc «■ Lnincton cbc icder jaar
plaats iicct't.op dc Zondag \'an dc II. Drievu/digbeid fdit
jaar up 5 fimi) : dit gebrnik dateert nit dc XIV'' ccuvv cn
is ecu piaatse/i/'kc nabootsing lan bet gcvec/if tnsscn Sint-
/oris cn dc draak. Die dag heerst er vreugdc in de stad,
iedereen danst cn zingt op bet dollc ritmc \an dc
■< Doudou

Hct is ook op die dag dat de pracbtige « gouden
koets " met dc rciikvviccn van dc II. Waltrudis door dc
strafcn van de stad trekt.

WAT MOET U ZIEN ?

Dc coi/cgia/e kcrk \an de H. Waltrudis is een van dc
mooistc gotbiscijc kcrkcn int dc XV" ecnw. De bouvv
cn-an cimirdc nicer dan ecu ceuw en zij werd siccbts in

ri'ti.ifi'r.v ra/i 'Ir linrclun h- Hriiii'ti lircfl nii-it ilil liilrirlit o;i lifl
nii'iiir Dlnlioii run ilr M.M.IS.S.

!582 gewijd. Hct oorspronkcii/k p/an \'an jVlathias de
Laycns, bouwcr \an bet stadhuis van Lem cn, werd bebon-
den. Zowei van bnitcn a's \an binncn is bet ccn vvon^Jfl^
^•an gratic en gcdiirtdc bonwknndc. Wij \-cstigcn I'oorai . -
aandacbt op ccn sciii/dcrij datcrcnd nit /597 en die dc \cr-
wantcn \'oorstc/f van dc //. Waltrudis. patrones cn sticht-
stcr I an Bergcn.

Dc Grote Markt, met bet .-itadbnis (1440-1458), hkt
cvcncens dc tocrist, die cr intercssantc imisca vindt en niet
/ai na/aten cr bet berncbtc aap/c tc gaan stre/cn want... dit
brcngt gcliifc bij.

Bcrgen is ri/k aan musca met grotc cn beJangri/ke ver-
zamelingen. Om cr siccbts ccn paar te noemcn : bet « nin-
scc dii Centcnaire », gciegcn acbtcr bet stadhuis, bezit
porscicin cn g/eiswcrk nit dc XVIF cn XVIIJ'' eenw, BeJgo-
jlomcins cn Frankiscb aardenwerk, onde munten en medaii-
Ics, evenals bcrinncringcn aan dc slag rond Bcrgen ti|dens
dc ooriog I9I4-I9I8; bet nuiseuni van Scbone Kunsten,
met wcrkcn \an Mabnsc, Rogier Vander Wcydcn en Van
Dyck : bet Natimrhistoriscii Museum, bet tweede belar^a^
ri;'ksfc \'an Bc/gic met ccn cnigc verzameb'ng vogeJs.

Men vergctc ook niet liet be/fort, met zi/n mooic hei-
aard, tc besti/'gcn. Van op dit monument, opgcricht op bet
boogstc punt I'an dc stad, cn dat rccds van \cr zicbthaar is,
Jiecft men ecu pracbtig uitzicht op dc stad en de omge-
\ing.

ONS OMSLAGBLAD

Dc toto op Iict omslagblad werd ons in
bruikleen gcgcven door bet Commissariaat-
Generaal loor Tocrisnic. Links iiet belfort en

in bet midden dc collcgialc kcrk van de
II. Waltrudis, ccn van de scbounste gotbiscbe
gcbonwen van ons /and; in dcze rustigc wijk
treft men nog talrijkc oude Iicrenbuizen aan
met indrnkwckkcndc gevch.



Het nieuw gebouw van de Gtoepsdireclie te Bergen

Zojis aangekond/gd in vorig nuininer, brachten wij een

bczoek aaii de nicuvvc /okalen van dc Directie te Bergen

gclegen op de pkcc Leopold, tegenover het station van

dc NM.B.S.

De foto, onderaan op het blad, foont de voorgevel van

het gebouw. De grate poort, uiterst rechts, is voorbchoudcn

aan het publiek. In de hal zijn de dienst voor het afJevcren

van abonnenientcn en de inlichtingsdienst ondergebracht.

De onderbouw van de loketten en de vioerbekleding zijn

III marmer.

Op het gehjkvloers, toegankeIi;k langs de ingang van

het personeei, bevindt zich een klcin bureel voor de toc-

zichtcrs en een ander /okaal waar de ontvangers de geWver-

richtingen doen. Eveneens op het geh'/fcvloers werd een

^J^urcel voorzien voor de maatschappcli/kc assistente cn
oor het geneeskundig onderzoek. Daarnaast is de grotc

vcrgadcrzaal gelegen met, /angs de inuren, gevcrniste tegels

tot op een zekere hoogte en met een prachtige schouw in

terra-cotta fzie foto biz. 4).

Het ivoonhuis van de huisbewaarder gceft uit op de

ac/iterkoer, evenaJs het gebouw waar het nieuw electriscJi

onderstation word ondergebracht.

Wanneer men de trai? beklimt, met zi;n muurbekleding

in geemaiheerde zandstcen, gceft men er zich rckenschap

van dat de bouwmeester de nieuwste technische moge/ijk-
heden benut heeft. De zoldering van de bure/en is ge-
maakt uit doorboorde pleisterpJaten met een tussenlaag van

gJaswoI. Dc onderbouw van de glazen afsluitingen is in

CongoJees Jimbahout in plaats van in geverfde unalit en

de aluminium vensterramen zijn zeer praktisch voor de

verluchting.

De kcuze van de giondbekleding, gekJeurde en ge-

boende rubber, mag welgeslaagd genoemd worden.

Een anderc nieuwigheid is de verwarming met lucht,

dank zi; een apparaat van BeJgisch fabrikaat.

Het gebouw bevindt zich op een zeer drassig terrein,

zodat het nodig was verscheidene heipalen te slaan alvorens

het betonnen geraamte kon opgetrokken worden. Deze

voorbereidende werken hebben de bouw fel vertraagd.

Al/en die de burelen gekend hebben in de oudervvetse

en eigenaardigc villa op de place des Allies, zuJIen het zefcer

eens zij'n dat onze collega's te Bergen, hun nieuwe mooie

burelen verdienen.

Ten einde een gimsfige ligging aan haar burelen te

bezorgen, aan het eindpunt van de buurtli/nen cn tegenover

het station van de heeft de Maatschappi/ het

enig nog beschikbaar terrein op de place Leopold aange-
kocht. Het is een hoekterrein van ongeveer IJ aren. De

gevels van het gebouw hebben een lengte van 3S meter en

dc gezamenli/ke opperv/akte der burelen bedraagt J.600 m2.

De stedenbouw beperkte daarenboven de hoogte tot

11 meter boven het voetpad.

m

De voorgevel van het gebouiv zict nil op de i'luce Li'opold. — lieclits de
rue de la Ilonssiitre, waarlangs alle trams rijden komeiide van de Grate Markl.
(De folo's van de/e reportage werden gciiorncn door de h. Gilliains, agent van de

N.M.V.B.)



r<jn linlcs ntuir rcchls, de h. Desaiinjis, dc h. Matjve^liaii.
de h. Dvfrasne cn dc h. Verdure.

Ecu hock van dc hal vitorhcliouden <t(tn hel iJiibliek. Lei 0/)
dc (jeribdc glazcti xchuhvis met altiiniitiiiin ji craainlc.

Het net van Bergen

In 1926 werd Bergen gekozen als ze-

tel van de Gewestelijke Directie van

de groep Henegouwen. nadat de drie

netten van Charleroi, het Centrum, de

Borinage met dit van Doornik samen-

gesmolten werden. In deze werkzame

en dicht bevolkte provincie is de buurt-

tram het gewoon vervoermiddel van de

bewoner. Wie voor het eerst de streek

doorkruist staat verwonderd over het

greet aantal buurtlijnen, het uitstekend

materieel, de hege cemmerciele anei-

held, de talrijke ritten en de toevleed

van reizigers zelis buiten de punturen.

deer de heren Sirjacebs en Declercq,

heoidingenieurs. die zich bezigheuden

met de expleitatiediensten.

Ran het hoofd van de dienst Weg en

Werken staat de heer Hanappe, Heefd-

ingenieur, samen met de heer Blan-

quet, Ingenieur. terwijl de heer Peur-

veur, Ingenieur, belasi is met de onder-

stdtiens en de aankeopdienst.

heer Closset, ieleienist; op het einde

van de week is er een bestendige

dienst. Gans de dag is er een agent

veer de verkoop van reiskaarien can

de ontvangers.

In dezelfde hal huist de dienst van

de beweging. geleid doer de heer Ma-

questiau, bewegingseverste 1"*'^ kl.

Op de eerste verdieping kemen wij

eerst in het bureel van de heer Eennes,

Directeur. Van hieruii heeit men een

algemeen zicht op de place Leopold,

waar alle trams rondrijden.

DE VERSCHILLENDE DIENSTEN.

DE DIRECTIE

EN HET LEIDEND PERSONEEL.

De Groep wordt geleid doer de heer

Kennes. Directeur. Hij wordt bijgestaan

Het personeel van de lokettendienst,

op het gelijkvloers, is van het publiek

gescheiden door een glazen schutsel

en ieder loket is voorzien van een ap-

paraat met dubbele doorschijnende

wand. Wij treiien er de heer Schmits

aan van de abonnementendienst. en de

Ernaast treiien wij het bureel aan

van de heer Dehon, e.a. klerk, die zich

bezighoudt met het secretariaat van de

Directeur.

In dezelide gang heeit ook de heer

Waielet. diensthooid van de boekhoud-

kundige diensten zijn bureel en in hel

volgende lokaal worden wij voorge-

steld aan mejuiier Eslievenart. klerk

l"'" kl.. verantwoordelijke voor de dac-

tylograiie.

Steeds op dezelide verdieping ziji.

de diensten van de algemene boekhou-

ding geinstalleerd. In een klein bureel.

Dc schoaw in dc vcrguderzaal. iJc h. W'ttlclcl cn de h. Didion.



Miv Biuidiiiii en de hli. Aictiise cn Henjer.

Links van dc h. niiinf/m-l, imjeniciir, stiiai de h. liyl, dicnstoversle,
en rcchts, de b. Fnururl, tneclkiindig sebatlcr viin otiroerende goedcrcn.

aigesloten door glazen wanden, werkt

mevrouw Bauduin op een splinter-

nieuwe boekhoudmachine. die ook be-

diend wordt door de heren Nicaise en

Berger. daar de mechanisatie van de

boekhouding in de verschillende dien-

sten meer en meet uiibreiding neemt.

A1 deze agenten beschikken over sto

len meubelen en bi] het betreden van

de nieuwe lokalen doet men een gun-

stige indruk op wot betreit orde en

eiiiciency.

Op de tweede verdieping hebben

de heei Honappe, Hooidingenieur. en

de heer Blanquet. Ingenieur van Weg

en Werken, hun bureel.

De heer Blanquet brengt ons in een

groot en bijzonder goed verlicht leken-

bureel, Het is het werkterrein von de

heer Byl, dienstoverste P'® kl. en van
zijn personeel. Geregeld doen zich in

de streek van Bergen grondverzokkin-

gen voor. wot zeer gevaarlijk en nade-

lig is voor de sporen. De dog van ons

bezoek deed zich in een von de stro-

ten van Bergen, over een dertigtal me

ter, een dergelijke verzokking voor, zo.

dot de diensten van Weg en Wer

ken oonstonds moesTen inspringen, De

dienst W.W. voor Bergen strekt zich ult

over een groot gebied, begrensd door

Bergen, Edingen, Quevaucamps en Le

Roeulx.

Ons laotste bezoek goot noor de

diensten van de heer Pourveur. Inge

nieur, die de aankopen en de ondersta-

tions onder zijn bevoegdheid heeit.

Wonneer wij 's middogs ons bezoek

eindigden, begaven de bedienden zich

naar de eetzaal. eveneens op de twee

de verdieping gelegen,

De b. Ilunrt, Juffrouwen Hsiievenarl en D'llaiiniiil mi de. h. Deptiepc.
Bcclits, nen deed van iiel coniiilabilileitshiireel.



DE ZELDZAAMSTE SPOOR WEG VAN DE WE REED

Het verkecr op de woestijn-spoorwcg van Saoedic-Arabie
herinnert aan de tijd van dc eigcnaardigc Bombcrg, die in
voile baan aan de noodrein trok en in- en uitstapte waar
lict hem beliefde. Op « 's Konings-IJzcrenstraat », zoals
de Arabieren de 585 km. lange spoorwcg noemen die Dam-
man, aan de Perzische Golf, met Riad, de hoofstad van het
land verbindt, wordt nog over de vcrvoerprijs bcdongen,
doen gewapende troepen van de woestijnsheik de trein
stoppen en rijden donkcrogige harcmvrouwen naar eet^
picknick onder de prachtigc palmen van een kocle oase.

Deze zeldzaamste spoorbaan van de wereld, door Ame-
rikaanse ingcnicurs gebouwd en in Getober 1951 gcopend,
bctekende niet alleen ecu technische maar vooral een sociale

rcvolutie voor Saoedie-Arabie. Met een stalen wil had de

onlangs overleden koning Ibn Saud, tegen de bijgelovig-
hcid en de vooroordclen van zijn nomadcnvolk in. de
bouw van deze « IJzeren straat » doorgevoerd. Wanneer
de eerste dvvarsliggers gclegd waren, dankten de Bedoeinen
hun profetcn voor de piotselinge overvloed van hout en
warmden zich bij de helle glocd van de kampvuren, die zij
met de gestolen dwarsliggers aanlegden. De Maatschappij
was verplicht metalen dwarsliggers te gebruiken. Cm het
gcvaar van zandverschuiving tcgen tc gaan wcrdcn dc zand-
heuvels langs de spoorbaan met ruwc olie overgoten.

De bouw van de spoorweg was niet zo lastig dan de
scholing van het inhecms personeel. Zo waren de zonen
van Allah, die nog nooit een schrocvendraaier hadden ge-
zien, vol enthousiasmc om een cylinder om te wisselen,
doch zij lieten er zich niet toe bewcgcn stof en vuil met
een vod weg te nemen.

In het vrocgcre dromcrige havenstadje Damman heerst
thans een levendige bedrijvigheid wanneer er een van de
Diescltreincn, die twecmaal per dag op de baan rijden, gaat
vertrekken. Dan wordcn schapen uit Australie, benzine en
tarw^e uit Amerika geladen.

Aan het lokct discussiecrt een slungel van Arabier met
levendige gebaren over dc prijs van het reiskaartje. Gesluier-
dc dames wachtcn gcduldig naast grote pakkcn tot dat
hun echtgenoten zijn opgcstapt. Dan ratelt de trein met
een snelheid an 80 km. per uur door de woestijn.

Gewapende soldatcn slentercn door de gangcn en kij-
kcn aandaclitig toe dat dc reizigcrs geen ruitcn uitslaan of
geen kiisscns wcgnemen. Ofschoon in de bagagewagen dik-
wijls kistcn met zilveren munten voor een waarde van ruim
5.000.000 frank vervoerd worden, is tot nu toe nog nooit
geld gestolen.

Soms wordt de trein onderweg tegengehouden door dc
bcrcden lijfwacht van een woestijnsjeik. Daar het stam-
hoofd op dit ogenblik dikwijls nog aan dc ontbijttafel zit,
]noet de trein soms twee uur wachten tot dat de bloot-

voetse woestijnkoning het zich gewaardigt het « IJzeren
paard » tc bestijgen.

Wanneer een prins zich aan hot hof te Riad vervcclt,
bestelt hij een speciaal rijtuig en trekt er met zijn harem
vandoor, cn wanneer de sjeik van Quartar met zijn breed-
iicupige slavinncn naar dc hoofdstad rcist, ontstaat er strijd
tussen het spoorwegpersoneel om als machinist, controlcur
cn begelcider te mogcn meerijdcn, niet wegens de gesluicr-
dc schonen maar om de rijke fooicn.

Aangczien er ten tijde van Mohammed nog geen spoor-
wcgen bcstonden, vormt het vaststcllcn dcr verantwoorde-
lijkheid bij ongevallcn een netelig vraagstuk; want niet
zelden wordt een vermoeide nomaad, die zijn nachtkwar-
tier opslaat tussen dc spoorstavcn, door een naehttrein over-
reden. Daar heden in Arabic ook nog bloedwraak heerst,
is de machinist de dood schuldig indien hij niet kan bewij-
zcn dat er een hogcre inacht in het spe! is. Deze hogere
macht is in dit geval dc snelheid van de trein. Daar volgens
de Koran steeds de snelste schuldig verklaard wordt — in
dit geval dc trein — moct de spoorwegmaatsehappij het
« Divah » (het blocdgcld) betalen aan de verwanten.

De regering van Riad heeft reeds plannen om het spoor-
wegnet uit te breiden tot Mekka, Medina cn Jidda. Vele
Arabieren, nog steeds verknocht aan godsdicnstige taboe's
en oudc tradities, hebben hun vooroordclen opgegeven,
want reeds nu zijn door de voordelige vrachtkosten de
levensmiddclenprijzen met 50 t. h. gedaald.

(Vertaald uit « Schwabische Landeszeitung ».J
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1 Bergen - Frameries - St-Ghislain.
2 Bergen - Cuesmes - Eugies - Dour.
0 Bergen - Boussu - Dour - Elouges.
7 Bergen - Boussu - Dour - Quievrain.
8 Bergen - Boussu - Dour - Erquennes.
1) Bergen - Boussu - Dour - Tricheres.
10 Bergen - Ghlin.
11 Bergen - Frameries - Wasmes -

Hornu - Baudour - Bergen.
12 Bergen - Baudour - Tertre - Patu-

rages - Bergen.
Bergen - Nimy.

14 Bergen - Nimy - Maisieres.
15 Bergen - Casteau.
U) Bergen - Obourg.
82 Bergen - Charleroi over Houdeng

en La Louviere.

1)0 Bergen - Charleroi over Anderlues
en Binche.



DINANDERIE

in vrije uren.

Het toeval speelt dikwijls een

voorname rol in het leven. Zo

wandelde de heer Desaire. ont-

vanger in de stelplaais van

Charleroi, tijdens een rustperio-

de, door de stroten van Dinant

toen zijn aandacht getroifen

werd door het hameren op me-

taal. Hi} naderde en zag een

kunstenaar in dinanderie aan

het werk. Voor Desaire werd het

een revelatie.Do hcer Di'snire.

^ ee

Eens thuis aarzelde hij geen ogenblik enkele koperen
platen te bestellen en zich aan het werk te zetten. Na enkele
maanden was hij reeds zo bedreven, dat hi} met zijn werken
n kleine ientoonstelling kon organis' .en in het gemeente-

huis van Jumet, De plaatselijke pers was vol lof en de 66 ten-
toongestelde kunstvoorwerpen werden alien verkocht.

Een oude machine, v66r de oorlog op de voddenmarkt
gekocht en die hij op zolder had teruggevonden. loat hem
toe te nodige vormen te maken. Eerst tekent hij een decora-
tief motief en calqueert het over op de borden. Vervolgens
begint het drijven van de omtrekken en met verschillende
beitels worden de delen, die in relief moeten komen, uitge-
beiteld. Op de zichtbare zijde wordt de bodem bewerkt met
een speciale beitel om de schaduwen te bekomen, de achter-

grond kan ook uitgevoerd worden in visschubben.

De heer Desaire toonde ons verscheidene polloodtekenin-
gen, die hij maakte voor zijn menigvuldige modellen, o.m.

Op de tenloonstelling ingericlil in het gemceiilelitiii' van Juniet
slelde lie heer Desaire Inlrijke muurborden lenloon.

een mijnwerker met expressieve gelaotsuitdrukking, een

zaaier, een Belgische leeuw, een voetbalspeler. een druiven-

tros. enz.

Deze muurborden zijn zeer geschikt om als geschenk te

worden aangeboden: zijn voetbalspeler werd reeds twaalf

maal vervaardigd.

De heer Desaire mag tier zijn op zijn laaiste werk : een

bord. dat hij zeli heeft ingekaderd. een hert voorstellend dat

uit de bossen komt. Het is ontegensprekelijk een waar kunst'-

werk.

GROEP ANTWERPEN.

VRIENDENKRING VAN HET PERSONEEL.

De uitstappen georgoniseerd tijdens de laatste maanden

van het vorig jaor kenden alien veel succes. Zo werden voor

het bezoek aan de « Baudouinville » en aan de iabrieken

<< General Motors » respectievelijk 173 en 74 deelnemers

genoteerd. De vertoning in de poppenschouwburg Van Cam-

pen werd door alle aonwezigen ten zeerste gewaardeerd,

zodat besloten werd een dergelijke vertoning opnieuw te

voorzien voor volgend seizoen.

Het reisprogramma von de komende maanden werd reeds

gedeeltelijk samengesteld en vermeldt o.m. :

ZONDAG 1 MEI : per auiocar naar d© Floralien te Gent,

Maandag 30 Mei : autocartocht near Spa.

VAN 18 TOT 24 lULI : NEGENDAAGSE AUTOCARTOCHT

NAAR VENETIE. Enkele van de voornaamste punten uit de

reisweg : Vogezen, Vierwoudstedenmeer, met Luzern en Euss-

nacht. St-Gotthardpas (2.112 m.), Lugano, Milaan. Padua, een

volledige dag te Venetie, de Dolomieten, met Bolzano en

Merano. de Ofenpas (2.155 m.), St-Moritz, de JuUerspas

(2.287 m.), Zurich, het Zwarte Woud (Titisee en Freiburg).

In de loop van de maand Maart wordt in alle stelplaatsen

een bericht ui*geplakt met alle bijzonderheden. Het is een

enige gelegenheid om aan zu1ke voordelige voorwaarden

deze prachtige reis te maken. Nieuwe autocar — zeer voor

delige voorwaarden — degelijke hotels,

Aansluitend op deze reis wordt. op Zaterdag 12 Maart, te

Mechelen, en op Zondag 20 Maart, te Merksem, een filmvoor-
stelling gegeven over Zwitserland.

ZONDAG 30 AUGUSTUS : naar de Begoniafeesten te Lo-

kristi.

IK EN DE WATTMAN

Df frurii n"n^fiJ7gdc door de iifraat.

Dc sfad was Jcalin, het was zeer laat.

Ik sfond naasf hem en wiegde door

hcf sc'j(jJ:kci] \-aji dc wicVo op het spoor.

Ecu hahe : ir'emand /u uoch uit;

/iMi spic'/tdhec/d Icwam in de ruit.

Zijn mond sfond .sfrcng, ziin wang was brum,

zi/n oog zag \-er, zi/n klafc hing schuin.

h/ef Icek inij of in 't vensterglas

er Jichfe speJing van gcdachfen was.

Ik wist opeens hoe deze vent.

die algebra noch Engeis kent,

rnij nistig, veilig Jeiden mocht

door straat en steeg, lungs eike hocht...

Ik heb hij d'haJte stil gegroet,

hij hchte, want zijn hart was goed.

De sfad was kaJm, het was zeer Jaat.

De train ringtingde door de straat...

Waiter WESTLAND.

Overgenoinen uit « De Linie ».



Nieuwe versnellingsbakken bij de N.M.V.B.
De N.M.V.B. heeit ihans ongeveer

250 autobussen met grote ca-

paciteit (90 plaatsen) in bestel-

ling. Deze rijtuigen — welke aan het

rhythme van 4 per week geleverd wor-

den — zijn uitgerust met een nieuw

type van versnellingsbak. Het betreit

een bak met epicycloidaal tandwiel-

stel met pneumatische bediening.

Om het mechanisme van deze zeer

speciale versnellingsbak te verklaren.

laten wij hieronder enige nadere uit-

leg volgen over de epicycloidale tand-

wieloverbrenging.

Op iiguur 1 kan men de samenstel-

ling van zulk een overbrenging zien.

Om het verstaan van de werking van

dit mechanisme te vergemakkeliiken.

hebben wij op iiguur 2 zijn organen

schematisch voorgesteld.

Eon centraal rondsel RS — zonne-

wiel genoemd — doet een zeker aantal

tandwielen S — de satellieten — rond-

draaien. Deze satellieten griipen op

hun beurt, in een tandkroon P — pla-

neetwiel genoemd.

Veronderslellen wij nu dal men door

een oi andere blokkeerinrichling, het

planeetwiel belet te draaien. — Wat

gebeurt er ?

Indien het wiel RS draait (als op de

schets aangegeven) in de richting van

de wijzers van een uurwerk (positieve

richting) zullen de wielen S de neiging

hebben op zichzelf te draaien in een

richting tegengesteld aan deze van

RS (negatieve richting).

Maar deze wielen S grijpen ook in

met P. dat vast is. De negatieve rota-

tie der wielen S zol zo voor eiiekt

hebben, de assen van deze wielen S

in een gezamenlijke rotatie rond RS

mee te voeren en wel in positieve

richting.

De wielen S zullen dug twee ver-

schillende rotaties uitvoeren : een rond

hun as en een andere rond RS, juist

gelijk de aardbol draait op zichzelf

en rond de zon. Nu kunnen wij al de

assen der wielen S met eenzelfde stuk

verbinden. Dit stuk zal dus door de

wielen S in dezelide droaibeweging

rond RS meegevoerd worden.

Indien wij dit stuk van een as voor-

zien, zullen wij een stelsel van snel-

heidswisseling verwezenlijkt hebben.

De aandrijfas draagt het wiel RS, de

gedreven draagt de ilens waarop de

wielen S siaan.

Wij zullen nu zien hoe dot al'es in

de nieuwe pneumo-cyclische gangwis-

sel verwezenlijkt werd.

Er zijn in deze gangwissel vier stel-

sels (oi epicycloidale overbrengingen)

zoals hierboven beschreven. Die vier

overbrengingen verwezenlijken de 1"^

2^ 3'-' en de achteruitversnelling.

Opdat een versnelling ingeschakeld

wordt, volstaat het dat het overeen-

komstige planeetwiel geblokkeerd

wordt, de drie andere vrij zijn. Deze

blokkering wordt bekomen door het op-

leggen op P, van een remband aan-

gedreven door een zuiger onder druk.

Fig. 1.

Fig. 2.

Er zijn dus vier rembanden en vier

zuigers.

Een woord moei nog gezegd wor

den over de vierde versnelling (directe

versnelling) waarin alle tandwielen

samen als 44n geheel draaien. Deze

directe versnelling wordt overgebrachl

door middel van een meervoudige

plaatkoppeling.

Het mechanisme is zo dat om van

een versnelling tot de andere over te

gaan, de remband von de eerste ver

snelling zich eerder ontspant dan de

remband overeenstemmend met de

nieuwe versnelling aangespannen

wordt. De overgang is dus aulomatisch

en geleidelijk. Daardoor heeit men de

koppelingspedaal kunnen alschaffen

met als gevolg dot de bediening von

het voertuig bijzonder gemakkelijk is.

De bediening van de wisse^b'^k ge-

schiedt met de hand door middel van

een kleine hefboom welke in een

plaat. waarin viji groeven uitgesneden

zijn (4 voor de vooruitversnelling en 1

voor de achteruit) geleid wordt.

Het onderste deel van deze hefboom

is van een wieltje voorzien dot op een

der vijf kleppen drukt. die verzameld

zijn in een kleppenkast, geplaatst in de

bedieningskolom van de versnellings

bak.

Deze vijf kleppen brengen de vier

zuigers der rembanden en de meer

voudige plaatkoppeling von de directe

versnelling in beweging.
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DE VOORDELEN

Wij vatten hierna de voordelen van deze nieuwe versnel-

lingsbak samen ;

1**' Geroakkeliike besturing door middel van slechts twee

pedalen.

2° Vlugge versnellings-overschakeling; er besiaat sen af-

stand van slechts enkele centimeters tussen twee poslties

van de schakelhefboom.

3° Door de bestendige ingrijping van de iandwielen der epi-

cycloidale overbrengingen wordt de synchronisalie over-

bodig, en, steunend op hetgeen hierboven onder 1^ en 2°

gezegd is, zal de geleider aangemoedigd worden de hel-

lingen af te rijden in een kleine versnelling.

4*^ Gemokkeliik storfen op een helling, dank zi) de hydrau-

lische koppeling.

5° Dank zij het systeem van snelle aanspanning der rem-

banden is het snelheidsverlies zeer gering bij de over-

schakelingen, met als gevolg een geluidloze, snelle en

zachte werking.

6° Geringe onderhoudskosten daar zich in het systeem met

epicycloidale overbrenging geen schokken tussen de rond-

sels meer voordoen, en ook wegens de inrichting voor

autocompensatie van de sleet op de rembanden.

Men kan zich aan de hand van deze enkele regels, een

oordeel vormen over de mooie verwezenlijking, die deze

nieuwe versnellingsbak is. Ongeveer 250 exemplaren er van

zullen op de autobussen der N,M.V.B. in dienst gesteld wor

den wat eens te meer bewijst dat de NJM.V.B. aan de spits

van de vooiuitgang staat.

De jacht is gans het jaar open !

Op de rijtuigen van de stadsnetten,

uitgerust met automatisch sluitende
deuren en waar een eenheidspriis zon-

der vermindering in voege is, is de

ontduiker praktisch verdwenen.

Onlvumjc.r I'aniiekoekc.

Nochtans op een aantal van onze

lijnen, en vooral op het dichte elec-

trisch net van Henegouwen, stellen

onze toezichters nog dageliiks inbreu-

ken vast.

Zeker, door het gebruik van rijtuigen,

waar het op- en aistappen volgens be-

poalde regels geschiedt en woar de

ontvanger een vaste plaats heeit, zijn

de gevallen von « niet-gediende » fel

verminderd. maar in de giote standard-

motorrijtuigen heeit de reiziger met

een weinig nauwgezet gewelen nog

de mogelijkheid om zijn oneerlijk op-

zei uit te voeren.

Wij hebben reeds menigmaal in one

blad laten uitschijnen dat het. voor de

goede gang van onze Maatschappij,

onontbeerlijk is dat DE REIZIGER DE

VASTGESTELDE VERVOERPRIJS BE-

TAALT.

Tegenover een reiziger, die wetens

en willens zijn sectie overschrijdt of die

een vermindering vraagt zonder in het

bezit te zijn van de overeenstemmende

kaart, MOET een door het A.E.R. voor-

ziene sanctie getrofien worden.

AIzo kunnen wij met genoegen. bij

dagorde, de ontvanger PANNEEOE-

EE van de stelplaats La Louviere ver-

melden, die sedert jaren zijn dienst met

uiterste nauwgezetheid uitoefent. Hij

trad 14 jaar geleden in dienst bij de

N.M.V.B. en werkt gewoonUjk op de lij

nen 80. 82, 30, 31 en 36. Hij verzekerde

ons dat hij aan geen haarklieverij

doet, maar dat hij o.m. telkens de abon-

nementskaart vraagt en nazict en goed

weet waar ieder reiziger moet aistap

pen.

Zoals men weet, betaalt de Maat

schappij 5 frank aan de agenten voor

ieder aangeslogen abonnement, dat op

onregelmatige wijze wordt gebruikt.

Op deze manier ontving Pannekoeke

de laatste joren meermaals een zeker

bedrag per postmandaat.

Indien deze kleine sommen hem al-

tijd welkom zijn toch, zo verklaarde hij,

ondervindt hij vooral een persoonlijke

voldoening van het gewetensvol uiige-

voerde werk.

Reizigers, die hun kaart " vergelen »

hebben, of hun plaatsbewijs « verlo-

ren » hebben, of die doen alsof zij het

in Eeulen horen donderen wanneer

men hen op een onregelmatigheid

vnjst, zullen er allijd bestaan. Mel een

beetle mensenkennis en dank zij de

opgedane ervaringen, zal de ontvan

ger er in slagen het opzettelijk bedrog

te onderscheiden von de onwetend-

heid of de verstrooidheid.

Want het zou verkeerd zijn te han-

delen alsof we van ALLE reizigers ver-

moeden dat zij iets loens in 't schild

voeren. Het komt er op aan dat de ont

vanger de eerlijkheid doet zegevieren

met al de vereiste tact en vastbera-

denheid.

Eervolle vermeldmgen
STEEN, Maurice.

Bij Konink'If/k licsliiit van 3 fanua-
ri 1955 werd dc titcl en het Erctckcn

\an « Laureaat van de Arhc'd van

Bclgie » vcrJccnd aan de hccr Man-
rice Steen. van Diksnniide. draaicr in

het werkhuis van Datelbergen.
Onze harteh'jkc fclicitaties !

CUYPERS, Louis.

Voor de derdc inaal in enkele maan-

den vverd ons ine?ding gemaakt van
een ecrlijke daad van een onzer agen-
fen.

Op 15 FchTiiari vond ontvaneer
Cnypers, Louis, op dienst op de lijn
TumJiout-Moi (CrocD Antwerpen),
hij het verJatcn \an het riitnig, een
handtas. Bij nazicht werd vastaesteTd
dat deze niet minder dan 115.000 fr.

in bankbil/ettcn be^'atfe.
Danh zij dc eerliihheid van onze

agent had deze dure vergete/heid
geen dramatische get'olgen en hwain
de eigenares in het bezit van haar
eigendom.



DE MOOIE

LOOPBATVEN
Vienws uit de

De tentoonstelling van de miniatuurspoorwegen

Picarelle A.,
Iioordoiilvaiiger
45 j. diensl

Gr. Vlaaiidcron
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Van Nieuwenhuyzen G.,
onlvangcr
41 j. diensl.
Gr. llrabanL

Van Peteghem G.
baainverker

45 j. dienst
Gr. Vlaanderen

Van Kaert P.,
machinist 1® kl.

49 j. dienst
Gr. Aiilvvorpen

Van Calster K..
macliinisi 1® kl.

47 j. dienst
Gr. Aniwcrpen

De Becker Ph.,
chcf-w.illman

48 j. dienst
Gr. Ilrabanl

Alhoetvcl dvze foio ival laat loekwnin,
tocb verdicnl zij oppcnomcn tc ivorden in
ons blad. Genomen lijdcnii de opcnings-
pleehtUjIu-id van dc tcnloonstrlliny I'fi/i de
« Miniatmir Spoorwegen » te lirusscl, cti-
kcle maanden geleden, loonl zij ons de
hcur Anscelc, Minister van Vcrkeerswczen,
die aan de slnnd van dc Buiirlspoorwegen
ontvangen wordl door de liccr Cnvelicr,

Direcleur van de Grocp Brabant, cn dc

hcer Daiitirrssc, Hoo/dingcnieur op liel
Ifoofdbcsluur. Links erkcnt men dc 'hcer
Uausman, Tcchnisch Ingenienr.

Dczc /nnctjonarisscn mogen terecbl ficr
zijn over iutn gemcenschappelijk werk, nl.
het motorrijtuig type « N » ivaarvan cr
reads 75 rijdcn in dc hoofdstad en wear-
van een mooie maqucltc, gcmaakl in het
werkhitis ran Kuregem. locrd tentoongc-
sleld.

oooooooo

Rijden Binner(...

Lijst der Oprustgestelde Agenten in de Groepen
Maanden December 1954 en Januari 1955.

Jarcn

diensl
Groep

Van Kaert, Petrus, machinist 1° kl.
Janssens, Victor, geleider
Denies, August, AR. geleider .
Debruyne, Gustaaf, geleider .
Reyniers, Arthur, AR. geleider
Otte, Emiel, ontvanger
Beele, Gustaaf, mach'nist 1® kl.
Derue, Auguste, machinist
Menart, Leon, AR. geleider .
Verstraeten, Gerard, geleider .
Duval. Alexandre, baartwerker,
Pirolte, Jean, baanwerker
Lecocq. Jean, AR. geleider
Van Hemelrijk, Pieler, geleider
Gochet, Frans, manoeuvre •
Stevens. Louis. AR. geleider .
Van Heerbeek, Omer, baanwer
Breynaert, August, baanwerker
Frederickx, Herman, oversle W W.

49

41

29

42

40

35

32

48

35

29

25

20

47

44

42

39

37

37

36

Antwerpen

Vlaanderen

Henegouwen

Luik-Limburg
Brabant



Bunrtspoorwegen

GEBOORTEN.

Vreugde en leed

BEIDE VLAANDEREN

Rita, bij de h. Platteuw, J. (Destelbergen) ; Josiane, bij de h. Witdouck, A.
fGeluwe) ; Johnny, bij de h. Moinmerency, O. (Kortrijk) ; Ronny, bij de h.
Bauwens, M. (Destelbergen) ; Ghfslain, bij de b. Herpoel, F. (Moeskroen) ;
Patrick, bij de h. Van Mossevelde, A. (Destelbergen) ; Ingrid, bij de h. De-
boeuf, j. (Poperinge) ; Willy, bij de h. Coppens, R. (Oordegem) ; Jean-Pierre,
bij de h. Ghekiere, R. (Kortrijk).

ANTWERPEN

Carine bij de h. F. Keutgens (Italielei) ; Johan bij de h. G. Lasters (Italie-
lei) ; Ferdinand bij de h. L. Domus (Merksem W.) ; Nicole bij de h. J. Geerts
(Blauwhoef) .

LIMBURG

Magda bij de h. L. Remans (Hasselt) ; Jaak bij de h. A. Mellen (Wellen) ;
Guillaume bij de h. Thielens (Elen) ; Marleen bij de h. H. Ceunen (Beringen).

BRABANT

Martin bij de b. M. Van Casteren (Haacbt) ; Linda bij de h. M. Gillekens
fSarastraat) : Jean-Pierre bij de b. Rooseleir (Het Rad) ; Godelieve bij de b.
G. Vonck (Kuregem) ; Willy bij de b. P. Pauwels (Asse) ; Jacqueline bij de
b. Bellemans (Molenbeek) ; Danielle bij de b. M. De Bot (Kuregem) j Victor
bij de b. E. Scboukens (Kuregem) ; Frangoise bij de h . K. Evenepoe!
(Kuregem) ; Anne-Marie bij de b, M. Hellinckx (Kuregem) ; Etienne bij de b.
M. Verbertbrugge (Asse).

HUWELIJKEN

LIMBURG

De beer Martin Boutsen met mej. M. G. Gonnissen.

BRABANT

De beer Jozef Segers met mej. J.M. Van den Borre.

OVERLIJDENS.

Met leedwezen vernamen wij bet overlijden van :
Lecocq F.. keurwerkman 1° kl., Luik ; Rasseneur F.. A.R.-geleider, Hene-

gouwen ; Van Hoogten A., keurwerkman 1'' kl.. Brabant ; Sevenant M., ploeg-
baas. Henegouwen.

IN MEMORiAM yermetlen

In de straten van een grootstad
een electriscb motorrijtuig met twee
'^rote sleepwagens besturen, e-st steeds
een onverflauwde aandacht. De vcr-

zceken a Gelieve de bestuurder niet

te storen j> dienen dan ook strikt in
echt genomen te worden. vooral op de
spitsuren. Bovendien kunnen er altijd
de meest vreemde en onverwachte ge-
varen opduiken.

Alzo bemerkte wattman Gustaaf

De Coninck op 15 Februari, rond
17 u. 40. te Anderlecht. dat de straat-
stenen tussen de rails gedeeltelijk wa-
ren weggezakt. Hij bracht aanstonds
zijn trein tot stilstand en ontvanger
Demuyter verzocht de reizigers uit te
stappen,

Toen later de k.asse'en werden

weggenomen, bemerkte men dat een
buis van de waterleiding gesprongen
was en dat alzo een holte van 4 meter
diepte was ontstaan over een lengte
van vier dwarsliggers.

Onze agenten hebben bewezen ini-
tiatief te kunnen nemen,

Mej. Maria Vervoorl, beiUende in de stel

plaats van Haaclit (Brabant), iverd in ri c

nabijlteid unn haar woniny hel slachl-

offer van vvn dodclijk vcrkeersongeval.

De afgestorvene telde 36 jaren dicnst rii

werd door alien zeer gcacbt voor haar

dienntvaardigbeid vn inncmendbcid. Dc

begrafenisplcchligbeden loerden door ecu

groot aantal agcnlen bijgeivoond.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

Ontvanger : Hewel. chef, ik zie dat

ge ook met de tiid meegaal. Zo'n plas-
tieke overtrek voor uw kepi, da's iijn 1

Speurneus : Zeer praklisch, man 1

Vooral op dogen wanneer ge in de plas-

sende regen op de tram moet wocbten,
O. : |a, en ge kunt ioch moeili)k met

nen « chamberlain » op dienst gaan.

Sp. : Ge zegt dat al. Nu, vdor enkele

dagen las ik in mijn dagblad dat in

Zwitserland de reizigers bij het verla-

ten van de trein een kleine regen-

scherm kunnen huren.

O, : Geen slecbt idee, maar hoe ko-

men de spoorwegen terug in het bezit

van' deze spuiten ?

Sp. : Dat zal een werkje zijn voor de

stationchei. Zulke dienst zouden wi]

ook wel kunnen inrichten met de voor-

raad uit de « verloren voorwerpen ».

O. : In de riituigen zou men lezen :

« Draagt uw eigen paraplu niet mee,

Huurf er een bij de N.M.V.B. >

Sp. : Met ons klimaat zou dat een

goede bron van inkomsien zijn en een

hulpmiddel in de strijd, die onze lei-

ders voeren, tegen de deficitaire spoor-

lijnen. Ik ken minslena een half dozijn

lijnen, die vd6r de Zomer, zullen ver-

vangen worden door autobusdiensten.

Gisteren was het een spoorauto van de

Iijn Aarsele-Kortrijk, die bij zijn laatste

rit door hef personeel in de bloemen

werd gezet en met een rouwlloers om-

hangen, en, naar ik verneem, zou de

eigenaardige spoorauto met panto-

graai van de Iijn Moorsele-Eortrijk

eveneens de plaats moeten ruimen.

O. : Naar het schijnt, komen nu de

Oostendse stadstrams aan de beurt ?

Sp. : Inderdoad, de operatie « Per

kins » moet beeindigd zijn met Pasen.

O. : Men zal zich dus moeten haas-

ten om nog een ioto te kunnen nemen

van de kleine trams, die zo vergroeid

zijn met het Oostendse stadsbeeld.

Sp. : Maar nu van wat onders ge-

sproken. Men heeft nog altijd niet de

gangsters, die de postzakken op de

tram van Gembloers hadden geslolen,

bij de kraag kunnen vatten,

O. : Gelukkig is het personeel er nog

goed Vanai gekomen, want die streek

is gekend voor haar messennijverheid...

Sp, : Hola, nu ben ik weg, want bet

onderwerp wprdt te geyaarlijk.
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DE HYGIENE IN DE LOKALEN

De verwarming door straling in de werkhuizen Merksem

Tot voor enkele jaren was hct work aan de machines

tijdens ecn strengc Winter niet altijd aangenaam ; de werk-

licden stonden te trappclen van do koii cn vcrlorcn dikwijls

veel tijd met hct vcr«armen van hun vcrstijfde handen en

met te wachten totdat hun machines normaal kondcn

<< draaien ».

Na de oorlog werden dc vuurpottcn cn de kachels

overal vervangen door venvarmingstoestellcn van allerlei

merken, die dikwijls het principe huldigden van de ver

warming door uitstoting van wanne lucht. Maar onze

bedoeling is niet ecn vergclijkendc stiidic te makcn, doch

eenvoudig de uitstckendc rcsultatcn to docn kennen van

een ander precede, dat op grote schaal beprocfd word tc

Merksem, nl. het gcbruik van gas volgens het principe van

warmtestraling.

BESCHR1}VING VAN DE INSTALLATIE.

Voor de verwarming van deze grote werkplaats werden

onder de dakstoel stralingspanelen geplaatst, die.dc warmte

Icder apparaat bestrijkt ongeveer een oppervlakte van

100 m2 en de uitstralingen van de verschillende apparaten

vloeien in mekaar.

De uitstraling verwarmt de lucht niet, maar de uitge-
straalde warmte wordt opgeslorpt door dc voorwerpen, die

de uitstraling ontmoeten. Deze voorwerpen stralen op hun

beiirt uit en verwamien alzo de omringende lucht. Dit

sehijnt mooie theorie cn misschien zullen sommige lezers

hiertegenover sceptisch staan ; maar wij kunnen hen ver-

zekeren dat de indruk van warmte werkelijk en doeltref-

fend is. Men staat waarlijk verstomd wanneer men de ecrstc

inaal deze apparaten in werking ziet op 8 meter van de

grond onder een glazen dak, waar ongctwijfeld een lage

tempcratuur heerst.

In een gelijkaardig werkhuis, waar proeven werden ge-

daan, bewezen de thermometers, op verschillende hoogten

geplaatst, dat de warmte toenam naarmate men dichtcr bij

de grond kwam.

Voordelen.

1" Er is geen liichtverplaatsing, dus geen stof en geen

tocht.

2" Indicn nodig kan men slechts een gedeelte van de

lokalen verwarmen, bijgevolg besparing van brandstof.

3" De vioer wordt vcrwarmd, dus geen koudc vocten

mcer; dc machines cn het gereedschap worden vcrwarmd,

naar beneden uitstralen. De stralingspanelen zien er uit als

volgt : de branders (A) zendcn hun vlammcn naar twee

gebogen liehamcn (B-B), die op hogc tempcratuur worden

gcbracht. De verbrande gassen verwarmen vcrvolgens dc

gegolfde platen (C), recuperators gcnaaind. Om warmtevcr-

lies naar bovcn tc vcrmijdcn ziin de gebogen lichamen
en de recuperators zorgvuldig gei'solecrd met glaswol en

asbest (door stippeltckcning aangcduid op het schema).

De branders kunnen, hctzij automatisch door een ther-

niostaat, hctzij, in geval van defect, met een staak gcregcld

worden.

EIGENSCHAPPEN

VAN DEZE VERWAKMINGSMETHODE.

De verwarming door uitstraling is vooral geschikt voor

hoge lokalen (minstens 6 meter) waarvan het dak niet her-

metisch gesloten is.

De in de nabijheid van de zoldering geplaatste appara

ten, vormen geen belcmmering, wat van groot belang kan

zijn, zoals in het werkhuis van Merksem,

Tusscn dc livce rijen Ivniiiiesicntudamjjeii otulcrsfliciill men,
op hct voorpUin, cen stralingspttnccl met in tict midden dc

branders en «fln beide zijdcn dc j( cijolfdc platen.
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vandaar cen beter rendement. Het venvarmcn van verkleum-

de handen aan de vuurpot bchoort tot het verleden.

4" De warmte doet zich zecr snel gevoelen in al de

hocken van het werkhuis zodat de verwarming slcchts cen

half uur v66r de aanvang van het werk meet in gang gezet

worden en een half uur voor het eindigen kan uitgcschakeld

worden.

5" Eens gcplaatst vraagt dit eenvoudig apparaat gcen

ondcrhoud, er is geen voorraad brandstof nodig, wat een

bcsparing aan arbeid en plaats met zich brengt.

Zoals wij het te Antwerpen zagen werken, gaf het appa

raat geheel voldoening. In het begin had het pcrsoneel

nochtans cnigc moeite om zich aan te passen wegens het

ongcwoon karakter van dcze warmtebron.

Voegcn wij cr aanstonds aan toe dat dcze installatie nict

overal kan gcplaatst worden. Indcrdaad het lichtgas inoet

gans de dag kunnen gelevcrd worden, met een voldoende

druk en aan cen schappclijke prijs.

Dcze voorwaardcn waren te Antwerpen alien aanwczig

cn lictcn dc bouw toe van een uitstckende installatie, die

als voorbccld kan dienen.

De nieuwe

autobuslijnen

GKOEP LUIK-LiMBURG.

— De exploitatie van de bijzondere

autobusdienst Vaals - Eupen - Ver-

viers - Micheroux, werd overge-

dragen aan de N.M.B.S.; de reU-

weg Vaals - Gemmenich - Mores-

net - Hendrik-Kapelie - Kalmis -

Micheroux blijft ons toegewezen.

— Sedert 13 December werd het rei-

zigersvervoer afgeschaft op de

electrische lijn Luik - Vottem -

Milmort en vervangen door auto-

bussen.

— De openbare autobusdienst Hasselt -

Leopoldsburg, met uitbreiding tot
Zolder, werd verlengd tot Viver-

sel.

Aan de openbare autobusdienst

Wol - Meerhout - Eindhout - Zi-

chem (met uitbreiding naar Gee!
en Tessenderlo), werd een uit
breiding Zichem-Diest (8,320 km.)

toegevoegd.

GROEP NAMEN-LUXEMBURG.

— Sedert 1 Januari exploiteert de

Groep een openbare autobus

dienst Dinant - Custinne als uit

breiding van de dienst Dinant -

Florennes.

— De autobusdienst St-Hubert - Arville

werd door onze directie van Na-

men opnieuw in dienst gesteld.

— Sinds 1 Januari worden de openbare

autobusdiensten Dinant - Beau-

raing en Beauraing - Wellin -

Graide rechtstreeks geexploiteerd

door de Groep Namen-Luxemburg.

50' verjaring van een Buurfspoorwegmulualiteii

Op Zaterdag 4 December 1954
ging, in de grote eetzaal van de werk-

huizen van de N.M.V.B. te Kuregem,
de 50" verjaring door van de mutua-
liteit a Onderlingen Bijstand der Agen-

ten van de Buurtspoorweg Brussel-Uit-
breid;ng», gesticht in 1904' door de

heer Frankart, Directeur van de Maat-
schappij, die op dit tijdstip de lijn
Brussel-Hut exploiteerde.

De heer Pellegrim, vertegenwoor-
diger van de Minister van Arbeid en

Sociale Voorzorg, de burgemeester van
Anderlecht, de schepenen van deze
gemeente, de heer J. Cuvelier, Direc
teur van de Groep Brabant, de heer
Frankart en de heer Christ'aens, Voor-
zitter van de Federatie van de vrije
Mutuaiiteiten, woonden de plechtigheid
bij.

De hee.r Deblust, voorzitter van de
jubilerende vereniging, herinnerde aan
het ontstaan en het doel van de bond

en bracht hulde aan zijn stichter, de
heer Frankart.

De heer Pellegrim wees op het be-
lang dat Minister Troclet hecht aan

de mutuaiiteiten en deelde mede dat

verscheidene eretekens werden vei-

leend ter gelegenheid van het jubileum

van de vereniging.

De heer Deblust werd gedecoreerd

met de Zilveren Palmen van de Kroon-

orde, de heer Manheulles, secretaris

en organisator van de plechtigheid,
met het speciaal mutualiteitsereteken

klasse, evenals de heer Magne, De

heer Van Belle ontving het mutuali-

te'tsereteken 2" klasse.

Onze hartelijke gelukwensen aan

de nieuw gedecoreerden.

Vail links naar rechts : de li. Bracojis, buryeiuecster viin Andaicclil, dc h.
Deblust, voorzitter tun de inulualiteit, cn dc h. Pellegrim, tijdcns zijn

toespraak.
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De rationalisatie

van de arbeid

in de

werkplaatsen
Zekere werken, zoals het lichten van

roUend materieel en de behandeling
von zware stukken, vergen moeilijke

en soms gevoorlijke inspanningen.

Deze in de mate van het mogelijke

uitschakelen verlicht de taak van de

arbeider en zijn werk zal hierdoor be-

ter uitgevoerd worden.

Het is met dit doel dat onze werklei-

ders, geholpen door Hun personeel, er

zich op toeleggen deze werken te me-

chaniseren en te vereenvo'udigen om
alzo een sfeer van comfort en veilig-

heid te scheppen,

De bijgaande foto, genomen in de

werkhuizen van Kessel-Lo, toont een

toestel dat toelaot een autobus sne]

en zonder inspanning op te lichten.

De vier dommekrachten, nodig voor
het hijsen van het rijluig, zijn stevig
in de vloer vastgemaakt en onder-

gronds verbonden door een ste! tand-

raderen en stangen. Een kleine electri-
sche motor van 5 Pk., 5 000 toeren, zet

door tussenkomst van een snelheids-

reductor, de vier dommekrachten ge-

Iljktijdig in beweging, Om het plaatsen

van zware dwarsbalken op de domme

krachten te vermijden krijgen zij een

vaste plaats en worden zij zodanig in

de vloer ingewerkt dat het rijvlak niet

onderbroken wordt en de rijtuigen tot

op de plaats kunnen rijden, waar zij

moeten opgelicht worden. Verschillen-

de modellen van steunen, aangepast

aan de verschillende rijtuigtypes, kun

nen op de dwarsbalken aangebracht

worden.

Het hijsen van een rijtuig neemt,

met het plaatsen van de steunen, nau-

welijks 15 minuten in beslag; het is
zodanig gemakke'ijk dot men niet aar-

zelt deze bewerking te doen zelfs voor

zeer kleine herstellingen, die aldus

met een maximum van comfort en bij-

gevolg met doeltreffendheid worden

uitgevoerd.

De foto toont eveneens een ander

nieuw toestel, de « giraffe » genoemd,

en gebruikt in het werkhuis van Kes

sel-Lo om het verplaat-,en van zware

stukken en motors te vergemakkelij-

ken.

Dit apparaat. met U-vormige basis

gemonteerd op losse rolletjes, kan in

alle richtingen bewogen worden.' Op

de basis is een kolom geplaatst met

een beweegbare hefboom waarvan de

lengte kan verhoogd of verminderd

14

Uel ko<-.lsv>i;rk xxin de autobus werd in n\l;rle n-iiniiten oiujcliehl rn de i< jt iraffe »
heeft er de motor uilgcnomen.

(I'olo Gilliiiins.)

worden naar gelang van de op te ne-

men vracht of de te bereiken plaats.

Die hefboom, waaraan. de vracht

vastgemaakt wordt door mlddel van

een ketting en een hack, wordt bewo

gen door een hydraulisch drijfwerk met
slechts een minimum van inspanning.

Deze giraffe heeft een hefvermogen
van 500 kg. op een afstand van 1.5 m.

of van 150 kg. op 2,5 m. Dank zij dit

toestel kan het uitnemen en het plaat

sen van de motors in de kleine

bussen met 40 plaatsen, op veel'

voudiger wijze geschieden.

Er wordt eraan herinnerd dat ieder-

een, hetzij rechtstreeks, hetzij door mid-

del van de ideeenbus, deel kan nemen

aan de verbetering van de veiligheid

en het comfort in onze werkhuizen.

HET AUTOSALON 1955

In het autosalon van dit jaar war
den geen aulobussen, bestemd voor
de N.M.V.B., lentoongesteld; inder-
daad de firma Brossel, die de onder-
stellen met Leyland-motor bouwt, had
er geen stand.

Nochtans hebben wij er enkele auto-
bussen opgemerkt van onze exploi-
tanten, evenals meerdere rijtuigen
asngekocht door pachters van de
N.M.B.S.

Wij hebben vastgesteld dat. indien
de N.M.B.S. het plaatsen van alumi
nium bagagenetlen loelaal, de binnen
inrichting gelijkt op deze van de auto-
bussen van de N.M.V.B. rls gevolg op

de standaardisatic opgelegd door het
Ministerie van Verkeerswezen.

Terloopa bewonderen wij de prach-
tige touringcars, die uitgerust zijn met
alle comfort: zo zagen wij er een ge-
carrosseerd door de firma Jonckheere.
met een volledig lavatory, met goot-
steen, waterreservoir en een stopcon-

tact van 220 volt (wat een kracht-
loer is), voor het gebruik van een
electrisch scheerspparaal.

Tussen de rijtuigen voor gemecii-
schappelijk vervoer troffen wij een
schone trolleybus, gebouwd en gecar-
rosseerd door F. N. met A.C.E.C.-
motor. Dit rijtuig biedt plaats voor
100 personen en is voorzien van fluo-
rescente verlichting.

Neon, ncen, (lit is
oils Inatslc .lulotnis-

Ivpc niel. Maar toch
was hel een autobus

van tic N.M.V.B. Dil.

cigenaarflig mo(l(;l

jaar
t.'a r.

gen,

licl

v()ur 25 k 30

(lien.sl als auln-

De kleine jou-
rcchlstaande in

midden van het

rijluig. is de beer
Linuen Cornells, keur-

agenl bij licl Hoofd-
bosluur. Vorsclieidone

van zijn reisgenolen
zijn reeds gepension-
neerd.. -s...:.



De veiliplieid in de

In lict wcrlclmis Dd/t JuniiU. De tnitobiix slaal fioucji ccii

schouwpui , dc vlocr, voor di: deur, kan over tjuns de lenglv
van ltd rijliiiij verselioven worden.

Groep Hnnegouweii

ALS gevolg van ecn campagne ter bevordering van de
gccst van Veiligheid hebben wij in de groep een
gevoelige dating van de arbeidsongevallcn kunnen

vaststellen.

Directeiir, de ingenieurs, de dienstoverstcn, de werk-
l  csovcrstcn, dc mcestergasten cn dc wcrklicden, hebben
alles in hot wcrk gcstcld om de ongevaJJen, te wi/tcn aan
een jnatcn'eie oorzaak, tot een minimum te herleiden.

In clkc stclplaats werden de sociale inrichtingen verwe-
zcnlijkt volgcns liet Algemeen Reglement op de Arbeids-
beschcrming en in icdcre dienst worden de agenten regel-
niatig ondcrworpcn aan een onderzoek voor opsporing van
de beroepsziekten.

Zowcl in de werkhuizcn als in de dienst Weg en Wer-
kcn, heeft de organisatic van de Arbeid zeer in het bijzon-
dcr de aandacht gaande gehouden van de leiders en ook
daar werden dc individuele beschermingsmaatregelen vol-
doend kenbaar gemaakt.

Dc gunstige resultaten zijn voor een groot deel te dan-
ken aan de samenwerking van het personeel, dat progressief
doordrongen wordt van de geest van veiligheid.

Bij het niercndeel van de ongevallen, die nu nog voor-
komcn is het nict meer het materieel dat in gebrcke blijft
cn hier zijn wij het eens met de V.B.N. (almanak 1955)
waar zij zegt :

" Heb de beslistc wil de oorzakcn van ongevallen weg
te ruimen die aan uw gedraging te wijtcn zijn en, vooral,
beschuldig het noodlot niet U te hebben betoverd. Som-
migen bcweren dat inzake ongevallen, het toeval dezelfde,
rol speelt als bij een lotcrij. Nicts is minder waar, want U
kunt uw lotsbestemming beinvloeden door een vrijwillige
discipline. »

De studie van de prevcntfeve actie Icidde er ons toe
a/Ierlei aanbevejfngen te noteren. Zo, onder meer, de vol-
gciide die in hoofdzaak be.stcind zijn voor ineestergasten en
vverkJciders en door Amerikanen werden gcformuleerd ;

Het vverk vo/doende kennen ; zeU cen werker zijn en
de machines, de menscn en de fabricatiemethodes tot
in dc minste bijzonderheden kennen.

2° Opgaan in zijn werk en aan de anderen niet alleen het
hoe, niaar ook het waarom uitleggen.

3° K/aar en vriendeJijk zijn bij het gc\'en van bevelen;
kaim bhjven en er zich van vcrgewissen dat men goed
begrepen heeft.

4° Organisatiegeest bezitten. De bekvvaamheid van ieder
kennen en hun werk geven in vcrhoiiding met hun kim-
digheden. De mannen aan 't werk houden, zonder
overdaad nochtans.

5" De normen van prestatie en hoedanigheid handhaven.

Wcrkhuis van Jumet. Aanzaiging van de mctaalafval. Dit rollcnd verhoog, dal in alle Groepen tverd nnniienomcn, tvcrd
onlworpen en gebouivd in het wcrkhuis van Jumet.

(Koto's Jos. Keutgens.)
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<5° ZicJi met hct werk van icder afzonderli/k bczighouden
en federccii ecrlijk en enkeJ volgeiis dc verdienstcn
pri/zen : lEDEREEN MOET WETEN WAT 7JfN
TAAK IS.

7® Jcderc ccrij'/kc inspaiining pn'/zen. Eik gcleverd wcrk,
dat dc gcw'oiic maatstaf overtrcft, erkcnnen. /ndi'en Iiet
wcrk s/ccht is, ecu ondcrzoek instel/en en dc veranf-
vvoordcli/k/icid bcpalen.

S"Ecti zo \'ri/ mogc/i;kc doch krachtdadige tiicbt bcwaren.
iNieniand in hct opcnbaar bcrispen en het op ecu on-
persoonJj;kc wi/zc docn. Aan icdcr de gcicgcniieid gevcn
zich tc vcrantvvoorden. Nooit driftig warden.

9'^ In dc vcilighcid gcloven cn dcgelijke richt/i'i'iien gevcn.

10" Zich vcrzckcrcn dat de nicinvcJingen wcten hoc ze him

werk inoefen uitvoeren en dat zi; over de geschikte
werkttifgen beschikken ; er voor zorgen dat ze zich thiiis
voclcn.

//"Hct in vocge zijnde tuchtreg/emcnt toepasscn met in-
schikkch'/kheid, doch vastberadcnheid. Zi;, die gcgronde
klac/itcn uiten, niet afwijzen inaar zc met aandacht
bchnstcrcn.

/2" Zijn bc/otte houdcn en ze tijdig iniosscn ; nict.s bcJovcn
wat men niet kan volbrengcn.

/d" Gcdienstfg en innemend zijn. Ccxhinc .snggcstics aan-
vaarden en dc vcrdienste erkennen \an degcnen die ze
doen.

R. HUBAU,
Tcchnisch Ingcnieiir.

De heer Directeur-Generaal

heet't zijn instemming betuigd

met een voorstel, uitgaande van

het Algemeen Diensthoofd voor

Veiligheid, betreffende de re-

cordwedstrijden. De premies

voor « geen arbeidsongeval»

zullen met 20 % verhoogd war

den wanneer, gedurende de

overeenstemmende periode, op

de weg van het werk, aan geen

enkel lid van de winnende ploeg

EEN ONGEVAL MET WERK-

VERLET OVERKWAM.

Een reden te meer om voor-

zich tiger te zijn op de weg van

en naar het werk.

Goede buurschap
Dc dag, waarop dc autobush'/n Grhnbcrgcn-Mclsbrock (Groep

Brabant^ vcr/cngd wcrd tot Zaventeni, was onze eerste klant een oiide
dame waarvan tainih'eleden een herberg hieJden juist aan hct cindpmit
van de aiitobiish'/n. Onze agenten sloten spoedig vriendschap met deze
dame, die hen in dc winter steeds een warine tas koffic aanbood,^^
die, niettegenstaande haar 70 ;aar, nog etteh'/ke keren cen rit/e dc-u
met de bus.

Vddr enke/e maanden overieed deze be;aarde dame en, op dc dag
van de begrafenis, waren de familieleden aangenaam verrast drie van
onze agenten in uniform in de begrafenisstoet te zien opstappen.

Heel tocvallig vernamcn wi/ dit detail nit het dageh'/ks /even van
enke/e onzer agenten.

Het is dan ook niet de bedoeling namen te noemen of ge/nkwensen
toe te sturen, maar hct gcbaar van onze coi/ega's nit Grimbcrgen ver-
heugt ons, daar hct geste/d werd in de geest die vvij steeds /icbben
voorge/iouden ; het personee/ meet zich vcrstaan met de reizigers,
voora/ op de bniten, en hen beschouwen a/s goede buren ».

In ecu wcre/d van egoi'sme, waar het persoon/ijk be/ang maar a/ te
vec/ op de voorgrond treec/t, steekt het een hart onder de riem vast
te steilen dat erkente/i/khcid en naastcniicfdc niet immer i;dc/e woor-
den zijn.

IFij lazen voor U...
Wanneer een band van

vrachtwagen of een auto
moet opgeblazen worden, moet
men er voor zorgen zich niet
over het wiel te buigen. Het is
aan te raden zich op afstand
te houden om buiten de gevaar-
lijke zone te zijn, in geval de
ring moest lessen tijdens het
opblazen.

Er werden trouwens veilig-
heidskooien uitgevonden. die ge-
bruikt worden bij het opblazen
van de banden van vrachtwa-

gens en autobussen (zie foto).

In onze garages werden de
zelfde veiligheidsmaatregelen ge-
troffen. De werktuigkundigen
worden dringend verzocht deze
inrichting te gebruiken ten ein-
de zich te beschermen tegen dit
soort van ongeval, dat steeds
zeer ernstige gevolgen heeft.

.irlikiil cn cliche iiic.rdcn

wehvillcnd in lecn u/gestaan
door « Englehcrl Mnguzine ».
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ONZE VEILIGHEID

SLAGZINNEN

In onze strijd tegen de ongevallen mogen
wij geen enkel middel onbenut laten.

Wij maakten reeds gebruik van slagzinnen,
en in de werkplaatsen, en in onze rijtuigen,
zelfs op de betalingsstroken.

0ns doel is steeds de idee van het voorko-
men van ongevallen levendig te houden, op de
gevaarlijke ogenblikken de aandacht gaande
te houden, de oorzaken van de meest voorko-
mende ongevallen in herinnering te brengen.

Gij, die alle dagen met het gevaar in aan-
raking komt ; gij, die uw kameraden aan het
gevaar blootgesteld ziet, helpt ons de juiste zin,
de uitdrukking, het woord dat inslaat en dat
de aandacht trekt, te vinden.

Indien gij het potlood kunt hanteren om

schetsen, tekeningen en karikaturen te maken,
laat dan ook uw inspiratie werken in het do-
mein van de veiligheid.

Alzo helpt U ons in onze actie voor uw
veiligheid en kunt U een prijs winnen, die uw
verbeelding en uw kunstzin zal belonen.

De bekomen uitslagen zullen in ons blad
verschijnen.

Veel geluk.

WEES VOORZICHTIG !

Onvoorzichtigheid is een stap naar het
kerkhof.

Als gij 30 jaar oud zijt, blijven U nog onge-
veer 20.000.000 minuten te leven.

Om een dezer in te winnen, stelt gij U bloot
de overige 19.999.999 te verliezen.

Uitslag van de wedstrijd op 31 December 1954

Namur
Flandres

Vlaan-

deren

Hainaut

Rene-

gouwen

Equipe N

Ploeg Nr

Anvers

Antwerpen
Limbourg

Litnburg
Brabant

Namen

15

16

17

16

19

20

21

5
38

10
31

10
33

A
100

10

5

7
61

IS

2
'as

10
8

2
286

49

21

18
■"7

1 "^4
10

"2

3 ^8
1 ^1
a ^8

10

Nombre

d'accldents
Aantal

ongevallen

50 126 35 47 121 13

COMMENTAAR
Het jaar 1954 eindigde op prach-

tige wijze. Nagenoeg vijftig ongevallen
minder dan in 1953, hetzij een ver-
betering van meer dan 10 % !

Voor de laatste maanden van vorig
jaar is de algemene stand van de
pioegen schitterend. Ook heeft de bel
van de registreerkas van de N.M.V.B.
meermalen gekionken, en een onzicht'
bare hand heett er enkele bank*
briefjes uit weggenomen om er de
hulpka&sen van de pioegen mee aan
te dikken.

Er werd ons gevraagd te vermelden
dat deze of gene ploeg spontaan haar
premie gestort heeft aan de een of
andere kas voor steun aan u lang
zieken ». Wij zouden graag aan die
verzoeken voidoen maar anderzijds
vernemen wij dat dit mooi gebaar in
alle Groepen gedaan wordt. Het is een
bewijs dat het principe, de overwin-
naars de vrije keuze te laten om over
de gewonnen sommen te beschikken,
uitstekend is. Wij feliciteren ai de
milde schenkers.

De Groep Beide Vlaanderen zal van
ztch doen spreken, daar zij met 703
agenten slechts 6 ongevallen heeft op*
geiopen gedurende gans het jaar, wat
getuigt van een algemene en volge-
houden inspanning in ALLE werk-
miiieu's.

In de Groep Brabant, waar het
ongevallen-gemiddelde nochtans kan
verbeterd worden, stelien wij vast dat
de ploeg n'' 11 (luchtlijnen en onder-
stations Brussel), na 2 ongevallen, nu
aan haar dag is, en dat de
ploeg n'' 9 (Beweging Dilbeek), na
7 ongevallen, het heeft kunnen bren
gen tot 200 dagen zonder een 8''"^ on-
geval. Proficiat.

Een bewijs dat wanneer een ploeg
een resultaat WIL bekomen, zij het
kan.
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HET SLIJPEN VAN DE WIELBANDEN

HET VHAAGSTUK

« WIEL-SPOORSTAAF » .

De wielband. het deel van hei wiel

dat rechtstreeks in contact komt met de

spoorstaai. heeit Iheoretisch de vorm

van een cirkel.

De rollijn. die zuiver cirkelvormig is

na de revisie, verliest spoedig deze

vorm en vertoont daariia positieve en

negatieve aiwijkingen met betrekking

tot de oorspronkelijke lijn. Met deze

eerste misvorming doet er zich een

tweede voor: ten gevolge van de vor-

ming van menigvuldige iaceiten op de

wielband. veroorzaakt door het glijden

van het wiel op de spoorstaai (rem-

men, aanzetten) en de ongelijkmatig-

heid van de grondstol. wordt de riilijn

veelhoekig.

Bijgevolg verwekt het contact van

de wielbanden met de spoorstaven tij-

dens de rif trillingen, voornamelijk bij

grote snelheid. Hieruit ontstaan ener-

gieverspilUngen. die enerzijds inwer-

ken op het spoor (onderbouw, bekle-

ding), en anderzijds op het rollend ma-

terieel (drijiwerk. borstels. collectors,

kogellagers, wrijikussens, enz.).

Deze trillingen ziin tevens een van

de oorzaken van de golivormige slij-

tage (zie O.B. n'' 47).

Het is uitgemaakt dat HET EFFENEN

VAN DE SPOORSTAVEN hun levens-

duur verhoogt met 25 & 30 t. h. en het

onderhoud van de onderbouw en de

bekleding aanzienliik vermindert. De

groep Henegouwen bezit twee molor-

rijtuigen voor het eiienen van de rails.

Anderzijds kan men aantonen dat,

indien de gedane vaststellingen het

eiienen van de rails rechtvaardigen, zij

dat NIET MINDER DOEN VOOR DE

WIELBANDEN.

Voegen wij hieraan toe dat het zach-

fer rijden, resultaat van het tweevou-

dige slijpen, veel bijdraagt tot de ge-

luidloosheid van de rijtuigen, een com-

iort dat zeer op prijs gesteld wordt

door de reizigers en door de personen,

wonende langs de spoorlijnen.

HET VHAAGSTUK : « WIELBAND ».

Tegenwoordig worden de wielban

den opnieuw geproHleerd na een ai-

stand te hebben doorlopen van 40 a

90.000 km.

Daar voor deze beweiking de rijtui

gen moeten opgelicht worden, worden

tezelidertijd de kleine (40.000 km.) en

de grote herstellingen (80.000 km.) uit-

gevoerd.

Men kan dus zeggen dat het proiiel

van de slijtage van de wielband de

irequentie oplegl en bepaalt van het

nazicht in het werkhuis.

Het proiiel van slijtage is geken-

merkt, met betrekking tot hei oorspron-

kelijk proiiel, door de valse ilens en

de aiplatting van de liens.

Welke zijn de oorzaken van deze ab-

normale slijtage ? Zij zijn talrijk en ver-

scheiden.

1° Gebrek aan parallelisme van de

assen.

2° Gebogen assen.

3° Vorm van het normaal proiiel van

de wielband.

4° Slecht onderhouden banen en niet

parabolische bochten.

Men zicl de slijpsteiir.n op dc plauls waar dc stnhlicn spoor tverdcn weggcnoine.n.
Men bemcrkt evenccns de slultcn voor licl oplichlen van dc rijluigcnbak.

5" Misvormde rijcirkel.

6" Ongelijkheid van de diameters

der wielbanden van eenzellde wiel-

stel.

7° Ongelijkheid von de hardheid van

de wielbanden van eenzelfde wielstel.

8° Vorm, hardheid van de remblok-

ken. enz...

De wielbanden behorend lot een-

zelide iobricatiereeks en gemonteerd

op hetzelide wielstel, kunnen een vol-
doende verschillende hardheid hebben

om spoedig abnormale slijtage de ver-

oorzaken.

Dit slijtage-verschil zal nog verhoogd

worden indien de remblokken rela-

tieve waarden van hardheid hebben

t.o.v. de wielbanden.

Het is dus vanzelisprekend dat de

wielbanden met eenzellde hordht'*^
moeten gemonteerd worden per wiel

stel, per bogie en zelis indien moge-

lijk per rijtuig.

Nieltegenstaande al de genomen

voorzorgen, met het doel boven aange-

haalde oorzaken geleidelijk uit te scha-

kelen, komt men nooit tot een ideale

toestand.

Alzo merkt men reeds na enkele dui-

zenden kilometers een tamelijk merk-

baar verschil tussen de doormelers van

de wielbanden van EEN ZELFDE wiel

stel.

DE OPLOSSING.

Een oplossing drong zich op : perio-

disch verbeleren van . de ongelijke

doormeters. De moderne techniek heeit

een toestel ontworpen dat het eiienen

van deze wielen toelaat. zonder

rijtuig volledig op te lichten en c

toelaat gelijktijdig de eventuele ver-

vormingen van de rijcirkel en van het

rolvlak te verbeleren,

De Maatschappij heeit de eerste ma

chines in Duitsland aangekocht en in

onze werkplaatsen gemonteerd.

Sedertdien, daar doormeters en rol-

vlakken voortdurend verbeterd worden.

moeten de rolvlakken niet meer mecha-

nisch bewerkt worden op de draai-

bank.

Het rijtuig zal dus meermalen gesle-

pen worden alvorens naar het werk

huis gezonden te worden voor revisie.

De verbeteringen van de doormelers

verminderen oanzienlijk de slijtage

van de flensen (in zekere gevallen

verdwijnt deze sleet geheel). zodat het

aantal kilometers kan verhoogd wor

den alvorens er een revisie nodig is.
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BESPARINGEN.

Dit nieuw precede heeit niet alleen

een verbetering aan het rijtuig en aan

het rijden ten gevolge. maar verwe-

zenli)kt vanzellsprekend een aanzien-

lijke besparing. Wij laien hier de toe-

gepaste iormules buiten beschouwing,

maor wij kunnen wel zeggen dat een

exploitaxie die b.v. 5.000.0GO km.-rij-

tuigen per jaar ailegt een besparing

doei van 200.000 ir. Hieraan moeten de

onrechtstreekse besparingen toege-

vocgd worden, die voortspruiten uit de

verhoging van het aantal kilometer ai-

vorens dat tot een revisie moet wor

den overgegaan.

Een werkhuis dat de rijtuigen naziet

na 80.000 km. zal dit nazicht slechts

moeten doen na 120.000 km. Vandaar

de aischaifing van e4n revisie op drie.

Het is moeilijk een juiste benadering
van deze besparing te schatten, maar

zij overschrijdt zeker deze verwezen-

lijkt door de post « wielbanden ».

♦
* *

Hoe gaat men te werk bij het slijpen van [de wielbanden ?
De slijpmachine besiaai uit twee verschillende machines, die door

bun bouw meer de rectificatie-machine don de slijpmachine benade-
ren; inderdaad zeals elke werktuigmachine laat zij verscheidene trans-

versale en verticale bewegingen toe, gecommandeerd hetzij door een

kruk, hetzij door een motor,

Het motorrijtuig wordt op eigen kracht ter plaatse gebrachl, zoda-
nig dat het wielstel, dat moet nagezien worden, op de pleats komt waar

^het moe; geslepen worden. Na de steun onder de rollagers gespied te
hebben, wordt het motorrijtuig gelicht door een electro-mechanisch
toestel, ingebouwd in de machine; dit laat toe het stuk spoorstaof weg
te nemen dat zich onder elk wiel van het na te zien wielstel bevindt

en de slijpsteen, door een transversale verplaatsing, in de vereiste
stand te brengen onder de wielband,

De slijpstenen worden aangedreven door individuele motors van
10 PK, met Qutomatische ster-driehoekschakelaar. Ze bezitten een hoek-

snelheid van 1.480 t/min.

De tractiemotor, behorend tot dit wielstel, wordt uit de stroomkring
van het motorrijtuig geschakeld en overgeschakeld op een bron van
gelijkslroom van 30 V. — 100 amp,, samengesteld uit droge gelijkrich-
ters; de tractiemotor in kwestie draait in tegenovergestelde draairich-
ting van de slijpsteen.

Op hygienisch gebied werden de nodige maalregelen getroffen ;
sterke zuigtoestellen, die het vijlsel en het slof opnemen,. werden aan-
gebracht.

Deze rectificalie heeft enkel piaats op het loopvlak van de wiel
band en duurt anderhall uur per wielstel. Nauwkeurige opmetingen,
gedaan v66r en na het werk door middel van een meetklok, laten toe
de juislheid van het werk na te gaon en deze bevindingen op te nemen
Svoor de dienst van de statistieken.

Oi' slijiiiniii-hiiir in ivfrliiiiij. Df sliiprrsplorii
l>rxliiiil nil LiT'iy lintjiT. in ilr xchnnirpn/.

en Hriiiinl Aininslin.

,1ns. •

De sportbedrijvigheid
van het Londens Trampersoneel

Of-* (. l.oiirioti 'l'raiis|Kji l l.toani n iMi'lru
'•II aittchiisj Ic'll lUU.OIKt a>;(riilcii. Dc/c
iiiaalsf.-happij gneli <'<"M inaatii|])lii<l nil \aM
•'to bladzijdcii, dat aan ron zccr voordeliyc-
prijs verkoclil wordi tni I'tni ojjlafn; IktIi
van 'kj.OOO rxi'inijlaron, wal niiilcrn iln
groolslc oplayo is v.m do ondorinnninys
liladon in Fngcland.

Wal nns licl rneest gelrofft-n heelt
lijdeii.s do iozing, is tlai 11 liladzijdoii go-
u ijd zijn aan de sport. Onzp Londonso
ooll'jga's booel'eiioM ; alliieliok. voolbal.
Iiowlspel, lijiivissen, boksun, larollciinis,
liillard. vogclpik, karabijnsciiielfii. rooi-
s[)(jr| on /('If.s goir. Wij vondcn buvon-
dion nog rtibriokoti van scliaakkringcii.
\an kwokors van ovolisrlio visscn en van

dansx'ironigingen.

TE GENT

DIAMANTEN BRUILOFT

Od 19 December 1954 vierden de
echtelingen Lod. Van Wesemael en
Maria Rogiest de 60"= verjaring van
hun echtverbintenis.

De heer van Wesemael. geboren
op I Maarl 1875 trad in 1919 in
dienst bij de N.M.V.B. en ward op
I April 1940 als paswerker oprust-
gesteld.

Wij wensen beide jubilarissen
nog vecl geiukkige jaren.

Ons blad over de grenzen
De lezerskring van ons lijdschrift

neemt steeds uitbreiding. Naast de in-
achrijvingen uit eigen land mochten

wij eveneens enkele nieuwe abonne-
menten uit Nederland noteren. Dank
zij de werkzame vereniging « Stichting
Tram Archief » uit Den Haag. werd
het aantal door hen aangeworven
abonnementen niet alleen behouden,
maar komt tevens een inwoner uit
Indonesia voor op hun lijst. Na Ame-
rika en Afrika... thans Azie!

De prijs van het jaarabonnement
(zes nummers) blijft vastgesteld op
25 fr. (Beig e) en 30 fr. (buitenland) ■

Deze som dient gestort op post-
rekening N'' 32.27 van de Nationale
Maatschappij van Buurtspoorwegen,
Wetenschapstraat. 14, te Brussel.

Men gelieve op de keerzijde der
strook van het stortingsbuiletin, te
vermelden ; « Onze Buurtspoorwegen »
— Abonnement.
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£en apAiap^Locvi BiBUotfieek'tafeUje

Deiiiiciipl.-inkeii van 20 intii diklt; : 2
van 0,25x 125 (A); 2 van 0,25x0,60 (R);
;i van 0,20x0,60 (G).

Een pancci 0,60x0,90 aan heide zijdcn
gcfiiieerd, Renageld np denncii drang-
lijstjcs of plankcn van 20 mm samengi!-
gcbrachl lot sponningun (.K).

Dcnncn lallcii van 10 mmx20 mm :

2 van 0,70 (D); 2 van 0,60 (K). 2 mm
plant ; 2 (ilatfti mm x 150 mm (G);
2 scharnien-n lyp<> hong<<'l ( II); 2 geluid-
dcmpers in imbher i.l); 2 springslolnn
(K); 30 lioulviizL'ii. 3 mm. met platlc
kop. 45 mm ; 22 hntdvijzen. plaltc kop
van 20 mm.

Nagol-i mol plallo kop 20 mm.

/ij it) hi'i li"ii| wordl iiigcucrkt nl- Ih'I
meiibel moet geschildcrd uorden.

4" Inkepingen ter halve dikle Miijdeii
in de sliikkcn D cn E volgens fig 3 cn
.saraenvocgen door middel van vier nagcls
na eerst do twee delen hesireken le lieb-

ben met sclirijnwerkerslljm.

SAMENS'IELIJNG

I" Alle stukkon lA. R. C, I). E. I'; op
di; vertiislc icngle /agcn cn alle /ijdon
met zorg schaven.

2" Ue afrondingen van dc sliikkcii i,A)
iiilsnijden.

3° Met mcubel zell' in etkaar zellen

door middel van 3 vijzon per plankzijdo
met tn.ssenvocging van ecn nnderlcg-
scliijfje onder de kop van de vijs (fig. 2)
indieii het houl naluurli.jk hiijfl ; me!
afvijiing van de kop van dc xijs indicn

5" In dc pinal van 2 mm de /ijliaak
iiilsnijtlcn volgens figuur 4. Deze

twee sliikken nionteren o|> bet voct.stnk,
elk met drie vijzen. (,Mcl voelsluk mod
2 mm nitgesneden worden voor lid aan-
brengcii van dc plaal.)

6" llel blad (E) maken door Iwcc sink-
ken, duljliel gefincord, van 5 mm le na-
gclen op de Inllen van dcnnenboiil van
10 mm dikte of door bet samcnhrcngen

van plankcn van 20 mm dikte.

7° Met voelsluk op bet blad moiiLeren.
Eon keep mnken over gans dc diklo van
liel blad. van 2 mm brcedle cn 40 mm

lengle cm liel sink 1,G) le iilaatsen
(fig. 7); bet voelsluk op hel blad schroc-
ven door middel van een vijs met plattc
kop. liulien hot inccnzellen jnisl is,
meet bet voetslnk gans roml dc vijs
kutinen draaicn en pint neervnllen op hel
l)lad (zh- fig. 1).

8" Het latigo hi,ad van rlc sdiarnier
(II). dal na de nodige inkcping op hel
blad zal gevezen worden. plf>nien. Vcrvnl-

FIG 3

FIG 1

FIG 4

90
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mei.- ii' f aiicliTc Iliad op dc plank 1$;
xljzoii in dezelfde vooiwaaialen il'ig. 5);

9° Twee geluiddcmpers in rublier aan-
lirengon onder de poten (l>) (fig. 61-

10° Twee spriiigveren plaalsen, <!en nan
icdcre zijdc van hot blad. na eersi de
ovcreenblcnimende slotgalcn le liei)ben ge-
m.iakt i,volgcns de groolie) i fig. 7).

Hot inctibel aan de munr vastmaken

zodanig flat lici ondersle van de plank (R)
0.70 m van de grond blijft.

Ovfodag zal hel inenbel een cctivon-
dige bibiiotJicck zijn <lie de bot^ken en
schrijfbcnken bergi ; 's avonds zal hel
volslaan de lafcl nil le Irekken.

BERICHT

AAN DE KNUTSELAARS

De redactie van het Franse
lijdschrift «La Vie du Rail
gaf ons welwillend toestemming
dit knutselwerk over te druk-
ken. Indien U er van houdt dat
deze rubriek voortgezet wordt.
laat zulks dan weten, per ge-
vvone briefkaart. aan het redac-
tiecomite van «Onze Buurt-
spoorwegen ».

FIG 2

F G 5

FIG 6
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