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Een autobus van dc Hjn Dmant - Bcauraing ovcrschrijdt dc Maas tc Dinant. {Foto Rods.)



Twee Parels

der

Antwerpse Kempen
KASTERLEE, een van de belongrijk-

ste vokantieploatsen in de Ant
werpse Kempen, nodigt u hierbij

uit en heet u reeds vooraf hortelijk
welkom.

Voor wie Kosterlee nog niet be-
kend is, moge hier vermeld worden,
dot dit unieke villegiotuurcentrum op
minder dan 50 km van Antwerpen en
op slechts 70 km van Brussel gelegen
is. Kosterlee dankt zijn toeristische
foam aan zijn buitengewoon gunstige
ligging» te midden van uitgestrekte
dennenbossen, met duinen en zand-
heuvels, die alle vrij toegankelijk zijn.
Kosterlee is een ploots waar iedereen
kan genieten van rust, schoonheid en
ontsponning ; rust voor de ouderen of
zwakkeren in de schaduw van de
hoge dennebomen ; von zond en zon
voor de kinderen bij hun spel op de
kruinen of op de nellingen van de
Hoge Mouw en de Zwarteberg ; van
wandelingen naor de schilderachtige
doelpunten in en om het dorp.

En ols de heide, op het einde von
augustus, in fonkelend purperen gloed t,
goat bloeien, don vooral is het de
schoonste tijd om near KASTERLEE
te komen.

Dot heerlijke Kosterlee wil dit joor uw vriendelijke
gastheer zijn.

Te Antwerpen-Rooseveltoiaats neemt u te 8 u. 45 de
electrische tram n' 41 naar Turnhout, waar te 10 u. 15

(Cliche Bell Telephone Club Magazine.

een autobus vertrekt naar Kosterlee, met aankomst te
10 p. 34. Het volgende vertrek te Antwerpen heeft pioats
te 10 u. 45 en brengt u te 12 u. 04 u te Kosterlee. De
terugreis kan gebeuren te 18 u. 16 of te 19 u. 16 met aan
komst te Antwerpen, te 20 u. 05, resp. 21 u. 05.

« De heide beveikt haav volmaakte schoonheid in de late zomet als zij

bloeit met de dichte vacht harec purperen bloesems. »

Prof. Dr. Jozef MULS.

KALMTHOUT, gelegen oan de Internationale spoor-
lijn Porijs-Brussel-Antwerpen-Amsterdam, mag op
een enig natuurbezit bogen. Te weinig gekend,

werpt het niet al het voordeel of dot het voor de volks-
gezondheid betekent. Meerdere duizende hectaren groot,
neeft de heide de natuurvrienden en kunstschilders altijd
oangetrokken. Haar fauna en flora, duinen en vennen,
mastebossen en verre einders, bieden elk wat wils.

Op slechts een twintigtal kilometer van Antwerpen
gelegen, is de streek geroepen een belangrijke rol te
spelen voor de volksvakantie, het toerisme en de volks-
gezondheid. Voor overspannen zenuwen en zwakke Ion-
gen mag het een waar kuuroord heten. De eigenlijke
heide, met haar duinen, zandvlakten en hoge hemelen
begint aan de Hozenduinen. Vandaar voert een smal
pad u heuvel-op en -of naar de Zwarte Heuvel, de Boter-
duinen, de Steertse Hei en het Groot Meer.

De heide is er op haar wildst. De duinen worden tot
heuvels, het kruid reikt tot de knieen en de uitgestrekte

vlakten geel zand doen aan een woestijn denken.
Bezoek ook gij Heide-Kalmthout eens. Ge zult er, in

een vreedzaam landschop, midden een schone natuur, in
harsgekruide, ozonrijke lucht en rustige atmosfeer, de
ontsponning vinden die het verlof waarlijk tot een « ver-
pozen » maakt.

U vertrekt op de Rooseveltplaats, te Antwerpen, te
12 u. 35 en komt te Heide toe te 13 u. 21. De terugreis
heeft plaats te 18 u. 56 met aankomst te 19 u. 44 te
Antwerpen.

's Zondags bestaat er naast deze ritten ook de moge-
lijkheid te vertekken te 10 u. 15 aan de R. PI. (aank.
te 11 u.) en terug te komen te 21 u. 51 (aank. te 22 u. 37).

Bovendien kan men op de donderdagen aan het
gemeentehuis van Brasschaat een autobus nemen te
8 u. 10 die te Heide toekomt te 8 u. 41. De tram n' 63
vertrekkend op de R.PI. te 7 u. 30 geeft aansluiting met
deze bus.



Siiids <le opricliling van eerstc. huurtspoortveglijnen heeft onze
Maatscliappij steeds een grool aandeel gehiid in het nervoer van kindcren,
die school liepen in de iiabtirigc slad. Onze oudere agenlcn liebbeii de
sleepwagens van de stooinlrains nog gekend, verliclu met ivnlniende
pelroleiimlampen en gevnid met hiidnichtige jongens en meisjes, en
nadien de aanliangtvagens van de spooraiUo's tvnur het loezichl reeds veel
gemakkelijker ims.

Het verulgemeend gebriiik van de autobus had voor gevolg dai in
onze Groepen rondritten iverden georganiseerd oni de kinderen thiiis af
te hulen.

In somniige Groepen zijn er agenlen, die geregeld voor dergelijke
dienslen inslaan en die specialisten gemorden zijn otn met deze bijzonder
moeiiijke clienteel om te gaan.

Een onvertvachle rnedewerking slelt ons in de gelegenheid de « me-
moircs » tveer te geven tmn een besiutirder van een schoolbiis. In zijn
verhaal, waarin een tverkelijke opmerkingsgeesl en een ledere sympalhie
voor zijn ivoelige bengels te bespeuren is. verlell hij ons ival hij gezien
en gehoord heeft.

Een Schoolbus-bestuurder vertelt...
Ik ben ccn nog ongehuwd autohiis-

bestuurder, maar ik deiik wel bet rcclit
te hebbcn mij, bij volmacht, vader te
noenien van de ougeveer 70 kinderen,
die ik dagelijks naar school breng.

Mijn eerste reis, 's iiiorgeiis, vanuit
de stelplaats is zeer kalm. Alle baiiken
zijn ledig en ik boor nicts dan het ge-
kraak van het nietaleii koetswerk en het

klappen van de plooideuren. Maar deze
eenzaamheid is van korte dutir. Bij de
terugreis is de klok van het college en
van de lagere school voor mij het
einddoel van een rit tegen het uunverk,
tijdens dewelke aan iedcre halte elkcen
een middel schijnt te zoeken om ver-
traging te makcn.

Lidien ik belang stel in de reclames
voor baargroeimiddelen dan kan ik zcg-
gen dat de telaatkoiners aan de halten
daarvan de oorzaak zijn. ^ Marieke
komt seffens > zegt haar vricndinnelje
« ze moet haar bigoudis nog uitdoen»,

of <i indicn mijn broer hier binnen vijf
minuten niet is, moot gc niet wuchten »
schreeuwt ecu kleine rosse, terwijl hij
zich ill de lius liijst. De volgende halte
moet ik wachten op Suske, de blokker,
die tcrug naar luiis moet om zijn hril
te halcn. Caat hij hem vinden en zal
zijn inoeder haar en mijn tijd verlic-
zen met hem een serinoen te geven, ter
wijl ik ongcdnldig met mijn vinger op
de drukknop van de deiiren tokkcl ?

Indicn dc autolnishaltcn vcrzamcl-

plaatscn zijn voor kinderen, dan zijn ze
dat ook wel eeiis voor blaffende vicr-

poters, die voor de autobanden dezelfdc
voorliefde tonen als voor de bomcn en
palcn, cn die soms als blinde passa-
gicrs hun plaatsje wensen in te nemen
in de bus. Zo ken ik cen doblierinan,
die een echte specialist is oin (ussen
de benen van mijn klanten te glippen
en zich onder de banken te verschuilen.
Er zijn dagen dat kinderen en hondcn
samcnspannen oin mij te belelten mijn

dienstregcling te volgen. Ik herinner
mij nog goed dat ik, op een September-
morgen, stilstond om Wardje, 6 jaar
oud, op te laden. Hij was nooit naar
de bcwaarschool geweesl en was er niet
erg op gcsteld de ouderlijke woiiing te
verlaten. In zijn passieve weerstnnd had
hij de rnedewerking van «Prins», zijn
hond. Op het ogenblik dat hij inoest
opstappeii, vluchttc hij plots weg sa-
men met zijn bond. Zijn moeder riep
mij ter hulp en samen gingen wij op
zoek. In de hal vonden wij de twee
vluchlers ; Prins, bewust van zijn waar-
digheid, versperde, onderaan de trap, de
weg naar Edward, die, de twee vuisten
onder de kin gedrukt, op de overloop
van de eerste verdieping zal.

Het handhaven van dc orde is een
von dc voornaamste taken van de school
bus-bestuurder, want meernialen moet
hij als advocaat optreden om twistcn en
zelfs veclitparlijen te beslechten. En het
is de eerste keer niet dat ccn dec jeug-
digc passagiers zich van bus vcrgist.
Auii ons dun de vergissing goed te ma-
ken.

Op cen nainiddug, tijdens de terug
reis, zag ik in mijn ucbteruitkijkspie-
gei liet mistrooslig gezicht van een mcis-
je dat terugkwam van de kindertuin. Ik
slop en ga zien wat er hapert. « Ik moet
p... doen » fluistert de kleinc, al we-
nend. Enkele ogenblikkcn nadien Is zij
uHii haar halte, maar zij weigert nil te
stappen ; begrijpend hcb ik dan cen
kleinc omweg tot vlak voor haar deur
gemaukt, waar we juist op tijd toekwa-
nien. Ik veronderstel het lenminste.

Het is moinlijk zicli een deiikbeeld
Ic vormeri van het lawaai dat deze rak-
kers rnaken. Soms, om al dezi^ encrgie
ii^twat in te dijken, begin ik een bekend
en deftig liedje te zingen en aanstonds
vail guns het gezclsehap in en dun kom
ik tot de vaststelling dat de zangkiiiist
inderdaad tot de vcrzachting van de
zeden leidt.



Hoe (likwijls wordt mijn bemiclde-
ling niet ingeroeiieii oiii ceii losgeranktc
veter opniciiw le knopen of een gc])lok-
keerde ritsi^liiiting le lii'rstclleii.

Bij lict na<Ieron van Sinl-Niklaas,
Kerstinis, de inciinaand of andcre fecste-
lijkhedeii, gelijkt inijii Inis net op een
verhuiswagcn geviild met ])]o<-ini-n, (M'hte
rn nageniaakto, nniziekinslnnneiUi-n, en
allcrlei kisten en dozen.

Ik zou g»oiiakkelijk con ])urecl kun-
nen openen van gevonden voorwerpeii.
Handscliocncn, ovorselioenen, geldstiik-
ken behoren tot bet dugelijks ranlsoon.

Op zekerc dag Iiebbeii wij de bus bijtia
moelen otnkeren om e«!ii sebooltas le
vinden waarin volgen.s de eigcnaar,
inoest sleken : een griffel, een appel en
een lueifer.«doosjc met twee ineikevei's.

Zoals de polilieagenten van Rome
wordt ik af on toe al een.s liedaeht met
een gescbenkje, nieestal naief, iiiaar
daaroni niet minder o|)reeht. Mijn kirn
deren vertronwen niij soms ook grote
gcbeiinen toe. Zo veniam ik dal de inoe-
der van Nicole baar baren v«'rft, en.
misscbien nog vonr de biiisdokter, wist
ik dat Nadine een broertje zoii krijgen.

Mijn reizigers spreken niij evenecns

over bun zorgcn ; een lossc tand, een
blauw oog of een gczwollen knie.

Eens ontving ik bet buwelijksaanbod
van ccii ineisje uit bet studiejaar.
Maur de dag dat de I2-jarige Lucienne
mij voorsteldc met baar inoeder te wil-
len tronwen, slipte inijn bus ecu ogen-
blik over bet asfull !

Soms vraag ik inij af of dit week inij
wel voornilziebten biedt. Maar na wat
bedenkingen koni ik tot bet be.sluit dat
lie kind<-ren toeb de loekoinst zijn, dat
ik ze alien liefbeb en dal de ineeste ook
van mij bonden. Zij kennen mij en ik
k<ni ben. waaroin zou ik dus van dienst
veranderen ?

Het Autobusstation te Kortrijk

k

Enkele jarcn terug had het stadsbestuur
van Kortrijk het verlangen geuit een model-
nutobusstation te bouwen naar het model

van de meest modcrne verwezenlijkingen

in Frankrijk. Van dit ontwerp moest ora

financiele redenen afgezien worden. Daar
men echter over een uitgcstrekt terrein be-
schikte, grenzend aan het station van de

N.M.B.S., werden er een reeks vlucht-

hcuvels aangelegd, elk voorzien van een

genummerdc paal met de aanduiding van

de bestemming.

Een twintigtal dergelijke standplaatsen
werden ingericht voorbehouden aan de

autobussen van de N.M.B.S., de N.M.V.B.

en van de verpachte lijnen.

De Geldteller
Dit a[>paraal, vvaarvuti versclieideiie moilelleii

hestaaii, hewijst grote diensleit in tie oiitvaiigsl-
Jnireleii. De foto toont het tnorlel dal gehruikt worth
ill onze hiirelcti te Gent.

Do onlvanger storl al zijn geldslnkken van de-
zelfde waarde op de tnctalon plaat en, door het in
heweging iirengen van een liandel, vallen deze stiik-
ken in een ojiening, die cindigt op een soorl httis
waaraan een zakje is vastgeinaakt.

Een teller regislreert het aantal .slukketi ilat
door de liuis konit, zodat de hediende het jiiiste
hedrag kan inschrijven.

Dit apparaat hespoedigl en vereenvoudigt de
saaie taak van onze heilienden in de ontvangst-
hurelen.
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VAN EIGENBRAKEL NAAR NIJVEL
Daar de nozomer ons land ge-

woonlijk nog enkele mooie dogen
voorbehoudt, roden wii de wore lief-
hebbers von spoorretzen can, nog dit
joor, een tocht le moken op een von
onze schoonste iiinen uit het Brabanf-
se, deze van Eigenbrakel naar Nijvel.

Sedert 23 jaor reeds heeft de
stoommachine er de plaats moeten
rulmen voor de spoorauto's, waarvan
het merendeel gebouwd werd in de
v^erkhuizen van Familleureux, en die
zich nog altijd in goede staat bevin-
den. Misschien zijn de lederen kussens
ietwat versleten, maar terwiji ge
doorheen velden en weiden rijdt of
tussen een dubbele rij knotwilgen,
vergeet ge dit klein ongemak en hebt
ge enkel oog voor het rustige Waals-
Brabontse landschap.

De ambtenaren von de Nationale
Maatschappij, die in het begin van
deze eeuw de lijn ontwierpen, hebben
er zeker genoegen in gevonden hun
meetinstrumenten en hun niveileerlot-
ten in voile veld te plootsen, daar de
lijn ver van de banen gelegen is. Soms
ziet men er een ploeg boanv/erkers
con het werk, niet met houwelen moor
met grote zeisen om het gras van de
berm te maaien.

Te Bois-Seigneur-lsaac, gelegen in
een vlakte v/aar het zicht reikt tot aan
de hoogten van Ittre, is er een stop-
plaats met vier wijksporen, hetgeen de
belangrijkheid aantoont van dit punt
van overgave met Virginal, 's Gro-
venbrakel en Nijvel .

Het ofdalen naar Baulers biedt nog
mooie vergezichten, maar spoedig
houdt de spoorauto stil voor het sta
tion van Nijvel. Dit villa-station werd
meer dan 50 jaar geleden opgetrok-
ken en wanneer men weet dot het
kasteel von de heer de Burlet, de
eerste Directeur-Generaol van de
N.M.V.B. in de nabijheid gelegen was,
begrijpt men dot de architect wilde
dot het buurtspoorwegstation tot eer
zou strekken van de eerste ambtenoar
van de nieuwe Maatschappij.

VAN STOOMMACHINE

TOT SPOORAUTO.

Het is de heer Petit, bewegings-
overste, die ons ontvangt ; hij is te
Nijvel toegekomen op 15 januari 1933
met de opdracht van de organisotie
van de spoorautodiensten. Hij was
eerst werkzaam in de burelen van
Kuregem waar hij in 1915 in dienst
trad als klerk, zodat hij nu reeds
42 jaren dienst heeft. Aan de Maat
schappij heeft hij ols directeurs ge-
kena : de heer Frankard, nadien de
tieer Leroy, vervolgens de heer Valcke

en de heer Cuvelier Telesphore, die
terzijde gestaan werd door een jonge
ingenieur, toevallig dezelfde naam
dragend, de heer Cuvelier J., de hui-
dige directeur van de Groep Brabant.

Met de heer Petit worden herin-
neringen opgehaald uit de schone pe-
riode wanneer de spoorauto's tot
's Gravenbrakel en Rebecq-Rognon
doorreden en wanneer honderden ton
zand vervoerd werden van de grote
zandgroef van Plancenoit. Op het
ogenblik wordt nog enkel het vervoer
verzekerd van het zand nodig voor
de eigen behoeften.

Van 1935 tot 1939 werden op dit
net, door het Algemeen Bestuur,
meerdere toeristische rondritten geor-
ganiseerd met wandeling en middag-
maal in het bos van Houssiere nabij
s Gravenbrakel ; 's namiddags was er
een bezoek aan Nijvel en een vier-
uurtje met de gekende taart « al
djote ». Op de wijkplaats te Plance
noit werd ook verscheidene malen een
kampeerwagen geplaatst.

HET ONTWERP

VOOR ELECTRIFICATIE.

Bij het aanleggen van de lijn in
September 1903 zag men reeds het

groot belang in van deze verbinding
daar, hetzelfde jaar een aanbesteding
plaats had voor de installatie van een
electrische uitrusting met eenfasige
stroom.

De verdere ontwikkeling beant-
woordde niet aan de verwachtingen.
Bovendien was de exploitatie van deze
lijnen, die het in dienst stellen van een
groot aantal snoortuigen vereiste, zeer
duur, en had voor gevolg dot men op
het einde van het boekjaar een on-
gunstige balans bekwam. De defici-
taire resultaten verergerden van jaar
tot jaar; in 1934 overschreden zij het
miljoen. Het in gebruik nemen van
spoorauto's bracht de inkomsten en
uitgaven in evenwicht en aonzienlijke
verbeteringen aan de uurregeling kon-
den aangebracht worden.

Gedurende de oorlog 1940-1945
bewees het net van Nijvel, dat te
Eigenbrakel in verbinding stond met
het Brusselse, aonzienlijke diensten
aan de bevolking, wat de plaatselijke
openbare besturen er toe aanzette
aan de N.M.V.B. te vragen de studie
von de electrificatie opnieuw voor
ogen te nemen. In dezelfde periode
begon men echter met de electrifi
catie van de spoorlijn Brussel-Char-
leroi. Het is vanzelfsprekend dot de
inwoners van Nijvel en Eigenbrakel

Het typisch biiurtspoorwegstafion te Nijvel.



beter zouden gediend worden met de
snelle electriscne treinen van de N.M.
B.S. en onderzijds woren de korte ver-
plaatsingen op deze lijn alhoewel nog
tolrijk, toch niet belongrijk genoeg om
de ""evroagde electrificotie door te
voeren. En het ontwerp bleef ook nu
nog ontwerp.

DE SPOORAUTO'S

IN DE PROVINCIE BRABANT.

In de provincie Brabant worden
op het ogenblik nog slechts vijf lijnen
geexpioiteerd met spoorauto's.
Leerbeek-Ninove
Leerbeek-Edingen . .
Geldenaken-Gembloers
Hamme Mtlle-Tienen
Eigenbrakel-Niivel
Bols-Selgneur-Isaac-Vlrginal

16 km
12 km
17 km
19 km
13 km
8 km

Naar de heer Petit wist mede te
delen, doen volgende spoorauto's nog
dienst te Nijvel : A.R. 182-183-188-117-
210 en de A.R.T. 93 ; drle outobussen
zijn in gebruik op de lijn Nijvel-Zen-

nik, geexpioiteerd in eigen beheer.
Verlaten wij nu het stationsgebouw

en nemen wij een spoorauto, die ons
naar het eindpunt van de lijn voert
op de boulevard Fleur de Lys, in het
centrum van de stad.

DE GOEDE STEDE

VAN DE « ACLOTS ».

Voor de oorlog was Nijvel terecht
fier op zijn wondermooie collegiole
kerk van de H. Gertrudus ; 98 m long
en 48 m breed in de kruisbeuk, was zij
een van de juwelen van ons land.

Het romaans schip was een won
der, de kerkramen waren von een uit-
zonderlijke waarde en de relikwiekast
van de H. Gertrudus was een mees-
terwerk van de Frans-Waalse goud-
smederij uit de XIII® eeuw. De toren
was de eerste in Europe gebouwde
toren uit ijzer en zijn gevel, Sint-Pieter
genaamd, was versierd met vijf bo-
genrijen. Maar ongelukkigerwijze wer-

den op 14 mei 1940, door Duitse vlieg-
tuigen, duizenden brandbommen op
de stad geworpen. Vierhonderd vijr-
enzestig nuizen werden vernield en
zeshonderd werden zwoar bescha-
digd ; van de relikwiekast vond men
nog slechts gesmolten stukken.

Thans is de stad volledig wederop-
gebouwd en de plaats rond de kerk
is veel verruimd. De architecten, die
het ruime schip von de kerk restou-
reerden, bewaarden zijn oorspronke-
lijk uitzicht. De herstellingswerken
hebben ongeveer 10 jaar geduurd en
werden met het maximum van kennis
en ook van nauwgezetheid uitgevoerd.
Een bewijs hiervan is dat niet minder
dan vijftig verschillende soorten mor-
tel werden beproefd voor de opvoe-
ging van de buitenzijde.

Fier bewondert « Jean de Nivel-
les » opnieuw zijn verrezen stad en
goat voort, van op zijn toren, het uur
te slaon.

WERKPOST

Herslelling van inspuifpompen en inspuiters in hei werkhuis van Kessel-Lo

Op de werkbank bevindt zich een
vaste steun woarop, op een eenvou-
dige manier, om het even weike in-
spuitpomp of inspuiter kan vastge-
klemd worden.

Het apparaat ondergaat een gron-
dige reiniging in het stoomlokaal en
wordt vervolgens op de herstelsteun
geploatst, om deze niet meer te ver
laten vooraleer de volledige herstel-
ling met proef voltooid is.

Het apparaat kan, naargelang de
werkorde, in alle richtingen gedraaid
worden.

Vooraan de werkpost stoat een rek
waarin alle wisselstukken liggen weIke
de arbeider nodig kan hebben voor
de herstelling von een inspuitpomp en
een reeks inspuiters.

De gedemonteerde onderdelen
worden in een bakje met onderafde-
lingen gelegd. No keurin'^ vervangt de
arbeider de buitendienst zijnde onder
delen door nieuwe, voorradig in de
rekafdelingen, en het samenstellen kan
dadelijk beginnen.

Hike rekafdeling draagt hetzelfde
codenummer als deze van het maga-

De gebruikte onderdelen worden
's anderendaags vervangen door stuk
ken uit het mogozijn op vertoon van
afleveringsbons, die oongerekend wor
den op het herstelde apparaat.

De onderkant van de werkbank is
gans vrij. Boven op het rek, op mons-
hoogte, stoat een kost woorin het ge-
reedschop geborgen wordt. De deur
van deze kost goat naar boven open
en de arbeider ziet al zijn gereed-
schop voor zich uitgestald en hoeft
zijn werktuigen niet meer te zoeken
in een donkere kast beneden in de
werkbank.

De werkposten voor het herstellen

van gongwissels, remschoenen, kop-
pelingplaten, cilinderkoppen, achter-
brugonderdelen, dynamo's, aonzetters
en alle repetitieve werken zijn op de-
zelfde manier opgevat.

De bankschroef wordt bij deze
werkposten slechts voor bijzonderhe-
den gebezigd.

Een zelfde agent bedlent soms
meerdere werkposten.

mtsrui* I u
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(Photo Gilliams.)



De commercide snelheid van de

buurtspoorwegdiensten in het Brusselse

In het merendeel van de grootsteden heeft het stods-
bestuur sinds enkele joren of te rekenen met hetzelfde
probleem, dit van de beiemmering van het straatverkeer.
Er zijn te veel vervoermiddelen in verhouding van de
beschikbare wegoppervlakte.

Door de heer Nielsen, Directeur van de tramwegen
van Kopenhagen, werd daarop gewezen in een verslag
voorgeiegd, in 1955, op het Congres van de Internatio
nale Verkeers Unie te Napeis. Hij zegde o.m. : « de
beiemmering van het verkeer heeft eigenlijk niets te
maken met het werk van de vervoermaatschappjjen
en zou voor hen geen probleem mogen zijp._ Spiitig
genoeg zijn de feiten daar en de verkeersmoeiliikheden
zijn von het grootste belong voor deze maotschoppijen. »

Bij een vergelijking van de statistieken komt men tot
de vaststeliing dot de resultaten verschillen van stad
tot stad ; maar in bijna alle ianden wordt in 't algemeen,
tijdens de punturen, een soms aanzienlijke vermindering
vastgesteld van de commerciele snelheia van de voertui-'
gen van het gemeenschappelijk vervoer.

Op het ogenblik dot onze hoofdstad zich kloar maakt
cm gedurenae zes maanden een toevloed van toeristen
en automobilisten te ontvangen, hebben wij ons een
gedachte willen vormen van de commerciele snelheid
verwezenlijkt door de trams en de autobussen van de
N.M.V.B. te Brussel.

Het spreekt vanzelf dot het gemiddelde belnvloed
wordt door het aantal kilometer afgelegd in het vlakke
veld of op een afzonderlijke bedding, door het oantal
kruisingen, door de stoat van de wegen, door de bevol-
kingsdichtheid, die een invloed heeft op het aantal stop-
plaatsen en door de lengte van het parcours in de stad.

AUTOBUS.

Op de lijn Etterbeek-Overijse noteert men een com
merciele snelheid van 30 km/u, wat een record is voor
een lijn met eindpunt te Brussel. Er dient echter yermeld
dot er tussen Jesus-Eik en de Souvereinlaan weinig stop-
ploatsen zijn en de boon er in uitstekende toestand is
en in rechte lijn.

Anderzijds wordt op de lijn Melsbroek-Schaorbeekse
Poort een snelheid van 28 km/u verwezenlijkt.

ELECTRISCHE TRAMS.

Het merendeel van de lijnen van de Groep Brussel
wordt nog geexploiteerd met electrische trams.

Voor deze lijnen met eindpunt aan het Noordstation
hebben wij volgend cijfers genoteerd.

Commerciele

LIJN Lengte snelheid

Brussel-Humbeek 17.186 km 21.94 km/u
Brussel-Strombeek-Het Voor. 9.760 km 21.65 km/u
Brussel-Aalst 27.134 km 23.58 km/u
Brussel-Londerzeel . . . . 20.875 km 24.05 km/u
Brussel-Wemmel 8.155 km 20.38 km/u
Brussel-Zellik 7.942 km 20.70 km/u

Vermelden wij nochtans dot de lijnen Brussel-Wemmel
en Brussel-Zellik voor een groot gedeelte door bebouwde
agglomeraties lopen en af te rekenen hebben met een
druk verkeer. Niettegenstaonde zij als half-stedelijke lij
nen mogen beschouwd worden, bereiken zij nog een
mooi gemiddelde.

Voor de lijnen met vertrekpunt aan de Rouppeplaats
of aan de Ninoofse poort vinaen wij :

LIJN

Brussel-Waver

Brussel-Eigenbrakel . . .
Brussel-Sint-Genesius-Rode

Brussel-Ninove

Lengte

39 km

23 km

13 km

23 km

Commercie/e

snelheid

24.84 km/u

23.00 km/u
22.00 km/u
25.00 km/u

Een van de mooiste prestaties wordt geleverd door
onze motorrijtuigen type « N », met slechts twee motoren,
die 28.44 km/u bereiken op de lijn Brussel-Leuven en dit
niettegenstaonde twee doortochten von steden.

ONZE STADSLIJNEN.

Onderzoeken wij nu enkele van onze eigenllike
stadsiijnen ; het valt onmiddelliik op dot de gemiddelde
commerciele snelheid daalt. Inderdaad :

Dilbeek-Sint-Job (V) geeft 19.47 km/u
Rouppeplaats-ltterbeek (A) geeft . . . . 18.00 km/u
Rouppeplaats-Sterrewacht (O) geeft . . . 18.24 km/u

De tijd van twee dezer lijnen, ons medegedeeld door
de exploitatiedienst van de Groep Brabant hebben wij
speciaal nagezien.

LIJN BRUSSEL-STERREWACHT.

Op de lijn O, waarvan de rittijd 18 minuten bedraagt,
stelden wij tussen 16 en 18.30 uur een gemiddelde ver-
hoging van 3 minuten vast op de toegestcne rittijd, die
tiouwens opgeslorpt werd dank zij de voorziene rusttijd
van vijf minuten. De gemiddelde snelheid slonk aldus
tot 16.^ km/u wat nog merkwoardig is tijdens de punt-

IIJN SINT-JOB-DILBEEK.

Voor deze lijn werd door de exploitatiegroep een
snelheid opgegeven van 19.47 km/u over een afstand
van 14 km. Op onze eerste reis hodden wij agent Van
Vlaenderen als trambestuurder. Zonder onze aanwezig-
heid te kennen, haalde hij de krachttoer uit op een
woensdog, beursdag, op de vastgestelde tijd te Dilbeek
toe te komen. Wanneer wij hem don op zijn prestotie
wezen, verkloorde hij ons dot op deze lijn, tijdens de
punturen, geen seconde mag verloren gaan. De trambe
stuurder moet al zijn aandocht besteden oon de verkeers-
lichten, aan het tijdig sluiten van de deuren en het oan-
zetten van het rijtuig.

De meeste bestuurders maken op deze stadslijn, gedu-
rende de punturen, 's morgens en 's ovonds gemokkelijk
een vertraging von 5 d 6 minuten woardoor het gemid
delde tot ongeveer 17 km/u daolt, dot echter hoger blijft
don dit von veel ondere Europese steden.

In hogervermeld verslag wordt voor de gemiddelde
snelheid von de Londense outobussen slechts 12 km/u
oongeduidt; deze von Rome bedroogt, op de punturen
14.2 km/u en op de overige uren 16.3 km/u, terwiji te
Barcelona, die een van de levendigste steden is, het
gemiddelde schommelt tussen 12 en 16 km/u.

De gemiddelde snelheid, bereikt door onze drie stads-
diensten van Brussel, is dus nog uitstekend en olles loot
veronderstellen dot, no het voltooien von de grootse
wegeniswerken, deze cijfers nog zullen opgedreven
worden.
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In Onze Buurlsiiooniefieii 1^66 guvcii wij cen schema
van cle InnirtspoonvcgtiintH-l in uunlxnnv oimUt dc torreinen
van (Ic Wcreltltenlixinstelling.

Ecu txTste deel, in dc richting van Lon«Ierz»xd, wcrd in
een recordlijd in diensi gcsteld en geopeiid op 27 februari
1957.

Foto 1.

Foto 1 loonl een Iram kometide run Lnnderzeel en rijdend
in de ricliting run de tunnel, die naur reclus onder de Meisc-
laan loupl. Hei bebosl lerrein, rechts, is afgesloien en maakl
deel uit ran de tenloonslelling. Links ran de lrains[)oren
berinden zich de rijbanen ran de aulosnelweg Hrussel -
AntireriJen.

BMVi€Lt C&
HAMit BmUAStL,

LE6ENDF-VERKLARING

Lignes S.N.C.V.
Lijncn N.M.V.B.
Lignes S.T.LB.
Lijnen M.I.V.B

Tunnel (500
oev«i/ ie,ru

' ooMtit u.rcMt

Oros-Tilleul
Dikke Linde

De buurtspoorweg-
tunnel op de

Heisel

De nimtmers I'erwijzen naar de door de foto's voorgeslelde
plaatsen. Folo^s 2 ■ 3 • 4.
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De tvveedc aftukking van de buurt-
spoorweglunnel, in de rlcluiiig van Grim-
bergen en die onder de Meiselaan en de
autosnelwcg ligt, word op 5 juli 1957 in
gebruik genoinen.

Foto 2 is een zichl op de ttinneluit-
gang naar Grimbergen.

Foto 3. — Onderuan, in de rechter-
hoek, dezelfde liinneluitgang en terder
het spoor in de richling van Grimbergen.
In de verle de ]apanse Toren, gedeelle-
lijk verborgen achler een kraun.

De man, reclits achter de muur, be-
vindl zich op de baan voorbehouden aan
de Brtisselse Tramivegen, die boven onze
tunnel doorloopl ; het vroegere eindpnnt
van de Brtisselse Tramivegen werd over-
gebracht naar de Astridlaan (zie bij-
gaande kaarl).

Foto 4. — Links tvordl een perron
gebomvd diit gemeenschappelijk zal ge-
bruikt worden door de M.I.V.B. en de

I^.M.V.B.

Op foto 5 onderscheidl men dnidelijk
het hoogteverschil liissen het biuirtspoor
(opguand in de richling van Grimbergen)
en het spoor van de Brtisselse Tram-
wegen, dat leidt naar hiin ondergrondse
doorgang aan de Viiiirkriiisentaan.

Foto 6. — Het plaalsen r«n de sfxi-
ren, op alzonderlijke bedding, ran aan
de tunneliiitgang naar Grimbergen tot
aan de Dewandslraal, Hep vltig van stu-
pel.

Plioto 7. — Ploegbaas Timmermans
hoitdt loezicht up de itwrken ter hoogte
van het kritispttnl met de lijnen I en .52
van de Brtisselse Tramivegen. Dil krtiis-
punt zal verdtvijnen uanneer deze troms
de tunnel van de M.I.V.B. zullen ge-
bruiken.

De btitirtlram, links, rijdt nog op het
vroegere trace, dat thans verdtvenen is.

De agenten Vellemans en Pasleletirs
van de dienst IV en IV hanteren een

eigenaardige diibbele spade met ecu
lange steel, gebruikt voor het planten
van palen.

Photo 5.

m

Photo 6.

Photo 7.



Gouden dienstjubileum te Kuregem
De lijsl van de agenten, die voor liun

oppensioenstelling nieer dan 50 jareii
dienst tcllen, is niet erg iiilgcbreid. Tus-
sen dcze agenten, met een waarlijk uit-
znnderlijke loopbaan, vindon uij dit
jaar Fruns Segers, brigadier te Kuregem.

l)e vader van onze jubilaris was ma
chinist bij de «Societe des Voies ferrees
l>elges», die, sinds 1887, drie lijnen
exploiteer«le voor reke-
ning van de N.M.V.B. : ' ->■
Briissel - Ninovc, Briis- n
sel - Humbeek en Briis
sel - Londerzeel. We- y
duwnaar met aelit kin-
deren was vad«'r Segers
er in gelukt zijn zoon
Frans, nauwelijks 12 j.,
als scliilder te werk t«'
slellen in de stelplaats
van Sclnrixlaul. Wamiecr
bet ingevolgt^ te bevige
koii onniogelijk was te
scbilderen te Scliepdaal,
verlrok de kleinc Se
gers om 5 II. 's morgens
met de stoomtram om
te Brussel in een bnnrl-
spoorwegwerkplaats te
gaan werkeii ; sleehts *s avonds oin 8 u.
kwam bij terng tlniis. Ondanks deze
weinig benijdenswaardige prestatic wees
men deze snauk met de viiiger : « bij
verilient ree<ls 1 fr. per dag ».

Bij bet overnemen van de lijnen
door «l»r N.M.V.B., in 1922, word Segers
overgejilaatst naar lie stelplaats van Dil-
l.eek, ahijd in boedaniglieid van scbildcr
en sedert eltelijke jaren is bij iirigadicr
ill de werkjdaats voor sebilders to Ku

regem, waar dagelijks vier molorrijtui-
gen berscbildcrd worden.

Wanneer wij spraken over de gevaren
van de stiel bevestigi Segers ons dat bet
gebruik van loodwit in poeder, vroeger
veelvnldig gebruikt, bijzonder sebade-
lijk was, niaar voegt bij er aan toe, en
dit is nog altijd waar : «de zuiverbcid
op licbaam en kleding is nog steeds bet

beste tegengif en nooit
lieb ik mijn werkkle-

I  dij gebruikt als bor-
stelreiniger ».

Terloops kwam bet
gesprek op lict terrein
van de veiliglieid en
onze inter|iellant, die
op dat gebied de
reaeties kent van de
werklieden, wist ons te
vertellen dat in een
werkplaals de brigadier
of de nu-estergast gans
liet jaar door ilezelfde
ruad moet geveii en
dezelfde opmerkingen
moet maker).

De lieer Segers is
steeils een voorbcel-

dig workman geweest. Zijn smaak in
bet werk en zijn liamligheid in de stiel
is immer gewaarrleerd geworden. De beer
Cuvelier, direeteiir van de Groep Bra
bant, beeft bem dan ook in naam van
de Maatsehajijiij een mooii; gratificatie
overbandigd.

Samen met al zijn collega's van Ku
regem zeggen wij : «Proficiat, Sus, en
tot op bet volgende Sint-Elooi-feest

Deze foto, zeer inleressant op sociaal gebied, tverd ons
toeverlrouwd door de heer Segers. Voor herti is dit docu
ment can grote tcaarde.

De foto, genomen rond 1910, te Schepdaal, toont een
groep jonge agenten van de buiirtspoorivegen. Segers staat
in bet midden ton de bovenste rij. De tuee anderen hebben
de mnnt.schnppi; tierfaten.

Op het voorplan herkent men links Coppens,
tluiivi brigadier aan de Iiichtlijn te Merksern.

Een

wedervaren

van

Controleur SPEURNEUS

ONTVANGER : Zcg, chef, hcbt gc
al lets vcmomen over dc iawijding van
de langste autobuslijn vao de wereld ?

SPEURNEUS r Nccn, weike lijn bc-
doelt ge ?

O. : Wcl van Londcn naar Karachi
over Dover, Frankrijk, Duitsland en zo
verder naar Indie, met vier afreizen per
week.

S. : Ik veronderstel dat bet een cen-
manswagen is...

O. : ... met een car-bostcss gehuld in
een sari en op het voorhoofd het rode
onderscheidingsteken van haar kastc: bet
gaat bier immers om een Pakistaanse
maatschappij.

S. : Het ontbreekt u niet aan verbeel-
ding.

O. t Wat ik mij vooral inbceld is dat
men op zekere dag een blindc passagicr
zou kunnen ontdekkcn, zeals zulks op
alle Internationale vcrvoermiddelcn bet
vrocg of laat ecns gcbcurt. Wat zou dc
busbediende dan aanvangen ?

S. : Die zou maar raar opkijken te
Istamboel een rciziger te vindcn, die zicb
te Kales of te Parijs in dc bus zou vcr-
scbolen bebben. Hij zou zeker zo erg
gescbrokkcn zijn als ik, wanneer ik vorigc
maand in een eenmansbedicnde bus een
rcizigster betrapte zondcr plaatsbewijs,
op 19 secties van de baltc waar zij op-
stapte.

O. : Hoe was zulks mogelijk ?

S. : Er weed vastgesteld dat de jonge
dame plaats genomen bad op bet ogen-
blik dat de ontvangcr-bcstuurder even
de autobus had vcrlaten om een pakje
af te geven.

O. : Wat zegde de ontvanger?

S.: Hij beweert gevraagd te bebben of
iedereen voorzien was van een plaatS'
bewijs.

O. : Indicn dat waar is, dan is vol-
gens mij dc reizigster in font, temcer
daar aan iedere balte reizigers opstap-
ten, die bun reiskaart betaaldcn aan de
bestuurder.

S. : Akkoord. Maar als controleur vocg
ik daar aan toe dat, zelfs wanneer de
reizigers langs dc bestuurder voorbij ko-
men, een bcstendige controle nodig is en
dat, indicn een agent zijn ontvangstpost
verlaat, hij zicb naderband moet verge-
wissen of iedereen voorzien is van een
plaatsbewijs.
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PERSONALIA
DE MOOIE LOOPBANEN

Frans Van Hove
In 1910 in dienst

getreden als stoker
werd hi) machinist
in 1921 en ging in
1932 over naar de

electrische dienst.

Hij telt 43 jaren
dienst in de Groep
Oost-Vlaanderen.

Georges Harvengt
Kwam in juni 1913

in dienst als soldeer-

der in het werkhuis

van Eugics, waar
hij gedurende 40 jaar
wcrkzaam was. En-

kele jaren na zijn in
dicnsttreding werd
hij benoemd tot bri
gadier.

Charles Paten

In dienst getreden
in novembcr 1918

bij het Hoofdbestuur.
was hij gedurende
meer dan 38 jaar de
chauffeur van de

diensten van het Al-

gemeen Bestuur.

Louis Van de Putte

Trad op 30 mei
1929 in dienst bij
het Hoofdbestuur.

Hij eindigde zijn
loopbaan als e.a.
deurwachter van de

heer Directeur-Ge-

neraal.

Camille Quartier

Geboren in 1892

trad hij in 1912 in
dienst van de Buurt-

spoorwegen van de
Kust. Hij eindigde
zijn loopbaan als
trambestuurder in de

stelplaats van Knok-
ke na een dienstpe-
riode van 45 jaren.

Nestor WUIems

Geboren op 6 april
1892. Sedert 1910

werkzaam in de Gr.

Brabant. Bij zijn
vroegtijdig op rust
gaan in 1954 was
hij hoofdontvanger.
Hij had ruim 43 ja
ren dienst.

Edgard De Lcger

Trad in dienst van

de M.E.B.O.B.B. in

mei 1913 als klerk

2" kl. Benoemd tot

klerk 1" kl. in mei

1954. Bij zijn oppen-

sioenstelling telde hij

44 jaren dienst.

Thcophiel Jacqucmin

Geboren op 17 april
1892. Kwam in 1910

in dienst als baan-

werker in Groep

Brabant. Hij bleef in
dienst tot in 1953 en

telt aldus 43 jaren

dienst.

Ernest Goossens

Geboren op 17 april
1892. Als ontvanger
in dienst getreden in
de Groep Vlaande-
ren in 1913. In 1923

werd hij benoemd
tot stationoverste en

vijf jaren later tot
controleur.

Oprustgestelde Agenten in de Groepen

Maandcn juni - juli 1957 Dienst-
jaren

Groep

REYNEN C., geleider 43 Antwerpen
QUIRIJNEN J., gesch. werkm. T' klas 23 »
VERMORGEN K., baanwerker 31 Oost-Vl.

FREMAUT v., gesch. werkm. 1" kl. 37 West-Vl.
PEERS J., remmer 37 »
VANDEWINCKEL Ch., geleider 21 »
VUERSTAEK L., gesch. werkm. 1" kl. 42 Limburg
THIJS F.. ontvanger 27 »
ROGGEN J., stelplaatsoverste 1" kl. 44 Brabant
TAELEMANS TH., brigadier 44 »
THOMAS A., baanwerker 28 »
VAN DE GOOR Fl.. gesch. wcrk. 1*^ kl: 22 »
ERNEST J.. hoofdontvanger 38 Luik
DEVALET J., baanwerker 29 »
GERMIAT Ch., ontvanger 30 Namen-Lux.
HOYEZ C., baanwerker 35 Henegouwen
PATAT C.. baanwerker 30 >
SALIGOT E., ontvanger 30 »
DELIERE v., ontvanger 27 »
STOCKMAN O., machinist 25 »
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NIEUWS UIT DE GROEPEN

GEBOORTEN

Wees uelkuni in ons huisgezin
Gij lieve, kleine schat.

WEST-VLAANDEREN

EDDY bij de h. DEDULLE Fabrice (Oostende).
RITA bij de h. STRUBBE Jules (Mocskroen).
GEERT bij de h. CLAEYS Alois (Rocselare).

BRABANT

INGRID bij de h. DE LOECKER Jozcf (Lccrbcek).
LIDA bij de h. DE DOBBELEER J. (St. Kwintens-Lennik).
GODELIEVE bij de h. PAUWELS Joancs (Aarschot).
ANDREAS bij de h. PAUWELS Petrus (Bekkerzeel).
DANIELLA bij de h. HUYGHENS Maurice (Gaasbeek).
RITA bij dc h. MOONENS Frans (Wambeek).
PIERRE bij de h. GETTEMANS A. (St.-KwintensLennik.)
CHANTAL bij de h. COOL Simon (Anderlecht).

ANTWERPEN

MARIA bij de h. ROMBOUTS Frans (Brasschaat).
ERIC bij de h. FRAETERS Louis (Brecht).
MARIA bij de h. BUS Jan (Mechelen).
STEFAAN bij de h. VAN ECHELPOEL A. (Wechelder-

rande).
ARMAND bij de h. MATHEUSEN Jan (Tumhout).
MARLEEN bij de h. GEENTJENS Cornecl (Beerse).
MARIA bij de h. VAN DER EYCKEN Alfons (Vosselaar).

OOST-VLAANDEREN

GINA bij de h. D'HOOGHE Omer (St-Amandsberg).
VERA bij de h. DROESBEKE Arthur (Zaffelare).
PATRIC bij de h. DE GROOTE Lucien (Zingem).
HERMAN bij de h. GOOSSENS Arthur (Vlierzele).

UMBURG

LISELOTTE bij de h. DUPONT Gerard (Hasselt).
MARIJKE bij de h. BUNTINX Pierre (Bilzen).

CHRISTIANE bij de h. VANLOFFELT K. (Diepenbeek).
GRETA bij de h. SCHROYEN A. (St-Lambrechts-Herk).
BERNADETTE bij de VANDECLEE Jozef (Hasselt).
GERDA bij dc h. DOLMANS Jozcf (Uiklioven).
RENIER bij de h. NOBEN Gerard (Rijkhoven).
GUY bij de h. MARCHAL Antoon (Hasselt).

HUWELIJKEN

WEST'VLAANDEREN

De h. VILAIN Andre met Mej. VAN DAMME Liiiane.
De h. NUYTTENS Paul met Mej. QUAELAEYS Noella.

BRABANT

Dc h. LIEFFERINCKX Frans met Mej. DE HERTOGH J.
De h. SMET Petrus met Mej. T'SAS Odette.
De h. NEUBOURG Nestor met Mej. STOCKMANS J.
De h. POTOMS Rene met Mej. CAUWENBERGH M.
De h. VERHERTBRUGGEN Petrus met Mej. VANHERE-

WEGEN Anna.

Dc h. CHRISTENS Edmond met Mej. MINTEN Eudalie.

ANTWERPEN

De h. DE SMET Frans met Mej. LAENEN Maria.
Dc h. VAN DOOREN Jos met Mej. VAN SCHAREN A,
Dc h. VERSCHUEREN K. met Mej. VAN WESEMAEL R.

DOST'VLAANDEREN

De h. VAN LEEMPUT Julien met Mej. SCHATTEMAN L.
De h. DEMEYER Con.stant met Mej. DE BRUCKER G.

LIMBURG

Dc h. VERMEULEN Peter met Mej. DREESEN Gertrude.
Dc h. KATHAGEN Thcodoor met Mej. MOORS Maria.
Dc h. DANIELS Jan met Mej. LUYTEN Julia.
Dc h. PANIS Jean met Mej. KUYPERS Maria.

DAT IS SOLIDARITEIT I!

Reeds in ons scptember-octobcmummcr 1954 hadden wij
hct genoegcn melding te maken van het mooi gebaar gesteld
door het personeel van de stelplaats Bitsingen (Groep Luik)
ten opzichtc van een hunner collega's.

Een gelijkaarclig gcval heeft zich opnieuw voorgedaan
in deze stelplaats. Op 4 mei schonk de echtgenote van
Prenten Jean het levcn aan een melsje. De toestand van het
Icindjc en van de moedcr waren erg onrustwekkend. Op
20 juni is de moeder overleden.

De agenten van de stelplaats Bitsingen, aan dewelke
Prenten als ontvangcr verbonden is, besloten om beurt hun
vrije dag af te staan om de dienst van Prenten te verzekeren,

die aldus zijn vrouw tot de laatste dag kon bijstaan en ver-
zorgen.

De redactie van ONZE BUURTSPOORWEGEN is

fier dit uitzonderlijk solidariteitsgebaar tc kunnen publiceren.

Agenten van Bitsingen nogmaals van harte proficiat I

UITSLAG VAN DE WEDSTRIJD
uitgcschrevcn door dc Vcreniging van Bclgische Nijveraars

leder jaar geeft V.B.N. een almanak uit, waarin een
veiligheidswcdstrijd verschijnt. Talrijke agenten van de Groep
Antwerpen hcbben ook dit jaar aan dezc wedstrijd deelge-
nomen. Met genoegcn publiceren wij hier de lijst van dc
prijswinnaars.

TWEEDE PRIJS (500 F)

Schoenmackcrs Jozef, Van Hcmelrijklci. 33. Brasschaat.

DERDE PRIJS (100 F)

Marissen P., Schotcn — Mevr. Walravcns, Mechelen
Hcyvaerts A., Brasschaat — De Backer A., Lillo —
Lcenaards Fr., Antwerpen — Michielsen L., Merksem ,—
Baeten J., Merksem — Van Soom, Brasschaat — Wijts Pr.,
Ekercn ̂  De Vocht A., Arendonk — Van Gestel J., Tum
hout.

VIERDE PRIJS (50 F)

Van Bergcn J, — Rants H. — Daems Fr. —■ Tijsmans L.
— Coppens A. — Nys G. — Scrrien A. — Devos L. —'
Weitmann G. ,— Van Loon L. — Rombouts G. — Aerts H.
— Libion C. — Thys Fr. — Vcldcrs M. — Keutgens J. —
Luyten A. —' Hoeckx J. — Dingcmans G. — De Hoon D.
— Benoy M. — Van Beckhoven L. — Van Sundert Fr. —
Rubbens J. — V. D. Meirsch W. — Van Temschc M. —
Ooms L. — Bartholomecusen J. — Leenen E. ^ Van den
Bleeken M. Van de Leur J. — Huybrechts Fr. —
Hcydens A, — Pecters R.
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In een tijdspannc van minder dan een maand
luidden dedoodsklokken tweemaal in de grocp Henegouwcn

Op 17 jiuii 1957, rond 21 u. werd de dienst van

de luolitlijn van Anderliies opgeroepen voor een
averij aan een lijn ten gevolge van een onweder.

Twee agenten hegaven zioli ter jdaatse.

Op 11 jnli 1957, rond 0 u. 45 voerde agent

Doclot Andre, 26 jaar, inanoeiivres nit met een

aulolms in de werkliuizen te Jumel.

Lucicn MATERNE

Monteerdcr L.L.

Gcborcn op 6-8-1913

De agent Materne Liicien, 44 jaar, werd geelec-
trociiteerd op liet ogenblik dat hij aan een luchl-

sectiescliakelaar werkte van een lijn die in kort-

sluiting was.

Andre DOCXOT

Autobusbestuurder

Gcborcn op 8-9-1931

Bij deze manaunres botste bij met bet hoofd

tegen een Greypaal, dienend als sleunpaal, waarbij

hij de dood vond.

ONZE BUURTSPOORWEGEN ne.cmt innig deel in de rouw van de twee
getroffen families.

Vrienden lezers,

Laat uw gedachten even stilstaan bij hot lezen van de korte bcschrijvingen
van deze twee dodelijke ongevallen.
— Twee jonge mensen hebben hun leven gelaten in de strijd om hot dagelijks

brood.

— Twee families iverden zwaar op de proef gesleld.
—■ Het tveze voor ons een aanmaning tot meer voorzichtigheid bij het nit-

oefenen van onze dagtaak.
HET ONGEVAL LIGT STEEDS OP DE LOER.

EXPLOITATIENIEUWS
OOST-VLAANDEREN

Toelating werd verleend voor de
exploitatie van een cpcnbarc autobus-
dienst tussen Gent (Koornmarkc) en
Waarschoot.

WEST-VLAANDEREN
Sedert 30 juni exploiteert de N.M.

V.B.. in eigcn behcer, een autobusdicnst
Maldegem - Knokke (Het Zoute). Deze
lijn werd tot heden toe geexploiteerd
door een Nederlandse Maatschappij.

ANTWERPEN
Sinds 2 juni exploiteert de N.M.V.B.

een nieuwe autobuslijn naar Heide-
Kalmthout, waardoor de uitgestrekte
heidevlakten en het natuurreservaat van-
uit Antwerpen veel gemakkelijker te be-
reiken zijn.

BRABANT

Sinds 2 juni werd de autobusdicnst
Eigenbrakel - Terhulpen - Genval her-
ingericht in een autobusdicnst, met te
Eigenbrakel verbindingen naar Terhul
pen, Genval en Rixensart.

Sedert 2 juni exploitcrcn wij eon
autobusdicnst tussen Brussel en Londcr-
zeel ter aanvulling van de electriscbc
lijn.

Oprocp tot onzc lezers
Reeds van zijn ontstaan af was de

komst van een stoomtrain een gebcur-
tenis van belang. In bljna alle geraeenten
en gehuchten, waar een tram voorbij
kwam, werden prcntkaarten in omloop
gebracht met foto's van trams of sta-
tionsgebouwen. Ook later wanneer de
stoomtram de plaats moest rulmen voor

de spoorauto's en de electrische trams
was dit het geval.

Deze prcntkaarten hebben thans een
zekcre geschicdkundigc waarde en geven
een gcdeeltelijk overzicht van de evolutic
van het buurtspoorwcgverkeer. De hecr
Frans Kcutgens, dicnstoverste te Ant
werpen. zond ons onlnngs een verzame-
ling van ruim 60 prcntkaarten ter inzage.
Ten einde onze verzameling te volledi-
gcn, vragen wij aan onze lezers zo
vriendelijk te willen zijn zuike oudc
prcntkaarten, die in hun bezit zijn of
die zij in hun omgeving zouden vinden.
te willen opzenden aan de redactie van
ONZE BUURTSPOORWEGEN. Des-
gcwcnst worden de kanrten nadien aan
do eigenaar teruggezonden.

Wij danken de heer Keutgens en onze
evcntuele gelegenheidscorrespondenten
van harte voor hun medewerking.

13



De Veiligheidswedstrijcl
STAND DER PLOEGEN OP 30 JUNI 1957

Ecit nieuwc node werd ingcvocrd
in dc Vcilighcidswcdstrijd, naniclijk hct
AANTAL OPEENVOLGENDE DA-

GEN ZONDER ONGEVAL MET

WERKVERLET PER PLOEG, VER-
MENIGVULDIGD MET HET AAN-

TAL LEDEN VAN DE PLOEG. Dczc

uitslag staat vcrmeld op dc nieuwc
maandelijksc tabcllcn op dc uithangbor-
dcn.

In « Onzc Buurtspoorwegcn » zai de
voorstelling van hct aantal opccnvolgcn-
de dagen zondcr ongcval met wcrkvcrlct

Jours
Dagen

\um

1.300

1.200

1.095

1.000

PER PLOEG, nog cnkclc tijd worden
wcecgcgcvcn.

Hoofdzakclijk tcr oorzakc van dicnst-
uitbreidingcn, wcrdcn cnkclc wijzigingcn
aangcbracht in de samensteling dcr ploc-
gcn. Dit had voor gcvolg dat in Oost-
Vlaandcrcn nu twee ploegcn, n^ 2 Bc-
wcging Hamme cn n"^. 5 Bcwcging St.-
Niklaas, kunncn bogcn op meer dan 3
jaac zondcr ongcval !

In Limburg wcrdcn dc eerste twee

gcrangschikten tcrug naar de aanvangs-
lijn vcrwczcn. Maar Antwcrpcn bchoudt
zijn mcrkwaardige mooie algcmcnc uit
slag.

In Wcst-Vlaanderen aanhoudcnde
verbctcring ; slcchts ccn ploeg bracht
hct nict tot 50 dagen.

In Henegouwcn is dc uitslag bcdroe-
vcnd : 5 plocgcn slechts op 19 ! Brabant
daarcntcgcn wcrkt zich gcstadig aan op-
waarts ; II plocgcn op 19 bondcn crn-
stig dc strijd aan tegen hct ongcval en
zijn nasleep van cllendc.

NAMUR-LUX.

NAMEN-LUX.

LIEGE

LUIK

HAINAUT

HENEGOUWEN

LIMBURG

LIMBOURG

WEST-VLAAND,

FLANDRE OCC

OOST-VLAAND

FLANDRE OR.

ANTWERPEN

ANVER5
BRABANT
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Het gebeurde in het werkhuis van ANDENNE...

Maar... hij droeg veiligheidsschoenenI
Bij het lezen van onderstaanri verhanl nioct men bekennen

dat de siiiid Duhiiisson van het werkhuis van Andennc gelijk
had veiligheidsschoenen le dragen.

De agenten Morcau Louis, hrigadier-sinid, en Duhuisson,
smid, waren hczig met het reehtmaken van ceti achlerschok-
hreker van een A.M. autohus.

Het stuk word gedcmonteerd en warm gcniaakt in de
smidse ; in het midden werd het rood gestookt over een
lengte van 60 a 80 cenlimeter. De twee werklieden hadden
hot op het aambeeid gclcgd oin te zicn op welke manier het
stuk het best te l)ewcrken was met de hamer. Oin de schok-
hreker in do verciste ligging te plaatsen diende hij tc wordcn
oingodraaid doch Moreiui nam het stuk vast op een plaats,
die te diclit bij het vuur gelegen had. Ingcvolge de opge-
lopen brandwonden liet bij plots do sehokl>reker op de

grond vallen. 0]> het ogenblik van de val sprong Dubuisson
achteruit iiiaar nietteunn vie) een uiteinde op zijn schoen,
waarop een inkerving geniaakt werd tot op de licschermplaat.

Dank zij de veiiigbeidssrboenen van de agent hoeft bet
ongeval geen gevolgen gebad en koii Dubuisson zijn werk
voortzetlen.

SmS Jg Mi gOh 6£ I ATVAtf 4

1^*' ̂  HVt T*Mr (t

fA tf I it

SiJfS JZ XU'lSZ

w.

Een oproep van de V. B. N.

ARBEIDERS, HUISHOUDSTERS
Recente zware ongevallen die zijn

voorgekomen bij het gcbruik van butaan-
gas in huis, brengen er ons toe u medc
te delen dat butaangas, gelijk alle ont-
vlambare gassen, cntploffen kan indien
men verzuimt de nodige voorzorgen te
nemen bij het gebruik.

Waakt er derhalve voor dat de leden
van uw familie de volgende onderrich-
tingen naleven :

■ Plaatst de fles op een voldoende af-
stand van een brandende kachel of
van een gasverwarming of een elec-
trische radiator. Nooit in de beneden-

verdieping of dicht bij de kclder.

■ Houdt de fles in verticale stand.

■ Gebruikt een caoutchoucslang van
goede hoedanigheid voor de aanslui-
ting en bevestigt ze aan de uiteinden
door een band en nict door er een

ijzerdraad rond te draaien. De lengte
van de slang mag de twee meter niet
overtreffen. Alle nodige voorzorgen
moeten genomen worden opdat deze

slang niet worde blootgesteld aan een
tcmpcratuur die schadelijk is voor
haar behoud noch onderworpcn aan
de onmiddellijke inwerking van een
vlam.

Het aansluitcn van dc flessen mag
niet in het donkcr gebeuren noch
dichtbij een vlam of een brandend
voorwerp. Vermijdt te roken.

Een enkele fles tegciijkertijd gebriii-
ken. Dc fles in voorraad plaatsen in
de vrije lucht, maar beschut tegen de
zonnestralen en het vriezen, op een
goed verluchtc plaats. Alvorcns een
recipient in gebruik te nemen, dc
dichtheid controleren van al dc vocgen
door zc met zeepwater in te smeren.

Om de vlam van een gasbek te ont-
steken, zoveel mogelijk als volgt te
werk gaan : de bek opcnen, het
zwavelstokje er dichtbij brengen en
eerst daama het kraantje van de fles
of dc algemene kraan van dc Iciding
opendraaicn.

Om uit te doven, de kraan van de
fles of dc algemene kraan sluiten en,
na het verdwijnen van de vlam, dc
kraan van de brandcr.

Indien de geur van butaangas wordt
waargcnomen, niet roken, geen zwa
velstokje aansteken, geen vlam er
dichtbij brengen, geen electrischc
schakelaar, noch gelijk welk elec-
trisch toestel bediencn. De algemene
kraan sluiten. Een luchttocht ver-
wekkcn door dcur en venster wijd tc
opencn en rich in de vrije lucht be-
geven. Treedt het lokaal nict terug
binnen alvorens het gas er uit wcg
is. Dc oorzaak van het gaslek op-
zoeken en cr aan vcrhclpen. Indien
het onderzoek geen rcsultaat oplevert,
de fles in de vrije lucht plaatsen en
de gasverdeler onmiddellijk waar-
schuwen.

Formed aan de kindcren verbiedcn

de fles of het gebruikstoestel aan tc
raken.
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Herstelling
en versteviging van

kunstwerken
door opspuiting van cement

Geruime tijd v66r de .laatste wereldoorlog had
de toepassing van liet belon een merkwaardige
perlectie liereikt en een niet te tellen aantal kunst
werken was dank zij deze bouwwijze opgetrokken.

Indien bet beton, samengesteld iiit cement, zand

Foto 1.

en fijn grint, een uitzonderlijke weerstand l)iedt
tegen weer en wind en andere invloeden, is bet
nocbtans vatl)aar voor bescbadiging indien bet, bij
voorbeeld !)estondig blootgesteld is aan de uit-
wasemingen van gas en rook zoals foto 1 bet be-
wijst.

Het iietreft de gemetselde brag van « Tbiriau »
(foto 2) te La Croyere (Henegouwen), daterend
van 1910, die bet groot spoor overspant en waar-
over de l)nurtlijn La Louviere - Fajnilleureax loopt.

De iiitkragingen zijn gemaakt uit gewapend
belon en bet onderboud is ten laste van de N.M.
V.B. Onlangs werd overgegaan tot de herstelling
van bet beton op de voetpaden, verweerd door de
inwerking van de locomotievenrook. De herstelling,
met de band uitgevoerd volgens de traditionele
werkwijze, werd gesobat op 160.000 F en dan kon
de aanneiner nog sleebts een beperkte duur van de
herstelling waarborgen.

De dienst « Onderboud van de Gebouwen » van
bet Hoofdbestuur gaf de voorkeur aan een werk
wijze die l)estaat in bet meebaniscb en met kracht
inspniten van de eenientmortel, na voorafgaande
reiniging. Deze methode moet zeker de dienst Weg
en Werken van onze onderscbeiden Groepen inte-
resseren.

Foto 2.

Praktische voordelen

van deze werkwijze

De oj)spiiiting van bet beton geeft een merk
waardige nitslag. Mel bet oog op bet zuiver maken,
verwijdert men eerst de gebrekkige en twijfel-
acbtige delen. Vervolgens beeft een eerste mecba-
ni.scbe opspuiting plaats (2 1/2 delen rivierzand
en een deel kwikcement). Het droge mengsel wordt
in een leiding gejaagd waarin bet aiitomatiscb ge-
mengd wordt met water, dat aangevoerd wordt door
een afzonderli jke leiding. Een werkman regelt de
toevoer van bet water naar gelang van de vereiste
vloeibaarbeid.

Eeu weinig nadien gaal men over tot een tweede
opspuiting. Op foto 3 ziet men de metalen onder-
kant van liet rasterwerk, dat eveneens bedekt is met
opgespoten cement.

Foto 3.

Voegen wij er aan toe dat de bewerking in
minder dan een week werd uitgevoerd en dat de
kostprijs van bet werk sleebts 113.000 F bedroeg,
t.w. 26.000 F voor de stellihgen, 83.000 F voor de
herstelling van nagenoeg 120 m2 beton en 4.000 F
als toezicbtskosten aan de N.M.B.S.
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Het vervaardigen van wisselstukken
in een centraal werkhuis

(Vervolg.)

Dennachine«VOUMARD»voorhet inwendig rectificeren
De machine omvot bovendien een serie hulpcppa-

raten, zools een pomp die een straal von een bijzondere
vloeistof tussen de slijpstenen joagt, met ois doel de
stenen schoon te houden en het stuk op normole tem-
peratuur.

Anderzijds, loot een zeer nouwkeurige schikking toe
door middel van een diamant de stenen zorgvuldig recht
te draaien.

Indien het voor een uitzonderlijke reden nodig is
een bijzondere glans te geven aan het stuk, dan kan can
de werksteen een bijkomende schommelende beweging
gegeven worden.

De lagerbus is nu uitwendig gerectificeerd ; er blijft
nu nog hoar uitboring op de juiste afmeting te brengen,
eveneens door rectificeren.

Dit werk wordt uitgevoerd door de derde machine.
Deze machine bestaat uit een vast onderstel v/aorop

links de vaste en rechts de losse kop is bevestigd.
De hoofdas van de vaste kop draagt een automati-

sche klem die door perslucht kan aangespannen worden
en bediend wordt door een hefboompie en het stuk
in een draaiende beweging meeneemt.

De rechtsgeplaatste losse kop draagt de slijpinrich-
ting. Deze bestaat uit een hoog frekwentmotor die een
sneldraaiende spil aondrijft, woarop een kleine slijp-
steen is bevestigd.

Eenmaal de machine afgesteld, wordt tussen de klau-
wen van de klem het vooraf uitwendig gerectificeerd
stuk gestoken derwijze dot het zichzelf centreert.

De aangestelde trekt het hefboompje over en de
kiouwen grijpen het stuk stevig vast. De schakeiknop
wordt ingedrukt, de hoofdspil draait en de beweeglijke
kop met de slijpsteen nadert de lagerbus.

De slijpsteen grijpt in het stuk en neemt automotisch
een geregelde heen- en teruggaande beweging aan met
een amplitude die iets groter is dan de lengte van het
stuk.

Bij iedere overlangse beweging van de slijpsteen
stemt een verplaatsing naar het stuk overeen, derwijze
dot de slijpsteen, die aldus voortdurend nieuw metaal
ontmoet, zich door slijpen een weg dient te banen.

Wanneer de uitboring gerectificeerd is tot op 0,02 d
0,03 mm. van de vereiste afmeting, komt de slijpsteen-
dragende slede achterwaarts naar de linkerkant van de
machine.

Een arm, die op zijn uiteinde een diamant voor het
rechtdraaien draagt, komt bij de slijpsteen die zich in
een zeer langzame heen- en teruggaande beweging laat
rechtdraaien. De steen verplaatst zich lichtjes bij iedere
doorgang, terwiji de diamant slechts een uiterst geringe
hoeveelheid afneemt.
Op deze wi[ze is de relatieve stand von de slijpsteen

t.o.v. de uitboring niet gewijzigd en hij hervat het slijpen
van het stuk op de diameter waarop hij het verliet.

Wanneer het rechtdraaien beeindigd is, trekt de hef-
boom zich terug en de goed effengeslepen slijpsteen, in
staat een zeer gladde uitboring te verwezenlijken, nadert
het stuk en herbegint de heen- en teruggaande beweging
in de lagerbus totdat de uiteindelijke diameter ver-
kregen is.

De slijpsteen komt definitief achterwaarts, de machine
vait stil en de aangestelde moet slechts het hefboompje
verzetten om de klauwen te doen lossen, het stuk uitne-
men en er een nieuw in plaatsen.

De enige tussenkomst van de rectificeerder beperkt
zich dus tot het uitnemen en plaatsen van stukken in
de klem ; het overige wordt door de machine tot stand
gebracht. Dit is het kenmerk van de halfautomatische
machines.

Het aldus afgewerkte stuk zai nu een laatste controle
ondergaan en vervolgens in een anti-roest-bod gedom-
peld woiden vooraleer in het magazijn opgeslagen te
worden of gestuurd te worden naar de dienst die het
bestelde.

BESLUIT.
Deze groep van drie machines laat toe de

meeste van de gebruikeliike stukken, waarvan de
lengte de 150 mm. en de doorsnede de 50 mm.
niet overschrijdt, uit staven te draaien en in- en
uitwendig te rectificeren. Hun toepassingsveld
bestrijkt dus een grote hoeveelheid stukken die
de N.M.V.B. dagelijks nodig heeft.

De verscheidene werkhuizen dienen er zich
dus rekenschop van te geven, dot er bij de Maat-
schappij een rabricagecentrum bestaat dat mo-
derne machines van hoog rendement te hunner
beschikking stelt voor het leveren van eerste-
kwaliteitstukken.

Een centralisatiepolitiek van de voortbrengst
dezer stukken is noodzakelijk wil men er in sfa-
gen deze machines oordeelkundig te gebruiken
en de kostprijzen van de stukken lager te doen
vallen dan deze aangeboden door de nijverheid.

Het vervaardigen van de thans in de privaat-
nijverheid oangekochte stukken, zai op rulme
wijze de handenarbeid opslorpen die vrijge-
maakt wordt door de vernoogde productiviteit
van de machines waarover we thans beschikken.

Andere machines zijn nog voorzien op het
progromma. Wij zullen ze bespreken wanneer
ze in werking zullen gesteld zijn.

Zij zullen in staat zijn andere stukken te ver
vaardigen en dit met het oog op het streven naar
het onafhankelijk maken van onze werkhuizen
van aankopen von afgewerkte stukken, met al de
nadelen verbonden aan deze leveringen zowel
op gebied van kwaliteit als van uitwisseling en
prijs.

Zo komen we stiloan tot de toestand dat onze
werkhuizen zich in een bepaalde techniek spe-
cialiseren ; het ene herstelt electrlsche motoren,
het andere thermische motoren, andere nog ver
vaardigen in zijn geheel rollend materieel dat
gerust de vergelijking kan doorstaan met het in
gespecialiseerde fabrieken vervaardigd mate
rieel.

Deze opvatting, die enerzijds volledig werk
verschaft aan de ter beschikking van de Maat-
schappij staande handenarbeid, laat anderzijds
de aankoop toe van speciale machines en meer
volmaakter gereedschap, die enkel door een
zorgvuldig ingestudeerd centralisatieprogramma
kan gerechtvaardigd worden.

R. DE MOOR,
Hoofdinspecteur.
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De oiiclc ti*amri|tuijveii maken dcel
uit ran ouze iiatioiiale folklore.

Komt er ooit een trammuseum

in ons land ?
ENKELE jareti teru^ versclieeii in een Brussels dagi)latl een foto

van een zeer oud tramrijtuig met paardentractie, dat rijklaar
bewaard wordt in een slelplaats aan de Renl)aanlaan to Bnissel.

Met een likje heimwee lierinnerde de journalist aan de iiienigvublige
trammodellen, die sinds verleden eeuw, in het Brussclse in omloop
waren : de groene train, de gele Irani, de cliocolade Irani, de open
aanhangwagens. Hij was de inening toegedaaii dat het puhliek met
genoegeu deze voorlopers zou bevvonderen in een voorlopige of be-
stendige tentoonstelling waar eveneens besobrijvende nota's de ge-
schiedenis en de evolutie van bet Iramverkeer zouilen belicbteii.

Op deze wijze zouden de bezoekers eraan berinnerd worden dat de
eerste paardetram op sporen, in dienst gesteld in 1869, niet tot doel
had de werklieden le vervoeren, daar geen enkel workman er aan daclit
15 of 20 centiemen nil le geven voor een rit, die men gomakkelijk te
voet kon afleggen.

Na over bet ontstaan van de tramwegen in de lioofdstad te heblien
uitgeweid, besluil de journalist als volgt : « de schonc geseliiedenis
van de tramwegen verdient zeker niet in de vergeethoek te blijvcn.
Wij zijn van oordeel dat een trammuseum voldoeude bezoekers zai
lokheii om de onkosten te dekken ».

besluit neeim. Een amblenaar, belast
met cle leidiiig van het deparlement
«HistoricaIs Relies» lieefl een eatalogiis
suinengc;steld van de vcrscbeidenc tram-
rijtiiigen, aulnbussen en trolleybussen,
die door dc B.T.C. werden weerhouden.

Van Inm kant zijn de Engelse <?:Vrien-
den van de Tram > niet bij de pakken
blijven zitten en helibeii reeds vier oude
trainrijluigen aangekocht, waaroiider het
dubbcbiekiijUiig n"" 45 van Southampton
(zie foto). .-Vndcrzijds zijn typen van dc
mecst vcrscbeidenc oude rijluigcn voor
gcmeenscliappelijk vcrvocr geborgcn in
drie stelplaatseii van London. Dc dag,
dat in bet budget van de Minister van
Vorvoer, enkcle duizendeii pond zullen
voorzieti zijn voor dc opricluing van
con dergelijk museum, zal dit, naar het
scliijnt, het mooiste van Europa zijn.
Vergelen wij niet dat in Groot-Brittan-
nie reeds een spoorwegimiseum Lcstaat te
York eti dat dc afdeling «Vervocr», van
bet Sciencemuseum te Louden, een be-
zoek overwaard is.

NEDERLAND

Sinds 1952 licefl bet Nedcrlands Spoor
wegimiseum een waardig oiidordak gc-
vonden in de Oldenliarnevclllann, 6, te.
Utrecht. Anderzijds lieblicn wij op het
gebied van tramwegen liet niet te ver-
smaden museum van de liecr Kiibnc te
Wecrt (Limb.), waarover wij reeds een
bijdrage puliLicecrdcn in Onze Bmtrl-
spoonvegen n'" 56.

Twee jaar gelcdcn hebben wij ons,
op de slund van dc Buurt5[ioorwogen op
het jaarlijks «Salon van dc Vricnden
van hot Spoor», rokonschap kiimion ge
ven van bet bolaiig dat zowcl oud als
jong stcldc in dc fotoverzameling van
oud buurtspoorwcgmatericel. Wij scbrc-
veii toen 1955. Do vorwomh-ring van een
14-jarigc knaap bij hot bekijkcn van de
foto's, met afbeeldingeii van onze stooin-
trams, becft ons toen zeer getroffen.

De opricluing van een dergelijk mu
seum in Belgie zou ccliter mocilijkliedcn
oplcvcren, gezicn meerderc oxploilerendc
maatscbappijen ecu groot doel van bun
oude rijtiiigen als soliroot vorkoolu heb
ben.

In inoerdcro Inntrlanden werdon reeds
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musea voor vervoeriniddeleu opgericht,
dooli voor zover wij wolon, is or nergcns
een speciale afdeling gewijd aan de
Iramwegen.

VERVOERMUSEA IN EUROPA

. GROOT-BRITTANNIE

In Groot-Brillunnie bestaat nog geen
waar vervoermuseum. Doch sedert 1951

heeft de British Transport Commission,
een iniiiisteriecl organisine, bet inziclit
te keimen gogevcn cen dergelijk museum
op to rieliten ; wanncer dit voornernen
bckend werd, beliben meerderc dircctics
van tramwcginaatschappijen en Iramlicf-
hclibors verscbeidcne oude rijtuigcn be-
wuard in ufwachting dut de Slaat ecu
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Het diibheldekrijluig te Soiilhumplon.

DUITSLAND

Sinds jiili 1956 is het Transport-
museum te Nurenberg opnicuw ge-
oXiend.

FRANKRIJK

Frankrijk is waarschijidijk bet enigc
land dat onmiddi'llijk twee locomo-
tieven, die meor dan ccn eeuw oud zijn,
in dienst kaii stellon. Iiiderdaad de lo-

coinotief «(b-ainptoii», gestald in dc
stelplaats van Sezanne, wordt mi en dan
geliruikt bij gelcgeiihcid van een inwij-
ding of van cen rcgionual folkloristiscb
feest ; de Iweede locomotief is de bo-
roemilo. « Biiddioom » (zie « Ouzo
Buurlspoorwcgen » iC 31), die nog altijd
rijklaar is on bowaard wordt in de
stelplaats Balignollos le Parijs.

Wat de tramwi^gen In-treft lieoft de
« Soeicle des Transports Lyoimais »
eiikele niotorrijluigen In'waard voor cen
eveiUiioel niitseuin.

Onlaiigs vernanion wij de opricluing
van ccn vereniging voor ecu Museum
voor Stads-, IiUerstedclijk- en Biiiirt-
vcrkeer (A.M.T.U.R.i.) met zctel le Pa
rijs.

Deze vereniging heefl zicii lot ilool
gesteld eon zo groot niogolijUo vorza-
nioling aim to l<-ggcn van inatcriool
gebriiiki bij het gemeensehaiipelijk ver-
voer, wal ook de vorvoerwijze of <Ie
gebruiktc energieliroii is. Een oersle
rijtnig werd reeds aangekoclu : hot
motori ijuiig iP 1 van de tramwegen van
Versailles ilulorcnd van UI96. Vonsaillos
was dt- laatslo stad uit de Parijso omgo-
ving waar de trams nog roden. lii april
j.l. heeft hij ook hier de plaats moeton
ruinii'ii voor de autobus. Dc vereniging
is in onderhandeliiig voor de aaiikoop
van ecu tramrijtuig van Toulouse.



BELGIE

In con vlougol van dc nieuwe ge-
bonwen van het Noordstalion Ic Briissol

is de Natloiialo Maatscbappij van Bob
gisobe Spoorwogcn bozig inei liot plaal-
son van de stooinnuioliinos en de vor-

zanielingon van liet Sponrwogmuscuin,
dal eindelijk eon gosobikt kador bcoft
gevondon ; doze verw«-zenlijking zal
de beloiiing zijii vnor zijn sliobter de
beer Cl. Picrard, boofd van de Pers-
dionst van do N.M.B.S. Het st-blkken

van de vorsoboideno niiisounistukken zal

nog inoordere niaandon diiren.

De leden van de Brandford Elcclrio
Railway Ass. verzekeren hel onderboud

t-an hel materieel.

Vergeten wij hel Rijtuigeninuseuin
niet te vermelden, ondergebrarbt in bet
Halfeeuwfeestpaleis, dat zeer verscbei-
dene en zeer belangrijkc stnkken bevat
en dat bescbreven werd in « Onze
Btmrtspoorwegen » n'' 33.

Op het gebicd van tramwegen wclon
wij dat dc Maatscbappij voor Intercom-
miinaal Vervoer von Briissel, in de
stelplaats van de Renbaanlaan, een rij-
tuig van de paardetrain, een oiide open
aanbangwngcn en een weinig gekend
model van gcsloten aanliangwagen bc-

Bij do Biuirlspoorwcgon wordt in do
Groop Brabant een van do oorsto electri-
sobo inotoiTijmigcn met aanliangwagen,
die diensl deed op de lijn Brussel-IInt,
rijklaar bewaard, en te Oveiijso staan
nog onkole reizigersrijtiiigcn voor groto
spoorbroodte. Op andere <lelen van hel
bunrtnet zullen bier en daar nog wel
enkele rijttiigen te vinden zijn, die nog
niet in banden van een sloper geval-
len zijn ; denken wij bijvoorboeld aan
de inotorrijliiigoii « Odessa » to Mork-
sein.

Dat (loot ons torugdenk<'n aan eon
plauts in Belgie waar men onkob- zeld-
zaino exomplaroii aantrofl, die in eon
Nationaal Trummtisourn niet zoiidon

misstaan, l.w. bet uitgostrokt antokork-
liof van Maldogom. Niet lang geledon
vond men or nog tramrijtnigen van ver-
schillonde maalsohappijen.

IN DE VERENIGDE STATEN

Stoken wij nn dc Allaiitisobe Oceaan
over on zien wij hoe do Ainorikani'ii bet
vraagstuk liebben opgolo.st orn dezo gc-
tuigon van een roeciit verlodon ti- bo-
warcn.

Drio bolangrijke faetoron niooten
bcscbonwd wordon om de geesldrift
van de onkolo dnizenden tram-
liefbebbors on ilo oinvang van bun
verwozenlijkingon to kunnen iiitlcggen :

1) Do I'orbied voor de zak<ni van
bet verledon. De Ainorikancn, die
sleobts een beperkt bistorisob verb-den
bebbon, zijn dol op wat zij noonicn
« aniiok » d.i. do v<-rzumolingon van
oude voorworpen (wapens, lampen,
moubolon, glaswork, onz.) waarvan do
zoldzaainste stukkon dagtekonen van
1700. Men bogrijiit dat zij or van liou-
den bet vorvoermaloriool te bebondcn
dat eon zo gowcldig suooo.s booft g<-kond
in Aincrika. Indordaad in Eiiropa donkt
men or niol aan <lat van 1881) toi 1929

do eleclriscbo tram (trolloy oar) in Aino-
rika d<- o<-r.ste plaats innani liij di-
gemccn.sobappolijko vervoormiddelon van
een aanzionlijk aantal .stodon van mid-
dolinatige on groto belangrijkboid. Het
was «the rabuluus elootrio traction [le-
riod ».

2) In do Veronigdo Staton gaal oen
rijtuigtype nit d»- mode o|> con wijzo
die wij in Eurojia niet konncn ; torwijl
oen Bolgisclio fabriok nog P.C.C.-oars
maakt on lovort, koint do oorsto Amori-
kaansc P.CC., do 1000, die voor do oor
sto maal rood in 1936 to Bruoklijn (New-
York), reeds in eon trammnsenm te
Brandford Connooticnt loroibt. Dit go-
porfectionoord motorrijtnig In-eft dus
slocbts gednrendo 20 jaar dionst gedaan.
3) Op een niir rijden van hot contrinn

van dc grote stedon vimlt men in Aine-
rika nog grote onbebouw-de terroinen,
aan voordcligc prijs. Wobm voor oen
openlnobt-muscuin in dit land waar zo-
veel arbeidors ov«-r ecu eigen vorvoor-
middol bcscbikkcjj, is niet allceii oen

uitgostrokt tentounstollingsterroin vercist,
maar do diroctici-oinite's van deze

ninsoa mooton ook geld bobben voor de
aankoop van... parki-orterreineii voor dc
auto's van dc bezoidters.

DE VOORNAAMSTE TRAMMUSEA

IN DE VERENIGDE STATEN

1. Brandford Electric Railway Ass.
(Connt;cticut).

2. (ionnocticut Railway Electric Railway
Tolbry Musmim at Warcbousc Point
(Conn.).

3. The Museum of Transport te St.
Louis-Missouri.

4. Seashore Electric Railway Museum
to Kornienburckport.

5. « Travel Town » in Zuid Californic.

Dit mnsourn bevat eon tiental elcc-

triscbc rijtuigen van do Los Angolc.s
Transit Linos. Dit spoorwoguet is
bet cnige in Ain<-rika dat spoorwog-
materiocl bovat voor con eeninctcr-

.spoor.

6. Central Ohio Railfans Association.

7. Bay Area Electric. Railroad Assoc.
(San Franoisi'o).

8. Pittsburgh Electric Railway Museum.
9. Trolloy Museum of New-York.
10. « Edavillc » Railroad nabij Boston.

Dozo lijsi is niet voliodig. Zo zou
nog bet bokeinb- Henri Ford Museum to
Dearborn kunniMi v«-rmold wordon waar

vorscboiilono specimen van oudo vocr-
luigon voor gomoonscliappclijk vervoer
wordon bijeen gobracbt.

Alvorons uit to wciden over dc vior

voornaain.slo trainmusea in de Voreiiig-
de Staton dieiit or op gcwczon dat con
groto inaatsc]ia])pij voor gcmccnscbap-
pelijk vervoer, zoals do C.T.A. (Chicago
Transport Authority), in baar loodsim
enkele zoor oude motorrijtuigen <-n aaii-
liangwagens borgt uit hot hcldentijd-
perk.

Maar dc Ainerikanen bebbon heel

good begropen dat eon tramnuisoum, wil
bet werkolijk boantwoordcn aan de ei-
sen van do jeugd, niot eidcol een glazon

De secrclaris van de Seashore Electric Railway, links, overhandigt een
check, ter bctaling van een niolorrijtiiig, aan de directeurs van een

Iramwegmtiatschappij
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maii.Holciiin mod zijii met afgedunkt rol-
leiul maloriecl. Al?.o licl)heii zckore ver-

cnigingeii ocn groot lerroiii aaiigekocht,
tloorkriiisl met eclite sixireii, waar tie
liefliebher.s van eike oudenlom eti van

oik beroep <le lijtiiigon van do meost
versohilloiido tyjteii kuiinoii doon rij-
den.

1. Oe liriiiidford Electric liiiihcay Aaso-
ci(Uioii (BERA).

Do Brandford Eleotric Railway Asso
ciation lio<'rt in Connootieut con groot
trammusoum in i>])en luolit, dat uo ?.ieh
op )>oroomd « hot <-nige traininuscnm
in oxploilatie » to zijn.

Inderdaad do BERA is «-on snort vor-

eiiiging zoiidor winsloogmorkon, die in-
terossanto « sluUkon » aankoo|)t, liotzij
rijklaar, liotzij vatbaar voor horstelling.

Doze voreniging, gestiohl in 1945, lio-
sohikt ov<T 2.200 m. spoor, mot boclitini,
liellingcn on twoc lange baaiivakken in
reobto lijn ; zij liooft con sink spoor
aangokoolu van con tramniualsoliappij
in Connootieut.

In ilil paradijs voor do spoorlief-
hobbers kaii men dc iiuam van eon

familielid of van c<-n vricnd vorooiiwigcn
door con gift to doon voor do aankoop
of dc afsehrijving van oon ondorstation,
eon iiorgpiaats of cen tram (.5.000 dollar !)
Do diroolour van hot rnuscinn liooft oon

prospectus uitgogcvon waarin in goest-
driflige lorinon wordl vorklaard dat
« BERA » oon vriondcnband wil zijn
voor alien onder hot token van do
« Trolley », waaraan dc naam van onzc
landgenoot Karol Van do Poolo. onaf-
schoidhaur vorhondon is.

2. De Coitnecliciil I'tdley E.R. Trolley
Museum.

Dit oponiuohlmusoum word opgorioht
op oen lijn, «!ie toobchoordo aan de
Conncolioul Cy. Er wordon 15 rijtuigcn
van doze inaatsohap|>ij tonloongostold.

3. Het Transporlmuseiim van Barrett■
Station nabij St Louis (Missouri).
Hot is gologon op oon opgogovon

baanvak van do grolo spoorwogmi « Mis
souri ami Sonthorn Pacific ». Men vimll
er rijtuigon nit do tijd van do .stooni-

m

Gedeellelijk zichi ran liei Seusliore-musetiin in de siaal Maine.

train on andere, o.in. het inoofrijtuig
dat godicnd heoft voor do prakli.soho
studios van de loorlingon-ingoniours van
do univcrsiteit van Purdue, in do
poriode dat moordoro intor.stcdolijko
spoorlijnen het « Middle West » door-
kruiston.

4. Het Seashore Electric Railway Mu
seum.

Hot trammusoum van do Seashore
Electric Railway word opgericht in 1939
(hot is hot oudste van do Yeroiugdo.
Stateii) toon ecu twaalftal tramvrioiulon
gozaiuolijk oen oud open rijtuig koch-
ten. Op hot ogcnblik bozit do vcrcniging
45 rijtuigon afkomstig van 23 exploite-
rendo inaalsoha|ipijen, gelegon in 14 sta-
ten van Noord-Amerika en van Engo-
land. Doze rijluigen vormou eon staal-
book van de ontwikkoling van do sto-
ilolijko en intorstedolijko spoorwogoii
vanaf do, iiaardotraotii; lot aan hot aero-
dynamische koetswork. Men vindt or oen
rijtuig mot oon lainnon, dagtokonend nil
1870, oen intorstoilolijk inotorrijtuig, gro-
ter dan onzi- rijtuigon typo « S » on dat
oon snidhoid kan ontwikkolon van 130
km/u on ovoneons I'on inotorrijtuig mot
als hostommings))laats « DESIRE », dat
in gans do worold hokond is sodi-rt do

lllllHill
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vorloiiing van dc film « Ecu tram ge-
naanul Desire

Het plaatson van do rijtuigon word
liijna uilsluitond godaan door vrijwil-
ligcrs, die eon bijdrage hetaalden cm
dezo to inogen schilderon, herslellen, het
spoor aan to loggon, dradon to trekkon,
het ondorstation te monteren, enz.

Sinds de zomcr 1955 wordon geleide
bezockon goorganiseerd on werd een
stand oiigerioht vuor <lo vorkoop van
piihlicalies. Ritten bcstempold als < hij-
zondore dienst » kendon groot succes.

Eon gocd opgeinuakt vouwblad werd
uitgegoven. Onder dc titcl « Weet U »
wordon onderineor volgeiule inlichtingen
goj'oven :

— Di; tramrijluigen werdcn voorzion van
rcmmon op wiolcn in 1890
.tfgoronilo schokbrekors sinds 1906
sohuifrainon in 1907 ;

— In do Veronigdo Staloii heoft de luo-
gelijkhcid hostuan twee verschillcn-
<le roizen van eon week to luaken,
per tram, over versoheidone met el-
kaar verhonden netton ;

— Sominige porsonon hohhen do reis ge-
(hum per tram van New-York naar
Chicago over Springfield ;

— Massachusotts heoft c^en [loriodo ge-
kend dat or 2.233 mijlon tramsporon
lageu tegon slochls 2109 mijlon groot
spoor ;

— De tram met trollcystang ontstaan in
1888 heoft een voorspocdigo periode
gekond tot in 1910 ; do vorval|)oriode
loopl van 1924 tot 1950 on op het
ogonblik is hij uit alle grotc agglo-
moratics vordwoiun.
Hot jnosjioctus sluit mot do volgonde

rake on ware opmerking, ten minsto wat
do Veronigdo Statou hotroft : « woinige
nijverhodon hehhoti een dorgolijko op-
gang gokend en zijn ook zo vlug vcr-
dwcnon ».

BESLUIT

In ons oud Eurojia vlndon wij nog
zoer nioderno trams in Buzol en Zurich,
Ilarnhurg en Nuronherg, Rome on Mi-
laan, Don Ilaag on Rottordarn, Brussel
en Cliarloroi, Barcelona on Madrid
ovonals tc Stockholm on andere groto
sloden. Dit is do reden waaroin in dezo
landon do godaclito voor hot opriohten
van eon tramniuseuin in oponlucht niot
is opgokomon mot dozolfde drang als
over do Ocoaan, daar in voorineldo ste-
don dc olcctrischo tram nog altijd pre
sent is on grote dieiisten hewijst aan de
bovolking.
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