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De Internationale Vereniging

van Openbare Vervoerdiensten

De Internationale Vereniging van
Openbare Vervoerdiensten, waarvan de
zetel gevestigd is te Brussel, Gulden-
Vlieslaan, heeft sedert haar stichting op
17 apnl 1885, verscheidene wijzigingcn
ondergr.an.

Bij de stichting was het vooral een
vereniging van tramwegmaatschappijen,
de besiuren van de voornaamste Euro-
pese steden groeperend, met het doel de
technische en economische kwesties te
bespreken en de noodzakelijke persoon-
lijke contacten van de leidende persona-
liteiten te vergeinakkelijken. Dit doel

werd bereikt door een Algemeen-Secre-
tariaat, dat de mccst belangrijke studies
uitwerkte en door de besprekingen op de
congressen van de Vereniging, die eerst
jaarlijks en later om do twee jaar plaats
hadden. In 1913 groepeerde de Vereni
ging achthonderd administraties.

Intufsen werd haar werkkring sterk
uitgebreid door de aanneming van be
langrijke spoorwegmaatschappijen waar-
door haar naam in 1902 veranderd werd
in « Internationale Vereniging van Tram-
wegen en Private Spoorwegen ». De ver-
hoging van het aantal leden van de

In dienst van het publiek en...
leder handelaar en ieder nijueraar draagt er zorg voor dat

zijn klanten goed en voorhomend behandeld warden, want de
concurrent ligt op loer en het verlies van een klnnt is tevens een

vermindering van inkomsten. Al onz*. agenten, vooral zij die in
betrekking staan met het publiek, moeten dezelfde regels in acht
nemen tegenover de reizigers, ONZE KLANTEN.

Daarom zorgt er voor in geen geval de oorzank te zijn van
het verlies van een klant.

« U staat in dienst van het publiek en van de Maatschappij,
U vormt de schakel tussen beide », schreven wij in het vorige
niimmer. Deze regels zijn gans het jaar van toepassing en slaan
terug op uw optreden in het algemeen. Uw handing zal de be-
oordeling van het publiek over de Maatschappij beinvloeden.
Want slechts een klein gedeelte van het publiek staat in contact
met het bestuiir van de Maatschappij ; de reizigers daarentegen
bevinden zich dagelijks tegenover de ontvanger of bestuurder van
onze trams en autobussen.

Wint en bewaart de sympathie van de klanten door een correct
optreden.

Vertoont U in een zindelijke kledij, want het past niet aan
een agent van een openbare dienst in een slordig of vuil uniform
op het werk te verschijnen.

Spreekt een beschaafde taal en laat V nooit minachtend uit
over oversten of collegas.

Utv handing kan het bedrag van de ontvangsten vermeerderen,
want denkt er aan dat U oak in dienst staat

...van de Maatschappij

Vereniging ging gepanrd met de steeds
groter wordende belangrijkheid van de
op te iossen vraagstukken en van de
technische studies voorgelegd aan de
beraadslagingen van het congres. De vor-
dering?n van de elektrificatie gaven aan-
leiding tot belangrijke tussenkomsten.

De eerste wereldoorlog beperkte de
werkzaamheden van de Vereniging. Twee
afzonderlijke groepen werden opgericht:
een, die de administraties van de Ver-
bondenen omvatte, en een andere deze
van de Centralen. Hot is slechts in 1928,
ingevolge de tussenkomst van invloedrijke
leden en van de Zwitserse afgevaardig-
den, dat de twee groepen zich opnieuw
verenigden te Rome.

Sinds de samensmelting van de twee
groepe.i telt de Vereniging een duizend-
tal leden, die al de grote steden van
Europa vertegenwoordigen. Het feit dat
deze leden, niet alleen aan het hoofd
staan van Tramwegmaatschappijen en
private spoorwegen, maar ook van de
vergundo vervoerdiensten langs de weg,
verplichtte de Vereniging haar naam, in
1939, iiogmaals te wijzigen in «Interna
tionale Vereniging van Openbare Ver
voerdiensten ».

De uiteenzettingen, die op de ver
scheidene congressen werden behandeld,
vormen een overvloedige en kostbare be-
roepslitteratuur.

De tweede wereldoorlog was een
nieuwe beproeving voor de Vereniging,
wiens activiteit gcdurende de ganse duur
van de vijandelijkheden werd onderbro-
ken. Maar aanstonds na de wapenstil-
stand werden de nodige contacten her-
steld en sinds 1947 heeft de Vereniging
haar werkzaamheden hernomen.

De I.V.O.V. wordt op het ogenblik
voorgezeten door de beer Charles Har-
mel, Vcorzitter van de Belgische Vereni
ging voor Gemeenschappelijk Vervoer en
Afgevaardigde-Beheerder van de « Tram
ways clnifies de Liege ». De Secretaris-
Generaal is graaf de Liedekerke en de
Adjunct Secretaris-Generaal de heer Ja
cobs, neef van onze betreurde Directeur-
Generaal.

Om de twee jaar organiseert de
I.V.O.V. een congres tijdens hetwelk de
verslagen, voorgelegd door de leiders en
ingenieurs van de voornaamste Europese
maatschappijen voor gemeenschappelijk
vervoer worden besproken.

Het is ten gevolge een verslag, voor-
gebracht te Napels in 1955 door de heer
Nielsen, directeur van de Tramwegen
van Koperihagen, dat besloten werd een
commissie op te richten, belast met het
onderzoek betreffende de verkeersopstop-
pingen in de steden.

Op bladzijde 3 geven wij een samen-
vatting van een brochure uitgegeven door
deze commissie.

ONZE VOORPAGINA

Deze foto, vcrlcdcn jaar genomen
door de heer Reels, toont een van de
Brugse rcien in een winterlandschap.
In dit XVr eeuws kader rijden gcruis-
loos onze met propaan aangedreven
bussen.



Het is hoog tijd!
Hcfgecn wij vcrlangcn met betrekking tot

dc straten i>an London is bcwegingserijheid voor
allc verkeer en geen uerkccrsstilstand. De straten
zijn bestemd uoor het verkccc en niet voor par-
kcren.

Sif John ELLIOT,
Voorzitter van London Transport.

Aan de verkeerschaos dient een eind gemaakt
De U.I.T.P. (Internationale Vcrcniginy I'oor Openbaac

Vert'oer) tnaarvan wij op bladzijde 2 ccn his'orisch oi'crzicht
gevcn. kceft een brochure uitgegeucn in het Nederlands.
Frans. Diiits en Engels. die een alarmkreet is tegcn het
inncmen i>an de stcdclijke centra d )or de <mtoniobilisten.
Het past dat al dc agenten van dc Maatschapp'j kennis
krijgcn van dc weerslag van de vcrkecrsbelemmcri'Hjcn op
het gemeenschappeiijk vcrvocr, opdat zij in bun omgeving
de argumentcn zoiiden propageren. die door de U.I.T.P.
warden vooropgezet.

Wij gevcn in 't kort het essentieic van deze belangrijke
uitecnzetting.

Het strateiineC in de kern van dc nieeste stcden dateert
uit een Cijdpcrk. waarin het vcrkcer uitsluitcnd bcstcnd uit
voetgangers en door paarden gctrokkcn rijtuigen. Dc ontwik-
keling van dc opcnbare vervocrmiddclcn — tram, autobus
en, in sommige gevallcn stcdclijke spoorwcgen — bccft de
voorwaardcn geschapen voor de sterkc groei van de stcden,
wanrbij de goedkopc en wcinig plaats inncnicndc opcnbare
massn-vervocrmiddclcn het mogclijk maaktcn, ondanks aan
dc middelceuwcn herinnerendc nauwe straten, het vcrkcer naar
en van het centrum op bevredigendc wijze lir bewcrkstelli-
gen, In het tijdvak tussen bcidc wcrcidoorlogen begon de
particuliere auto zijn stempcl te drukken op het slcdelijk ver-
keersbeeld en na de tweede wcreldooijlog is het itadsverkcer
gehcel van karakter vcranderd door dc toencmcndc motori-
sering.

De opcnbare vervoermiddelen vcrvullen de i^elangrijkste.
doch afnemcndc, rol in de vcrzorging van bet gehele stede-
lijke vervoer. De individuelc gemotoriseerde vervoermidde
len nemen cchter hot grootstc gedeclte van dc straatopper-
vlakte in beslag. Dc steeds toencmcndc invloed van de
particuliere auto is zo ovcrweldigcnd, dat hij bet gchcle
vcrkcer dreigt te vcrlammcn.

Het stedclijk verkeer is tcgcnv/oordig geheei i;it het cven-
wicht geslagen, nict zozeer cindat bet aantal personcn, dat
zich naar en van bet centrum bcgeeft, tocnecmt maar vccleer
omdcit de auto's, die bun besteniming in de stad hcbben, veel
talrijkcr zijn dan vrocger. Het is nict de grociende stroom
menscn. maar het is dc grociende stroom auto's naar het
stadsccntrum. die de moeilijkhedcn veroorzaakt.

Hcrinnercn wij eraan dat dc reiziger van een particu
liere auto ccn grotcrc oppcrvlakte van de rijweg inneemt
dan dc autobusreizigcr.

1  reiziger tram-autobus ; ongevecr 0,45 ml ;

1  reiziger auto ; ongevecr 7,80 ml (in de veronderstelling
van gemiddeld !,7 reiziger per auto).

Een modcrne autobus kan 40 pcrsoncnauto s. die elk
gemiddeld 1,7 personcn vervocren. vervangen. Een modern
tramrijtuig kan zclfs cvenvecl personcn vervocren als 65 per-
soncnauto's.

75 personcn, die met ccn openbaar vervoermiddel ver-
voerd wordcn, nemen 26 m2 straatoppervlakte in beslag,
maar als hctzclfdc aantal pcrsonen met particuliere auto's
vervocrd moot wordcn, die icder het volgens de rtatistieken
gemiddelde aantal van 1,7 personen meenemen, bebben zi]
300 m2 straatoppervlakte nodig.

HET PARKEERMISBRUIK.

Een ander soort misbruik dat van dag tot dag meer
voorkomt in nl de grootstedcn is het geval van de zaken-
man of bediende, die zich per auto naar zijn wcrk begeeft
en tijdcns de kantooruren zijn auto op straat laat staan,
bij voorkeur onmiddcllijk voor de dcur, wanr zijn wagen
voortdurend de 7 m2 straatoppervlakte in beslag ncemt,
d.w.z. veel nicer dan de kantoorruimte.

THIS LANE HF-;I
FOR RUSES r P

MgautDu .

Een afzondcrlijkc rijtvcg vo^'r auiobiissen
in Anierika.

Wij mo<ivn nii'l vvrfivtvn dat

can ^oodc diensi i?oor gcmccn-

schiippclijk verx^ocr hot ont.staan

href I ̂ r^cvcn aan ran grole green-

Iralizccrde slad en dat het parti-

cidicr rocrtiiig de oorzaak i.s van

dc hnidigc rcrkccr.s-chaos. die nii

dreigt onze stcden lam te leggen.

Nielsen, Coiigres van Napels 1955



Waarom zoa ik geen recbt hebben mij te uerglaatsen
met een plank zo lang en zo breed als een automobie! ?

Het is duidelijk dat dit verschil in gebruik van de straat
door de individuele reiziger en de gebruiker van een open-
baar vervoermiddel cngerijmd is, en niet gcduld kan worden
in een maatschappij waar alle andere voorrechten geheel
afgeschafc zijn.

De centrale zone van sommige stedcn necmt dikwijls
slechts 5 a 10 t. h. in van de totalc oppervlakte van de stad
en het is juist daar dat dc moeilijkheden zich opbopen, daar
de straten cr gewoonlijk smal zijn. lederecn wil zich noch-
tans met zijn particulier voertuig naar de .sta.l begeven
en het zolang stationeren als men lust heeft. Alzo lunnen
in vele stedcn de modcrne autobusscn, met 150 P.K. er niet
toekomen dc snelheid van een oiide paardenomnibus model
1900, d.i. 9 km/uur, te bereiken.

TWEE MOGELIJKHEDEN.

Er zijn twee middelen om dit vraagstuk op tc lossen —
en het is nodig een keuze te makcn. Men kan of de struc-
tuur van de stad en het stratennct geschikt maken voor het
verkeer, waarbij het vervoer aan de auto's wordt overge-
laten, ofwel kan men het verkeer annpassen nan Je structuur
van de stad en aan het stratennct. Kortweg ; Moet men
de stad aan het verkeer aanpassen o/ het verkeer aan de
stad ?

Als men de eerste mogelijkheid kicst zou dat dc investe-
ring van cnorme knpitaien nodig maken en zou zich in
het gunstigste geval, over 25 tot 30 jaar uitstrekken. Het
oude centrum met zijn esthctische en culture!? w-aarden zou
verdwijnen en de stad zou geheel van karnkter veranderen.
Men kan een dergelijk stadsplan met recht een utopie
noemen. Niemand gelooft er in, nicmand heeft de lijd op
de verwezenlijking crvan tc wachtcn.

De tweede mogelijkheid — het verkeer nan dc .structuur
van de stad aanpassen — getuigt van mcer '.verkelijkheids-
zin en maakt geen grote investcringen nodig. Het centrale
deel, dat aan de stad zijn bijzonder karnkter geeft, kan
bewaard blijven. In plaats van grote doorbraken te maken
en grote straatverbredingcn. vergrooc men dc capaciteit van
het reeds bcschikbare straatoppervlak door de bottlenecks
te laten verdwijnen, maar bovenal door de gehcio straat-
oppervlakte voor het rijden te bestemmen.

Dc normale functionering van het verkeer is een voor-
waarde van het culturele en economische leven van een
grote stad en het zijn de individuele vcrvoermiddclon, die
nu dreigen het verkeer tot stilstand te brengcn. Een voort-
zetting van deze gang van zaken zal het centrum doen
kwijnen. Het centrum met zijn bedrijvigheid moet bewaard
blijven.

Op een of andere wijze moet men dan ook komen tot
een vcrmindering van het aanfal aitto's in het centrum van
de stad. Het voornaamste streven moet gericht zijn op de
veru'ezenlijking van betere verkeerstoestanden voor het
grootstc aantal mensen en niet voor het groofste aantal
voertaigen.

WELKE ZIJN DE AAN TE BEVELEN
MAATREGELEN 7

1. Beperking van het parkercn in de stedcn. Het parkeer-
verbod op de wegcn met onvoldoende rijvlakte en in het
centrum van de stad langs de voetpaden.

2. Een rijweg voorbehouden aan het geineenschappelijk
verkeer. Scheiding van de verschillende vervoenniddelen.
De trams laten rijden op een speciale bedding en de auto
busscn op een rijweg met de aanduiding « Voorbehouden aan
autobussen ».

3. Voorrang geven aan het verkeer in de straten met
een openbare vervoerdienst.

4. De tramsporen in tunnels of op viaducten Icggen.
A1 deze voorstellen werdcn reeds verwezenlijkt in Ame-

rikn en in zekere Europese steden.
Maar zijn ze ook uitvoerbaar in ons land ? Maken wij

ons geen illusic. Eer wij 10 jaar verder zijn kennen wij
dezelfde verkeersopstoppingen in het centrum van onze ste
dcn, als deze die bestaan hebben in de Verenigde Staten.
De jaarlijkse aangroei van het automobielpark in de Euro
pese Innden is zodanig dat dc verantwoordelijke instanties
gelijkaardige maatregclen moeten nemen. Wat Belgie betreft
zal een de gehele gemeenschap omvattend algemeen plan
moeten uitgewerkt worden, niet verdceld volgens uit een
verkeersoogpunt in onbruik gcraakte gemeentegrenzcn.

De automobilisten zullen misschien zeggen r wij betalen
hoge taksen, wij hebben rechten op dc Staat: men kan ons
niet onverschillig voorbij gaan.

Good. Maar de gemeenschappelijkc vervocrmiddelcn beta
len ook taksen en zc zijn ingelegd voor de gemeenschap
in haar geheel genomen en haar klanten zijn nog steeds het
talrijkst.

De gewenste oplossing ligt in een compromis waarin de
rechten van de verschillende geinteresscerde groepen zullen
geeerbicdigd worden.

Laten wij profiteren van de Amerikaanse ondcrvuding ;
in dat land, waar dc automobilist koning is, heeft men par
kings aangelegd, zovecl mogelijk in de centrale zones,
zonder nochtans de onverzadigbarc behoeften van dc auto-
bestuurders te kunnen voldoen. en ten slotte is men verplicht
geweest parkeerplaatsen aan tc leggen in de omgeving van
de stad, in de nabijhcid van de metro-, trams- en autobus-
sentermini.

Wij hopcn dat de hierboven uitgedrukte gedachten u
bcter zullen toclaten te antwoorden op de aanvallen en de
verwijten geadresseerd aan de maatschappijen voor gemeen-
schappelijk vervoer.

Ik vind het tamolijk belachelijk dat

de laatste jaren alle aandacht loordt geschori'

ken aan de verbeteringen von het individueel

vervoer in het stadsverkeer, dan wanneer ge-

lijk ivie, die de kivestie onpartijdig onr/er-

zoekt, zich rekenschap moet geven dat het

individueel vervoer de oorzaak is van de

malaise van het leven in een grot.: stad.

Nielsen, Congres van Napels 1955.



Hoe vul ik mijn aangifteformulier
van de belastingen in 1

Velen onder ons trekken een lelijk gezicht v/anneer
zij in de brievenbus de welgekende omslag «/inden,
verzonden door het Ministerie von Finoncien. En bij
sommigen wordt deze onoangenoamheid nog verhoogd
door het voorultzicht dot zij deze persoonlijke boodschap
zelf moeten invullen.

Het invullen van een aangifteformulier von de belastin
gen kan moeilijk bij onze aangename bezigheden gerang-
schikt worden, door de aongeduide richtlijnen, v.-aaroan
wij ons te houden hebben niet ol te duidelijk zijn voor
niet-ingewijden. Nochtans voor onze wedde- en loontrek-
kenden is deze formaliteit minder ingewikkeld dan voor
hondelaars en nijveraars ; ge hebt dus de hulp niet nodig
van een fiscaal-raadgever.

Samen zullen wij nu een aangifte invullen ; moor,
alvorens te beginnen, houden wij er van te zeggen dot
het over een zeer eenvoudig gevoj zai gaan, dot van
een van onze 9.000 ogenten, die in werkeii|ke dienst
is geweest gedurende gans het jaar 1957.

HET NIEUWE AANGIFTEFORMULIER 1958.

Dit jaar werd de schikking van de tekst gewijzigd en
het dubbel binnenblod bevot een voorlicliting, die men
kan verwijderen en bewaren.

De uitleg is overvloedig, beter gegroepeerd en beler
leesbaor dan vroeger.

WELKE VAKKEN MOETEN INGEVULD WORDEN ?

Voor de wedde- en loontrekkenden zijn het de vak-
ken I, II, IV, XII, XIII en XIV.

Cm de verdere verklaringen te vergemokkelijken
nemen wij het geval von de ingebeelde loontrekkende
Merten, J., gehuwd en voder van twee kinderen, en wiens
echtgenote niet werkt. Hij is eigenaar van een huis.

waarvoor hij een som van 200.000 F leende bij de Kleine
Landeigendom. Het loon van Merten bedroeg, in 1957,
64.430 F, waarop 2.745 F taks werd afgehouden ; hij
genoot bovendien van een betaald verlof von 3.596 F
voor 12 verlofdagen.

VAKKEN I EN II.

Deze leveren geen moeilijkheden op door het enkel
gaat over de burgerlijke stand en het beroep uitgeoefend
in 1957. Niettemin, wat de personen ten iaste betreft,
dient opgemerkt dot, indien de vrouw van Merten werkte,
zij natuurlijk niet ten Iaste kan genomen worden.

Worden beschouwd als zijnde ten Iaste, al de leden
van de familie, die deel uitmoken van het huisgezin en
waorvan de inkomsten een zeker bedrog niet te boven
gaan (zie note 1-a van de voorlichting). Er moet rekening
gehouden worden dot de pensioenen en renten of toe-
lagen verleend krachtens de wetten op de ouderdoms-
pensioenen niet belastboar zijn.

Een zoon, die zijn militaire dienst verricht, mag
beschouwd worden als zijnde ten Iaste alhoewel hij niet
bij zijn ouders woont.

VAK IV. — BEDRIJFSBELASTING.

Om dot vak in te vullen neemt Merten zijn fiscale
fiche model 281 E van 1957, die hem zeer waarschijnlijk
reeds in de loop van de maand februorl werd over-
gemaakt.

Op de eerste lijn vermeldt hij het belastboar bedrag
opgegeven op de bedoelde fiche.

Moor, opgepost, de som gebracht als belastboar
inkomen bevat zijn loon, het betaald verlof, de einde-
joorspremie on voor sommigen de vergoedingen voor 25
of 35 joren dienst en de voordelen in nature. Hij schrijft
dus deze som, zijnde 64.430 F, op de eerste lijn en draagt

IV. — BEDRIJFSBELASTING. — Bezoldlgden en gepensioneerden.

1. Wedden, lonen, gratificatiSn. vergoedingen, enx.
inctusief de hieronder aangcdulde achterstallen (3) :

2. Betaald verlof, niet begrepen sub 1 :

3. Vergceding ingevolge contractbreuk :

Pensioenen en lijfrenten wegcns beweien diensten:

5. Pensioenen. renten. afkoopwaarde van levctusverze-
keringscontractcn en niet vrijgestelde sociale uit-
keringen (4) :

6. Belastingen door de wcrkgever gedragen :

7. Voordelen in natura, niet begrepen sub 1 (5)

Totalen

Beroepsonkosten (6) :

Blijft :

Bclastingvrij gcdeelte der bcjoldlgingcn (7) : »_

Te bela.sten verschillen (over te dragen in vak
XIV. 3") :

Bedrag der inkomsten van de
Belasting- Echtgeno(o) t(e)
plichtige

.4 6. 4.0.a.

Bela.stingcn aan de bron gcstort

Naam en vollcdig adres van de
besturen, veniiootschappen. ondef-
nemingen, enz., die U in 1957

bezoldigd hebben (gebeurlijk een
lijst bi]voegen), ;

BelastingpIichUge :

Echtgeiio(o)t(e) t



ze ook over naar « Totalen ».

Inderdaad de punten 2, 3, 4, 5, 6 en 7 zijn voor hem
van geen.belong.

Hij komt nu oon beroepsonkosten (n' 6 von de Voor-
lichting) .

Deze mogen forfoitoir genomen worden op % von
de beroepsinkomsten, die nij bovenstoond heeft inge-
schreven. Hij doet de oftrekking en schrijFt het resultoot
ter hoogte von de lijn « Blijft ».

Von hetgeen overblijft mog hij het beiostingvrij
gedeelte von de bezoldigingen oftrekken.

Dit is het gevol v/onneer men een levensverzekering
heeft oongegoon. Onder zekere voorv/oorden meg de
betoolde premie worden ofgetrokken (zie n"" 7 von de
Voorlichting).

Ook wonneer men een huis heeft gekocht of loten
bouwen met een levensverzekering-lening. Vriend Merten
zol dus belostingvrijdom genieten. Hierover meer op het
einde von deze bijdroge.

Heeft men bijkomende stortingen verricht oon de mu-
tuoliteit voor ziekteverzekering, don mog men deze ook
ofhouden.

Merten zol dus 5.866 F ofhouden {zie verder) en ols
« Te belosten verschil » m.o.w. ols « Belostboor Totool »,
schrijft hij in : 4Z456 F.

Op de volgende lijn schrijft hij de oon de bron
ofgehouden befosting, bedrog von bv. 2.745 F dot op zijn
fiscole fiche voorkomt.

VAK XIV.
AANVULLENDE PERSONELE BELASTING.

Deze belosting wordt « oonvullend » genoemd, omdot
zij geheven wordt buiten de ondere belostingen
bedrijfsbelosting, mobilienbelosting, grondbelosting, die
reeds ingevorderd werden op verscheidene soorten in-
komsten. Al deze inkomsten worden somengevoegd en
vormen de « Aonvullende Personele Belosting ».

Wij geven een ofdruk von vok XIV, degelijk ingevuid
met de oongifte von Merten, wiens cijfers wij zullen
commentorieren. Om dot te kunnen doen, veronderstellen
wij dot :
o) hij eigenoor is von een klein huis dot hij bewoont ;
b) hij geen oondelen of obligoties bezit;
c) hij verzekerd is tegen brond en een premie von 375 F

betoolt.

Op de eerste lijn lezen wij : inkomsten uit onroe-
rende goederen. De schotting von het kodostrool inkomen
von het huis von Merten, volgens de woorschuwing-
uitreksels von de grondbelosting, bedroogt 2.500 F

In 3° schrijft hij zijn beroepsinkomsten t.w. de som
reeds ingeschreven in vok IV : « Te betolen verschillen »,

XIV. — AANVULLENDE PERSONELE BELASTING.

Bedrag voor het Jaar 1957 ;
van de inkomsten uit onroerende goederen gelegen
a) in Belgie (*) (kadastraal inkomen) (24) ;

b) in het buitenland (*) (24) :

van de inkomsten uit alleriei roerende kapitalen (25)
a) acties (26) : -

b) obligaties (27) :

c) hypothecaire en andcre schuldvorderingen, leningen en dcposito's (28) :

d) aa"ngev;cnde kapitalen :

Benaming en ligging van de zetel der vennootschap(pcn) die de inkom

sten heeft/hebbcn toegekend :

e) verhuring, vcrpachting of concessie van alle roerende goederen :

3* Bedrijfs- of beroepsinkomsten (29) :

4* a) van de prijzen, subsidicn, renten of pensiocncn (neito-bedrag) (30, a) :

b) van de alimentatiegelden (bruto-bedrag) (30, b) :

Totalen ;
Van deze totalen mogcn worden afgctrokkcn t

I. — 15 % van de inkomsten onder 3° en 4°, a) aangegeven (maximum
aftrek : 30.000 F per kolom) :

II. — Onderstaande in 1957 werkelijk gedragen- lasten. voor zover zij nict
reeds werden afgetrokken om de hogervermelde inkomsten vast te
stellen :

a) Bedrijfsvcrlies : -
b) Verzekeringskosten voor nict tot bedrijfsdoeiciriden aangewende imino-

bilien en mobilair :
c) Grondbelasting, nationale crisisbelasting en aanvullende personele bclas-

ting (31) :

d) Intresten voor ontleende niet in het bedrijf belegde kapitalen ;

Naam en adres van de gcldschieters ;

e) Alimentatiegelden aan de gescheiden (32) of uit de echt gescheidcn (33)
echtgeno(o)t(e), aan ascendcnten en aan afstammelingcn, die niet met
de belastingplichtige samcnwonen :

Naam en adres van de rechthcbbenden op het alimcntaticgcid

Totalen van de af te trekkcn lasten ;

Blijft :

Totaal belastbaar

Belasting
plichtige

Echtge-
no(o)t(e)

Kinderen

(17)
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42.456 F en maakt hij een eerste totaal.

Nu komt een minder onaangenaam deel : de som-
men, die mogen afgetrokken worden. Allereerst trekt
Merten 15 t.n. of van zijn beroepsinkomsten, hetzij
6.368 F vervolgens, in II b, zijn brcndverzekeiings-
premie, 375 F.

De som von 1.248 F, vermeld ncost II c, bestaot uit
verscheidene elemenlen :

1} de aonvuilende personeie beiosting, die 1/10
vertegenwoordigt von de in 1957 bij de bron
ingehouden beiosting, verondersteilen wij . . 260

2) de grondbeiosting von het huis van Merten en
de nationole crisisbeiasting, terugslaond op het
kadastroo! inkomen van het huis, betaald in
1957, hetzij 988

Het totcal van deze twee posten geeft . . . 1,248

Op de volgende lijn zol Merten de betaalde intrestep,
op de ontleende kapitalen voor het bouwen van zijn
huis, vermelden ; hij duidt de naom en het adres aan
van de geldschieter.

in zijn Rekening-Uittreksei van deze maatschappii ziet
hij dot hij in 1957 een som van 5.692 F aan intresten heeft
betaald ; hij schrijft deze som onder II d.

Merten moet geen rekening houden met de volgende
lijn, daar hij geen alimentatiegeld te betalen heePt; maar
het alimentatiegeld is slechts aftrekbaar indien het werd
vastgesteld bij rechterlijke beslissing.

Merten doet nu de laatste oftrekkingen, hij dateert
en tekent zijn aangifte en verzendt ze can het oange-
duide adres.

Wij geven de rood, alvorens de aangifte te verzen-
den, een afschrift te nemen van de bedragen vermeld
in de vakken IV en XIV onder de rubrieken '< Bebstbaor
Bedrag » ; aizo kan men nagoon dot het waarschuwing-
uittreksel, dot de Administrotie zai sturen, eventueel voor
de betaling van een supplement, overeenstemt met de
gedane aangifte.

In ons arlikel hebben wij het eenvoudigste geval

HASSELT^

GENK

per

AUTOBUS

Tijdens zijn tocoproak op hot Sint-Elooifeest te Hasselt,
deed de heer Van Autgaerden, Directeur van de Groep
Limburg, opmerken dot de naam van onze Maatschappij
in de nabije toekomst zijn betekenis zou verliezen in zijn
Groep.

Inderdaad de Groep Limburg bezit geen buurtspoor-
lijnen meer, daar de elektrische spoorlijn Hasself-Genk
sedert 1 februari vervangen werd door een autobus-
dienst.

genomen. Aan u uw burgerplicht te doen zools de reken-
plichtige van de Buurtspoorwegen de zijne deed en zools
uw controleur eveneens zol doen.

U HEBT GEBOUWD OF EEN HUIS GEKOCHT

MET EEN LENING MET LEVENSVERZEKERING ?

Raadpleegt voor de sommen, die in dot geval mogen
afgetrokken worden, het « Rekening-Uittreksei », dot u
werd overgemaakt door de maatschappij die het geld
leende.

Nemen wij het geval Merten wiens aangiPte wij hebben
ingevuld. Op 13 januari 1956 ging hij een iening can
von 200.000 F terug te betalen in 25 jaar.

Indien hij in 1957 twaalf moandelijkse betalingen van
1.022 F heeft gedaan hebben wij een totaal terugbetaalde
som van 1.022 x 12 = 12.264 F.

Het bedrag van de intresten is aftrekbaar van de
aanvullende personeie beiosting (vak XIV — II d).

Anderzijds, in vak IV, mag hij onder de rubriek
« Belastingvrij gedeelte van de bezoldigingen » het totaal
bedrag artrekken van de gedane terugbetalingen, min
de intresten.

In hel aangehaalde geval ;

Totaal bedrag van de terugbetaalde sommen
in 1957 12.264,—

Bedrag van de intresten 5.692,—

Belastingvrij gedeelte 6.572,—

Nochtans mag het belastingvrij gedeelte 10 t. h. van
de eersie schijf van 50.000 van de bruto-bezoldiging
en 6 t. h. van het overblijvende deel van deze bezoldiging
niet overschrijden.

10 t.h. op 50.000 F 5.000,—
6 t.h. op 14.430 F 866,—

Belastingvrij gedeelte 5.866,—

In het geval AAerten zol dot het bedrag zijn dot zai
gebracht worden op de aangifte als « Belastingvrij
gedeelte der bezoldiging ».
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Een tram van de elektrische lijn hJasselt-Genk rijdt voorhij de kerk
van Genk cn hot monument van Andre Dumonf, de ontdekker
van de steenkolenlagen in de Kcmpen. Rechts een van onze

autohiisscn.



li^nt ttrrcr « dftnoRltr

Servic* d4uiabus d* subslltulion

5«tvic» d aulobut

vel» S N.C.B

Op tf brtktn apooftijn

' Vfrvmsinjtaulobujdiansl

Auipbutditnalan

N M B S tporcn

Zwarlberg

"it Walerschei

Winterslag

Obmaint dt Bohrljk
Comttn van •

De eerste bemoeiingen tot het beko-
men van deze structuurhervorming da-
teren van voor enkele joren, door ol
in 1955 de hear Von Lierde en de heer

Von Autgoerden in betrekking waren
met de provinciole en gemeentelijke
overheden om hun de redenen en de
voordelen te loten Inzien von het ver-
vangen von de elektrische troctie.

De laotste jaren moakte de ilin Hos-
selt-Genk een ontvangst von 13 F-km,
wot zeker onvoldoende is. De meer-

derheid von onze klanten, op deze
lijn, is somengesteld uit mijnv/erkers,
die met werkabonnementen rijden, die
v/einig winstgevend zijn. De lijn sluit
slechts met een botig soldo dank zij
de geringe onderhoudskosten van de
sporen ; anderzijds werd het vervan-
gen van het materieel o.m. van de
sleepwagens, meer en meer dringend.

Trouwens sinds 1955 zijn de ont-
vangsten gedaald, waarschijniijk door
het feit dot de bevolking van Genk
minder de behoefte voelt zich naar de
provinciehoofdplaats te begeven, door
zij ter plaatste alles vindt wot zij
nodig heeft (cinema's, magazijnen,
hospitaal, enz.). Het zou ook onlogisch
zijn te Hasselt een enkele elektrische
lijn in dienst te houden met de uitga-
ven van onderstation en een luchtlijn
eraan verbonden.

Het bijgaand plan toont het vroeger
trace van de tramlijn met zijn eigen-
aardige lus te Genk, die de agglome-
raties bedient, ontstaan rond de kolen-
mijnen van Winterslag, Zwartberg en
Waterschei.

HET NIEUWE TRACE

No een rit van een kwartuur, ko-
mende van Hasselt, bereikt de lijn het
provinciaal domain van Bokrijk. Deze
eigendom heeft een oppervlakte van
550 ha, waar het domain van Huizin-

gen, bij Brussel, slechts 86 ha groot is.

Onder de impuls van de dynami-
sche conservatc r Dr Weyns, werd op
dit terrain een begin gemaakt met het
oprichten van een Folkloristisch Open-
lucht Museum, waarheen oude huizen,
hoeven, molens, enz., worden overge-
bracht en heropgebouwd. Ter gele-
genheid van de officiele inwijding, in
april of mei, zullen wij een beschrijving
geven van deze prachtige verwezen-
lijking.

Vroeger stopte de tram aan de in-
gang van het park ; thans dringt de
autobus in het domain en bedient het
zuidelijk deal van het gehucht Boks-
bergheide en herneemt nadien dezelf-
de wag als de tram, tot in Genk. Hier
volgt de autobusdienst de lus longs
de voornoemde kolenmijnen. Te Win
terslag sloeg de tram af voor een
spoorlijn, die intensief gebruikt werd
voor het vervoer von kolen. De kolen-
mijn von Zwartberg en hoar noorde-

lijke cit6 liggen achter deze spoorweg
waar een overweg, meestal gesloten,

ons vroeger olle hoop ontnam er met

de buurtspoorweg te passeren. On-
langs echter bekwom de bevolking de
bouw van een brug over deze spoor
lijn en de outobusdiensten van de

N.M.V.B. goon van deze buitenkans

gebruik maken om door te lijden tot
aan de ingang van de kolenmijn.

Dit voordeel zai ongetwijfeld ten
zeerste gewaardeerd worden door de
inwoners van deze cit6, die aizo een
tamelijk lange wandeling uitsparen om
het enig vervoermiddel te bereiken
dot hen naar Genk en Hasselt voert.

Wanneer de gemeente Genk de qf-
schaffing van de tram aanvaardde,
drukte zij de wens uit een lokale
dienst te zien invoeren, die de ver-
plaatsingen zou vergemakkelijken van
de inwoners von de verschillende cites

naar het centrum van Genk.

Door de Mootschoppij werd gevolg
gegeven aan dot verzoek en vanaf
bovengenoemde datum werd een
dienst ingericht vertrekkend van een
nieuwe cite, in voile uitbreiding, Boks-
bergheide, en die verscheidene cites
von Winterslag aandoet. De nieuwe
lijn heeft een lengte van 4,7 km.

Door zijn uitgestrektheid is Genk
de vierde grootste gemeenre van ons
land, 8.784 ha. Zij is omringd door
14 gemeenten en volgens de laotste
statistieken telt zij 46.000 inwoners
woortussen talrijke vreemdelingen. Het
merendeel van deze blijven slechts
enkele jaren en keren dan, voorzien
van enkele spaarcenten, naar hun va-
derland terug. Zij worden echter be-
stendig door andere vervangsn door
de huisvestings- en werkvoorwoarden
zeer oannemelijk zijn, en de leputatie
von de Limburgse kolenmijnen op ge-
bied von inrichting en modernisatie,
de grenzen overschreden heeft.

Dezo werkzame bevolking vindt in
de outobussen van de N.M.V.B. een

gemakkelijk en economisch vervoer
middel.

Ongetwijfeld zol de voorstelling van
een buurtnet in de Groep Limburg
zonder spoorlijnen (de lijnen Luik-
Riemst en Luik-Tongeren worden geex-
ploiteerd door de Groep Luik) de
spoorwegvrienden bedroeven maar...
de tijden evolueren en hiermede dient
rekening te worden gehouden.

De bouw van de outobussen 1e Has

selt, het vooruitzicht nieuwe lijnen te
kunnen exploiteren, de onlangs geno-
men beslissing zekere lijnen van de
N.M.B.S. te loten exploiteren door de
N.M.V.B., dit alles zol slechts werk be-
zorgen aan de agenten van de Groep
Limburg. En dot is voor ons hoofdzoak.



GROEP BRABANT

Uitreiking van Burgerlijke Eretekens
De plcchcighcid had plaats op 24 novembcr 1957 in de

eetzaal van het werkhuis * an Kuregem, dat voor dere gele-
genheid een spcciale versiering had gekregcn. Evenals de
vorige jaren wcrdcn de Leuvensc gedecorcerden samen met
de fanfare van Kessel-Lo, met cen autobus afgehaald.

Nadat icdereen plaats genomcn had, deed de beer Cuve-
lier, Directeur, gevolgd door de heren ingenieurs en dienst-
hoofden, zijn intrede. In zijn openingstoespraak herinnerde

hij aan de datum waarop d? huidigc gedecorcerden Hun loop-
baan begonnen bij de N.M.V.B. en gaf hij een overiicht van
de elektrificatic en van de Etructiiurhervormingen.

Na het ovcrhandigen van dc eretekens speeldcn de Leu-
venaars een Iciike sketch, die veel succes oogstte.

De fanfare gaf de laatste nieuwe successen ten beste en
de porto bracht iedereen in een goede stemming.

Op 24 november fulden de gedecorcerden oan Brabant de eetzaal t>an het wcrkhttis ca/i Kuregem.
(Foto Gilliams.)
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Burgcrlijk Kruis 1" klas

JAInSSENS H.. burcelhoofd.

Burgcrliik Kniis 2' klas

SCHULZE H.. ontvanger - TIELE-
MARS F., brigadier - JANSSENS P..
onvanger — BEDDEGENOOTS M.,
toezichier — DELVAUX H., stelplaats-
overste — DESMEDT G.. klerk .—
STOF5 J., stationoverste — VAN
CRAENBROECK D., kicrk 1" klas —
MAES J.. ontvanger — VAN LINTER
G., toeiichtcr — HUENS T.. klerk ~
VAN HEMELRIJCK L., brigadier -
NOCKELINCKX F., ontvanger ̂  DE-
ROUBAIX G., ontvanger — VAN DE
ZANDE G., ontvanger — SCHOL-
LAERT L., ontvanger - WIJNS P..
ontvanger — DE ROOVER Ph.. ont
vanger — ENGEL A., ontvanger —
ANDR-'ES J.. ontvanger - VERBIST
F., vertrekoverste — VANDEN EEDE
J.. onb'anger.

Burgerlijke Mcdaillc 1' klas

RENDERS P.. hulpschilder ̂  COL-
LAER G. - PASHUYZEN T., hoofd-
baanwerker — WAUTERS E,, manceu-
ver ^ VANDER HEYDEN W.. ran-

geerder — SCHOLIERS P.. rangeerder
— VERMEIREN J.. schouwer - DE
SMEDT J., gelcider - VERHAEGEN
E., manoeuvre — VAN WAESBER-
GHEN R., manoeuver ^— DE MAYER
J., geleider — TERSAGO A., paswerker

- HERBOSCH P.. geleider - DE
RIDDER P., geleider - BINON J.. ge
lcider — SMETS L., paswerker —
PASHUYZEN T., baanwerker — COE-
CKELBERGHS A., baanwerker - DE
MESMAECKER V.. geleider - JAP-
SON J.. machinist — PIOT J., baan
werker— SMEYERS J., brigadier —
BOGAERTS C.. baanwerker — DU-
PONCELLE O., wissclkuiser — REN
DERS geleider — MICHEL A., mn-
noeuvc'- — WAUTERS D., geleider —
DE BOT F., geleider - DE MAN
J., mauCEuvcr — DE NOBELE F..
hulpschilder — DERWA L.. geleider
- BLOMMAERT L., geleider -
LHOOST N., geleider — GILLYNS
A., kasseier — ROOSELEER P., ge
leider.

25 JAREN DIENST

Burgerlijke Mcdaille l*" klas

BOSCHMANS F. - DE SAM-
BLANCX E. - GEEROOMS R. -
LAUWERS E, - NERINCKX F. -

VAN LANGENDONCK A. - Pl-
I-HTTE E.

Burgerlijke Medaille 2' klas

VAN STEENWINCKEL R. -
GOOVAERTS P, - DE HEYN P. -
VAN REGENMORTER J. - BAEB
W. - DEKLERK - DE MEYER

L. - GEYSSENS F. - HERBINIA ].
- SCHREVENS P. - VAN HERCK
P. - CAMMAERTS J. - FAEMS C.
- ROELANDTS F. - GODDE-

VRIENDT M. - COOSEMANS F. -

KEYAERTS J. - MICHIELS F. -
PAUWELS H. - PELGRIMS J. -
REMU F. - SOMMEREYNS E. -

VAN CLEYNENBREUGHEL L. -
VANDENPLAS M. - VANDEN-
PLAS P. - VAN HOOF £. - VAN

LINTHOUT C. - GOOSSENS C. -

GEYS F. - GILIN J. - ERGO C. -
PEETERS J. - VAN WIJNGAERDE
L. - DE MUYLDER F. - VLEKKE

J. - COPETTE E. - KLEiNER-
MANN C. - JORIS L. - BARBE M,
- VANDERMEIRSCHE C. - GEETS
J. - VAN DURME F. - VERBERGT
J. - DOUDELET J. - WEYTS F. ~
DE BRUYN J. - TRICOT E. - DE
BOE R, - DUVILLE F. - PLAS F.
- DESMEDT M. - NIJS A. - DE
COSTER A. - DE GlETER T. -
LIBERT H. - LOUCKX F. - tlM-
MERMANS J. - VANDEN NETL
CKER T, -- VANDEN HOUDEN A.
- HERIELE-ER L. - MEES J. -
HUWET J, - HEYMANS M. -
AMEYS N. - MEERT A. - SONCK

O. - CEUPPENS J. - CARDOEN J.
- DETROYER P. - QUINARY E.
- VAN DROOGENBROECK M. -
CEUPPENS A. - GINION E. -
HERREMANS P. - CRABBE R. —
ACACIA F. - NEKKEBROECK J
- VOSSIUS A. - JACOBS }. -
SCHOUKENS P. - CORNELIS J. -
VANDER POORTEN P. - WESE-

MAEL A. - DE KOSTER P. -
ROUX H. - VANDEN HOUWE C.
- VAN DROOGENBROECK A. -

SCHERENS H. - MEERT I. ~
GOOSSENS ]. - MOENS L. - OL-
BRECHTS H. - HUYSMANS M. ~
DE VROEDE A. - WILLEMS L.



PERSONALIA

GEBOORTEN
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BRABANT

RENE bij dc h, DE VALCK Frnns (Itterbcck).
RENE bij dc h. DE JONGHE Maurice (Anderlecht).
PATRIQUE bij de h. LENSECLAES Modcstc (Overijse).
LUTGARDE bij de h. THOMAS Jan (Londerzccl).
INGRID bij de h. VERELST Frans (Maldcrcn).
GERDA bij de h. STRIIYF Louis (Kesscl-Lo).
JOSE bij dc h. ANTONLiS Alfons (Kesscl-Lo).
JEAN-PAUL bij de h. CHRISTIAENS Cyrillc (Oetingen).
MARYSE bij de h. VAN LYSEBETTEN B. (Halle).
RUDY en NICOLE bij de h HERTELEER P. (Anderlecht).
RITA bij dc h, VELLEMANS Edgard (Oetingen).
IMELDA bij dc h. GITS Pctnis (Schepdaal)
LUC bij de h. VEKENS Frans (Ninove).
MARTINE bij de h. VAN EECKHOUDT Frans (Pamel).
MARTINE bij dc h. NEUCOLIRG Nestor (Mccrbeke).
DENISE bij dc h. DE GEYTER Frans (Erenibodegem).
HILDE bij dc h. GYSEMANS Emile (Trcriiclo).
EMMY bij dc h. VAN HYFTE J. (Leuvcn).
GUIDO bij dc h. CAUTAERTS D. (Pamel).
JAN en RITA bij de h. GOOVAERTS K. (St-Kw.-Lennik).

ANTWERPEN

FRANS bij de h. BASTIAENSEN Karel (Oiid-Turnhout).
JAN bij dc h. BOGAERTS Lodcwijk (Brccbt).
RITA bij dc h. HUYGEN Jozcf (Merksem).
BRUNO bij de h. LOMBARTS Herman (Mcchelen).
ANETTA bij de h. VERBEECK Achicl (Schotcn).
MARLEEN bij de h. VAN DER EYCKEN L. (Kasterlee).
ANITA bij dc h, NAUWHLAERS Jos (Zandhoven).
MARIA bij dc h. VAN DER SCHOOT Jos (Vlimmeren).
KARIN bij de h. DE KOONING Petrus (Kalmthout).
LEA bij dc h. BROECKHOVEN Clement (Muizcn).

OOST-VLAANDEREN
MARLEEN bij de h. HAELTERMAN J. (St-L.-Houtem).
HENDRIK bij de h. COENEN Antoine (St-Niklaas).
MARINA bij de h. VAN PUYMBROECK M. (Hamme).

MOOIE LOOPBANEN

<9^

VERVOORT A.

Gcborcn op 2-9-
1892 kwam hij in
dienst als baanwcr-
kcr op 1 juni 1910.
Hij was steeds werk-
zaam op dc iijnen
van Hcist-op-dcn-
Berg cn Mcchelen.
Als gcschoold werk-
man op rust gestcld
in novcmbcr jl. tclde
hij 43 jarcn dienst.

VANDERBEKE M.

Hij werd gcborcn
op 28-10-1892 en
irad in dienst bij de
M.E.B. O.B. B. op
22 mei 1909. Gans

zijn loopbaan bracht
hij door op dc Iijnen
van dc kust. In ok-

tobcr jl. wcrd hij als
Icermecstcr-niachinist

op rust gestcld met
18 jaren dienst.

INGRID bij dc h. VANDERSPIEGEL L. (St-L.-Houtcm).
MARIE-CHRISTINE bij dc h. BODDAERT G. (Eksaarde).
ANNE bij de h. VANDER GUCHT Marcel (Hcrzele).
FRANK bij de h. DE PRYCKER Andre (St-Niklaas).
WILLY bij dc h. LIEVENS Sylvain (Oosterzcle).
NADINE bij dc h. LYDOU Gilbert (Zaffeiare).

LIMBURG

LILIANE bij de h. FRANSSENS Marcel (Stcvoort).
FRANS bij de h. KUPPENS Marcel (Hassclt).
MARINA bij dc h. BISMANS Urbain (Runkelen).
MARTINE bij dc h. GENARD Florent (Herk-dc-Stad).
JOSEPH bij de h. VERHAEG Jan (Genk).
DIANE bij de h. DLIPONT Robert (Hassclt).

HUWELIIKEN

Ditar alleen kitii liefde no-
[nen

D'lar allccn is '/ leven zoel

IFaar men slil en onge-
luongen

Alles viwr elkiinder doef.

BRABANT

De h. DE SCHOUWER ]. met Mej. MOERENHOUT E.
De h. DE SAEGHER Edg. met Mej. STEENHOUDT A.
De h. TRICOT E. met Mej. LE GRAND Marie.

GOST-VLAANDEREN
De h. EECKHOUT Roger met Mej. VANDEVOORDE A.

WEST-VLAANDEREN
De h. HAERIJNCK Walter met Mej. VAN BOVEN S.

oooooooooo

Wlj Rijderi Binner^

Oprusigestelde Agenten in de Groepen
Maandcn oktobcr - novcmber - dcccmber Dienst-

1957 jarcn

LEYSEN P., klerk 1"' kl 44 Antwerpen
VERVOORT A., gesch. werkman . . 43 »
VAN HERCK A., ploegbaas . . . . 40 »
SMITS E., ploegbaas 34 »
OOM3 J., brigadier 33 »
VANDFRBIESEN p., ontvanger . . . 32 »
VERAGHTERT J., el. geleider . . 29 »
HOLLEVOET M., gesch. weikman . 49 West-VI.
VANDERBEKE M., Iccrmeester-mach. 48 »
THEUNINCK N., stationovcrste 1'' kl. 46 »
VANDECASTEELE T., toezichter . . 44 s-
CLAEVS K., el. geleider 39 »
DESMET H., klerk 2" kl 34 »
PROVOOST H., hoofdontvangcr . . 32 »
DEDUYTSCHE L., el. geleider . . . 32 s-
DEBEIP J., baanwerker 31 »
THIENPONT A., geleider 41 Oost-Vl.
SCHEIRLINCK J., baanwerker . . . 32 >
VALCKE L., baanwerker 31 »
THEUNIS A., bewegingsovcrste I" kl. 48 Brabant
VERDEYEN P., e.a. klerk 48 »
CLAES F., hoofdontvangcr 42 »
BEECKMANS I., gesch. werkman I" kl. 38 »
GOES J., gesch. workman L' kl. . . . 38 »
VAN DERZEYPEN J., ontvanger . . 37 »
PIOT J., baanwerker 32 »
SOUFFRIAU N., gesch. werkman . . 32 »
H.\INE H., ontvanger 31 »
STOUFFS J., gesch. werkman I'' kl. . 31 »
VAN HOVE O., maceuver 27 »
DETRY L., stclplaatsoverste 1'" kl. . . 46 Henegouwen
HENRY E., gcsch. werkman 1'" kl. . . 42 » ,
GUSBIN F., ontvanger 35 »
LORGF, J., gesch. werkman 22 »
KONIMGS A., baanwerker 39 Luik
HANSENNE J., geleider 34 »



op het

Hoofdbestuur
Niinr jaarlijksc gcwoonte kwam op

2 jnnuari het personeel van het Hoofd
bestuur in de vergaderzaal bijeen. 'Do
heer Directcur-Generaal wcnste alle agen-
ten en hun famiiic een jaar van gcluk
en voorspoed en drukte de hoop uit dat
1958, het jaar van dc Wereldtentoon-
stelling, ecn merkelijke vermeerdering van
de inkomsten zai mccorengen.

De heer Hoens herinnerde er aan dat
het de :.esdc maal was dat hij zijn wen-
sen toestuurde aan het personeel ter
gelegcnhcid van Nieuwjaar, en telkens.
zcgde hij. <:< hcb ik de gelegenheid te
baat gcnomen gedachten uit te drukken,
die nie^ altijd iedereen behaagden».

De heer Directeur-Generaal handelt
vervolgens over het vraagstuk van de
bevorderingen « naar grote keus daar
dc syndicale afgevaardigdcn de wens uit-
gedrukt hebben de cxamens af te schaf-
fen. « Van nu af » vervoigt de heer Di
rectcur-Generaal « inoet iedereen cven-
tueel kimnen crkennen dat cen andere
meer bevoegd en geschikt is dan hij zelf.
Dc verworvcn rcchten en de ancienniteit
zijn achtcnswaardige zaken, maar moeten
gcwikt en gcwogen worden ; met het
stelscl <•- kcuze van de beste» volgens
toepassing van vastgestelde criteria, is
het bijna niet mogelijk er altijd rekening
mede to houden. Vreest niet overgeleverd
te zijn aan de willckeur : daar is niets
van, wecst ervan overtuigd ».

Dc heer Directeur-Generaal besluit
met dc hoop uit te drukken dat ieder
tegen het cind van het jaar zijn gewe-
tensondc-rzoek zal gedaan hebben en dc
benoeiningen in dc juiste geestesgesteld-
heid zullcn onthaald worden.

Tocn volgde, onder handgeklap, dc
uitreiking van de burgcrlijke eretekens
en van de Buurtspoorwcgbreloque en de
voormiddag liep ten einde in de eetzaal,
waar het apcritief werd aangeboden.

35 JAREN DIENST

Rurgerlijk Kruis I'" klas

cn Buurtspoorwegbreloque

DE MLIELENAERE. Bureelhoofd —
VAN PUINBROECK, Technisch Ins-
pectcur.

Buurtspoorwegbreloque

FABRY O., onderbiireauchef — DE
RUYCK M., opstcller — DUJEUX M.,
opstcller — ANHES F.. opsteller.

25 JAREN DIENST

Burgerlijkc Mcdaille 1""^ klas

DE WALQUE, Inspecteur — ON-
GENA — Technisch Ingenieur — MAR-
CHAND, Kcurdcr - BERTRAND,
Keurwcrkman.

i  .

Van links naar rechts : de heren Onycna. dc Vv'alque, Aniics, G.'u'/C.r.
De Rityck, Fabry, De Meulenaere. Marchand. Paten en Bertrand.

(Foto RoeIs.)

wedervaren

Controleur SPEURNEUS

ONTVANGER : Ah, chef, ik ben
blij u tc zicn.

SPEURNEUS : Gc zict er zo bc-

zorgd uit. Misschien last gchad met ecn
of andcr punt van het exploitaticrcglc-
mcnt ?

O. : Dat nu wcl niet, maar nu g'cr
het over hcbt, moet ik u zcggcn dat vecl
van uw jongstc leerlingcn maar half ont'
houden hebben wat ge hun dcstijds ge-
leerd hcbt over rcglcmcntcn cn taricven.

S. : Zij hebben dus de onderrichtin'
gen niet gocd in hun bol gestokcn.

O. : Gc zijt gccstig zonder het zelf te
wcten, het is juist een gevaf van bollen,

S. : Nu allc gckhcid op een stokjc,
Wat is er eigcnlijk aan de hand ?

O. : Wcl, het is mij opgcvallen dat
jonge collcga's op onzc autobuslijnen
niet op dc hoogte zijn van het vcrschil
dat er bestaat tussen ecn autobuslijn met
spoorwegtaricf en een andere waar het
autobustaricf wordt tocgepast.

S. : Bewijs me dat eens met ecn gcval.

O. : Ecrgistcrcn was ik met rust cn
's middags bcgaf ik mij per autobus naar
de stad. Aan het stuur zat de jonge M...,
gc wcct wcl, ecn klcinc bruine. Er stapt
cen rcizigcr op die ecn algemeen abon'
nemcnt toont; mijn collega, ecn bcctje
ondcr dc indruk van dat vervoerbcwijs,
groct dc rcizigcr, die aanstalten maakt
om plaats tc ncmen.

S. : Gelukkig waart ge daar.

O. : De rcizigcr wist niet dat dezc
lijn gcen « buurtspoorwegtarief » had cn
dc bestuurdcr dacht, te goeder trouw,
dat dit algemccn abonnement gcldig was
op gans het net. Maar dat is niet alles,
chef. Dezc jonge agent, die cnkcl en al-
Iccn op dezc lijn hccft gcwcrkt, wist niet
dat dc abonncc's zekere rcchten hebben..,.

S. : Op dc autobuslijnen met spoor-
taricf mogcn de bonders van ecn gcwoon
abonnement zo dikwijls reizcn als zc wil-
Icn, tcrwiji op de lijncn met autobusta-
ricf.,, cen ogcnblik, hier is mijn documcn-
tatic.

« Gcwonc cn schoolabonnemcnten gc-
vcn rccht op een been- en terugreis per
dag ; nochtans, wanneer dc houdcrs ervan
tot mcer dan een been- cn terugrit per
dag gcnoopt zijn, worden hun, op vcr-
toon van de abonncmentskaart, biljcttcn
afgelcvcrd waarop dczelfde vermindcring
als op die kaart wordt toegestaan».

O. : En dezc diensten zijn in de
spoorwcggids aangcduid...

S. : ... met cen zwarte bol, naast het
nummcr van dc lijn. Ehwcl, ge ver-
dicnt ecn « bol », maar ecn echte.
Hicrzie, voor de hocst I



Het apporuat Almex
en de Sifro-vetdcler.

50 nieuwe autobussen voor de W.T. 58
ieder jaar verschijnt er in het ja-

nuari-februarinummer van « Onze
Buurtspoorwegen » een overzicht van
het Automobielsalon en worden de
laatste nieuwigheden, ciongebrocht
aon de voertuigen voor gemeenschap-
pelijk vervoer, voorgesteld.

Wegens de Wereldtentoonstelling is
er dit jaar geen Solon, maar onze
techniscne diensten bleven echter niet
op hun lauweren rusten, integendeel.

Inderdaad van zohaast cle bestel-
ling van de 50 autobussen, bestemd

voor de diensten van de Wereldten
toonstelling goedgekeurd was, zetten
zij zich can het werk om een geheel
van verbeteringen can te brengen,
dot zeker zai gewaardeerd worden
door het personeel en door het pu-
bliek.

Wij geven hier een korle uiteenzet-
ting van deze verbeteringen.

Allereerst weze de aandacht getrok-
ken op de schikking van de vioer, die

De ontvangstpost van de nieuwe autobussen.
(Foto's Roels.)

gans gewijzigd werd. Donk zij de in-
voering van een lichte helling gaande
van de achteras naar voren kon het
aantal treden aan de ingangsdeur ver-
minderd worden tot twee. Hierdoor
wordt de toegang tot het rijtuig aan-
zienlijk vergemakkelijkt.

Moor werpen wij, alvorens binnen
te gaan, een oogopslag op het uiN
zicht longs buiten. Daar stellen wij
vast dot de lijn verbeterd werd ; de
vorm van het dakwerk werd herte-
kend, de uiteinden werden verlengd
en aon de luchtkap werd een minder
log, men zou bijna mogen zeggen
elegant, voorkomen gegeven.

Een andere verandering volt aan-
stonds in het oog. De voorruit is van
een gans nieuwe opvattinq. Onze stu-
diediensten verzekerden ons dot de
aangenomen schikking niers met wille-
keur te maken heen, maar dot zij
het resultoat is van een grondige stu-
die met het doe! het besturen van het
voertuig te vergemakkeliiken.

De voornaamste vooropgezefte
doeieinden waren : het verbeteren
van de zijdelingse zichtbaarheid van
de bestuurder en het verhogen van de
doeltreffendheid van de ochteruitkijk-
spiegels, links en rechts, met al de
gevolgen daaruit voortspruitend voor
de veiligheid von de reizigers en ten
slotte het verminderen van de hinder
's avonds veroorzaakt door de weer-
kaatsingen in de voorruit.

Blijven wij bij dit laatste punt even
stilstoan.
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Onze aufobussen moeten 's nachts
rijden op niet verlichte wegen. Het is
daar dot de weerkaafsingen hinderiijk
worden en het besturen van het voer-
tuig moeilijk moken, iemeer waor door
de fluorescentieverlichting de licht-
sterkte in het voertuig werd verhoogd
om het comfort von de reizigers te
verhogen.

De nieuwe opstelling von de voor-
ruit, aongevuld door een stel binnen-
schermen, laat in de meesre gevallen
toe te rijden met ol de lichten ontsto-
ken. Het is nog slechts in geval dot de
weersomstandigheden zeer slecht zijn,
dot de eerste binnenlomp moet ge-
doofd worden.

Goon wij nu binnen in het voertuig
en v/ijzen wij op de ontdubbeling von
het zonnescherm, woorvan een zijde-
lings geplaotst is. Moor om een juist
oordeel te vellen over de gerieflijk-
heid van de stuurpost is niets beter
don zich ochter het stuur te plaatsen,

De stoel, die in de hoogte en in de
diepte kon oongepost worden, Is ook
verstelboor. Een kijkje in de ochteruit-
kijkspiegel loot ons toe vast te sfellen
dot het nieuwe rechthoekig model ste-
viger en stabieler is. De bediening van
de Webasto-verwarming vverd ook
veranderd ; zij geschiedt met behulp
von twee drukknoppen, een rode en
een groene, aangebracht op de uiter-
ste linkerkant van de stuurpost. De
rodeknop bedient de voorverworming,
die gecontroleerd wordt door eon kij-
kertje. No enkele ogenblikken, 30 a
40 sec, is deze voorverworming vol-
doende en kon het apparoat inge-
schokeld worden door op de groene
knop te duwen, die ingeduwa biijft
totdat het correspondsrend kijkertje
brand!.

De Webasto-verwarming wordt nog
slechts gebruikt tijdens iiet oponlhoud
van het voertuig. Inderdaad, cnze au
fobussen zijn uitgerust met een tweede
verwarmingssysteem. Het gebruikt de
warmte van het koelingswater van de
motor ; het principe is niet nieuw, maar
de gekozen schikkingen hebben toege-
loten de doelfreffendheid te vermeer-

deren. Twee speciale rodiators ver-
warmen de lucnt, die in het voertuig
wordt geblazen ; een bevindt zich
vooraan en een ander achteraan. Het
wafer dot de radiators voedt, wordt
op temperotuur gehouden door een
dubbel stel thermostaten en de circu-
latie van de warme lucht kan gere-
geld worden door het openen van
kleppen, met dit doel voor- en ach
teraan in het rijtuig geplaotst. Deze
verwarming werkt zodra de motor
drooit en zij wordt gebruikt tijdens
de rit. De Webasto-verwarming zai
dus slechts dienen als voorverwor
ming von het voertuig voor het ver-
trek en tijdens een long oponthoud.

De zekeringen kregen eon afzon-
derlijke plaots voorbehouden. Zij
werden alle bijeengebrccht in een
praktische kas, onder de voorruit in
de nabijheid van de ingangsdeur.

Maar het zijn de wijzigmgen aange
bracht aan de ontvangstpost, die net
meest in het oog volTen. Inderdaad,
die werd uitgerust met een nieuwe

geperfectionneerde geldwisselaar, het
Syro-apparaat, en men lieeft de meest
rotionele schikking gezocht voor de
Almex.

De reiziger leg! zijn geld op een
valluikje, dot door de ontvange-' kon
behandeld worden zo dot het geldstuk
in een metalen bak volt; bij een eerste
gelegenheid kunnen deze geldstukken
gerangschikt worden in de Syro-ver-
deler. Eens de reiskaart ofgeleverd,
gebruikt de ontvanger zijn 3yro-ver-
deler om het wisselgeld weer te geven,
dot outomafisch in een centenbokje
valf waar de reiziger het moor te
nemen heeft.

A

Zoals wij de nieuwe autobussen ge-
zien hebben, kloor om voor de fech-
nische controle te verschijnen, strekken
zij de N.M.V.B. tot eer en kunnen zij
zonder schaamte de kritische blikken
cnderstaon van de duizenden vreem-
delingen, die, wij hopen het ten
minste, van onze diensten zullen ge-
bruik maken om zich naar de Wereld-
tentoonstelling te begeven.

¥

i

Vriendenkring - Groep Antwerpen

Negendaagse Autocartocht
naar Interlakcn

Zaterdag 19 - zondag 27 juli 1958

Het succes van onze reis naar Gormisch-Partenkirchen
heeft er ons toe aangezet dit joar eveneens een reis in
te richten met een verblijf von verscheidene dagen op
eenzelfde plaats.

INTERLAKEN, aan de voet van de Jungfrau en ideaal
vertrekpunt voor allerlei uitstoppen, vormt het '■eisdoel.

De heenreis heeft plaats over : Brussel, Charleroi,
Sedan, Verdun, Epinal, Mulhouse, Bazel, Soloturn en
Bern.

Gedurende he! vijfdaags verblijf te INTERLAKEN
worden volgende uifstappen ingericht ; een aufocortocht
doorheen een prachtig berglandschap naar Montreux,
aan het meer van Geneve (1 dag) ; een autocartocht
longs de Sustenpas, de Axenstrasse, Kussnacht, Luzern,
de Brunigpass en Meiringen (1 dag) ; per bergspoor naar
de Kleine Scheidegg ; per autocar naar de Blausee en
Kantersteg (Y^ dog). Verder bezoeken aan de Acre-
schlucht, de Trummelbachfall, enz. Het programme voor-
ziet eveneens een opvoering, in het openluchttheater,
van het « Willem-Tellspel ».

De terugreis goat over : Thun, Biel, Delemont, Bazel,
Mulhouse, Colmar, Col du Bonhomme, Nancy, Metz,
Luxemburg en Namen.

In de prijs, vastgesteld op 3.285 F, is begrepen : het
vervoer per autocar, alle maaltijden, het verblijf in zeer
degelijke hotels, de uitstoppen per autocar te Interlaken,
de taksen, fooien en verblijfstaksen.

Raadpleegt voor verdere inlichtingen de berichten in
de stelplaatsen.
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HEX TRANSPORTPAVILJOEN
Het algcmccn thema van dc Weroldccntoonstclling kan

saniengevat wordcn in de slogan : -.s \'oor ccn mecr humane
wereld ». In dezc gedachtengang inoctc.i de vcrvocrmid-
delen, die de omgancj tussen dc incnsen bevordercn, aan hel
publiek worden voorgestcld. De deelncming van dc grote ver-
voennaatschappijcn tc land zal, samen met deze van dc lucht-
vaart, dc zee- en binnenscheepvaart ondcrgebracht worden
in een van de grootste tcntoonstellingsoaviljocncn : hot
Transportpaviljocn.

Het Onthaalccntrum.

Het greet Heizclpaleis, gebouwd in '935, zal omgevormd
werden in ecn ruime dienst veer entvangst, waarvan de
ingang, aangebracht in de achtcrgcvcl. cen uitzicht zal gcvcn
op cen uitgestrekt parkccrterrein veer auto s.

Dc verdicping, die voor dc grlcgcnheid grbouwd wordt.
zal ecn restaurant en ccn daghcrbcrq omvattcn, wnar de
reizigers zich kunncn verfrissen en vcrschonen, terwijl benedcn
vcrscheidcne organismen ter beschikking van het publiek
staan ; ze zal men er eok een spoorwcgcentrum voor onthaal
vinden.

Deze spoorwegdienst werd ingericht door het Informatie-
ccntrum van de Eurepese Spoorwegcn. Tien beambtcn (ccn
Duitse, ecn Engclse, cen Fransc. ccn Ncderlandse, vijf Bclgi-
sche en een vcrtcgenwoordigcr van de Slaripwagcns) zullen
hier belast zijn met het verstrckkcn van inlichtingen aan de
reizigers, het verkopcn van reiskaartjcs cn het besprcken van
plaatscn in de intcrnatienalc trcincn.

En laten wij nict vergctcn dnt dc hoffeiijkhcid van de
Belgische speorwcgmannen bijzonder goed vertcgcnwoordigd
zal zijn deer... twee vrouwen die heel lief als « Spoorhoste.s-
.scn voor het bcstc onthaal » zullcn bctitcld worden.

Het Transportpaviljocn.

Het thema van de transporten zal uitgedrukt worden
in een luchtigc, lichtc en gedurfdc constructie. Een uitge
strekt dak (196 m x 69) zal zich zonder tusscnstcun, ont-
vouwen over de 14,000 m- van het paviljoen. dat, bijna
overal zonder gevel, zal open blijvcn doch van cnkclc door-
schijnendc schermen zal voorzicn worden.

Om het dak tc dragcn werd een dubbclc rij kolommen
(van 14,50 m hoogte) voorzicn. die aan de boven- en on-
derkant gcleed zijn : het geheel wordt in cvenwicht gehou-
den door cen stelsel van ankerkabels. die loodrecht op de
langszijde van het gcbouw gczien, de indruk van een reeks
St. Andrieskruisen zullen gevcn.

In dat wonderlijk gebouw zal de Belgische groep van het
VERVOER te land o.a. dc private wcgvcrvoeren. dc ge-
mecn.schappclijkc vcrvocrcn (trams, buurtspoorwegen) en
een spoorweg »-geheel voorstellen. Wij zullen er ons
motorrijtuig met doorzichtelijke wanden laten bezichtigen, dat
wij in volgend nummer besprcken.

Dc deelncming van dc N.M.B.S. (in samcnwcrking met de
Vcrbinding en dc Slaapwagens)

Op de verdicping zal men lang kunncn verwijlen voor dc
maquette van de Noord-Zuid-verbinding, die 42 m lang is
en geanimeerd wordt door cen miniatuur trcinregeling (Bel-
gisch matcrieel en internationalc stellen). Dezc maquette zal
aantonen hoe. door dc technische bcdrijvighcid van de
ingcnieur.s. het spoor tot in het hart zelf van ecn hoofdstad
kan doordringen.

In verband met deze maquette zal men de Icssenaar zien,
die de beweging van de ininiatuurtrcintjcs rcgclt en een
toestel, dat het vcrtrcEspoor van de treinen aanduidt. Een
bord voor optische controle, van het type dat in de sein-
huizcn gebruikt wordt, zal toclaten de rangeringen te vol-
gen, die de ininiatuurtreintjcs uitvoeren in het gedeelte van
de maquette, dat het Zuidstation voor.stelt.

De bezoekers zullen vervolgens cen vtrdelingsbureau
(dispatching) kunnen bckijken. dat vanuit de tcntoonstelling
een lijn van ons spoorwegnct beveelt.

Ten slotte zal ecu inrichting aan het publiek tonen hoe
de goedercntreinen in een vormingsstation ontbonden en op-
nieuw gevormd worden ; zij zal twee sporcn van een ont-
vangstbundel, cen heiivel en vier sporen van een rangeer-
bundcl omvatten.

Wef transporfpaviV/oen in opbotiw.
(Foto Gerard.)



Het Internationaal Park

Verscheidene spoorwegadministraties wensten rollend
materieel tentoon te stellen, maar konden dit onmogelljk
doen in hun nationaal paviljoen.

De LI.I.C, waakzaam als steeds, bekwam de beschikking
over het enige gedeelte grond dat nog kon vrij gemaakt
worden en dat door zijn ligging de aanvoer van de zware
rijtuigen toeliet.

Op voorstel van de Commissaris-Generaal, stichtte de
heer Jean Rey, oud-minister van Economische Zaken een
nieuwe groep met internationaal karakter, die de titel draagt :
« Comite voor een gemeenschappelijke voorstelling van
spoorwegmaterieel ». Dit Comite telt onder zijn leden, behal-
ve de werkgroep van de N.M.B.S., die belast is met het uit-
voeren van de beslissingen, een vertegenwoordiger van de
adminislraties waarvan het spoorwegaandeel zeer belang-
rijk is. . r ,

De totale oppervlakte, die ter beschikking van de spoor-
wegnetten werd gesteld, is zeer uitgestrekt: bijna ander-
halve ha. Zij loopt over haar ganse lengte (bijna 200 m)
langs het Belgisch Transport paviljoen. Zij zai voorzien
worden van perrons, acht sporen, een koer en een bewe-
gingsruimte.

De bezoekers zullen er materieel bewonderen uit de
Duitse, Franse, Italiaanse, Oostenrijkse, Portugese, Spaanse,
Tsjechische, Zwitserse en Belgische netten en van de Inter
nationale Maatschappij der Slaapwagens.
VERMOGEN - COMFORT - SNELHEID - BESPA-

RING, dit zijn de vier slagwoorden, die de verbetering ken-
merken welke de modeme spoorwegexploitatie heeft aange-
bracht in de levensvoorwaarden van de mens.
Op de stand van U.I.C., die een oppervlakte van 500 m-

zal beslaan, zullen vier thema's ontwikkeld worden :

— Het moderne karakter van de spoorweg ;
— De hoge produktiviteit van de spoorweg ;
— De Europese roeping van de spoorA^eg ;
— De spoorweg als werktuig in de vooruitgang van de

menselijke betrekkingen.
De stand zal vooral ideologisch zijn, daar het nagestreefde

doel een zuivere en eenvoudige demonstratie is van de voor-
gestelde thema's. Hij zal nochtans een attractie bevatten :
een bestuurderscabine van een elektrische locomotief waarin
de reizigers zullen toegelaten worden. Een projectie in cine-
mascoop zal hun de indruk geven dat zij zich naast de ma
chinist bevinden en « ergens in Europa » goo>* karakteristie-
ke landschappen rijden.

De Buurtspoorwegen aan het Zuidstation le Brussel
BAANVAK

HALLEPOORT - GRONDWETPLAATS

Op dot baanvak warden de sporen
van de N.M.V.B. op hun oude bed
ding behouden.
Nochtans, om de sporen van de

M.I.V.B. volledig te verwijderen von
de Zuldioan, werd aan het eenmeter-
spoor van de N.M.V.B. een derde
spoor bijgevoegd (spoorbreedte von
1 m en 1,435 m).
De tromstelien von de M.I.V.B., die

hetzelfde porcours volgen als dit
van de N.M.V.B., hebben qlzo de rij-

weg, die zij vroeger innamen, vrijge-
maakt.

GRONDWETPLAATS
EN JAMARLAAN.

De driehoek gevormd door de
Grondwetpjaats heeft enkel onbedui-
dende wijzigingen ondergaan.
Vroeger liep een dubbel spoor,

links in de rijweg, longs de Jamarlaan
en verder longs de Barasrroat, die zij
volgde tot aan de Eloystraot.
Dot dubbel spoor werd vervongen

door een station op de Jamarlaan,
links en rechts von de lunnelingong
von de M.I.V.B.

Deze nieuwe schikking loot aan de
treinen toe hetzij de Rouppeploots,
hetzij de Jamarlaan als eindpunt te
kiezen.

BAANVAK
JAMARLAAN • ELOYSTRAAT

De oude sporen, die door de Bara-
stroot liepen, warden omgeleid longs
de Frankrijkstroat en de Onderwijs-
stroot, somen met deze von de
M.I.V.B.

Het nieuw trace biedt het grote
voordeel voor de hoofdingong van het
Zuidstation te passeren.

Avenue Fonsny laan

Gare des Tramways
Av. de Stalinarad laan

TramslaliePlace de'''^a Conslilulton.
'•^.Grondwelplaals.

Ml 11 n

Zu?d

ialior

iranicrijk tic

100 m.

M.I.V.B. sporen Place

plaats

Voies S.T.I.B

Voies S.N.C.y. N.M.V.B. sporen

Ptxnten A-B-C-D dttiden de tunnel-ingangen aan. De fijne stippellijnen begrenzen de tunnels. De vette sfippelliinen stellen
de ondergrondse sporen van de Brusselse trams voor. Tram 15 rijdt bovengronds over de Grondwetplaats. Het plan
toont duidelijk aan hoe de buurttrams komende van de Frankrijkstraat, langs de nieuwe P.-H. Spaaklaan. de Baraplaats
bereiken. De trams kunnen hun eindpunt nemen o[wel op de Jamarlaan, door rond de tunnelingang van de M.I.V.B.
te rijden, ofwel op de Pouppeplaats. Anderzijds kunnen ook de trams van de richting Waver en Waterloo cveneens
de Jamarlaan of de Rouppeplaats bereiken. Bike werkdag, vertrekken thans op de Rouppeplaats 379 trams, die

aldaar dagclijks 10.000 reizigers opnemen.



Onze spoor- en

busdiensten naar de

Wereldtentoonstelling

VERTREKPUNT BRUSSEL-NOORD.

A. — DIENSTEN VAN DE REGELMATIGE TRAMLIJNEN.
De dubbele kaai op de Rogierplaats, die ingewijd

werd in oktober jl. vergemokkeliikt grotelijks het instap-
pen van de reizigers, die onze tramdiensten gebruiken
om zich near de Tentoonsteliing te begeven.

Eindelijk, ontdcon von het eindspoor op de Bolv/erk-
loon dot gedurende 65 jaar het verkeer ontredderde,
kunnen wij van nu af de trams met een hoger ritme
laten volgen.

De diensten Strombeek - Het Voor (S) ; Grimbergen
(G) en Humbeek (H), die de tunnel gebruiKen, aangelegd
onder de terreinen van de Tentoonsteliing, bedienen de
Benelux-, Park- en Natienpoorten. Anderzijds stoppen de
diensten Londerzeel (L en L doorstreept), die de tunnel-
aftakking naar Meise gebruiken, acn de Atomium- en
Esplanadepoorten.

De lijn H doorstreept (Heisel), bedient enkel het
traject Noord-Buurtspoorwegstation Heisel, in de nabij-
heid van de Benelux-ingang.

De lijn van Wemmel (W en W doorstreept) zai de
Wereldpoort en doze van het Attractiepark bedienen.

B. — DIENSTEN

VAN DE REGELMATIGE AUTOBUSLIJNEN.

Nieuwe regelmafige autobusdiensten werden in de
loop van 1957 toegevoegd aan verscheidene elektrische
tramlijnen, die eindigen fe Brussel-Noord, en waorvan de
reisweg langs de terreinen van de Wereldtentoonstelling
loopt. Het nuidig vertrekpunt zai verlegd worden naar
het in oanbouw zijnde autcbusstafion.

Het zijn de liinen B.W. Brussel - Wemmel;
B.L. : Brussel • Londerzeel ; B.S. : Brussel - Strombeek ;
die dezelfde ingangen zullen bedienen als de lijn naar
Wemmel. De twee laatste doen doarenboven de poort
der Grote Paleizen aan.

Anderzijds heeft de N.M.V.B., in aanvulling van deze
regelmatige diensten, de toelating bekomen tot het in-
leggen van bijzondere autobusdiensten Brussel-Noord-
Heisel met de aanduiding BH doorstreept.

VERTREKPUNT BRUSSEL - ZUID.

Een autobuslijn met aanduiding M.H. zai in dienst ge-
steld worden aan het Zuidstation. Deze dienst zol zeker
gewaardeerd worden daar hij de rechtstreekse verbin-
ding met de Tentoonsteliing zai verzekeren. Hij zai kun
nen aangevuld worden door een tromdienst.

DE ZONDAGDIENSTEN VAN DE N.M.V.B.

A. Per tram.

Rechtstreekse treinen, die aankomen en vertrekken
aan de Beneluxpoort, zullen geregeld, alle zondagen,
worden ingericht met vertrek op voTgende punten :

Waterloo, Halle, Leerbeek, Ninove en Aalst.
De aankomst aan de Tentoonsteliing is voorzien rond

10 en 14 uur.
Het vertrek aan de Tentoonsteliing rond 18-19 en

22 uur.

B. Per autobus.

De volgende regelmatige autobuslijnen zullen, op de
zondagen, hun eindpunt hebben aan het Tentoonstelling-

autobusstation (Poort der Grote Paleizen) :
— Hamme-Mille - Vossem - Brussel ;
— Etterbeek - Overijse ;
— Etterbeek • Hoeilaart ;
— Halle - Eigenbrakel - Beersel - Ukkel (Kalevoet);
— Brussel - Melsbroek ;
— Zaventem - Vilvoorde - Grimbergen ;
— Willebroek - Vilvoorde ;
— Het Rod - Oudenaken.

Zoals voor de hierboven aangehoalde bijzondere
tramdiensten zullen de aankomsten aan de Tentoon
steliing plaats hebben rond 10 en 14 uur en de vertrekken
rond 18-19 en 22 uur.

Er wordt eveneens overwogen de verpachte autobus
diensten met eindpunt le Brussel en te Vilvoorde
(Eghezee - Perwez - Brussel L.W., Bosvoorde - Hoeilaart -
Waver en Vilvoorde - Mechelen) te verlengen tot aan
de Tentoonsteliing.

BIJZONDERE DIENSTEN.

In het plan, uitgewerkt door net Ministerie van Ver-
keerswezen, werd voorzien de organisatie van de
volgende diensten toe te vertrouwen aan de buurt-
spoorwegen :

a) een pendeldienst tussen het Motel van de Drijpikkel
en de Tentoonsteliing ;

b) regelmatige versterkte diensten van uit Dilbeek (M
doorstreept) en Het Rod (F doorstreept) 's zondags.
Bovendien zai de rechtstreekse dienst tussen de lucht-

haven van Melsbroek en de W.T. geregeld zijn wanneer
deze lijnen zullen verschijnen.

IN DIENST TE STELLEN ROLLEND MATERIEEL.

A. Trams.

Op de drukke zondagen voorziet men normaal het in
dienst stellen van 75 motorrijtuigen met groot vervoer-
vermogen (110 plaatsen) en van 36 bogiesleepwagens
(96 plaatsen).

In geval van nood zai het mogelijk zijn de diensten
te versterken met 10 motorrijtuigen en 10 bogiesleep
wagens.

AIzo bekomt men een totaal van 85 motorrijtuigen
en 46 sleepwagens. Men acht dot 51 motorriituigen
zullen voldoen om het hoofd te bieden aan het vervoer
op de minder drukke weekdagen.

B. Autobussen.

Het in dienst stellen van 34 autobussen (90 plaatsenl
is voorzien tussen de Tentoonsteliing en Brussel-Noord
en Brussel-Zuid op de drukke zondagen. Dit park zol
tot 15 eenheden verminderd worden op de minder
drukke weekdagen.
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De Veiligh eidswedisfrijdi
STAND VAN DE PLOEGEN OP 31 DECEMBER 1957.

Grocp LUIK vicrdc haar plocg n' 4
die duucnd dagcn zonder ongcval be-
reiktc. Men Icze hicrovcr eiders ecn
verslag.

In OOST-VLAANDEREN werkten
ALLE agcnten minstcns 50 dagcn zon
der ongcval cn dc twee kopplocgcn
gaan wccr ecns hoofdbrckcns bczorgen
aan de opmakcr van de tabel.

In WEST-VLAANDEREN ook,
staan ALLEN op de piste cn 3 ploegen
ncmen een eervolle plaats in.

In LIMBURG nadcrt ploeg 3 bet
voile jaar. Plocg 4, die kortclings nog
ccn zccr mooie plaats bezettc, is terug
tnocdig aan 't klimmen.

In BRABANT mocstcn ploegen 10
cn 18, oa de uitzondcrlijkc inspanning

van mcer dan I jaar zonder ongcval,
terug taar de bcginmcct. Hun mooi
voorbccld wezc nagcvulgd en nog ver-
betcrd door dc volgcndcn.

In ANTWERPEN groeit de span
ning cn mecr in 't bijzonder tc Mcrk-
scm (%vcrkbuis). Op volgende tabel :
de 1000""^ dag ovecschredcn 1 Goede
vaart, plocg 11 !

Jours
Dagen
IT^
1.300
1,200

ffO^
1.000

ANTWERPEN

ANVERS

OOST'VLAANO

TLANDRE OR

WESrVLAAND

riANDRE OCC

HAINAUT

HENEGOUWEN

NAMUR'LUX

NAMEN-LUX

LIEGE

LUIK

LIMBURG

LIMBOURG
BRABANT
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lijn

Jemeppe-sur-Meuse-

Verlaine

? \jr\^. . .

^PiPP^lip

De elektrischc lijn Jcmcppc-sur-Mcusc - Vcrlainc. met
cen lengtie van 18 km., is cen bannvak van de kapitaalslijn
Hanmiit - Jemcppe-siir-Meusc - Fcxhe-ic-Haut-Ciocbcr -
Engi.s - Ainpsin. Dank zij dczc lijn kan ccn groot dcol van
de arbcidcrsbcvolking van Haspcngouw zccr vlug verpinatst
worden naar do nijvcrhcid-scentra van Jcmcppc en Scraing cn
verder naar Luik.

Hct ccrste baanvak van dcre lijn. Mons (Crottcux) -
Horion - Hozomont - FexlT^-lc-Haut-Ciochcr. word in cxploi-
tatie genomcn op 18 juli 1905 : bet bannvak Verlaine -
Horion - Hozemont werd in dicn.st gc.stcld op 19 maart 1906
en hct laatste dec) Mons (Crottcux) - Jcmcppc-sur-Meuse op
12 juli 1908.

Buiten het reeds vermelde baanvak Horion - Hozemont -

Fexhe-Ic-Haut-Clochcr bad dc lijn Jemcppe-sur-Mcuse -
Verlaine nog volgende afiakkingen : St-Georgcs - Engis,
Verlaine - Ampsin en Verlaine - Hannuit

DE ELEKTRIFICATIE*

Op 7 mei 1933 werd hct baanvak Mons (Crotteux -
Jemeppc-sur-Mciise (4.2 km) gcelektrificccrd. Drie jaar na-
dien, op 17 dccember 1936. kwain hel baanvak Mons
(Crotteux) - Horion (7,7 km) aan de beurt cn in voile
oorlog. cinde fcbruari 1944. werd hct laat.'^te .stuk. Horion -
Hozemont - Verlaine (6 «m) in cxploitatic genomcn met
elektrischc tractic.

Dcze lijn kcnt op hct ogcnblik nog cen zekcre tocvloed
van reizigers op dc punturen. s morgcns cn s avond.s, niaar
buiten dczc urcn hccft men gedccltclijk dc exploitatic per

ecnmanswagen moeten invoeren ten eindc de uitgaven tc
bepcrken.

Het gedcclte van de lijn dat door dc nijvcrheidscentrci
loopt, is niet van gcvarcn ontbloot. Over cen afstand van
3 kilometer, vcrtrckkende van Jemeppe. volgt de lijn een
drukkc hoofdverkeer.sweg en rijdt de tram mi eens links dan
cens rccht.s van de wcg. Dc trams bcschikken niet over een
eigen rijweg zodnt dc bcstuurdcrs al hun aandacht nodig
hebben om hun konvooi zonder ongevallcn door de gevaar-
lijke straten tc loodscn.

Het trace op hct iandclijk deel daarentegcn is tnmclijk
schilderachtig. Vertrekkend van Jemeppe verlaat dc lijn hct
geindustrialisecrd Mnasbekken en met talrijke bochten klimt
zij gelcidelijk langs velden, bossen en weiden naar het rustige
Haspengouw.

Verscheidene nicuwe woonwijken voor arbeidcrs werden dc
laatste jaren langs dc lijn opgericht en wij zullen zcker ge-
nicten van dcze nicuwe klanten. doch niettegenstaande dcze
bijkomende ontvangsten zal het hoogstwaaischtjnlijk niet mo-
gelijk zijn de spoorcxploitatic te bchouden, Deze ondergaat
indcrdaad de mededinging van autobusdiensten die tc Saint-
Georges cn te Mons (Crottcux) de lijn kruisen in de richting
van Lui!; en Seraing. Het is dus te voorzien dat dcze lijn
cerlang ook zal vervangen worden door een autobusdicnst.

De stelplaats van Vcrlainc tclt voor het ogcnblik gcen
personecl meer en gans dc lijn wordt geleid van uit de stel
plaats van Jemeppe door dc hecr Winandv. ccn voorstander
van de veilighcidsgedachte tn die met zijn agenten weet om
te gaan.

cf *
HANNUT •••..S'-fHEN

•

•o*
LEN5-St-RCMV

«FeXHE-LE-H»-CLOCHER

*'T3,viemme
••...HANEFFE

Vers Liege

"Naar

VVERLAINE
/

LEGENDE
Sections dcmonte'es ou a demonicr

Section encor« en exploitation

LlGNE HAMNUT-JEMEPPt-?

fexhe-le-haut-clocher:
ER&tS-AHPSIN 2..

Egtwze'e

. LIgnes vicinales encore en exploitation

, Lignes vicinalcs dcmonte'es ou a demontc'r

SfGEORCES^-'*.

VERKLARING
Opgebroken of op t< brckcn

baanvakkcn.

.Baanvak nog in cxploitatle

JEMEPPE

S/HEUSe

fpVal-Sainl-
Lambert

L'JN ' HANNUtT-
.JEMEPPE-PEXHE-LE
HAUT-CLOCHER-ENGIS-

AMPSIN

Buurtlijncn nog in exploitatic
OAMPSIN ^^  Opgebroken of op te breken buurtli)nen



De stelplaatsen Omal, Verlaine en Jemeppe-sur-Meuse

bereiken de 1000 dagen zonder ongeval

Van zodra dc Algemci^' Dienst voor Vciligheid dc be-
vcstiging had ontvangen dat te Omai, Verlaine cn Jcmcppc,
de 1000'"' dag bcreikt was, wcrden de ccrsfc schikkingen ge-
iroffen om deze inerkwaaidigc gebeurtcnis in het beroeps-
leven van onzc collega's van dc Groep Luik op cen waardlgr
wijze te viercn.

In het clubhuis van d;: agencen. gelegcn in de nabijbcid
van de stelplaats van Luik-Saint-Gilles, werd ecn familie-

feesljc gcorganisecrd ter ?rc van... dc kainpiocnen van dc
«duizend». De zaal wa.s mooi vcrsicrd cn bier cn daar

prijktcn slogans met bctrckking to^ de Vciligheid.
Het personcel van Verlaine, gelcid door dc hcer Winandy.

stelplaatsoverste tc Jemeppc, kwam het ccrst toe per spcciale
tram gevolgd door dc agentcn van Onial onder dc Iciding
van hun chef, de heer Dengis.

De hcer Dcclcrcq, Inspecteur-Generaal. had er van gc-
houden deze dag van dc Vciligheid hij to woncn cn werd
welkom gehctcn door dc heer Botton, Dirccteiir. De syndi-
cale afgcvaardigden warcn evenccns aanwczig op dat
« fee.st van dc arbeid ».

De heer Lcbrun, tcchnisch-ingenieur-dlensthoofd. opende
de feestzitting en begroettc dc heer Inspectcur-Gcncraal. Hij
danktc de beer Follon, Inspectcur cn Sccrctaris van de AI-
gemene Dienst voor Vciligheid, voor de raadgcvingen, die
zij van hem mochten ontvangcn, en hij herinncrde er aan
dat dc ploeg n' 4, scdert 13 fcbruari 1955, werkt zonder
ongeval met werkverlet.

De heer Inspecteur-Generaal nain vervolgens het woord
cn danktc de organisators voor dc degclijke inrichting van
dit familiaal fcest. Hij bctuigde aan de hcer Dotton zijn
grote voldoening voor de rcsultatcn bekomcn door dc ploeg
n"" 4 cn danktc dc agcnten en him familie voor hun talrijke
opkomst. In naam van dc heer Andre, Voorzittcr van de

Raad \'an Behcer, en van de hcer Horns, Dirccteur-Gene-

raal, felidteert hij alien, die rcchtstrccks of onrechtstrceks
bijgedragen hndden tot deze overv.4nning op dc gcmccn-
schappelijkc vijand « het ongeval ».

« Deze dag » zegdc hij « is belangrijk. Hij bevat een
les voor de ecn en ecn stiinulnns voor dc ander. Er zijn
altijd sceptici, die het succcs tocschijvcn aan hot gcluk of
het tocval. Bij cen ongeval spclcn stecd.s Iwcr factorcn cen
rol. De eerste is dc technischc factor: dat problcem is bij
de Buiirtspoorwegcn praktisch opgclost cn moct slechts aan-
gevuld en gepcrfectionncerd worden. De andcre is hot mcn-
selijk clement: 80 % van de ongcvallen worden hieraan toc-
geschrcven cn de oorzaken zijn nalatighcid, onbcdachtzaani-
hcid en ongehoorzaaniheid. Te dikwijls denkt dc mcns nict
aan het risico. andi-ren ondcrvinden grote icocilijkhcdcn bij
het afleggen van hun slcchte gewoontcn cn nadicn... bcszhiil-
digcn zij het noodlot ».

Dc beer Dcclercg besluit met dc gcleverdc prcsiatie tc
Omal, Verlaine en Jemcpp? tc vcrhcerlijken en nodigt allc
declnemers uit om samcn dc avond gezcllig door tc brcngen.

Met ecn woord van huldc van dc heer Botton aan de

winnendc ploeg en een dankwoord van een afgevaardigde
van de stelplaats van Omal werd deze Veilighcidsdag ge-
sloten met het ordewoord : « En nu in dczclfde zin vcrder ».

Een week nadien had cen gelijkaardig fcest plaats voor
het personcel, dat dc vorige zondag aan het wcrk was. Deze

I I
f>mi

1) Dc hear Botton. dirccteiir. ouerhandi-jt dc {jeschenkcn
aan dc heer Em, Pcrrcttc van Verlaine.

2) De autobusbestinirder Arm. Delorge komt aan de bcurt.

3) Dc heer Hubert Binct tijdens zijn bedankingsfoespmak.
(Foto's Rods,)

maal werd het woord gevocrd door de heer Borgzrhoff,
Hoofdiaspcctcur, cn de heer Winandy, adjunct van het
Diensthoofd voor Vciligheid van de Groco Luik.

Vermelden wi] nog dat aan icder lid van de ploeg een
klein souvenir werd overhandigd.



op de weg naar het werk
Dank zij zijn helm.,.
...had hij slechts twee kleine kwetsuren

In gans het land begeven zich, tiisscn 5 en 7 h.
's morgens. honderden agenten per [lets of moto
naar hiin werk. Rijdend in de duisternis zijn zij
blootgesteld aan de gevaren van de weg.

Op 22 november vertrok de baanwevker Walter
Mathieu, zeer vroeg per moto van Mcsnil (Lux.)
naar Arnberloup, waar hij de autobus moest ncmen
naar Marche. Op zeker ogenblik zag hij vlak voor
hem, een voetganger, die hij wegens de duisternis
niet vroeger had opgemerkt. Remmen en... een
hevige val.

Mathieu werd vooruit geworpen en kwam met
het hoofd op de straatstenen terecht. Gelukkig
droeg het slachtoffer een helm, zodat hij slechts
enkele schrammen opliep.

In dat alledaags geval willen wij laten uit-
schijnen dat, indien Mathieu geen helm had gedra-
gen, hij hoogstwaarschijnlijk een schedelbrenk zou
opgelopen hebben met de daaraan verbonden ern-
stige gevolgen.

De eerste foto toont zeer duidelijk de bluts in
de metalen helm ; de twcede foto laat toe zich een
juiste gedachte te geven van het kinstuk, dat de
helm op het hoofd houdt en onmisbaar is voor een
voUedige bescherming in geval van nood.

Gastoestellen eisen Waakzaamheid

Een nfgcvanrdigdc van hot SubcomiCc

«Bedicndcn » van de Directic vertelde

ons voigrnd fcit, dat zich bij hem hecfi
voorgcdaan. Do omslandighcdeii waarin
het zich voordeed schijnen ons zo buiten-
gewoon dat wij er van liouden het wccr
te gevvn.

« Mevrouw S... was bezig met de

was. Zij lict hot water warm wordcn in
een kuip, geplaatst op een butanngcisvuur

van grool model. Naast het apparant
stood de wasmachine en de wringma-
chine. Zonder dot zij het bemerkte was
door de luchtverplaatsing, veroorzaakt

door de werking van de wringmachine,

dc vkmi gedoofd. Zij hecft iiet slechts

De werkhuizen van Hasselt aan de eer
In ccn door het « Provinciaal Comitc Limburg tcr bcvordering van de

Vcilighcid, Hygiene cn Vcrfraaiing van de V/erkplaatscn » ingerichte wed-
strijd, wcrden de werkhuizen van Hasselt derdc gerangschikt op ccn totaal
van )7 dcclncmcrs en ontvingen het crc-diploma.

Dczc mcer dan cervollc plaats is cen gelukkig rcsultaat van een bcstcn-
digc inspanning ter voorkoming van arbcidsongevallcn, die rccds mecrmaals
werd bekroond in dc schoot van dc N.M.V.B. sinds dc oprichting van de
Algcmcnc Dicnst voor Vcilighcid.

Aan de laureaten van hartc proficiat.

long nadien opgemerkt, v/annecr zij tot

de vaststclling kwam dat het water nog

zo koud was. »

Indien zij. op dat ogenblik. het gesis

van het gas niet had gehoord zou zij
zeker een ramp veroorzaakt hebben door

het gas opnicuw te willen ontstcken.

Onze Buurispoorwegen
7 weemaendclijks tijclsclidft uitgegeven

door de N.M.V.B.

Aartgesloten bij de Vercniying
van Bclgische Personcclsbiaden
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