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De Internationale Vereniging

van Openbare Vervoerdiensten

De Internationale Vereniging van
Openbare Vervoerdiensten, waarvan de
zetel gevestigd is te Brussel, Gulden-
Vliesleen, heeft sedert haar stichting op
17 aprd 1885, verscheidene wijzigingen
ondergaan.

Bij de stichting was het vooral een
vereniging van tramwegmaatschappijen,
de beswuren van de voornaamste Euro-
pese sieden groeperend, met het doel de
technische en economische kwesties te
bespreken en de noodzakelijke persoon-

werd bereikt door een Algemeen-Secre-
tariaat, dat de meest belangrijke studies
uitwerkte en door de besprekingen op de
congressen van de Vereniging, die eerst
jaarlijks en later om de twee jaar plaats
hadden. In 1913 groepeerde de Vereni-
ging achthonderd administraties.

Intussen werd haar werkkring sterk
uitgebreid door de aanneming van be-
langrijke spoorwegmaatschappijen waar-
door haar naam in 1902 veranderd werd
in « Intcrnationale Vereniging van Tram-

lijke contacten van de leidende persona-
liteiten te vergemakkelijken. Dit doel

wegen en Private Spoorwegen ». De ver-
hoging van het aantal leden van de

In dienst van het publiek en...

leder handelaar en ieder nijveraar draagt er zorg voor dat
zijn klanten goed en voorkomend hehandeld worden, want de
concurrent ligi op loer en het verlies van een klert is tevens een

vermindering van inkomsten. Al onz« agenten, vooral zij die in
betrekking staan met het publiek, moeten dezelfde regels in acht
nemen tegenover de reizigers, ONZL. KLANTEN.

Daarom zorgt er voor in geen geval de oorzaak te zijn van
het verlies van een Elant.

« U staat in dienst van het publiek en van de Maatschappij,
U vormt de schakel tussen beide », schreven wij in het vorige
nummer. Deze regels zijn gans het jaur van toepassing en slaan
terug op uw optreden in het algemeen. Uw houding zal de be-
oordeling van het publiek over de Maatschappij beinvloeden.
Want slechts een klein gedeelte van het publiek staat in contact
met het bestuur van de Maatschappij ; de reizigers daarentegen
bevinden zich dagelijks tegenover de ontvanger of bestuurder van
onze trams en autobussen. :

Wint en bewaart de sympathie van de klanten door een correce
optreden. k

Vertoont U in een zindelijke kledij, want het past niet aan
cen agent van een openbare dienst in een slordig of vuil uniform
op het werk te verschijnen.

Spreekt cen beschaafde taal en laat U nooit minachtend uit
over oversten of collega’s.

Uw houding kan het bedrag van de ontvangsten vermeerderer.,
want denkt er aan dat U ook in dienst staat

..van de Maatschappij

Vereniging ging gepaard met de steeds
groter wordende belangrijkheid van de
op te jossen vraagstukken en van de

technische studies voorgelegd aan de

beraadsiagingen van het congres. De vor-
deringen van de elektrificatie gaven aan-
leiding tot belangrijke tussenkomsten.

De eerste wereldoorlog beperkte de
werkzasmheden van de Vereniging. Twee
afzonderlijke groepen werden opgericht;
een, die de administraties van de Ver-
bondenen omvatte, en een andere deze
van de Centralen, Het is slechts in 1928,
ingevolge de tussenkomst van invloedrijke
leden en van de Zwitserse afgevaardig-
den, dat de twee groepen zich opnieuw
verenigden te Rome.

Sinds de samensmeliing van de twee
groepea telt de Vereniging een duizend-
tal leden, die al de grote steden van
Europa vertegenwoordigen. Het feit dat
deze leden, niet alleen aan het hoofd
staan van Tramwegmaatschappijen en
private spoorwegen, maar ook van de
vergunde vervoerdiensten langs de weg,
verplichtte de Vereniging haar naam, in
1939, nogmaals te wijzigen in « Interna-
tionale Vereniging van Openbare Ver-
voerdiensten ».

De uiteenzettingen, die op de ver-
scheidene congressen werden behandeld,
vormen een overvloedige en kostbare be-
roepslitteratuur.

De tweede wereldoorlog was een
nieuwe beproeving voor de Vereniging,
wiens activiteit gedurende de ganse duur
van de vijandelijkheden weard onderbro-
ken. Maar aanstonds na de wapenstil-
stand werden de nodige contacten her-
steld en sinds 1947 heeft de Vereniging
haar werkzaamheden hernomen.

De LV.O.V. wordt op het ogenblik
voorgezeten door de heer Charles Har-
mel, Voorzitter van de Belgische Vereni-
ging vour Gemeenschappelijk Vervoer en
Afgevacrdigde-Beheerder van de « Tram-
ways uInifiés de Liége ». De Secretaris-
Generaal is graaf de Liedekerke en de
Adjunct-Secretaris-Generaal de heer Ja-
cobs, neef van onze betreurde Directeur-
Generaal.

Om de twee jaar organiseert de
L.V.O.V. een congres tijdens hetwelk de
verslagen, voorgelegd door de leiders en
ingenieurs van de voornaamste Europese
maatschappijen voor gemeenschappelijk
vervoer worden besproken.

Het is ten gevolge ecn verslag, voor-
gebracht te Napels in 1955 door de heer
Nielsen, directeur van de Tramwegen
van Koperhagen, dat besloten werd een
commissie op te richten, belast met het
onderzoek betreffende de verkeersopstop-
pingen in de steden.

Op bladzijde 3 geven wij een samen-
vatting van een brochure uitgegeven door
deze commissie.

ONZE VOORPAGINA

Dez> foto, verleden jaar genomen
door de heer Roels, toont een van de
Brugse rcien in een winterlandschap.
In dit XVI° ecuws kader rijden geruis-
loos onze met propaan aangedreven
bussen.
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Het is hoog tijd !

Hetgeen wij wverlangen met betreicking  tof
de straten van Londen is bewegingsvrijheid voor
alle verkeer en geen verkeersstilstand. De straten
zijn bestemd wvoor het verkeer en nict voor par-
keren.

Sir John ELLIOT,

Voorzitter van London Transport.

Aan de verkeerschaos dient een eind gemaakt

De U.I.T.P. (Internationale Vereniging voor Openibaar
Vervoer) waarvan wij op bladzijde 2 een his'orisch overzicht
geven, heeft een brochure uitgegeven in het Nederlands,
Frans, Duits en Engels. dic een alarmlcect is tegen let
innemen van de stedelijke cenira dsor de automobilisten.
Het past dat al de agenten van de Maatschappij kennis
krijgen van de weerslag van de verkeersbelemmeringen op
het gemeenschappelijk vervoer. opdat zij in hun omgeving
de argumenten zouden propageren. die door de [I.I.T.P.
worden vooropgezet,

Wij geven in 't kort het essentiéle van deze belangrijke
uifeenzetting.

Het stratennet in de kern van de meeste steden dateert
uit een tijdperk, waarin het verkeer uitsluitend bestend uit
voetgangers en door paarden getrokken rijtuigen. De ontwik-
keling van de openbare vervoermiddelen — tram, autobus
en, in sommige gevallen stedelijke spoorwegen -- heeft de
voorwaarden geschapen voor de sterke groei van de steden,
waarbij de goedkope en weinig plaats innemende cpenbare
massa-vervoermiddelen het mogelijk maakten, ondanks aan
de middeleeuwen herinnerende nauwe straten, het verkeer naar
en van het centrum op bevredigende wijze te bewerkstelli-
gen. In het tijdvak tussen beide wereldoorlogen begon de
particuliere auto zijn stempel te drukken op het stedelijk ver-
keersbeeld en na de tweede wereldoorlog is het stadsverkeer
geheel van karakter veranderd door de tcenemende motori-
sering.

De openbare vervoermiddelen vervullen de belangrijkste,
doch afnemende, rol in de verzorging van het gehele stede-
lijke vervoer. De individuele gemotoriseerde wvervoermidde-
len nemen echter het grootste gedeelte van de straatopper-
vlakte in beslag. De steeds toenemende inviced van de
particuliere auto is zo overweldigend, dat hij het achele
verkeer dreigt te verlammen.

THIS LANE B
|FOR BUSES
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Een afzonderlijke rijweg voor autobussen

in Amerika.

Het stedelijk verkeer is tegenwoordig geheel 1t het even-
wicht geslagen, niet zozeer cimdat het aantal personen, dat
zich naar en van het centrum begeeft, toeneemt maar veeleer
omdat de auto's, die hun bestemming in de stad hebben, veel
talrijker zijn dan vroeger. Het is niet de grociends stroom
mensen, maar het is de groeiende stroom auto’s naar het
stadscentrum, die de moeilijkheden veroorzaakf.

Herinneren wij eraan dat de reiziger van een particu-
liere auto een grotere oppervlakte van de rijweg inneemt
dan de autobusreiziger.

| reiziger tram-autobus : ongeveer 0,45 m2 ;

| reiziger auto : ongeveer 7,80 m2 (ia de veronderstelling
van gemiddeld 1,7 reiziger per auto).

Een moderne autobus kan 40 personenauto’s, die elk
gemiddeld 1.7 personen vervoeren, vervangen. Een modern
tramrijtuig kan zelfs evenveel personen vervoeren als 65 per-
sonenauto’s.

75 personen, die met cen openbaar vervoermiddel ver-
voerd worden, nemen 26 m2 straatoppervlakte in beslag,
maar als hetzelfde aantal personen met particuliere auto’s
vervoerd moet worden, die ieder het volgens de statistieken
gemiddelde aantal van 1,7 personen meenemen, hebben zij
300 m2 straatoppervlakte nodig.

HET PARKEERMISBRUIK.

Een ander scort misbruik dat van dag tot dag meer
voorkomt in al de grootsteden is het geval van de zaken-
man of bediende, die zich per auto naar zijn wark begeeft
en tijdens de kantooruren zijn auto op straat laat staan,
bij voorkeur onmiddellijk voor de deur, waar zijn wagen
voortdurend de 7 m2 straatoppervlakte in beslag neemt,
d.w.z. veel meer dan de kantoorruimte,

Wij mogen niet vergeten dat
cen  goede  dienst voor gemeen-
schappelijl vervoer het ontstaan
neeft gegeven aan cen grote gecen-
tralizeerde stad en dat het parti-
culier voertuig de oorzaak is van
de huidige verkeers-chaos, die nu

dreigt onze sieden lam 1o leggen.

Nielsen, Congres van Napels 1955




Waarom zou ik geen recht hebben mij te verplaatsen
met een plank zo lang en zo breed als cen aufomobiel ?

Het is duidelijk dat dit verschil in gebruik van de straat
door de individuele reiziger en de gebruiker van een open-
baar vervoermiddel ongerijmd is, en niet geduld kan worden
in een maatschappij waar alle andere voorrechten geheel
afgeschaft zijn.

De centrale zone van sommige steden neem: dikwijls
slechts 5 4 10 t.h. in van de totale oppervlakte van de stad
en het is juist daar dat de moeilijkheden zich ophopen, daar
de straten er gewoonlijk smal zijn. Iedereen wil zich noch-
tans met zijn particulier voertuig naar de sta.d begeven
en het zolang stationeren als men lust heeft. Alzo tunnen
in vele steden de moderne autobussen, met 150 P.K. er niet
toekomen de snelheid van een oude paardenomnibus model
1900, d.i. 9 km/uur, te bereiken.

TWEE MOGELIJKHEDEN.

Er zijn twee middelen om dit vraagstuk op te iossen —
en het is nodig een keuze te maken. Men kan of de struc-
tuur van de stad en het stratennet geschikt maken voor het
verkeer, waarbij het vervoer aan de auto’s wordt overge-
laten, ofwel kan men het verkeer aanpassen aan de structuur
van de stad en aan het stratennet. Kortweg : Moet men
de stad aan het verkeer aanpassen of het verkeer aan de
stad ?

Als men de eerste mogelijkheid kiest zou dat de investe-
ring van enorme kapitalen nodig maken en :zou zich in
het gunstigste geval, over 25 tot 30 jaar uitstrekkea. Het
oude centrum met zijn esthetische en culturele waarden zou
verdwijnen en de stad zou geheel van karakter veranderen.
Men kan een dergelijk stadsplan met rech: een utopie
noemen. Niemand gelooft er in, niemand heeft de tijd op
de verwezenlijking ervan te wachten,

De tweede mogelijkheid — het verkeer aan de structuur
van de stad aanpassen — getuigt van meer werkelijkheids-
zin en maakt geen grote investeringen nodig. Het centrale
deel, dat aan de stad zijn bijzonder karakter geeft, kan
bewaard blijven. In plaats van grote doorbraken te maken
en grote straatverbredingen, vergroot men de capaciteit van
het reeds beschikbare straatoppervlak door de bottlenecks
te laten verdwijnen, maar bovenal door de gehele straat-
oppervlakte voor het rijden te bestemmen.

De normale functionering van het verkeer is een voor-
waarde van het culturele en economische leven wvan een
grote stad en het zijn de individuele vervoermiddelen, die
nu dreigen het verkeer tot stilstand te brengen. Iien voort-
zetting van deze gang van zaken zal het centrum doen
kwijnen. Het centrum met zijn bedrijvigheid moet bewaard
blijven.

Op een of andere wijze moet men dan ook komen tot
een vermindering van het aantal auto’s in het cenfrum van
de stad. Het voornaamste streven moet gericht zijn op de
verwezenlijking wvan betere verkeerstoestanden voor het
grootste aantal mensen en niet voor het groofste aantal
voertuigen.

WELKE ZIJN DE AAN TE BEVELEN
MAATREGELEN?

1. Beperking van het parkeren in de steden. Het parkeer-
verbod op de wegen met onvoldoende rijvlakte en in het
centrum van de stad langs de voetpaden.

2. Een rijweg voorbehouden aan het gemeenschappelijk
verkeer. Scheiding van de verschillende vervoermiddelen.
De trams laten rijden op een speciale bedding en de auto-
bussen op een rijweg met de aanduiding « Voorbehouden aan
autobussen ».

3. Voorrang geven aan het verkeer in de straten met
een openbare vervoerdienst.

4. De tramsporen in tunnels of op viaducten leggen.

Al deze voorstellen werden reeds verwezenlijkt in Ame-
rika en in zekere Europese steden.

Maar zijn ze ook uitvoerbaar in ons land ? Maken wij
ons geen illusie. Eer wij 10 jaar verder zijn kennen wij
dezelfde verkeersopstoppingen in het centrum van onze ste-
den, als deze die bestaan hebben in de Verenigde Staten.
De jaarlijkse aangroei van het automobielpark in de Euro-
pese landen is zodanig dat de verantwoordelijke instanties
gelijkaardige maatregelen moeten nemen. Wat Belqgié Letreft
zal een de gehele gemeenschap omvattend algemeen plan
moeten uitgewerkt worden, niet verdeeld volgens uit een
verkeersoogpunt in onbruik geraakte gemeentegrenzen.

De automobilisten zullen misschien zeggen : wij betalen
hoge taksen, wij hebben rechten op de Staat; men kan ons
niet onverschillig voorbij gaan.

Goed. Maar de gemeenschappelijke vervoermiddelen beta-
len ook taksen en ze zijn ingelegd voor de gemeenschap
in haar geheel genomen en haar klanten zijn nog steeds het
talrijkst.

De gewenste oplossing ligt in een compromis waarin de
rechten van de verschillende geinteresseerde groepen zullen
geéerbiedigd worden.

Laten wij profiteren van de Amerikaanse ondervinding ;
in dat land, waar de automobilist koning is, hecft men par-
kings aangelegd, zoveel mogelijk in de centrale zones,
zonder nochtans de onverzadigbare behoeftzn van de auto-
bestuurders te kunnen voldoen, en ten slotte is men verplicht
geweest parkeerplaatsen aan te leggen in de omgeving van
de stad, in de nabijheid van de metro-, trams- en autobus-
sentermini.

Wij hopen dat de hierboven uitgedrukte gedachten u
beter zullen toelaten te antwoorden op de aanvallen en de
verwijten geadresseerd aan de maatschappijen voor gemeen-
schappelijk vervoer.

Ik vind het tamelijl belachelijk dat
de laatste jaren alle aandacht wordt geschon-
ken aan de verbeteringen ven het individueel
vervoer in het stadsverkeer, dan wanneer ge-
lijk wie, die de kwestie onpartijdig onder-
zoekt, zich rekenschap moet geven dat het
individueel vervoer de oorzaak is van de
malaise van het leven in een grot. stad.

Nielsen, Congres van Napels 1955.




Hoe vul ik mijn aangifteformulier
van de belastingen in ?

Velen onder ons trekken een lelijk gezicht wanneer
zij in de brievenbus de welgekende omslag vinden,
verzonden door het Ministerie van Financign. En bij
sommigen wordi deze onaangenaamheid nog verhoogd
door het vooruitzicht dat zij deze persoonlijke boodschap
zelf moeten invullen.

Het invullen van een aangifteformulier van de helastin-
gen kan moeilijk bij onze aangename bezigheden gerang-
schikt worden, daar de aangeduide richtlijnen, waaraan
wij ons te houden hebben niet al te duidelijk zijn voor
niet-ingewijden. Nochtans voor onze wedde- en ioontrek-
kenden is deze formaliteit minder ingewikkeld dan voor
handelaars en nijveraars ; ge hebt dus de hulp niet nodig
van een fiscaal-raadgever.

Samen zullen wij nu een aangifte invullen; maar,
alvorens te beginnen, houden wij er van e zeggen dat
het over een zeer eenvoudig geval zal gaan, dat van
één van onze 9.000 agenten, die in werkelijke dienst
is geweest gedurende gans het jaar 1957.

HET NIEUWE AANGIFTEFORMULIER 1958.

Dit jaar werd de schikking van de tekst gewijzigd en
het dubbel binnenblad bevat een voorlichting, die men
kan verwijderen en bewaren.

De vitleg is overvloedig, beter gegroepeerd en beler
leesbaar dan vroeger.

WELKE VAKKEN MOETEN INGEVULD WORDEN ?

Voor de wedde- en loontrekkenden zijn het de vak-
ken I, 11, 1V, XII, XIll en XIV.

Om de verdere verklaringen te vergemakkelijken
nemen wij het geval van de ingebeelde loontrekkende
Merten, J., gehuwd en vader van twee kinderen, en wiens
echtgenote niet werkt. Hij is eigenaar van een huis,

waarvoor hij een som van 200.000 F leende bij de Kleine
Landeigendom. Het loon van Merten bedrosg, in 1957,
64.430 F, waarop 2.745 F taks werd afgehouden; hij
genoot bovendien van een betaald verlof van 3.596 F
voor 12 verlofdagen.

VAKKEN 1 EN Il

Deze leveren geen moeilijkheden op daar het enkel
gaat over de burgerlijke stand en het berozp vitgecefend
in 1957. Niettemin, wat de personen ten laste betreft,
dient opgemerkt dat, indien de vrouw van Merien werkte,
zij natuurlijk niet ten laste kan genomen worden.

Worden beschouwd als zijnde ten laste, al de leden
van de familie, die deel vitmaken van net huisgezin en
waarvan de inkomsten een zeker bedrag niet te boven
gaan (zie nota 1-a van de voorlichting). Er moet rekening
gehouden worden dat de pensioenen en renten of toe-
lagen verleend krachtens de wetten op de ouderdoms-
pensioenen niet belastbaar zijn.

Een zoon, die zijn militaire dienst verricht, mag
beschouwd worden als zijnde ten lasie alhoewel hij niet
bij zijn ouders woont.

VAK IV. — BEDRIJFSBELASTING.

Om dat vak in te vullen neemt Merien zijn fiscale
fiche model 281 E van 1957, die hem zeer waarschijnlijk
reeds in de loop van de maand februari werd over-
gemaakt.

Op de eerste lijn vermeldt hij het belastbaar bedrag
opgegeven op de bedoelde fiche.

Maar, opgepast, de som gebracht als belastbaar
inkomen bevat zijn loon, het belaald verlof, de einde-
jaarspremie en voor sommigen de vergoedingen voor 25
of 35 jaren dienst en de voordelen in natura. Hij schrijft
dus deze som, zijnde 64.430 F, op de eerste lijn en draagt

1V. — BEDRIJFSBELASTING. — Bezcldigden en gepensioneerden.
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Te

. Betaald verlof, niet begrepen sub 1 :

. Vergceding ingevolge contractbreuk :

6. Belastingen door de werkgever gedragen : ..

belasten wverschillen

KIV 3

I. Wedden, lonen, gratificatién, wvergoedingen, enz.,
inclusief de hieronder aangeduide achterstallen (3) :

Belasting-
plichtige

Bedrag der inkomsten van de

BR LTG0

Echtgeno(o)t(e)

. Pensioenen en lijfrenten wegens bewezen diensten :

. Pensioenen, renten, afkoopwaarde van levensverzz-
keringscontracten en niet vrijgestelde sociale uit-
keringen (4) :

7. Voordelen in natura, niet begrepen sub 1 (5) :

Naam en volledig adres van de
besturen, vennootschappen, onder-
nemingen, enz., die U in 1957

bezoldigd hebben (gebeurlijk cen

lijst bijvoegen) 3

Belastingplichtige &

Nm:mmf&m

G.eands

Totalen :- 6”.”30 AN e
Beroepsonkosten (6) & —emmee = 46.4_0_8_ R
Blijit : HB.222

Belastingvrij gedeelte der bezoldigingen (7) : 5.8366

(over te dragen in wvak

w2ausb|

Belastingen aan de bron gestort ¢ oo

L peAME,

Echtgeno(o)t(e) 3




ze ook over naar « Totalen ».

Inderdaad de punten 2, 3, 4, 5, 6 en 7 zijn voor hem
van geen_belang.

Hij komt nu aan beroepsonkosten (n" 6 van de Voor-
lichting) .

Deze mogen forfaitair genomen worden op % van
de beroepsinkomsten, die %‘II! bovenstaand heeft inge-
schreven. Hij doet de aftrekking en schrijft het resultaat
ter hoogte van de lijn « Blijft ».

Van hetgeen overbliift mag hiLkhet belastingvrij

gedeelte van de bezoldigingen aftrekken.

Dit is het geval wanneer men een levensverzekering
heeft aangegaan. Onder zekere voorwaarden mag de
betaalde premie worden afgetrokken (zie n° 7 van de
Voorlichting).

Ook wanneer men een huis heeft gekocht of laten
bouwen met een levensverzekering-lening. Vriend Merten
zal dus belastingvrijdom genieten. Hierover meer op het
einde van deze bijdrage.

Heeft men bijkomende stortingen verricht aan de mu-
tualiteit voor ziekteverzekering, dan mag men deze ook
afhouden.

Merten zal dus 5.866 F afhouden (zie verder) en als
« Te belasten verschil » m.a.w. als « Belastbaar Totaal »,

schrijft hij in : 42.456 F.

Op de volgende lijn schrijft hij de aan de bron
afgehouden belasting, bedrag van bv. 2.745 F dat op zijn
fiscale fiche voorkomt.

VAK XIV.
AANVULLENDE PERSONELE BELASTING.

Deze belasting wordt « aanvullend » genoemd, omdat
zij geheven wordt buiten de andere belastingen
bedrijfsbelasting, mobiliénbelasting, grondbelasting, die
reeds ingevorderd werden op verscheidene soorten in-
komsten. Al deze inkomsten worden samengevoegd en
vormen de « Aanvullende Personele Belasting ».

Wij geven een afdruk van vak XIV, degelijk ingevuld
met de aangifte van. Merten, wiens cijfers wij zullen
commentariéren. Om dat te kunnen doen, veronderstellen
wij dat :

a) hij eigenaar is van een klein huis dat hij bewoont ;
b) hij geen aandelen of obligaties bezit ;

c) hij verzekerd is tegen brand en een premie van 375 F
betaalt.

Op de eerste lijn lezen wij : inkomsten vit onroe-
rende goederen. De schatting van het kadastraal inkomen
van het huis van Merten, volgens de waarschuwing-
vitreksels von de grondbelasting, bedraagt 2.500 F

In 3 schriift hij zijn beroepsinkomsten t.w. de som
reeds ingeschreven in vak IV : « Te betalen verschillen »,

XIV, — AANVULLENDE PERSONELE BELASTING.

Bedrag voor het jaar 19.57': )
1° van de inkomsten uit onroerende goederen gelegen :
a) in Belgi¢ (*) (kadastraal inkomen) (24) :

Belasting- Echtge- Kinderen
plichtige no{o)t(e) (17)

Bt 209,

b) in het buitenland (*) (24) :

2® van de inkomsten uit allerlei roerende kapitalen (25) :
a) acties (26) :

b) obligaties (27) : ...

c) hypothecaire en andere schuldvorderingen, leningen en deposito’s (28) :

d) aangevende kapitalen :

sten heeft/hebben toegekend :

Benaming en ligging van de zetel der vennootschap(pen) die de inkom-

e} verhuring, verpachting of concessie van alle roerende goederen : ...

3* Bedrijfs- of beroepsinkomsten (29) :
b) van de alimentatiegelden (bruto-bedrag) (30, b) :

Van deze totalen mogen worden afgetrokken ¢

aftrek : 30.000 F per koiom) :

4 a) van de prijzen, subsidién, renten of peasicenen (netto-bedrag) (30, a) : -

I — 15 9% van de inkomsten onder 3° en 4° a) aangegeven (maximum

H2H86..

P e HH.958..

stellen :
a) Bedrijfsverlies :

II. — Onderstaande in 1957 werkelijk gedragen. lasten. voor zover zij mict
reeds werden afgetrokken om de hogervermelde inkomsten vast te

bilién en mobilair :

b} Verzekeringskosten voor niet tot bedrijfsdoeleiiden aangewende irmo-

¢) Grondbelasting, nationale crisisbelasting en aanvullende personele belas-

5‘..!5 4

ting (31) :

Naam en adres van de geldscl;ieters :

d). Intresten voor ontleende niet in het bedrijf belegde kapitalen :

A MR
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M2 Kbleime: Suomal

de belastingplichtige samenwonen :

e} Alimentatiegelden aan de gescheiden (32) of uit de echt gescheiden (33)
echtgeno(o)t(e), aan ascendenten en aan afstammelingen, die niet met

Naam en adres van de rechthebbenden op het alimentatiegeld : ...

Totalen van de af te trekken lasten

e | ADCR DY y '.

Blijft

Totaal belastbaar :




42,456 F en maakt hij een eerste totaal.

Nu komt een minder onaangenaam deel : de som-
men, die mogen afgetrokken worden. Allereerst trekt
Merten 15 t.%u. af van zijn beroepsinkomsten, hetzij
6.368 F vervolgens, in Il b, zijn brandverzekerings-
premie, 375 F.

De som van 1.248 F, vermeld naast Il ¢, bestaat uit
verscheidene elemenien :

1) de aanvullende personele belasting, die 1/10
verfegenwoordigt van de in 1957 bij de bron
ingehouden belasting, veronderstellen wij . . 260

2) de grondbelasting van het huis van Merten en
de nationale crisisbelasting, terugslaand op het
kadastraal inkomen van het huis, betaald in
1957 hotzi el ot B il R e % et 908

Het totaal van deze twee posten geeft . . . 1.248

Op de volgende lijn zal Merten de betaalde intresten,
op de ontleende kapitalen voor het bouwen van zijn
huis, vermelden ; hij duidt de naam en het adres aan
van de geldschieter.

In zijn Rekening-Uittreksel van deze mugtschoppiL ziet
hij dat hij in 1957 een som van 5.692 F aan intresien eeft
betaald ; hij schrijft deze som onder Il d.

Merten moet geen rekening houden met de volgende
liin, daar hij geen alimentatiegeld te betalen heeft ; maar
het alimentatiegeld is slechts aftrekbaar indien het werd
vastgesteld bij rechterlijke beslissing.

Merten doet nu de laaiste aftrekkingsn, hij dateert
en tekent zijn aangifte en verzendt ze aan het aange-
duide adres.

%
%

Wi} geven de raad, alvorens de uungif’re te verzen-
den, een afschrift te nemen van de bedragen vermeld
in de vakken IV en XIV onder de rubrieken « Belastbaar
Bedrag » ; alzo kan men nagaan dat het waarschuwing-
vittreksel, dat de Administratie zal sturen, eventueel voor
de betaling van een supplement, overeenstemt met de
gedane aangifte.

In ons arfikel hebben wij het eenvoudigste geval

HASSELT-
GENK

per

AUTOBUS

Tijdens zijn tocspraak op het Sint-Elooifeest te Hasselt,
deed de heer Van Autgaerden, Directeur van de Groep
Limburg, opmerken dat de naam van onze Maatschappij
in de nabije toekomst zijn betekenis zou verliezen in zijn
Groep.

Inderdaad de Groep Limburg bezit geen buurtspoor-

genomen. Aan u uw burgerplicht te doen zoals de reken-
plichtige van de Buurtspoorwegen de zijne deed en zoals
uw coniroleur eveneens zal doen.

%
*k

U HEBT GEBOUWD OF EEN HUIS GEKOCHT
MET EEN LENING MET LEVENSVERZEKXERING ?

Raadpleegt voor de sommen, die in dat geval mogen
afgetrokken worden, het « Rekening-Uittrekszal », dat u
werd overgemaalki door de maatschappij die het geld
leende.

Nemen wij het geval Merten wiens aangifte wij hebben
ingevuld. Op 13 januari 1956 ging hij =en lsning aan
van 200.000 F terug te beialen in 25 jaar.

Indien hij in 1957 twaalf maandelijkse betalingen van
1.022 F heeft gedaan hebben wij een toiaal terugbeataalde
som van 1.022 x 12 = 12.264 F.

Het bedrag van de intresten is aftrekbaur van de
aanvullende personele belasting (vak XIV — 11 d).

Anderzijds, in vak 1V, mag hij onder de rubriek
« Belastingvrij gedeelte van de bezoldigingen » het totaal
bedrag aftrekken van de gedane terugbetalingen, min
de intresten.

In hei aangehaalde geval :

Totaal bedrag van de terugbetaalde sommen

in 1957 : 12.264,—
Bedrag van de infresten 5.692,—
Belastingvrij gedeelte 6.572,—

Nochtans mag het belastingvrij gedesite 10 t.h. van
de eerste schijf van 50.000 van de bruto-bezoldiging
en 6 t. h. van het overblijvende deel van deze bezoldiging
niet overschrijden.

10 h. op50000 . . ¢ & w0 s, setw 5000—
it hiiop 148430 B » sk et 866,—
Belastingvrij gedeelte 5.866,—

In het geval Merten zal dat het bedrag zijn dat zal
gebracht worden op de aangiffe als « Belastingvrij
gedeelte der bezoldiging ».

s ? 2 Een tram van de elektrische lijn Hasselt-Genk rijdt voorbij de kerk
e Vb2 53 1 !
liinen meer, daar de elektrische spoorliin Hasselt-Genk van Genk en het monument van André Dumont, de ontdekher

sedert 1 februari vervangen werd door een autobus-  van de steenkolenlagen in de Kempen. Rechts een van onze
dienst. autobussen.

~r
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De eerste bemoeiingen tot het beko-
men van deze structuurhervorming da-
teren van vé6r enkele jaren, daar al
in 1955 de heer Van Lierde en de heer
Van Autgaerden in betrekking waren
met de provinciale en gemeentelijke
overheden om hun.de redenen en de
voordelen te laten inzien van het ver-
vangen van de elektrische troctie.

De laatste jaren maakte de iijn Has-
selt-Genk een ontvangst van 13 F-km,
wat zeker onvoldoende is. De meer-
derheid van onze klanten, op deze
lijn, is samengesteld vit mijnwerkers,
die met werkabonnementen rijden, die
weinig winstgevend zijn. De lijn sluit
slechts met een batig saido dank zij
de geringe onderhoudskosten van de
sporen ; anderzijds werd het vervan-
gen van het materieel o.m. van de
sleepwagens, meer en meer dringend.

Trouwens sinds 1955 zijn de ont-
vangsten gedaald, waarschijnlijk door
het feit dat de bevolking van Genk
minder de behoefte voelt zich noar de
provinciehoofdplaats te bageven, daar
zij ter plaatste alles vindt wat zij
nodig heeft {(cinema's, magazijnen,
hospitaal, enz.). Het zou ook onlogisch
zijn te Hasselt een enkele clektrische
liin in dienst te houden met de vitga-
ven van onderstation en een luchtijn
eraan verbonden,

Het bijgaand plan toont het vroeger
fracé van de tramlijn met zijn eigen-
aardige lus te Genk, die de agglome-
raties bedient, ontstaan rond de kolen-
mijnen van Winterslag, Zwartberg en
Waterschei.

———— Autobusdiensien
“——=— NMB.S sporen

AL
d

----- i Waterschei

Winterslag

avavriak

gebruik maken om door te rijden tot
aan de ingang van de kolenmijn.

Dit voordeel zal ongetwijfeld ten
zeerste gewaardeerd worden door de
inwoners van deze citg, die alzo een
tamelijk lange wandeling vitsparen om
het enig vervoermiddel te bereiken
dat hen naar Genk en Hasselt voert.

Wanneer de gemeente Genk de af-
schaffing van de tram aanvaardde,
drukte zij de wens vit een lokale
dienst te zien invoeren, die de ver-
plaatsingen zou vergemakkelijken van
de inwoners van de verschillende cité's
naar het centrum van Genk.

Door de Maatschappij werd gevolg
gegeven aan dat verzoek en vanaf
bovengencemde datum werd een
dienst ingericht vertrekkend van een

— nieuwe cité, in volle vitbreiding, Boks-

HET NIEUWE TRACE

Na een rit van een kwartvur, ko-
mende van Hasselt, bereikt de lijn het
provinciaal domein van Bokrijk. Deze
eigendom heeft een opperviakte van
550 ha, waar het domein van Huizin-
gen, bij Brussel, slechts 86 ha groot is.

Onder de impuls van de dynami-
sche conservatcr Dr Weyns, werd op
dit terrein een begin gemaakt met het
oprichten van een Folkloristisch Open-
lucht Museum, waarheen oude huizen,
hoeven, molens, enz., worden overge-
bracht en heropgebouwd. Ter gele-
genheid van de officigle inwijding, in
april of mei, zullen wij een beschrijving
geven van deze prachtige verwezen-
lijking.

Vroeger stopte de tram aan de in-
gang van het park ; thans dringt de
auvtobus in het domein en bedient het
zvidelijk deel van het gehucht Boks-
bergheide en herneemt nadien dezelf-
de weg als de tram, tot in Genk. Hier
volgt de autobusdienst de lus langs
de voornoemde kolenmijnen. Te Win-
terslag sloeg de tram af vé6r een
spoorlijn, die intensief gebruikt werd
voor het vervoer van kolen. De kolen-
mijn van Zwartberg en haar noorde-
liike cité liggen achter deze spoorweg
waar een overweg, meestal gesloten,
ons vroeger alle hoop ontnam er met
de buurtspoorweg te passeren. On-
langs echter bekwam de bevolking de
bouw van een brug over deze spoor-
liin en de autobusdiensten van de
N.M.V.B. gaan van deze buitenkans

bergheide, en die verscheidene cité's
van Winterslag aandoet. De nieuwe
lijn heeft een lengte van 4,7 km.

Door zijn uvitgestrektheid is Genk
de vierde grootste gemeenre van ons
land, 8784 ha. Zij is omringd door
14 gemeenten en volgens de laatste
statistieken telt zij 46.000 inwoners
waariussen talrijke vreemdelingen. Het
merendeel van deze blijven slechts
enkele jaren en keren dan, voorzien
van enkele spaarcenten, naar hun va-
derland terug. Zij worden echter be-
stendig door andere vervangen daar
de huisvestings- en werkvoorwaarden
zeer aannemelijk zijn, en de reputatie
van de Limburgse kolenmijnen op ge-
bied van inrichting en modernisatie,
de grenzen overschreden heeft.

Deze werkzame bevolking vindt in
de autobussen van de N.M.V.B. een
gemakkelijk en economisch vervoer-
middel.

Ongetwijfeld zal de voorstelling van
een buurtnet in de Groep Limburg
zonder spoorlijnen (de lijnen Luik-
Riemst en Luik-Tongeren worden geéx-
ploiteerd door de Groep Luik) de
spoorwegvrienden bedroeven maar...
de tijden evolueren en hiermede dient
rekening te worden gehouden.

"

De bouw van de autobussen ie Has-
selt, het vooruitzicht nieuwe lijnen te
kunnen exploiteren, de onlangs geno-
men beslissing zekere lijnen van de
N.M.B.S. te laten exploiteren door de
N.M.V.B,, dit alles zal slechts werk be-
zorgen aan de agenten van de Groep
Limburg. En dat is voor ons hoofdzaak.



GROEP BRABANT

Uitreiking van Burgerlijke Eretekens

De plechtigheid had plaats op 24 november 1957 in de
cetzaal van het werkhuis s an Kuregem, dat voor deze gele-
genheid een speciale versiering had gekregen. Evenals de
vorige jaren werden de Leuvense gedecoreerden samen met
de fanfare van Kessel-Lo, met een autobus afgehaald.

Nadat iedereen plaats genomen had, deed de heer Cuve-
lier, Directeur, gevolgd door de heren ingenieurs en dienst-
hoofden, zijn intrede. In zijn openingstoespraak herinnerde

Op 24 november vulden de gedecoreerden van Brabant

35 JAREN DIENST

Burgerlijk Kruis 1° klas
JANSSENS H., bureelkoofd.

Burgerlijk Kruis 2° klas

SCHULZE H., ontvanger — TIELE-
MANS E., brigadier — JANSSENS P.,
onvanger — BEDDEGENOOTS M,
toezichter — DELVAUX H., stelplaats-
overste. — DESMEDT G., klerk —
STOFS5 ]., stationoverste — VAN
CRAENBROECK D., klerk 1" klas —
MAES ]J., ontvanger — VAN LINTER
G., toezichter — HUENS T.. klerk —
VAN HEMELRIJCK L., brigadier —
NOCKELINCKX F., ontvanger — DE-
ROUBAIX G., ontvanger — VAN DE
ZANDE G., ontvanger — SCHOL-
LAERT L. ontvanger — WIJNS P,
ontvanger — DE ROOVER Ph., ont-
vanger — ENGEL A., ontvanger —
ANDR'ES ]., ontvanger — VERBIST
F., vertrekoverste — VANDEN EEDE

].. ontvanger.

Purgerlijke Medaille 1° klas

RENDERS F., hulpschilder — COL-
LAER G. — PASHUYZEN T., hoofd-
baanwerker — WAUTERS E., manceu-
ver — VANDER HEYDEN W., ran-
geerder — SCHOLIERS P., rangeerder
— VERMEIREN ]J., schouwer — DE
SMEDT J., geleider — VERHAEGEN
E., manceuvre — VAN WAESBER-
GHEN R., manceuver — DE MAYER
J.. geleider — TERSAGO A., paswerker

— HERBOSCH P., geleider — DE
RIDDER P., geleider — BINON ]., ge-
leider — SMETS L., paswerker —
PASHUYZEN T., baanwerker — COE-
CKELBERGHS A., baanwerker — DE
MESMAECKER V., geleider — JAP-
SON J.. machinist — PIOT J., baan-
werker— SMEYERS J., brigadier —
BOGAERTS C., baanwerker — DU-
PONCELLE O., wisselkuiser — REN-
DERS j., geleider — MICHEL A., ma-
nceuver — WAUTERS D., geleider —
DE BOT F., geleider — DE MAN
J.. manceuver — DE NOBELE F.,
hulpschildler — DERWA L., geleider
— BLOMMAERT L. geleider —
L'HOOST N., geleider — GILLYNS
A., kasseier — ROOSELEER P., ge-

leider.

25 JAREN DIENST
Burgerlijke Medaille 1° klas

BOSCHMANS F. — DE S5AM-

BLANCX E. — GEEROOMS R. —
LAUWERS E. — NERINCKX F. —
VAN LANGENDONCK A. — PI-
LETTE! E.

Burgerlijke Medaille 2¢ klas
VAN STEENWINCKEL R. —
GOOVAERTS P. — DE HEYN P. —
VAN REGENMORTER J. — BAEB
W. — DEKLERK — DE MEYER
L. — GEYSSENS F. — HERBINIA ].
— SCHREVENS P. — VAN HERCK
P. — CAMMAERTS ]J. — FAEMS C.
—~ ROELANDTS F. — GODDE-

hij aan de datum waarop de huidige gedecoreerden hun loop-
baan begonnen bij de N.M.V.B. en gaf hij een overzicht van
de elektrificatic en van de structuurhervormingen.

Na het overhandigen van de eretekens speelden de Leu-
venaars een leuke sketch, die veel succes oogstte.

De fanfare gaf de laatste nieuwe successen ten beste en
de porto bracht iedereen in cen goede stemming.

de eetzaal van het werkhuis van Kuregem.

(Foto Gilliams.)

VRIENDT M. — COOSEMANS F. —
KEYAERTS ]J. — MICHIELS F. —
PAUWELS H. — PELGRIMS ]J. —
REMU F. — SOMMEREYNS E. —
VAN CLEYNENBREUGHEL L. —
VANDENPLAS M. — VANDEN-
PLAS P. — VAN HOOF E. - VAN
LINTHOUT C. — GOOSSENS C. —
GEYS F. — GILIN ]J. — ERGO C. —
PEETERS ]J. — VAN WIJNGAERDE
L. — DE MUYLDER F. — VLEKKE
J. — COPETTE E. — KLEINER-
MANN C. — JORIS L. — BARBE M.
— VANDERMEIRSCHE C. — GEETS
J. — VAN DURME F. — VERBERGT
J]. — DOUDELET J. — WEYTS F. —
DE BRUYN ]J. — TRICOT E. —- DE
BOE R. — DUVILLE F. — PLAS F.
— DESMEDT M. — NIJS A. — DE
COSTER A, — DE GIETER ]. —
LIBERT H. — LOUCKX F. — TIM-
MERMANS ]J. — VANDEN NET:-
CKER ]. .- VANDEN HOUDEN A.
— HERTELEER L. — MEES ]. —
HUWET J. — HEYMANS M. —
AMEYS N. — MEERT A. — SONCK
O. — CEUPPENS ]. — CARDOEN ]J.
— DETROYER P. — QUINART E.
— VAN DROOGENBROECK M. —

CEUPPENS A. — GINION E. —
HERREMANS P. — CRABBE R. —
ACACIA F. — NEKKEBROECK ]
— VOSSIUS A. — JACOBS J. —

SCHOUKENS P. — CORNELIS J. —
VANDER POORTEN P. — WESE-
MAEL A. — DE KOSTER P. --
ROUX H. — VANDEN HOUWR= C.
— VAN DROOGENBROECK A. —
SCHERENS H. — MEERT I --
GOOSSENS J. — MOENS L. — CI.-
BRECHTS H. — HUYSMANS M. —
DE VROEDE A. — WILLEMS L.



PERSONALIA

GEBOORTEN

Laal ons toch eenmaal nog kijken
Ui mondeke schoon

[ N Uw oogskens zoet
SA Wij kunnen mear nooit van U
[wijken.
BRABANT

RENE bij de h. DE VALCK Frans (Itterbeek).

RENE bij de h. DE JONGHE Maurice (Anderlecht).

PATRIQUE bij de h. LENSECLAES Modeste (Overijse).

LUTGARDE bij de h. THOMAS Jan (Londerzeel).

INGRID bij de h. VERELST Frans (Malderen).

GERDA bij de h. STRUYF Louis (Kessel-Lo).

JOSE bhij de h. ANTONUS Alfons (Kessel-Lo).

" JEAN-PAUL bij de h. CHRISTIAENS Cyrille (Qetingen).

MARYSE bij de h. VAN LYSEBETTEN B. (Halle).

RUDY en NICOLE bij de . HERTELEER P, (Anderlecht).

RITA bij de h. VELLEMANS Edgard (Oetingen).

IMELDA bij de h. GITS Petrus (Schepdaal)

LUC bij de h. VEKENS FIrans (Ninove).

MARTINE bij de h. VAN EECKHOUDT Frans (Pamel).

MARTINE bij de h. NEUBOURG Nestor (Meerbeke).

DENISE bij de h. DE GEYTER Frans (Erembodegem).

HILDE bij de h. GYSEMANS Emile (Trenielo).

EMMY bij de h, VAN HYFTE ]. (Leuven).

GUIDO bij de h. CAUTAERTS D. (Pamel).

JAN en RITA bij de h. GOOVAERTS K. (St-Kw.-Lennik).
ANTWERPEN

FRANS bij de h. BASTIAENSEN Karel (Oud-Turnhout).

JAN bij de h. BOGAERTS Lodewijk (Brecht).

RITA bij de h. HUYGEN Jozef (Merksem).

BRUNO bij de h, LOMBARTS Herman (Mechelen).

ANETTA bij de h. VERBEECK Achiel (Schoten).

MARLEEN bij de h. VAN DER EYCKEN L. (Kasterlee).

ANITA bij de h, NAUWELAERS Jos (Zandhoven).

MARIA bij de h. VAN DER SCHOOT Jos (Vlimmeren).

KARIN bij de h. DE KOONING Petrus (Kalmthout).
LEA bij de h. BROECKHOVEN Clement (Muizen).
OOST-VLAANDEREN

MARLEEN bij de h. HAELTERMAN ], (St-L.-Houtem).

HENDRIK bij de h. COENEN Antoine (St-Niklaas).
MARINA bij de h. VAN PUYMBROECK M. (Hamme).

MOOIE LOOPBANEN

INGRID bij de h. VANDERSPIEGEL L. (St-L.-Houtem).

MARIE-CHRISTINE bij de h. BODDAERT G. (Eksaarde).

ANNE bij de h. VANDER GUCHT Marcel (Herzele).

FRANK bij de h. DE PRYCKER André (St-Niklaas).

WILLY bij de h. LIEVENS Sylvain (Oosterzele).

NADINE bij de h. LYDOU Gilbert (Zaffelare).
LIMBURG

LILIANE bij de h. FRANSSENS Marcel (Stevoort).

FRANS bij de h. KUPPENS Marcel (Hasselt).

MARINA bij de h. BISMANS Urbain (Runkelen).

MARTINE bij de h. GENARD Florent (Herk-de-Stad).

JOSEPH bij de h. VERHAEG Jan (Genk).

DIANE bij de h. DUPONT Robert (Hasselt).

)" HUWELIKEN

Daar alleen lan liefde wo-
[nen

Daar alleen is 't leven zoel
Waar men stil en onge-
[twongen

.‘til('ﬂ' roor f’l’-'””f{(’r (Il)f'!.

BRABANT

De h. DE SCHOUWER J. met Mej. MOERENHOUT E.

De h. DE SAEGHER Edg. met Mej. STEENHOUDT A.

De h. TRICOT E. met Mej. LE GRAND Marie.
OOST-VLAANDEREN

De h. EECKHOUT Roger met Mej. VANDEVOORDE A.
WEST-VLAANDEREN

De h. HAERIJNCK Walter met Mej. VAN BOVEN S,

Oprustgestelde Agenten in de Groepen

Maanden oktober - november - december Dienst-
1957 jaren

LEYSEN P., klerk 1° kl. : . . 44 Antwerpen
VERVOORT A., gesch. werkman . . 43 »

Groep

VAN HERCK A, ploegbaas . . . . 40 3
SMELSUES ploegbaas 7 12 L o v o 34505
OOMS )., brigadier . . $ b AR D |
VANDFRBIESEN P, ontvungcr Enkr® ke, D e )
VERAGHTERT J., el geleider . . 2900 %

HOLLEVOET M., gesch. werkman . . 49 West-VI1,
VANDERBEKE M., leermeester-mach. 48  »

10

VERVOORT A.

Geboren op 2-9-
1892 kwam hij in
dienst als baanwer-
ker op 1 juni 1910.
Hij was steeds werk-
zaam op de lijnen
van  Heist-op-den-
Berg en Mechelen.
Als geschoold werk-
man op rust gesteld
in november jl. telde
hij 43 jaren dienst.

VANDERBEKE M.

Hij werd geboren
op 28-10-1892 en
‘rad in dienst bij de
M.E.B.O.B.B. op
22 mei 1909. Gans
zijn loopbaan bracht
hij door op de lijnen
van de kust. In ok-
tober jl. werd hij als
leermeester-machinist
op rust gesteld me:
18 jaren dienst.

THEUNINCK N., stationoverste 1° kl. 46 »
VANDECASTEELE T., toezichter . . 44 »
CLAEYS K)ol geleider .0 " . . e w 39 3
DESMET H;, klerk- 22 kl-.. . v . +-34 - %
PROVOOST H., hoofdontvanger . . 32 »
DEDUYTSCHE L., el. geleider . . . 32 3
DEBEIR ]., baanwerker . . . . . . 3l »
THIENPONT A.,, geleider . . . . . 41 Oost-VI.
SCHEIRLINCK J., baanwerker . . . 32 =»
VALCKE L., baanwerker . . . .. . 3l »
THEUNIS A, bewegingsoverste 1 kl. 48 Brabant
VERDEYEN P,ea. kleeck . . . . . 48 »
CLAES F,, hoofdont\’:chr ol ~o 49 Uy
BEECKMANS L., gesch. werkman 1° k. 38 »
GOES ]., gesch. werkman 1 kl. . . . 38 »
VAN DERZEYPEN J., ontvanger . 37 »
PIOT J., baanwerker . . 3 32
SOUFFRIAU N., gesch, werkman 32 »
HAINE H., ontvanger . . : 2 o
STOUFFS] gesch. werkman' 1 ki, Hijieasy
VAN HOVE 0., maceuver . i - »

DETRY L., stclp]natsoverste 1° k.
HENRY E., gesch. werkman 1" kl.

GUSBIN F., ontvanger : 353
LORGTF, J., gesch. werkman . 2
KONIMNGS A., baanwerker . 39 Luik
HANSENNE ]J., geleider . 34 »
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Nieuwjaar

P

op het

Hoofdbestuur

Naar jaarlijkse gewoonte kwam op
2 januari het personeel van het Hoofd-
bestuur in de vergaderzaal bijeen. *De
heer Directeur-Generaal wenste alle agen-
ten en hun familie een jaar van geluk
en voorspoed en drukte de hoop uit dat
1958, het jaar van de Wereldtentoon-
stelling, een merkelijke vermeerdering van
de inkomsten zal meebrengen.

De heer Hoens herinnerde er aan dat
het de zesde maal was dat hij zijn wen-
sen toestuurde aan  het personeel ter
gelegenbeid van Nieuwjaar, en telkens,
zegde hij, «heb ik de gelegenheid te
baat genomen gedachten uit te drukken,
die ni2. altijd iedereen behaagden ».

De heer Directeur-Generaal handelt
vervolgens over het vraagstuk van de
bevorderingen « naar grote keus», daar
de syndicale afgevaardigden de wens uit-
gedrukt hebben de examens af te schaf-
fen. « Van nu af » vervolgt de heer Di-
recteur-Generaal « moet iedereen even-
tueel kunnen erkennen dat cen andere
meer bevoegd en geschikt is dan hij zelf.
De verworven rechten en de anciénniteit
zijn achtenswaardige zaken, maar moeten
gewikt en gewogen worden; met het
stelsel « keuze van de beste » volgens
toepassing van vastgestelde criteria, is
het bijna niet mogelijk er altijd rekening
mede te houden, Vreest niet overgeleverd
te zijn aan de willekeur; daar is niets
van, weest ervan overtuigd »,

De heer Directeur-Generaal besluit
met de hoop uit te drukken dat ieder
tegen het eind van het jaar zijn gewe-
tensonderzozk zal gedaan hebben en de
benoemingen in dz juiste geestesgesteld-
heid zullen onthaald worden.

Toen volgde, onder handgeklap, de
uitreiking van de burgerlijfke eretekens
en van de Buurtspoorwegbreloque en de
voormiddag liep ten einde in de eetzaal,
waar het aperitief werd aangeboden.

35 JAREN DIENST

Burgerlijk Kruis 1°'* klas
en Buurtspoorwegbreloque

DE MUELENAERE, Bureelhoofd —
VAN PUINBROECK, Technisch Ins-

pecteur.

Buurtspoorwegbrelogue

FABRY O., onderbureauchef — DE
RUYCK M., opsteller — DUJEUX M.,
opsteller — ANHES F., opsteller.

25 JAREN DIENST

Burgerlijke Medaille 1*'* klas
DE WALQUE, Inspecteur — ON-
GENA — Technisch Ingenieur — MAR-
CHAND, Keurder — BERTRAND,

Keurwerkman,

Van links naar rechts
De Ruyck, Fabry, De Meulenaere, Marchand, Paten en Bertfrand.

(Foto Roels.)

de heren Ongena. de Walque, Anhss, Glicit,

Een

WECIEI'VHI‘EH

van

ONTVANGER : Ah, chef, ik ben
blij u te zien,
SPEURNEUS : Ge ziet er zo be-

zorgd uit. Misschien last gehad met een
of ander punt van het exploitatieregle-
ment ?

O. : Dat nu wel niet, maar nu g'er
het over hebt, moet ik u zeggen dat veel
van uw jongste leerlingen maar half ont-
houden hebben wat ge hun destijds ge-
leerd hebt over reglementen en tarieven.

S. : Zij hebben dus de onderrichtin-
gen nict goed in hun bol gzstoken.

O. : Ge zijt geestig zonder het zelf te
weten, het is juist een geval van bollen.

S. : Nu alle gekheid op een stokje.
Wat is er eigenlijk aan de hand?

0. : Wel, het is mij opgevallen dat
jonge collega’s op onze autobuslijnen
niet op de hoogte zijn van het verschil
dat er bestaat tussen een autobuslijn met
spoorwegtarief en een andere waar het
autobustarief wordt toegepast.

S. : Bewijs me dat eens met een geval.

O. : Eergisteren was ik met rust en
's middags begaf ik mij per autobus naar
de stad. Aan het stuur zat de jonge M..,,
ge weet wel, een kleine bruine. Er stapt
een reiziger op die een algemeen abon-
nement toont; mijn collega, een beetje
onder de indruk van dat vervoerbewijs,
groet de reiziger, die aanstalten maakt
om plaats te nemen.

S. : Gelukkig waart ge daar,

O. : De reiziger wist niet dat deze
lijn geen « buurtspoorwegtarief » had en
de bestuurder dacht, te goeder trouw,
dat dit algemeen abonnement geldig was
op gans het net. Maar dat is niet alles,
chef. Deze jonge agent, die enkel en al-
leen op deze lijn heeft gewerkt, wist niet
dat de abonnee’s zekere rechten hebben....

S. : Op de autobuslijnen met spoor-
taricf mogen de houders van een gewoon
abonnement zo dikwijls reizen als ze wil-
len, terwijl op de lijnen met autobusta-
rief... een ogenblik, hier is mijn documen-
tatie,

« Gewone en schoolabonnementen ge-
ven recht op één heen- en terugreis per
dag ; nochtans, wanneer de houders ervan
tot meer dan één heen- en terugrit per
dag genoopt zijn, worden hun, op ver-
toon van de abonnementskaart, biljetten
afgeleverd waarop dezelfde vermindering
als op die kaart wordt toegestaan ».

O. : En deze diensten zijn in de
spoorweggids aangeduid...

S. : ... met een zwarte bol, naast het
nummer van de lijn. Ehwel, ge wver-
dient een « bol », maar een echte.
Hierzie, voor de hoest!
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Het apparzat Almex
en -de Syro-verdeler.

50 nieuwe autobussen voor de W.T. 58

leder jaar verschijnt er in het ja-
nuari-februarinummer van « Onze
Buurtspoorwegen » een overzicht van
het Automobielsalon en worden de
laatste  nieuwigheden, aangebracht
aan de voertuigen voor gemeenschap-
pelijk vervoer, voorgesteid.

Wegens de Wereldtenioonstelling is
er dit jaar geen Salon, maar onze
technische diensten bleven echter niet
op hun lauweren rusten, integendeel.

_Inderdaad van zohaast de bestel-
ling van de 50 autobussen, bestemd

voor de diensten van de Wereldten-
toonstelling goedgekeurd was, zetten
zij zich aan het werk sm een geheel
van verbeteringen aan te brengen,
dat zeker zal gewaardeerd worden
door het personeel en door het pu-
bliek.

_ Wij geven hier een korie viteenzet-
ting van deze verbeteringan.

Allereerst weze de aandachi getrok-
ken op de schikking van de vlcer, die

De ontvangstpost van de nieuwe aufobussen.
(Foto's Roels.)
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gans gewijzigd werd. Dank zij de in-
voering van een lichte helling goande
van de achteras naar voren kon het
aantal treden aan de ingangsdeur ver-
minderd worden tot twee. Hierdoor
wordt de toegang tof hei rijtuig aan-
zienlijk vergemakkelijkt.

Maar werpen wij, alvorens binnen
te gaan, een oogopslag op het uit-
zicht langs buiten. Daar stellen wij
vast dat de lijn verbeterd werd ; de
vorm van het dakwerk werd herte-
kend, de viteinden werden verlengd
en aan de luchtkap werd een minder
log, men zou bijna mogen zeggen
elegant, voorkomen gegaven.

Een andere verandering valt aan-
stonds in het oog. De voorruit is van
een gans nieuwe opvatting. Onze stu-
diediensten verzekerden ons dat de
aangenomen schikking nieis mat wille-
keur te maken heeft, maar dat zij
het resultaat is van een grondige stu-
die met het doel het besturen van het
voertuig te vergemakkeliiken.

De voornaamste vooropgezette
doeleinden waren het verbeteren
van de zijdelingse zichthaarheid van
de bestuurder en het verhogen van de
doeltreffendheid van dz achteruitkijk-
spiegels, links en rechts, met al de
gevolgen daaruit voortspruitend voor
de veiligheid van de reizigers en ten
slotte het verminderen van de hinder
's avonds veroorzaakt door de weer-
kaatsingen in de voorruit.

Blijven wij bij dit laatsi=2 punt even
stilstaan.



Onze autobussen moeten 's nachts
rijden op niet verlichte wegen. Het is
daar dat de weerkaatsingen hinderlijk
worden en het besturen van het voer-
tuig moeilijk maken, iemeer waar door
de fluorescentieverlichting de licht-
sterkte in het voertuig werd verhoogd
om het comfort van de reizigers te
verhogen.

De nieuwe opstelling van de voor-
ruit, aangevuld door een stel binnen-
schermen, laat in de meeste gevallen
toe te rijden met al de lichten ontsto-
ken. Het is nog slechts in geval dat de
weersomstandigheden zeer slecht zijn,
dat de eerste binnenlamp moet ge-
doofd worden.

Gaan wij nu binnen in het voeriuig
en wijzen wij op de ontdubbeling van
het zonrescherm, waarvan 2én zijde-
lings geplaatst is. Maar om een juist
oordeel te vellen over de gerieflijk-
heid van de stuurpost is niets beter
dan zich achter het stuur te plaatsen.

De stoel, die in de hoogte en in de
diepte kan aangepast worden, is ook
verstelbaar. Een kijkje in de achteruit-
kijkspiegel laat ons toe vast e stellen
dat het nieuwe rechthoekig model ste-
viger en stabieler is. De bediening van
de Webasto-verwarming werd ook
veranderd ; zij geschiedt met behulp
van twee drukknoppen, cen rode en
een groene, aangebracht op de uiter-
ste linkerkant van de stuurpost. De
rode knop bedient de voorverwarming,
die gecontroleerd wordt door een kij-
kertie. Na enkele ogenblikken, 30 &
40 sec, is deze voorverwarming vol-
doende en kan het apparaat inge-
schakeld worden door op de groene
knop te duwen, die ingeduwd blijft
totdat het correspondzrend kijkertje
brandt.

De Webasto-verwarming wordt nog
slechts gebruikt tijdens het oponthoud
van het voerluig. Inderdaad, onze au-
tobussen zijn uitgerust met een tweede
verwarmingssysteem. Het gebruikt de
warmte van het koelingswater van de
motor ; het principe is niet nievw, maar
de gekozen schikkingen hebben toege-
laten de doeltreffendheid te vermeer-

deren. Twee speciale radiators ver-
warmen de lucht, die in hel voeriuig
wordt geblazen ; één hevindt zich
vooraan en een ander achteraan. Het
water dat de radiators voedt, wordt
op temperatuur gehouden door een
dubbel stel thermostaten en de circu-
latie van de warme luchi kan gere-
geld worden door het openan van
kleppen, met dit doel voor- en ach-
teraan in het rijfuig geplaatst. Deze
verwarming werkt zodra de motor
draait en zij wordt gebruikt tijdens
de rit. De Webasto-verwarming zal
dus slechts dienen als voorvarwar-
ming van het voertuig véar het ver-
trek en tijdens een lang oponthoud.

De zekeringen kregen cen afzon-
derlijke plaats voorbehouden.  Zij
werden alle bijeengebracht in een
praktische kas, onder de voorruit in
de nabijheid van de ingangsdeur.

Maar het zijn de wijzigingen aange-
bracht aan de ontvangsipost, die het
meest in hei oog vallen. Inderdaad,
die werd uiigerust met cen nieuwve

geperfectionneerde geldwisselaar, het
Syro-apparaat, en men heeft de meest
rationele schikking gezocht voor de
Almex.

De reiziger legt zijn geld op een
valluikje, dat door de onlvanger kan
behandeld worden zo dat het geldstuk
in een metalen bak valt; bij cen eerste
gelegenheid kunnen deze geidstukken
gerangschikt worden in dz Syro-ver-
deler. Eens de reiskaart afgzleverd,
gebruikt de onivanger zijn Syro-ver-
deler om het wisselgeld weer te geven,
dat automatisch in een centenbakje
vali waar de reiziger het maar te
nemen heeft.

.

Zoals wij de nieuwe autobussen ge-
zien hebben, klaar om voor de tech-
nische controle te verschijnen, strekken
zij de N.M.V.B. tot eer en kunnen zij
zonder schaamte de kritische hlikken
onderstaan van de duizenden vreem-
delingen, die, wij hopen het ten

minste, van onze diensten zullen ge-
bruik maken om zich naar de Wereld-
tentoeonsielling te begeven.

Vriendenkring - Groep Antwerpen

Gedurende hei viiFdau'gs verblijff te [INTERLAKEN
worden volgende vitstappen ingericht

: een autocartocht

Negendaagse Autocartocht

naar Interlaken
ZLaterdag 19 - zondag 27 juli 1958

Het succes van onze reis naar Garmisch-Partenkirchen
heeft er ons toe aangezet dit jaar eveneens een reis in
te richten met een verblijf van verscheidene dagen op
eenzelfde plaats.

INTERLAKEN, aan de voet van de Jungfrau en ideaal
vertrekpunt voor allerlei uitstappen, vormi het reisdoel.

De heenreis heeft plaats over : Brussel, Charleroi,
Sedan, Verdun, Epinal, Mulhouse, Bazel, Soloturn en
Bern.

doorheen een prachtig berglandschap naar Montreux,
aan het meer van Geneve (1 dag); een autocartocht
langs de Sustenpas, de Axenstrasse, Kissnacht, Lizern,
de Brinigpass en Meiringen (1 dag) ; per bergspoor naar
de Kleine Scheidegg ; per autocar naar de Blausee en
Kantersteg (14 dag). Verder bezoeken aan de Aare-
schlucht, de Trummelbachfall, enz. Het programma voor-
ziet eveneens een opvoering, in het openluchttheater,
van het « Willem-Tellspel ».

De terugreis gaat over : Thun, Biel, Delémont, Bazel,
Mulhouse, Colmar, Col du Bonhomme, Nancy, Metz,
Luxemburg en Namen.

In de prijs, vastgesteld ep 3.285 F, is begrepen : het
vervoer per autocar, alle maaltijden, het verblijf in zeer
degelijke hotels, de vitstappen per autocar te Interlaken,
de taksen, fooien en verblijfstaksen.

Raadpleegt voor verdere inlichtingen de berichten in
de stelplaatsen.

13



Op de Nezeldtentoonstelling

HET TRANSPORTPAVILJOEN

Het algemeen thema van de Wereldtentoonstelling kan
samengevat worden in de slogan : « Voor een meer humane
wereld ». In deze gedachtengang moetea de vervoermid-
delen, die de omgang tussen de mensen bevorderen, aan het
publiek worden voorgesteld. De deelneming van de grote ver-
voermaatschappijen te land zal, samen met deze van de lucht-
vaart, de zee- en binnenscheepvaart ondergebracht worden
in een van de grootste tentoonstellingspaviljoenen : het
Transportpaviljoen.

Het Onthaalcentrum.

Het groot Heizelpaleis, gebouwd in 1935, zal omgevormd
worden in een ruime dienst voor ontvangst, waarvan de
ingang, aangebracht in de achtergevel, ven uitzicht zal geven
op een uitgestrekt parkeerterrein voor auto's.

De verdieping, die voor de gelegznheid gchouwd wordt,
zal een restaurant en een dagherberg omvatten, waar de
reizigers zich kunnen verfrissen en verschonen, terwijl beneden
verscheidene organismen ter beschikking van het publiek
staan ; zo zal men er ook een spoorwegcentrum voor onthaal
vinden.

Dezze spoorwegdienst werd ingericht door het Informatie-
centrum van de Europese Spoorwegen. Tien beambten (een
Duitse, een Engelse, een Franse, een Nederlandse, vijf Belgi-
sche en een vertegenwoordiger van de Slaapwagens) zullen
hier belast zijn met het verstrekken van inlichtingen aan de
reizigers, het verkopen van reiskaartjes en het bespreken van
plaatsen in de internationale treinen.

En laten wij niet vergeten dat de hoffelijkheid van de
Belgische spoorwegmannen bijzonder goed vertegenwoordigd
zal zijn door... twee vrouwen die heel lief als « Spoorhostes-
sen voor het beste onthaal » zullen betiteld worden.

Het Transportpaviljoen.

Het thema van de transporten zal uitgedrukt worden
in een luchtige, lichte en gedurfde constructie. Een uitge-
strekt dak (196 m x 69) zal zich zonder tussensteun, ont-
vouwen over de 14.000 m* van het paviljoen, dat, bijna
overal zonder gevel, zal open blijven doch van enkele door-
schijnende schermen zal voorzien worden.

Om het dak te dragen werd een dubbele rij kolommen
(van 14,50 m hoogte) voorzien, die aan de boven- en on-
derkant geleed zijn: het geheel wordt in evenwicht gehou-
den door een stelsel van ankerkabels, die loodrecht op de
langszijde van het gcbouw gezien, de indruk van een reeks
St. Andrieskruisen zullen geven.

In dat wonderlijk gebouw zal de Belgische groep van het
VERVOER te land o.a. de private wegvervoeren, de ge-
meenschappelijke vervoeren (trams, buurtspoorwegen) en
een « spoorweg »-geheel voorstellen. Wij zullen er ons
motorrijtuig met doorzichtelijke wanden laten bezichtigen, dat
wij in volgend nummer bespreken.

De deelneming van de N.M.B.S. (in samenwerking met de
Verbinding en de Slaapwagens)

Op de verdieping zal men lang kunnen verwijlen véér de
maquette van de Noord-Zuid-verbinding, die 42 m lang is
en geanimeerd wordt door een miniatuur treinregeling (Bel-
gisch materieel en internationale stellen). Deze maguette zal
aantonen hoe, door de technische bedrijvigheid wvan de
ingenicurs, het spoor tot in het hart zelf van cen hoofdstad
kan doordringen.

In verband met deze maquette zal inen de lessenaar zien,
die de beweging van de miniatuurtreintjes regelt en een
toestel, dat het vertrekspoor van de treinen aanduidt. Een
bord voor optische controle, van het type dat in de sein-
huizen gebruikt wordt, zal toeclaten de rangeringen te vol-
gen, die de miniatuurtreintjes uitvoeren in het gedeelte van
de maquette, dat het Zuidstation voorstelt,

De bezoekers zullen vervolgens cen verdelingsbureau
(dispatching) kunnen bekijken, dat vanuit de tentoonstelling
een lijn van ons spoorwegnet beveelt.

Ten slotte zal een inrichting aan het publiek tonen hoe
de goederentreinen in een vormingsstation ontbonden en op-
nicuw gevormd worden; zij zal twee sporen van een ont-
vangstbundel, een heuvel en vier sporen van een rangeer-
bundel omvatten.

Het transportpaviljoen in opbouw.
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Het Internationaal Park

Verscheidene spoorwegadministraties wensten rollend
materieel tentoon te stellen, maar konden dit onmogelijk
doen in hun nationaal paviljoen.

De W.IC., waakzaam als steeds, bekwam de beschikking
over het enige gedeelte grond dat nog. kon vrij gemaakt
worden en dat door zijn ligging de aanvoer van de zware
rijtuigen toeliet.

Op voorstel van de Commissaris-Generaal, stichtte de
heer Jean Rey, oud-minister van Economische Zaken een
nieuwe groep met internationaal karakter, dic de titel draagt :
« Comité voor een gemeenschappelijke voorstelling van
spoorwegmaterieel », Dit Comité telt onder zijn leden, behal-
ve de werkgroep van de N.M.B.S., die belast is met het uit-
voeren van de beslissingen, een vertegenwoordiger van de
administraties waarvan het spoorwegaandeel zeer belang-
rijk is. , -

De totale oppervlakte, die ter beschikking van de spoor-
wegnetten werd gesteld, is zeer uitgestrekt: bijna ander-
halve ha. Zij loopt over haar ganse lengte (bijna 200 m)
langs het Belgisch Transport paviljoen. Zij zal voorzien
worden van perrons, acht sporen, een koer en een bewe-
gingsruimte.

De bezoekers zullen er materieel bewonderen uit de
Duitse, Franse, Italiaanse, Oostenrijkse, Portugese, Spaanse,
Tsjechische, Zwitserse en Belgische netten en van de Inter-
nationale Maatschappij der Slaapwagens.

VERMOGEN . COMFORT - SNELHEID - BESPA-
RING, dit zijn de vier slagwoorden, die de verbetering ken-
merken welke de moderne spoorwegexploitatic heeft aange-
bracht in de levensvoorwaarden van de mens.

Op de stand van U.LC,, die een oppervlakte van 500 m?
zal beslaan, zullen vier thema’s ontwikkeld worden :

~ Het moderne karakter van de spoorweg ;

De hoge produktiviteit van de spoorweg ;

De Europese roeping van de spoorweg ;

De spoorweg als werktuig in de vooruitgang van de
menselijke betrekkingen.

De stand zal vooral ideologisch zijn, daar het nagestreefde
doel een zuivere en eenvoudige demonstratie is van de voor-
gestelde thema’s. Hij zal nochtans een attractie bevatten :
een bestuurderscabine van een elektrische locomotief waarin
de reizigers zullen toegelaten worden. Een projectie in cine-
mascoop zal hun de indruk geven dat zij zich naast de ma-
chinist bevinden en « ergens in Europa » door karakteristie-
ke landschappen rijden.

—_—

—_—

De Buurtspoorwegen aan het Zuidstation te Brussel

BAANVAK
HALLEPOORT - GRONDWETPLAATS

Op dat baanvak werden de sporen
van de N.M.V.B. op hun oude bed-
ding behouden.

Nochtans, om de sporen van de
M.LV.B. volledig te verwijderen van
de Zvidlaan, werd aan het éénmeter-
spoor van de N.M.V.B. een derde
spoor bi;gevoegd (spoorbreedte van
1 m en 1,435 m)

De tramstellen van de M.LV.B., die
hetzelfde parcours volgen als dit
van de N.M.V.B., hebben qlzo de rij-

TSSO — —
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100 m.

Yoies S.T.1.B. M.LV.B. sporen
Voies S.NC.V.e—e___._ NMVB. sporen

weg, die zij vroeger innamen, vrijge-

maakt.
GRONDWETPLAATS
EN JAMARLAAN.

De driehoek gevormd door de
Grondwetplaats heeft enkel onbedui-
dende wijzigingen ondergaan.

Vroeger liep een dubbel spoor,
links in de rijweg, langs de Jamarlaan
en verder langs de Barasiraat, die zij
volgde tot aan de Eloystraat.

Dat dubbel spoor werd vervangen
door een station op de Jamarlaan,
links en rechts van de tunnelingang
van de M.LV.B.

Avenue Fonsny laan

Deze nievwe schikking laat aan de
treinen toe hetzij de Rouppeplaats,
hetzij de Jamarlaan als cindpunt te
kiezen.

: BAANVAK

JAMARLAAN - ELOYSTRAAT

De oude sporen, die door de Bara-
straat liepen, werden omgeleid langs
de Frankrijkstraat en de Onderwifs-
sfraat, samen met deze van de
M.LV.B.

Het nieuw tracé biedt het grote
voordeel v66r de hoofdingang van het
Zuidstation te passeren.

N

N}
Place de'§|.a Constitution.

'\\grondwelplaats. '

N\
N
, N
’///%Z%%%%/%é \&\\ Gare
N
© BN\ du
:/;/ y § -s \: Migi
% 3 R
2/ u.: \\
s

7
7

B Zuld

7

7

tation
N\

2277

Punten A-B-C-D duiden de tunnel-ingangen aan. De f[ijne stippellijnen begrenzen de tunnels. De vette stippelliinen stellen
de ondergrondse sporen van de Brusselse trams voor. Tram 15 rijdt bovengronds over de Grondwetplaats. Her plan
foont duidelijk aan hoe de buurttrams komende van de Frankrijkstraat, langs de nieuwe P.-H. Spaaklaan, de Baraplaats
bereiken. De trams kunnen hun eindpunt nemen ofwel op de [amarlaan, door rond de tunnelingang van de M.I.V.B.
te rijden, ofwel op de Rouppeplaats. Anderzijds kunnen ook de frams van de richting Waver en Waterloo evencens
de Jamarlaan of de Rouppeplaats bereiken. Elke werkdag, vertrekken thans op de Rouppeplaats 379 trams. die
aldaar dagelijks 10.000 reizigers opnemen.
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Onze spoor- en
busdiensten naar de

Wereldtentoonstelling

VERTREKPUNT BRUSSEL-NOORD.

A. — DIENSTEN VAN DE REGELMATIGE TRAMLIJNEN.

De dubbele kaai op de Rogierplaats, die ingewijd
werd in oktober jl. vergemakkelijkt grotelijks het instap-
pen van de reizigers, die onze tramdiensten gebruiken
om zich naar de Tentoonstelling te begeven.

Eindelijk, ontdaan van het eindspoor op de Bolwerk-
laan dat gedurende 65 jaar het verkeer ontredderde,
kunnen wij van nu of de trams met een hoger ritme
laten volgen.

De diensten Strombeek - Het Voor {SL; Grimbergen
(G) en Humbeek (H}, die de tunnel gebruiken, aangelegd
onder de terreinen van de Tentoonstelling, bedienen de
Benelux-, Park- en Natiénpoorten. Anderzijds stoppen de
diensten Londerzeel (L en L doorstreept), die de tunnel-
aftakking naar Meise gebruiken, aan de Atomium- en
Esplanadepoorten.

De lijn H doorstreept (Heisel), bedient enkel het
traject Noord-Buurtspoorwegstation Heisel, in de nabij-
heid van de Benelux-ingang.

De lijn van Wemmel (W en W doorstreept) zal de
Wereldpoort en deze van het Attractiepark bedienen.

B. — DIENSTEN
VAN DE REGELMATIGE AUTOBUSLIJNEN.

Nieuwe regelmatige autobusdiensten werden in de
loop van 1957 toegevoegd aan verscheidene elekirische
tramlijnen, die eindigen te Brussel-Noord, en waarvan de
reisweg langs de terreinen van de Wereldtentoonstelling
loopt. Het ﬁuidig vertrekpunt zal verlegd worden naar
het in aanbouw zijnde autchusstation.

Het zijn de lijnen : B.W. Brussel - Wemmel ;

. Brussel - Londerzeel ; B.S. : Brussel - Strombeek ;
die dezelfde ingangen zullen bedienen als de lijn naar
Wemmel, De twee laatste doen daarenboven de poort
der Grotfe Paleizen aan.

Anderzijds heeft de N.M.V.B., in aanvulling van deze
regelmatige diensten, de toelating bekomen tot het in-
leggen van bijzondere autobusdiensten Brussel-Noord-
Heisel met de aanduiding BH doorstreept.

VERTREKPUNT BRUSSEL - ZUID.

Een autobuslijn met aanduiding M.H. zal in dienst ge-
steld worden aan het Zuidstation. Deze dienst zal zeker
gewaardeerd worden daar hij de rechtstreekse verbin-
ding met de Tentoonstelling zal verzekeren. Hij zal kun-
nen aangevuld worden door een tramdienst.

DE ZONDAGDIENSTEN VAN DE N.M.V.B.
A. Per tram.

Rechtsireekse treinen, die aankomen en vertrekken
aan de Beneluxpoort, zullen geregeld, alle zondagen,
worden ingericht met vertrek op volgende punten :

Waterloo, Halle, Leerbeek, Ninove =n Aalst.

De aankomst aan de Tentoonstelling is voorzien rond
10 en 14 uur.

Het vertrek aan de Tentoonstelling rond 18-19 en
22 uur.

B. Per autobus.

De volgende regelmatige autobuslijnen zullen, or de
zondagen, hun eindpunt hebben aan het Tentoonstelling-
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autobusstation (Poort der Grote Paleizen) :

— Hamme-Mille - Vossem - Brussel ;

— Etterbeek - Overijse ;

— Etterbeek - Hoeilaart ;

— Halle - Eigenbrakel - Beersel - Ukkel (Kalevoet) ;
— Brussel - Melsbroek ;

— Zaventem - Vilvoorde - Grimbergen ;

— Willebroek - Vilvoorde ;

— Het Rad - OQudenaken.

Zoals voor de hierboven aangehaalde bijzondere
tramdiensten zullen de aankomsten aan de Tentoon-
stelling plaats hebben rond 10 en 14 vur en de vertrekken
rond 18-19 en 22 uur.

Er wordi eveneens overwogen de verpachte autobus-
diensten met eindpunt {e Brussel en te Vilvoorde
(Eghezee - Perwez - Brussel L.W., Bosvoorde - Hoeilaart -
Waver en Vilvoorde - Mechelen) te verlengen tot aan
de Tentoonstelling.

BIJZONDERE DIENSTEN.

In het plan, vitgewerkt door het Ministerie van Ver-
keerswezen, werd voorzien de organisatie van de
volgende diensten toe ie vertrouwen aan de buurt-
spoorwegen :

a) een pendeldienst tussen het Motel van de Drijpikkel
en de Tentoonstelling ;

b) regelmatige versterkie diensten van uit Dilbeek (M
doorstreept) en Het Rad (F doorstreept) 's zondags.
Bovendien zal de rechtstreekse dienst tussen de lucht-

haven van Melsbroek en de W.T. geregeld zijn wanneer

deze lijnen zullen verschijnen.

IN DIENST TE STELLEN ROLLEND MATERIEEL.

A. Trams.

Op de drukke zondagen voorziet men normaal het in
dienst stellen van 75 motorrijtuigen met groof vervoer-
vermogen (110 plaatsen) en van 36 bogiesleepwagens
(96 plaatsen).

In geval van nood zal het mogelijk zijn de diensten
te versterken met 10 motorrijtuigen en 10 bogiesleep-
wagens.

Alzo bekomt men een totaal van 85 motorrijtuigen
en 46 sleepwagens. Men acht dat 51 motorrijtuigen
zullen voldoen om het hoofd te bieden aan het vervoer
op de minder drukke weekdagen.

B. Autobussen.

Het in dienst stellen van 34 autobussen (90 Iac’rserg
is voorzien tussen de Tentoonstelling en Brussel - Noor
en Brussel - Zuid op de drukke zondagen. Dit park zal
tot 15 eenheden verminderd worden op de minder
drukke weekdagen.
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De elektrische
lijn
Jemeppe-sur-Meuse-

Verlaine

De elektrische lijn Jemeppe-sur-Meuse - Verlaine, met
cen lengte van 18 km., is een baanvak van de kapitaalslijn
Hannuit Jemeppe-sur-Meuse Fexhe-le-Haut-Clocher
Engis - Ampsin. Dank zij deze lijn kan een groot deel van
de arbeidersbevolking van Haspengouw zeer vlug verplaatst
worden naar de nijverheidscentra van Jemeppe en Seraing en
verder naar Luik,

Het eerste baanvak van deze lijn, Mons (Croiteux) -
Horion - Hozémont - Fexhe-le-Haut-Clocher, werd in exploi-
tatie genomen op 18 juli 1905; het baanvak Verlaine -
Horion - Hozémont werd in dienst gesteld op 19 maart 1906
en het laatste deel Mons (Crotteux) - Jemeppe-sur-Meuse op
12 juli 1908.

Buitzn het reeds vermelde baanvak Horion - Hozémont -
Fexhe-le-Haut-Clocher had de lijn Jemeppe-sur-Meuse
Verlaine nog volgende aftakkingen: St-Georges - Engis,
Verlaine - Ampsin en Verlaine - Hannuit

DE ELEKTRIFICATIE®

Op 7 mei 1933 werd het baanvak Mons (Crotteux
Jemeppe-sur-Meuse (4.2 km) geélektrificeerd. Drie jaar na-
dien, op [7 december 1%36, kwam het baanvak Mons
(Crotteux) - Horion (7.7 km) aan de beurt en in wvolle
oorlog, einde februari 1944, werd het laaiste stuk, Horion -
Hozémont - Verlaine (6 km) in exploitatie genomen met
elektrische tractie.

Deze lijn kent op het ogenblik nog een zekere toevloed
van reizigers op de punturen. ‘s morgens cn s avonds, maar
buiten deze uren heeft men gedeeltelijk de exploitatie per

(Foto Brugier)

eenmanswagen moeten invoeren ten einde de uitgaven te

beperken.

Het gedeelte van de lyn dat door dv nijverheidscentra
loopt, is niet van gevaren ontbloot. Over een afstand van
3 kilometer, vertrekkende van Jemeppe, volgt de lijn ecen
drukke hoofdverkeersweg en rijdt de tram nu eens links dan
eens rechts van de weg. De trams beschikken niet over een
eigen rijweg zodat de bestuurders al hun aandacht nodig
hebben om hun konvooi zonder ongevallen door de gevaar-
lijke straten te loodsen.

Het tracé op het landelijk deel daarentegen is tamelijk
schilderachtig. Vertrekkend van Jemeppe verlaat de lijn het
geindustrialiseerd Maasbekken en met talrijke bochten klimt
zij geleidelijk langs velden, Fossen en weiden naar het rustige
Haspengouw.

Verscheidene nieuwe woonwijken voor arbeiders werden de
laatste jaren langs de lijn opgericht en wij zullen zeker ge-
nicten van deze nieuwe klanten, doch niettegenstaande deze
bijkomende ontvangsten zal het hoogstwaaischijnlijk niet mo-
gelijk zijn de spoorexploitatiec te behouden. Deze ondergaat
inderdaad de mededinging van autobusdiensten die te Saint-
Georges en te Mons (Crotteux) de lijn kruisen in de richting
van Luik en Seraing. Het is dus te voorzien dat deze lijn
eerlang ook zal vervangen worden door een autobusdienst.

De stelplaats van Verlaine telt voor het ogenblik geen
personeel meer en gans de lijn wordt geleid van uit de stel-
plaats van Jemeppe door de heer Winandv, een voorstander
van de veiligheidsgedachte ¢n die met zijn agenten weet om
te gaan.
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De stelplaatsen Omal, Verlaine en Jemeppe-sur-Meuse
bereiken de 1000 dagen zonder ongeval

Van zodra de Algemers Dienst voor Veiligheid de be-
vestiging had ontvangen dat te Omal, Verlaine en jemeppe,
de 1000%'* dag bereikt was, werden de cerste schikkingen ge-
iroffen om deze merkwaa.dige gebeurtenis in het beroeps-
leven van onze collega's van de Groep Luik op cen waardig>
wijzz te vieren.

In het clubhuis van de ageneen, gelegen in de nabijheid
van de stelplaats van Luik-Saint-Gilles, werd ecen familie-
feestje georganiseerd ter erc van... de kampiocnen van de
«duizend ». De zaal was mooi versierd en hier en daar
prijkten slogans met betrekking tot de Veiligheid.

Het personeel van Verlaine, geleid door de heer Winandy,
stelplaatsoverste te Jemeppe, kwam het cerst toe per speciale
tram gevolgd door de agenten van Omal onder de leiding
van hun chef, de heer Dengis.

De heer Declercq. Inspecteur-Generaal, had er van ge-
houden deze dag van de Veiligheid bij t¢ wonen en werd
welkom geheten door de heer Botton, Dirccteur. De syndi-
cale afgevaardigden waren eveneens aanwezig op dat
« feest van de arbeid =.

De heer Lebrun, technisch-ingenieur-diensthoofd, opende
de feestzitting en begroette de heer Insvecteur-Generaal. Hij
dankte de heer Follon, Inspecteur en Secretaris van de Al-
gemene Dienst voor Veiligheid, voor de raadgevingen, die
zij van hem mochten ontvangen, en hij herinnerde er aan
dat de ploeg n" 4, sedert 13 februari 1955, werk: zonder
ongeval met werkverlet.

r

De heer Inspecteur-Generaal nam wvervolgens het woord
en dankte de organisators voor de degelijke inrichting van
dit familiaal feest. Hij betuigde aan de hecer Botton zijn
grote voldoening voor de resultaten bekomen door de ploeg
n" 4 en dankte de agenten en hun familie voor hun talrijke
opkomst. In naam van de heer André, Voorzitter van de
Raad van Beheer, en van de heer Hoens, Directeur-Gene-
raal, feliciteert hij allen, die rechistreeks of onrechtsireeks
bijgedragen hadden tot deze overwinning op de gemeen-
schappelijke vijand « het ongeval ».

« Deze dag » zegde hij « is belangrijk. Hij bevat een
les voor de een en een stimulans voor dc ander. Er zijn
altijd sceptici, die het succes toeschijven aan het geluk of
het toeval. Bij een ongeval spelen steeds twee factoren cen
rol. De eerste is de technische factor: dat probleem is bij
de Buurtspoorwegen praktisch opgelost en moet slechts aan-
gevuld en geperfectionneerd worden. De andere is het men-
selijk element; 80 %, van de ongevallen worden hieraan toe-
geschreven en de oorzaken zijn nalatigheid, onbedachtzaam-
heid en ongehoorzaamheid. Te dikwijls denkt de mens niet
aan het risico, andcren ondervinden grote mwozilijkhaden bij
het afleggen van hun slechte gewoonten en nadien... beschul-
digen zij het noodlot ».

De bieer Declercg besluit met de geleverde prestatie te
Omal, Verlaine en Jemeppe te verheerlijken en nodigt alle
deelnemers uit om samen de avond gezellig door te brengen.

Met een woord van hulde van de hear Botton aan de
winnende ploeg en een dankwoord van een afgevaardigde
van de stelplaats van Omal werd deze Veiligheidsdag ge-
sloten met het ordewoord : « En nu in dezclfde zin verder ».

Een week nadien had een gelijkaardig feest plaats voor
het personeel, dat de vorige zondag aan het werk was. Deze

i

TERRRETNTE]

1) De heer Botton. dirccteur, overhandigt de geschenken
aan de heer Em. Ferrctte van Verlaine.

2) De autobusbestuurder Arm. Delorge komt aan de beurt.
3) De heer Hubert Binct tijdens zijn bedankingstoespraak.
(Foto's Roels.)

maal werd het woord gevoerd door de heer Borgerhoff,
Hoofdinspecteur, en de heer ‘Winandy, adjunzt van het
Diensthoofd voor Veiligheid van de Grozp Luik.

Vermelden wij nog dat aan icder lid van de ploeg een
klein souvenir werd overhandigd.
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Op de weg naar het werk

Dank zij zijn helm...
...had hij slechts twee kleine kwetsuren

In gans het land begeven zich, tussen 5 en 7 h.
‘s morgens, honderden agenten per [iets of moto
naar hun werk. Rijdend in de duisternis zijn zij
blootgesteld aan de gevaren van de weg.

Op 22 november vertrok de baanwerker Walter
Mathieu, zeer vroeg per moto van Mesnil (Lux.)
naar Amberloup, waar hij de autobus moest nemen
naar Marche. Op zeker ogenblik zag hij viak voor
hem, een voetganger, die hij wegens de duisternis
niet vroeger had opgemerkt. Remmen en... een
hevige val.

Mathieu werd vooruit geworpen en kwam met
het hoofd op de straatstenen terecht. Gelukkig
droeg het slachtoffer een helm, zodat hij slechts
enkele schrammen opliep.

In dat alledaags geval willen wij laten uit-
schijnen dat, indien Mathieu geen helm had gedra-
gen, hij hoogstwaarschijnlijk een schedelbreuk zou
opgelopen hebben met de daaraan verbonden ern-
stige gevolgen.

De eerste foto toont zeer duidelijk de bluts in
de metalen helm ; de tweede [oto laat toe zich een
juiste gedachte te geven van het kinstuk, dat de
helm op het hoofd houdt en onmisbaar is voor een
volledige bescherming in geval van nood.

Gastoestellen eisen Waakzaamheid

Een afgevaardigde van het Subcomité
« Bedienden » van de Directie vertelde
ons volgzend feit, dat zich bij hem heeft

was. Zij liet het water warm worden in
een kuip, gcp]natst op een hut;!:mgasvuur

lang nadien opgemerkt, wanneer zij tot
de vaststelling kwam dat het water nog
zo kouwd was. »

Indien zij, op dat ogenblik, het gesis
van het gas niet had gehoord zou zij
zeker ecn ramp veroorzaakt hebben door

voorgedaan. De omsiandigheden waarin
het zich voordeed schijnen ons zo buiten-
gewoon dat wij er van houden heot weer
te geven.

« Meviouw S... was bezig met de

van groot model. Naast het apparaat
stond de wasmachine en de wringma-
chine. Zonder dat zij het bemerkte was
door de luchtverplaatsing, verocorzaakt
door de werking van de wringmachine,
de vlam gedoofd. Zij heeft het slechts

De werkhuizen van

Algemene Dienst voor Veiligheid.

In cen door het « Provinciaal Comité Limburg ter bevordering van de
Veiligheid, Hygi¢n: en Verfraaiing van de Werkplaaisen » ingerichte wed-
strijd, werden de werkhuizen van Hasselt derde gerangschikt op een totaal
van i7 decinemers en ontvingen ket ere-diploma.

Deze meer dan eervolle plaats is een gelukkig resultaat van een besten-
digz inspanning ter voorkoming van arbeidsongevallen, die reeds meermaals
werd bekroond in de schoot van de N.M.V.B. sinds de oprichting van de

Aan de laureaten van harte proficiat.

Hasselt aan de eer
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het gas opnieuw te willen ontsteken.

Onze Buurispoorwegen
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