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Het gebouw van het Hoofdbcstuur tc Brusscl, gezicn van op de Square Frcrc-Ocban. Hct hotel
van graaf dc Mecus, opgcricht in 1862, werd in 1892 door dc N. M. V. B. aangekocht.

Hct belcndcnd gebouw werd opgericht in 1950.

I. — JURIDISCHE STRUCTUUR.

Alhoewel opgericht onder de vorm von naamloze
vennootschap van bijzondere oord, is de Nationale
Maotschappij van Buurtspoorv/egen een cooperatieve
regie von de openbore besturen, die ols doel heeft het
inrichten en het beheren van openbore gemeenschappe-
lijke vervoerdiensten.

Zij is geen eenheidsmootschappij, door zij, op het stuk
von kopitaolsvorming en oonrekening von de exploita-
tieontvangsten en -uitgoven, zoveel entiteiten uitmoakt
als er vergunde spoorlijnen of groepen von spoorlijnen
of gemochtigde outomobieldiensten over de weg bestoon.

De vennoten zijn de Stoot, de provincien, de gemeen-
ten en enkele porticulieren. Hun oondeel in het moot-
schoppelijk kopitool bedroogt respectievelijk 48,1 t. h.,
28,6 t. h., 22,8 t. h. en 0,5 t. h.

II. ̂  FINANCIELE ECONOMIE.

A) Samenstelling van het Maatschappelijk fends.

Er zijn zoveel reeksen oondelen ols er vergunde lijnen
of gegroepeerde lijnen zijn : 78 op het ogenblik, niet
medegerekend de cutobusdiensten beheerd door de wet
von 11 ougustus 1924, cutobusdiensten die wij, wegens
hun geringe belangrijkheid, in dit ortikel niet zullen
behondelen.



B) Volsfortmg van de ingeschreven oandelen.

De inschrijvingen van aandelen tnoeten content wor-
den betaold, maar de Stoat, de provincien en de gemeen-
ten mogen zich per annuTteiten in 90 joar kv/ijten. Deze
wijze van afbetaling is de meest gebruikte.

C) Mobilisatie von de door de openbare besturen-aon-
deeihouders ingeschreven annuitelten.

De N.M.V.B. geeft obiigaties uit in vertegenwoordi'
ging van de hoar door de openbare besturen-aandeel-
houders verschuldigde annui'teiten. Het bedrag van die
annuTteiten is op zuike wijze vastgesteld, dot de uit te
geven representatieve obiigaties in 90 joar afgelost zijn.
Deze annuTteiten dienen dus tot het terugbetalen van de
uitgegeven obiigaties en tot het dekken van hun intresten.

D) Aonrekenlng von de expioitotieultgaven.

1) Boekjaar sluitcnd met winst.
Op de winst van eike lijn of groep lijnen wordt ten

bate van de aandeeihouders dier lijn of lijnen een
eerste dividend voorafgenomen, waarvan het maximum
vastgesteld is op het bedrag van de annuTteit, die nodig
is om het ingeschreven kapitaal op 90 jaar af te lossen.

Is er een boni, dan wordt dit, na aftrek van de bij
de statuten voorziene tantiemes voor de beheerders
en de directeur-generaal (135.000 F maximum per jaar
voor het geheel van de tantiemes), verdeeld als volgt :
1/4 voor het aanleggen van een voorzlenlngsfonds,

bestemd tot het uitbreiden en verbeteren van de lijn
of van de gegroepeerde lijnen ;

3/8 voor de aandeeihouders, als tweede dividend ;
3/8 voor de Nationale Moatschoppij tot het aanleggen

van een reservefonds, bestemd om haar eventuele

verliezen te dekken en de uitbreiding en de verbe-
tering van het net mogelijk te maken.

2) Boekjaar slaitend met verlies.

Het verlies waarmede de ex.ploitatierekening van een
lijn of een groep lijnen sluit, wordt door de Nationale
Maatschappij op haar risico voorgeschoten.

Zij mag echter de terugbetaling van de oon eIke lijn

of groep gedane voorschotten voorafnemen op de eerste
winsten van die lijnen of groepen, die ze in de volgende
jaren boeken.

Mocht de Nationals Maatschappij de exploitatie van
een lijn of van een groep lijnen opgeven olvorens het
volledig bedrag van haar voorschotten te hebben kun-
nen terugwinnen, dan zou het niet gerecupereerde
gedeelte te haren laste blijven en op haar reserve aan-
gerekend worden.

E) Risko's van de onderneming.
Uit het onderzoek van de bepalingen, die de finan-

ciele organisatie van de N.M.V.B. beheersen, blijkt dot
de risico's van de onderneming op haarzelf berusten en
niet op haar aandeeihouders.

HI. — BESTUURLIJKE EN TECHNISCHE ORGANISATIE.

De Nationals Maatschappij wordt beheerd door een
road, bestaande uit een voorzitter en 6 leden en door
de directeur-generaal. Over haar beheer wordt toezicht
gehouden door een comite bestaande uit 9 leden, die
elk een provincie vertegenwoordigen.

De algemene vergadering bestaat uit de bezitters van
oandelen op naam of aan drager, de leden van de road
von beheer, de directeur-generaal en de leden van het
comite van toezicht. EIke aandeelhoudende provincie
en eIke aandeelhoudende gemeente is vertegenwoordig
door een enkel afgevaardigde.

De directeur-generaal wordt in zijn took bijgestaan
door een hoofdbestuur, dot studieburelen alsmede alge
mene en controlediensten omvat.

De eigenlijke exploitatie is toevertrouwd aan acht
groepshoofden, die onder de autoriteit van de directeur-
generaal fungeren.

De gewestelijke directies zijn op het ogenblik ;
Exploifottegroepen
Antwerpen,
Brabant,

West-Vlaanderen,
Oost-Vlaanderen,
Henegouwen,
Luik,
Limburg,
Namen-Luxemburg.

Zetel von de exploitatie :
Antwerpen,
Brussel-Leuven,

Brugge-Gostende-Kortrijk,
Destelbergen (Gent),
Bergen-Charleroi-Doornik,
Luik,
Hasselt,

Namen-Marloie.

I In sommige garages werden de onderhoudsputtcn afgetschafi. Het zware rijtuig wcrd automatiscf
jop de gcwcnstc hoogtc gcbracht. Men bcmerkt de fluorcsccntic-vcrlichting, aangcbracht in dc

viocr — (Stclplaats Luilc-Saint-Gilles).
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In elk van de 8 Groepen bestuderen de chefs besten-
^ig de evoiutie von de vervoernoodwendigheden en de
loop van het verkeer. Het indienststellen von het rollend
materieel en het opmaken van de dienstregelingen wor-
den hieraan aangepost, evenals het bepoien van de
hoiten, derwijze dot zoveel mogelijk rekening wordt
gehouden met de vA/ensen van de onderscheidene catego-
rieen van reizigers.

De groepshoofden onderzoeken eveneens, met hun
technische odjuncten, al de verbeteringen die kunnen
aongebracht worden can de lijnen en aan het vast en
rollend materieel, waarmee zij zijn uitgerust. Zij nemen
het initiatief voor de onderhouds- en vernieuwingswer-
ken en zorgen voor de uitvoering ervon.

Met dit doel beschikt eike Groep over gespeciali-
seerde administrotievo en technische diensten, evenals
over een werkhuis ingericht en uitgerust volgens de meest
recente organisatieprincipes.

Opdat eIke Groep zou kunnen genieten von de
ondervinding en de verwezenliikingcn van de onderschei-
den werkhuizen van dc Nationale Maatschappij, worden
voor de gewesteiijke verontwoordeiiiken gercgeld confc-

nties ingericht door de studiediensten
an het Hoofdbestuur.

Om een verhoogde produktiviteit
van het geheel van de werkhuizen te
verzekeren, werden alle uitgerust
met kostbare automotische machines.

Dezo machines zijn bostemd voor
verscheidene groepen, wot een opti-
maoi gebruik waarborgt en de af-
schrijving van de gedone uitgavcn
verzekert.

De boekhouding von dc exploiiolic
wordt in de Gewesteiijke Groep bijge-.
houden. Deze bijzonderheid heeft
voor doel in de Groepen zelf het
« bewustzijn von de kosten » levendig
te houden, bij gemis waaroon het
finoncieel evenwicht niet kan ver-

zekerd worden, dot de statutaire

Eeo algcmcco zich( van de ultra modcrne
machines, die dc massafabricatic van
allerlei stukken toclatcn — (Werkhuis

Dcsfclbcrgcn-Gent).

Tusscn dc ticn voornaamstc werkhuizen

houdt dit van Mcrksem-Antwcrpcn zich
vooral bczig met het ondcrhoud van een
bclangrijk park van elektrische motor-

rijtuigen.

structuur van de Nationale Maat

schappij vooronderstelt.

Het toezicht over en de con-

trole van de octiviteit en de effi-

cientie von de Groepen geschieden
hoe longer hoe meer volgens het

•stelsel « budgetoire controle ». De
burelen von he' Hoofdbestuur be

studeren met de medewerking van
de ambtenaors van de Groepen,
de werkwijzen, die de beste benut-
tiging van de door de Maatschap
pij gebruikte arbeidskrachten en
uitrustingen kunnen bevorderen. Er
worden normen bepaoid, die de
aan eike activiteitstak te besteden

orbeidsduur en grondstoffen vast-
leggen en als wacrdemeter dienen om de doeimotigheid
van de verscheidene diensten, weike ook hun geogra-
fische verspreiding weze, te bevorderen.

Voorzieningsrekeningen maken het mogelijk vooraf
vast te stellen weIke punten van de exploitatie nog zwok
blijven, zwakke punten die dan het voorwerp uitmaken
van een bijzondere studie, ten einde de midaelen op te
sporen om er aan te verhelpen.

Een dergelijke organisatie is het natuurlijk gevolg van
het financiele regime dot de Nationale Maatschappij
eigen is.

IV. — ONTWIKKELING VAN HET NET.

Om de uitgebreide werkkring geschapen door de
steeds groeiende octiviteit van de N.M.V.B. in het licht
te stellen, zullen wij in't kort een ovcrzicht geven von de
evoiutie von het geexploiieerd net, von het pork van
het gebruikt rollend materieel en von het verzekerd
verkeer.

Wat de resultoten van hoar octiviteit betreft, deze
zullen wij illustreren met de verwezenlijkte ex.ploitatie-
coefficienten.

A) Net.
1) NIET GEELEKTRIFICEERD NET.
De buurtlijnen waren, in't begin, voornamelijk bediend

door sloomtreinen.



De evolutie van deze troctiewijze, weike aongetoond
word! door nevenstaande tobel n' }, wordt gekenmerkt
door een bestendige verhoging van het oontol kilometers
tot in 1925, tijdperk sinds hetwelk niettegenstoonde het
geleidelijk vervongen von de stoomlocomotieven door
spoorouto's met benzine- of gosoiiemotoren, men een
regejmatige doling voststeit tengevolge von de elektri-
ficotie von zekere lijnen. Later zai deze doling toenemen
door het wegnemen von de sporen door het Duitse
leger en door het opbreken von de lijnen om ploots te
moken voor de autobus.

Tabel 1.

EVOLUTIE VAN HET NIET GEELEKTRIFICEERD
SPOORNET.

]arenfaccn Gcexploiteerde Geexploite

1885
1895

1905
1915
1925

1935

km

60
1 307
2600
3 802
3938
3 471

1945
1953
1954

1955

1956
1957

ecde
km

3 345
1 399
1 262

1 227
879
739

I Tusscn 1925 on 1915 wcrclcn tiilriikc procvoii
I i}cdaan mot vcrM hoidcno typos van spoorauto's.
Zichier con BiusstnH-modol voorzicn van con

draaistcl.

In 1894 word do stoonitramliin Briisscl (Eioupp^C' '
plants) - Gro.Mic Jagcr doorcjctrokkcn tot de
Kloino Hut. Hotsolfdo jaar. 21 junl, word do
elckfrisoho tractio in^ovoord op gans haar Icngtc.
Dczc tram « van't Tcrkainorcnbo.s » kcndc cen

yruut succes.

2) GEELEKTRIFICEERD NET.

Begonnen in 1894, beperkte het gebruik van de elek-
trische tractie zich oanvankelijk tot de stedelijke netten
omwille van de hoge kosten von de instollaties. Later
kende het, bij de uitbreiding van het wegvervoer, een
aonzienlijke terugslog.

Onderstaonde tabel n' 2 toont de evolutie.

Tabei n' 2.

LENGTE VAN DE GEELEKTRIFICEERDE LIJNEN.

facen Geexploitccrdc Jarcn Gccxploitccrdc
km km

1895 18 1953 1 325
1905 137 1954 1 291

1915 413 1955 1 278
1925 523 1956 1 214

1935 1 290 1957 1 126
1945 1 466



Een van dc allcrccrsCc autobusscn Kc
nault van dc N. M. V. B. met benzine-

motor (1928).

3) VERVOER OVER DE WEG.

Van zodro de Notionale Maat-
schoppij de vergunnrng kreeg om der-
gelijlc vervoer in te richten en te ex-
ploiteren, maokfe zij op grote school
gebruik von hoar nieuw recht.

Het verkeer nom geweldig toe gc-
durende de lootste joren. De cijfers
von lobe! n' 3, weike men onderstoond
weervindt, geeft duidelijk de ontwikke-
ling von het outobusnet gedurende de
lootste zeven dienstjoren weer, wot betreft respectievelijk
de openbore outobusdiensten en de speciole outobus-
drensten (deze lootste zijn voorbehouden oon nouw om-
schreven cotegorieen reizigers : werkiieden, scholieren,
nz..., enz...).

Tabel n' 3.

LENGTE IN KM VAN HET AUTOBUSNET.

AB.107

Opcnbarc Spccialc
faren aiitobiisdiensten aiifobuscliensten

1951 4716 15 587
1952 4 789 14 224

1953 5 340 16518
1954 6140 19 890
1955 7 297 26 569
1956 7 967 28 089
1957 8 605 28 704

Deze oongehoaide lengten mogen niet loten ver-
onderstellen dot de speciole outobusdiensten in werke-
lijkheid belQngrijker zijn don de openbore outobus
diensten.

Inderdood, in 1957 b.v., bedroeg het oontoi doorlopen
autobus-kilometer von de speciole diensten 22.929./69,
terwij! het oontoi rijtuig-kilometer von de openbore outo
busdiensten 54.579.091 bedroeg.

B) Park von het rollend maferieel.

1) NIET GEELEKTRiFlCEERD NET.

De tobei n' 4 loot toe de evolutie te volgen slnds 1925.

Deze oonduidingen belichten het bestendige ochter-
uitgoon von deze exploitatiewijze.

Tabel n' 4.

Aantai rijtuigen waaruit het rollend-materieel-park is samengesteSd
(niet geelektrificeerd net}.

farcn Locomotici'cn Rijtuipcn Pakwagciis Wagens Spoorauto's Totaal

1925 838 2162 412 8901 12313
1935 674 1 927 408 10513 280 13 802
1945 449 1 250 353 10 544 280 12 876
1950 271 855 352 9 301 252 11 031
1953 103 423 185 7 380 222 8313
1954 54 374 159 6 944 220 7 751
1955 40 211 113 6 242 208 6 814
1956 30 155 91 5 553 170 5 999
1957 29 92 77 4 788 119 5105

Vanaf 1930 weed het rdlend-materie
park van de N>M'V. fi. uitgerust

M



Type van twccassig clcktdsch moturrijtuig voor dc stads-
dicnst, omgcbouwd in onzc wcrkhuizcn. Dczc rijtuigcn dcdcn
dienst tc Namcn tot in 1953, wannccr zij vcrvangcn wcrdcn

door autobusscn.

2) GEELEKTRIFICEERD NET.

De tabel n' 5, opgesteld voor hetzelfde tijdperk als
de voorgaande, geeft het oontal in gebruik zijnde riitui-
gen, onaerverdeeld in motorrijtuigen, sieepwagens, pak-
wagens, elektrische locomotieven en goederenwagens.

Men treff er eerst een stijgende en doarno een dolende
curve, wot duidelijk de evolutie von deze tractiewiize
onderstreept.

Tabel n'' 5.

Aantal rijtuigen, waaruit het rollend-materieel park is samengesteld
(geelektrificeerd net).

Jarcn M otorrijtuiyen Sleepivagens 'PSiXkwaaens Elektv. ioeom.

26 1

Wagens 7 otaal

1925 645 '  578 20 1 270
1935 947 659 31 1 2 1 640
1945 995 923 41 1 1 1 961
1950 1 003 918 37 1 1 959
1953 892 800 34 1 — 727
1954 885 771 35 1 — 692
1955 812 700 33 1 — 1 546
1956 798 693 29 — — 520
1957 739 597 29 — — 365

3) VERVOER OVER DE WEG.

De Gongroei von het acntai voertuigen dot de iijnen
van dit net bedient, blijkt uit de lezing von tabel n' 6,
cnderverdeeid in outobussen, autocars en tractors en
wegtreinen.

lobe! n' 6.

Aantal rijtuigen waaruit het rollend-materieel park
voor het vervoer over de weg is samengesteld.

Auto Autocars Weg
Jaren busscn en tractors treinen Totaal

1925 24 7 31
1935 75 3 78

1945 40 1 41
1950 234 — — 234
1953 411 411
1954 523 — 1 524

1955 718 — 1 719

1956 824(1) — 1 825

1957 944(1 — 1 945

Inbcgrepen dric gyrobussen.

C) Vervoer.
1) GOEDEREN.
Het goederenvervoer per buurtspoorweg heeft sinds

1938, een gevoelige doling gekend, veroorzaakt door de
buitengewone toename van het vervoer over de weg.

Dit komt goed tot uiting door tabel n' 7, waar men
enerzijds het vervoerde tongewicht en de gemiddelde
atstand {in km) vindt en, anderzijds, het percent der ont-
vangsten-goederen t.o.v. de totale ontvangsten.

label n' 7.
GOEDERENVERVOER.

-jj /1 Pet- der ont-,, , Uemiddetde . ,
Vecuoerd c , canfjsten iioeaeren

tonyeivicht t.v.i'. totale
onti'an^stcn

1938 4.174.171 16 km. 841 15,9 %
1943 4.725.601 21 km. 643 11,2 %
1948 4.057.379 12 km. 849 9,2 %
1953 2.313.811 10 km. 469 6,4 %
1954 1.677.510 10 km. 180 4,6 %
1955 1.545.807 9 km. 326 3.9 % ^
1956 1.379.954 8'km. 387 3,2 %
1957 1.116.393 8 km. 570 2,6 %

/ aren

Nauwelijks cnkelc |arcn na dc cxploitatic
van dc ccrstc autobuslijn, stcldc dc
N. M. V. B. grotc autobusscn in dienst
met 52 plaatscn, waarvan 38 zltpiaatscn

(1933).

8



Het uitzicht van de standaard-autobus
van de N. M. V. B. werd onlangs nog
vcrbcterd door het verlagen van de kas
en het verminderen van de hoogtc van

de luchtkap.

2) REIZIGERS.

In zijn geheel beschouwd, is de
omvang van het reizigersverkeer
steeds toegenomen. Dit verkeer heeft
toevoliige hoogtepunten gehod inge-
volge de oorlog.

label n' 8 toont de evoluiie van dit

verkeer sinds 1938, respectieveiiik voor
de elektrische diensten, de stoomdien-
sten, de spoorautodiensten, de auto-
busdiensten en de gemengde diensten
N.M.B.S./N.M.V.B.

mWM

Tabel n' 8.

Jaren

1938
1943
1953

1954

1955

1956
1957

Elektrische

diensten

]67,6
347.1
203.2
202,8
195,8
188
176,1

Aantal vervoerde reizigers (in miljoenen)
Gemengde

Sfooni- Spoorauto Autobus diensten

diensten diensten diensten N.M.B.S.
N.M.V.B.

1,8 17,8 5,7 0.7
36,1 18,2 2 —

12,8 65,7 0,9
__ 8,9 75,1 1

__ 5,6 95,5 1,1
3,4 119,1 1,1

— 2,5 120,6 1.2

AUe

diensten

samen

193,6
403,4
282,6
287,8
298
311,6
300,4

Tabel n' 9.

Jaren

1938

1943
1953

1954

1955

1956
1957

Eiektrisch

47.152.079
42.036.208
44.612.638
44.533.352
42.853.279
40.516.793
38.436.630

Aantal doorlopen kilometers.
Spooraiito Stoom

13.401.554
2.946.919

6.174,551
4.285.143
2.488.404
1.348.292
973.226

4.486.361
9.158.081
1.108.403
831.946
649.644

530.199
459.579

Autobus Totalen

(wet 1931)

3.164.266 68.204.260

426.288 54.567.496
19.721.111 71.616.703
23.996.982 73.647.423
32.188.442 78.179.769
39.861.450 82.256.734

44.404.737 84.274.172

Door het feit dat talrijke buurtlijnen de

enc stad met de andere verbinden, vcr-

zckert de N. M. V. B. dagelijks, en met

dz grootstc vcilighcid, het vervocr van
duizenden scholicrcn.



D) Expioitatiecoefficienten.
De exploitatiecoefficient, die het verband in percent

weergeeft tussen uitgaven en inkomsten, vormt het meest
betekenisvol element voor het beoordelen der resuitaten
van een mootschoppij voor gemeenschoppelijk vervoer.

U
Exploitatiecoefficient = — x 100.

Tabel n'

faren

1938
1939
1940
1941
1942

1943
1944
1945

1946
1947

10.

Coetticienten

100,84
100,52
94,18
91,05
88,57
89,38
96,75
97,11
98,36
109,29

Jarcn

1948
1949

1950

1951
1952

1953

1954
1955

1956
1957

Coefficienten

108,30
100,61
96,18
97,06
97,51
96,53
95,57
95,70
96,45
97,23

V. — TECHNISCHE MIDDELEN

DOOR DE NATIONALE MAATSCHAPPIJ IN HET WERK

GESTELD.

No de tweede wereldoorlog stond de N.M.V.B. op-
nieuw voor een bijzondere scherpe crisis, zodot zij
genoodzoakt was een uitgebreid programma op te stel-
len en uit te voeren, strekkende tot de inkrimping van
haar uitgaven door een verhoogde produktiviteit von
hoar verscheiden bedrijvigheden.

Deze politick heeft hoar in de eerste pleats toegelaten
een moeilijke klip te omzeilen, vervolgens aan hear
clienteel lage torieven, veelvuldige, snelle, regelmatige
en comfortaoele diensten aan te bieden en dez'e toestand
te behouden met een zekere doeltreffendheid, ondanks
de zeer grote aantrekkingskracht ultgeoefend door de
private vervoermiddelen.

De in het werk gestelde middelen worden onder-
staand samengevat.

A) Verbetering en sfandaardisatle van het rollend mote-
rieel. — Bediening van de autobussen door een man.

Belangrijke besparingen konden verwezenliikt worden
door de stondaordisatie van een rollend materieel met
grote vervoercopaciteit.

De exploitatie von het elektrisch net gebeurde hoofd-
zakelijk door middel van drie types van bogiemotorrij-
tuigen : het type « P.C.C. » met 120 plaatsen en de
types « N » en « S », met 110 plaatsen. De oude sleep-
wagens werden geleidelijk vervangen door een enig
bogie-type. Al deze rijtuigen waren dus gekenmerkt,
zools reeds gezegd, door een zeer groot vervoerver-
mogen. Hieruit volgde dot konvooien
met meer don twee rijtuigen nog zel- '
den voorkomen en dot de kosten voor
het innen, per verkeerseenheid, aan-
zienlijk werden verminderd.

Voor de wegdiensten werden twee
types autobussen aangenomen met
een vervoervermogen van 89 of 65
plaatsen. Deze types van voertuigen
voldoen respectieveliik aan de voor-
stedelijke en intersteaelijke lijnen met
groot en middelmatig verkeer, en aan
de stadsdiensten.

De zorgen besteed aan de ophanging, verlichting
en verwarming hebben het comfort van de reizigers ver-
beterd, terwijl een bijzondere aandacht werd besteed
aan de verhoging van de handelssnelheid en aan de
vroagstukken van de veiligheid.

Anderzijds heeft de N.M.V.B., bezorgd om de vermin-
dering van haar exploitatieuitgaven, hoar toevlucht geno-
men, overal waar de relatieve belangrijkheid von het
verkeer het toeliet, tot het systeem van de autobussen
met « eenmansbediening ». Dit systeem bestoat in het
toevertrouwen aan een enkel agent van het besturen van
het voertuig en het innen van de vervoerprijs. De verme-
nigvuldiging van de wegdiensten, is aldus kunnen ver-
wezenlijkt worden zonder overeenkomstige verhoging
van het personeel, daar de vrijkomende ontvangers, na
een degelljke scholing, omgevormd werden tot bestuur-
ders-ontvongers.

B] Rationalisatle van de wegdiensten en de luchtlljnen.

Op het gebied van het lessen van de sporen werden
nieuwe werkwijzen toegepost.

Bovendien werden nieuwe werktuigmachines in gebruik
genomen voor het slijpen van rails en wielbanden.

Het geheel van deze technische nieuwigheden verze-
kerde niet alleen een zachtere loop van de rijtuigen,
moor verminderde tevens op gevoelige wijze de onder-
houdskosten en het herstellen van de sporen en het rol^
lend materieel.

De automatisatie von de onderstations verzekert de
bevoorrading van het elektrisch net met een minimum
van orbeidskrachten.

C) Modernisafie en speciallsatie von de werkhuizen.

De N.M.V.B. heeft 10 grote herstellings- en construc-
tiewerkplaatsen gebouwd en uitgerust, evenals een 60-tal
onderhoudscentra voor het dagelijks nazicht van het
dienstmaterieel.

De evolutie van de exploitatiestelsels en de gedeelte-
lijke verplaotsing van de activiteiten von de N.M.V.B.
hebben een diepe weerslag gehod op de werkplaatsen.

De nieuwe voertuigen zijn uitgerust met elementen,
die fijngevoeliger en van een verzorgder fabrikaat zijn
en die juister dienen ingesteld ; het onderhoud en de
herstelling eisen hierdoor een meer gespecialiseerd per
soneel. In elk geval kon, dank zij de toepassing van
een nieuwe werktechniek en de vereenvouding van het
werk, het arbeidsvolume verminderd worden.

Het vrij gekomen personeel kon in dienst behouden
worden door het oprichten van gespecialiseerde werk
huizen, die werken uitvoeren volgens een op notionaal
plan opgesteld werkprogramma.

der 24 P.C.Ci-mbtorrijtulge
Ui^ .een motorrijtuig
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sen afpuimer aao faet werk in de schilder'
irerkplaats te Kurcgem; hij bcschikt
jvcc modern gerccdschap, wat dc vcr-
loetenis vcrmindcrt en het rcndemcnt

Ziehier enkele voorbeelden. De werk-
huizen van Destelbergen (Gent) en An-
denne verzekeren de herstelling von a!
de thermische motoren in dienst bij de
N.M.V.B. ; de werkhuizen van Kuregem
(Brussel) monteren de elekrische rijtuigen
type « N » en « S » ; het werkhuis van
Hasseit verwezenlijkt de montage van het
koetswerk voor autobussen, enz.

D) Heraanpassing van gebouwen en bu-
relen.

De inkrimping van het spoorwegnet
heeft het mogelijk gemaakt een groot
aantal stelplaatsen en stations of te schaf-
fen. Andere instellingen werden omge-
vormd in bergploatsen voor autobussen.

^ De stelplaatsen, de bergploatsen en de odministro-
.eve gebouwen maakten het voorwerp uit van een ern-
stige studie met het oog op een beter gebruik von
kostbore vaste goederen en een verhoogd rendement
van het personeel dot er werkzoom is, door vermindering
von de verplaatsingen, door de verbetering von de
gezondheidsinrichtingen, de veiligheid en de werkom-
geving.

Een bijzondere aondocht werd besteed oon de maga-
zijnen uii het stondpunt von de gemakkeliikheid van
behandeling en bevoorrading.

Kostbore resultoten werden bekomen op het gebied
von een betere rototie von de voorraden.

VI. — HET PERSONEEL.

Om hoar uitgebreid werkprogramma uit Je vceren
rekent de N.M.V.B. op de medewerking van ongeveer

ft

9.000 ogenten, waarvan een duizendtal weddetrekkenden.
De agenten van de N.M.V.B. zijn oan het gemeen

recht onderworpen inzoke sociale verzekering. Aan de
prestoties volgend uit het regime van de mootschoppe-
lijke zekerheid worden nog verscheidene voordelen
gevoegd, die hierno worden omgesomd.

De weddetrekkende agenten genieten dezelfde wed-
deschalen ols de Staatsagenten, evenols een einde-
jaarspremie die, voor 1957, 2 t. h. von de bezoldiging
vertegenwoordigde.

Het loonfrekkend personeel geniet von een dagelijkse
bezoldiging vastgesteld^  in loonschalen, die met het indus-
trieel karakter van de onderneming rekening houden ;
in de grote centra is deze bezoldiging dezelfde ols die
van het gelijkoordig personeel der stadstromwegen.
Het personeel geniet eveneens von een eindejoarspremie,
vastgesteld zoals deze van de weddetrekkenden.

HftSCtiANDISES

I
^^^^rovind^Tuxembur^^cschied^^^^^^van^^aBou^o^Te?^^^^^^ ̂
buurtspiiorwcg. Dczc mooic foto toont een spoorauto-tractor in een omgeving van
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Inzake verlof bekomt het jaarlijks 6 vacantieverlof-
dagen en doarbij een « buurtspoorwegverlof » dat,
samen met het weUelijk ancienniteitsverlof, een totaol
van 9 dogen uitmookt, wot de duur van het joorlijks
verlof op 15 dogen brengt.

De gemiddelae wekelijkse arbeidsduur is 46 uren ;
om tot dot resuitoot te komen, rekening houdend met
het principe von de achturen-werkdag, worden 12 be-
tcoide compensotierustdogen toegekend.

Met ingong von 1 jonuari 1959 zol de gemiddelde
v^ekeliikse arbeidsduur teruggebracht worden op 45 uren,
door toekenning von 18 betaalde compensotierustdogen
in pioots van 12.

Tussen de andere buitenwettelijke voordeien ver-
melden wij :
— oonvuilende vergoedingen ingevoi von ziekte of

arbeidsongeval ;
— oonvuilende foelogen aon involide geworden agenten,

gepensionneerden en hun rechthebbenden, kledings-
TOnds, enz...

De effectieve somenwerking tussen het personeel
en. de directie von de N.M.V.B. geschiedt door bemidde-
ling von verscheidene odviserende orgonismen, in hoofd-
zaok de poritoire commissies (1 notionale t- 9 geweste-
lijke) en poritoire comite's voor Veiligheid, Gezondheid
en Verfroaiing der Werkplaatsen, noor roto von een per
Groep d.i. 9 in het totaal, met elk vier subcomite's :
exploitotie, weg en werken, werkhuizen en bedienden.

De gemeenschoppelijke octie von de directie en de
personeelsorgonismen was bijzonder doeltreffend, zowel
op het gebied von gezondheid en verfraoiing der werk
plaatsen, als op dot von het voorkomen von orbeids-
ongevollen.

Het percentoge von frequentie, d.w.z. het oontai
ongevallen per miljoen uren blootstelling oon het gevoor,
kon teruggebracht worden von 43,3 in 1948 tot 18,9
in 1957.

Gedurende dezelfde periode werd het percentage
von ernst, m.o.w. de verhouding von het aontal verlet-
dogen per 1.000 uren blootstelling aon het gevoar, ver-
minderd van 0,62 tot 0,36. Op te merken valt dot deze
cijfers de « conventionele » dogen niet omvotten, d.z. de
dogen die bij de werkelijke verletdagen worden gevoegd

om rekening te houden met de gevollen von gedeetteliike
bestendige involiditeit en de dodelijke ongevallen.

VII. — EVENTUELE VERVANGING
VAN DE SPOORLIJNEN DOOR AUTOBUSDIENSTEN.

Zeer vroeg reeds was de N.M.V.B. bewust von de
belongrijkheid, die de vooruitgong von de outomobiel-
techniek zou uitoefenen op het vervoer over de weg.

Het is doarom dot door hoar leiders, reeds in 1898
en opnieuw in 1906, stoppen werden gedoon met het
oog op het bekomen von de toeloting voor de Notio-
nole Mootschoppij tot het inrichfen van het vervoer over
de weg. No verscheidene vruchteloze pogingon bekwom
de N.M.V.B. door de wet van 11 augustus 1924, het recht
om autovervoerdiensten over de weg in ie richten en de
wet von 29 augustus 1931 verleende de N.M.V.B. mach-
tiging voor het tot stond brengen von aufobusdiensten,
met net doel de exploitotievoorwoorden von hoor spoor-
lijnen te verbeteren of deze te vervangen.

Het is ingevolge deze lootste wet dot de N.M.V.B.
geleidelijk een programmo uitwerkte houdende het ver-
vongen,- door outobusdiensten, von de elektrische lijnen
woorvon het verkeer niet toeliet de exploitotie-uitgoven
en de onderhoudskosten van het spoor te dekken.

In die delen van het land, woor het verkeer zwok of
von een middelmotige belongrijkheid was, diende deze
politiek steeds de belangen von de gebruikers en deze
van de openbore machten-oondeelhouders ; de rento-
biliteit en de doelmatigheid van deze nieuwe exploi-
totiewijze zijn hoger dan deze van de exploitotie per
spoor, terwiji de voldoening oon de behoeften von de
bevolking in een veel grotere mote verzekerd is.

Deze verbeteringen zijn te donken oon volgende
redenen :
— de meer oordeelkundige bediening van de bevolking

door de vermeerdering von de reiswegen, mogelijk
gemookt door de verbetering en de uitbreiding von
het wegennet;

— oonpossing von deze reiswegen aon de noodwendig-
heden von het ogenblik ;

— het doordringen in de nieuwe woonwijken in de
omgeving von de scholen en de fobrieken ;

14
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— minder dure exploitatie dank zij c!e
« eenmonsbediening » ;

— versnelde hernieuwing van de voer-
tuigen woardoor een vlugge can-
passing van de technische vooruit-
gang mogelijk wordt.
Uit net voorgaande mag niet afge-

leid worden dot het vervoer over de
weg in alle omstondigheden moet
verkozen worden boven de spoorweg-
exploitatie.

Het past inderdaad, in het onder-
havig geval, rekening te houden met
de bijzonderheden van het te verze-
keren vervoer.

Men weet dot het rollend materieel,
dat in dienst moet gesteld worden
voor het verzekeren van een openbare vervoerdienst
moet voldoen aan de belangrijkheid van het verkeer
op het meest belaste punt van de reisweg.

Maar het belangrijkste kenmerk van een openbare
vervoerdienst is de onregelmatigheid van de omvang
van het verkeer, dot zich in de loop van verschillende
uren van de dag, of verschillende dagen van de week
of verschillende moanden van het jaar, voordoet. Wij
bedoelen hier de hoogtepunten van het verkeer op be-
paalde uren, bepoolde dogen of op sommige tijdstippen
vori het jaor woarvan de uitwerkselen zich in bepaalde
streken gezamenlijk loten gevoelen.

Deze hoogtepunten van het verkeer hebben een aan-
zienlijke weerslag op de kostprijs van de exploitatie,
nomelijk uit hoofde van hun invloed :
— op de vaste kosten, die de beoogde exploitotiewijze

met zich brengt, vaste kosten die te verdelen zijn
over een min of meer groot oantal prestaties (fre-
quentie van de doortocht van voertuigen) ;

— op de verhouding tussen de nuttige werkuren van het
personeel en de vergoede uren, wiji de onproduk-
tieve uren moeten herleid worden tot een minimum
die verenigbaar blijft met een renderende exploitatie.
Het is de noodzakelijkheid lage tarieven te behouden,

die de Nationale Maatschappij er moet toe aanzetten
in de eerste plaats de voorrang te geven aan de exploi
totiewijze, die het minst kostbaar blijkt, rekening nou-
dend met het te verzekeren vervoer.

Andere criteria zijn nog te weerhouden zoals de
vervoermogeiijkheden, het gemak van de reizigers, de
bekostiging van de eventuele verandering van de ver-
voermethode, de nieuwe investeringen ter gelegenheid
van grote openbare werken, de zorg om het verlics te
vermijden von het economisch potenlieel, vertegenv/oor-
digd door instollaties, die nog niet afgeschreven, noch
versleten, noch oud zijn.

Op het gebied van de keuze van de vervoerwijze,
moet de meest nauwgezette voorzichtigheid geboden
worden en iedere beslissing, niet voorafgegaan van een
degelijke en objectieve studie van al de in aanmerking
te nemen elementen, loopt kans gevolgen met zich te
slepen, die noodlottig kunnen zijn zowel voor de reizi
gers als voor de openbare mochten, die rechtstreeks of
onrechtstreeks voor de bekostiging van de werken
moeten instaan.

VIII. — CONCLUSIES.

De door de Nationale Maatschappij gevolgde poli-
tiek is geheel gericht op de voorschriften, die uit naar
card van openbare dienst voortvloeien. Hoar bijzon-
derste doe! is het voldoen can de noodwendigheden von
de bevolking, bijzonder wat het vervoer van reizigers
over korte afstand betreft.

Het beste middel om dat doel te bereiken is het
inrichten van drukke, snelle, gemakkelijke, veilige, regel-
matige en goedkope diensten.

In dat verband menen wij te mogen herinneren aan
het feit dat, niettegenstaande het toenemen der losten
van September 1951 tot december 1956, de tarieven van
de Nationale Maotschappij gedurende die periode geen
algemene verhoging hadden te ondergaan.

Dit resultaat was slechts mogelijk door het nastreven
en het krachtig toepassen van verbeteringen in het
technisch, financieel en administratief beheer van de
Maatschappij, zonder in het minst te raken, wel integen-
deel, aan de welbegrepen belangen van het personeel
en van de aandeelhouders.

Nochtans hebben de opeenvolgende en belangrijke
stijgingen van de index, der kleinhandelsprijzen, door
een overeenstemmende stijging der bezoldigingen ge-
volgd, alsmede de voortdurende toeneming der losten,

de Maatschappij er toe gedwongen,
op 1 februari 1957, haar toeylucht te
nemen tot een algemene tariefverho-
ging van 10 %. Dit betekent geens-
zins dat de Maarschoppij haar vroe-
ger standpunt prijsgeeft. Zij streeft er
naar de nieuwe lasten, die haar in de
toekomst nog zouden worden opge-
legd, in al de mate van het mogelijke
te compenseren door een verhoging
van de produktiviteit.

>c buurtspoorwcrjcn bcdicncn gSna
ic kust op dubbcl-spoor over cen af-|
btand van 67 km. Een dcrgslijkc
rramlijn, gecxploitccrd met comfor-j
pbclc en modcrne motorrijtuigen,

in Europa-
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De N.M.V.B. en de Wereldtentoonstelling
DE DEELNAME VAN DE N.M.V.B.

In het Transportiyaviljocn bci'indcn zich cic procpen
« Veri'oec te Land <■' Liichtven'ocr alsaok v Zee- en
Binnenscheepvaart ».

Als bouivkundiye iiitdrukking voor dat paiyiljoen weed
een iiitgestcekt dak gekozen. met dubbel parabolisch profiel
en dat zich zander tusscnsteanen ontvouvt over 14.000 m2.

Het geeft, uitgedrukt in de taal van dc bonivkundige
plastiek. het begrip van niimte tveer, het tvarc gebied van
het vcrvoer.

Ten cinde dat begrip nog te verruimen blijft het paviljoen
open, zander gevel, waardoor nog meer nadruk gelegd wordt
op het wijduitgestrekte dak.

Het dak. 196 m op 69 m. is samengesteld nit een reeks
van negentien hooldbalken in aluminium rastcrivcrk van
67.50 m draagivijdte en stcunend aan hun uitcinden op stalen
kolommen van 14.50 m hoogte. Deze zijn aan dc boven-
en ondcrkant geleed en staan op een onderlingc afstand van
10.85 m.

Het Transportpaviljocn ivordt aangevitid met een station
in openlucht waar. ondcr de auspicien van dc Internationale
Vereniging van Spoorwegen. de modernc rijtuigen van de
grote spoorwegnetten warden tentoongesteld.

Het is vanzclfsprckcnd in dc sector van dc groep <' Ver-
vocr te Land dat dc N.M.V.B. haar plaats hccft ingeno-

men. cti ii'cl in de onmiddcllijkc nabijheid van dc LI.l.T.P..
de Belgischc Vereniging voor Opcnbaar Veri'ocr en de
Maatschappij voor het Intercommiinaal Vcrvoer te Brussel.

Daar zij genoodzaakt was zich te beperkcn in de kenze
van het tcntoon te stellen materieef. nam de N.M.V.B. zich
voor de aandacht te trekken op enkele van haar verwezen-
lijkingen, zowel op gebied van rollend spoorwegmaterieel

'als op dit van de vaste installatics. die het verhogcn van het
comfort van de reizigers. meer veiligheid van dc cxploitatie
en de vcrbetering van de wcrkvoorwaarden van haar per-
soneel ten gevolge hadden.

Zo stdt zij aan het publick voor :
— cen elektrisch motorrijtuig type « N » met elastische

ophanging. voor stadsdicnst. Dat rijtiiig is opgcsteld op
rollcn. wat toelaat, dank zij de gedeeltelijkc bekleding
met doorschijnend matericel. de working te toncn van het
drijfwerk. de overbrenging. de ophanging en de remmcn ;

— ccn standaard-uitrusting van een automatischc scin-instal-
latic op enkel spoor, cvenals cen iiitriisting van automati
schc signalisatie van cen overweg. Dezc uitrustingen
warden in working gebracht door middel van een minia-
Cuurspoorwegnet:

— ccn reeks panelen met foto's. kaarten en grafieken.

HET ELEKTRISCH MOTORRIJTUIG TYPE «N»
Dit motorrijtuig wcrd opgevat voor

het intens vervoer in stadsdicnst. Het
wordt cveneens, op dc minder drukke
uren, gebruikt op de intcrstedclijke lijnen.
Het is een licht bogicmotorrijtuig met
een vervoervermogen van 110 reizigers,
wnarvan 34 een zitplaats innemen.

Het rijtuig kan in beide richtingen
worden bestuurd en hecft volgende ka-
rakteristieken ;

— totale lengte met buffers : 14.300
~ breedte : 2.32

— spoorbreedte ; 1
— afstand bogie-spillen 7
— asafstand der bogies . . : 1,8
— gewicht, ledig en rijklaar 15,5 t.

BOUW EN EIGENSCHAPPEN.

De bogies, met ccn primnire en se-
zundaire ophanging op rubber zijn samen
gesteld uit een chassis van gclaste platen.

Icn.
Zij zijn voorzien van clasti.sche wie-

Het aldus vcrwezenlijkt gchcci ver-
zekcrt aan het materieel ccn vccl zach-
terc gang.

Ziehicr enkele bijzonderheden over
de wijze van ophanging.

De elastische wielen zijn van het
type wanrvan de verbinding tussen de
iiaaf en de wielrand vcrwezenlijkt is
door rubberkus.sens. op platen gevulca-
ni.seerd.

De maximum toegelaten last per as
is 6 ton .

De ophanging van de wiegbalken en
de rollagers bestaat uit rubberlagen-
blokkcn. Dc rubber werkt tczelfdertijd
op samendruk en afschuiving.

Dc wcgvastheid wordt vcrzekerd
door hydraulische schokdempers met ge-
ringe slaglengte geplaatst tiussen de wieg
balken en het bogieraam.

De totale vcring van dc ophanging
is 5.6 mm per ton.

De kas van de motorrijtuigen type
« N » bestaat uit een chassis en een
geraamte die, met elkaar vcrbonden, bij-
dragen tot dc wecrstand van het geheel.
Deze kas is dus zelfdragend.

Het chassis is .samengesteld uit sa-
mengeklonken normale proficlijzers in
gewalst staal,

Het geraamte is eveneens gemaakt
uit normale proficlijzers. Deze zijn elek
trisch gela!5t.

Het chassis en het geraamte zijn sa-
mengcvoegd met klinkoagels. Dc mecha-
nischc dclcn zoals de handrem, taatspot-
ten, tractic, compressor, vergaarbakkcn,
controllers, zijn rechtstrecks vastgcmaakt
op het chassis.

Het centrale dakgcdeelte bestaat uit
planken van 18 mm. dikte bedekt met cen
dock.

Dc rondc voorkoppen zijn gemaakt
in een lichte Icgering A1 Mg 3 van
2 mm.

Dc uitwendige bekleding van het
geraamte bestaat uit gela.ste platen in
lichte Icgcring van A1 Mg 3 van 2 mm.
dikte.

Zicht op de elastische bogie met hydrau
lische schokdempers met geringe slag
lengte. Links en rechts van dc rollager-
busscn bcmcrkt men dc rubbcrkusscns
op mcssingplatcn gcvulcanisccrd. Deze
platen zijn V-vomiig geplaatst tcneindc
de zijdclingsc schokkcn op te vangcn.
Men ondcrschcidt cveneens dc secun-
daire ophanging van dc wicgbalk bc-

staandc uit rubberlagcn-blokkcn.



Centimeter na centimeter wordt het
motorrijtuig, bestemd voor dc stand van
dc N. M. V. B., naar zijn piaats getrok-
ken. Een niveauverschil van 3,5 m tusscn
de rijwcg en het Transportpaviljocn
dicnde ovcrwonnen.. Men zict dat de

wandcn gcdeeltclijk in plcxiglas zijn
uitgevoerd.

De binnenbekledingen zijn gebakc-
liseerdc panelen van 3,2 mm. diktc.

Het plafond bestaat uit platen in
A! Mg 3 van i mm.

De vlccr is in dennenhout van 25 mm.

cn bcdckt met ecn geribd rubbcrcn tapijt
van 6 mm. diktc.

Dc twee tractiemotors hangcn aan hot
chassis. De trillingen wordcn vermcdcn
door middel van rubberblokken,

Dc motoren hcbben een bc.stendtg
vermogcn van 82 PK onder 600 V.

De aandrijving vjin de motoren gc-
schicdt door middel van de klnssiekc
controller met serie-parallclschakeling.
met 10 aanloopstanden en 6 remstanden.
De aanzctversnelling van het motorrijtuig
N bcdraagt nagenoeg 1 m/.scc.2.

De beremming van de motorrijtuigeii
N wordt verzekcrd door twee van elkaar

onafhankcltjke inrichtingen ;

— schijfremmen, op de vier assen
(dienst- cn standrem) :

— een rcm met elektromagnctischc blok-
kcn, in combinatie met dc rheostati-
schc rcm op de tracticmotorcn
(noodrem).
Dc .schijfreni (dienstreni) wordt pncu-

matisch bedicnd door middel van ecn

WS-kraan aan beide stuurpostcn. Dezc
bedicning is rechtstreeks en rcgclbaar
zowcl voor bet vastzctten als voor het
lossen der rcmmen.

Door een speciale handbediening kan
er op dc schijven van een enkele bogie
ingcwcrkt wordcn : dit is dc standrem.

Met de dienstrem bekonit men ccn
vcrtraging van de wagen van 1,6 m/set.2.
Met dc noodrem • benadert men dc
3,2 m/scc.2.

Dit type van motorrijtuig wcrd voor-
al ingcstudecrd tcr vcrbctcring van het
comfort en dc vcilighcid van reizigcrs
cn personcel.

Dc reizigcrs stappen in achteraan. De
ontvanger bcschikt over ecn inningspost
en houdt toczicht over het instappen.

De reizigcrs stappen uit vooraan. Zo-
docnde blijft het achterbalkon, met een
oppervlaktc van 3,25 m2. normaal vol-
docnde vrij oin de instappendc reizigcrs
piaats te bicdcn.

De automatische vouwdeuren wordcn
clcctro-pneumatisch bcwogen nan de
bcstuurderspost. Met sluiten van de
achterste deur wordt de ontvanger voor-
bchouden.

De binnenverlichting geschiedt door
middel van acht buislampen achter re
flectors verscholcn. Zij worden gevoed
door gelijk.stroom 600 V,

De lichtstcrkte bcdraagt 80 a 100 lux
op 1 m van dc vlocr.

De vcrwarming. opgewckl door un
der de zitplaatscn gcmstallccrdc elektri-
sche weerstandcn, zct ccn vermogcn van

4.500 W om cn zorgt voor een aangc-
namc tempcratuur. zclfs bij grotc koude.

Verse lucht wordt in het rijtuig gc-
blazen wat een Uchtc overdruk vcrwekt

in hot rijtuig. Deze druk draagt bij tot
het weerhoudcn van stofdeeltjes die an-
ders het rijtuig zouden binnendringen.

De bcstuurderspost is dusdanig gc-
plaatst dnt de bcstuurder vrij gemakkelijk
alle nodigc bcwcgingen kan uitvoercn.
Dezc bcschikt over ecn opklapbarc zit-
plaats. Een clektrische weerstand van
400 W zorgt voor de vcrwarming van
deze post.

Dank zij de automatische ruitcnwis-
ser heeft dc bcstuurder in alle gevallcn
ecn gocd zicht op de baan. Behalvc dc
controller bcschikt hi) nog over volgcndc
apparaten om de gang van het rijtuig
tc rcgclen :
— een drukvcrlagingsaanwijzer, die in

het gezichtsveld ecn rode wijzer
brengC, wanneor dc druk van dc pers-
liicht voor dc rembediening onder de
4kg/cm2 daalt ;

— •ecu dubbelc manometer, die de in de
reservoirs hecrsende luchtdruk aan-
duidt (maximum 6,5 kg/cm2). alsook
de remdrukking in de rcmcilinders:

~ drukknoppcn voor het openen en slui
ten der deuren :

— de schnkclaars voor de standlichtcn
cn de kop- en kruisingslichtcn :

— ecn spanningsaanwijzer. die de con-
trolc op dc goede werking van de
automatische signalisatic vergemak-
kclijkt:

— al de smeltzekcringen werdcn gc-
groepecrd bij dc bcstuurderspost in
ecn kofferkastje : ccn hulpveriichting
wcrd voorzien om een gebcurlijkc
vcrvanging te vergemakkelijken.
Aandacht verdient ook de automati

sche vergrendeling van de niet gebruikte
bcstuurderspost.

Binncnzicht van ccn clcktrisch motor
rijtuig type « N » voorzien van ccn fluo-
rcscentic-vcrlichting cn een cJcktrischc
verwarmingsinstaliatie. Vcrvoervenno-

gcn : 32 zit- cn 78 staanplaatscn.
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HEX MINIATUURSPOORWEGNET EN DE

AUTOMATISCHE SIGNALISATIE

HEX MINIATUURSPOORWEGNET

Het miniatuurnct wcrd gebouwd op cen schaal van 1/30"'''.
Hct bevat een rondrit van 20 m.. waarvan 8 m. op dubbel
spoor cn ecn baanvak met enkcl .spoor van 12 m.

Het wordt doorlopen door twee motorrijtuigcn type « S »,
rijdend in tcgenovergestelde richting.

De motorrijtuigen type « S », vcrschillend van de reeds
beschreven rijtuigcn type «N». hebben trekkracht op de
vier assen en zijn gemaakt om aanhangwagen.s te slepen. Het
rijn gemodcrniseerde oude standardmotcrrijtuigen waarvan
de bogies en het drijfwerk werd behoudcn. Hct koetswerk
werd volledig herboiiwd volgens het bouwtypc van do
motorrijtuigen t N »,

De luchtlijn wordt gevoed door ecn .stroom van 18 volt.

Het baanvak met enkel spoor is uitgcrust met een auto-
matisch signalisatiesysteem gebruikt door de N. M. V. B. op
haar elektrisch net cn hct heeft cvcncens een automatische

scininrichting voor een onbewaakte cvcrweg.

SIGNALISATIE OP ENKEL SPOOR

Het principc van dc werking. schemati.sch voorgeslcld op
bijgaande tekening ,i.s dc volgcndc.

Het treinstel. gckomcn ann cen baanvak met cnkel spoor,
rijdt onder een ingangcontactor. De pantograaf. door dc
aanraking met dc ingangcontactor, brcngt stroom in de stroom-
kring van de scininrichting : dank zij rclais en grendelschik-
kingen in de signaalkiisten aan beide uiteinden van het baan
vak, wordt een reeks lampen ontstoken cn wel :

1) bij hct begin van hct baanvak, ecn groenc lamp, voor hct
treinstel ;

2) aan het anderc uiteinde een rode lamp, die de toegang
ontzegt aan ecn trein, die in tegengestclde richting rijdt:

3) achter de trein, cen rode lamp, die het treinstel komendc
uit dezelfde richting, tegenhoudt voor het baanvak :

4) bij het verlaten van het baanvak ccn witte lamp als
« uitdovingscontrole » ;

5) verdeeld over het baanvak, herhalingslampen, groen in de
richting van dc trein, rood in de tcgenovergestelde rich
ting.

Bij zijn doortocht onder dc uitgangcontactor dooft dc
trein allc hicrbovcn opgcsomdc lampcn cn maakt hct baan
vak vrij. Door lict dovcn van dc wittc lamp uitdovings
controle » kan de bestuurder zich vcrzckcren van de gocdc
werking van de inrichting.

Om een ontreddcring te vermijdcn, in geval het signaal
gelijktijdig aan de twee uiteinden bcwcrkt wordt. is een van

de kasten voorzien van cen bijkomend relais dat de voor-
rang geeft aan een richting.

De kasten, die zich gcwoonlijk aan de twee uiteinden van
hct baanvak bevinden, zijn naast mekaar geplaatst op dc
maquette.

In normnic dicnst wcrken dezc apparatcn op 600 volt.

Wanneer cr zich gcen trein op hct baanvak bcvindt, zijn
allc lampen gedoofd.

524 baanvakkcn met enke! spoor, hetzij ongeveer 700 km,
zijn op het ogenblik uitgerust met hct hoger beschreven
.systcem. Zij worden dngclijks mecr dan 40.000 maal door
lopen door onzc clcktrischc trams.
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SIGNALISATIE VAN DE OVERWEGEN

Hct signalisatiesysteem is gebaseerd op hctzclfde principe

als het voorgaande (zie schcts).

De stroora echter, verwekt door de doortocht ondcr dc

ingangcontactor, gaat door een flikkcrrelais, zodat dc stroom

afwisselend door de stroomkring van twee naast elkaar

geplaatste lampcn gaat, hctgceii ccn goed zichtbnar flikker-
effekt verwekt.

Oranje controlelampen geven nan dc bestuurdcr ccn aan-
duiding van dc gocdc werking van het signalisaticapparaat.

De uitdoving gcschiedt, na het passeren van de overweg,
door onder dc uitgangcontactor te rijden. Ecn witte lamp
als « uitdovingscontrolc » geeft aan de bestuurder de ver-
zekering dat de signalisatie gedoofd werd.
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Het Net

De nevenstaande kaart van het

buurtspoorwegnet van Brussel loat toe
zich rekenschap te geven von het
algemeen voorkomen von de lijnen,
die de hoofdstod binnendringen ; onze
lijnen vornien een grore ster waarvan
de fcikken uitstrolen over geheel de
provincie Brabant.

De twee voornaamste verkeers-

stromingen zijn, enerzijds, tussen het
Noordstotion (Rogierpieln) en de
Tentoonstelling en, anderzijds, tusccn
hot Zuidstafion en de Tentoonstelling
gelegen. De bediening van de eersic
van deze iv/ee spillen, wordt voor-
namelijk verzekerd door spoordien-
sten, terwiji de tweede spil bestaat
uit een autobusdienst met grote fre-
quentic.

Op de zondagen en de drukkc
dagen zullen onze verscheidene lijnen,
eindigend in de hoofdstod, verlengd
worden toi aan de tentoonstelling

door bijzondere rechtstreekse diensten gedeelte von de terreinen van de
zowel per tram als per autobus. Tentoonstelling lopen, zullen onze

Daar onze lijnen longs het grootste diensten al de poorten bedlenen.

GPiMBl (VOCM

^tROMBCC
ecvtp

DiCGfM

l£uven

yBRUXELLES
V BRUSSEL

"iNOPRLt
trOSSEM

UCClf
UKKEl

SI JO

S» fiOC<

E'GE NflPAKCl

UES LIGNES ELECTRI0UE5 AB0UTIS5ANT A BRUXELLES
DE ELEKTRISCHE L'JNEN MET BRUSSEL ALS EINDPUNT

19



DE INRICHTING VAN DE

INSTALLATIES IN DE OMGEVING VAN DE TENTOONSTELLING
De N.M.V.B. heeft op verscheidene plaalsen en op

verschillende boanvakken haor installaHes moeten wijzi-
gen ingevolge belangrijke veranderingen con het wegen-
net, enerzijds met het oog op het verbeteren van het
verkeer in het olgemeen en onderzijds voor het oonleg-
gen von behoorlijke toegongswegen tot de Tentoon-
steliing.

Het voornaamste von de werken, met dot doel onder-
nomen, is zeker we! het oonleggen von een tunnel onder
de terreinen van de Tentoonstelling zelf. Het was inder-
dood nodig :
1) een zone op het tentoonstellingsterrein, ingenomen

door de sporen von onze tramlijnen G, L, H en S,
volledig vrij te maken ; op deze terreinen moest
namelijk het groot paviljoen van Frankrijk gebouwd
worden ;

2) de overweg van de Meiselaan of te schaffen.
Er werd besloten, niet alleen een aon de buurtspoor-

wegen voorbehouden tunnel te bouwen in de omheining
van de Tentoonstelling, maor ook hem te verlengen
onder de Meiselaan voor de lijnen naar Grimbergen,
Humbeek en Strombeek. Anderzijds werd een aftakking,
vertrekkend aan het ondergronds station, voorbehouden
aan de lijn near Londerzeel, die tussen de tunneluitgang
en Meise (Drij Pikkel), d.i. ongeveer 2.500 m., aangelegd
werd op eigen bedding, links van de antosnelweg.

De tunnel en de toegangshellingen werden bestu-
deerd, aanbesteed en gebouwd door de Maatschappij
van de Wereldtentoonstelling te Brussel 1958, voor wat
betreft het baanvak binnen de omheining van de Ten
toonstelling en door het Ministerie van Openbare Wer
ken voor net boanvak onder de Meiselaan.

De grondwerken van de tunnel werden in open lucht
uitgevoerd.

De tunnel is gebouwd in ter plaatse gegoten gewa-
pend beton ; zijn lengte bedraagt 520 m., het binnenvak
is 7 m. breed (doorgang voor dubbelspoor) en 5 m. 35
hoog (4 m. 80 tussen het spoorvlak en de rijdraad).

Binnen en longs de wanden werden wateraflopen
acngebracht. De wateraflopen, met een breedte van
0 m. 85 zijn afgedekt met betontegels en dienen even-
eens als dienstweg voor het onderhoudspersoneel van
de installaties en eventueel voor de evocuatie van de
reizigers in geval van nood.

Ter hoogte van de Meiselaan wordt de breedte van
de tunnel van 7 m. tot 9 m 30 opgevoerd over een
afstand van 45 m. Daar is er een ondergronds station
met kaaien, van 2 m. breedte, voor de reizigers.

De toegang tot dot station wordt verzekerd door
twee trappen vanaf de Meiselaan tot aan de kaoien.

Wij kunnen niet al de werken opsommen, die werden
uitgevoerd voor het verploatsen van de sporen leidend
naar de Tentoonstelling. Daar waar de frequenties het
toegelaten hebben, werden de sporen van de buurt-
trams en de Brusselse trams in gemeenschap aangelegd ;
atzo verbindt een gemeenschappelitk spoor (3 raits) de
Hallepoort met de Grondwetplaats en dezelfde schik-
kingen werden getroffen op de Leopold II loan, tussen
de Jubileumlaan en de Simonisplaats.

Doch daar waar voorzien werd dot de verkeersdicht-
heid te belangrijk was, heeft iedere maatschappij haar
eigen sporen bewaard. Dit is namelijk het geval tussen
de Rogierplaafs en de Belgicalaon.
Om een gedachte te geven van de werken, door de

N.M.V.B. in de Brusselse agglomeratie uitgevoerd, vol-
staat het te vermelden dot onze diensten 18 km. spoor
hebben verplaatst.

Oe grondwerken voor dc tunnel onder de Tentoonstelling, aan de ondcrgrondsc haltc
en de aftakking naar Londerzeel.
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Belangrijkheid van de in dienst gestelde vervoermiddelen
Om het in- en uitstappen van de reizigers te verge-

makkeiijken en hun veiligneid te verzekeren, werden aan
de Tentoonstelling drie stations gebouwd voorzien van
koaien en wijksporen ; het belangrijkste is gefegen aan
de Beneiuxpoort, de twee andere bevinden zich aan de
Voorpleinpoort (Esplanade) en het Vermakelijkheidspark.

Gezien het uitzonderlijk vervoer gedurende deze zes
moanden werd het rollend materieelpork van Brussel
aanzienlijk vermeerderd en verbeterd.

1} Per Tram.

Op de drukke zondagen voorziet men normaal het
in dienst stellen, naar de Tentoonstelling, von 75 motor-
rijtuigen met groot vervoervermogen (110 plaatsen) en
von 36 bogiesieepwagens (96 plaatsen).

In geval von nood is het mogelijk de diensten te
versterken met 10 motorrijtuigen en 10 bogiesieepwagens.

AIzo bekomt men een totaal van 85 motorwagens en
46 sleepwagens, maar 51 motorrijtuigen zullen voldoen
om het hoofd te bieden aan het vervoer op de minder
drukke werkdagen.

2) Per Autobus.

Het in dienst stellen van 34 autobussen (90 plaatsen)
is voorzien tussen de Tentoonstelling en Brussel-Noora
en Brussel-Zuid op de drukke zondagen ; op de minder
drukke werkdagen wordt het aantal eenheden verminderd
naar gelang de noodzakelijkheden.

Bovendien zullen nog 20 bijgevoegde autobussen
kunnen in dienst gesteld worden bij alle gebeurlijkheden.

Opmerking :

De trams en autobussen, met de Tentoonstelling als
bestemming, dragen aan de voorzijde een onderschei-
dingsplaat met het kenteken van de Tentoonstelling. De
kleur van de plaat versrhilt naar gelang von de aan-
gedane poort :

Grote Paleizen ; geel ;
Beneiuxpoort : blauw ;
Vermokelijkheden en Folklore : rood ;
Voorplein : groen.

IKaart met de tram- en autobusdiensten van de N. M. V. B. naar de Tento<
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#

Dc halte in de tunnel, gebouwd onder

dc tentoonstelling ; de stocpcn Iciden naar
dc trappcn, die uitgevcn op dc Meisc-

laan.

GRiMBERGEN.
(4t0kW)

(860kW}

ASSE (360kW)
ZELLIK laken*

(650kW)

STROMBEEK

DIEGEM®
(960kW)HEISEL

(360km

KOEKELBERG
aosokw)

molenbeek:
(2250kW)

S'^GILLES.C750*m'J

ANDERLECHI
(1200kW)

EVERE,
(1280kW)

AANPASSING

VAN DE ONDERSTATIONS

De voeding met elektrische stroom van het net der

Brusselse agglomeratie werd oongepost en versterkt met

het oog op de belangrijke oongroei von het verkeer

near de Tentoonstelling.

Het geheel van de onderstotions, woarvon de totoie

krocht op 14.390 Kw werd gebrocht, wordt oongeduid

op nevenstaonde schets. Twee voorlopige onderstotions

werden opgesteld in de nobijheld von de Tentoonstelling,

een op de Heisel en een onder te Strombeek. De hoog-

sponnings- en feederkobels werden dienvolgens versterkt.

tUKKEL
(1200kW)

Een motorrijtuig komendc van Brussel

verlaat dc aftakking van de buurtspoor'

wcgtunncl in dc richting van Grimbcrgcn.
Links Uggcn dc sporcn van dc lijncn

1 cn 52 van dc M. I. V. B. In de vcrtc

ccn P.C.C., die dc cindlus nadcrt aan dc

Voorplcinpoort.

22



De ^

buurtspoorwegen

Algemeen plan

met dc verbindingen

naar de

wereldtentoonstelling

scHACRace

bCif AARatE

TRomiatRft]

*HELIP0RT^/ ̂

PL OE l ^

V-JOSSC-TCH'HOODC
Sl*JOOSr.7f N'NOOOE

r,
A^ihdvi

,_|"BRUXELLE5
Dr^uooc.1- j-

♦C e. 7
^-POuPPt 7

K if ^iAMPCBieCMTl

%a JAUA9

PORTE QE MAf'^Rx
nAUE^ORt K.J.

\ ̂
W, I.

lEllES

SAWI-OH-lES^
VNI-&lkllS I

LEGENOE

VERKLARING

Plan van bet Buurtspoorwegstation aan de Beneluxpoort

NOUVELLE GARE DES VICINAUX PLACE SAINT-LAMBERT

NIEUW BUURTSPOORWEGSTATION SINT-LAMBRECHTSPLAAT

EXPOSITION

TENTOONSTELLING
poR'e BEHeiu
ENEIUXPOORT MAROC.IUNISit

MAROKKO.IUNESie

PAYS-BAS

NEDERIANO

I  I rrTTTT^''''''''' ''' ' ' 1 1''' I' I 'i' I' I ^ "»• DC m<c>c«i>i J

CARE DES TRAMWAYS VKINAUX

SUURTSPOOnwEOSUTION

23



DE VERVOERCAPACITEIT
Het bijgaand cartogramme, opgesteld voor een drukke

zondag, loot toe zich een gedacnte te vormen van het
geheel von onze vervoercopociteit noor de Tentoon-
stelling uitgedrukt in het oontol aangeboden ploatsen
per uur, met oanduiding van het aantol doortochten
per uur.

Op de drukke zondogen is de vervoercopociteit 25 %
hoger don deze von de gewone zondogen. Men zol
opmerken dot er op de boonvokken Jubileumloon en
Emile Bockstoelioan, 82 doortochten von troms en 48
doortochten von outobussen per uur zijn, wot toeloot
een uurdebiet von 12.120 tromreizigers en 4.420 outobus-
reizigers te verzekeren.

N.M.V.B. ONZE DIENSTEN

NAAR DE WERELDTENTOONSTELLING
Een drukke zondag

Schaai: breedte ■: = 1000 reizigers/uur.
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