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Hct Rouppcplcia te Brussel. Op dc achtergrond dc tram R (St. GcncsiuS'Rode).
(Foto Elcktriciteitsdicnst Stad Brussel.)
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Tussen Waterloo en Waver

Eenmansbediening
op motorrijtuig type S

Sinds de invocriiig van de whi-
lerdienslregeling lieeft de exploi-
tatie van de lijn Brussel - Waver
een l)clangrijke wijziging on(Ier-
gaan. Inderdaad Indian de punt-
iiren wordt liel haanvak Water

loo (monument Gordon) - Waver
slechls bereden door twee molor-

rijtuigen, elk bediend door een
agent.

He! waren dezelt'de redenen

(aanzienlijke vermindering van de
ontvangHten op bet laatste baan-
gedeelle), die de Groep Bral)ant
er toe deden besluilen, voor een
drietal jaren, bet .systeem « one
man » in te voeren op de elek-
triscbe lijn tussen Tielt en Dies!.
Daar de « direele » treinen met

beslemming Waver lijdens de min

der drukke uren, bij vertrek uit
Brussel, afgescbaft zijn, moeten de
reizigers ge])ruik maken van de
lijn Brussel - Eigenbrakel. waar-
van de vertrekken plaats hebben
op bet uur 30' met aansluiting aan
bet monument Gordon. Feitelijk
komt men gedeellelijk terug tot
de toe.stand, die i)estond voor de
oorlog.

De twee motorrijtuigen, waar-
van boven sprake, zijn van bet
tvpe « S » ; een ervan is uitgerust
met een controller Kiepe, die een
snelle start toelaat. Zeker, om de
uurregeling le volgen mag de ont-
vanger-!)estuurder tijdens de rit
niet slenteren, doeb gezien bet
Irajeet van 20 km op eigen bed
ding ligt en er een vast kruispunt
is voorzien, kan in alle zekerbeid
o[) boge snellieid worden gereden.

EEN « ONE-MAN »

TE BRUGGE... IN 1930 !

Deze I'oto mag bescbouwd wor
den als een interes.sant bislorisch

document. Inderdaad zij wer<l ge-

nomen in 1930. Het is een motor

rijtuig van de lijn Brugge (station)
- St. Baal's - St. Andries en op bet

koet.swerk staat de aanduiding :

« Een man wagen — Langs voor

opstappen ».

Eenmansbediening is dus geen

na-oorlogse uitviiuling zoals men
weleens geneigd is te denken.

De foto van onze voorpagina
Hot manncrcn monument, afycbcckl

op cle voorpagina, synibolisccrt de stad
Brussel en werd opgcricht ter ore van

Nicolas-Jean Rouppc. de ecrstc burge-
mecstcr van Brussel (1830-1838).

Hct standbeeld stclt ccn vrouw voor.

die ccn iaurierkroon in de rechtcrhand

houdt on op het hoofd draagt zij een
maquettc van de collegialc kerk van

Sintc Goedele.

Nicolas-Jean Rouppc werd op 22 ok-
tober 1830 aangesteld als burgemecster

van Brussel. Hij was tocn 61 jaar. Maar
reeds voor zijn bcnoeming had hij do

achtimj van zijn modclnirgcr.s vcroverd,

door dc moed cn hct plichtsbcwustzijn

dat hij aan dc dag Icgde ondcr hct Di-

rectorium en ondcr het Keizerrijk cn
evcnccns tijdens hct Hollands Tijdpcrk.

In 1835 wljddc hij het Groendrccf-
station in, waar de cerstc trein van hct

vastcland vcrtrok. Hct was ook Rouppc,

die het besluit nam ccn andcr station op

tc richtcn : hct Bogacrdenstation. Hct

werd slccht.s twee jarcn na zijn dood in-

gewljd.

Dit ecrste Zuidstation bevond zich

viak bij het Rouppeplcin, thans eind-

punt van dc trams van de N.M.V.B.

MOTORRIJTUIGEN

TYPE S, VOORZIEN

VAN CONTROLLER KIEPE

9735 9771

9985 9981

9783 10064

9738 9974

9753 10024

9983 41011

10023



Bij hef oprustgaan van

de heer W. Vrielynck
Adjunct - Directeur - Generaal bij de N. M. V. B.

op 12 november jl. ging de heer Vrielynck.
Adjunct-Directeur-Generaal. op rust na een lange
loophaan. gans doorgebracht bij de Nationale
Maatschappij van Buurtspoorwegen.

Zijn vertrek biedt ons de -
gelegenheid zijn merkwaardige f
bekivaamheden als ingenieur
beter te laten kennen aan het

personeel.

Uitgegaan aan de Universi-
teit van Luik en het « Insti-

tut Montefiore » in 1920. met
de graad van eiektrotechnisch
ingenieur, kwam de heer Vrie
lynck bij de Nationale Maat
schappij als stagedoend inge
nieur verbonden aan de 3'''^ Di-
rectie van het Hoofdbestuur.
directie die zich op dat ogen-
blik bezighield met de tractie
en het materieel.

Benoemd tot e.a. ingenieur
in 1937, werd hij bevorderd tot
hoofdingenieur in 1942. Bij het
vertrek van de heer Allard, in

1945, kwam hij als Directeur
aan het hoofd te staan van de
dienst « Tractie en Materieel »

om op 1 januari 1953 geroepen
te worden op de post van Adjunct-Directeur-
Generaal.

Bij het overlopen van de etappes van zijn loop-
baan valt het dadelijk op dat, gedurende deze
periode, vier tractiewijzen mekaar hebben opge-
volgd waarvan er twee verdwenen zijn, de derde
in verval is, terwijl de overblijvende dagelijks
terrein wint.

De snelle ontwikkeling van de elektrische trac
tie, na de oorlog 1914-1918, eiste niet alleen het
oprichten van een luchtnet en de aankoop van nieuw
rollend materieel. maar ook een oplossing voor het
vraagstuk van de voeding van het net. Men zal
zich beter rekenschap geven van de omvang van
de verwezenlijkte taak, indien wij een vergelijking
maken van de lengte van het net en van het aantal
onderstations, voor en na de oorlog. Vergelijken
wij bij voorbeeld de gegevens van 1922 en 1947:
enerzijds telde men 359 km. elektrische lijnen met

een twintigtal onderstations en anderzijds 1.478 km.
met meer dan honderd onderstations.

Het is vooral op het domein van de voeding
van de elektrische lijnen dat zich het werkterrein

van de heer Vrielynck bevond.

Hij legde er zich op toe het
gebruik van groepen statische
gelijkrichters met glazen kol-
ven of met metalen vaten te
veralgemenen, wat trouwens
een ruim gebruik van de auto-
matische werking toeliet tot
dan toe bijna niet toepasselijk
met de groepen eenankerom-
vormers.

Zijn bestendige zorg was
niet alleen, het toepassen met
beredeneerde durf van de tech-
nische vooruitgang van de
installaties, maar ook de mo-
dernisatie van de gebouwen
voor onderstations.

Daar het elektriciteitsver-

bruik van jaar tot jaar ver-
hoogde, kan men zich best
voorstellen dat de prijs per Kw.
een aanzienlijk aandeel had in
de exploitatiekosten ; dank zij
zijn uitgebreide kennis van de

productievraagstukken en de verdeling van de elek
trische energie heeft de heer Vrielynck steeds
voordelige voorwaarden weten te bekomen voor
de N.M.V.B.

Hij bad eveneens de algemene studie van de
elektrificatie van de lijnen onder zijn bevoegdheid.
wat het opmaken van vele plannen vergde. evenals
de studie van de rentabiliteit van de beoogde trac-
tiewijziging. Inzake luchtlijnen, toen opzoekingen
werden gedaan tot het inrichten van de automa-
tische signalisatie. nam de h. Vrielynck een over-
wegend deel bij het streven naar het standaardise-
ren van de bestaande systemen. hetgeen leidde tot
het oppuntstellen van een originele en doeltref-
fende seininstallatie.

Hij was tei'cns een der prornotovs van de catho-
dische bescherming, procede, dat in een groot aan
tal gevallen voor de exploitanten van elektrische
spoorlijnen een rationele oplossing bezorgde aan
het ernstig probleem gesteld door de corrosie toe
te schrijven aan zwerfstromen.



Tot Directeur benoemd fan Tractie en Mate-
rieel, in 1945. breidde hij zijn werkterrein ait en
hield hij zich oak bezig met de omvorming van
spoorauto's in belaste spoorautotractors. om alzo
de stoomtractie voor de goederentreinen uit te
schakelen.

In 1948 stelde hij de aankoop uoor van de
eerste P.C.C.. die later gevolgd werd door een
bestelling van 24 motorrijtuigen van dat type en
het is onder zijn leiding dat de studie werd ingezet
van de bouw van de metalen motorrijtuigen en
sleepwagens, besteld bij de « Usines de Braine-
le-Comte ».

Allen, die met hem samenwerkten. wisten dat
de heer Vrielynck. die zeer weetgierig was. het
belang inzag van iedere innovatie; het is alzo
door zijn toedoen dat de beschotten in de rijtuigen
werden verwijderd en dat het gebruik van automa-
tische deuren werd veralgemeend.

Anderzijds, wanneer men een gedeelte van zijn
leven gewijd heeft aan een bepaalde tractiewijze.
is het iedereen niet gegeven er zich bij neer te

dat die wijze van exploitatie in sommige
omstandigheden voorbij gestreefd is.

Het is cen van de grote verdiensten van de
heer Vrielynck te hebben erkend dat. niettegen-
staande de verbeteringen aangebracht aan de tram-
rijtuigen. de toekomst van de spoortractie wissel-
vallig geworden was en. op een ogenblik dat ieder
een nog niet overtuigd was. voorstander te zijn
geweest van het vervangen van spoorlijnen door
autobusdiensten. voornamelijk in steden van mid-
delbare grootte.

Het is onder zijn leiding dat de normen werden
opgesteld. die thans van toepassing zijn bij de
constructie in serie van buurtspoorwegautobussen.

De heer Vrielynck was steeds een hernieuwer,
maar altijd welbewust. Hij deed ook de studie van
de fluorescente verlichting in de autobussen, thans
algemeen in gebruik. aanvatten en te Brugge ging
hij over tot de proejnemingen met propaan in
vervanging van benzine; onze lezers weten dat
al de autobussen te Brugge sedert verscheidene
javen deze brandstof verbruiken.

Onze Adjunct-Directeur-Generaal was de ziel
van de modernisatie van het autobusmaterieel
waarvan het park, in tien jaar. toenam van 189 tot
1.100 eenheden.

Aangenaam causeur, die zich gemakkelijk uit-
drukte in de beide landstalen en in het Engels. had
de heer Vrielynck eveneens een vlotte pen en tal-
rijke buitenlandse technische tijdschriften waar-
deerden zijn medewerking.

Hij nam aan verscheidene congresscn deel
waarin hij meermaals optrad als verslaggever of als
voorzitter van een ajdeling.

Brengen wij eveneens in herinnering dat onze
Adjunct-Directeur-Generaal deel uitmaakte van de
laatste bevordering in de Nationale Orden: hij
werd bevorderd tot Cornrnandeur in de Leopolds-
orde.

Op het ogenblik van zijn opruststelling wensen
al zijn rnedewerkers. die gedurende vele jaren met
hem samenwerkten. hem een lange en gelukkigc
rustperiode.

De N.M.V. B. en de Expo 58
EINDRESULTATEN

De cijfers vermeld in de bijdrage, die in vorig
nummer onder dezelfde titel verscheen, werden
beinvloed door het overweldigend succes van de
W.T., tijdens de laatste drie weken dat zij voor
het publiek toegankelijk was.

Wat de buurtlijnen betreft. zij hebben op
19 dagen hetzelfde aantal reizigers vervoerd als
gedurende gans de maand September. Alzo steeg
het dagelijks gemiddeide, dat in September 42.383
reizigers bedroeg, in oktober tot 63.364. Het aantal
vervoerde reizigers bedraagt in het totaal 6 mil-
joen 750.000.

Ziehier nog enkele sprekende cijfers :
Aantal toegangskaarten van de W.T., verkocht

op de rijtuigen van de N.M.V.B. : 448.000.
Aantal supplementaire reizen, been en terug :

Tram : 41.300 — Bus : 72.700.
Aantal supplementaire diensten, geleverd door

de agenten : 17.710.
*

Wij willen nog even speciaal uw aandacht
vestigen op de sluitingsdag van 19 oktober.

Op die dag vervoerden de diensten van de
N.M.V.B. 140.621 personen.

Van 18 h. 30 af, sluiting van de paviljoenen.
werden per uur 119 tramrijtuigen en 82 autobussen
ter beschikking gesteld voor het vervoer van de
reizigers aan de verscheidene stations.

(Foto Pletiockx.)
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HET BENELUX-STATION.

Dc namiddag loopt ten einde.
Het publiek begint de W.T.
fc I'erlaten en een controleur

kondigt met behulp van een
cicktrische megafoon dc be-
xtcmming van dc gececdstaan-

de rijtuigen aan.

(Foto Roels.

Na het vuLirwerk, om 23 h. 15, werd dat
aantal respectievelijk verhoogd tot H4 voor de
tramrijtuigen en tot 105 voor de autobusscn, hetzij
een vervoervermogen van 25.000 reizigers per uur.
Het Beneluxstation alleen reeds kreeg 19.000 per-
sonen per uur te verwerken. Moet het gezegd dat
het in dergelijke omstandigheden voor de agenten
van de N.M.V.B. een grote opluchting was een
ploeg rijkswachters ter versterking te zien opdagen.
wat toeliet deze mensenmassa zonder ongeval te
laten opstappen. In dit opzicht is het wel interes-
sant de hoge graad van veiligheid te vermelden.
die door de vervoerdiensten van de N.M.V.B.
werd bereikt gedurende de zes tentoonstellings-
maanden.

aangeworven en dat ongeveer 300 tram- en auto-
busbestuurders. die normaal op andere lijnen dienst
deden, werden ingezet om de versterkte diensten
te verzekeren op de lijnen naar de W.T., in een
intens wegverkeer, werden de 6.750.000 reizigers
vervoerd praktisch zonder ernstig ongeval.

In het totaal waren cr slechts een drietal aan-
rijdingen. die enkele kneuzingen, zonder gevolgen,
veroorzaakten.

Niettegenstaande er voor het personeel van de
beweging meer dan 125 nieuwe agenten werden

Op het standpunt van de regelmatigheid van de
dienst heeft slechts een dodelijk ongeval, onbe-
twistbaar te wijten aan de onvoorzichtigheid van
een weggebruiker. een vertraging van 50 minuten
veroorzaakt aan de dienst, dc enige onderbreking
gedurende de zes maanden van de Wereldtentoon-
stelling.

Dniktc aan de Benelnx-Poort. (Foto Bauters.)



Nu sijt willecome...

Het Kerstspel te Vosselaar

Met Kcrstnacht door dc Kcmpen gaan
Er mijm'rcnd op dc hcidc staan
En in hct glinsterlicht dcr vcnncn
Hct glijden van de ster herkcnnen.

Met Kcrstnacht door dc Kcmpcn gaan
Er in bcsnccuwdc bossen staan

Of plots, met engel of met dwerg.
Op... Vosselaar's Konijnenberg.

Met Kcrstnacht door dc Kempcn gaan
Er midden os en czcl staan

En in ccn lemcn stal gcdcnken
Dat slcchts het Kind ons rust kan schcnkcn.

Bert PELEMAN.

Dit «Eenvoudig Kcrstvcrlangen » word door de dichter
opgedragen aan E.H. Rcrai Lens, onderpastoor te Vosselaar,
de veelzijdige kunstcnaar, de dichter, de schilder, de boetseer-

der, de schepper en de ziel van hct Vosi^elaarse Kerstspel.

De oorlog ging naar zijn elnde. Ook in de Kempen had
hij hard toegeslagen en Kerstmls '44 zou nog gcvierd worden
in steeds grauwer wordende armoede. Onderpastoor Lens
voelde echter de behoefte Kerstmis. dat kcrkelijk feest der
armoede en dcr vrcugde, op ecn waardige wijze te vieren,
als het feest van de eenvoud.

In een onooglijk stamineetje ontstond het Kerstspel. Wie

kent niet die nfspanningen, waar onze nu reeds historisch
geworden stoomtrammetjes halt hidden, en waar personeel en

reizigers « van den huize » waren. « Wij hadden niet beter
dan smorendc stallantaarns, wat stro, wat planken en alien

de warmte van onze harten » schreef E.H. Lens. Het was

een pover begin : een koor zong een kciize uit onze oude
Vlaamse Middeleeuwse liederenschat, de ontwerper zorgde
voor de uitbeelding naar de trant van onze schilders en het

eerste Kerstspel was geboren. in armoede en liefde, zonls

tweeduizend jaar te voren.

/i^

mritiiiriiiiiiiniiniiinnii'lPTi' '7

{Qich^ V.T.B.



Sindsdien werd een hele weg afgelegd. Bij de aanvang
was er wel niemand van dc animators die had kunncn voor-

zien, dat bet Kerstspel intussen vcr buiten het dorp cn over
dc landsgrenzen been bckend zou worden en tot op heden
een 35.000 pclgrims zou trekken.

Dit simpele, Kempische, volkse .spel was opgevat in dc
geest van onze mystericspelen. waarvan Vlaandcrcn reeds
in het jaar 1100 de bakermat was. Deze mysteriespelen. die
vroeger werden gespeeld in de oude kathedralen van Frank-
rijk, van Vlaanderen. van Duitsland. van Nederland, gingen
door voor het volk dat de diensten in de kerk had bijge-

woond. Maar dan zagen zij dc woorden van het Evangelic,
de woorden uit de bijbcl, door levendc mensen vertolkt. Aldus
was niet alleen het geestelijk leven op een volkse wijze tot
de grote scharen gebracht, maar tegelijk zijn alle kunsten
gaan bloeien uit die schouwburg. Immers de eerste kunste-
naars hebben als voorbeeld voor hun Kerstnacht en voor

hun aanbiddingen van de koningen. slechts die spelen gezien,
die in het portaal van de kathedralen opgevoerd werden door
mensen uit het volk zonls dat vandaag nog geschiedt te
Vosselaar.

Inderdaad, dat ecnvoudig Kempisch spel wordt vertolkt
door mensen van het dorp, door de boer, de werkman, de
bediende, het kind en de onderwijzer. Ligt daar misschien
dc nantrekkingskracht ?

Het Kerstspel van Vosselaar wil niet een soort opge-
warmdc folklore zijn, maar een voortzetten van een aloude
traditie.

Is het spel geroepen om eens het symbool der Kempen
te worden ? Wij weten het niet; doch het staat vast dat er
veien zijn, die daar aan deze « outer en heerd », het schone
vertrouwen hebben weergevonden in dit volk waaraan zij bij

het huidige ontaardingsproces wel eens mochten gaan twij-
felen.

Het Kerstspel van onderpastoor Lens moet gespeeld
worden in de Kempen. door Kempische mensen, eenvoudig en
vol overtuiging, in een stemmige zaal, zoals wij die vinden
in bijna al onze Vlaamse dorpen, waar spelers cn toe-
schouwcrs een geheel vormcn cn aller ogen gericht zijn op
de geboorte van de Heiland « al in een boereschure ».

Inderdaad veel meer is het zaaltje in Vosselaar niet en
toch vergeet de toeschouwer er gcdurende twee en een half
uur zijn omgeving en wordt hij slechts geboeid door het
spel. vcrrukkelijk in zijn eenvoud en groots in zijn echthcid.

Wie zich de moeite getroost de verplaatsing te maken
naar Vosselaar om er een van de voorstellingen bij te wonen

zal ongetwijfeld 'n ontroerende en indrukwekkende nvond
doorbrengen.

Jaarlijks worden 5 a 6 opvocringen gegeven. die steeds
doorgaan voor een uitverkochte zaal. Het is dus aan te raden
kaarten vooraf te bestellen.

De opvocringen voor 1958/1959 hebben plaats op ;

— Vrijdag 26 december.

— Zondag 28 december.
^ Vrijdag 2 januari.

— Zondag 4 januari.

— Dinsdag 6 januari.

Het Kerstspel neemt een aanvang om 19 h. en eindigt
rond 21 h. 30. Na de vertoning zijn or tramverbindingen naar
Tumhout en Antwerpen. Algemene inkomprijs : 30 F.

Plaatsen kunnen vooraf besteld worden bij Bax Henri,
Tramstraat 11. Vosselaar. Telefoon: Beerse 115 —• Post-
rekening n' 5179.36 « Kerstspel — Vosselaar ».

De «SiTOHS» van de provenpalsie kribben
Elk jaar heeft er te Marseille, bij het nadereii van Kersl-

mis, in een kwartier van de stad «Alices de Meilhun » ge-
hetcn, de «foire aux santons» plaats. De eerste «santons»,

nit liarde klei, versehenen in deze omgeving in 1808.

Het doel van dit artikel is U de gescliiedenis en de
fabrikatie van deze tientalltm «santoiis», die <le konven-

tionele wereld van de proven(;aalse krib uitinaken, te ver-
tellen en in grote trekken bun oorsprong te hepalen.

Het i.s bekend dat de verwezenlijking van de eerste krib
met personages en dieren loekomt aan Sint Frunriseus van
Assisie in 1232 ; welnu, de moeder van « Poverello », Picra
Bernadone, was een Proven^aalse, uit Tarasron ; de ])ewoners

van Tarascon stellen zich dan ook dc vruag : bestoiid hot

gehriiik van de krib reetis vroeger in Provenee, werd het
door Sim F'ranciscu.* in Italie ingevoerd ?

Hoc het ook weze, in <le XVII" en XVIH'' eenw, trof men

in het ziiiden van Frankrijk kleine becldjes uit aurdewerk
en porsclein, uit geblazen glas, uit albast, uit hojit of uit
bars aan.

Zij zijn de voorlopers van de «.santon» waarvan men tab
rijke gedateerde gietvormen l»ezit : deze van Pays d'Aix
van 1823, doze, van Aubagne van 182.5. Aubagnc, de voor-
naamste stad voor dc jn-odnktie van de «santons» bczit
10.000 inwoners en fabrireerl een miljoen «saiitons» per

jaar.

OORSPRONG VAN DE NAAM

« Santon » is waarsehijnlijk ecu afleiding van een samen-

trekking van twee proven(;aiii.se woorden : « saint oinc, saint-
homine ».

Dc voorsteliing van de Geboorte van Jezus met wassen
figuiirtje.s of liouten poppeii geklced met weelderige ge-
wa«Ien uit zijde van de XVII"' eeuw, is gekend in bet mercn-
dee) van <le latijnse laiulen : Venetie, Sicilic, Corsiku, Por
tugal, S|ianje en Provence, elk van hen maakt er aansi)raak
op de geboorteplaats van «le krib te zijn. Maar dc «santon »
is typisch provcn(;aals cn vindt zijn oorsprong in een poging.



gcdaao in di' XVIII'' oni dp Irvciidc sprlers van pph
godsdienstig folklorisliscli sppl vooi- tc stpjlpn : de « Pasto
rale», voorlzetting van do myslpries nit do Middeleeuwoti.

Daar do spol(M-.s van dit sink do golioiirlcnissen van do
iiachl in Bothlehoin vorluialden, waron do figmirtjes dio lion
oik jaar voorsloltloii dc liowonors van dozo kleiiio provon-
<;aalse steden en van liol oinliggondo platloland.

BE PERSONAGES

De herders on de drie Koningcn zijn niet de enige per
sonages die voorgostoid worden door de «santons» wions

faniiiie heel uitgehroid is ! Men vindl or tonininste een ver-
togenwoordiger van allc kleino lioroopon, van al dczo
ainbaehtslioden wiens veelvuldigo aktiviteilen de steden en
de velden van liet grondgebied van Provence, gedurciule
inecr dan Iwer eeinven helihen gok<-innorkt.

Oil zonovergoteii land is liet land van de Iroiibadoiirs, de
dichters wcrdeii er steeds gewaardoerd, inuar de nieest he-
kende is Frederio Mistral (lou Gran Frederi), de aiileur van
Mirelo (Miroille). Hij heefl twee ]>ersonages gesoliapeii,
Vincent on Miroille dio de jengd van bet land, vurig on
Icvendig syinbolisoron, on di«- in «sanlons» worden voor-
gesteld. Elk jaur, brongcn dezo persmiagos, oingoven door
andorc kloino aniba<'blsliodon, aan bol (lasgoboron Kind oon
offorando, voorgi-slold door bol worktuig, hot goreedscbap
of bet koinnork van bun beroo|i on vorzaniolen zirb rood
duizcndon fainiliokribbon. Zij zijii or nlb'ii : do molenaur,
do spinster, do brooddraagster, do seburonsliop, de scboor-
stoonveger, do numdonniakor, dc blindo op straal. Maar bet
inorendeel bobboii oon oigon naani on oik jaar Irarhien do
kindoren mot blinkondo ogon zioh do nuinon te boriimon-n
van de kloino porsonagos ; or is «Moussii lo Mairo» dio
steeds zijn driokloiirigo sjorp draagl on oon indrukuokkond
rood rogenschorni in do band boiull : or zijn do booroii
Grassot, Margarido, Roiistado on zijn ozol, do boovoknooblon
Bartotiiniou on Pislaobo, Lon Mib i do «anioula'iro» (do

sebarenslijper) die groei met oon grool mos ; or is ook nog
Lon Tainbourinairo, dio mol eon band op do dwarsrinil
spoelt, dat wilt zoggon op <lo «gaboiilol». lorwijl hij mot do
andorc op zijn Iroinmel hot moosloiiondo rilmo van do
furandolo slaal.

En iiu wij loob do voorstelling doon, lual ons dan de
ronde van do krib makcn : zieliior Soumi'aro, lou Mounie,
dio op do rug van oon ingeslapen miiilozolin, mot zijn vollo
gewicbt op do iiolon van hot dier dnikt, gomaakt iiit lurifors :
bij komt 0011 zak willo bloem aanbiodon van de molen nil

I'OiUvieillc, waar Alplionse Daudet zijn «Coiitos de inon
Moulin » sobrcef.

En bier dan joutiii die een vaaljo koppige wijn van
Laiigesse aanbrongt en de oude Mise Tuveii, die een btissel
droog bout breiigl die zij in de dag op ilo liaaii naar Aries
heeft gesprokkold, Zij is vergezeld van « Lou Cassaire » die
nadenkend op zijn geweor sleiint, hij bad niet bet hart op
een dorgelijko ilag naar de koiiijneii lo srbioloii. Do gilano
«Lou Boniian » iiogoort minaobtond «lou gardo» do vor-
legenwoordigor van do wot, trots op zijn mooio kepi, die op
zijn beurl doot alsof bij d<r tegenwoordigbeid niet bomorkt
van lou bandit dio, tot aan do ogon in oon scbarlaken
mantel is goliiild on mot con woosto blik in dc ogcn oon
lange dolk in de band bondt. Bij dezo personages bevindeii

zicb ook nog do licbtaanstoker, do lavondeiverkoper on een
oude vroiiw met liaar spinnewirl, straatvonters en groento-
vcrkopcrs, andorc herders dio bun lam op do schoiidors
dragen, in bet nieiiw gekleed, met frisso waterverf.

De «saiitoii » is geimiakt nit klei. gogoten in plaaateroii
gietvonneii dio tooboboron aan do santoiuiiers» dio zo
generatie iiii geiioratio overmaki ii. Do bruiiie klei wordt mot
de band in do vorm geduwd ; wamiooi bet voorworp droog
is, wordt hot in o<m gelatiiiebad godompold. Do kleuron
worden in jioodorvorm aangekoolil bij do drogisl, fijngo-
wreveii mot oeii wrijfsleen en begolon met arabisclie gom.
Dit is de workwijze die gebruikt wordt voor dc «santons»
uit barde klei.

Voor deze uit «besobuits>, dio slorhts oeinnaal wordon
gebakken, laat inon de personagos bakkon in de oven van
dc bakker of in een speciale oven. Do deloii welko tevool
reliefmooilijkbedoii meobrongen, zouls do armon, hoedeii,
gereedschap on korvoii, worden aoliteraf bijgevoegd. Zij
worden in de zon godroogd of in do oven ; deze luatsto
operatic gooft natuiirlijk grotoro stovighoid. Wanneor do
figuurtjes volkomoii droog zijn, wordon zo in een bad van
gelatine of lijiii godomi>eid, waarna zc met de band versierd
on gescbildord wordon. Dozo oindoperatio geeft Hun een
eigen expressie, want zij liangt af van de bedrcvenlieid of
de smaak van di^ « santoniiier » »-ii zijn fnmilieleden ; ieder-
een heeft zijn bijzondore taak, <lo beliendigsto schildert do
figuren en versiort do sjaals on do gowadon.

Sominigo « santons» zijn uitorst naiiwkourige ininiatuur-
roproduktios van do plaatsolijko kloding uit de XVIII' on

do XIX'' eeinv. Al dit work wordt, in hot algenieeii, iiilgo-
voerd tijdcn.s do winteravondon of tijdoiis do vrije tijd eigon
•aan bet gcwoiio boroop.

Deze kleino |)orsniiages zijn de iiitdriikking van do
cbarme en do eonvoiidigbeid van do brnvi- licden dio bon
liebbcn uitgodiirbt on die aldiis do tradilio Icvciid bownron
in cen volinaukt bogrip van do vrodo dio boboorl aan d<-

monsen van gooib- wil.



100 NIEUWE AUTOBUSSEN

Voor de veiligheid
van de

Reizigers

Nuusl lie vcrbeteriiigeii, <ii«- aiingeloonii wonleii op ile
bijgauiido foto's, wertlen op de aiitobussen A. 98 DAR, vanaf
de A.B. 1750, nieuwe sehikkiiigeii getroffcii oiii de veiligbidd
van de reizigers bij bet op- en afstappen te verzekeren.

De rtd)bcren banden, aangebraelit op de iiiiddenkanl van
de deurvleugeis, werden verbreed. De sainenstelling van de
vieugels werd niet gi-wijzigd inaar er werd 40 niin nieer
verwijdering bekomen in vergelijking met de oude sehikkiiig.

Deze verwijdering kon worden bekomen door de b(»venste
en onilerste aaiidrijrmeehanisMien le verplaalsen.

De breedte van de vleugell>anden, die bij geslolen deureii
tegen de deurstijl drukken, werd tol 200 mm teruggebraebt.

Daarenlegen bebt>en de middenste banden elk ecu breedle
van 60 mm, wal een soepellieidsbrcedlc verzekert vatj na-
genoeg 100 mm bij gesloten deuren.

Wanneer dus een reiziger liaiid of voel tussen de deur
gcklemd krijgt, ten gcvolge van cen ontijdig sluilen, kaii bij
zich gemakkelijker iosmaken.

Verinelilen wij nog dat de vieugels langs de buitenkaiit
voorzien zijn van een kiciii handvat ten einde bet openen en
bet siuiten van de deuren met de band te vergemakkelijken,
in geval er gcen samengepersle lucht is.

De folo ran de ontvangslpost toont hel scherm dal de
iveerkuutsingen tun de riiit tan liet tvindsclterm uitschakell :
merkl itok de lump, die links boten nerd uangehraclil. De
lichlver.spreider, die deze lamp beschermt, is langs de zijde
van de besliturder afgescliermd, ten einde speciual de Almex-
machine te belicliten. Deze lump nordt gelijktijdig met de
plalondlampen tan het voorbalcon iugescliukeld.

De stuiirpost met gluzen hescltol, leaarachter hel ver-
duisleringsgordijn uerd neergelulen. De bestiiurder kun
voorlaan naar goeddiinken de sluitrpi>sl terluchlen zander
de reizigers, die achler hem zitlen. bloat le stellen aan de
tocht.

i

Een nieinve paiioramische rechlhoekige achteniilkijk-
spiegel uerd geplaatsl in de nabijheiu tan de nhgangsdeiir.
Een liveede plalte arhteriiitkijkspiegel werd ««figc6rflc/i£ in
de rechterhock van hel windscherm en laat aan de besltiurder
toe, zander zijn plaals le terlalen of tich am le draaien, bet
beeld tvaar te nemen dal weergegeten wordt door de paiio
ramische achlentilkijkspiegel (iuzonderheid de treden van de
tiilgangsdenr).

(Foto's Roels.)



PERSONALIA

GEBOORTEN

BRABANT

LISETTE bij de h. BELLEMANS L. (Gooik).
GODELIEVE bij de h. STRAETMANS M. {Meerbeke).
MARCUS bij de h. NACKAERTS X. (Korbeck-Lo).
MARIA bij de h. DERIDEAUX L. (Dilbeek).
GERDA bij de h. VAN HOVE B. (Londerzeel).
LEONIE bij de h. GUMPS L. (Hercnt).
LUC bij de h. VANDERHOUDELINGEN (St. Kw. Lennik).
MARTINE bij de h. MAETENS Isidoor (Meise).
MARTINE bij de h. DEVILLE R. (Chain).
PATRIK bij de h. DE SMET L. (Elsene).
MARIA-JOSEPHINE bij de h. GOOSSENS R.J. (Loonbeek).
MARIE-CLAIRE bij de h. VAN DEN CRUYCE M. (Asse).
ANITA bij de h. DE VELDER M. (Opwijk).
MARC bij de h. LEEMANS A.P. (Wolvercern).
MARC bij de h. BERGIERS Fr. (Overijse).
ALBERT bij de h. BLOMMAERT J. (Londerzeel).
CHRISTINE bij de h. KUYS R. (Ukkel).
RUDY bij de h. VAN DER PERRE J. (Grimbergen).
CLAUDINE bij de h. DELEUX M. (Plancenoit).
RENILDE bij de h. RAVEYTS J. (St. Kw. Lennik).
LUC bij de h. DE WOLF J. (Molenbeek).
RONNY bij de h. DUFOUR O. (Ninove).

ANTWERPEN

MARIE-LOUISE bij de h. DE COLFMAEKER (Oostmalle).
MYRANA bij de h. CLAESSEN J. (Oostmalle).
BRIGITTE bij de h. HOECKX ]. (Merksem).
ELISABETH bij de h. PALS J. (Borgcrhout).
GOMMARUS bij de h. STORMS A, (Heist o/d Berg).
DAISY bij de h. VAN DER STRAETEN (Putte-Kapellen).
MARIE-LOUISE bij de h. SMEULDERS A. (Wuustwezel).
DIANA bij de h. DIERCKX J. (Herselt).
PAUL bij de h. COOLS Fr. (Tumhout).

DOST-VLAANDEREN

DIRK bij de h. DUYMELINCK E. (St. Niklnas).
JEAN-PIERRE bij de h. GOOSSENS L. (Borsbeke).
MARLEEN bij de h. VANDECASTEELE A. (Herzele).
INGRID bij de h, ROLLIER A. (Hamme).
HUGO bij de h. VANDEVOORDE R. (Desteldonk).
PETER bij de h. DE POORTER G. (Bassevcldc).

WEST-VLAANDEREN

NELE bij de h. DUFAIT F. (Oostende).
MURIEL bij de h. LAUWERS D. (Oostende).
FRANCINE bij de h. CLARYSSE M. (Kortrijk).

LIMBURG

ROBERT bij de h. VUEGEN J. (Paal).
MARC bij de h. DUPONT P. (Hasselt).
JOZEF bij de h. MICHIELS A. (Vorst - Kempen).
ERIC bij de h. WITTERS A. (Paal).
MARINA bij de h. VERHEYEN A. (Necroctcren).
GUIDO bij de h. NIJS A. (Hoesclt).
CORINNE bij de h. PEETERS J. (Diest).
EMILE bij de h. SOUWENS J. (Ordingen).
ROBERT bij de h. DANIELS H. (Peer).
JORIS bij de h. KESTENS A. (Gcel).

HUWELIJKEN

BRABANT

De h. VANGEEL Florent met Mcj. VEREYEN Maria.
De h. TAELEMANS Rene met Mcj. MOEREMANS H.
De h. HAMERS Jan met Mej. VANWELKENHYZEN A.
De h. TIELEMANS O.J. met Mcj. VANDE GUCHT M.
De h. MUSCH Gustave met Mcj. VAN EECKHOUDT M.
De h. JUWET Joseph met Mej. GAEREMYNCK J.
De h. TREE Jean met Mej. WORTELAERS S.
De h. MALFAIT M. met Mej. SEGHERS A.

ANTWERPEN

De h. VAN DEN BULCK Alfons met Mej. BAETENS M.

DOST-VLAANDEREN

De h. COOPMAN G. met Mej. SNAUWAERT A.
De h. VAN BOGAERT P. met Mcj. DE KEYZER R.
De h. BETTENS A. met Mcj. VAN DEN BOSSCHE Y.
De h. VAN DE VOORDE C. met Mej. DE VISSCHER A.
De h. HELAERT Alfons met Mej. TAS Jcannina.
De h. RYCKAERT K. met Mej. VAN DE VOORDE Chr.

WEST-VLAANDEREN

De h. GEERS Fernand met Mcj. VANTYGHEM Sonia.

LIMBURG

De h. STEVENS Hugo met Mej. SLOOTMAEKERS J.
De h. THEUNISSEN Adriaan met Mej. COENEN Elisa.
De h. BOSCH Hendrik met Mej. SMETS Maria.
De h. ROOSEN Hubert met Mej. NELISSEN Anna-Maria.
De h. ALENTEYNS Marcel met Mej. DEN HOND Annie.

MOOIE LOOPBANEN

Verhcydcn G.

Telt meet dan vijf-
enveertig jarcn dienst
in de Groep Brabant.
Hij trad in dienst op
1  raaart 1913 als

schouwer: op I
maart 1951 werd hij
benoemd tot ge-
schoold werkman.

De Jaeger K.

Trad in dienst in

1910 als klerk. Vijf
jaren nadien werd
hij stationschef te
Ecklo en in 1927

werd hij benoemd
tot stelplaatsoverste
le kl. Hij bleef te
Ecklo tot bij de af-
schaffing van de
stelplaats: in 1956
ging hij over naar
de gewestelijke di-
rcctie te Brugge.

Van Calster El.

In 1911 in dienst
getreden als baan-
werkcr werd hij
twee jaar later reeds
stoker. Machinist be

noemd in 1928 deed

hij vanaf 1932 dienst
als cl. geleider met
standplaats te Heist-
op-dcn-Berg.

Puypc E.
Begon in 1912 als

stoker en werd in

1923 machinist. Hij
nam dcze functie
waar tot in 1952.
wanneer hij zijn ac-
tieve dienst moest

stakcn wegens ziekte.

Pceters Al.

Als klerk in dienst
getreden in 1912, in
de Groep Antwer-
pcn, ging hij achter-
ecnvolgens over naar
de burelen te Heist-
op-den-Berg. Rumst
en Antwerpen. Bij
zijn opruststclling
telde hij 46 jaren
dienst.
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Oprustgestelde Agenten in de Groepen

Maandcn sept.-oktober 1958 Dicnstj. Groep
PEETERS A., klerk 2" kl 46 Antwerpen
DE HOUWER A., stoker 33 »
SCHIPPERS C., el. geleider . . . . 33 »
JACOBS P., baanwerker 32 >
DUMON L., keurwerkman 29 »
VERHAEGEN T., gesch. werkman . . 28 »
BOECKX P., baanwerker 25 »
VANDERGUCHT J.. el. geleider . . . 34 Oost-Vi.
PUYPE E., A.R.-gcleider 41 West-Vl.
VERHEYDEN L., baanwerker . . . 40 Brabailt
VERHEYDEN G., gesch. werkman . . 40 »
COLLET P., baanwerker 39 »
VERBRUGGEN J., el. geleider . . . 36 »■
LAES J., gesch. werkman 33 »
GILLIJNS A., gesch, werkman . . . . 32 »
HELLINGS J., ploegbaas 34 Limburg
HARRICKX C., el. geleider 35 Henegouwen
DRIES A., A.R.-geleider 25 »
VAN LIEPFERINGHE C., baanwerker 24 »
LIZIN P., ploegbaas 43 Namen-Lux.
LEPEBRE O., ploegbaas 38 »
HOUSSIER L., manoeuvre 38 »
GUSTIN E., gesch. werkman 1" kl. . . 33 »
STOUVENAKERS J., ges. werkm. I'kl. 25 Luik

Hcrdcnkingsplcchtigheden te Brussel
op I! noi^embcr was het veertig jaar

geledcn dat de kanonnen van de eerste
wecetdoorlog het uucen staakten.

In de hal van het Hoofdbestuur had
de jaacHjkse herdenkingsplechtigheid
plaats, die bijgewoond werd door tal-
cijke leden van hot pecsoneel. De vlaggen
van de Nationale Vriendenkring van de
Weerstanders van de G.R.B. en van
« Espoir Vicinal » waren opgesteld naast
het gedenkteken.

Beiirtelings werden door de hcer R.
Hoens. Directeiir-Generaal, en de heer
J. Cuvelier, Directeur van de Groep
Brabant, een bloemenkrans neergelegd
aan de voet van de herdenkingssteen.

Zoals elk jaar word cr ook een
bloemenhulde gebracht in naam van de
Vriendenkring van de Weerstanders, van
het werkhuis en van de Beweging van
Kuregem. De Nationale leider van de
G.R.B., vergezcld van de vaandeldrager,
de heer Heymans (stelplaats Charleroi).
evenals de leden van het comife van
« Espoir Vicinal » en van de kring
« Entre Nous », namen deel aan deze
huldc. De heer Hellebuyck en de hcer
Mornard. hoofdingenieur, respectievelijk
e.a. ingenieur, en de heer Romain. hoofd-

Een

wedervaren
van

inspecteuf. lyaren eveneens aanwezig.
«

««

Op de vooravond van de verjaardag
van de wapenstilstand had de jaarlijkse
hulde plaats te Kuregem. Nadat de heer
De Rycke hulde had gebracht aan de
drie overleden personeelsleden, legde de
heer Cuvelier, Directeur, gevolgd van
afgevaardigden van het personeel bloe-
men neer. Tussen de bloemenstukkcn
bemerkte men zoals gewoonlijk een tuil
vanwege Mevr. Haesendonck van Wa
ver, een goede klant van onze goederen-
dienst. Deze attentie strekt haar tot eer.

De Nationale Vriendenkring van
Weerstanders en Oudstrijders van de
N.M.V.B. liet, zoals icder jaar. een ziele-
mis opdragen fer nagedachtenis van de
trammannzn gesforven ingcvolge oor-
logsfeiten.

De heer Cuvelier, Directeur, was
samen met ambtenaars van de Groep
Brabant en van het Hoofdbestuur op deze
plechtigheid aanwezig. Zoals gewoonlijk
was het muzikaal gedeelte zeer verzorgd.
De aanwezigheid van een afvaardiging
van de Groepen Limburg en Luik word
op prijsgesteld.

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Gij heet Stefaan zie
ik op uw ontvangstblad.

ONTVANGER-BESTUURDER : Ja.
en dan chef ?

Sp. : Dan is het binnenkort uw feest-
dag.

O. : En daarin heb ik maar weinlg
geluk, want het feest valt tussen Kerst-
mis en Nieuwjaar en daarmee is het nie|:
veel bijzonders met de geschenken.

Sp. : Och kom. Maar weet ge dat
de H. Stefaan de eerste martelaar was
en gestenigd werd ?

O. : Gestenigd ?
Sp. : Ja men wierp met stenen totdat...
O. : Het is misschien een toeval maar

niet langer dan gisteren werd ik bij de
heer ingenieur geroepen, die mij zegde :
« Bertels, wat uw ongeval betreft. ik
werp u geen steen toe. maar ik vrees dat
ge zult veroordeeld worden krachtens
artikel... ».

Sp.: ...artikel 26, paragraaf 1.
O. : Hoe weet gij dat ?
Sp. : Ik dacht het zo, daar zeer dik-

wijls de bestuurder, die bij een ongeval
bctrokken is inbreuk hceft gepleegd te-
gen dit artikel 26 van de Wegcode.

O. : Hier is het zie : « Elke bestuurder
moet zijn snelheid regelen zoals vereist
is wegens de plaatsgesteldheid, de be-
lemmering van het verkeer, het zicht. de
staat van de weg en van het voertuig.
opdat de snelheid geen ongevallen zou
kunnen veroorzaken noch het verkeer
hinderen.

Hi) moet in alle omstandigheden kun
nen stoppen voor een hindernis, die kan
worden voorzicn

Sp.; Men moet altijd bedacht zijn op
hetgeen de voor zich rijdende bestuur
der zou kunnen doen : plots uitwijken.
remmen, enz. Hindernissen die kunnen
worden voorzicn zijn nog ; stoeiende kin-
deren op het trottoir. een kudde koeien
op de weg. een merkelijke beschadiging
van het wegdek... Dit alles moet aan-
zetten tot dubbele voorzichtigheid.

O. : Maar denkt U dat het gemakkelijk
is in de duisternis een hindernis te onder-
scheiden ? Denk eens na, op een avond
kan ik nog op 't nippertje stoppen voor
een zwartc massa. met in het midden
slechts een rood licht. Ik stap uit het
rijtuig en zie dat er werken uitgevoerd
worden. Maar twee van de drie lichten
zijn gedoofd. Slechts tocn beseftc ik aan
het gevaar tc zijn ontsnapt...

Sp. : ...dank zij uw oplettendheid. En
nu ben ik weg, en moest ik u niet meer
zien. mijn beste wensen voor het nieuwe
jaar en : ogen open, de voet op het
rempedaal. en doorlatcn wie van rechts
komt.
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De schijfrem (BSI) in gebruik bij de N.M.V. B.

te Brussel

De motorrijtuigen type N zijn uit-
gerust met nieuwe bogies voorzien
van de elastische ophonging en woor-
op de schiifremmen werden gemon-
teerd in vervonging von de gebruike-
lijke schoenrem.

ledere as draagt sen schijf van
460 mm diameter. Deze schijven (1)
bestaan uit een stuk geperst op de
as (2). Beide zijden van de schijven
zijn verbonden door koelribben, der-
vs'ijze dot tijdens de beweging van het
rijtuig, een luchtstroming langs het
binnenste van de schijven wrijft en
de door de remming ontstane warmte
afvoert (3). De schijfopperviakten (4)
worden zorgvuldig gedraaid en gesle-
pen, opdat er ten gevolge van onef-
renheden of inkepingen geen voorba-
rige sleet op de rembekledingen zou
ontstaan.

Deze remvoeringen (5) hebben, in
nieuwe staot, een dikte van 16 mm.
De oppervlakte bedraagt 300 cm2. Zij
mogen afslijten tot op een dikte van
5 mm. ledere bekleding is op een
tussenstuk (6) door middel van zes
holle klinkbouten bevestigd. Dit zwo-
luwstaartvormig stuk wordt samen met
de voering in de remdrager (7) ge-
schoven en vastgezet door midael van
een sluitstuk (8) en twee schroeven (9).
Deze schikking laat de eenvoudige,
gemakkelijke en betrekkelijk vlugge
vernieuwing van de voeringen toe,
zonder dot het nodig weze de boven-
delen van de rem af te nemen. De
schroeven (9) worden uitgevoerd in
een zeer weerstandbiedende koperle-
gering om een gebeurlijke invreting
van de remdrager te voorkomen. Het
volstaat ze licht aan te spannen opdot
de bekleding (5) zonder speling in de
remdrager (7) zou passen. De schroe
ven zijn cnderling verbonden door
een lange gespleten pen (10).

Na verwijdering van de versleten
bekledingen, kunnen de tussenstukken
opnieuw dienst doen voor de nieuwe.
Met het oog op het snel vervangen
op de rijtuigen is het noodzakeiijk
over enkele stellen geklonken voerin-

"U

gen te beschikken als wisselstukken.
De remschoenen hangen aan de

bogie door middel van harpbou-
ten (11), die in de remdrager (7)
rusten. Deze remdragers, waorvon er
een om een vast punt (15) ken schom-

snelheid, de drukking en de toestand
van de omringende ruimte weze. Bier
vindt men het voornaamste voordeel
van de schijfrem die eenvormige ver-
tragingen verwekt en dus ook gelijke
remofstanden. Bovendien geschiedt

1  2 3 5 6 7 13 14

1  \ /\

1  1 ^

melen, terwiji de andere verbonden
is met de remcilinder, worden aange-
dreven door remstangen. Tussen de
remstcngen is een contraveer (16)
bevestigd, die de schijven van elkaar
verwijderd houdt bij het lossen der
remmen.

Als men lucht in de remcilinder
perst, worden de bekledingen tegen
de schijf (1) aangedrukt. Het vermo-
gen van het in beweging zijnd rijtuig
dot moet afgeremd worden, zet zicn
om in warmte veroorzaakt door de
ontstane wrijving tussen de bekledin
gen en de schijf. Deze door de schijf
grotendeels opgeslorpte warmte moet
aan de omringende lucht worden of-
gestoon, voornamelijk dank zij de
werveling ontstaan door de binnenste
koelribben.
De gemiddelde wrijvinascoefficient

bedraagt 0,35. In tegensteTling met de
gewone remschoen, blijft deze waar-
de nagenoeg constant weike ook de

de remming geluidloos, hetgeen door
de reizigers wordt gewaardeerd.
De schijfrem is, evenols de schoen

rem, afhankelijk van de adhesie van
het wiel op de rail. Het rempercen-
tage van een rijiuig moet rekening
houden met het feit dat, wat ook de
toestand van de rail is, het geen blok-
keren van het wiel mag tengevolye
hebben. Normaal is de adhesiecoeffi-
cient tussen wiel en rail genomen op
0,15.

Het onderhoud van de remschijf is
zeer eenvoudig. Er moet echter op
gewaakt worden dat noch olie-, nocn
vetdruppels afkomstig van de bruggen
en tandraderen op oe schijven vallen,
want dit zou de waarde van de wrij-
vingscoefficient wijzigen. De draai-
punten van de spillen moeten gere-
geld geolied worden, zodat de rem
men snel kunnen loskomen. Er dient
op gewaakt dat de dikte der bekle
dingen niet onder de 5 mm. komt. De
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sleet von de voering hangt of van
de krochten waoraon de rem wordt

onderworpen. Deze krachten verschil-
len volgens de snelheid, de ofstonden
tussen de holten en hef profiel von
de lijn.

Niettegenstconde deze verschillende
elementen, is de gemiddelde ofstand
ofgelegd met dezeifde bekledingen
tamelijk eenvormig per steiplcats.

Bij de montage dient men er op te
letten dot de afstond tussen schljf en
bekleding zo kor! mogelijk weze, ten-
einde de snelheid der remming te ver-
hogen en de slag in de cilinders en
het iuchtverbruik te vermlnderen. Er

dient ook een systeem voorzien om
de speling tengevolge von de sleet der
bekledingen weg te nemen. Dit kan
zowel met de hand als automatisch

verwezenlijkt worden.

Bij de montage dient de ophon-
gingsas von de remschoenen t.o.v. de
schijven zorgvuldig geregeid, wont
een schutne montage zou oneven-
wichtige en snelle sleet der voeringen
veroorzaken.

De schijfremmen krijgen heden ten
dage meer en meer bun toepassing,
zowel op de snelle railauto's en relzi-
gersrijtuigen der spoorwegen als op
de moderne tramstellen.

Een pluimpje
voor onze Brugse busmannen...

In het recente nummer van 20 november van

Nieuwsblad — Touring Wegenhulp. brengt de
h. E. Taveirne, lid van de Vaste Commissie van
Advies inzake Wegverkeer. hulde aan de autobus-
bestuurders van ons Brugs net, die, zegt hij « de
I'oorrangsregels in acht nemen zeals ze ivorden
voorgeschreven door artikel 15 en 16 van de Weg-
code ».

Na een vergelijking te hebben gemaakt tussen
de standbeelden van Jan Breydel en Pieter de
Coninck en dat van Eros op Picadilly Circus te
Londen. waaromheen de rode autobussen zwenken,
herinnert hij er aan dat het wegnemen van de
tramsporen toegelaten heeft de middeleeuwse
straatstenen, in de voornaamste straten, te vervan-
gen door een mooi macadamdek.

« Een ander gelukkig geoolg uan de verwij-
dering van de tramsporen : de VOORRANG
VAN RECHTS is coorfaan de vaste regel op de

meeste kruispunten.
» In dat verband hebben we zel[ met veel

genoegen. toen we speciaal het drukke verkeer
op de Grote Markt tijdens de Allerheiligendagen
bekeken. opgemerkt dat de busmannen zelf die

voorrahg in acht nemen en automatisch (door te
vertragen of zelfs te stoppen) alle voertuigen van
rechts doorlieten. »

« Wij nemen dan ook deze gelegenheid te baat
om er andermaal op te wijzen dat de autobus-
en trolleybusbestuurders zowel de Verkeerscode
moeten toepassen als om het even welke andere
gebruiker van de openbare weg. »

« Inmiddels een applaus voor de Brugse bus
mannen en de versntwoordelijke leiders van de
Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen die
het goede voorbeeld geven. »

...en een voor een tramontvanger

.  uit het Brusselse

De hecr Directeur-Generaal ontving onlangs een brief vah tj,
ecu reizigcr waarin deze de dicnstvaardigheid prees van eeiiv
•mzcr agcnten, de ontvanger-!>ostuurdei- J. Vcrmae.sen van d^
slelplaats van Londerzeel.

De reizigcr vroeg aan dc ontvanger een inlirhting betref- ,
fende een straat le Londerzeel. Nadat de agent de inning had ;
\erzekerd, overhandigde hij nan de reizigcr een stiikje papier
wnnrop hij een kleinc schcts hud geninakt van het plan van
dc omgeving.

Het is verheugend vast te stellcn dat dc vonrkomcndheid
van onze agcnten door de rcizigers gewaardeerd wordt.
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In de oude Hanzcstad Hamburg.

De «Cityb us»
De jii'ote Duitse Iiavcnstad Haniliurg lelt meer

(Ian 1.700.000 inwonei>. Hel f^emeenschappelijk

vcrvoer wordt er verzekerd door Iranidienslen,

autol>ussen, metro en liolen. Sedert enkele inaanden

werden ook twee nieiiwe .stadsaulobusdiensten inge-

wijd, verzekerd met voertnigen waarvan de ver-

voercapaeiteil heperkt is tot 13 zitplaatsen en

5 staanplaatsen.

Deze kleine autolnissen «oitylnis» genaamd,

verplaatsen zicli zeer snel en rijden van de inaan-

dag tot de vrijdag om de 5' ; 's zondags rijden zij

niet.

De eeiiheidsjjrijs jjer rit hedraagt 50 pi". Op het
eerste ziclit lijkt deze prijs, ongeveer 6 B.F., tanie-

li jk hoog, zeker voor degenen die moelen blijven
reclitstaan, inaar deze eenlieidsjjrijs l^iedt een groot
voordeel hij de inning. Inderdaad de reiziger is ge-
houden met een 50 [if. stiik le betalen dat liij in
een apparaat moet steken. De onderslaande foto

CitybusCI

Kan het praktischcr ?

toont duidelijk dat de ontvanger-be.slmirder slechts
moet nagaan of bet geldstuk wel wordt gedepo-
neerd. Niet alleen levert hij geen reiskaarten maar

in prineipe beeft hij geen geld te verbandelen ; hij
mag geen geld in onlvangsl neiiien en zelfs geen
wisselen. Te meer, de ahonnementen en de vrij-

kaarten zijn niet geldig, evenmin ahs de overstap-

biljetlen.

Men begrijpt dat in deze voorwaarden aan
iedere halte de inning in enkele seeonden kan ge-

heuren.

De « Citybus » is niet alleen een snel vervoer-

middel in hel centrum van de stad maar moet

vooral de zakenmensen, eigenaars van een auto ter

hulp komen, die een aanzienlijk tijdverlies onder-

gaan hij het zoeken van een parkeerplaats voor
hun wagen. Dat is de reden waarom deze cilybussen

drie grote parkings bedienen.

De Engelse drainatiirg Sbakes[)eare doet Ri

chard III, koning van Engeland, nil het zadel ge-
wor[»en tijdens een veldslag, uilroepen : « Mijn

koninkrijk voor een paard ».

Heden is het edele dier van geen nut meer in

het intense stadsverkeer. Wat de automobilisten

wensen, is hun wagen zonder tijdverlies op een be-

paalde plaats gaan stallen, en dan op comfortahele

wijze naar hun hestemming vervoerd te worden.

De leiders van de Hamburger Hochhahn zijn

dit verlangen tegemoet gekomen door het inleggen

van de kleine. snelle citvbtisson.
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Uitreiking van eretekens

GROEP OOST-VLAANDEREN

Op zondag 16 november \\. werd in de mooi versierde
eetzaal van het werkhuis te Destelbergen, overgegaan
tot de uitreiking van burgerlijke eretekens aan agenten
met 25 en 35 jaren dienst.

Op deze plechtigheid woren onder meer aanwezig :
de heer Cosyns, directeur, de heer Vervaet, ingenieur,
de heer Desmet, dienstoverste eerste klas, de heer
Debergh, E., dienstoverste eerste klas, de heer Van der
Plaetsen, technisch inspecteur en mejuffer Van Walle-
ghem, maatschappelijke assistente.

No een korte toespraak van de heer Cosyns werden
de eretekens op de borst gespeld van 46 bedienden en

werklieden. Bovendien werden 17 erkentelijkheidsbrelo-
ques van de N.M.V.B. aan de agenten met 35 jaar dienst
uitgereikt.

Vermelden wij voornameliik de aanwezigheid van
agent V/illems Richard, siachtoffer van een ongeval op
de weg van het werk. Alhoewel hij zich moet bedienen

mi?

De heer Directeur Cosyns dccorcert de h. Willems R.

van twee krukken om zich te verplaatsen, is hij niet
teruggedeinsd om de reis te maken van Maorke-Kerkem
(bij Oudenaarde) naar Destelbergen, ten einde zijn
eervolle onderscheiding in ontvangst te komen nemen.
Dit is voorwaar een mooi gebaar van wilskrocht en
gehechtheid aan de N.M.V.B.

Dat a! de aanwezigen zulks naar waarde wisten te
schatten, werd bewezen door de luidruchtige toejuichin-
gen bij het verschijnen op het podium van agent
Willems.

Na de uitreiking vond nog een gezeilig samenzijn
plaats, waarop door de gedecoreerden, die vergezeld
waren van menig familielid, herinneringen uit hun loop-
baan naar voren werden gebracht.

35 JAREN DIENST.

Burgerlljk Kruis 2'' klas.

Decohere, M., meestergast V" kl. ; Conings, P., klerk,
2' kl ; Verbanck, H., klerk, 2° kl.

Burgerlijke Medoitle V" klas.

Den Tandt, H., geschoold werkman ; Hoorickx, R.,
A.B. bestuurder; Kerckaert, T., brigadier; Vandevelde,
A., El. geleider; Deneve, J., hoofdontvanger; Arents,
M., keurwerkman ; Baert, R., A.B. bestuurder; Deconinck,
E., baanwerker; Verwilghen, M., ontvanger; De Poor-
tere, A., ontvanger; Roets, G., El. geleider; Vandevelde,
Th., geschoold werkman ; Bove, G., geschoold werkman
1''° kl ; Bove, K., brigadier; Bracke, J., El. geleider;
D'Hollander, P., keurwerkman ; Staelens, P. geschoold
werkman 1"° kl. ; Thienpont, A., keurwerkman ; Van
Remoortel, M., koerman ; Willems, R., A.B.-bestuurder;

25 JAREN DIENST.

, Burgerlijke Medaille 1'*° klas.

Steen, L.; Vermeulen, J.

Burgerlijke Medaille 2' klas.

Clauw, G. — Decock, D. — De Brucker, O. — De
Wilde, G. — Keymeulen, A. — Drieghe, M. — Schiette-
catte, J. — Van Acker, A. — Von Gendt, E. — Van
Eetvelde, M. — Vereecken, O. — Demeyer, G. — Gyse-
linck, R. — Rosseel, M. — Soetaert, A. — Temmermon, E.
— Vandercruyssen, A. — Vandesande, A .— Hoede-
mackers, C. — Leioup, R. — Stautemas, A. — Van
Snick, O. — Jacobs, O. — Van Damme, L.

GROEP WEST-VLAANDEREN

35 JAREN DIENST.

Burgerlijk Kruis V* klas.

Gobin, J., technisch ingenieur.

Burgerlijk Kruis 2* klas.

Vandemoortel, C., klerk V" kl.; Berteloot, M., statie-
overste 1"" kl ; Desmet, H., klerk 2' kl.

Burgerlijke Medaille V* klas.

Baillieul, A., gesch. werkman 1"° kl ; Bogaert, A., El.
geleider; Callemin, C., El. geleider,- Cloet, G., El. gelei
der ; Fauconnier, L., gesch. werkman V' kl. ; Monteny,
P., gesch. werkman ; Nassel, L, gesch. werkman ; Sin-
naeve, J., El. geleider ; Vlaminck, J., El. geleider ; Hans-
sens, A., El. geleider ; Timmerman, H., A.B. geleider;
Ketels, L., dd. Hoofdontvanger; Vanbelle, R., ontvanger ;
Verstraete, K., gesch. werkman ; Van de Cavey, A., ont
vanger; Willeput, D., ontvanger; Bedert, G., ploegbaas;
Cloet, H., gesch. werkman 1'*° kl.; Delpiedsente, R.,
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gesch. werkman T'" kl. ; Demey, J., A.B. geleider; Derre,
R,, A.B, geleider; D'Hoop, G., remmer; Esprit, G.,
hoofdonfvanger ; Hacke, G., remmer ; Haerynck, M.,
El. geleider; Lonckriet, A., baanwerker; Mus, R., gesch.
werkman 1''" kl. ; Proet, R., Keurwerkmon ; Quoertier, F,,
El. geleider ; Robart, G., monceuvre ; Tamsin, G., rem
mer ; Van de Keere, G., remmer ; Van Heckoutte, H.,
gesch. werkm. 1"° kl.; Vlaeminck, P., half gesch. werk.;
Van Gils, J., brigadier; Bonte, L., ontvanger; Coppens,
L., monceuvre ; Dupuis, L., gesch. werkman 1"" kl. ; Kneu-
vels. P., ontvanger; Nuyttens, H., el. gel.; Porteman,
P., ploegbaas ; Quaghebeur, M., El. geleider ; Verfaillie,
A., El. geleider.

Kets, R.

25 JAREN DIENST.

Burgerlijke Medoiile V" kl.

Burgerlijke Medaijfe 2"* kias.

Bardyn, C. — Desmedt, A. — Ketlner, H. — Verheye,
L., Claeys, E. — Barbery, G. — D'Haene, J. — D'Haene,
H. — Clybouw, G. — Molenbrlnk, E. — Paesbrugghe,
M. — Vandaele, W. — Vandenberghe, G. — Verbouwe,
A. — Clybouw, C. — Goudesone, C. — Herremon, M.
— Hubert, O. — Molysse, L. — Monbaliu, F. — Pouwels,
R. — Strubbe, H. — Verhulsf, O. — Sengier, L.

ISOCIALE KRONIEK

HAD IK NET GEWETEN...
Hoe dikwijis, heloos, worden deze woorden gehoord

in een bureel von de sociale dienst I
Dit kan nochtons vermeden worden. Hoe ? Maor heel

eenvoudig door het advies in te winnen van de Maat-
schappelijke Assistente op het ogenblik dot zich een
moeilijkheid voordoet.

De Maatschappelijke Assistente, wij hebben het vroe-
ger reeds gezegd, kan in vele gevollen tussen beide
komen, Een raoa van hacr kan heel dikwijis een oorzoak
van bezorgdheid of een erge teleurstelling voorkomen.
Als voorbeeld geven wij het behoud van de rechten op
de verschillende voordelen van de Maatschappelijke
Zekerheid. Is het inderdaad niet pijnlijk te moeten vast-
stellen dot soms een belangrijk geldelijk nadeel wordt
geleden, alieenlijk omdat verzuimd werd op tijd en stond
een document in te dienen of de nodige stoppen te doen.

Ten einde dergelijke onaangenaomheden te voorko
men, aarzelt niet longer beroep te doen op de Maat
schappelijke Assistente ; zij is een veilige gids.
Om de contactname te vergemakkelijken, worden in

verschetdene centra van ons net spreekuren voorzien.
Hierna vindt u een lijst met aanduiding van de plaat-

sen, dogen en uren von deze spreekuren.

GROEP ANTWERPEN.

Mej. Cornelissens, Maatschappelijke Assistente :
— Merksem (Oude Borreel) : van 9 h. tot 12 h. en van

12 h. tot 12 h. 30 voor het personeel van het
werkhuis, de dinsdag om de veertien dagen.

— Oostmalle (stelplaats) : van 10 h. 15 tot 11 h. 30,
de tweede donderdog van de maand.

— Turnhout (stelplaats) : van 13 h. tot 15 h., de tweede
donderdog van de maand.

— Rumst (stelplaats) : van 9 h. 30 tot 11 h., de derde
vrijdag van de maand.

— Mechelen (stelplaats) ; van 12 h. 30 tot 15 h. 15,
de derde vrijdag van de maand.

N-B. — Zo de spreekuren niet op een werkdag vallen,
wordt er geen vervanging voorzien.

GROEP OOST-VLAANDEREN.

Mej. Von Walleghem, Maatschappelijke Assistente :
— Destelbergen (stelplaats) : van 9 h. 30 tot 12 h. 30,

de eerste en derde vrijdag van de maand.
— Hamme-bij-Dendermonde (stelplaats) : van 9 h. 45

tot 12 h. 30, de derde dinsdag van de maand.

N.B. — Zo de spreekuren niet op een werkdag val
len, wordt er geen vervanging voorzien.

GROEP WEST-VLAANDEREN.

Mej. Van Walleghem, Maatschappelijke Assistente :
— Oostende (stelplaats) : van 9 h. 30 tot 12 h., de

30° van de maand of de betaaldag.
— Kortrijk (stelplaats) : van 10 h. 30 tot 12 h., de

tweede vrijdag van de maand.
— Assebroek (stelplaats) : van 13 h. tot 15 h., de 10"

von de maand of de betaaldag.
N.B. — Zo de spreekuren te Kortrijk niet op een

werkdag vallen, wordt er geen vervanging voorzien.

GROEP LUIK.

Mej. Spaas, Maatschappelijke Assistente ;
— Bitsingen (stelplaats) : van 9 h. tot 11 h., de eerste

vrijdag van de onpare maanden.
N.B. — Zo de spreekuren op een feestdag vallen,

worden zij op de volgende vrijdag verschoven.

GROEP LIMBURG.

Mej. Spaas, Maatschappelijke Assistente :
— Hasselt (directie) : van 14 h. 30 tot 18 h., alle don-

derdagen.
— Tessenderlo (stelplaats) : van 12 h. tot 13 h. 30,

de eerste vrijdag van de pare maanden.
N.B. — Zo de spreekuren niet op een werkdag

vallen, wordt er geen vervanging voorzien.

GROEP BRABANT.

Mevr. Brocke, Maatschappelijke Assistente :
— Brussel, 14, Wetenschapstraat (tel. 11.59.90), van
9 h. tot 11 h. 30, alle maondagen en zaterdagen.

Mej. Spaas, Maatschappelijke Assistente :
— Leuven (stelplaats) : van 12 h. tot 14 h., de tweede

dinsdag van de maand.
— Kessel-Lo (werkhuis) : van 13 h. tot 14 h., de vierde

dinsdag van de maand.
— Geldenaken (stelplaats) : van 11 h. 30 tot 12 h.,

de 20° van de onpare maanden.
N.B. — Zo de spreekuren niet op een werkdag vallen,

wordt er geen vervanging voorzien.
In geval u verhinderd zijt een bezoek te brengen aan

de Sociale Assistente, schrijft dan rechtstreeks can voi-
gend adres : N.M.V.B.-Sociale Dienst, 14, Wetenschap
straat, Brussel 4. Een korte uiteenzetting van de reden
van uw schrijven kan dan wenselijk zijn.

Mochten de ontnuchterende woorden, waarmee onze
bijdrage begon, de belangstelling hebben gewekt van
de lezer. Dit is onze innigste wens.
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Opbrengst van een nalatenschap van 450 miljoen frank

DE NOBELPRIJZEN
leder jaav op 10 december heeft te Stockholm de plechtige uitrei-

king der Nobelprijzen plaats. Deze cerernonie wordt bijgewoond
door de hoogst geplaatste personaliteiten can het land. De honing zel[
overhandigt de prijzen. Leden can de koninklijke familie, ministers,
ambassadeurs en certegenwoordigers can vreemde mogendheden, het
diplomatiek korps en de a[stammelingen can de familie Nobel, alsmedc
cooraanstaande geleerden. kunstenaars en schrijcers zijn dan aan-
wezig.

De winnaars cntvangen. buiten hun geldprijs. een diploma en een
gouden Nobelmedaille. Het is tecens de gewoonte dat de Nobelprijs-
ivinnaars tijdens de te hunner eer op touw gezette plechtigheden een
coordracht houden ocer hun werkzaamheden. Op het groot banket,
dat 's aconds plaats heeft. warden rcdecoeringen uitgesproken.
waarbij de stichter van dit alles geroemd wordt.

Sedert de dood can de Zweedse nijceraar werden nagenoeg
220 Nobelprijzen toegckend aan wetenschapsmensen. politici. letter-
kundigen. enz.

Alfred Nobel was af-
komstig uit een cud Zweeds
boerengeslocht, een genero-
tie von zeer vcrslandige en
kunsfzinnige mensen, die
zich interesseerden voor de
vretenschop, technische ver-
beteringen en uitvindingen,

De voder van Alfred
(1801-1872) werd opgemerkt
wegens zijn uitvindingen van
allerlei oorlogstuigen, o.o.
de mijnen. Tijdens de Krim-
oorlog werden zij met veei
succes gebruikt en voder
Nobel werd er rijk en be-
roemd door (1).

De twee oudste zoons,
Robert (geb. in 1829) en
Ludwig (geb. in 1831) verbe-
terden geweren en het doar-
voor benutfe kruit. Alfred,
de jongste (geb. in 1833)
was de verstondigste cn
oogstte het meeste succes.
Hij finoncierde zelfs de zo-
ken van zijn twee oudere
broers.

Alfred Nobel was een
zwijgzaam man, wilde geen
biografische gegevens ver-
schoffen can eventuele jour-
nolisten, zelfs niet wanneer zijn eigen broer het hem
vroeg. Als hij over zichzelf iets zegde, was het vol
sarkasme.

Tot 1842 verbleef hij in het ouderlijk huis te Stock
holm, moor daarna verhulsde de familie nacr Sint-Peters-
burg (nu Leningrad). Hij bezocht geen enkele school,
docn werd door privaatleraors onderricht. Hij werd inge-
nieur en ondonks zijn zwokke gezondheid doorreisde
hij heel Europe en een groot deel von Ameriko.

In 1863 bevindt hij zich weer te Stockholm en houdt
hij zich bezig met de bestudering van de nitroglycerine.
Reeds in 1862 was hij erin geslaagd een mengsel van
poeder en nitroglycerine onder water te laten ontploffen.
De springkrocht von het poeder werd door deze samen-
stelling merkelijk verhoogd. In 1868 bekomt hij doorvoor
een prijs vanwege de Zweedse Acodemie voor Weten-

(l) Voor de biografische gegevens werd dankbaar gebruik
gemaakt van een bijdrage verschcnen in Maandblad
I'oor de Bell Telephone Pcrsaneclskliih.

schappen. Voder Nobel ech-
ter maokt aanspraak op
deze uitvinding, terwiji Al
fred, de zoon, doorgaot
voor de uitvinder von het
dynamiet.
Op 3 September 1864

heeft er een ontploffing
plaots in de fabriek op He-
lenborg, met het gevolg dot
deze totaal in de lucht
vliegt. Zijn broer Ludwig
kwam met vele orbeiders om
het ieven. De kracht van
voder Nobel is gebroken en
Alfred is het, die het hele
bedrijf op zich neemt. Hij
sticht een nitroglycerine-ven-
nootschap on hiermec v/os
de eerste nitroglycerinefa-
briek der wereld gesticht.
Men nom echter de voor-
zorg de fabriek ergens vcr
weg von de bewoonde stre-
ken te bouv/en.

In 1873 vertrekt hij naar
Parijs, waor hij tot 18?0
verbleef. Hij had er zijn la-
boratorium en rond 1888
krijgt hij een patent voor het
rookzwokke nitroglycerine-
poeder « Ballistit » genoemd,

hetgeen groot opzien verwekt in de militaire kringen.
In 1889 bouwt hij ook in Italie een fabriek voor het

zogenaamde « Nobelpoeder ». Frankrijk stond echter
zeer verontwaordigd tegenover dit feit, omdot het juist
op dot ogenblik in geen al te goede verstondhouding
met Italie verkeerde. Men beval het laboratorium van
Nobel te Parijs te sluiten en zo komt het, dot hij in
1891 naar San Remo vertrekt.

Driehonderd vijfenvijftig patentee op zijn naam vielen
uit in het voordeel van de oorlogvoering, slechts een
poor benaderen meer vredelievende doeleinden, o.a. de
uitvinding von de synthetische rubber, guttopercho, ver-
nis, kunstleder en zijde.

Rond 1876 komt Nobel in contact met Bertho von
Suttner. In hoar gedenkschriften schrijft zij : « Een
gesprek met Alfred Nobel over de wereld en de mensen,
over kunst en Ieven, over de problemen van de tijd
en de eeuwigheid, was een geestelijk genot van hoge
waarde. Zijn conversatie was fonkelend en zijn taol
onberispelijk, hetzij hij Zweeds, Duits, Frans of Engels
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sprak. Men kon moerlijk gissen, welke zijn moedertaal
was, maar men kon hem niet gemokkelijk aon het proten
krijgen. »

Nobel was een vijand van het gezelschapsleven met
soiree's, bals, bonketten en uiterliik vertoon. Nochtans
was hij helemaal niet bekrompen van geest, maar eerder
grootmoedig tegenover zijn medemensen. Hij hootte
reclame en heeft er nooit in toegestemd zich te laten
uitschilderen. Decoraties lieten hem koud, maar hij stelde
toch het eredoctoraat, dot hij in 1893 te Upsala ontving,
zeer op prijs.

In 1888 gebeurde er een vreselijke vergissing. Zijn
tweede broeder was te Nice gestorven en de pers ver-
keerde in de waan dot het Alfred Nobel zelf was. Op het
ogenblik vertoefde hij juist te Parijs. Hij reageert niet op
deze tragische vergissing, sluit zich op en neemt kennis
von de berichten, die de dagbladen over hem publi-
ceren. De pers verkondigt eenstemmig de mening van de
wereld : Nobel is een moordenaar, een slecht mens.
Het is een zegen voor de maatschappij, dot hij dood is.

ledereen verfoeide hem behalve de ondergeschikten,
die in zijn diverse fabrieken werkzaam woren. In som-
mige fabrieken, waar hij op zeer kameraadschappelijke
manier met het werkvolk omging, werd hij zelfs veraf-
good. Alle arbeiders werden goed betaold en hadden
alien, zonder onderscheid, van de hoogste tot de laagste,
hun aandeel in de winst.

Na dit tragisch voorval begint het plan van de Nobel-
prijsstichting te rijpen. De uifvinder van het dynamiel
heeft miljoenen verdiend en, omdot hij niet weet of het
de vrede zai dienen, zai hij zijn miljoenen dwingen de
vrede te dienen.

Sinds zijn zestigste jaar leed Nobel aan harlverzwok-
king, kwaal die steeds verergerde. Het is te San Remo,
dot hij op 10 december 1896 sterft. Deze dag werd uitge-
kozen voor de jaarlijkse plechtige prijsuitreiking.

WAT IS DE NOBELPRIJS ?

vier delen toegewezen worden aan hen, die op het
gebied van de natuurkunde, de scheikunde, de genees-
kunde en de literatuur iets bijzonders gepresteerd heb-
ben. Het vijfde deel moet echter worden toegekend can
degene, die het meest of het best gewerkt heeft voor
de verbroedering der volkeren en voor de ofschoffing
of vermindering der staande legers, alsook voor het
bijeenroepen en de verbreiding van de vredescongressen.
Het is mijn uitdrukkelijke wil, dat deze prijsverdeTing zai
geschieden zonder aanzien van geslocht, van notio-
naliteit, ras of geloof. »

Dit testament was opgemaakt te Parijs, 27 novem-
ber 1895, zonder de hulp van een rechtsgeleerde en
daar zijn bezittingen over acht verschillende staten
verspreid lagen, kon men pas in 1897 met meer bepaalde
gegevens beraadslagingen beleggen. In 1901 was alles
gereed en kon men de kandidaten laten opkomen.

DE TOEKENNING VAN DE PRIJS.

Alfred Nobel was ongehuwd gebleven en had geen
erfgenamen. Hij had het enorme bedrijf van zijn vader
geerfd en een samenloop van omstandigheden, alsmede
de gesprekken die hij voerde met de schrijfster van het
toen beroemde boek « De Wapens Neer », de reeds
vermeldo Bertha von Suttner, een vurige vredespropa-
gandiste, zouden hem aangezet hebben tot het scnrijven
von het beroemde testament, waarin vastgelegd wordt
hoe zijn rijkdommen na zijn dood moesten verdeeld
worden.

Dit testament luidt als volgt : « Ik wil dat na mijn
dood het gehele kapitaal, dot ik in de Nobelondernemin-
gen gestoken heb (450.000.000 B.Fr.) daoraan zai ont-
trokken worden en in soliede papieren zai worden
belegd. Daarmee moet een fonds gesticht worden, waar-
van elk jaar de rente als prijs toegekend moet worden
aan diegenen, die de mensheid in de afgelopen twaalf
maanden een grote dienst bewezen hebben, en wel zullen

Elk jaar worden door de Nobelstichting duizenden
brieven verzonden over geheel de wereld aan personen,
die daartoe de vereiste competentie bezitten. Zij worden
verzocht de kandidaten op te geven, die in aonmerking
komen voor een Nobelprijs. Het zijn enkel de bestemme-
lingen van dergelijke brieven, samen met de leden van
de Nobelprijscommissies, die het recht hebben kandidaten
voor te stellen. De voorstelling van de kandidaten is
geheim en er wordt verondersteld dot het gebeurt buiten
het weten van de kandidaat.

De voorsteller moet een door documenten geslaafd
verslag ten gunste van zijn kandidaat afleveren. Vervot-
gens worden de kandidaten speciaal bestudeerd door
de Nobelprijscommissies, in samenwerking met de Nobel-
instituten. No gedurende acht maand het voor en het
tegen van iedere kandidaat te hebben onderzocht, wor
den de winnoars medegedeeld aan de Nobelprijsstich-
ting. Deze inrichting maakt in de loop van de maand
oktober en november, de namen van de nieuwe Nobel-
prijzen bekend.

Een kandidaat kan twee prijzen winnen, maar bij
gebrek aon een verdienstelijk kandidaat, kan ook een
prijs worden ingehouden. Kenmerkend is het dot de prijs
voor de vrede reeds veertienmaal werd ingehouden.
De prijs omvat een tiende van de intrest van het kapi-
toal, na aftrek der onkosten en wordt in vijf gelijke delen
verdeeld, die elk ongeveer l./OO.OOO frank belopen.

Het is verheugend vast te stellen dot reeds zes land-
genoten de grote eer te beurt viel met een Nobelprijs
te worden erkend, waarvan niet minder dan drie Vredes-
prijzen.

Het waren, in chronologische volgorde : Beernaert,
A. (Vrede 1909), Maeterlinck, M. (Letterkunde 1911), La-
fontaine, H. (Vrede 1913), Bordet, J. (Geneeskunde 1919),
Heymans, C. (Geneeskunde 1938) en Pater Pire (Vrede
1958).

De N.M.V.B. liet een trolleybus bouwen. Verleden jaar bestelde de Natio-
nale Maatschappij, bij de firma Bros-
sel, een trolleybuschassis, waarvan de
elektrische tractieuitrusting geleverd
werd door A.C.E.C.

Het koetswerk van dot voertuig
werd gebouwd in het werkhuis van
Hosselt. Het is identiek met dit van
de outobussen Brossel, type A.98 DAR,
die op het ogenblik in verscheidene
cxploitatiegroepen in dienst zijn en
die ondermeer onze bijzondere dien-
sten near de W.T. verzekerden.

Het doel von deze verwezenlijking
is, no te goon in welke voorwaarden
von de standaardconstructie van onze
autobussen kan overgeschokeld wor
den naar dc constructie van trolley-
bussen.

Daar de N.M.V.B. op het ogenblik
geen trolleybusdiensten exploiteert,
werd dit proefrij'uig gedurende enkele
maanden in dienst gesteld op het net
van de T.U.L.E. (Tramweaen van Luikn de T.U.L.E. [Tramwegen van
en Omgeving), die het op zich ggeno-
men heeft de nodige proefritten te
doen.
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De Veiligheidswedstrijd
STAND VAN DE PLOEGEN OP 31 OKTOBER 1958.

Bij de start voor de laatste koers
van 1958 overschouwen we de toe-
stand van uit de hoogte, alsof we in
een hefschroefvliegtuig waren geze-
ten. Onderstaande tabel wordt dan
een brede snetweg die ieidt naar het
werk in voile VEILIGHEID.

TWEE ploegen van onze agenlen

werken sedert meer dan 3 jaar zon-
der een ongeval met werkverlet.

VIJF ploegen (uit drie verschillende
Exploitatiegroepen) werken tussen 1
en 2 jaar zonder ongeval.

VEERTIEN ploegen overschreden de

200 dagen; mochten zij weldra de
gebeurtenis van « een jaar zonder
ongeval » vieren.
Wij mogen de toekomst hoopvol

tegemoef zien. Het zai en het moet
nog beter in 1959. Want sfreven nacr
absolute Veiligheld moet ons aller
leuze zijn.

Jours
Dagen

1.300

1200

ANTWERPEN

ANVERS

OOST-VLAAND

riANDRE OR

WEST-VLAAND

riANDRE OCC

HAINAUT

HENEGOUWEN

NAMUR-LUX

NAMEN-LUX

LIEGE

LUIK
BRABANT

L1MBUR6

LIMBOURO

1.0951
1.000

900

800

730

600

500

AOO

300

200

!50

100

50

da j1

19



Ongevai op de weg van het werk

Een onzer agenten gedood
v66r zijn woning

Het is onwccriegbaiir dat de wintcr-
pcriode de weggevaren nog vcrhoogt.
De duisternis, het slechtc weer. slijk en
ijzel geven dikwijls aanlciding tot vcr-
kecrdc nianccuvrcs en botsingen.

Nauwelijks is het siccht seizoen bc-
gonncn of rceds hebbcn wij de drocve
plicht het overlijden tc inclden van ecn
onzer autobusbcstuurdcrs, vader van acht
kinderen. die gedood word voor zijn
woning toen hi] na hot werk huiswaarts
kecrde. Hij volgde het fiotspad dat gelc-
gcn is links van de weg. in de richting
door hem gcvolgd. Ter hoogte van zijn
woning gekomen verliet hij het fictspad
en stak de rijweg over cm zijn woning
tc bcreikcn. Op de rechtcrhclft van de

weg werd hij gevat door ecn pcrsonen-
auto. Het slachtoffer word, zwaar ge-
kwctst, naar het hospitaal overgebracht.
wanr hij 's anderendaags overlecd.

U kunt zelf de besluiten trekken uit
dit ongevai.

Wij herinnercn er echter aan dat in
Bclgie, in 1957. zich 30.153 ongevallen
op de weg van cn naar het werk hebben
voorgedaan. Rekcning houdend met de
relaticf korte tijd gcdurendc dewelkc
dcze weggebruikers aan de risico's zijn
blootgcsteld, geven de crnst cn de frc-
qiicntie van dezc ongevallen stof tot na-
dcnken. tcmccr daar zij icder jaar ver-
liogon.

Franse P.C.C.-motorrijtuigen

III

Terwjjl in Frankrijk de stedclijkc overhcid doorgaans voorstander is van het
volledig verwijdcren van het tramnct. heeft daarentegen het stadsbcstuur van dc
nijverheidsstad Saint-Eticnne, met 181.000 inwoncrs en gclegen in het departemcnt
van de Loire, besloten een lijn van haar tramnct te behouden cn het tc moderniscrcn.

Deze bcslissing is nict zo verbnzcnd daar in Frankrijk de aanleg van de cerstc
spoorweg plaats had te St-Etiennc. Inderdaad op 5 mei 1821 werd "dc vergunnings-
aanvraag ingediend voor de spoorlijn Saint-Eticnne - Andrcrieux. Op het ogcnblik
dat nog geen andere strcek in Frankrijk uitgerust was met een georganiseerd spoor-
wegnet, kon de 'nijnstad Saint-Eticnne reeds bogen op ecn spoorwcgcomplex, aan-
vankelijk geexploiteerd door middel van paardcntractic.

Het betreft hier de rechte lijn Bellevuc - Terrasse. die dc stad doorkruist over
ecn lengte van 7 km.

De nieuwc motorrijtuigcn zijn Franse P.CC.'s gebouwd in een fabriek te Straats-
burg en waarvan de elektrische uitrusting geleverd werd door Jeumont A.CE.C.
Het koetswerk heeft slechts een brecdte van 2 m., wat tamelijk smal is, indien men
het vergelijkt met onze motorrijtuigen. die 2,32 m. breed zijn.

Al de andere lijnen van het stadsnet van Saint-Eticnne wordcn bediend door
autobussen.

Het gesproken|
dienstbericht

Dc directic van dc Tramwegcn van
Antwcrpen en Omgeving heeft onlangs
voor de eerste maal gebruik gemaakt van
een bandopnemcr om aan haar agenten

een dienstmededeling tc verstrekken.

De tekst werd tevoren opgenomcn.
Het bctrof een soort toespraak, die in dc

eerste plaats bcstcmd was voor de agen
ten van het rijdcnd personeel, maar die

cvcnecns werd beluistcrd door het per

soneel van dc wcrkhuizcn.

In dczc tekst werd dc aandacht van

de agenten gcvraagd voor de verzorging
van hun betrckkingen met het reizend

publick om het gebruik van ecn gepastc
cn bcschaafdc omgangstaal. Tot slot

wcrden cnkelc praktische voorbccldc
gegcven van dc vorm en dc wijzc waar-

op het woord dient gericht tot de rci-'
zigcrs.

1
Dc overste, die de eerste reeks uit-

zcndingen van het c gesproken dienstbe
richt » verzorgde, kon verscheidene
gunstige reactics noteren. Nadien ver-

schccn deze tekst in extenso in « T.A.O.-

bnnd >, het inaandblad voor het pcr-
.soncel.

Er werd vastgesieid dat vccl pcrsonen
gcmakkclijker ecn medcdeling onthouden
wannccr ze dezc ecn paar maal hebben

bclui.stcrd. dan wel wannccr zij een-
zclfdc bericht, dat werd aangcplakt.
oppcrvlakkig Iczen.

Onze Buurispoorwegen
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