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Bij het afsterven van de heer J. DESCHUYFFELEER,
Senator en Beheerder bij de N. M. V. B.

N
AUWELIJKS een jaar na het ovedijden van de heer V. Sabbe. weed op het
Hoofdbestiiur met ontsteltenis het afsterven vernomen van onze beheerder
de heer Jozef Deschmjffeleer.

Sinds enkele tijd belette zijn ziekte hem deel te nemen aan de werk-
zaa/nheden van de Raad van Beheer. Helaas. op 21 juni jl. overleed hij in
de ouderdom van 45 jaar, een weduwe en vijf kinderen achterlatend.

De heer Deschuy[[eleer werd geboren op 15 juU 1913 te Laken en reeds
op zestienjarige leeftijd nam hij actief deel aan de werking van de K.A.J. ;
gans zijn leven was doordrongen van een sociaal ideaiisme. dat hij altijd met
veel energie heeft weten te verdedigen.

Bij het uitbreken van de oorlog was hij nationaal voorzitter van de K.A.J. ;
de gehechtheid aan zijn principes en aan zijn patriotisrne was oorzaak dat hij
door de Diiitsers werd aangehouden en gedurende vier maand werd opgesloten
in de gevangenis van Sint-Gilles.

Men zal zich nog herinneren dat na de oorlog het vliegtuig waarin hij had
plaats genomen, op weg naar Montreal in gezelschap van verscheidene Belgi-
sche personalirciten, te pletter stortte te Gander; hij ontsnapte aan de dood
maar hern diende een been te worden afgezet.

Zodra hij enigzins kon. hernam hij zijn politieke aktiviteiten en in 1956
werd hij aangeduid als voorzitter van de Vlaamse vleugel van de Christelijke
Volkspartij; bij Koninklijk Besluit van 1 april 1957 werd. hij beheerder bij
de N.M.V.B. benoemd en in 1958 werd hij tot senator gekozen.

Tijdens de vergadering van de Raad van Beheer. die op 7 juli te La
Louviere werd gehouden, bracht de heer Andre, voorzitter van de Raad. in
een improvisatie. hulde aan de persoonlijkheid van de heer Deschmjffeleer.

Na een laatste groet te hebben gebracht aan de nagedachtenis van de over-
ledene, bood de heer Andre aan de weduwe en aan de familie de innige deel-
neming aan van de N.M.V.B.

Anti-stof operatic
op de kustlijnen

Tijdens de laatste Algemene Vergadering bekloeg een
schepene von Middelkerke er zich over dot de tramstellen
steeds een dichte stofwolk achterlaten. De heer Direc-

teur-Generoal beloofde hem, fen titel van proef, een
speciole vrachtwogen, uitgerust voor het reinigen van
de spoorgroeven en die thans op het net van Henegou-
v/en gebruikt wordt, te zenden.

Het vroogstuk is natuurlijk niet nieuw. inderdaad, het
zand von de duinen, opgejaagd door de v^ind, zet zich
vast in de spoorgroeven ; door de wrijving von de wielen
v/ordt het zand verpulverd en bij droog weder komt
achter iedere tram een stofwolk te voorschijn.

De reinigingswagen spuit een straal water op de
sporen. Het water bevochtigt het zand, dot dikwijis ver-
hard is en aan de sporen kleeft. Een apparoat maokt
het verharde zand los, dot vervolgens in een vergaar-
bak wordt gezogen, die aan de vrachtwogen is oonge-
brocht.

Indien het nog niet de gewenste opiossing is, toch
kunnen wij vaststellen dot er een zeer gewoordeerde
verbetering is waar te nemen bij de doortocht van onze
trams in de bodsteden.
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Tweemaandelijks tijdschrift uitgegcven door de N.M. V.B.

Aarjgesloteri bij de Vereniging
van Belgische Personeelsbladen

Redactie ; Wetenschapstraat. 14. BRUSSEL
Tel. : U.59.90 — Post : 135 — Postrekening : n' 32 27

Oplage ;

Nederlands ; 6.800 ex. — Fcans : 6.000 ex.

DE VOORPAGINA.

De verlofgongers, die aan de kust hun
vocontie doorbrengen, zullen zeker de haven
van Oostende hebben herkend, met links de
twee torens von de SS. Pieter en Pauluskerk
en rechts de stompe torens van het zeestation.



De openbare

vervoerdiensten

aan de Kust

Enkele dagen voor de aanvang van
het bodseizoen v/oren de journolisten
door de heer ridden Pierre von Ou-

trijve d'Ydewclle, gouverneur von
West-Vlaanderen en tevens erevoor-

zitter von de toeristische vereniging
« Westtoerisme », uitgenodigd kennis
te nemen von de octiviteiten, gezo-
menlijk ontplooid door de N.M.B.S.
en de N.M.V.B., om de toegong tot
de kust te vergemokkelijken.

De heer Ver Elst, e.a. inspecteur bij
de N.M.B.S., herinnerde in de loop
von zijn uiteenzetting can de verschei-
dene fasen, die sinds 1935 werden
doorlopen voor de bediening van de
kust en in het bijzonder von de west-
kust; gedurende het seizoen schom-
melt op het ogenblik de duur van de
rit Brussel-Adinkerke tussen 1 h. 60

en 2 h. 24. Hij wees eveneens op de
voordelen, toegekend oon de een-
dogstoeristen, die per train toekomen
te Knokke, Oostende, Blonkenberge
of te Adinkerke en die mogen ver-
trekken uit sen N.M.B.S.-stotion naar

keuze, na eerst een deel van de kust
te hebben bezocht per buurtspoor-
weg.

De heer Valcke, hoofdingenieur van

AankomsC tc De Panne van

Op dc kaai van de « haltc » van dc
N.M.B.S. te Koksijde, levert een ont-
vangcr van de Buurtspoorwcgen vooraf
reiskaarten af gcldig op de autobussen.
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con tram komcndc uit Oostende.
(Foto Bazin.j

de Directie Exploitotie von onze Maat-
schappij, maakte aan de joumalisten
de voordelen kenbcor, die aan de toe-

risten geboden worden voor hun ver-
plaatsingen von de ene near de an-
dere badplaats.

Hij herinnerde dot de bogiemotor-
rijtuigen van de lijn De Panne-Oost-
ende gedurende het seizoen doorrij-
den tot Knokke, met een frequentie
van 30 minuten in de maanden juli en
augustus. Bovendien worden tijdens de
zomer week-ends en op de dagen von
grote toeloop snelle treinen ingelegd;
deze gaon rechtstreeks van Oost
ende tot Nieuwpoort-stad en stoppen
vervolgens in de voornaamste bad-
plaotsen tot De Panne. De duurtiid
van de rit bedraagt 50 minuten, wot
toelaat de reis Brussel (Zuid) - De
Panne af te leggen in 2 h. 14.

Wij goan de uiteenzetting van de
woordvoerder van de N.M.V.B. niet

in bijzonderheden herhalen ; iedereen
weet trouwens dot er autobusdiensten

bestaan, die de verbinding verzekeren
tussen de stations van Veurne, Kok
sijde en Adinkerke met de bodploat-
sen Oostduinkerke, Koksijde, St-ldes-
bald en De Panne. Een outobus is

voorzien bij de aonkomst van ol de
treinen in deze stations.

Te De Panne bedient een intensieve

autobusdienst, met een frequentie van
20 minuten het domein Meli.

Wij mogen dus terecht zeggen dot
de N.M.B.S. en de N.M.V.B. het nodige
hebben gedaan om bij te drogen tot
het succes van het bodseizoen 1959.
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Het gebouwtie van dc Vcrcniging voor Vrecmdclingcnverkccr.
(FoCo's Roels.)

.  i'

Links het nieuwc, rechts het oudc gcbouw van dc N.M.V.B.

abonnementen, evenals een bureel voor de bev^e-
gingsoverste wear tevens de verkoop van ticketten
oon de agenten geschiedt. Het achterste deel bevot
de toiletten, een ontvongstbureel en een wochtzaol.

De fociliteiten, door dit oordig gebouwtje opgele-
verd, worden ten zeerste gewaordeerd zowel door
ons personeel als door onze klanten. De omheinings-
muur, die wij rechts op de foto zien, evenals het oude
gebouw van de buurtspoorv/egen werd reeds afgebro-
ken en aanstonds werd een aanvang gemaakt met de
bouw van de kaoien von het nieuwe autobusstation

von de N.M.V.B.-N.M.B.S.

De kwestie van het parkeren von de autobussen,
gedurende de minder drukke uren, werd eveneens
bestudeerd en zol eeriong een opiossing krijgen.

Dot nieuw gebouw strekt onze technische diensten
tot eer daar het volledig aongepast Is oon het decor
van het stationsplein, waar gedurende het seizoen
ontelbare buitenlandse auto's en autocars passeren,
waartussen onze rode autobussen zich gezwind een
weg weten te banen.

Op de square Leopold te Namen, gelegen tussen
de plaats von dezelfde naam en het stationsplein,
heeft de Mootschappij in overieg met de stod Nomen
en met de N.M.B.S., een nieuw gebouw opgetrokken,
naor de plannen opgemaakt door de technische
diensten von het Hoofdbestuur.

Aan de ene zijde van de straat bevinden zich
de burelen van het Vreemdelingenverkeer, onderge-
bracht in een soort villa met leiendak in dezelfde
stijl als het nieuwe buurtspoorweggebouw, dot er
recht tegenover staat.

Deze nieuwe constructie maakt deel uit van de

aanleg van de square Leopold, die eveneens de
oprichting voorziet van een autobusstation van de
N.M.V.B. in gemeenschap met de N.M.B.S., no het slo-
pen van de omheining van het station en von het
vervallen gebouw, dot tot op heden gebruikt werd
als bureel voor de abonnementen en wachtzaal.

Het nieuwe gebouw werd op 1 juli ingewijd. Het
bevot in het voorste gedeelte : een lokaal voor de
verkoop van dagbladen, een wachtzaal voor het
publiek, met drle loketten voor het ofleveren van

r

Dc lokcttcn voor het aflcvcrcn van abonnementen.



BELGISCH

LUXEMBURG

Vacantieoord

Dc Semois te Tintigny op dc autobuslijn Aarlen - Marbchan - Florcnville.

Dit jaar lieoft fie loeristisclie Fecleratie van
Luxemburg een l)ijzoiulere inspanning geflaan oiu
tie aaiulaclit van tie Belgische en builenlandse loe-
risten le Irekken op bet naluursoboon van deze
mooie streek, die zowal 32 toeristisehe oenira otn-
vat.

De eleklrii'itMlie van de spoorlijn Oosteiule-
Aarlen laal toe zeer snel liel hart van de Ardennen
te bereiken in niters! comfortabele voortvaartlen
(Brussel • Libramont in 1 h. 50).

Wij kunnen bet niet genoeg iierbalen tlat onze
lanclgenoten, die een rustig verlof willen door-
i)rengen, in een slreek waar de luebl zuiver en op-
wekkend is, zich geen 1.000 km moelen verplaatsen
daar zij Luxemburg in luin onmiddellijke nal)ij-
heid hebben.

Aan al clegeae, die bet inzicht hebben enkele
dagen in deze streek door te brengen, raden wij
een van de gastvrije dorpen aan, waar de hotels
en de familiepcnsions onderdak en voetling ))e-
zorgen aan schapj>elijke prijzen.

Zeer zeker, om zijn verlof door te brengen in
tie Artlennen moot men houden van voettocbteii.
Overal werden toeristisehe wantlelwegen ontwor-
pen, maar bijna altijd bestaat de mogelijkheitl om
op tie been- of terugreis gehruik te maken van de
autobusdlensten van de N.M.V.B.

In deze itijdrage beperken wij ons lot de op-
soniming van de mooiste hoekjes van een vallei in
bet zuiden van de Ardennen, deze van de Semois.

De meest bezochte centra zijn Bouillon, met
zijn indrukwekkentl kasteel, en Florenville in de
onmiddellijke nabijheid van Orval. In deze streek
vintlen wij veel betovercnde wandelingen met af-
wisselende lantlschappen.

Van uit beitle plaatsen vertrekken autobus-
diensten en toeri.stische rondritten van de N.M.V.B.

Van Bouillon tot Alle loopt de Semois door
een rotskloof, the enkele van de mooiste panorama's
van Belgie biedt. Te Botissart hebben wij de be-
roemde « Tombeau tle.s Geants » en te Roehehaut
de « Cretes de Fraban » (de uurtabellen van de
Buurtspoorwegen voorzien bier een oponthoud van
vijf minulen). Vanaf Alle verbreed de vallei.
BOUILLON : nude lioofdslad van bet herlogdom

. Lotharrijk, in alle geschiedenisboeken vermeld
mnwille van (rodfried van Botiillon en tie eerste
Krui.svaart ; maehlig versterkt kasteel ; uit-
gangspunt van talrijke wantlelingen (visvangst
en kanosport).

CORBION : uitstekende gelegenheid voor wan
delingen naar tie « Predikstoel » en tie « Feeen-
rots ».

ROCHEHAUT en FRAHAN : in een mooie om-
geving. Een net van 35 km goed aangeduide
wandelwegen staat ten dienste van de verlof-
gangers.

ALLE : op 5 km van Roehehaut, is eveneens bet
vertrekpunt van verscheidene wandelingen ; bet
bezit een nieuw ontspanningscentrum met ten-
nisveld, miniatuurgolf en speelpleinen.

BOHAN : visvangst, tabaksteell, bosontginning.
Wantlelingen naar «le Chene a rimage », « le
Dolmen », cnz.

HERBEUMONT : wandelpatlen en toeristisehe
wegen langs de Semois.

ORVAL : beroemde mines van twee abtlijen uit
de XII'" en tie XVII*" eeuw, vernield tijdens de
Fransc Revolulie. Nieuwe monumentale abdij
te beziohtigen van 7 h tot 19 h.

FLORENVILLE : toerislisch centrum met talrijke
hotels. Achter de kerk, heerlijk panorama op
de vallei en Belgiscb Lorreinen.
Al (Ivzf planisen worden, meermaals per dag,

bediend door de autobusdionsten fan de IS.M.V.B.



De aankopen op afbetaling
de misbruiken

ONZE gewestelijke directies zullen eedang
een « Bericht » ontvangen met betrekking
tot de toepassing van de wet van 9 juli

1957 op de aankoop op afbetaling : deze nota werd
eveneens opgesteld om iiitleg te verstrekken over
het regime van de afhoudingen op de lonen en de
beslagleggingen op wedde en lonen.

Daar deze tekst in principe zal gelezen worden
door de agenten van de dienst van het personeel
en van de betwiste zaken van de Groepen, achten
wij het nuttig dat vraagstuk in « Onze Buurtspoor-
wegen » aan te snijden. daar niettegenstaande de
maatregelen. genomen door bovengenoemde wet.
wij nog te veel pijnlijke gevallen van beslaglegging
op de lonen moeten vaststellen.

Wij zullen niet betwisten dat het financieren
van aankopen op krediet door gespecialiseerde
maatschappijen of grote banken voordelen ople-
vert. vooral voor jonggehuwden. De verkoop op
afbetaling beantivoordt aan een noodzakelijkheid
van ons huidig sociaal leven: ongelukkigerwijs
werd deze handelwijze meer dan eens veranderd,
door mensen zonder eergevoel, in woeker- en uit-
buitingsorganismen.

Anderzijds hebben sommige van onze agenten
zich reeds gewaagd tot aanzienlijke totaal nutte-
loze aankopen. zodat zij de wissels niet meer kun-
nen honoreren van een buitensporig groot bedrag
in verhouding met hun beroepsinkomsten.

De wet van 1957 bevat zeer nuttige maatre
gelen om misrekeningen te vocrkomen :
1) zij regelt alle verkopen op afbetaling voor een

bedrag hoger dan 2.000 F en minder dan
150.001 F :

2) zij eist dat de koper onmiddellijk een betaling
doet van 15 t. h., die gebracht wordt op 25 t. h.
wanneer het een aankoop van een auto, bestemd
voor het vervoer van personen betreft. zonder
beroepsdoeleinden :

3) de duur van het krediet is beperkt volgens de
kategorie van de aankopen. waarvan men de
financiering aanvraagt.
Deze mag niet meer bedragen dan 6 maand

voor de aankoop van speelgoed, het inrichten
van reizen of een onderneming voor het herstel van
autovoertuigen.

Het krediet is beperkt tot 15 maand voor de
aankoop op afbetaling van kledingstukken en van
linnengoed.

Het zal maximum 18 maand bedragen voor de
aankoop van tweedehands auto's, pelsen, en
24 maand voor fietsen. bromfietsen, moto's, scoo
ters. meubelen. beddegoed, matrassen, behangsel.
gordijnen, tapijten, radio- en televisietoestellen.
pick-ups, gramofoonplaten. naaimachines. haarden
en keukenkachels, wasmachines. verwarmers, stof-
zuigers, ijskasten en fotoapparaten.

Enkel de financiering, voor de aankoop van

nieuwe auto s. mag zich uitstrekken over een tijd-
spanne van maximum 30 maand.

Deze termijnen beginnen te lopen vanaf de
eerste van de maand. die volgt op de datum van
de storting van het voorschot. Een uitzondering
wordt gemaakt in geval de financiering van de
verkoop verzekerd wordt door de verkoper zelf:
hij mag slechts aankoopbons afleveren voor zes
maand wat ook de aard weze van het gekochte
voorwerp.

4) de iasten, die zich bij het geleende kapitaal
voegen. werden streng beperkt :
0.75 t. h. per maand voor een kapitaal hoqer

dan 35.000 F ;
0,90 t. h. per maand voor een kapitaal van 10

tot 35.000 F :
1,00 t. h, per maand voor een kapitaal van 5

tot 10.000 F :
1,25 t. h. per maand voor een kapitaal lager

dan 5.000 F.

Wij zullen hier niet de les spellen aan dezen. die niet
tegenstaande hun eerdcr bescheiden maandelijkse inkomsten.
halsstarrig volhouden met auto s of voorwerpen. die niet
strikt noodzakeiijk zijn, aan tc kopen.

W^ij willen vooral de agenten op hun hoede stellen tegen
de handelwijze van sommige verkopers, die trachten naai-,
wcef- of breimachines te verkopen door de klanten te verlok-
ken door middel van een wcrkcontract.

De huisvrouw laat zich vcrleiden door dc mooie woorden
van de verkoper. die haar bijkomende geldelijke inkomsten
belooft dank zij haar persoonlijk werk op de verkochte
machine, De contracten worden getekcnd, zonder dat ze
gelezen worden. en reeds bij de aflevering van de eerste
werken worden deze, onder nllerlei voorwendsels. geweigerd.

De huisvrouw blijft zitten met een kostbare en weinig
nuttige machine maar de in omloop gebrachte wissels moeten
betaald worden. De wet meet toegepast worden. zelfs een
klacht bij de Procureur des Konings zal zonder gevolg blijven.
Inderdaad de verkopers hebben hun taak volbracht en zij
weigeren het geleverde werk te aanvaarden.

Men heeft ons onlangs het geval verhaald van een fami-
lievader. die een breimachine had gekocht en een contract
tckende waardoor hij erkende 15 t. h. te hebben gestort en
de machine te hebben ontvangen. Maar de machine werd
hem nooit geleverd. Hij weigerde te betalen maar de wissels
waren in omloop en hij werd veroordeeld door het gerecht.

Een laatste leerrijk geval. Een particulier koopt een
breimachine op afbetaling ; na de aflevering stelt hij vast dat
er een gebrek was aan de machine terwiji hij een ontvangst-
bewijs getekend had waarmede hij erkende een machine in
goede staat te hebben ontvangen. Hij dacht zich in zijn
recht de betalingen te staken. De financieringsmaatschappij
eiste echter de onmiddellijke betaling van het nog verschul-
digde bedrag, verhoogd met de gebruikelijke boete: het
beslag werd aan de werkgever van de schuldenaar gezon-
den, die verplicht was er gevolg aan te geven.

Deze bijdrage mag er niet toe leiden af te zien van
alle aankopen op afbetaling.

Maar onderzoek ernstig. voor iedere aankoop. uw bud-
getaire mogelijkheden en lees aandachtig alle verkoopvoor-
waarden, ten einde hot gcnoegen van een lang begeerd
voorwerp niet te duur tc betalen.



NATIONALS ORDEN
(Beweging van 8 april 1959)

Met veel getiosgen brengt «Onze Buurtspoorwegen»
hulde aan de agenten die voorkomen op de lijst van de ge-
decoreerdcn van de promotie 1959.

Door nun toewijding en hun trouw aan de Maatschappij
dragen zij bij tot de voorspced van de N.M.V.B. en van
gans het land.

Wordt bevorderd tot Comtnandcur in dc Lcopoidsordc :

De beer De Boeck Jack, hoofdingenieur-diensthoofd.

Worden bcnoemd tot Riddcr in de Lcopoidsordc :

De hcren dc Walquc Roger, inspecteur; Cocriamont
Georges, bureauchef ; Vinaniont Alfred, diensthoofd 1' kl.;
Van Sina Alfred, diensthoofd 1' kl.

Oprustgeslelde Agenten in de Groepen
Maanden mci-juni 1959 Dienstj. Groep

VEKEMANS F., rcmmer . . .

FONTAINE J., keurwerkman .
ADAM C., reinmer
LAMMENS R., el. geleider . .

VAN LEUVEN D., ontvanger .
DE LANGE A., baanwerker . .
VAN WAMBEKE A., hoofdontvanger
DEN TANDT H., gesch. werkman . .
VAN PUYMBROECX P., machinist .
OSSOLA F., hoofd van belang. dienst
DE PAUW J., gesch. werkman . . .
DE COCK D., gesch, werkman 1" kl.

STEEGMANS J., ontvanger . . . .
DESSERS H., baanwerker

DAUBIES J., dienstoverste 2'' kl.
SWALENS J.B., hulpklerk . . . .
VETSUYPENS K.. reramer . . . .
SUYS K., ontvanger
RASPE J., ontvanger
OOMS J., ontvanger
GEWELT A., machinist . . . .
EVRENONT L., magazijnier . . .
VAN LINT C., ontvanger . . . .
DEMOL G., el. geleider
PIERACHE G., ontvanger . . . .
VAN MEIR L., baanwerker . . .
GEEROMS J., remmer
LAUWERS J.B., manoeuvre . . .
DE RIDDER F., ontvanger . . . .
DEDAVE L., baanwerker . . . .

BINET P., machinist I' kl. . .
MALHERBE G., gesch. werkman
YANS v., baanwerker . . . .

HABRAN W., diensthoofd 2" kl. .
ROMAIN M., brigadier . . . .

GILLES A., cl. geleider . . . .
LARDINOIS N., ploegbaas . . .
BOURET J., baanwerker . . .
BAUDUIN T., el. geleider . . .

41 Antwerpen

41 West-VI.

37 »

32

42 Oost-Vl.

38 »
34 >

32 »

30 »
29 X.

24 »

22 »

37 Limburg
26 »

48 Brabant

47 J.

45 »
44 »

42 »

39 »

38 »
37 »

35 »
34 »

34 »

34 »

33 »

32 »

30 x-

29 »

42 Luik

35 »
26 »

42 Namen-Lux.

31

36 Hcnegouwen
32 --x

27 »

25 »

Worden bcnoemd tot Riddcr in de Kroonordc :
De hercn Pinnoy Victor, diensthoofd 2'' kl.; Dc Boodt

Jozcf, bureauchef (in vervanging van de Zilveren Palmen
van de Kroonorde — K.B. 15-11-1952).

De Gouden Palmen der Kroonordc worden verleend aan :
De hcren Laurent Rene, Ridcy Simeon, controleurs, Cham-

pcnois Elic, stationsover.ste 1' kl.

De Zilveren Palmen dcr Kroonordc worden verleend aan :
De hercn Semaillc Leon, brigadier ; Driescn Emiel, hoofd

ontvanger ; Mculemans Jozcf, keurwerkman ; Aspcslagh Ed-
mond, keurwerkman ; Hocdt Emiel, Huyghc Pierre, Mcrlc-
vcde Desire, gcschoolde werkliedcn.

Dc Gouden Medaillc dcr Kroonordc wordt verleend aan ;
Dc hercn Borgmans Jozcf, Cculenacrc Albert, Corveleyn

Camicl, Dcbyscr Alidoor, Dc Quantcr Joannes, Hermans
Lodcwijk, Paulisscn Willem, Poelacrt Charles, Van den
Bergh Frans, Van Haeckc Alfons, Van Lacthcm Karel, Vidts
Lodcwijk, Wybo Jules. Dc Coster Jules, Mellckcr Jacques,
Vandcnbergen Maurice, qeleiders. Bentin Oscar, Cousscc Jo
zcf, De Briiyn Adriaan, Dc Swcrts Karcl, Op dc Beeck Vic
tor, Musch Gustaaf, Pauwclijn Jerome, Pectcrs Henri, Slcuy-
tcr Julien, Somcrs Frans, Van Hassel Henri, Willcput De
sire, Dcroubai.x Georges, Michel Joachim, Navarre J.-B.,
Saint Paul Francois, Roland Rene, ontvangers. Becckmans
Edmond, half-gcschoold werkman. Dc Wittc Georges, ma
noeuvre.

Wordt benoemd tot Officier in dc Ordc van Leopold II s
De heer Cuvclier Raymond, technisch inspecteur.

Wordt benoemd tot Riddcr in de Ordc van Leopold II5
De heer Lcyscn Petrus, klerk T' kl.

De juwelen viin deze erelekens iverden in de Groep Anl-
werpen iiilgereiki op ill jidi ; in de undere Groepen zal de
gebniikelijke plecluigheid zo huusl mogelijk plants hebben.

Exploitatienieuws

GROEP BRABANT

Sinds 5 juli wcrd een openbare autobusdienst Nijvel -
Eigenbrakel - Virginal in dienst ge.steld in vervanging van
de spoorlijn.

GROEP HENEGOUWEN

Op 8 juni werd ccn variante, langs het centrum van
Havay. toegevoegd aan de openbare autobusdienst Binche -
Givry - Frameries.

GROEP LUIK

De elcktrische dicnstcn op het baanvak Herstal - Bit-
singen - Riemst werden sinds 1 juli gestaakt. Sinds deze
datum wordt de lijn Luik - Bitsingen - Riemst in zijn geheel
geexploiteerd door een autobu.sdienst.



PERSONALIA

GEBOORTEN

BRABANT

AUGUSTA bij de h. ERAETS E. (Bekkevoort).
MARGOT bij dc h. D'HAESE J. (Erpe).
OLIVIER bij de h. VERBUSTEL M. (Wiiterloo).
KARINE bij de h. FREDERICKX G. (Bertem).
LENA bij de h. DE WAEGENEER A. (Gooik).
BRIGITTE bij de h. DE SMET L. (Anderlecht).
PATRICK bij de h. SCHOUKENS J. (St-Kwintens-Lennik),
WILFRID bij de h. LIEFFERINCKX Fr. (VIezenbeek).
CELINA bij de h. ROELANTS J. (Grimbcrgen).
RUDY bij de h. LAUW^ERS M. (Humbeek).
MARLEEN bij de h. PEETERS M. (Meise).

ANTWERPEN

MARIE-LOUISE bij dc h, LEYS H. (Schoten).
LILY bij dc h. STURM J. (Merksem).
HENDRIK bij de h. VOS P. (Aarschot).
MARC bij de h. DIGNEF K. (Mechelen).
DIRK bij de h. DE NIJS Fr. (Mechelen).

GOST-VLAANDEREN

HUGUETTE bij de h. MAES P. (Hamme);
KATHLEEN bij de h. DE GRANDE M. (Oostkamp).

WEST-VLAANDEREN

MARTINE bij de h. VELGHE Fr. (Oostende).
FILIP bij dc h. MILLECAN P. (Asscbroek).

LIMBURG

WILLY bij de h. BREELS J. (Herk-de-Stad).
LUTGARDE bij de h. REMANS L. (Hasselt).
BENEDIKT bij de h. HERMANS K. (Hasselt).

HUWELIIKEN

BRABANT

De h. WOESTIJN J. met Mcj, DELALEEUWE N.
De h. BOTSON H. met Mej VAN EYCKEN L.
De h. CAMU J. met Mcj. VAN DEN BOSSCHE H.
Dc h. VAN DER VELDEN J. met Mej. MAGERMAN Ph.
De h. GETTEMANS M. met Mej. DE GREEF J.

ANTWERPEN

De h. KELLER Fr. met Mej. ANDRIES A.
De h. STORMS C. met Mej. VAN CRAEN M.
De h. ROMBOUTS B, met Mej. MERTENS M.

OOST-VLAANDEREN

De h. DE BRAUWER . met Mej. GALLE Ch.
De h. VERMORGEN A, met Me). VAN DEN BERGHE.

LIMBURG

De h. HELLINGS Ch. met Mej. THEYS M.
Dc h. WIJNANTS R. met Mcj. JORDENS Gh.

DE MOOIE LOOPBANEN

Malherbe J.

Begon op 2! juli
1918 in dc stelplaats
van Spa als mon-
teerder. Nadien werd
hi) verbonden aan
de diensten van de
luchtlijn, waar hij
gans zijn loopbaan
bleef.

Vekemans F.

Trad in dienst van
dc buurtspoorwegen
te Merksem op 12
jimi 1912 als ma-
nceuvre. Hij bleef
gedurende 41 jaar
aan deze stelplaats
gehecht.

Van Leuvcn D.

Als nachtwaker
begonnen op 8 mei
1913 in O.-Vlaande-
ren werd hij achter-
eenvolgens stoker en
machinist (1926). In
1936 nam hij plaats
op dc spoorauto,
als voerder.

Van Lint Is.

Op 1 maart 1920
kwam hij als ont-
vanger in dienst in
de stelplaats van
Dilbeek. Hij bleef
steeds wcrkzaam in
deze stelplaats.

Raspe ).

Hij werd aange-
nomen als ontvanger
in de stelplaats van
Lccrbeek op 1 mei
1914 waar hij zijn
lange loopbaan van
45 jaar zou door-
brengen.



GROEP LIMBURG

IN MEMORIAM

A.B.-geleider-ontvanger Quinticns A.
Hendrik der stelplaats Hnsselt kwam op
20-6-1959, tijdcns de uitocfening van zijn
dienst, op smartelijkc wijze om hct leven

coen de autobus, dewelke hij bestuurde,
aangereden werd door een vrachtauto
die plots naar de linkcrkant van de baan
afweek.

Wijlen agent Quintiens, geboren de
*5-12-1912. trad op negentien-jarige leef-
tijd in dienst onzer Maatschappij en
werd als poetser tcwerkge.steld in het
werkhuis van Hasselt.

Op 1-1-1937 werd hij aangesteld als
clektrieker bij de dienst der luchtlijnen.
Nadien. en wel op 1-10-1942. ging hij
over naar de dienst der beweging, waar
hij de fimctie van wattman uitoefende.

Voor een viertal jarcn werd hij om-
Qcschoold tot autobusgeleider-ontvanger.

Wijlen agent Quintiens was houder
van de burgerlijke medaille 2" klas.

Hij laat een weduwe en twee minder-
jarige kinderen achter.

GROEP BRABANT

OPRUSTSTELLING

Geboren op 15-5-1894 te St-Kwintens-

Lennik, trad de heer Daubies in dienst

als ontvanger de 15" mei 1911. Hij werd

tot toezichter benoemd op 1 april 1920.

Toen het buurtspHrorwegnet nog door
afronderlijke maatschappijen werd uit-

gebaat en ook na de eenmaking was hij

DE controleur van stelplaats Het Rad
cn van de lijn Halle.

Op 11-5-1933 werd hij bcvorderd tot

stationoverste tc Lccrbeek. De graad
van stelplaatsoverste 1" kins werd hem

toegekend op 1-1-1937 en hij promo-

veerde tot verkeershoofd I" klas op 1-1-

1946 en tenslotte tot dienstoverste 2"

klas op 1-1-1958. Met dezc graad ein-

digde hij op 31-5-1959 zijn rijke loop-
baan en het beleid van de lijnen Brussel -

Edingen en Halle - Ninove.

DAUBIES J.

GROEP NAMEN-LUXEMBURG

HABRAN W.

De heer Habran W. trad op 1 sep-

rombcr 1917 in dienst te Amberloup. als

stationschef en reeds op 1 januari 1921

werd hij bevorderd tot controleur.
In 1937 ging hij als stationschef 1" kl.

over naar de stelplaats van St. Hubert,

tot 1 januari 1941, datum waarop hij
weerkeerde naar Amberloup.

Een jaar nadien werd hem de graad

van bewegingsoverste 2" kl. toegekend
en op 1 januari 1954 deze van bewegings

overste !*■ kl.

Op 30 april jl., na 42 jaren dienst,
ging de heer Habran op rust als dienst
overste 2" kl.

Een

wedervaren
van

Controleur SPEURNEUS

ONTVANGER : Ah. goede dag, con
troleur. Hct is een tijdje geleden dat ik
u nog gezicn heb.

SPEURNEUS : En nochtans geniet
de tram steeds mijn voorkeur, want met
hem begon ik mijn loopbaan. Spijtig ge-
noeg vernam ik roeven het relaas van
een ongcval, overkomen op een elek-
trische lijn. Het betreft een rechte lijn,
met slechts twee bochten.

O. : En het is natiiurlijk in een van
dezc bochten dat de botsing gcbeurde ?

Sp. : Juist. Aan de laatste wissel, vodr
het eindpunt. stond de tram komende
van de stad voor een defect signaal.
Gcwoonlijk is er op die plaats geen re-
gelmatige kruising.

O. ; En het ritorder ?
Sp. : Daar ligt het hem ; indien de ont-

^'anger cn de geleider hun ritplank had-
den geraadpleegd. hadden zij gezien dat
er met deze reis wel een kruising was.

O. : En zi) reden door...
Sp. : Ja, spijtig genoeg. en zonder te

piloteren. Ten gcvolge van een tech-
nisch defect vertrok de tram aan de
anderc kant van de sectie met enkele
minuten vertraging. De geleider was er
van ovcrtuigd dat zijn collega, die hij
goed kende. hem afwachtte: hij ver-
sneldc dc loop van zijn trein en... de
botsing was onvermijdelijk.

O. : Maar indien zij zich op een
rccht bannvak hadden bevondcn ?

Sp. : Herlezen wij het Exploitatie-
reglement, artikel 14, Automatische sein-
inrichting. Par. D. Gebrekkige werking
cn buitendicnststelling : « In rcchte lijn,
bij goede zichtbaarhcid op mecr dan
300 meter, zal dc trein voorzichtig mo-
gcn gcvocrd wordcn, mits de vcrwitti-
gingsscincn in gebruik te stcllcn, maar
mits tc stoppcn op 200 meter voor de
bochten of heuvelruggcn om dc ontvan
ger toe tc laten de trein vooraf te gaan
en te gclcidcn zoals hicrbovcn voorgc-
schrcvcn ».
O. : Dc dagelijkse routine heeft dit
punt van bet Reglement in dc vergetel-
hoek geduwd.

Sp. : Zonder twijfel. maar dat is geen
verontschuldiging.

Deze twee geleiders, die trouwens
goed aangcschreven stonden, hebben
alle twee een baanvak. dat niet door
signalen gedekt was, doorlopen ZON
DER HUN TREIN VOORAF TE
GAAN. juist op een plaats waar de
zichtbaarhcid nul was. Dat is dus niet
te verontschuldigen. In geval van ge
brekkige werking van de signalen mag
men niet zcggen : « ik ken de lijn van
buiten ». Het reglement moet stipt wor-
den toegcpast. In dergelijk geval zal
men nooit een verwijt maken voor de
onvcrmijdelijke vertraging.

Een signaal, dat niet normaal werkt,
moet in de geest van de geleider aan-
stonds oproepen : GEVAAR — PILO
TEREN.



Een tramstel van de Z.N.S.M. verlaat hct tranistation tc Breda.
(Cliche B.B.A.)

De buurtspoorweglijnen naar de grenzen
Sintis long koeslerde cle redactie van « Onze Bum tspoonvcgen » hat inzirhl

ecu historisch (werzicht te laten verschijnen van de talrijkv huurtspooriveg-
lijnen, die een grensplaats aandeden en daar ineestal in verbinding stonden
met een gelijkaardige lijn van het buurland.

De 75'' verjaring van de stickling van onze Maatschappij lijkl geschikt om
aan te tonen ivelk belang de eerste leiders van de N.M.V.B. hebben gehecht aan
de internationale verbindingen per biuirtspooriveg.

In onderstaande bijdrage wordt ee.n aanvang genomen met de beschrijving
van de lijnen. die eindigden aan de Nederlandse grens en die behoorden tot
de hiiidige Groep Antwerpen.

In de volgende niimmers kotnen eerst de overblijvende lijnen, die naar
de P'Jederland.se grens leiden aan de benrt °n vervolgens deze die verbinding
gaven met Duitsland, het Groothertogdoin Luxemburg en Frankrijk.

EERSTE DEEL : NEDERLAND
ANTWERPEN - ZANDVLIET -

BERGEN-OP-ZOOM

De inoverwegingncniing. aangevracigd
op 20 december 1884, werd verleend op
4 maart 1885 en nog hctzelfde jaar. op
30 oktobcr. werd dc vergunningsaan-
vraag ingediend. Deze word toegestaan
op 9 augustus 1887.

Het baanvak Merksem (IJskelder) -
Zandvliet werd geopend op 4 September
1887 en het baanvak Ekcren - Wilmars-

donk - Lillo (fort) op I oktober 1888.
Te Zandvliet stond de lijn in ver

binding met de lijn Zandvliet - Bergeii-
op-Zoom - Tholen, geexploiteerd door
de « Sfoomtramweg Maatschappij Ant
werpen - Bcrgen-op-Zoom - Tholen ».

Deze lijn heeft geen spoorautodien-
sten gekend en is rechtstreeks overgc-
gaan van de exploitatie met stoomtractie
naar de elektrificatie. Op 19 juni 1927
werd het baanvak Antwerpen - Ekeren
(dijk) in gebruik genomen en op 31 mci
1931 konden de eerste elektrische trams
worden ingezet op de sectie Ekeren
(dijk) - Blatiwhoef - Zandvliet (1).

(1) Dc grensverbinding langs Kapcllen-
Putte kwam slechts veel later tot
stand. Zie hct artikel in n'' 76, sep-
tember-oktober 1958, biz. 14 « De
Ontwikkeling van het buiirtspoor-
wegnet in de Antwerpse Polder en
de Voorkempen ».

ANTWERPEN - WUUSTWEZEL -
BREDA

Op 17 december 1886 werd de lijn
Antwerpen (Klapdorp) - Merksem (Ou-
de Bareel) geexploiteerd met paarde-
tractie door de « S.A. des Tramways du
.Nord d'Anvers), overgegeven aan de
N.M.V.B.

Vc vergunning voor het baanvak
Merksem (O.B.) - Brasschaat werd aan-
gevraagd op 8 September 1885 en op
16 juli 1887 was het kapitaal onder-
schrevcn. Dc lijn werd in exploitatie ge
nomen op 20 juli 1887.

Voor het volgende baanvak, Bras
schaat - Wuustwezel, werd de vergun-
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ning aangevraagd op 18 juni 1888 en
deze werd toegestaan op 4 november
1889.

De opening van dat baanvak had
plaats op 3 januari 1890. Te Wuustwezel
.stood dczp lijn in aansluiting met de lijn
Breda - Belgische grens, geopend op
15 mei 1890 en geexploiteerd door de

Zuid-Nederlandsche Stoomstramweg
Maatschappij ».

De lijn Antwcrpen - Wuustwezel
werd ten voorlopige titel geexploiteerd
door de maatschappij « Tramway du
Nord d'Anvers ». In 1911 werd zij over-
gemaakt aan de Antwerpsche Maat
schappij voor den Dienst van Buurt-
spoorwegen en de Zuid-Nederlandsche
Stoomtramweg Maatschappij.

Dit exploitatiecontract werd opge-
zegd tegen 3 September 1907 en vanaf
deze datum werd de exploitatie verze-
kerd door de «; Compagnie Gen^rale des
Tramways d'Anvers ».

Deze lijn was een van de eerste uit
het Antwerpse waarop de elektrificatie
werd doorgevoerd. Reeds op 18 mei
1909 werd het baanvak Merksem (O.B.)-
Brasschaat geelcktrificeerd en op 15 juli
1912 volgde de sectie Brasschaat -
Brasschaat (Polygoon).

Het laatste baanvak van Brasschaat
(Polygoon) naar Wuustwezel (grens)
zal nog gedurende ruim 40 jaar bediend
worden. eerst door stoomtrams, nadien
door spoorciuto's.

Pas op 23 december 1952 werd dit
laatste baanvak. van de rechtstreekse
lijn Antwerpen - Wuustwezel (grens).
op plechtige wijze opengesteld voor de
exploitatie met elektrische trams.

TURNHOUT - HOOGSTRATEN -
MEERLE - RIJSBERGEN

Reeds op 24 oktober 1890 werd bij
de regering een vraag tot vergunning
ingediend voor een lijn Hoogstraten -
grens. in de richting van Rijsbergen. De
gemeente Meer drong echter aan op een
wijziging van het traject zodat op 9 fe-
bruari 1891 de N.M.V.B. een voorstel

deed langs Meer in de richting van
Zundert, wegens de belangrijkheid van
deze gemeente.

Mcer5?I-pf«* Tpmsta'

Nieuwe moeilijkheden dcden zich
voor en tenslotte werd, op 16 juni 1897,
de vergunning verleend voor een lijn
Hoogstraten - grens - Rijsbergen.

Het baanvak Hoogstraten - Meerle
(grens) werd op 20 maart 1899 in dienst
genomen en dit op Nederlandse bodem
op 1 September 1899. Deze lijn gaf te
Rijsbergen aansluiting met de lijn Wuust
wezel - Breda (zie kaart).
Op 31 januari 1900 werd de vergun

ning verleend van het baanvak Hoog-
.straten - Merksplas - Turnhout. Het
eerste deel Hoogstraten - Merksplas werd
geopend op 1 oktober 1901 en het baan
vak Merksplas - Turnhout werd op
28 augustus 1904 in exploitatie genomen.

Deze lijn. evenals de lijnen Turn
hout - Poppel en Turnhout - Arendonk.
werden geexploiteerd door de Ant
werpsche Maatschappij voor den Dienst
van Buurtspoorwegen, een van de oudstc
en tevens een van de belangrijkste
exploitatie maatschappijen van het land.
Zij exploiteerde 7 lijnen met een totale
lengte van 300 km.
Zeals op het merendeel van de buurt-

lijnen in deze streek werd de stoomtram
vervangen door spoorauto's. Deze dcden
hun intrede op de lijn Turnhout - Hoog
straten - Meerle in mei 1932 en werden

op hun beurt vervangen door autobussen
op 26 februari 1941.

Sindsdien wordt deze lijn geexploi
teerd door een pachtende maatschappij,
waarvan de diensten aan de grens aan-
-sluiting geven met de autobussen van de
Brabantsche Buurtspoorwegen en Auto-

diensten » naar Breda.

TURNHOUT - POPPEL - TILBURG

In 1902 werd de definitieve inover-
v.'egingneming toegestaan en werd het
kapitaal onderschreven.

Hetzelfde jaar was de studie van het
craject gceindigd en werd in overleg met
de Nederlandse maatschappij c: Holland-
schc Buurtspoorwegen » het baanvak
vastgesteld dat aan de grens aansluiting
gaf met de lijn Hilvarenbeek - Tilburg,
op Nederlands grondgebied.

De vergunningen van de baanvak-
ken Turnhout - Poppel (dorp) en Pop-
pel (grens) werden rcspectievelijk ver-

n>rs bergen

- ' , -Y* Meerle \ * '

Poppel \ »;

Hoogirre ren
Wuuc4we2el

.-JJ,

Mcrksplai

Arendoniti)'

nhout ✓

Oostmalle

Brattchaar

Herkaam

ANTWERPEN
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leend op 18 april 1904 en 22 februari
1908.

Het baanvak Tumhout - Poppel
(dorp) werd op 21 november 1906 in
dienst genomen en het gedeelte tussen
Poppel (dorp) en de grens op 1 mci
1909.

De lijn naar Tilburg, op Nederlands
grondgebied, werd geopend op 24 Sep
tember 1907.

De stoomtractie werd op deze lijn
behouden tot in September 1933, wan-
neer zij werd vervangen door spoor-
autos. Van 1940 tot 1948 werd deze

lijn gelijktijdig gee-vploiteerd door de
N.M.V.B., met spoorauto's, en door een
pachtcr met autobussen.

Sedert meer dan tien jaar vcrzekert
deze exploitant thans ecn rechtstreekse
autobusdicnst Turnhout - Poppel - Til
burg.

TURNHOUT - ARENDONK

EINDHOVEN

De vergunning van de lijn Turnhout-
Arendonk, aangevraagd op 23 oktober
1891, versscheen op 24 augustus 1892
in het Staatsblad.

Op de openbare aanbesteding van
28 September 1892 werden twee aan-
biedingen gedaan. De laagste ging uit
van de Antwerpsche Maatschappij
voor den Dienst van Buurtspoorwegen,
die de verpachting krecg samcn met die
van de lijn Turnhout - Mol, die met
eerstgenoemdc lijn een gemeenschappe-
lijk baangcdeelte had tussen Turnhout

SantvUet,

Tr(in)sUtfie. - Slalion tSu Tram.

station en Oud-Turnhout (Zwancvcn).
De werken op het baanvak Turn

hout - Arendonk (vaart) waren geein-
digd op I mei 1893 en het deel Aren
donk (vaart) - Arendonk (grens) werd
op 1 juli 1894 geopend,

Later zou deze lijn aansluiting geven
met de lijn Eindhoven - Bladel - Reusel -
Bclgische grens, die op 1 juli 1897 werd
in dienst gesteld door de « Tramweg
Maatschappij De Meijerij ».

Vanaf mei 1932 werd de cxploitatic
van de lijn Turnhout - Arendonk ver-
zekerd met spoorauto's en op 16 mei
1949 werden deze vervangen door een
autobusdienst, die nu nog verzekerd
wordt door een pachter.

Deze dienst geeft aansluiting met de
autobussen van de B.B.A. naar Eind
hoven.

(Wordt voortgezct.)

Op slechts 300 m. van een buurtspoorweghalte

MINIATUUR BELGIE TE EIGENBRAKEL
Inderdaad MINIATUUR BELGIE be-

vindt zich in het hart van Brabant,
op 20 km von Brussel en in de scha-
duw van de Leeuw van Waterloo,
waor de gemeente Eigenbrakel een
terrein van 8 ho fer beschikking stelde
von de V.Z.W, Miniatuur Belgie.

Het is de juiste weergave van de
kaort van Belgie, moor op een 2.500
moal kleinere school dan het land
zelf, waarvan het een wear evenbeeld
is. De koort werd verwezenlijkt op
grond van gegevens von het Militoir
Geografisch Instituut met de mede-
werking von talrijke deskundigen.

Op de koart wordt iedere plaats
voorgesteld door een kerktoren of een
geschiedkundige bezienswaordigheid
omringd door een aontol huizen in
verhouding tot de omvang von de ge
meente : ieder huis beeldt 200 werke-
lijke woningen uit. Vanzelfsprekend
zijn de wegen oongeduid, evenols de
rivieren, de kanolen, spoorwegen, de
havens, de televisiezendmasten, de
voornoamste geodesische signolen, de
toeristische oorden, enz.

Ter beschikking von de bezoekers
werd een dicht elektrisch net met licht-
gevende punten aangebracht, die toe-
laten een plaats, een streek of een
merkwoordige bijzonderhetd aan te
duiden. Door eenvoudig op een knop
te drukken verlicht men aldus het
ganse bekken van de Moas of von
de IJzer, een nijverheidsgebied, een
landbouwstreek, de gevechtszones van
1940, een geschiedkundige plaats of

de hoofdploots von een bepaald kan-
ton. Van op een belvedere, die aan
gebracht is boven de « inham van
Givet » kan men de ganse kaart over-
schouwen. Ter hoogte van Antwerpen
werd een wandelterras gebouwd bo
ven de Vlaamse vlokte. De radiotoren
van Brussel-Notionaal, de vuurtorens
van Oostende en Nieuwpoort, flikke-
ren zoals in werkelijkheid.

Ten slotte zai een volledige repro-
ductie van de haveninrichtingen van
Antwerpen worden verwezenlijkt op
een 1/100 school, hetzii over een
lengte van meer dan 130 m en een
breedte van 50 m.

Bij de kaart hoort een economisch
aanvulsel : « de ring ». Het is een
cirkelvormig verlengstuk van de kaart,
die lager ligt. De bezoeker wandelt
tussen de verkleinde modellen van de
deelnemende Belgische bedrijven. Zij
werden verwezenlijkt op een school
van 1/30 van de werkelijke grootte
en weerstoon aan het weder. Alle
Belgische maatschappijen van econo
misch belong werden uitgenodigd deel
te nemen aan de verwezenlijking van
Miniatuur Belgie.

De verbinding tussen deze verschil-
lende ofdelingen wordt verzekerd
door verkeerswegen op school en
ondermeer door een miniatuurspoor-
weg, waarvan de locomotief rookt
en fluit zoals een echte, en dot op
zichzelf een waor meesterwerk is van
modelisme. Twee verkleinde modellen

van N.M.V.B. autobussen, aangeboden

door onze Maatschappij, zijn even-
eens te zien.

De trein van Miniatuur Belgie rijdt
op een spoor von meer dan 450 meter
lang, een trouw beeld — natuurlijk
op 1/30 — van een normaal spoor.
De eigenlijke spoorstaven werden in
brons vervaardtgd, ten einde invre-
ting, roest en oxydotie te weren.
De locomotief trekt een trein tegen

een werkelijke snelheid van 3 km/h.
De machine is von het Montreal n' 29
type, is 75 cm long, weegt 7 kg en
wordt voortgestuwd door een elec
tro-motor.

★

Om het mooie uitzicht van de om-
geving te eerbiedigen, om de rust en
de landelijke en verpozende stemming
niet te schaden, werden een aantal
schikkingen getroffen, die nog de aan-
trekkelijkheid van het geheel ver-
hogen.
De inkomprijzen zijn als volgt :
Voile prijs : 20 F.
Kinderen tot 6 jaar : gratis.
Kinderen van 6 tot 12 jaar : 10 F.
Leden van verenigingen : 17 F.
Miniatuur Belgie, dot alle dagen

open is van 9 h. tot 22 h., is gemakke-
lijk te bereiken van uit Brussel met de
trams van de elektrische lijn Brussel -
Eigenbrakel, die vertrekken op de
Rouppeplaats.

Let er echter op dot, ALLEEN IN
DE WEEK, de vertrekken van 9 h. 08
tot n h. 36 en van 14 h. 12 tot
15 h. 30 plaats hebben vanaf de Ja-
marlaan.
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De Veiligheidswedstrijd
STAND VAN DE PLOEGEN OP 30 JUNI 1959

Te Antwerpcn bctrcurt men het op-
gevcn van plocg 11. Fclicitercn we de
ledcn van dczc kranige ploeg, die zich
gedurcndc vier jaar van elk ongcval met
wcrkvcrlct wist te bchocdcn.

In Oost'VIaandcrcn moest ook dc

cerste tcrug naar dc startlijn. Daaren'
tegrn sluagdc dc Wcstvlaamse ploeg 6

«W.W. Oostendc» zich bij dc kop-
mannen aan te sluitcn. Bravo.

Dc Waalse ploegcn van Hencgouwcn
en Nanicn-Luxemburg wordcn stcrker cn
stcrkcr. In dezc laatstc Grocp deed zich
sinds nagcnoeg vier maand gccn cnkel
ongcval met wcrkvcrlct voor.

Kopplocg 4 te Lulk bchaalde 1.597

dagen, zegge 4 jaar en 4 maand.
In Brabant had plocg 11 met pech

af tc rckcncn. Laat ons hopcn dat 1, 4
cn 9 stand houdcn.

Gaat plocg 3 « W.W. Limburg, Bc-
wcglng cn Ondcrhoud Tcsscndcrlo, Bc-
weging St'Truidcn » slagen in dc poging
de «3 65 » tc halen ?

Jours
Dagen
rrtgisi
1.300
1.200

fToa^
1.000

ANTWERPEN

ANVERS

OOST-VLAANO.

FLANDRE OR.

WEST-VLAAND.

FLANDRE OCC.

HAINAUT

HENEGOUWEN

NAMUR-LUX

NAMEN-LUX

LIEGE

LUIK
BRABANT

LIMBURG

LIMBOURC

900

800

[730|

600

500

/.OO

f"

4

300

200

150

100

I  I

"I'l

-I
t: ® n
fM

50

IS
(is "
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JAREN TERUG...

EEN REIS PER STOOMTRAM

De heer ingenieiir De Bodt is sind.s enlcele jaren op rust. Na in 1913 zijn
loopbaan te zijn hegonncn hij de buurtspoorwegen le Lenven, maaktc hij de
oorlog 1914-1918 mee in de buiirtspooruegseetie. Na de tvapenstilsland en een
verblijf in Liinbiirg trad hij in diensi i^an de bunrtspoorivegen aan de kust en
eindigde hij zijn loopbaan te Oostende.

De stooinmachine had voor de heer De Bodt geen geheirnen ; blindelings
kon hij er een herstellen. Hij heeft oak heel de eeolutie i'«/i de elektrische tram
mee gemaakt, van de motorrijtiiigen met handrem lot de P.C.C.

Thans heeft hij zijn herinneringen aan zijn geliefde trams samengebracht
in een werkje getiteld « Trams de rnon camr ». Met genoegen geejt « Onze
Buurtspoorwegen» de vertaling van een uittreksel, waarin hij een reis per
stoorntram beschrijft, zoals zij plaats had in hot begin van doze oeuw.

— All, liij iji (laar.

Deze iiitroej) kioiik in Uoor cm op clc
gezicliten stoncl i-cn cliiidclijke voldoc-
ning te Iczcii.

Het reglemi-iit sclireef voor dat de
relzigers zicli ininstc-iis vijf iiiinuten
\66r liet officiele uur ami de halte moes-
ten Iteviiidc-ii. Deze « niiiistens » en de
hijkoinende gri!lighedc-ii van do kleitie
Iraininetjes maakten ct van deze vijf
ininuleii, tien of vijftien.

Muuf nil was de tram op zijn uiir,
op iets na.

Maar deze « liij is daar » was iiuiar
con nianier van spreken. Men liad beler
gczegd : « Men ziet hem aaiikonien ».
Want om de stopplaats te hereiken,
riioest cerst nog de wisselnaald vertrok-

ken wordcii. De machinist staple en de
stoker sprong op de steenweg, zwaaiend
met zijn iange sleutel.

Hij tastle een beetje oni hem in de
wisselkast te krijgeii. Om het appuraat
te bewegen mocst hij een draai naar
reehts geven... of naar links, dat hing
or van af. Maar ge moogt er van vcr-
zekerd zijn dat de stoker de eerste maal
de verkeerde richting koos.

Ge bebt nooit getraeht een wissel-
iiaald te verleggen ? Neen ? Hewel, pro-
beer het dan maar iicver niet. Men trekt
naar links, het gaat niet. Men Irekt naar
reehts, dat gaat eveninin ; men hcrbegint
naar links en plots, wanneer men er
zich het minst aan verwaclu, klak, de
naald spring! onverwaehts naar de an-

Kruising van twee stoomtreincn te Rixensart'Bourgeois, op dc lijn Eigenbrakcl - Waver.
(Cliche's « Op de Rails ».)

dere kant \an het spoor, waardoor ge
dc sleutel tussen de benen krijgl.

En beproeft het vooral niet wanneer
het geregc-nd heeft, want dan komt gc
er niet van af zonder een zwalp vuil
water op uw klereii.

Maar dat is nog niet alles.
Wanneer de naald larigs de goede

kant ligt, moet men zeker zijn dat zij
sluil, zo niet bestaat er gevaar dat de
loeomotief onlspoort.

De stoker draail vlug zijn sleutel en
met het plat legt hij de naald goed vast.
En natuiirlijk, telkcns wanneer men ver-
traging Iieefl, doet het zieh voor : de
naald blijft open staan. De soherpe punt
ligt niet gans dicht ; ach, niet veel, maar
toch genoeg om wantroiiwig te zijn.

Dan doc! men het niunccuvre in de
!egenovergcstelde richting, met als ge-
volg : een nieuwe watergnlp.

De stoker Iracht te vinden wat er
hapert ; een keitje, een khiit aarde, wat
wcet ik al ? En wanneer de inspectie
gedaan is, legt men de naald in de goede
rieliting met een nieiiwe slijkerige uil-
spatting. Er is bepaald iets niet in orde
met het meehanisme ; de dienst van
Weg en Werken zal rnoeten verwitligd
worden.

« Wij zullen het straks aan Jules
zeggen >.

« Zij mogen dat wel ecus gaan ma-
ken, die luilakken van baanwerkcrs ;
dat is nu al tien maal dat wij rekla-
meren !

Maar er moet toch doorgereden wor
den.

En terwijl de machinist zijn trein in
heweging zet en zcer langzaam rijdt,
daar hij vreest niet over de wissel te.
kunnen, kijkt dc .stoker goed toe, gereed,
om bij het eerste verkeerd inantEuvre,
op zijn hoorn te blazen. Eerste rljtuig,
tweede rijtuig...

Eindelijk is ook de pakwagen er
over.
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Nil crrsl <!«• uiss<'l li-rug in zijn o«ir-
^•prnnkel ijko staiul Ic hcbhen (:c!eg<l,
zct f!p sJokcr het op t-ni loprti oin nog
(•••n I'iml iiitM- io ri.j<li'n.

Df Irani i!> cindi-lijk uan dr slop-
plaats.

Dc inat'hiiii.st heoft giTeind, cen hertjo
zeniiwaclitig, t*n liel konvooi is net o«*n
liannonira.

Met luTsto rijtuig stool Icgt'ii dc loco-
niotief, lu't Iwcedc legcn lu'l cerslo en
'•iiidi'Iijk dc jiakwagcn tcgcn licl laatstc.
I'iCn cclilc kcningliiitsing.

Dan licgint de tcgenovergcstclde bc-
woging ; de pakwagen ioopt aclilcruit,
trckt lict laatste rijlnig nice, enz.

En wanncer dczc licwcging, van gaan
en koincn, cen cindc neeint, slappcn de
rcizigers op.

De s<'bolieren en de liedienden, die
huiswaarts kercn, hebben niel veel tijd
nodig.

Maar er zijn ook boeriniuMi, want
bet is niarktdag vandaag. Zij zelteii zicli
ten lieetje in bet gelid. Eeist stapt ecu
ouiie op, met een paar inantlen aan de
iinnen. Zij zel de/e in een lioek van
het platrorm en hel|)t de anderen. De
volgende draagt cen platle korf oji bet
booril, groot als een inoleii.steen.

Zij geeft hem aan de oude. Wat ziet
zij er kuddig iiit met baar kussen o|)
bet lioofd. Zij gcefl er zieb waarsebijn-
lijk rekenscbaii vuti want zij veriiergt
bet vlug in iiaar korf.

En wanneer ai de vroiiwen opgestapt
zijn, neinen zij jiluals in het rijtnig. Ik
geloof (bit al deze marktgangors de
boogte van de banken genielen beblien
ulvorens luin korven te kopen, daar zij
allemaal juist onder de lianken kiinnen
gcsebovcn worden,

Deze, die Brusselse kaas met sterke
geur bcvatlen, worden in F kias gezct,
daar zit loch nieinand. Hij kan er op
/ijn geinuk slinken.

Eindelijk zijn alie rcizigers inge-
stapt.

De ontvanger ziet nog eeiis goed na
of ailes in orde is, keert zieb naar de
locomotief en geeft twee stolen op zijn
boom.

Boem, boeni, lioem...

Zovce! nialen « boem » als er rij-
tuigen zijn ; dat is omdat de koppe-
iingen niet beboorlijk zijn aangespannen.

De personen, die met bet geziebt in
de riclitiiig van de loeomolief zitten,
botsen tegen de rngleiming ; de andere
maken een korte liniging. Deze o|) de
])Iatfi>rnien lionden zieb vast aan de
iiandvatten, de leuningen of... nan een
ninoi nieisje.

De tram is vertrokken. De rijtiiigen
wiegelen, voorai op de gekusseide gc-
tleellen waar men de indruk beeft op
de punten van een tandstang te rijdeii.
Wat wilt ge ? De kasseien zijn een
beetje oinlioog gekomen door de vorst
van verleden winter en men beeft de tijd

nog niet geliad ze op bnii plaats te
ieggen.

Eindelijk is nnm biiiten tie slad. llet
oorverdoveiul lawnai bondl op.

De inacliinist is tevroden oji ufzoii-
derlijke lieddiiig te kimneii rijden, want
bij beeft vijf ininuten vertraging en wat
zai bij kunnen doorgeven en... fluileii.

Oiii een goede zichtbaarlieiil te heb
ben, inaakl bij van de eerstvolgcnde
liultc gebniik om met een vod over de
voorruit te wrijven. Maar daar alles
wat bij vastneemt vol vet is, krijgt de
ruit alle kleuren van de regenboog.

De ontvanger beeft zicli in de pak
wagen genistalleerd, wuar hij zijn pak
boterbammen aanspreekt. Hij eet met
voile mond zodat hij vcrpliebt is een
teug aan zijn driidduis te nemen oni
gemakkelijker door te spoelen.

Zoeven beeft bij de eontroleur ge-
zieii, wat liem geriiststelt. Hij viiult bet
beter dat bij eiders is. Niet dat bij de
bedoeling beeft fratsen uil te lialen.

En nil is bet de vraag, wat er het
mecsl lawaai niaakt : de tram of het
getater van de rcizigers ?

Maar de snelheid vermindert. Men

mag geen dwaaslieden begaan. Wij gaan
een hoofdbaan oversleken en ge kunt
nooit welen ; er kan ultijd een kar op-
dagen, wuurvan de voerder niet gans
wakker is.

Heden ten dage moogt ge u aan alles
verwaehteii. Hoe dikwijls gebeurt bet
niet dat men voertuigen, voorai sjee.seii,
j.iel voorliij rijden, waarvan bet paard
wijselijk naar de stal terugkeert terwiji
de koetsier, overmand tengevolge van
de talrijke pinten, ingedomineld is op
dtr bok...

Eindelijk na een reeks ballen, wuar
telkens enkele reizigers afstappen, kotnt
de tram toe in een belarigrijk station.

Een klein geboiiwtje en vier wijk-
sporen.

De chef wacbt op de kaai ; hij groet
de gewone rcizigers, die afstappen.

Een stoomtram tc Enclos-Etallc op dc lijn Etallc - Villers-devant-Orval.

maar men ziet de chefs lievcr ergons
anders, zo ver inogelijk.

's Avonds vergeet bij niet, nn en
dan, zijn ronde te doen door de rij
tiiigen, kwestie van de wieken van de
petroleiimlampeii te regelen, want sorn-
mige hebben de betrcnrenswaardige nei-
ging te « roken ».

Deze regeling geeft aan zijn liaiiden
I en onuangcnunu* petroleiimreuk. Ge-
lukkig zijn er in 1' klus gordijnen om
ze uf te ktiisen.

Het koinooi rijdt nu dwars door de
velden ; het scbokt geweldig zodat di-
rcizigers terdcge door mekuar geschnd
wortleii.

All, indieii ze moesten betalen in
veriiuuding van liet sliiigeren en bet
stuni]>eii, dan zoutien de tarieveii noga)
moeten verhoogd worden.

In de rijtnigen kletsen de boerinnen
en vertellen er de laatstc nicuwsjes van
de inarkt en de minder verse van de
kermis, die juist voorbij is.

Iirengi de bund aan de kepi voor de
postbode en maakt een diepe buiging
voor mijnbeer de iiotaris.

« Niets voor oris ebcf ? »

Twee kisten met groenten voor de
lleikanl, een maud voor de Lamineren-
In-rg en een hak met leveiule konijnen
voor Allierskupel.

Hij roept de stoker om alles op te
laden en de mueliinisi konit ook. Hij
keiit dat.

Wanneer het laden geeindigd is,
verdwijnt heel de bende in bet kleine
gebouwije.

« Is er soins nog iets te laden ?».
Dat blijft duren...

Eindelijk konicii de niaimen lerug~
bnitcn en ze vageii heel boscheiden met
de bund of met de mouw over bun

niorid.

En de tram vertrckt. Boem, boem,
lioeni, zo dikwijls « boem » als er rij
tnigen zijn...
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Op de lijii Gent • Merelbeke

Onze gyrobussen
rijden drie jaar

Op 10 sept«-ml>er 1956 weril een open-
bare vervocrdieiist met gyroltusseii iii-
gewijd op de lijn Gent • Merelbeke. Het
relaas van d<'ze plecbtighcid versebeen
in «Onze Buurtspoorwegoii », n' 69,
septeml»cr • oktober 1956.

Dezelfde drie voertuigen zijn nog
steeds in dieiist.

Het is eeluer onnodig le verl»ergen
dat wij enkele inoeilijkhedeii b<d>lHni
gekend, maar vergeten wij niet <lut de
exploitalie van een lijn van 8 km, met
een zeer drukke l)ezettiTig oj) de spitsn-
ren, een proef is geweest voor de eon-
slriieteurs en voor ile Bmirtspoorwegen.
Men heefl <le zwakke punten van het
materieel kiiiinen opsporcn en sommige
stukken verslerken.

Einde juni had de G 1 (G voor gyro-
bus) : 167..^63 km doorlopen — de G 2
131.033 km — de G 3 : 151.457 km,
hetzij in liel totuul hijn 450.000 kin.

De gyrohus biedt dezelfde voordelen
als de trolleylnis wat hetreft het snel
aunzetten, maar hij is een heetje gelian-
dieapeerd door zijn gewichl ; inderdaad
ledig weegt liij reeds 12 ton.

Met stroomverliruik gedurcnde het
rijden bedraagt 2,5 Kwh/km maar daur
moet nog 0,4 Kwh/km hijgevoegd wor-
den voor het laden 's naehts, wat dus

pHaiiiii;i n,", a.-:--

in het tolaal komi o[) 2,9 Kwh/km. Het
-stroomverbruik is dus uanzienlijU en on-
gelukkig hetaleii de vervoermaatsehap-
pijen in Belgie d<' strooni nog zeer
duur ; een ander nadeel is de verplieh-
ling -stil te houden aan de voedings-
masten.

Dat neemt niet weg dat de gyrohus,
op zich zelf een inerkwaardige tech-
nische verwezenlijking.

Het zal de lezer waarschijnlijk in-
leresseren dat de kleine Zwitserse stad

Yverdon sinds 1 oklober 1953 een lijn
exploitccrl met twee gyrobussen, die
nog steeds in dienst zijn en het ziillen
hlijven tot op het einde van dit jaar.
Elk voertuig heeft reeds meer dan

400.000 km afgelegd en indien men nii
genoodzaakt is zijn loevhieht te neinen
tot een ander vervoermiddel (de mini

bus) dan is dat te wijten aan de onhe-
duidende bezetting (2, 64 reizigers per
kilometer).

In verliand met de lijn Gent • Merel
beke willen wij er op wijzen dat in
1899, wanneer de «Societe des Tram
ways elei'tritjues de Gaud» begon met
de exploilatie van deze lijn, zij de eer-
ste tijd inotorrijtuigen met elektrische
iieeumiilatoren in dienst stelde.

Onze foto toont een gyrohus aan
het eind[iunt te Gent - Zuid, terwijl hij
strooin neemt aan de voedingsmast. Het
ander voertuig, rechts, is een autobus.

Waarom worden te Londen 1000 trolleybussen vervangen door autobussen?
Wij hcbbcn reeds mcldiog gcmaakt van de bcslissing van

« London Transport» om al de trolleybussen te vervangen
door autobussen.

Deze verandering, die tcrugslaat op een aanzicnlijk aan-
tal voertuigen (mcer dan 1.000) is reeds begonnen en zal
geschiedcn in dertien fases.

Wij dcnken wcl dat het onze lezers zal interesseren de
rcdcnen van deze bcslissing te kenncn, zoals zij werden uit-
eengezct in « London Transport Magazine ».

De corzaak is tcrug te vinden in het feic dat al de trolley
bussen hun tijd hebben gehad. Deze «double decks» met
trolley, hebben gedurcnde 24 jaar dagelijks in dienst van de

Londenaars gestaan en ieder voertuig liceft inccr dan
1.450.0(X) km doorlopen. « Kunnen wij s>, zcgt de steller van
hot artikel, « ons de straten voorstellen met rijtuigcn en
vrachtwagens uit die tijd ? ».

Het ondcrhoud van deze trolleybussen werd te kostbaar
en ze in dienst houden zou oneconomisch zijn : hun vervan-
ging werd een noodzakelijkhcid. Het fcit dat zij nog steeds
voldoening schenken en dat hun uiterlijk er nog goed uitziet
strekt ter ere van de onderhoudsploegen.

De voertuigen met dieselolie. die de trolleybussen zullen
vervangen, kunnen ingcschakeld worden in de andere auto-
busdiensten, wat zal leiden tot een besparing in de exploitatie
en tot een ecnvormigheid in de voorstelling.

De voordelen van deze overgang naar de autobus konden
bekomen worden zondcr bijkomende kosten. Men schat dat
de exploitatiekosten ongeveer dezelfde zullen zijn als deze
van de autobussen.

De voorziene inodemisatic heeft betrekking op meer dan
1.000 voertuigen, verdeeld over 52 lijnen, met een totale
lengte van meer dan 320 km., en waarop jaarlijks 560 miljoen
reizigers vervoerd worden, wat slechts een zesde deel is van
het totaal van de vervoerde reizigers door de «London
Transport » (onze 1.000 autobussen vervoerden 140 miljoen
reizigers).

De omvorming zal geschieden in 13 fases met telkens
een tussenpoos van 3 maand: de laatste vervanging zal
plaats hebben in 1962. Na deze datum zal slechts een deel
in het zuid-westcn van Londen, nog bediend worden met
trolleybussen, die na de oorlog werden gebouwd.

Het voornaamste doel van dit plan was de aanpassing
van dc diensten aan de plaatselijke omstandigheden. Telkens
zullen de mogelijkheden onderzocht worden om de nieuwe
autobuslijnen aan te passen aan de vroegere rciswegen van
de trolleybussen.
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