
JAARGANG — N 85 — MAART-APRIL 1960

iiiaap

Bnfn
A

«

ONZE

BUURTSPO RVEGEN
TWEEMAANDELUKS PERSONEELSBLAD

VAN DE N. M. V. B.



Het Vakantiesalon op de Heize
Verleden jaar had een privoot orgonisme het idee

opgevot een « Vakantiesalon » in te richten waar alles,
wot rechtstreeks of onrechtstreeks betrekking had op
toerisme, sport en rust, werd tentoongesteld.

Het Salon kende dadelijk een geweldig succes en de
N.M.V.B. had er een stand op een goed gelegen plaats.

Dit jaor werd het Vakantiesalon gehouden van 12
tot 20 moart. De Nationale Maatschappij had er oange-
houden de belangrijke rol, die zij speelt in de onlwik-
keiing van het sociaal toerisme, nog beter te ieren
kennen en zij had de oprichting van haar stand toever-
trouwd aan een beroepsdecorateur.

De bijgaande foto's laten toe zich een gedochte te
vormen van onze mooie verwezeniiiking. Onze stand
bevond zich rechtover deze van het Commissariaat-

Generaal voor Toerisme en niet ver van deze van de

Belgische Spoorwegen, die haor propaganda vooral
gericht had op de voordeien verbonden aan de reiskaar-
ten met een geldigheidsduur van 5, 10 en 15 dagen.

Op hel middenpanee! was een autobus afgebeeld,
omgeven door toeristische foto's van ploatsen uit het
Vlaams en Wools landsgedeelte, die door onze lijnen
worden bediend.

Op het zijpaneel, rechts, prijkte in een duinendecor,
een mooi tramstel von onze kustlijnen. Er naost een
prachtige foto van het binnenzicht van een motorrijtuig,
waarin alle zitplaatsen in de rijrichting staan.

Het linkerpaneel toonde de « Rondrit van de Semois »,
die in de zomer plaats heeft met vertrek te Florenville ;
het parcours was omlijst met foto's van Bouillon, Bohan,
Chiny en ondere lieflijke Ardeense dorpjes, die de verlof-
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Het middcnpanccl van de stand van dc N.M.V.B. op het
Vakantiesalon.

Het zijpaneel, rechts, met een tramstel in dienst op de kust
lijnen en een binnenzicht van een motorrijtuig « S. O. ».

gangers er zullen toe oonzetten deze uitstap te doen
tijdens een verblijf in de Ardennen.

AIzo werden de talrijke bezoekers herinnerd oan de
vervoermogelijkheden door de N.M.V.B. aan de toeristen
geboden. Deze faciliteiten zijn immers nog onvoldoende
gekend.

KENT U DAT NIEUWE VERKEERSTEKEN

Wij kennen reeds de doorgangen voor voetgangers,
op de grond afgebakend door gele banden in langse
richting. In dot gevol moet de bestuurder van een voer-
tuig alle voorzorgen nemen ten opzichte van de voet
gangers, die zich in de hun voorbehouden doorgangen
hebben begeven.

Intussen is het bijvoegsel aan de Wegcode verschenen,
waarin wij lezen : « Wanneer de doorgang voor voet
gangers gesignoleerd is door middel van de in ortikel 107
van dit reglement bedoelde gele bol me! knipperlichf,
moeten de bestuurders v66r de doorgang stoppen om
de voetgangers, die er zich op begeven hebben, toe te
loten hun weg voort te zetten «.

Wat er op neerkomt dot deze gele bol met knipper-
licht bijna zoveel betekent als een rood licht. Wanneer
U nu een gele bol met knipperlicht tegemoet rijdt en een
voetganger onder deze bescherming de straat ziet over-
steken, zult U sloppen om hem toe te laten zijn weg voort
te zetten. Indien U anders handelt, zijt U in overtreding
met artikel 107 van de Wegcode en weest er von over-
tuigd dot in geval van oanrijding uw veiantwoordelijk-
heid zeer groot is.
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Oiidc Iniizen. met puntgcuels, cn een indrukivck-
kcnd kastccl, waitrop vcclklenrigc vlaggcn wappcrcn
in de ivind. Waar zoii dat anders ktinncn zijn dan
in Gent, dc stad waar zoveel monumentcn. alien

qetuigen van een gloricrijk verleden. behotiden blcvcn.

Onze autobus van de lijn Gent - Waarschoot rijdt
hicr over een van de vele ivatcrlopen. (caaraan de
Arteveldestad zo rijk is.

(Foto Reels.)



Een van onze laalste spoorautolijnen voor reizigersvervoer.

WARNANT-BIOUL

Warnant crt Bioul. twee klcinc c/or/j/cs in het micUlcn van

t/e proi'incie Namen. zijn voor hot mcrcndeel van onze lezers

totaal onbekend. « Onze Buurtspoorwegen » zou cr waar-

schijnlijk oak nooit over gcsproken Itcbbcn indicn dezc

ycmecntcn niet gclegcn ivarcn op ecu spoornutolijn van ons

net waarop nog reizigcrs warden vcrvoerd.

DE vergunning van de lijn Lesve - Bioul - Warnont
werd foegestaan door Kcninkiijk Besluit van
15 april 1902 moar de lijn werd slechts joren

nadien in explottclie genomen ; het baanvak Lesve -
Bioul op 5 november 1908 en het baanvak Bioul -
Wornant op 1 april 1909.

De lijn Leve - Warnant heeft ook de wisselvallig-
heden gekend van a! de lijnen, die tezelfder tijd het
vervoer von reizigers en van goederen moesten ver-
zekeren.

In de maand maart hebben wij nog eens een bezoek
gebracht oan deze lijn en reeds bij onze oankomst te
Warnant konden wij ons rekenschop geven van de tack
von de buurtspoorwegen.

Inderdaad, om 13 h. 50 juist bevonden wij ons oan hef
station van Warnant en hadden wij plaats genomen in
de A.R. 88, die zoals het nummer aanduidt een veteraan
is (dot is het minste wot wij er kunnen van zeggen). Hef

STTT^
AMyn

NAME^J

'/

Jdmbtt

riorc Jhe

Wcpion
Bu2 <t

Prorendevjlle

St.' 0<r«rd

fiioul

I
Wafn^nr

M«Het

Florvnn D. Marcdsou

1

Dc A.R.T, 88, die beurtelings gebruikt wordt voor het
vervoer van reizigers en voor het trekkcn van wagens

gcladcn met zand, rijdt in dc richting van Warnant.

(Foto Van den Ecde.)

normale vertrekuur wos aangebroken maar onze gelei-

der-ontvanger doet ons opmerken dot hij de verbinding

moesf ofwachten van de frein komende von Dinont en

die met een vijftal minuten vertroging binnenliep. Het was

een woensdagnamiddog, veriofdog voor de leerlingen van

het vrij onderwijs. Een twoalftal scholieren verlieten het

station moar tot onze teleurstelling nomen er slechts

een viertal plants in de spoorauto.

No een rit van 15 minuten kwamen wij te Bioul toe

wear reeds twee dames en een kind op de tram stonden

te wachten. Wij hadden nog steeds onze vijf minuten

vertroging ; de tijd om van stuurpost te veranderen en wij

vertrokken terug naor Warnant... met drie reizigers.

Er moet opnieuw een aonsluiting verzekerd worden

met een trein naar Dinant, maar gezien de opgeiopen



vertraging werd dot twrjfelachtig, Onze beroepsijver werd
evenwel beloond daar de trein met een tweehonderd

meter werd geklopt wat onze reizigers toeliet hun ver-
binding te halen. De eer was gered !

Men vermoedt wei dot met dergelijke gerrnge ont-
vangsten tiet finonciee! evenwichf von de reizigersdienst
onmcgelijk kan bereikt worden. Deze spoorautodienst
werd in stand gehouden door het feit daf deze lijn enkele
zondgroeven bedient waarvan het zondvervoer door
onze diensten wordt gedaan, met overlading te Warnant,
In 1959 werden er 27.609 ton vervoerd, hetzij ongeveer
twee a drieduizend ton per maand. De belangrijkste
zandgroef wordt geexploiteerd door de maotschappij
SATERCY en is gelegen op twee kilometer van het station
von Bioul. Het zand wordt gebruikt in de Belgische
fobrieken voor het vervcardigen van gloeilampen. Deze
nijverheidsinsteliingen zijn dus de reden waarom de
spoorauto's behouden bleven op deze liin.

Lesve - Bioul - Warnant wordt in de officieie reisgids
von de N.M.B.S. aangegeven onder de aanduiding
« Spoorauto-outobus », moor er vertrekken slechts twee
autobussen per dag van Lesve, terwijl het baanvak, geex
ploiteerd met spoorauto's, zich beperkt tot het troject
Warnant - Bioul (Rouchat). £cn gocdcrencrcin op hctzclfdc baanvak.

Dczc Loto werd gcnomcn io 1946.

Geldighcid der dienstkaart van dc loontrekkende agenten
Per omzendbvief van 15 deceinbev 1959 werd

het ontvangst- en controlepersoneel en per omzend-
brief van H december 1959 werd alle belangheb-
bende agenten ter kennis gebracht dat de dienst
kaart van de loontrekkende agenten (in actieve
dienst en gepensioneerden) geldig zai zijn op het
ganse net evenwel met zekere beperkingen.

Bij het naderen van de eersfe mooie dagen lijkt
het niet ongepast deze kwestie nader toe te lichten.

I. — Geldig.

Behalve de beperkingen. vermeld onder II, hier-
na, is de dienstkaart voortaan geldig op het ganse
net, t,w. op de spoorlijnen en de gelijkgestelde
autobusdiensten (diensten met « spoor » tarificatie)
evenals op de diensten met « autobus » tarificatie
in eigen beheer geexploiteerd door de N.M.V.B.

Herinneren wij er aan dat op deze laatste cate
goric van autobusdiensten de familievakkenkaarten
kunnen gebruikt worden mits een toelating, afgele-
verd door het betrokken Groepshoofd,

De aanvraag moet schriftelijk gedaan worden.
langs hierarchische weg. De aanvrager vergete niet
zijn adres te vermelden zodat de Groepsdirectie
hem rechtstreeks kan antwoorden,

LIJST VAN DE AUTOBUSDIENSTEN
GEEXPLOITEERD IN EIGEN BEHEER

(Autobustarificatie)

538 Waterloo - Terhulpen (Sanatorium),
552 Ukkel - Beersel - Lot.

553 Vorst - Ukkel - Kerkhof Vorst,
553 Ukkel - Alsemberg - Halle

St, Genesius-Rode,
553 Ukkel - Halle - Rode,
555 Ukkel - Alsemberg - Eigenbrakel,
570 Nijvel - Zinnik.
889 Nalinnes - Marbaix-la-Tour - Thuin,
895 Chatelineau - Farciennes - Wanfercee-Bau-

let - Aiseau - Pont-de-Loup -
Chatelineau,

- Farciennes - Pironchamps -
Chatelineau (S.N.C.B.).

- S.N.C.B. - Farciennes - Ro-
selies.

963 Dinant - Beauraing.
970 Dinant - Custinne,

986 Alle - Charleville (alleen zaterdag),
1006 Marloie - La Roche - Houffalize,
1010 Manhay - Aywaille - Luik.
1015 Luik - Manhay - La Roche.
1038 Houffalize - Bertogne - Bastenaken.
1039 Bastenaken - Houffalize - Gouvy.
1040 Samree - Bastenaken.
1263 Herstal - Chenee,

II, — Niet geldig.

De dienstkaart en de familievakkenkaart zijn
NIET GELDIG op de autobusdiensten met « auto
bus » tarificatie, geexploiteerd door particulieren
voor rekening van de N.M.V.B.

Deze diensten zijn vermeld in onderstaande
lijst.



AUTOBUSDIENSTEN

GEEXPLOITEERD DOOR PACHTERS

(Autobustarificatic)

509 Vilvoorde - Mechelen.
543 Eghezee - Brussel.
544 Bosvoorde - Hoeilaart - Waver.
558 Eigenbrakel - Genval.
559 Eigenbrakel - Terhulpen.
560 Eigenbrakel - Genval - Terhulpen - Rixen-

sart.

567 Virginal - 's Gravenbrakel - Nijvel.
568 Nijvel - Marbaix - Fleurus.
580 Zaventem - Diegem - Evere.
599 Leuven - St. Pieters-Rode - Aarschot.
610 Gcldenaken - Hannuit.
629 Antwerpen - Kruisschans - Boudewijnsluis.
695 Gent - Zottegem - Ninove - Neigem.
740 Dranouter - leper.
741 Poperinge - Le Bizet.
742 leper - Waasten - Le Bizet.
742 leper - Wijtschate - Le Bizet.
750 Roeselare - Hooglede - Diksmuide.
775 Veurne - Gistel.
782 Duinkerken - De Panne.
790 Wenduine - Brugge.
793 Gostende - Gistel - Brugge.
823 Zinnik - Lessen.
823 Casteau - Zinnik.
827 Nederbrakel - Lessen.
833 Bergen - St. Ghislain - Quevaucamps.
940 Namen - Faulx - Andenne - Seilles.
960 Yvoir - Dorinne - Dinant.
966 Dinant - Sorinnes - Ciney.
967 Montgauthier - Ciney.

968 Dinant - Thynes - Ciney.
981 Graide - Sugny,
982 Bourseigne-Neuve - Gedinne - Beauraing.
982 Gedinne - Haut-Fays.
989 Bouillon - Bertrix.

1003 Ortho - Mousny (maandag).
1004 La Roche - Halleux - Hodister.
1005 La Roche-en-Ardenne - Ortho - Baconfoy.
1016 Luik - Athus.
1076 Hannuit - Awirs - Ville-en-Hesbaye.
1086 Jemeppe - Montegnee.
1090 Seraing - Rotheux.
1091 Bas.ses-Awirs - Engis - Stockay - St. Geor-

ges.

1118 Herstal - Maastricht.
1122 Luik - Banneux.

1 123 Luik - Aywaille - Remouchamps.
1 124 Aywaille - Comblain - Hamoir.

1 125 Aywaille - Chevron - Lierneux.

1 127 Trooz - Aywaille.
1 128 Poulseur - Spriniont - Esneux.

1131 Engis - Hoei.
1I4I Verviers - Pepinster - Aywaille - Harze.

Hasselt - Diepenbeek (winterdienst, op dins-
en vrijdagen}.

Voegen wij er aan toe dat, noch de dienstkaart,
noch de familievakkenkaart geldig zijn op de auto-
busdiensten geexploiteerd door onze Maatschappij
voor rekening van de N.M.B.S. Deze diensten zijn
te erkennen aan het koetswerk van de rijtuigen
(blauw) ofwel dragen onze rood-gele autobussen
een « B » in pleats van het wapen van de buurt-
spoorwegen.

mu
IN de loop van de maand mei zcl in ons land een boek

verschijnen, dot in enkele dagen een oploge zcl
bereiken woormee veel schrijvers zouden tevre-

den zijn.

Inderdood meer don 100.000 exemplaren von dot boek-
deel zullen von de pers komen. Deze oploge is te meer
merkwaordig daar het boek, woorvoor bijno geen publi-
cifeit gemaokt wordt, zich tot lezers van alle maatschap-
pelijke standen richt, die nochtans een zook gemeen
hebben : de wens om te reizen.

U hebt waarschijnlijk reeds geraden dot het hier goat
om de « Officiele Reisgids », uitgegeven door de Natio-
nale Maatschappij van Belgische Spoorwegen. Von deze
gids bestaan twee uitgaven ; een waarin enkel de spoor-
lijnen en de vervongingsautobuslijnen von de N.M.B.S.
zijn vermeld en een andere, die daorenboven op de gele
bladzijden, de uurtobelien geeft von de aonvullende
oufobuslijnen van de N.M.B.S. en von alle lijnen von
de N.M.V.B.

Elk van deze uitgaven heeft een opiage von ongeveer
45.000 exemplaren, wat long niet slecht is ; er moet noch-
fans con toegevoegd worden dot de oploge von joar tot
jaor aanzienlijk vermindert. Hiervoor zijn zeer uiteen-
lopende oorzaken moor een von de voornoomste is dot,
sedert de elektrificotie van de grote lijnen, veel von

deze lijnen regelmotige uurregelingen hebben, die gemak-
kelijk kunnen worden onthouden.

De huidige reisgids is uitgegeven in zakformoat met,
op de omslag, een geslaogde kleurenfoto. Het boekdeel
N.M.B.S. - N.M.V.B. is vanzelfsprekend veel lijviger dan
de enkele reisgids.

Wij bezitten in onze orchieven een reisgids van de
Belgische Spoorv/egen, uitgegeven in 1914 ; het gedeelte
gewijd aan het groot spoor bevat 220 bladzijden en dot
van de buurtspoorv/egen 112 bladzijden. Nu is de ver-
houding ongeveer dezelfde gebleven, maar het deel van
de N.M.B.S. vertegenwoordigt ongeveer 440 bladzijden,
terwiji de gele bloden van de buurtspoorwegen 270 blad
zijden tellen.

Wonneer wij de twee uitgaven vergelijken stellen wij
vast dot tegenwoordig alle uurtobelien vertikoal gedrukt
worden, wot ongetwijfeld een von de meest korakteris-
tieke verbeteringen is.

Deze bijdrage heeft slechts tot doel te wijzen op het
vverk dot hier geleverd wordt door twee orbeidsgemeen-
schoppen, die beide hun tradities hebben en er tuk op
gaan degelijk werk of te leveren ; wij bedoelen hier de
spoorwegbeambten en de beoefenoars von de grofische
kunst.

Inderdood, het voorbereidend werk voor een enkele



uurtabel van de N.M.B.S. vraagt veel tijd en eisf een
ondervinding in alle spoorwegtakken. Er moet o.m.
rekening gehouden worden met de prioriteit von de
internationole treinen, de somenstelling von de treinen,
het spcorprofiei, de trekkrocht, het beschikboor trocHe-
moterieel, de bijzondere seizoentreinen, enz. Hetzelfde
geldt voor de buurtspoorwegen ; het opstellen von de
uurtabel van een elektrische lijn, zeals Charieroi-Bergen,
eist de studie en de uitwerking van een zeer rngewikkelde
grafiek,

Anderzijds vraagt het vervaardigen van een reisgids,
bestaande uit het samenstellen, het drukken, het broche-
ren en het inbinden, dat alles in een minimum van tijd,
van de beroepsmensen uit het drukkerijbedrijf een ern-
stige krachtsinspanning.

Ten behoeve van de lezers hebben wij even nage-
gaan hoe er gewerkt wordt aan de nieuwe reisgids, die
een aanvang neemt op 29 mei. in de burelen van de
N.M.B.S. werd ons welwillend inzage gegeven van het
werkbiad, dot loopt over een periode gaande van

februari tot einde april en voor de buurtspoorwegen von
21 maart tot 20 april.

Nochtans werd op de Directie Exploitatie von het
Hoofdbestuur van de N.M.V.B. reeds veel vroeger begon-
nen dan 21 moart; de heer Huens, Inspecteur en de heer
Vrancken, onderchef-controleur, begonnen reeds einde
februari bladen van de vorige reisgids naar de Gewes-
telijke Directies te zenden. De bewegingsoversten van de
onderscheidene Groepen onderzoeken dan of er wijzi-
gingen moeten oongebracht worden aan deze uurtabel.

Het dient gezegd dot sinds hun ontstaan de buurt-
spoorweglijnen tot took hebben de oonvoer van reizi-
gers noor de grote spoorwegen.

Sinds 1885 moeten de uren van vertrek en aankomst

van de buurtlijnen, eindigend aan een station von de
spoorwegen, aangepast worden aan de doortocht van
de treinen. Drie maand vooraf wijzigingen aon de uur-
tobellen te moeten canbrengen was niet steeds gemak-
kelijk. No de laotste oorlog is de toestond echter verbe-

terd en tweemaal per jaar nemen inspecteurs van de
N.M.B.S. contact met onze Gewestelijke Directies en met
de oversten van de belangrijkste stations om deze in te
lichten over de veranderingen, die zullen oongebracht
worden bij de spoorwegen.

De blaadjes, door het Hoofdbestuur gezonden aan
de Groepen voor eventuele wijzigingen, zijn identiek
dezelfde dan deze van de reisgids, doch gedrukt op
stevig papier om toe te laten er met de hand geschreven
verbeteringen op aan te brengen. Indien de uurtabel
van een bepaalde lijn veel veranderingen vergt, gebruikt
de bediende geruit papier waarop hij de uurtabel over-
schrijft. Teruggezonden naar Brussel wordt op het Hoofd
bestuur een algemeen onderzoek gewijd aan de opma-
king met als doel zoveel mogelijk bladzijden inwinnen
en tezelfdertijd een logische volgorde bewaren, gepoord
met een perfecte leesbaarheid. Het ofschoffen van een
enkele blodzijde vertegenwoordigt een belangrijke bespa-
ring ; men begrijpt dus dot de N.M.B.S. wenst te
besnoeien waar het moor enigzins mogelijk is.

Voegen wij er echter aan toe dot de vervanging van
spoorlijnen door autobussen de zaak niet dient door de
uurtabellen von de autobusdiensten altijd meer plaats
innemen.

Vanaf 21 maart worden de pakken met verbeterde
bladen opgezonden naar de Leuvenseweg, waar de zetel
van de N.M.B.S. gevestigd is. Acht dagen nadien begint
voor de ploeg von de Directie Exploitatie een zeer
ondankbaar en saai, maar onmisbaar werk ; het collo-
tioneren van de drukproeven, opgezonden door de
N.M.B.S.

Moor lopen wij niet vooruit. De officiele reisgids
wordt gedrukt te Doornik door het huis Desclee en de
uitgever Casterman. Wij kunnen hier niet uitweiden over
het drukprocede van een boek waarvoor onze Moat-
schappij niet verantwoordelijk is. Daar het merendeel
van onze agenten nochtans zeer vertrouwd is met de
gele bladzijden van de reisgids wijzen wij er terloops op
dot voor het zetten het monotype wordt gebruikt. Deze
machine zet de letters op dezelfde manier als een schrijf-
machine, afzonderlijk, een no een, wat gemakkelijk is bij
het aanbrengen van verbeteringen.

Wei te verstaan, van de ene uitgave tot de andere,
worden zetsels van al de bladzijden bewaard doch de
aan te brengen verbeteringen worden met de hand
gedaan.

Niettegenstaande de kleinheid van de lettertekens,
het is een echt monnikenwerk, vorderen de typografen
zeer snel. Het is trouwens een werk van specialisten.

Voor het drukken worden vormen van 32 bladzijden
van de reisgids gebruikt zodat op een zijde van een
groot blad (40 grj telkens 32 bladzijden gedrukt worden.
Gedurende de laatste weken mobiliseren de twee druk-
kerijen al hun beschikbare middelen en de machines
werken 16 h op de 24, voor het plooien en het bro-
cheren.

Wij eindigen deze bijdrage met hulde te brengen aan
de handelsdienst van de N.M.B.S., die er elk jaar in
slaagt het uitzicht van dit boek te verbeteren en die hand
in hand samenwerkt met de specialisten van onze Maat-
schappij, met ols gemeenschappelijk doel t het gebruik
van de openbare vervoermiddelen vergemakkelijken.



VOOR UW VERLOFDAGEN.

Kent U dc toeristische formule

van de N. M. B, S,

Een mooie dag te...?

Het is een reeks van 30 excursies, aan vermin-

derde prijs, waarvan de biljetten en tickets ver-

krijgbaar zijn tot voor het vertrek van de trein, in

de voornaamste stations : zij dienen aangevraagd

de vooravond of beter nog twee dagen op voor-

hand, in de andere stations.

Behoudens andersluidende bepalingen worden

deze excursies ingericht al de zondagen in juni en

September en alle dagen in juli en augustus.

Bij het opmaken van de prijzen werd rekening

gehouden met een 2'''^ kl. spoorwegparcours. Indien

U wenst in l"'*" kl. te reizen of houder bent van

vrije-reiskaarten. een netabonnement van 5. 10 of

15 dagen of verminderingskaarten 75 t. h.. dan

kunt U insgelijks aan deze excursies deelnemen.

Uw vertrekstation zal U alle nuttige inlichtingen

verstrekken en U de totaal te betalen prijs opgeven.

De gecombineerde biljetten zijn slechts een dag

geldig en moeten steeds samen vertoond worden

aan het controiepersoneel, zo bij de heen- als bij

de terugreis. Met dit doel. moet het gedeelte « Pro-

gramma » van het gecombineerde ticket bewaard

blijven voor de terugkeer.

Behoudens andersluidende bepalingen op het

gecombineerde ticket mag de reis nict onderbroken

worden. noch afstand gedaan worden van een

gedeelte van het af te leggen parcours « spoor ».

Geen enkele strook is terugbetaalbaar. Indien, voor

een geldige reden, de afgeleverde biljetten en

tickets niet konden gebruikt worden, dan kunnen ze

slechts terugbetaald worden indien zij samen en

Dczc mooie foto wcrd gcnomcii van op de hoogten, die La Rochc-cn'
Ardcnnc bchccrscn. Men bcmcrkt dc ruincs van het vcrstcrkt kasteel,
gelegcn in een bocht van dc Ourthc. [>it klcin stadjc, idcaal vakan-
tieoord, kan bcrcikt worden met ccn biljct « Een mooie dag tc... ».

in hun geheel aangeboden worden in het vertrek

station.

De gecombineerde biljetten « Een mooie dag

te... » afgeieverd door de N.M.B.S.. die stroken

bevatten voor trajecten op het net van de N.M.V.B.

geven op deze laatstgenoemde lijnen een verminde-

ring van 50 t.h.

Voor de lijnen waarop de agenten van onze

Maatschappij. evenals hun familieleden, vrij vervoer

genieten. op vertoon van hun dienstkaart of van

hun familiekaart, bewaren onze personeelsleden

dezelfde voordelen als deelnemers aan deze excur

sies aan verminderde prijs.

Tegen afgifte van de strook zal de ontvanger

aan de belanghebbende een bedrag betalen (in

specien) gelijk aan de verminderde prijs van het

af te leggen traject op de lijn van de N.M.V.B.

*

De N.M.B.S. heeft een brochure uitgegeven,

die alle inlichtingen bevat betreffende deze dertig

excursies.



•e Buurtspoorwegen in de Brusselse agglomeratie
Waiiiu'cr wij kauii \an iiel

limirlspoorwegnet van Brussel he-
kijken worden wij {letroffen tloor
het groot aanlal lijnen, rial in de
lioofdslad doordringl.

Oni deze toeslaiid lieler le be-

jjrijpen inoci men 70 jaar lerug-
gaan en rekening houden met de
ontwikkeling van de Brusselse
agglomeratie zeals zij zieli voor-
decd tussen 1885 en 1895, op bet
ogenblik rial de eerste buurtspoor-
weglijnen werden aangelegrl.

In rlie [)eriode oversclireed de
beboiiwde strook nauwelijks bet
kanaai \an Cliarleroi en bet zee-

kanaal, in bet westen ; de vij\ers
van Elsene en rle laagte van St.
Joosl, in bet ooslen, lerwijl rle
ingang van bet Ter Kainerenbos
en rle Loiigcbaniplaan (lhans Win*
ston Cbiirciiilllaan) de uiter.ste
grens vormtlen van de stad, in de
riehling van Cliarleroi.

Zotlra de Nationale Maalscbap-
pij was opgeriebl, ward zij door
de randgemeenten verzoobt biiiirl-
spoorlijnen aan te leggen, die rle-
ze gemeenlen zouden verbinden
met de bool'dstarl.

Alboewel de IN.M.V.B. sleebts

wertl ojigericbt in 1885 werden
aebtereenvoigen.« onderslaaiule lij
nen in dienst gesleld :

Oil Motcnbeek-Bruxetl^J -^ OrattilPent sur le Cherttin de ter.

Een tramstcl van de lijn Brusscl - Wcmmcl rijdt over dc spoorwcgbrug
tc Molcnbcck.

— Scbeprlaal - Brussel
o]) 8 September 1887,

— Erlingen • Brussel
op 1 februari 1888,

— Grimbergen - Brussel
oj) 14 September 1889,

— Haaebt - Brussel

op 1 augusliis 1889,

— Vossem - Brussel

op 19 juli 1891,

— Kleine Hut - Brussel

op 6 lebruari 1892

35. (JCCLC. W4l«Hoo i'Avepua MoAli9i«

Deze prcntbriefkaart wcrd vcrzonden in 1901. Een paar van onzc eerste motor-
rijtuigen van de lijn Brussel - Kleine Hut zijn dc enigc vocrtuigcn op deze thans

zccr drukke wcg.

Wijzen wij ero[) dat, bij linn
aanleg, liet merenrleel van rleze
lijnen nauwelijks in de agglome
ratie doorrlrongen ; iiet is alzo dat
rle lijn van Grimbergen niet r»ver
bet kanaai ging aan de brug >an
Laken ; rle lijn van Sebepdaal
baar eind|)unt barl aan de Her-
togin van Brabantplaats te Mo-
lenbeek en deze van Edingen op
lie Baadplaals le Anderleelit.

Na enkele maanrlen ex|)lo!latie
werden, op aandriiigen van de
raiulgemeenten, die verlangden
dat bun reizigers verrler in bet
eentrum van de starl zouden ge-
braebt worden en op xerzoek van
de stud Brussel, die deze toegang
weiisle te \ergemakkelijken, deze
lijnen respectievelijk verlengrl tot
aan bet Noonlstation, de Niiioofse
Poort en liel Rouppe|>lein.

Deze eersli' ininiisijoorweglij-
nen rlroe.gen in rulme mate luj lot
de iiitbreiding van dr- agglomera
tie in bet Itegin van deze eeiiw
met als gevr>lg dat navermolde
nieinve bumilijnen of nilbreirlin-
gen in exploilatie werden gestebl :

— Laken • Noorrlstalion

in 1907,

— Mrilenbeek - Noordslation.

in 1909,

— Wemmel - Laken

in 1911,



— Scheut - Ziiidslalion

in 19J3,

— Zuun - Het Rad

in 1914,

— Ohservatoriuin - Ma Campagne
in 1915,

— Anderleclu ■ Cite Bon-Air

in 1928.

— Zellik - INoordstation

In 1935.

Maar na de oorlog 1914-1918

ontwikkelden dezc wijkeii zicli

zodanig dat, door een eigenaar-

dige wending van de toestaml,

liet voorlaan de stadstrains zou-

den zijn die, in veel gevallen, de

dienst zouden verzekeren wat dik-

wijls een aanzienlijk nadeel be-

rokkcnde aan de huurllijnen.

Dc l)ijgaan(le kaart moiil lu-t
van do ))uurtspo()rwoglijiioii, oimligoiul
lo linissol, ovonals hel no! van do, aiitn-
hnsdionstcn, dio ovonoons luin oiiidpuiil
ho!)l)fn in <lo Brn^sols*' ugglomoralio.

Voor do oorlog liadden <le lijnoii
Ukkel - Bcor^ol, Ukkel - Hallo on Ukkol •
[iigi'iilirakei, goexploiloord <loor privalo
inaats<'l)appijoii voor rokoning van do

luin oindpnnt to Ukkol-
(^alovoot waar <lo roizigooh liosoiiikten
c»ver do trains n"" 7 on 9 ; sinds 1947
liohhon wij dozo lijnon ovorgonoinoii on
oon groto garage gobonwd in do onrnid-
dollijko naliijiioid van lift station van
Ukkol-(^alovoot.

Sinds do o|iriohting van hot aiitohns-
station in liot RogiorooTitrinn, gohoinvd
op do torroinon van hot vroogorc Noortl-
station, vorkri'gon wij do toolating oin
hot <'ind]iunt van onzo antohnslijnon
Brussol • Kraainoin. Brussol - Hanmio-
Millc on Brnssol - Zavontom naar liior

over lo hrongon.
Bij <le vorvanging van do olcktrisoho

hnurllijnen Brussol • Huaoht on Briissol -
Lonvon door antuhusson, zullon sonnnigi-
vortrokkon ovonoons plauts liohhon van-
nit hot autohnsstution. Anilorzijds vor
trokkon or, sinds dc Woroldtontoonstol-
ling, ovonoons de aiitohnsson van do
lijnon B-W, B-S on B-L.

131

iieyst

Scdcrt dc Wcrcldicntoonstelling vertrck-
kcn onzc trams op hct Rogictplcin. Dczc
foto toont dc kaaicn met op dc voor-
grond dc cabinc van dc vcrtrckovcrstc.
Op de achtcrgrond ccn dccl van hct Intcr-
nationaal Centrum, dat wcldra dcrtig

vcrdiepingcn tclt.
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PERSONALIA

GEBOORTEN

HOOFDBESTUUR

Maria-Paula bij do h. SAEY P.F. (Sclioteii).
Moiiiqiie bij <!,• Ii. van WASSENHOVE S. (Lectiwergi'm).
Pieier bij cle h. VANDERFAEILLIE (Oo.Kt.-iulc).
Frank bij il«- li. VAN DAMME R. (Harcii).

BRABANT

Alexis bij do b. NACHCAERTS J. (Wi'sjKdaar).
Marie-Marleen bij de li. CAUTAERTS D. (Pupm-I).
Luc bij do b. EMPLIT C. (Frasncsdcz-Gossclies).
Linda bij df h. VAN DROOGENBROECK (St. Kw. Leiuiik).
Jan l)ij dc h. DE BRABANTER A. (Aj.so).
Hugo l)ij df li. (lAUTAERTS K. (St. Kw. U-imik).
Marline bij de l>. HELLINGKX J.-B. (Painel).
LiUgarde bij de li. FIEREMANS R. (Borclulombeek).
Nicole bij do h. BIERWART R. (Cortil-Noiriuont).
Patrick bij de li. DE BOT L. (St. Martens Leiinik).

ANTWERPEN

Sonja bij de b. BROEGKHOVEN Cl. (Mtiizen).

OOST-VLAANDEREN

Nelly bij de li. LIEVENS S. (Oosterzele).
Karine bij de b. VAN BOGAERT P. (Hanime).
Erik bij de h. VANDEVOORDE M. (Hamnie).
b/iiane bij de h. SCMEIRE H. (Laarne).
Godelieve bij <Ie h. (XAEYS A. (Roeselare).
Ludivina bij de h. D'll.AENENS G. (Nevele).
Yvan bij de h. BAETENS Fr. (Watiz.le).
Marline bij de li. DE GROOTE L. (Zingein).
Sabine bij de li. SCIUJTYZER R. (De.slelbergen).
Pierre bij de b. RYCKAERT K. (De.stelbergen).
Marc bij de 1>. TURTELBOOM J. (St. Lieveius-Essc).

LIMBURG

Eddy bij de b. DUPONT P. (Hasselt).
liia bij de li. DEFERM M. (Kuringeii).
Luc bij lie b. NULENS M. (Koersel).
Paul bij de h. VERLINDEN Fr. (Tesseiiderlo).
Arleite bij de h. BERVOETS E. (Tessenderlo).
Gilberte I>ij de b. NIJS M. (Kortessein).
Ludo liij de b. IIOLTAPPELS F. (Diepenbeek).
Claire bij <le b. PANIS J. (Rekem).

HUWELIJKEN

BRABANT

De h. MATTENS Pierre met Mcj. VAN DER ELST Y.

MOOIE LOOPBANEN

Witdouck A.

Begoii op 22-11-
1911 bij de Buurt-
spoorwegcn in West-
Vlaandercn. Hi) cin-
digdc zijn Innge loop-
baan als machinist
1" kl. tc Gcluwc.

Van Nuffclen F.

Kwam op i-8-1913
in dicnst bij de
N.M.V.B. Hi) wa.s
ceer lange tijd elek-
trisch geleider op dc
lijn Haacht - Bru.s-
scl.

Bergmans J.
Begon in Limburg

op 12-2-1912 als
hulpontvanger. In
1920 word bij ont-
vangcr en in 1946
hoofdontvanger. Hij
behoorde tot de stel-
plaats Maaseik.

Gyscis L.
Trad in dienst bij

de Buurtspoorwegen
in bet Antwcrpse.
op 3-12-1908. Hij
deed .steeds dienst als
elektrisch geleider.
gebecbt aan de stel-
plaats Zurenborg.

Delorge F.
Begon op 19-8-

1912 als baanwer-

ker op de lijnen van
bet Naamse. Hij
was gebecbt nan dc
stelplaats vnn For-
ville.

t
Dcwcerdt J.

Begon als ontvan-
ger op de tramlijnen
van de kust op 13-7-
1920. Hij bicef ge
becbt aan de stel
plaats van Oostende.

Diasson L.
Kwam in dienst

als elcktricicn tc
Brussel op 4-6-1920.
Hij word brigadier
bcnoemd op 1-1-1945
en eindigde zijn
loopbaan als keur-
wcrkman.

Willcm E.

Begon te Oostende
als ontvanger op 15-
6-1920. Werd d.d.

controleur benoemd
op 25-6-1945 en bet
jaar nadicn contro
leur. Hij telt 39 ja-
ren dienst.

Dc Smcdt V.
Kwam bij de

Buurtspoorwegen op
14-2-1914 als ont

vanger, gebecbt aan
de stelplaats van
Grimbergcn. Hij
bleef tot dc laatste

dag in dienst en
beeft dus cen uit-
zonderlijke loopbaan
van 46 jaar.

Schultze H.
Kwam op 27-7-

1920 in dienst bij
de Buurtspoorwegen
te Brussel als ont

vanger. Hij was zeer
gekend op de lijncn
O. en V.

10



Oprustgestelde Agenfen in de Groepen

Maanden jan.'Eebr. 1960 Dicnstj. Groep

GEYS A., el. geleider 32 Antwerpcn
VAN DEN WOUWER J.B., baanw. 30 »
YLEN Fr., boekhouder 2" kl. . . . 37 Oost-Vlaanderen
LEQUEUX E., el. geleider 33 »
KERCKAERT T., brigadier . . . . 32 »
NOTERMAN M., A.R. geleider . . . 32 >
DE TAEYE L., dd. hoofdontvanger 30 »
BAUR H., gesch. werkman 28 »
VAN KEMMEL C., half-gesch. werkm. 25 »
DE GEYTER T., baanwerker . . . 21 »
FAUCONNIER L., gesch. werkm. 1" ki. 39 West-VIaanderen
VANREMOORTELE H., gesch. werkm. 38 »
CALLEMIN C., el. geleider . . . . 37 »
VERGALLE T.. klerk 2" kl 47 Brabant
DIERICKX T., diensthoofd 47 »
WATERPLAS F., el. geleider . . . 46 »
DE BOT J.B., el. geleider 45 »
MEES L., machinist 1* kl 38 »
CORNELIS J., ploegbaas 36 »
CAES H., stoker 36 »
SCHOUTEN v., controieur . . . . 35 »
BUELENS J., el. geleider 32 »
ROCH E., keurwerkman 32 »
BERGMANS J., hoofdontvanger . . . 42 Limburg
MOESEN J., el. geleider 35 »
STOUTEN H., ploegbaas 29 »
DELORGE F., baanwerker 40 Namen-Luxemburg
LAMBERMONT Z., baanwerker . . 30 »
COMPERE H., machinist 1" kl. 43 Luik
BAETEN L., el. geleider 34 »
COMPERE L., el. geleider 29 »
FRENK v., kuisvrouw 14 »
VEKEMAN E., el. geleider . . . . 36 Henegouwcn
CORNET G., ontvanger 32 »
POTTIEZ R., ontvanger 28 »
GIJSELINCK E., baanwerker . . . . 24 >.

DIERICKX T.

Begonnen als ontvanger op 1-6-1913
op de lijnen van Brussel. werd hij klerk
2' kl. op 1-1-1929 in de stelplaats van
Het Rad. Tot d.d. stationschef benoemd
in 1933 werd hij stationschef 1" kl. in
1940. De hcer Dierickx vervolgt zijn
voorbeeldige loopbaan als bewegings-
overste te Dilbeek op 1-1-1946. In 1952
werd hij dienstoverste 2"' kl. benoemd
om zijn loopbaan te eindigen in laatst-
genoemde stelplaats met de graad van
dienstoverste, die hem werd toegekend
in 1955.

V^aterplas F.
Begon op 13-3-

1912 als elektrisch
geleider op de lij
nen Brussel - Ninove

en Brussel - Dilbeek,
waarop hij geduren-
de gans zijn loop
baan diensi deed.

Moescn ).
Werd anngenomen

als geleider op de
elektrische buurtlij-
nen van Luik op
24-6-1920. Hij was
verbonden aan de

stelplaats van Ro-
court.

Schouten V.

Als geleider be
gonnen te Kuregem
op 11-4-1925 werd
hij spoedig leermees-
tcr en talrijke gelei-
ders werden door
hem gevormd. Hij
werd controieur be
noemd op 1-1-1942.

wedervaren

Controieur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Hcl schijnt dat gc
gediscussiccrd hcbt met de jonge man,
die juist van dc autobus stapt ?
ONTVANGER s Het is ccn soldaat

in verlof cn in burger. Ik wist nict wat
docn...

Sp.: Wij zullcn samcn dczc tamclijk
ingewikkelde zaak cens hcrzicn. Wan-
ncer ccn toekomstig soldaat naar de ber-
keuringsraad gaat cn er van tcrugkomt
cn wannccr hij naar het Selccticccntrum
gaat is hij in het bczit van ccn I.B.-biljet,
afgclcvcrd door het gcmccntcbestuur.
O.: Ja, hij rcist in dcbet, t.w. in mil

van het document gecf ik hem ccn reis-
kaart van 14 F.

Sp.: Juist, het is ccn forfaitairc prijs;
wannccr dczclfdc burger van het Se-
Icctiecentrum TERUGKOMT is hij mili-
tair nicttcgcnstaandc zijn burgcrpak cn
moctcn wij hem ccn rciskaart tcgcn 50 %
vermindcring gcvcn, in mil van cen bon,
model 494, die hij van het Icgcr hecit
ontvangcn.

O.: Tot nog toe gaat het, maar wat
gezcgd van dc militaircn met verlof ?
Sp.: Zij zijn in het bczit van cen

« verlof- of ccn vcrgunningsbricf » of
van ccn gunstvcrlof cn vcrgunnings-
kaart, model D1 ; indicn zij tcrzclfdcrtijd
C.V. biljcttcn ontvangcn hcbbcn, gcvcn
zij ccn strook aan de ontvanger en
krijgcn in nul ccn rciskaart voor de
gansc reisweg...

O.: Ofwcl hcbbcn zij gccn C.V. bil
jcttcn ontvangcn samcn met bun ver-
lofbricf cn in dat gcval rcizcn zij, zclfs
in burger, tcgcn 50 % vermindcring.
Sp.: Ja, cn gcdurendc gans hun verlof

kunncn zij, op dc spoorlijncn cn op de
autobuslijncn met buurtspoorwegtarief,
rcizcn tcgcn 50 % vermindcring op vcr-
toon van hun verlofbricf.
O.: En op dc autobuslijoeo met auto-

bustaricf ?

Sp.: Dc militair in uniform (in bezit
van CCD verlofbricf of ccn ordcrbricf)
bctaalt zijn reiskaart tegen 50 % ver
mindcring.
O.: En dc militaircn, die zich vcr-

plaatsen om dicnstrcdcncn ?
Sp.: Dczc zijn In het bczit van een

« bon model 494 ». Maar opgelet, aan
dc militaircn, afhangend van het Minis-
tcric van Landsvcrdcdiging, wordcn rcis-
kaartcn tcgcn 50 % vermindcring afgc
lcvcrd, in ruil van dit document terwiji
voor het burgcrlijk pcrsonccl de voile
prijs wordt aangcrckcnd. Dc prijs van
dc afgclcvcrdc rciskaart moct door de
ontvanger aangcduid worden in het
daartoc voorbchoudcn vak.

O.: Allcs is nog nict gezcgd over dat
ondcrwcrp ?
Sp.: Nccn, maar dat is toch het voor-

naamstc.

O. :Nu zic ik in elk geval de zaak
vccl klaarder. Het ccrste dcel van mijn
dienst is gceindigd en zoals men in het
Icgcr zcgt « kccr ik naar mijn haard-
stcde tcrug », maar niet om er van
corvee tc zijn.
Sp.: Dc groctcn aan dc adjudant van

week.



Nieuws van het Hoofdbestuur en van onze Exploitatiegroepen

UITREIKING VAN ERETEKENS

Op 20 maart jl. had in de eetzaal van het werkhuis te
Kuregem een plechtigheid plaats tijdens dewelke aan een
aantal agenten het diploma en het juweel van eretekens in
de nationale orden en burgerlljkc eretekens werden over-
handigd.

In het keurig herschilderde lokaal was een verhoog op-
getimmerd waarop een orkest had plaats genomen, voor het
grootstc gedeelte, samengestcld uit agenten van het werk
huis van Kessel-Lo.

Te 10 h. deed de heer J. Cuvelier, directeur, gevolgd van
zijn ingenieurs en dienstoversten, zijn intrede onder de
tonen van het nationaal lied.

De heer Cuvelier zegde hoe aangenaam het hem was
deze eretekens te mogen uitreiken in naam van de regering.
die alzo de getrouwheid van de agenten in openbare dienst
wil belonen. Vervolgens werd overgegaan tot de naam-
afroeping van de onderstaande ambtenaren en agenten en
.spelde de heer directeur persoonlijk het juweel op en wenste
hij alien hartelijk geluk.

De uitreiking van de eretekens werd verscheidene malen
onderbroken cm het orkest de gelegenheid te geven zich te
laten horen terwijl de agenten zich te goed deden aan een
lekkere porto en de tijd vonden hun herinneringen nog eens
op te halen.

NATIONALE ORDEN

LEOPOLDSORDE

Ridder

VAN SINA Alf.. dienstchef 1" kl.: HAUSMAN R..
technisch inspecteur.

KROONORDE

Officier

BRICOUT A., dienstchef V kl.

Ridder

PINNOY V„ dienstchef 2" kl.

Gouden Palmen

LAURENT R., controleur: VANDERMINNEN J.B..
controlcur : VAN OOSTERWIJCK L.. controleur.

Zilveren Palmen

MEULEMANS J.. keurwerkman.

Gouden Medaille

VIDTS L.. gelcider; BEECKMANS E.. half gesch.
werkman ; DE QUANTER J., geleider : DEROUBAIX G..
ontvanger; MELLEKER J., geleider; MUSCH G.. ont-
vanger ; PEETERS H.. ontvanger; VAN HASSEL H., ont

vanger: VAN LAETHEM K.. geleider: VAN ACHTER
P., ontvanger.

BURGERLIJKE ERETEKENS
35 JAREN DIENST

Burgerlijk Kruis 1' kl.
SIMON F., dienstchef 2" kl.

Burgerlijk Kruis 2' kl.
LEGION M., meestergast; NACKAERTS P.. meester-

gast I" kl. ; FONTAINE J.. controleur: LANGHENDRIES,
controleur.

Burgerlljkc medaille V kl.
WALRAEVENS M., keurwerkman : VAN DER ELST

A., ontvanger: DE SCHOUWER manoeuvre: VAN
CAPELLEN K., el. geleider; TERWECOREN E.. el. ge
leider; MANHEULES F.. gesch. werkman I" kl. : MEUR-
RENS A., manceuvre: VAN DER HEYDEN P.. baan-
werker: WALRAEVENS L.. ontvanger: STAS L.. half-
gesch. werkman; LEROY G., A.R.-voerder: GOFFIN J..
hoofdontvanger : DAEMS Ch.. brigadier ; WELLEKENS R..
gesch. werkman 1*' kl. : VERDEYEN G., ontvanger; VER-
HOEVEN F.. A.B. geleider: BEECKMANS C. .ontvanger;
PIERRET H., ontvanger: DE MEY E.. manceuvre ;
D'HULSTER J.. ontvanger: VAN ACHTER P.. ontvan
ger: DENEYS G., ontvanger; DE KEYSER M.. hoofd
ontvanger: LATTINIST J,, gesch. werkman; CHRIS-
TAENS J.. baanwerker: DE CLERCQ G., el. geleider;
FORTIER E.. gesch. werkman : HAMELS J., half gesch.
werkman ; HEYVAERT J.. ontvanger ; PARIJS F.. hoofd
ontvanger ; RAMPELBERG V.. baanwerker; VAN LOO
A., keurwerkman ; VRANCKX P.. hoofdontvanger: WAL-
KIERS P.. keurwerkman : ALEXANDRE E., hoofdontvan
ger; NIJS J.. baanwerker: STORMS L., A.B. geleider:
PETRE A., baanwerker; GEETS L., manceuvre: VAN
EYLEN J.. keurwerkman : HARNIE E.. ontvanger.

25 JAREN DIENST
Burgcrlijke medaille 1° kl.

DELEUS L.. FRANKLIN A.. COCHEZ F.. ONS J..
VAN DEN BREUL J.

Burgerlijke medaille 2' kl.
DE CUYPER J.-B.. COPPENS J.-B., BAUT E., JANS-

SENS H.. BRICHAU J.. DE BECKER J.. VAN KERCK-
HOVEN R,. BAUWENS J.. CRABBE A.. KESTEMONT
A.. OLBRECHTS J.. BAUWEN A.. LEMMENS F..
MERCKX P.. VENY F.. BAMS A.. DE SAMBLANCX M..
MEES P.. VAN DER MEULEN J.. VAN LIERDE A..
VERGALLE A., PEELAERTS A.. VERBRUGGEN L..
DUPONT Cl,. DE BRUIN A., LAURENT J.. PEETERS
C.. SCHAUMANS E.. CRAB J., ADAMS M.. DARON L..
VAN ESPEN R.. WUYCKENS G.. JANSSENS J.. VAN
DEN WINCKEL A.. HAWAERT M,. VAN DEN BUL-
CKE G.. VAN ASSCHE }.. VAN BUGGENHOUT J..
VAN DER VELDEN J., SEVERS F.

VRIENDENKRIKG DER BEDIENDEN
BRABANT

1

De Vricndenkring der Bedienden
richtte op zaterdagnamiddag, 27 fe-
bruari jl.. een « vier-uurtje » in dat zeer
talrijk werd bijgewoond.

De net gedekte tafels van de be-
diendenrefter y/aren wel voorzien van
koeken, taart en geurige koffie. Nadien
werden nog enkelc filmen afgerold die
werkelijk goed gekozen waren. Voor de
deelnemers aan de Lourdes-reis van
1959 werden aldus nog eens die onver-
getelijke momcnten uit die prachtige reis
in herinnering gcbrachc. Ook de pro-
jectie van een mooie reeks diapositieven.
die te E-ourdes werden opgcnomen.
oogstte vanzelfsprekend groot succes.
Een documentaire film over Tirol bracht
de leden reeds een voorsmaakje van wat
de voor dit jaar gcplande reis hun bie-
den zal.

De komische avonturen van Donald
Duck en Woody Woodpecker vielen
niet alleen bij de jeugdige tocschouwers
in de smaak. zoals wel blijkt uit de foto
hiernaast.

(Foto Ch. Henderyckx.)
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Oost-Vlaanderen

UITREIKING VAN ERETEKENS

Op 28 fcbiiuiri werd in de
plaats van Destelbergen overgegaan tot
de iiitreiking van eretekens aan 37 agen-
tcn van de Groep Oost-Vlaanderen.

Dezc picchtigheid werd voorgezeten
door de beer Cosyns L., Directeur, die
in ccn passcndc rede het belang van dezc
Iiitreiking deed uicschijnen. Hij legde er
de nadriik op dat het verlenen van het
ereteken niet alleen meet aanzien worden

als ccn daad van crkentelijkheid voor
de bewczcn dienstcn gedurende meer dan
dO. 35 of 25 jaar, doch eveneens als een
biijk van hulde van het land en van de
N.M.V.B. tcgenovcr dc agenten. die
nicttegens'.aandc vclc en grote omvor-
iningsinoeiiijkheden. zich aan de nieuwe
toestanden wisten aan te passen.

Onzc Buurtspoorwegen » sluit zich
aan bij deze hiildc en wenst de gedecorecrden nog vele jaren
van voorspoed cn gcluk.

Na het officiele gedeeltc werd het feest opgeluistcrd door
het duo Benny-Evert, dat de aanwezigcn op een zeer dege-
lijke wijzc wist te vermaken. Het bchendigheidsspci dat
ondcr de leiding van Benny-Evert, door twee agenten en
twee dames word iiitgevocrd vie! bijzonder in dc smaak.

NATIONALE ORDEN

(Beweging van 15 november 1959)

KROONORDE

Ridder

DEBERGH R., dienstoverstc V ki.: THYBALIT R..

dienstoverstc 1" kl.

Goudcn Mcdaillc

VEROLLE J., ontvanger.

ORDE VAN LEOPOLD II

Officier

VANDERPLAETSEN R.. technisch inspecteur.

BURGERLIJKE ERETEKENS
35 JAREN DIENST

Burgerlijk Kruis 1*' kl.
AUDRY A., dienstoverstc 1" kl.

Burgerlijk Kruis 2' kl.

SAERENS H., stclplaat.sovcrstc I" kl. : BAERT M.,
klerk 2" kl,

Burgerlijkc Mcdaillc 1' kl.
BOLLAERT J., el. qcleider; DE LANGHE A., ploeg-

baas: VAN CAENEGHEM R., ontvanger: VANDE-
WEGHE K., el. geleidcr ; VAN KEMMEL C.. half gesch.
workman: RYCKBOSCH L.. ontvanger: SEYS K., gesch.
workman: VAN LAERE R., A.B. gelcider; CALLENS E..
A.B. geleider: CLAUWAERT M., el. geleider: DECLOET
A., gesch. workman : DE PRYCKER G., ontvanger : HUYS-
VELD R.. ontvanger : LOSSY O.. ontvanger : VEREECKE
M., baanwerker.

25 JAREN DIENST

Burgerlijkc Mcdaillc L kl.
BALCAEN V.

Burgerlijkc Mcdaillc 2'' kl.

BAUWENS BOLLAERTS J., BRACKE J., DA-
NINCK R.. DECHAMPS G., DE SUTTER M,, JACOBS
J., PELSEMAKER R., T'HOOFT A., BAUWENS M..
DECLERCQ R., VANDERGUCHT M., BAERT R..
BOEL A.

IN MEMORIAM

Op 11 februari 1960 overleed de heer
Edward Leenen.

Als zoon van wijlen de oud-dienst-
overste van Groep Merksem. kwam hij
als klerk 2'' kl, bij onze Maatschappij
in dienst op 1-8-1928,

Nagenocg 25 jaren had hij de leiding
van de stclplaats Merksem-IJskelder,
vcrtrekpunt van talrijke nijverheidsver-
bindingen cn dcrhalvc een belangrijk
centrum van gocderenvervoer.

In 1953 werd hij aangesteld als
dicnsthoofd voor Veiligheid, Gezond-
heid en Verfraaiing der werkplaatsen.
Deze belangrijke opdracht lag hem nauw
aan het hart en hij vervulde deze dan
ook met nnuwkeurigheid en plichtsbe-
sef.

Wij vcrliczen met dc heer Leenen
niet alleen een hard worker, doch ook
een good mcns.

Moge dit voor zijn diepbedroefdc
echtgenotc cn zoon een troost zijn.

West-Vlaanderen
VREUGDE NA ARBEID

BRUGGE

Op zaterdag 20 februari 1960 hield
dc Vricndcnkring van het personeel der
Buurtspoorwegen haar eerste Algemene
Vcrgadering voor i960, te Assebroek.
De Heer Storms. Directeur van de
Groep West-Vlaanderen had eraan ge-
houden deze vergadering bij te wonen.

Voigende punten stonden op de dag-
ordc :

1" Verslag en Kastoestand voor het
jaar 1959.

2" Vooruitzichten

voor 1960.
en verwachtingen

(Vervolg biz. H.)
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NIEUWE SLUITBOMEN
Dc N.M.B.S. begint chans soininigo

ovcrwcgcn. waar cr ecn driik verkccr
hecrst, uit tc riisten met automatisch
wcrkcnde gcdeeltelijke sluitboinen, die
halve sluitboinen wordcn genoemd en
die zigzag aan weerszijden van dc over-
wcg zijn opgesteld.

De weggebruiker komt voor de spoor-
weg slechts tegenover een sluitboom tc
staan en loopt dus niet het gevaar dat
hij op de sporcn tussen twee sluithomen
wordt gevangen,

Naast de wegsignalisatie op ecn af-
stand (driehoekig bord met locomotief-
silhouet en naderingspaaltjes) bestant dc
signalisatic ter plaatse van ccn derge-
lijke overweg uit een enkcl St. Andries-
kruis (voor I spoor) of een dubbel
St. Andrieskruis (voor 2 sporcn) cn dan
nog ccn stcl van 2 rode flikkcrlichtcn
en ecn wit flikkerlicht: dat allcs is
rcchts van dc weg geplaatst.

Op elke halve sluitboom hnngt bo-
vcndien op het rcchtc gedccltc een schijf
n' 21 van de wegcode ' verkcer vcr-
imden ».

Ten slotte is cr in dc aslijn van de
weg aan weerszijden van de O.W^. een
doorlopende witte band geschilderd. Bij-
gaande schets geeft ccn bceld van een
dergclijke overweg.

Het geheel werkt als volgt :
a) cr is geen trein die de O.W. na-

dert; de sluitbomcn zijn omhoog. het
wit licht flikkcrt ;

b) cen trein nadcrt dc O.W. ; de
rode flikkerlichten wordcn onmiddellijk
aangestoken, het wit licht dooft uit. ecn
wekker belt.

Vanaf dat ogcnblik is doorrijden ver-
bodcn.

Enkele secondcn later wordcn de
sluitboinen ncergclntcn.

Tussen het annsteken van de rode

lichtcn en het voorbijrijden van dc trein
vcrlopcn ten minste 25 secondcn :

c) cen weinig na de doorrit van do
trein gaan de sluitboinen omhoog, dc
wekker valt stil en de rode flikkerlichten

wordcn vervangcn door een wit flikker
licht.

Indicn cr cvcowel ccn andcrc trein,
die door de ccrstc aan het gezicht wordt
onttrokkcn, op het andere spoor aan-
komt, blijven de lichtcn natuurlijk rood
en de sluitbumen nccrgelaten.

Dc N.M.B.S. doet ecn dringendc op-
roep tot a) de weggebruikers; clkeen
moet doordrongen zijn van de twee
grotc waarhcden waaraan men niet gc-
noeg kan herinneren ;

— Rood licht = Trein dichtbij ; STOP.

— Ecn trein kan cen andere aan het

gezicht onttrckken.

GESLOTEN OPEN

VEILIGHEIDSWEDSTRIJD

STAND OP 29 FEBRUARl 1960

In ANTWERPEN hccft plocg n' 11
nog steeds dc leiding, aanstonds gevolgd
door 6. Bcidc ploegcn nadcrcn de
365 dagcn. Er zijn thans ncgen ploegcn
in lijn.

Ook in OOST-VLAANDEREN is

cr gccn rcdcn tot klagcn. Dc dric ploe
gcn houdcn stand cn werden door twee
andcrc vcrvocgd.

In WEST-VLAANDEREN valt

plocg n' 6 weg, doch ook bier vinden
wi] twee nicuwclingen.

BRABANT doet het minder goed.
Niet minder dan 8 plocgen vcrdwijnen
van dc piste. Hun kopman n' 15 hccft
reeds de dric jaar overschrcdcn.

In LIMBURG blljft de toestand on-
vcrandcrd cn trcffen wij dezelfdc ploe
gcn aan. Waar blljft n"^ 3 ?

3" Huldiging van vier leden, die in de
laatstc jaren promoveerden tot ecn
graad van overstc, nl. De Duytsche
Marcel, werkhuis-brigadicr; Biilthc
Lucien, bewegingsoverste ; Poppe
Albert cn Corty Albert, controlcurs.
De Hccr Directeur overhandigdc hen,
in iiaam van de Vricndenkring, ccn
ceramickschaal, met het wapen en
de kcnspreuk van dc Vricndenkring.
Vervolgcns werd vanwege de Vricn

denkring door de Hecr Bulthe L. aan
dc Hccr Directeur een Ereschaal aan-
gcboden.

In gezellig samenzijn werd dc ver-
gadering voortgezet en werd aan de gc-
nodigden koffic en belcgdc broodjcs
voorgezct.

Dit word het zoveelste bewijs van
dc gocdc verstandhouding die hccrst
onder hot pcrsoneel der N.M.V.B. te
Brugge. Dc morele cn kulturcle verhef-
fing van het personeel blijven het hoofd-
docl van dc Vricndenkring.

De kring van het personeel van het
Hoofdbestuur gaf op 5 maart jl. zijn
jaarlijks bal, dat deze maa] doorging in
de Gouden Zaal van het Atlanta-hotel
te Brussel.

Meer dan 200 personen hadden de
oproep van de inrichtcrs beantwoord en
o.m. werd de aanwczigheid opgemerkt
van de Heer en Mevr. Declercq, Ins-
pecteur-Generaal. de Hecr en Mevr.
Rousseau, Directeur, cn de Heer en
Mevr. De Moor. Hoofdinspecteur.

Tot in dc klcinc uurtjcs zorgde het
uitstekend orkest <: The Moonliners »
voor de gewcnstc inuzikale omiijsting.
De declncmcrs warcn ook zecr opge-
fogen over de kwalitcit van dc attracties.

Wij maken van de gclegcnheid ge-

bruik cm dc personeelskringen ter kcn-
nis te brengen dat de heren Vanden
Eedc cn Dc Munter werden verkozen

tot voorzitter, rcspectieveiijk ondervoor-
zittcr van dc kring « Onder Ons ».

Bij onzc oprustgestelden hebben wij
spijtig gcnocg verscheidene sterfgevallcn
te vermeldcn. Op 4 fcbruari vemamen
wij het ovcrlijden van de heer Em.
Colin, die wcrkzaain was op de Boek-
houding : op 1 maart overlced dc hecr
De Kegcl, zecr gekend in de Groepen
als inspectcur van de Directie F.. en
daags nadien dc heer Sirjacobs, Hoofd-
ingenieur. die het merendeel van zijn
loopbaan doorbracht op de gewestclijkc
directie van dc Groep Henegouwen. Op
6 maart was hcl onze vrocgerc kassier,
de heer ]. Hclas, die ons verliet cn ten
slottc vcrnamen wij het overlijden, op
12 cn 29 maart, van de heren Salmon

cn J. Christiacns.
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Dc heer Andre: « In 1959 beloopt hct aantal
ongevallen in dienst, met werkverict, nog slechts
3,5 per honderd wcrklicdcn. Wij mogen ens hedcn

vcrhcugcn over die prachtigc uitsiag... »

J aarver gadering

van de

Algemene Dienst

voor

Veiligheid

De Groep Namen-Luxemburg

verovert de

trofee Graaf L. de Lichtervelde

16 manrt 1960... Onze cow-boy, hoc-
der van de veiligheid. glimlacht wanneer
hi) vaststelt dat voor 1959 het aantal
ploegen, dat beloond wordt voor hun
voorzichtigheid bij hct werk, groter i.s
dan de vorige jaren.

Viercnvcertig afgevaardigdcn zijn
naar Brussel gekomen om de verrassings-
premies in ontvangst te nemen ; in wer-
kelijkheid zouden het er 1.700 moeten
zijn, ongcvcer een vicrde van het per-
soneel dat, dag aan dag, kapitalen van
gcluk en gezondheid heeft verzaineld in
dc vorm van dagen zonder ongcval met
werkverict.

Het Hoofdbestuur, in de persoon van
de directeiirs en hun adjuncten. heeft er
aan gehoudcn aan deze afgevaardigdcn
van de Groepen haar sympatie tc betiii-
gen voor deze krachtsinspanning.

Na de aankomst van de pcrsonalitei-
ten opent de heer Dcclercq de vergade-
ring : hij bedankt de heer Andre, Voor-
zitter van de Raad van Beheer. eens te
meer de uitreiking van de beloningen aan
de laureaten van onze Veiligheidswcd-
strijden te willen voorzitten. Hij drukt
eveneens zijn gevoclens van dankbaar-
heid Hit tegenover de heer Storinc, onder-
voorzitter van de Raad, de heer riddcr
Roberti, behecrder. de heer Leon, afgc-
vaardigde van de Rcgering en de heer
Hoens, Directcur-Generaal.

Hij begroet de tegcnwoordigheid van
de heer Van Lul, Erc-Inspecteur-Gene-
raal en de heren Huys en Vanitsen, res-
pectievelijk hoofdinspecteur en e.a. ins-
pccteur bij de N.M.B.S.

De heer Declercq verhcugt zich in
deze aanwezigheden en ziet hicrin een
ontegensprekelijk bewijs van dc mede-
wcrking van de hogere overheid aan de
verwezenlijking van dat menslievend
werk.

De heer Inspecteur-Generaal ver-
klaart, overtuigd te zijn dat deze morcle

•steim een onmisbaar basiselenient is voor
het wellukken van cike prevcntieve actie.

Zich vervolgens tot de diensthoofden
voor veiligheid en de afgevaardigdcn
wendend, heet hij hen wclkoni en wcn.st
hen van harte geluk.

Het Algemeen Diensthoofd herinncrt
hen dat het bilan Veiligheid 1959 werd
opgenomen in het jaarverslag, dat even
eens zccr bevredigende statistieken
bevat.

Dc heer Declercq onderlijnt dat, de
iiiterst bevredigende resultaten van een
twaalfjarige strijd voor veiligheid, aan-
tonen dat een good ingestudcerde preven-
tieve inspanning lukt en opbrengt. Hij
besluit met te zeggcn dat nog vcel gcduld,

volharding en doordrijvendheid nodig
zijn, dat men zal moeten afbreken met
zekere gewoontcn alvorens een nieuwe
stap tc zetten en vraagt aan alien hun
inspanningen te ontwikkelen om de taken,
die nog wachten, tot een goed einde te
brengen.

De heer Andre. Voorzitter, houdt
vervolgens zijn toespraak waarvan wij
onderstaand dc vertaling geven.

Hij drukt zijn vreugdc uit persoonlijk
de afgevaardigdcn van de werknemers
te kunnen gelukwensen voor de vol-
brachte inspanning inaar maakt zich
bezorgd voor de gevolgen, die kunnen
voortvloeien uit de bestendige uitbreiding
van hct nationaal automobielpark.

De heer Hoens, Directcur-Generaal, richt zich tot dc afgevaardigdcn van dc
Groepen. Aan dc bcstuurstafel bemcrken wij, van links naar rcchts, de hcrcn

Leon, Stonne, Audrc, Roberti en Dcclercq.
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De afgcvaardigdcn van dc Grocp Wcst'Vlaandcrcn. Staandc,
de hcrcn Calcoen, Dugardcyn, Clarysse cn Ryclandt.
Gczctcn, dc hcrcn Slabbinck, Dckcmpc, Schoonooghc cn

Hanckc.

innemen die nict allccn bcnijdettswaardig is, maar ooh wetke-

lijk benijd tvordt.

MEER DAN 2.000 DAGEN

IN TWEE GROTE WERKHUIZEN.

Ik ricbt in 't bijzonder mijri gelakwcnscn tot dc ttvce

werkplaatsen i>an Andcnne cn Kessel-Lo. alsmede tot dc

grocp Luik en de vcrschillendc ploegcn, die reeds door de

Inspectetir-Gencraal iverdcn I'ernocmd. om dc prachtige pres-
tatics. die zij hebbcn gelcuerd. Zo in aantal als in u'aardc

oi'ertreffcn zij al wat tot nog toe word bercikt. Zij beioijzen

daf zo in den beginne de resiiltaten. naar dc zin i>an som-

migen onrfer ons. soms lang. te lang uitbleven. de volharding
cn de overredingskracht van onze hoofden der veilighcid de

overwinning hebben behaald op de mcnsclijke natunr. dc

onverschilligheid, de kivade wil.

Maar is het ook geen atdocnd bewijs van hct feit det

niemand alleen die taak kan volbrengen en dat de medc-
werking van alien, namelijk van het pcrsoncel zclj, onont-
bcerlijk is.

TOESPRAAK VAN DE VOORZITTER

VAN DE N.M.V.B.

Mijnc Hercn,

Er is mij het ecrstc niimmer onder ogen gekomen van

ccn nieiiw blad « Les Risques du Metier ». uitgegevcn door

hct « Institiit National dc Sccuri^e >. te Parijs. voor dc voor-

koming van de arbeidsongevallen en dc beroepszickten. Ik

werd gctroffcn door ecn echte noodkreet. die in vettc letters

de aandachf trok : « Ncgen miljoen mensen aan het werk :
elk jnar een miljoen slnchtcffers van ongevnllen ».

Die cijjcrs zijn getrokken iiit door dc nationale kas voor
socialc veiligheid in Frankrijk gepiibliceerde statistiekcn.

In 1948 stondcn ivij voor ccn even alarmerendc tocstand :
9.4 ongevallen met werkverlet per 100 tverkliedcn.

Het is toen dat onze Raad van Behecr ertoe besloot ecn

grootse operatic voor veiligheid en voorkoming op touw te
zetten. ivaarvan hij de te bereiken doclstcllingen cn objcctievcn
vaststelde.

TWAALF JAAR STRIJD.

Ttvaalf jaar lang rccds l:cbt U onverdroten gestreden,
hcbt U zich van de taak, die wij U hebben opgcdcagcn.

met ont;erminderdc ijver gektveten.

Door u»' volharding. cn dank zij cen gczamenlijke politick
tvaarbij niets aan het toeval werd overgelaten. zijt U erin
gcslaagd een opiossing te vindcn voor dnizend en meer zeer
moeilijke en delicate kwesties, zo op het technische als op het
mensclijke plan.

In 1959 hcloopt het aantal ongevallen in dienst, met werk
verlet. nog slechfs 3,5 per 100 werkHeden.

Wi; mogen ons heden vcrheugen over die prachtige
iiitslag. die dc h. /nspecfcim-Gcncraa/ zo even vcci te bcschei-
dcn als bemoedigend besfempclde.

De resultaten die wij op al de gebieden van de voor
koming en de veiligheid hebben bereikf ivijzen crop dat wij

op de goedc weg zijn inzake ongevallen en dat wij. zo op
hct nationale als op het internationale plan, een positie

DE VEILIGHEIDSGEEST INPRENTEN.

De opvoeding van het personeel bcgint nu haar vriichten
af te wcrpen. Men moest ertoe komen hem cen geest van
veiligheid in te prenten, cn dat was de weg waarop men
moest, cn nu nog moet volharden.

Uit dc resultaten blijkt ook dat die geest van veiligheid

bij ons zecr vcel veld heeft gcwonnen, cn dat is ecn heel

CHiPfcTS

Dc afgcvaardigdcn van dc Grocp Antwerpcn. Staandc, dc
hcrcn Van dcr Stracten, Hculcns, Tijsmans cn Staquct.

Gczctcn, dc hcrcn Pots, Van Soom cn Luyckx.

belangrijkc verwezenlijking, rekening gehoudcn met de tveg
die wij nog hebben a/ te leggen.

morgcn zullcn zichDe h. Declercq zegde daarnet
andcre problemcn stellen ».

In een onlangs opgemaakt rapport van cen sfudiecom-
missie bij het Ministcrie van Openbarc Wcrken voorzien

de tcchnici en statistici dat over cen vij^tiental jaren 3 mil
joen autovoertuigen over dc belgische wegen zullcn rijdcn.
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Dc afgevaardigdcn van de Grocp Brabant. Staandc, de hcrcn
Plas, Delwichc, Tree cn Nys. Gczctcn, dc hcrcn Soctacrs,

D'Hacn, Nys cn Vastcnavondt.

Anderciccis rcrtrachcen n'ij dat ons aiitobiisscnpark dc
2.000 I'oertuiyen zai overschrijdcn.

Hit de statistickcn hiijkt andcrzijdn dat hct aantal i'cr-
kccrsongcrallen tcyeniroordig vijfmaal yrotcr is dan dat van
de arbeidsongcvallen.

Ondcr de ecrstdaags onder ogen Ic nemen problemen
komcn voorzekcr die voor wclkc vcrband houden met dc
ongcvallen op dc ivcg cn met dc ongevallcn op dc tvcg
van het tvcrk!

TOEPASSING VAN NIEUWE TECHNIEKEN.

dat ons oplossingcn kan uerschaffe" ^'oor sommigc ogen-
scliijniijk onoplosbarc problemen.

Met voldocning stel ik vast dat onzc dienst voor dc veilig-
hcid zicli ten voile van zijn taak bcu'iisf is, dat hij zijn
actiemiddclen gelcidelijk heeft kiinnen aanpassen aan steeds
nieiiivc tocstanden. die hij geliikkig vaak had voorzien. cn dat
hij al zijn krachtcn inspant om dat delicate cn langdvriyc
ivcrk voort tc zettcn.

Ik kan het yansc personcci de bestendiye morele steiin
van dc Raad van Beheer cn van mijzelj toczeygcn. cn driik
dc wens nit dat LI. met nienwc ijver bezicld. die humanifairc
aangeleyenheid, die ons alien zozcer ter hartc yaat. vcrdcr
mooyt hclpen voornityaan.

Dc toejuichingcn van dc nanwciigcn bcwijzcn dat dc
oproep van dc Voorzittcr gccn dodc letter zai blijvcn.

Dc licer Hocus, Dirccteur-Gcncraal, richt zich op zijn
bcurt tot dc vcrgadcring.

Hij zegt dat hij, cvcnals dc Voorzittcr, gctroffcn wcrd
door dc statistickcn ver.schcnen in hct Fran.se tijdschrift Les
Risques du Metier, cn hij commentaricert de hoofdgedachteii
van dc uitccnzetting van de heer Andre. Dc Dircctcur-
Gcneraal inaakt melding van de laatstc statistickcn van
arbeidsongcvallen. opgelopen in Bclgie in 1959, cn oniangs
vcrstrckt door Minister Bchognc,

450 dodcn, 375,000 gekwctstcn, 15 miljoen vcrlorcn
•irbeidsdageii.

Dc heer Hoens bcsluit met zijn voldocning uit tc drukkcn
voor dc succcssen, die gcdurcnde dc laatstc twaalf jaar wcr-
dcn gcboekt door onze Algemcne Dienst voor Vcilighcid.

Thans is het ogenblik gckomen oni over tc gaan tot dc
uitreiking van de beloningen : de vcrrassingsprcmics aan dc
afgevaardigdcn van dc ploegcn, die gcdurcnde 365 dagcn cn
nicer gespaard bicvcn van ccn ongcval met wcrkvcrlet cn
dc ovcrhandiging van dc trofec ■ Graaf Louis dc Lichtcr-
veldc ».

Weliswaar werdcn die ktvestics reeds ter sfudic yenomen.
werden rccds methodcn tot voorkominy uityewerkt. Maar ten
overstaan van die aanhoiidende tocneminy van het wcgvcrkeer
cn dc anystwekkendc stijginy van het aantal onyevallen, zai
het nodiy zijn dc problemen voortdnrcnd opnieinv tc ovcr-
Icgycn, aangcpaste methodcn tc vindcti. nicmvc tcchnickcn
foe fc passcn, die onyctwijfcid ccn tcriiyslay ziillcn hcbben
op al tvat tot nog toe ycdaan wcrd, want op dat iiitye-
strektc ycbied van dc voorkominy is cr rn'cfs dcfinitic^.

Die nictiwc tcchnickcn znllcn aanycpast moctcn warden
aan de arbeidsvoorwaardcn. die voorfdi/renc/ van nitzicht
zullcn vcrandcrcn. zo wat het ritme hctreft als dc talrijkcr
en eryerc gevarcn die aan de verschillendc vcrrichfinycn
verbondcn zijn.

Daar in dc materieic bcscherminy nayenoey het ma.vimiim
aan doeltrc[[endheid is bcrcikt, zai de strijd tcgen dc mcnsc-
lijkc factor steeds bclangrijker warden.

Dc hcrcn Solbrcux cn Grcgoirc, afgevaardigdcn van dc
Wcrkhuizcn van Namcn-Luxcmburg, ontvangcn hun premie

uit dc handcn van riddcr Robcrii, Bchccrdcr.

PSYCHOLOGISCHE OORZAKEN
VAN HET ONGEVAL,

Het is dc allcrecrste taak van dc ovcrheidsagcntcn. die
mcnsclijkc oorzaken tc ontdekkcn. Hct is ook de taak van dc
sociale dienst. die de arbeiders tot in htin familic kan bereiken.
want zecr vaak zijn onoplettcndheid cn verstrooidheid syno-
nicmcn I'an bcslommcrinyen.

Daar znllcn wij ccn bclangrijk fc ontyinncn tcrrcin vinden.

Dc heer Declcrcq rocpt dc vcrtcgenwoordigers van dc
winncndc plocgcn cn, ccn na ccn, ontvangen zij van ccn lid
van dc Raad van Bchccr of van dc Dirccteur-Gcncraal, dc
gckcndc onislag.

Tot groot gcnocgcn zicn wij gczichtcn, die gercgcld ver-
.schijncn op dc jaarlijksc vergaderingcn, maar ook dc andere
zijn niet minder sympatick.

Dc Grocpen Luik en Hcncgouwcn staan voorann ; elk
vier ploegcn.
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De aanwezigen begroctcn op een bijzonder hartelijke wijzc
dc ploeg van <c Beweging cn Werkhiiis van Oiiuil-Verlainc-

Jemeppc », die zondcr inocitc haar 1.781 dagcn zondcr
ongcval draagt.

Ten slotte het plechtig ogenblik van dc cverhandigini)
van de trofee « Graaf Louis dc Lichtcrveldc > aan dc afgc-
vaardigden van de Grocp Nanien-Luxcmburg.

Maar alvorens dat dc aanwezigen dc winnaars kunncn
toejuichen, herinnert dc hcer Andre aan de grotc figuiir van
graaf Louis de Lichtcrveldc, die ccn volmaakt dienaar van

de Staat was en die met hart cn zicl gchccht was aan dc
Buurtspoorwcgen.

Wanncer in 1948 dc vciligheidscampagnc in bet levcn
werd geroepcn, was hij het die de Raad van Behecr gcwon-
ncn hceft voor deze gcdaciiten, het is aan hem dat wij dc
richtlijnen te danken hebben waardoor dc Algemcnc Dicn.st
voor Vcilighcid zich thans laat inspireren.

Op vcrzock van de Voorzittcr staat de vergadcring recht
cn bewaart een minuut stilte en verwijlt in gedachten bij
hem, die zoveel gedaan hecft om de veiligheidsgecst te pro-
pagercn bij de N.M.V.B.

De heren Botz en Beaufays ontvangcn dan uit de haiiden
van de hecr Voorzittcr het kunstwerk van Leplac. Onder
luid handgeklap vervoegen het Diensthoofd voor Veiligheid
van de Grocp Namcn-Luxemburg cn zijn adjunct nadicn Hun
kameradcn, die niet weinig fier zijn.

Wij wcnscn dat zij dczc trofcc nog lang mogcn bchouden,
maar opgepast. dc mcdcdinging in dc andcrc Grocpcn dringt
zich op.

Dc Algemcnc Dicnst nodigt daarna de aanwezigen uit tot
het bijwoncn van de projectie van kleurcndiapositicven
« Wcg cn Werkcn » cn e. Beweging ». die vcrwezenlijkt
wcrden door de N.M.V.B.

Zondcr afbreuk te willen doen aan het artistiek karakter

van deze realisatic, zowcl de kleuren zijn Icvendig, het relief
komt goed tot uiting en de muzick van Vivaldi is aangepast,
toch waren wij vooral getroffen door de overredingskracht
van dat propagandamiddcl, waarvnn de didactischc geest aan
nicmand za! ontsnappcn.

Dc vergadcring werd besloten met twee filmcn over dc
veiligheid. Dc Franse film Een day zoals dc andereii was
aangrijpcnd, zowcl door zijn cenvoud als door zijn zccr
opcnhartige toon. Dc twecde film, ccn tckenfiim Gctmiilbandc

Dc afgcvaardigdcn van Grocp Limburg: dc Keren Brcels
Hacncn, BIcuk.x cn Boitcn.

Monstcm. licht cn ontspanncnd, wees vooral op dc verschil-
Icnde beschcrmingsmaatregclcn voor machines, in gcbruik in
ccn groot werkhuis.

Morgen herncmcn wij het wcrk... crgens in Belgie. Het
houweel, dc hamer. het .stuurwicl. dc handel zullcn ons

opnicuw wordcn toevcrtrouwd, maar wij alien blijvcn vcrc-
nigd rond een gcmecn.schappelijkc leus voor 1960 :

HET RISICO SCHAAKMAT.

16 maart I960... Dc cow-boy glimlacht.

Een ploeg van 45 ogenten telt meer don 1.781

dagen zcndei' ongeval.

Van de 80 ploegen In competitie tijdens het

jaar 1959, hebben slechts vijf de kaap van 100

dagen zonder ongeval niet overschreden.

3^

VERGELIJKENDE

TABEL

VAN FREQUENTIE

N.M.V.B.

Ongcvallen met werkvcrlet

1957 : 16,9

1958 : 15,9

1959 : 15

Dc hecr Andre, Voorzittcr, ovcrhan'
dlgt de trofcc « Graaf Louis dc Lichtcr
veldc » aan dc hecr Botz, Diensthoofd
voor Vcilighcid van dc Grocp Namcn-
Luxcmburg.
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WAAR ZIJN WIJ ?

ctKf

Wnnnecr wij oude jaarvcrslagen inzien dan stcllcn wij
vast dat het goedcrenvcrkeer eon aanzienlijk aandeel vcr-
tcgcnwoordigdc van de ontvangsten. Geleidelijk cn vooral
na dc laatste oorlog nam het goederenvcrvocr af. Niet alleen
de stukgoedercn maar ook dc wagenladingcn vcrminderdcn
van jaar tot jaar.

In 1959 vcrvoerdcn wij 3.829 wagons siiikerbiet cn I.'IOO
wagons pulp.

Ongctwijfeid hccft dc bictenoogst vcricden jaar fcl gc-
ledcn door dc langc droogtcpcriodc inaar ook hicr dicnt
crkent dal hot vcrvocr langzamcrhand vcrdwijnt.

Dc foto toont de A.R.T, 96 tc Wangc. tusscn Ovcrhespcn
cn Gcldenaken (Brabant).

(Foto van Dam.)

►

111

Dc .standbccldcn van Leopold II, op-
gcricht voor dc oorlog 1914, zijn tame-
lijk zcldzaam in het land. Dczc foto
toont het standbecld op dc niarkt te
Ekeren, een gemccntc gelegcn op eeii
vijftal kilometer van Antwerpen.

Dczc belangrijke gemccntc wordt bc-
dicnd door verschcidene biiurtlijncn van
de Antwerpsc polder-s. De elcktrischc
lijnen n"" 75 Antwerpen - Ekeren - Sta-
brock - Lillo, n*" 72 Antwerpen - Ekeren -
Kapellcn - Putte (grens) en n"" 70 Ant
werpen - Ekeren (Dijk). cvenals dc
autobuslijnen Antwerpen - Ekeren -
Kaai 204 en Ekeren - Hoogboom - Bras-
schaat doen het centrum van de ge-
meentc aan.

(Foto Bazin.)

Andcrlues, in dc provincic Hcne-
gouwcn. i.s gelegcn in het midden van
de vierhock gevormd door de gcmecntcn
Fontaine-l Evequc, Leval, Thuin en Car-
niercs. De twee voornaamste tramhalten.
gclegen op het grondgebied van de gc-
meente, zijn deze van Anderlues-Monu-
mcnt en Anderlues-Jonction. Dat laat.ste
punt wordt getoond op de foto. Men
zict er dc aankomst van de tram n"" 30,
die, van La Louviere-Bracqucgnies komt
cn die aansluiting geeft naar Charlcroi
met de tram n' 92 Thuin - Andcrlues -

Charleroi. Het bclangrijk buurtspoor-
wcgstation van Andcrlues bevindt zich
op naiiwelijk.s hondcrd meter van deze
plants.

(Foto van Dam.)
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