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Kerstnacht, schoner dan de dagen

In zijn prachtig werk « EIGEN AARD » beschrijft de heer Pro[. Dr. K.C.
Peeters op een zeer pittige wijze de Vlaamse folklore in verband met de
voornaamste gebeurtenissen uit het kalenderjaar en uit het menselijk leven.

Het is poor ons een zeer gewaardeerd voorrecht de vriendelijke toelating
pan de schrijper bekomen te hebben, om ter gelegenheid pan Kerstmis een
uittreksel uit dat werk te kunnen publiceren, bandelend oper de kerstfolklore
in Vlaanderen.

De heer Peeters. oud-conseruator van de Antwerpse Oudheidkundige
Musea, is thans stadssecretaris pan Antwerpen ; sinds 19-^9 doceert hij de
voikskunde aan de Unipersiteit pan Leuven.

Als wetenschappelijk beoefenaar van de voikskunde heeft hij een aantal
belangrijke publicaties op zijn actief. Vermelden wij : Eigen Aard, Het kerst-
lied in de Kempen, Naar een bibliografie van de Vlaamse folklore, De politieke
belekenis van de Scheldestroom, Het Vlaamse Volksleven, Het volkse kerstlied
in Vlaanderen. enz.

NAARMATE Kerstavond nadert, komt over elkeen —
hij weze diep-gelovig of uiterlijk-onverschillig — hij
v/one op het platteland of in de drukke grootstod,

een wijdingvolle stemming.

Er is wellicht geen enkel gebeuren, dot zo diep blijft
inwerken op het volksgemoed als de herdenking von de
Mensv/ording van de Zoon Gods, herdenking die de
plaats heeft ingenomen van wot in de voor-christelijke
tijd het feest der winterzonnewende, het oude Joeifeest
was. Zo komt het, dat in deze viering allerlei — in
oorsprong verschillende — elementen samengestrengeld
zijn : oer-oude zielen-cultus, oud-Oermaanse mylhus en
natuui'dienst, agrarisch tover- en orokeiwezen, op won-
derbore wijze overstemd door de innige vroomheid der
christeiijke feestgebruiken.

De Kerstnacht is een wondere nccht : vol mysterie,
voi geesten en klokgelui. Verplaatsen we ons even in
de landelijke atmosfeer van enkele jaren geleden. Op
Kerstavond vergaderen de huisgenoten en de buren
rondom het haordvuur waarin de Kerstbiok te gloeien
ligt, Oude verholen en kerstvertellingen worden opge-
haald en noarmote het middernachtelijk uur nadert,
neemt de geheimzinnigheid toe. Over de wit-besneeuwdo
of de hardgevroren wegeltjes goon alien ter Kerstmis,
die aanvangt als de twaalf slagen uit de toren over de
slapende velden weergolmen. Don gaat een wondere
wereld open. De verzonden klokken zijn voor enkele
stonden weer in handen van de engelen, die ze mee
doen brommen in het koor der vreugdevolle klokke-
zongen. Wie dan in de stal moest komen, zou de koeien
geknield zien zitten op het stro, de paarden horen
spreken, want ze bidden, evenals de bijen, die gonzen
in hun korven. De schapen staan naar het oosten
gekeerd om de ster te groeten. Dat spreken der dieren
is een taai bijgeloof, dat over geheel West- en Midden-
Europa is verspreid.

Als een ver uitstervende naklank van de joelende
en jubelende kerstviering van weleer, heeft het Vlaamse
volk een schat van kerstliederen in ere gehouden, die

getuigenis afleggen van de vrome zin von ons volk en
van zijn gehechtheid aan oude en schone tradities.
De dramatisering van de liturgische plechtigheden
groetde uit tot gehele « spelen », die uit de kerk op het
marktplein geraakten en, samen met de liederen door
« ghesellen von den spele » longs 's heren straten over
heel Vlaanderen werden verspreid.

En terwijl enerzijds als uitvloeisel van de geestelijke
spelen een krons van vrome liederen doorheen het
volksleven werd gevlochten, nam het volk gretig zijn deel
con de innige, ongekunsfelde liederen, die, door bege-
nadigde zielen gedicht en in handschrift verspreid, later
m de « devote ende profijtelijcke » en ondere
« boecxkens » werden gebundeld. Want niet alleen het
vo^stoneel gof aonleiding tot het onrstaon onzer kersf-
Mederen, ook de liederdichters en de zangers der mid-
deleeuwen hodden hun oandeel in de wording von de
volkse liederschat. Lang voor de godsdienstzin lyrische
uitingen zocht, werkte immers de kerstviering op de
verbeelding in en werd de behoefte oon liederen ter
opiuistering gevoeld. Het volk zorgde voor de vermen-
ging, de aanpassing, voor de overlevering. Het gaf aon
al dit « verzonken kultuurgoed » eigen kleur, eigen toon
en eigen vorm, zodat het met zijn eigen trant tot het
« volkseigen » ging behoren.

Een oppervlakkig woornemer zai von deze rijkdom
niet veel meer weervinden. Misschien nog enkele onsa-
menhangende bedelliederen, die drommen kinderen op
oudeiaorsdag longs de straten afdreunen. Mogelijk
daarbij nog een stelletje van drie slampampers, die met
een ster rondleuren en geld afbedelen om op hun manier
feest te vieren...

Moor als men deze kinderen en deze slampampers
beluistert, oon t noteren gaat, ouderen von dagen aan-
spreekt en dot olles samenbrengt met wot anderen
hebben verzameld, don stoat men verboasd. Don merkt
men pas wot een rijke bronoder men heeft ontdekt en
hoeveel kostboar moterioal te distilleren valt. Wij hebben



in een omvangrijke studie meer dan tweehonderd ver-
schillende kerstliederen somengebrocht, die thons nog
door het volk gekend zijn en waorvon vele nog worden
gezongen. T\\ komen evencls onze stallekens uit de
christelijke kerstmisviering en zijn, vanuit de kerk, longs
de kerstspeien bij de kinderen terecht gekomen.

In deze liederen treft voorol de kinderlijk-vrome zin.
Wot onze mensen het meest heeft oongegrepen, dot
woren de droeve omstondigheden uit het (even van
Christus. De eenvoudige volksziel wist er allerhande
bijzonderheden rond te toveren om het geval nog aan-
grijpender te maken. De sneeuw komt er bij, de koude,
de eilende.

het platteland ingeburgerd no de eerste wereldoorlog.
Weiiswoar was te voren reeds het gebruik der kerst-
bomen naar onze grote steden overgewaoid, doch no
1918 nam het fel toe, in zoverre dot nu verschiliende
verenigingen op onze buitendorpen ook kerstbomen
zetten, terwiji andere er een soort liefdadigheidsfeest
van maken.

De wintertijd is voor de boer een periode van rust,
een overgangstijdperk van het ene zomerseizoen naar
het andere, van een oude herfst naar een nieuwe lente.
Hij ziet vol verwQchting het nieuwe jaar tegemoet en
hoopt op de velden, die nu slopen. De Kerstnacht geeft
hem de kans een blik te werpen in de toekomst :

•i

Er zijn oude liederen, die echte wiegeliedjes zjjn en
andere waarin spraak is van de os en de ezel, die het
kindje met hun adem verwarmen. Soms goat het tot het
onverwachte : er is een volksdichter, die het kindeke
piaotst in een bad, in een XV° eeuwse kraamkamer,
waorbij nadruk wordt geiegd op wat de boeren (herders)
meebrengen. Deze arme herders, die niets konden geven
dan hun liefde en een wijsje van fluit of doedeizak.
Het Vloamse volk in zijn vroomheid aanbod het Kin-
deken in de arme stal als de Schepper van hemel en
aarde.

Zo biijft bij ons volk de christelijke Kerstmistraditie
voortleven. Aangepast aan nieuwe tijden is de hoofdtoon
no eeuwen onveranderd gebleven.

Als wij over de huidige Kerstviering der grootstad
moesten schrijven, dan zouden, in deze tijd natuurlijk
de kerstboom en de marentak als voornaamste « kerst-
planten » dienen genoemd. Van bloemen gesproken. Een
oude Brugse overlevering wil, dot tijdens de Kerstnacht
alle bloemen hun kelken of knoppen openen. Als men
op Sinte- Barbara of Sinte-Luciadag een kersen- of een
appeltakje in water steekt, beweert men in West-Vlaan-
deren dot het in de Kerstnacht bloeien zai. Op andere
plactsen zegt het volksgeloof, dot deze twijgen in de
Kerstnacht afgesneden en in een kruik water rond de
hoard gezet, op Lichtmis in bloei staan. Minder bekend
is de oude volksgewoonte op Kerstavond een roos van
Jericho in water te leggen : deze ontplooide tegen
middernacht hoar verschrompelde blaadjes en bloeide
als een roos.

De kerstboom, uit Duitsland afkomstig, werd hier op

« Helder en klaar de Heilige nacht
Maakt op een vruchtbaar jaar bedacht. »

« Kerstmis vochtig en nat
Ton en schuur dan niets bevat. »

« Kerstmis nieuwe moan
De vruchten komen aan. »

Zo luiden enige der vele weerspreuken in verband met
Kerstmis, doch vooral de wind speelt een rol als het
om de vruchtbaarheid van veld en boomgaard gaat :

« Noordenwind is korenwind. «

« Veel winden in de Kerstdagen
de bomen manden vruchten dragen. »

Ook hier komt het bijgeloof weer opdagen. Men
heeft de wind zeer graag in verband gebracht met de
vruchtbaarheid. De fruitbomen en de veldvruchten hebben
in de winter veel wind nodig, meent de boer, maar
vooral in de Kerstnacht heeft de wind een bijzondere
betekenis. Als hij in de Kerstavond door de schouw
huilt, luistert men aandachtig of daarin geen klagende
stemmen waar te nemen zijn van geesten, die bevrijd
willen worden. Te middernacht echter, kan men weten
wat de toekomst brengen zaI. Als de wind donkere
wolkengevaarten meevoert dan betekent zulks dot de
boze geesten vrij spel hebben en de bovenhand halen.
Is integendeel de lucht klaar en helder, dan mag men
zeker zijn in de blanke schijn van maan en sterren de
engelengestalten te zien rondzweven, die over de velden
en landouwen de rijkdom brengen van een vruchtbaar
jaar.
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« Haast u wot, Charles, binnen een kwortier moeten
wij vertrekken en wij moeten nog wafer nemen. »

Charles, de stoker, pruttelde een beetje om loch lets
fe zeggen.

Hij hiolp de magazijnier de laalsie mand kolen in de
bunker te doen en begon de ketel te vullen.

Men hoorde het gesis van de stoom en daarna het
geplas van het water. De terugslagklep klapte twee of
driemaal waorna het geplas regelmotiger cn minder luid
voortging.

Charles liet het overtolligc water in de kolen lopen
cn verminderde de waiertcevoer.

Bij middel van zijn kleine vierkonlo schop maokte
hij de zwarte brij van natgemaakt kolenslik fijn en wierp
het handig in de oven, het openspreidend op het vuur.

Gust, de machinist, klom op de locomotief, ploatste
zijn oliekan met lange tuit op de plotte bovenkant van
de vuurhoard, kuiste met de mouw van zijn jas zijn
druipneus af en vertrok naar het uiteinde van de stel-
plaats.

Charles sprong gezwind von de locomotief om de
wissels te verleggen, trok met veel lawaai de tegen-
gewichten om, die gewit waren opdat men ze s nachts
beter zou zien. Bij elk manoeuvre gaf hij een korfe
hoornstoot.

De 159 zette zich longzaam onder de kraan van de
watertoren.

Deze kleine locomotief geleek op al hoar zusters.
Zij was geborgen in een soort metalen ombulsel en noch
de wielen, noch het raderwerk was zichtbaar.

Boven op haar gewelfd dak kwam een schouw, met
een kap in fantasie, en een fluit te voorschijn.

Charles hield een oog in 't zeil bij het vullen van de
vergaarbakken. Plotseling liep het water over. Hij stopte
de toevoer om de verbindingsbuis von de vergaarbakken
de tijd te geven het water te verwerken dat overvloedig
werd toegevoerd.

Eindelijk werd de hals van de kraan verwijderd en
het laatste water liep verloren over de zinkput.

Het deksel van de vergaarbak viel hard neer.
De 159 zette zich opnieuw in beweging om de vier

rijtuigen en de pokwagen van de trein van 11 h. 58 aan
te haken.

Zij pasceerde juist voor de smolle doorgang aan de
burelen wonneer Frons, de stelplaatsoverste, buiten
kwam.

« Ge komt toch nog, het is hoog tijd I Ge moet nog
vier kisten aardewerk laden. Haast u wat III »

« Jo, chef, altijd op de laatste minuut. »
« Ziet dot ge niet te laat zijt, he Gust. »
Maar de « chef-troin » had zich reeds uit de slag

getrokken met de manoeuvre.
Met hun tweeen hodden zij de pokwagen losgemookt

en hem met de hand voortgeduwd tot aan het goederen-
magozijn om er de kisten te laden.

Zij kwomen reeds terug, met kleine possen en in
gebogen houding, het rijtuig voortduwend.

Charles hoakte hem aan en twee minuten nodien
verliet de trein de stelplaats longs het enige toegongs-
spoor.

Gust liet dadelijk van zich horen door het geven van
hoornsignolen.

Al de Gusten van Belgie gaven dezelfde seinen.
Een long, een kort, een pouze, een kort, een long.

Is het nu te Bostenaken of te Veurne steeds hetzelfde
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signaal, steeds hetzelfde ritme, beter op mekoar ofge-
stemd dan dot men de machinisten tienmaal in congres
hod bijeengeroepen om de signalen over gans het lend
eenvormig te maken.

Aan het station wachten enkele reizigers. De 159
begint te blazen en stuwt een zwarte rookpluim tussen
de bomen van de loan.

Gust ncemt opnieuw zijn oliekannetje en zet het
smeren voort.

Sylvain, de treinchef, de geldtas dwars over de rug,
de kepi in de nek en zuigend op zijn potlood, hield het
uurwerk von het station in 't oog.

« Ah, mijnheer de notaris, het is tijd. »
De treinchef kende zijn clienten. Hij wist dot aan het

station de notaris, de kassier van een fabriek van
chemische produkten en een handeloar zouden opstap-
pen.

Aan al de halten is Sylvain gekend cn hij kende ook
iedereen. Gebeurde het dot hij een vreemd gezicht zag
dan was hij wantrouwig ; wie zou dot nu kunnen zijn ?
Een geheim controleur ? Een hoge piet ?

Al de voste klanten zijn ingesiapt. Dot de andere
hun plan trekken. Sylvain geeft fv/ee korte hoornstoten.

Ting I Ting I Ting I De 159 vertrekt met veel moed
en de drijfstongen zetten zich in beweging terwiji de
rookuitwasemingen krachtiger worden wegens het nemen
von een korte helling.

Maar eens terug op effen terrein neemt zij het
kalmer op.

Geleidelijk nadert het konvooi de voorstad. Hier geen
ting, ting, ting meer, de machinist bedient zich von de
fluit. Er is een stilzwijgende verstandhouding bij de
buurtspoorwegen voor het geven van fluitsignolen.

De klonk is eerst hevig, nadien vermindert hij plots
van kracht om even plots terug hevig te worden.

Nooit heeft er iemand tegen de machinisten gezegd
hoe ze het moeten doen maar ge hoort hetzelfde signaal
hetzij in de Ardennen, hetzij in de Antwerpse Kempen.

Er bestonden ook andere manieren cm te fluiten en
ook op dot gebied was er eenheid.

Bijvoorbeeld op het ogenblik van het vertrek aan
een halte op de buiten gar men een niet te lange stoot
onmiddellijk gevolgd van een Iweede, zeer kort.

Dot signaal had een telegrafische befekenis.
De herbergierster van het volgende station zai tegen

haar klanten zeggen : « De tram is aan de Heikant.
Over zes minuten is hij hier. Hij moet nog slechts stoppen
aan Het Voske. »

Wat droegen de halteplaatsen toch alien schilder-
achtige namen. Bij de oanleg van de lijnen ontvingen



ze natuurlijk de naam van het gehucht dot zij bedienden,
en Indian er geen gehucht was, die van de dichtst biige-
legen herberg. Zo waren er : Bruin Paord, Bonte Os,
Ganzeweg, Mestputfeke, Zwcrte Hengst, de Zwaantjes
en zoveel anderen.

In de rijtuigen heeft Sylvain zijn werk.
Hij bedient zijn clienten, rechtstaande, de benen

gespreid, soms tegen de bonken gedrukt cm zijn even-
wicht te bewaren.

Hij leverf driehoekige reiskoarten of, in drie exem-
plaren, een voor de reiziger, een voor de Nctionale
Maotschappij en een voor de exploiierende maatschappij.

Dot alles vraagt een hele boekhouding. Op sommige
lijnen bestaon er reiskoarten met een voste woorde
woorop overeengekomen tekens, met biouw of rood
potlooci, worden oongebracht. Op andere lijnen droogt
c!e reiskoart de noom von ol de holten ; het komt er op

Waar is dc tijd!! De tijd van dc stoominachincs co de
oliekannetjes, toen men nlct op een beetje die zag.

oon ze op de gewenstc plaots af te scheuren en de
strook dient ols controle. Tenslotte levert men op som
mige lijnen kortonnen reiskoarten of zools op de spoor-
wegen.

Ah, het is ollemool heel ingewikkeld.
Wonneer Sylvoin zijn ronde gemookt heeft, goat hij

terug naar zijn domein, de pokwogen, ofwel blijft hij
met de een of ondere reiziger praten over koetjes en
kolfjes.

De trom stopt in het station von M... « Stotion » is
veel gezegd. Er is juist edn wijkspoor.

Sylvain springt op de kade en brengt een colli voor
de melkerij noor het bureel.

Het bureel is eigenlijk de gelagzaol van een herberg
op de buiten.

De dochter van de chef, die juist aan t wassen was,
komt voor en droogt de I'.anden of aon haar voor-
schoot.

« Ah, goede dog Sylvain. »
Zij neemt de colli in ontvongst, tekent de geleibrief

en stelt de gebruikelijke vroag :
« Een druppel, Sylvain ? »
Door zij de gewoonten en de treinchefs kent, neemt

zij een glos uit het rek zonder het ontwoord of te
wachten. Zij profiteert von de gelegenheid om even in
de Spiegel te kijken en een beetje orde te brengen in
haor kapsel.

Sylvoin neemt het glos, gevuld met genever von de
goede soort, voorzichtig op.

« En hoe goat het onders, Julio ? »
« Zools ge ziet, oltijd oan het werk. »
Sylvain ledigt het kleine glos in een teug, het hoofd

ochterover om toch moor niets te laten verloren goon.
« Julio, tot 14 h. 50 misschien. »
« Tot ziens, Sylvain. »

Buiten wacht de machinist, met de ellebogen leunend
op de kolenbunker, het vertreksein of.

Sylvain kijkt of alles in orde is, of de reizigers opge-
stopt en de deuren gesloten zijn.

Even een blik op het uurwerk, dot in gewjcht en
omvcng, evenveel woord is ols dot von de machinist.

Tu, tuut 111
De chef springt op de voettrede van de pokwogen op

het ogenblik dot deze hem voorbij rijdt.
En aizo vervolgt de 159 zijn weg noar J... onderholf

uur om de afstond van 30 kilometer of te leggen.
Nochtons op sommige ogenblikken rijdt de tram tegen
60 km. per uur.

Woarom hij zich soms hoast ? Wei omdat Gust de
hinderlogen von de boon kent. Hij weet dot er colli s
moeten geloden en gelost v/orden oon verscheidene
holten en dot men zich niet geneert om hem een wogen
te doen nemen die met ongeduld wordt verwacht aon
het einde von de lijn.

Eindelijk, door is J... in het zicht. In de straat, die
naar het stotion leidt en woor de sporen in de stroot-
stenen liggen, wiggelen de locomotief en de rijtuigen
zools eenden.

De tram rijdt het station binnen.
De 159 wordt ofgehookt en de ploeg, machinist en

stoker, herbegint al de bewerkingen voor het volgende
vertrek.

Terwijl Charles het vuur kuist en de sintels met de
schop noost de locomotief werpt, open Gust de panelen
von de mochine en smeert, smeert.

Hij ziet niet op een beetje die. Gust.
« Het is ongelooflijk >> mompelt hij « die « boites »

hebben oltijd dorst. Ik heb er ol meer kotoen ingestoken
en ik heb schrik dot ze zullen worm lopen. Wot zai ik
nog ollemool tegenkomen, »

Wot is dot alles long geleden. Vroeger wos een
vertroging veroorzookt door een worm gelopen « boite »
iets zeer erg dot onvermijdelijk een verontwoording
vergde von de ogenten en soms soncties voor gevolg had.

Wonneer onze outobusbestuurders thons hun dienst
beginnen, hebben zij slechts een blik te werpen op het
instrumentenbord om de oliestand na te gaon moor zij
hebben zich niet meer te bekommeren om oliekannetjes.

ONZE VOORPAGINA

Een Standaard-motorrijtuig, aan de halte van de
kerk te Zandvliet. Deze foto behoort reeds tot het
verleden daar sinds 6 november 1960 de trams

vervangen warden door autobussen. Op biz. 6 en 7
wijden wij een artikel aan deze vervonging.

(Foto Fr. Keutgens.)
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Reusachtige uitbreidingswerken aan de haven van Antwerpen

De is genoodzaakt op de

LIJN ANTWERPEN - ZANDVLIET
de spoordienst te vervangen door autobussen

Sinds 6 noi'ember hccft de autobus de plaafs van de tram
ingenomcn op de lijn Antwerpen - Zandvliet.

Wij leggen cr deze maal de nadruk op dat deze vervan-
ging ons werd opgedrongen door omstandigheden vreemd
aan het financieel rcndcment van de lijn in kwestie. Inder-
daad. de Polder, die sinds 1887 door de lijn Antwerpen -
Zandvliet wordt doorkruist, wordt volledig omgewoeld door
werken van grote omvang, die voorzien zijn in het tienjaren-
pian. ontworpen met het oog op de uitbreiding van de haven
van Antwerpen.
De haven van Antwerpen. gclegen op 88 km. van de

zee. is bij hoog water bereikbaar voor schepen met een
grote torincmaat en dat niettegenstaande de grote afstand,
die haar schcidt van de open zee. Aldus geniet Antwerpen
van een zeer voordelige ligging zowel voor de Internationale
scheepvaart als voor het spoor- en ivegvervoer.

Het steeds toenemendc gocdcrcnvcrvoer en de vooniit-

gang op technisch gcbied dwingt iedere ivereldhaven een
uitbreidings- en modernisatieprogramma te volgen.

Opdat de haven van Antwerpen haar plaats zon behouden
in de rij van grote havens, zoals Rotterdam, Hamburg en
Bremen, was het dringend nodig de haveninstellingen uit
te breiden en tc modernisercn. AIzo werd in 1956 een tien-
jarenplan opgesteld dat de aanbesteding van verbeterings-
werken en iiitbreidingen voorzag voor een globaal bedrag
van ruim 5 miljard. Een vijfde havcndok van 1.500 m. lang
en JOG m. breed werd reeds gcgravcn ; een zesde havendok
is in aanbouw evenals twee kanaaldokken, met in het totaal
ongeveer 15 km. kaai. en een nieuwc zeesliiis. die de haven
toegankelijk zal maken voor tankers van 50.000 ton dw.

Aldus zal de haven in 1965 bcschikken over SO km.
kaai en ocverlengtc tcrwiji de oppervlakte van de dokken
van 462 ha. op 896 ha. wordt gebracht. Ook zal de haven-
uitrusting volledig warden vernicuwd.

GESCHIEDENIS VAN DE LIJN ANTWERPEN - ZANDVLIET

Men zal zich rekenschop geven von het belong dot
gehecht werd con de oonleg von de lijn Antwerpen -
Zondvliet - Lillo indien men weet dot vonof de eerste
vergoderingen von de Rood von Beheer, gehouden tussen
de oprichting von de Moatschappij in juni 1884 en de
maond december von hetzelfde joor, werd overgegoon
« tot het onderzoek von de lijn von Antwerpen noor
Zandvliet met verlenging naar Nederland ». De vergun-
ningsoonvroag werd door de N.M.V.B. inqediend op
30 oktober 1885.

LEbENDE - VERKLAP.ING

^Ligneh ferree^ S.N.C.V.
[Spoorh'j'nen N .M .V. IB,
fLigne d demonter.
{Op te breken lijn

^^^^(Extemion du port
{Haven uitbreiding
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De hogere overheid was minder gehaast door zij de
officiele toeloting slechts verleende op 8 augustus 1887.
Maar het Hoofdbestuur van de N.M.V.l had reeds enkele
maanden voordien een aanvang laten nemen met de
werken.

De opening von de verschillende baanvokken had
plaats op volgende doto :

Merksem (IJskelder) - Zandvliet : 4 September 1887.
Ekeren - Wilmorsdonk - Lillo (fort) ; 1 oktober 1888.
Lillo (fort) - Lillo (haven) : 2 juni 1892
De stoomtrams drongen door tot op het Klopdorp in

het centrum von de stod Antwerpen. Inderdaod de lijn
Antwerpen • Merksem (Oude Bareel), die met poarde-
troctie werd geexploiteerd sinds 1878, werd op 17 decem
ber 1886 overgenomen door de N.M.V.B.

De exploitotie von deze lijn werd in 1887 toevertrouwd
can de « S.A. Tramway d'Anvers » en tezelfdertijd werd
toeloting verleend om met stoomtrams door te dringen
tot in de stad.

Op 10 augustus 1887 werd de naam von de pachtende
moatschappij veranderd in « Tromwoy du Nord d'An
vers ». In het nummer 76 von ons tijdschrift verscheen
reeds een uitgebreid artikel onder de titel : « De Ontwik-
keling von het buurtspoorwegnet in de Antwerpse Polder
en in de Voorkempen ».

Met het oog op de verbinding met het Nederlands
net werd de spoorbreedte von 1,067 m. oongenomen.
Deze werd slechts in 1919 vervangen door het eenme-
terspoor.

De lijnen naar Zandvliet en Lillo werden tot in 1927
met stoomfroctie geexploiteerd.

HET MATERIEEL.

Bij het doorbladeren van de eerste joorverslogen
stelden wij vast dat de lijn Antwerpen - Zandvliet -
Lillo een bijzonder regime genoot wot betreft het mo-
terieel.

Inderdaod de N.M.V.B. leverde gewoonlijk het mote-
rieel oan de exploitonten moor bovengemelde lijn mookte
een uitzondering. Het wos het enige geval woor de
exploitont de stoommochines, de rijtuigen en de wogens
leverde. De S.A. Tramways d'Anvers besctiikte over
stoommochines von 11 T. met twee ossen en rijtuigen
die veel srnaller woren (2 m.) don de klossieke buurt-
spoorwegrijtuigen, woormede de ondere Antwerpse lijnen
woren uitgerust.



Dc Noordcrlaan is cen grotc vcrkcersadcr, die langs dc nijvcrhcidsinstcllingcn
loopt, gelegen in de nabijheid van dc Scheldc. Hct panccl, rcchts, duidt de

kaaien aan, waarnaar de stecnweg leidt, die onze sporcn kruist.

Bijgaand plan toont het troject von
de iijnen Antwerpen - Zandvliet en
Antwerpen - Lillo, die beiden in het
gebied liggen van de uitbreidingswer-
ken. De eerstgenoemde lijn moesr
eerst verdwijnen daar het tienjaren-
plan niet alleen het graven van kana-
len en dokken voorzag maar even-
eens het plaatsen von haveninstal-
laties, aanleggen van spoorlijnen en
nieuwe toegangswegen. Hieruit volgt
dot de N.M.B.S. verplicht is haar spo-
ren voorlopig te verleggen in afwach-
ting dot zij definitief kunnen aange-
legd worden. Ingevolge deze werken
was een normale exploitatie onmoge-
lijk en zouden onze diensten geregeld
moeten onderbroken worden.

De lijn n' 77 verbond Antwerpen
met Zandvliet langs Wilmarsdonk,
Oorderen, Blauwhoef en Berendrecht.
Aan haar eindpunt te Zandvliet (Tol)
stond zij vroeger in verbinding met de

Hieruit mogen wij besluiten dot
het speciaol materiee! von deze lijn
gebruikt werd voor de rechtstreekse
internationale verbindingen van Ber-
gen-op-Zoom en Tholen naar Ant
werpen.

DE ELEKTRIFICATIE.

Eerst verscheidene joren no de
eerste wereidoorlog werden de Iijnen
van de Polder geelektrificeerd zoals
blijkt ult onderstaande tabel :

1927 : Antwerpen - Ekeren (Dijk).
1929 : Ekeren (Dijk) - Oorderen .
1931 : Ekeren - Hoevenen • Blauw

hoef - Lillo (haven) en Oorde
ren - Blauwhoef • Zandvliet.

1932 : Uitbreiding naar de Kruis-
schans.

1934 : Hoevenen - Kapellen. Dc tram komendc van Antwerpen hccft dc wcg vedatcn en rijdt door dc
uitgcstrcktc poldcrvlakte.

Dc 77 hccft zijn eindpunt bcrcikt te Zandvliet (Tol). Rcchts het stationsgebouw
en het vroegcre tolkantoor i op de achtergrond de klcine bcrgplaats. Hlcr was

vroeger het eindpunt van de trams komende van Bcrgcn-op-Zoom.
(Foto's Fr. Keutgens.)

Nederlandse stoomtrams komende von
Bergen-op-Zoom.

Aan dot eindpunt beschikten wij
over een bergplaats die destijds dien-
de als quarantaine voor wagens met
vee en in de onmiddelliike omgeving
bevindt zich een tolkantoor, dot sinds
enkele tijd niet meer gebruikt wordt.

De lijn n' 75 rijdt nog steeds tussen
Antwerpen en Lillo. Op de Luchtbal
wijkt de lijn af naar Ekeren, Hoevenen
en Stabroek. Aan de Blauwhoef kruist
zij de lijn naar Zandvliet en loopt in
rechte lijn verder naar Lillo, aan de
oever von de Schelde.

De stelplaats van Blauwhoef zal
geleidelijk omgevormd worden in een
bergplaats voor autobussen en men
beschikt er over een ruim rangeer-
plein. De burelen en aanhorigheden
werden onlangs vernieuwd.



Nieuws van het Hoofdbestuuif
en van onze

GEBOORTEN

Nit syf HilU'vomt'

Kindjc, ons glwhoron.

HOOFDBESTUUR
Joltun-Marie l.ij cl,- 1,. DIU)(J(;MAI\S R. (Shrrcl).-<k)
Murgaretu l.ij LOECKX A. (S.-(;«'„rsius-R«,l..).
LtUgan lnj ,1.. ),. n'HO.Nr)T L. (I).- Pint,-).

ANTWERPEN
Thoo l)ij I,. VA^ HOVE J. (Uiiip.lon)).
Jons l)ij df h. VONCKX J. (M, cli. U-n)
Joanna l.ij (]«• li. |)p: KEYSER Kr. (Pmu)
Murleen l.ij «l.. I,. TEUNKENS Fr. (O.Ml.T,.riihoiit).
Murlcen l.ij lU- li. DOCKX A. (n(.o{.>iiat«-.i)
P«/ncA- bij <1,. h. |)E REUCKELAER L. (Sc-lioten).
M«nP.C/«i>,. l.ij (I,, h. R()()(;AERTS L. (M<-rks.-.n).
Htlrlegurde l.ij .!,■ ],. |)K WACIITER J. (Rumsi).

UMBURG
Stephan l.ij <lo h. WITTERS (i. (Kcorsi-i).
Nadia l.ij <l,- h. RERREiN R. (IIusmU).
Heidie l.ij <|<- |i. RAVEN Fr. (T«'ss.-n<l»rlr»).
lie,my l.ij d.- h. HOEYBERGIiS M. (S.Iiaffni).
Tilly l.ij dc li. NIJS Al. (Hm-Hh).

OOST-VLAANDEREN
Michel Itij d,> h. VERVAET E. (Sl-Anuindshc-rg).
Hvr.ier l.ij do li. BLIKi M. (Sl-Li<v.n.s.HoiU.ni).
lAiidu l.ij dr h. TOLLENAERE Al. ((but).
Marijkc l.ij dc li. DE BRAUWER M. (ElvirM-l.-).
Diik l.ij <lo h. SN0R(;K (i. (Eke).

WEST-VLAANDEREN
Danny l.ij dr li. VANTOMME W. (K«.rlrijk).
Clirisline l.ij d»- h. CATRY (). ((b-hiwc).
Jan l.ij d(; li. MAES J. (Kurlrijk).

BRABANT
Benjamin bij dc li. BAELEN J. (Cliasln-).
Kurin bij de h. LENSECLAES M. (Ov.rijse).
Lntgarde bij de Ii. DE MOYTER A. (St-Kwiiitoii.s.Lninik).
Marline bij dc li. (iLINElJR M. (Gcnappc).

Luc bij dc h. DE VITS J.B. (Kcster).
Anne bij dc h. VAN BELLE N. (Sl-Cilles).
C/in".«i.ic bij de b. DE HERTOC Fr. (Warnbcck).
Eliane l.ij dc li. JACOBS J. (Saiivciiiercl.
Sonja bij dc li. DE MEY J. (Tcralfcnc).
Curine bij dc li. ROBERT L. (Nijvel).
Myriam l.ij cic b. DE SMET R. (St-Ficters-Lccuw).
Dorine bij dc h. VAN DAMME A. (Grimbcrgeii).
Christine bij de h. LAUREZ N. (Villers-la-Villc).
Slefaan l.ij dc li. VERDICKT M. (Griinbcrgcii).
Linda bij de h. BILLENS G. (Vi'ambcck).
Roger bij dc li. DE S.AEGER J. (Sriicpdaal).
Jos bij dc h. DE KOCK P. (Asf^c).
Dany l.ij dc b. BO\TJN J. (Balcgcin).
Jean-Marie bij <lc b. GOVAERTS E. (Meisi-).
Greta bij dc b. VAN DER BORGHT M. (Sl.K.c.Lcimikl.
Slephaun bij dc b. R.YVEYTS J. (Aiiderlcclill.
Brigiite bij dc h. VERELST Ed. (Griinbcrgcn).
Garifie bij dc h. FOUBERT M. (Smccrcbbc-Vb.crzcgeni).

HUWEUTKEN

Vaert tvcl ende

Ipvet scone

LIMBURG
De h. MEEUWIS Andre met Mej. EYCKMANS Juliana.

OOST-VLAANDEREN
De h. VANDER JEUGT M. met Mej. DE CLERCQ L.

WEST-VLAANDEREN
De h. VANTOMME A. met Mej. VANTOMME J-M
De h. LEGEIN Herman met Mej. BAERT Aline.

BRABANT
De h. CORBEELS Jules met Mej. COOSEMANS Irma.
De h. VAN EVERBROECK W. met Mej. CARDOEN A
De h. SALLE Georges met Mej. CREMERS Esther
De h. GEEROMS J. met Mej. LEEMANS Delphina
De h. DE BACKER Joannes met Mej. SONCK Luciana

ooooooooo^^ *
I  II Hi 1

Wij Rijder) Binner^ .

Oprusigestelde Agenten in de Groepen

Maanden sept.-okt. I960 Dienstj. Groep
VAN LOON M., machinist . . . 3-! Antweroen
FONTEYN C., stoker 33 »
HUYSMANS L., ontvanger . . 27 »
VAN POTTELBERGHE E., koerman . 33 Oost-Vl.
DONDEYNE H., el. geleider . . . . 33 »
GERMEYNS O., ontvanger . . . . 33 »
DE POORTERE A., ontvanger . . . 27 »
TIMMERMAN M., el. geleider . . . 47 West-VI.
SCHOLLAERT L., c.a. klcrk . . . . 45 »
SPRIET A., ontvanger 36 ^

TIELEMANS O., keurwerkman . . . 47 Brabant
DE GROEF A., el. geleider 46 .
BROOS R., gesch. werkman . . . . 40 »
VAN CASTEREN J., baanwerker . . 39 »
VAN WAESBERGHE R., manoeuvre . 37 »
CNOPS F., machinist 36 »
FANUEL M., hoofdontvanger . . . . 32 »
SMEESTERS K., gesch. werkman I' kl. 24 »
DELPORTE H., gesch. werkman 1" kl. 20 »
DRIESEN E., meestergast T kl. . . . 48 Limburq
RAMAKERS A., ploegbaas . . . . 31 »
VANDERSMISSEN L., baanwerker 25 »
HENKINET A., brigadier 36 Liiik
LISMONT C., ontvanger 35 »
HOPMANS E., ontvanger 34 »
BRAINE M., el. geleider 32 »
CROMMEN J., baanwerker . . . . 19 »
HARTH J.B., controleur 49 Namcn-Lux.
DEGODENNE L., ontvanger . . . . 38 »
CLOSQUET J., ploegbaas 34 »
BILQUIN E., el. geleider 32 »
DELAUNOIS E., gesch. werkman 1'" kl. 41 Heneqouwcn
MARIEN E., el. geleider 36 »
VANDERCAPPELEN E., gesch. werk. 34 »
DE STERCKE A., baanwerker . . . 24 »



MOOIE

LOOPBANEN
-

Van Waesberghe R.
Is in dicnst getreden

op 20-10-1920 als
manoeuvre in de stel-
plaats van Griinber-
gcn, die hij nooit heeft
verlaten.

Dcgodcnne L.
Trad in dienst op

28-9-1913 als ontvan-

ger te Morvillc, dc
stclplaats van dc lijn
Dinant-Florennes. Hij
hccft dric verschillen-

de vervoermiddelcn
gckcnd.

Lismont G.

Bcgon op 28-1-1923
als ontvanger in dc
stclplaats van Luik-
St-Gillcs. waaraan hij
gedurendc gnns zijn
loopbaan verbonden
blccf,

Coops F.
Bcgon als stoker op

5-7-1915 tc Lcuven en

werd tot machinist bc-
vorderd in 1928. De
laatste jarcn werktc
hij tc Ke.sscl-Lo.

Broos R.

Trad in dicnst als
manoeuvre op 1-2-1913
in het wcrkhuis van

Kesscl-Lo, dat hij nooit
verliet. Hij cindigde
zijn loopbaan als ge-
schoold werkman.

Tielcmaos O.

Begon in het wcrk
huis van Kurcgcm, als
schiider. op 1-6-1910.
Hij werd gcschoold
werkman op 1-7-1947.
Gcdurcnde bijna een
halve eeuw schilderde
hij ailcrhande mate-
riccl.

Van Castcrcn J.

Is in dienst getreden
op 17-6-1914 als baan-
werker tc Haacht. Hij
werd later machinist

en hernam nadicn zijn
vrocgere bczighedcn.

Timmcrman M.

Begon op 2-7-1912
als clcktrisch gelcider
op de lijnen van dc
kust. Hij blecf dit gans
zijn loopbaan cn was
gehecht aan de stcl
plaats van Knokke.

Lalotix C.

Hij bcgon in het
wcrkhuis van Mor
villc. Werd in 1914
ontvanger en in 1923
stationschef. In 1942
werd hij bewegings-
overste bcnoemd tc
Lierneux.

Vandcnkerckhove C.
Kwam in dienst op

de kustlijnen op 16-8-
1923, Hij was als
baanwerker gehcchC
aan de stclplaats van
Oostende.

Geenen ).
Begon als ontvanger

op 20-6-1918 op dc
lijnen van de Ant-
werpse Kempen. Gans
zijn loopbaan was hij
verbonden aan de stcl

plaats van Turnhout.

Vanbrouane A.

Werd aangcworvcn
op 29-5-1913 in het
wcrkhuis van Borg-
worm. Hij werd in
1925 machinist te Bres-
soux, waar hij zijn
loopbaan cindigde.

Dchaspc A.
Trad in dicnst al.s

ontvanger tc Ander-
lues op 7-6-1921. Hij
bediendc gedurendc
39 jarcn de lijnen van
het Centrum.

ONZE BUURTSPOORWEGEN wenst al haar lezers

een zalig Kerstfeest
en

een voorspoedig Nieuwjaar



,  Hooidbestuuf

HERDENKINGSDAG

Op II novcmber, te 10 h 30, waren
vcrschcidene afvanrdigingen van het per-
soneel vcrenigd in dc ha! van het Hoofd-
bestuur om huldc te brcngen aan dc
agenten, overleden ingevolgc oorlogs-
feiten.

Dc hecr Hocns, Directcur-Gcncraal,
vcrgczeld van de heer Dcclcrcq, Inspec-
teur-Generaal. dnikte de hand van dc
afgevaardigden en groettc de ambtenaren,
die er aangchoudcn hadden de plechtig-
heid bij te wonen. o.m. dc heer Mornard.
Hoofdingenieur, en de hecr Roinain,
Hoofdinspecteur.

Na een ogenblik stilte in acht te
hebben genonien. icgde dc hecr Direc-
teur-Generaal een krans neer nan dc
voet van de herdenkingsstcen. Hij werd
gevolgd door de hecr Cuvelier. Dircc-
teur van de Grocp Brabant, die ccn krans
neerlegde, aangeboden door de agenten
van het werkhuis van Kuregem. Nadien
was het dc beurt aan de heer Vander-
bniggen. voorzitter van de Nationalc
Vriendenkring van Gudstrijders en Weer-
standers van de N.M.V.B.. omringd door
verschcidenc leden van het comite, om
een bloementuil neer te leggen.

De afgevaardigden van de sportkring
« Espoir Vicinal », vergezeld van dc
vaandeldrager. brachtcn evenecns een
bloemenhiildc. De hcren Vandcn Eedc
en Cornellie, resp. voorzitter en onder-
voorzitter van dc kring « Onder Ons ».
boden een kussen met rozen en chry-
santen aan.

Zeals elk jaar waren ook de hecr
A. Glibert. e.a. inspectciir. en dc heer
De Rycke. oud-agcnt van Kiiregcni. aan-
wezig.

Anlwerpen

VERBROEDERING

TRAMPERSONEEL

MERKSEM

Onder de titel <'Tramina» ging op
zaterdag 15 oktober jl. te Merksem dc
zoveelsic bonte avond door, gegeven
door de « Verbroedering Trampcrso-
neel ».

Deze maal was het wel iets bijzon-
ders daar dc vereniging haar iO-jarig
bestaan vierde.

Onder de aanwezigen werden onder
meer opgemerkt. de heer burgemeester
Van Tichel en zijn dainc. de heer ge-
meentesecretaris, de hecr Van de Kie-
boom. bewegingsoverste, en Mej. Corne-
lissens. maatschappelijke assistentc.

De muzikale omlijsting werd op
schitterende wijze verzorgd door Staf
Laeremans en zijn orkest. Dc harmonic
opende de avond en een muzikale clown
en een troubadour traden op als gast, Dc
tramjongens van het cabaret vulden dc
rest van deze gezellige avond, die be-
sloten werd met een bal.

Het doel van doze vcrcniging, hot
pcrsonccl samen le brcngen als een grotc
fainilic in vriondschap en in vcrstand-
houding, was wcer ccns prachtig ge-
•slaagd.

Het felt dat deze grocp rccd.s lien
jaar bcslaat. reeds een 20-tal malcn op-
trad. waarvan driemaal op verplaatsing,
is het beste bewijs dat dc mannen van
Merksem houden van hun <•. Verbroe
dering ».

Rond fcbruari startcn zij trouwens
wccral met ccn nicuwe revue « Moct cr
gcen zand zijn ».

Wij nodigen alien nu reeds uit, want
hoc meer ziclcn, hoe mccr vreugdc !

VRIENDENKRING
VAN HET PERSONEEL
AUTOCARTOCHT
NAAR BEIEREN

Reeds werden dc cerstc schikkingcn
getroffcn voor onze jaarlijksc autocar-
tocht. die volgend jaar Bcieren als be-
stemming heeft. De reis gaat door van
15 tot 23 juli met I'cn vijfdaags vcrblijf
in dc omgcving van Bcrchtcsgadcn. Van-
daar worden talrijkc uitstnppcn gcdaan,
Naderc inlichtingen verschijnen in het
volgend nummer. Inschrijvingcn worden
nu reeds aanvaard.

Op dc vooravond van 11 novembcr
had te Kuregem de traditionelc huldc
plants tcr nagcdachtcnis van de dric
agenten van die stclplaats. die in dc
oorlog 19-10-1945 werden tcrechtgcstcld.

EERLIJKE DADEN

Een cervolle vcrmclding werd ver-
leend aan de volgende agenten wegcns
het binncnbrcngcn van geld, gcvondcn
tijdcns het uitvoeren van hun dienst ;
Coenen A., Van Bogaert P.. Dcmeyer C.
Geracrt M., Watthe R.. Deridder E..
Scgers A.. Vandcvoorde R, en Ecckhout
A,

Bovendicn brachtcn dc agenten Van-
damme V., Vandecasteelc A., Willaert
A., Neyrynck L.. Schicttccattc R.. Dc-
kcyzer M. en Devruycker O. sonimen
binncn bcneden dc 100 F.

Sp.: Natuurliik cn ook en vooral dat
het pcrsonccl van de lijn wist dat er
bijzonderc dienstcn voorzicn waren, wat
hicr nict het gcval was. Wannccr wij
iets kopcn in een winkcl kunncn wij
het rustig bckcurcn cn zclfs bcprocvcn
VOOR het gcbruik.

Maar wannccr bet ccn opcnbare
dienst bctrcft kan dc client siechts oor-
dclcn NA hem te hcbbcn gcbruikt, het
past dus dat dc dienst nicts te wcnscn
laat.

wedervaren

Controleur SPEURNEUS

SPEURNEUS : Vcrlcdcn zondag hcb
ik mi] rckcnschap kunncn gcvcn van
het fcit dat dc taak van bcwcgings-
ovcrste nict altijd gcmakkclijk is. Ik
ging iiaar ccn naburig dorp waar ccn
folkloristischc stoct uitging...
ONTVANGER : Er werden foch bij

zonderc dienstcn ingclcgd ?

Sp.: Juist, maar aan het vcrtrckpunt
van dc autobus was gcen cnkcl bericht
uitgchangcn cn volgcns dc uurrcgcling
zoudcn wij andcrhalf uur moctcn wach-
ten daar dc bus juist vcrtrokkcn was;
meer dan twintig pcrsoncn stondcn tc
wachtcn cn ik wist nict wat tc ant-

woordcn aan mijn vrouw, die nict gocd
gczind was.
O.: Ten slottc zijt gc toch allemaal

kunncn vcrtrckkcn ?

Sp.: Toch wcl, ccn bijzonderc dienst
hccft al dczc licfhcbbcrs van folklore

komcn opiaden cn tcr plaatsc gcbracht,
tot 3 h. 's Namiddags zag ik dc chef
tckccrgaan, midden vcrkccrsopstoppingen,
cn 's avonds hcb ik hem even gocdc dag
gaan zcggcn.

O.: Hcbt gc uw bcklag gemaakt over
de dienst ?

Sp.: Nccn, ik hcb hem latcn sprcken.
AIzo vcrnam ik dat hIj tot '.s middags
gctwijfcld hccft twee bijzonderc voer-
(uigen in tc Icggcn, daar dc vorigc zon*
dag, bij dc aanvang van de fccstcn, dczc
bijzonderc dienstcn gccn supplemcntairc
ontvangst hadden bczorgd.
O.: Waarschijnlijk hccft het gocd

wcdcr cr hem toe aangczct ?
Sp.: Gclukkig want cr was ccn massa

voik. Hij vcrtcldc mij dat op ccn be-
paald ogenblik onzc autobus op ccn
kruispunt gcblokkccrd werd door vier
auto's: hij deed token aan dc commis-
saris, die trachttc het vcrkcer tc kana-
lizcrcn, cn dczc stak de armcn in de
lucht. Onzc chef ging ccn hartclijk
woordjc sprckcn met dc automobilistcn,
deed hen ccn paar manoeuvres makcn
cn cindclijk kon onzc bus vcrtrckkcn.
O.; Hij handcldc om bctcrs wil.
Sp.: Dat was niet dc mcning van dc

commissaris, die ccn wcinig later onzc
chef kwam bcdrcigcn ccn omstandig ver-
slag op tc makcn indicn hij nog hcrbc-
gon, want daar hij tcr plaatsc was,
mocst hij allccn het vcrkcer rcgclen.

O.: En wat antwoorddc onzc chef ?

Sp.; Zccr diplomatisch, hij kcnt zijn
Pappcnhcimcrs, plcittc hij schuldig cn
lict hem vcrstaan dat hij gchandcld had
in het algcmccn bclang. Ik dacht bij mij
zelf, indicn onzc chefs nict dczclfdc
vcrantwoordclijkhcid hcbbcn als dczc
van dc grotc spoorwcgcn, zij daarcn-
tcgcn dikwijls onmiddcllijkc bcslissingcn
moctcn trcffcn zondcr dc dicnstovcrstc

tc kunncn raadplcgcn.
O.: Gc hadt graag gchad dat dc rci-

zigcrs waren ingclicht bctrcffcndc het
inlcggcn van deze bijzonderc dienstcn ?
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De voorverwarming van autobussen te Tremelo
In het nummer 79 van « Onze

Buurtspoorwegen » (moort-april 1959)
hebben wij reeds de kwestie van de
voorverwarming von autobussen in
openlucht behondeld.

Het betrof een eerste proef ge-
doon in de stelploats van Hamme.
De leiding voor de toevoer van
warme lucnt werd niet ondergronds
aangelegd en de gebruikte warme-
luchtgenerator wos een standaard ap-
paraat, bestemd voor de verwarming
van lokalen, dat slechts een gemld-
delde verhoging van de lucht tot
48° C. toeliet.

Enkele maanden nadien werd te
Niivel hetzelfde principe foegepost,
alleen werd de leiaing voor de warme
lucht in de grond gelegd en de Instal-
lateur leverde een gewiizigd stan-
doardmode! dot toeliet ae lucht te
verwarmen tot ongeveer 90°.

In het begin van 1960 werden wij
voor hetzelfde probleem geplaotst te
Tremelo (Brabant).

Bij de bouw van het buurtspoor-
wegstation had men niet gezien op
enkele vierkante meter heidegrond.
Aldus beschikt men nu, nadot de spo-
ren werden verwijderd, over een zeer
uitgestrekte rangeerplaots voor de
autobussen.

Immers, sedert het begin van het
joar, vertrekken 15 autobussen vanuit

deze stelploats. Er was geen sprake
een garage in duurzaam materieel te
bouwen en in een geprefabriceerde
bergplaats zou men, in elk geval in de
winter, slechts een temperatuur berei-
ken een weinig hoger dan deze van
buiten.

grondse leidingen gelegen links en
rechts van de ketel en waarop warme-
luchtverdelers zijn aangebracht.

's Avonds worden de autobussen
geparkeerd tegen een betonnen stut-
blok, die men op de foto ziet. 's Mor-

Nachtclijk zicht van de opcniuchtbergplaats te Tremelo.

Men heeft dan de voorkeur gege-
ven oon een bergplaats in openlucht
met voorverwarming. Op de beschik-
bore ruimte werd een klein gebouw
opgetrokken bestemd om een ketel te
bergen, die lucht levert aan een hoge
temperatuur. Hij voedt twee onder-

gens vroeg worden rubber slangen in
de openingen, aangebracht in de
achterwand van de autobussen, gesto-
ken.

De warme bereikt de motor en zijn
bijhorigheden en voert de tempera
tuur derwijze op dat het starten ge-
makkelijk kon geschieden.

Op de achtcrgrond bcmerkt men bet gebouw waarin de warmcluchtgcnerator
is ondergcbracht.

Links een vcrdelingslciding voor warme lucht; zij is samcngestcld uit een metalcn
buis, omgeven met een laag glaswol, die bcschcrrad wordt door een plaat alumi
nium ; het bovenste dee! is voorzicn van een bak met twee aftakkingcn voor

warme lucht.

In de tijd von de stoom en
de spoorauto was Tremelo gele
gen op het krulspunt van onze
spoorlijnen Mechelen - Aarschot
en Lier - Werchter. Na de oor-

log werden in de streek ver-
scheidene autobuslljnen opge-
richt o.m. Mechelen - Putte •

Tremelo en Mechelen • Keerber-

gen - Tremelo - Aarschot.

Alles wijst erop dat Tremelo
de plaats zai innemen, die In
de tijd van de stoom, toegewe-
zen was aan Westerlo en Aar

schot.

Het dorp heeft vooral be-
kendheid verworven door pater
Damlaan, apostel van de me-
laatsen. Te zijner gedachtenis
werd, naast het klooster van de
paters Picpussen, een zeer inte-
ressant museum opgerlcht.
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fiet^^lP^internatioim
Het was de zesde maol dot de

N.M.V.B deelnom can het Internotio-
nool Spoorwegsolon, dot elk jaor inge-
richt wordt in het Centraolstation te
Brussel.

Deze moal hodden wij ols theme
genomen : de werkhuizen en onder-
houdscentra. Om de iigging von de
plaaisen beter aan te duiden was eike
foto van een werkhuis vergezeld van
een foto van onze exploitatie ter
piaotse.
Op de scheidingswand werden een

twaalftal foto's van oud materieel ten-
toongesteld. Het waren ofbeeidingen
von bepaalde types locomotieven,
spoorauto's en elektrische riituigen,
die konden qered worden en die sens
zullen gebruikt worden om de geschie-
denis van de buurtspoorwegen samen
te stellen.

Gedurende de 16 dagen van do
tentoonstelling werden dogelijks tal-
rijke oude nummers van « Onze Buurt
spoorwegen » en « Nos Vicinaux »
uitgedeeld can de bezoekers, oude
en jonge.

De hoofdschotel van het Salon
werd de deetneming van de Oosten-
rijkse Spoorwegen, die hun 130ste ver-
jaring vierden. Deze datum scheen
ons op zijn minst ongewoon, gezien
slechts in 1835 de opening ploats had
van de spoorlijn Brussel • Mechelen.

.M '
0

Wij vroegen dan ook de Oostenrijkse
afgevaardigde om uitleg. Hij wist ons
te vertelien dot de lijn Linz - Budweis,
opgericht onder de regering von kei-
zer Frans 1, de oudste lijn was van
Europe, dot sinds 1828 een spoorlijn
met poardetractie het goederenver-
voer verzekerde terwiji in 1830, dus
130 jaar geleden, een openbare dienst
yoor reizigers werd geopend (offent-
lich betrieb). Het was dus geen private

lijn zoals deze van Lyon near Sint-
Etienne.

Voegen wij er aan toe dot de
conservator von het Spoorwegmuseum
van Wenen enkele van zijn schoonste
moquettes had ofgestoan voor de ten
toonstelling.

Het Solon, dot geopend werd door
de heer De Gryse, Minister-Stoatsse-
cretoris von P.T.T., kende een groot
succes.

De tentoonstelling 1860 - ANTWERPEN - 1960

2^X

1860 was bijzonder betekenisvol voor de ge-
schiedenis van de haven en de stad Antwerpen.
Het was inderdood in 1860 dot de bouw von de
nieuwe hoveninstellingen werd begonnen en dot
de inv/ijding, door Koning Leopold I, plaats had
van het Koftendijkdok en -sluis.

De uitbreiding von de stad en haven, de uitbouw
van de stedelijk administratie, de aongroei der
culturele diensten, der instellingen van socioal en
cconomisch belong, dot alles heeft tijdens de jong-
ste eeuw een snelle vaart gekend.

Ten einde in woord en beeld de groei van
Antwerpen te verduidelijken hod het stodsbestuur
het besluit genomen een documentaire tentoon
stelling in te richten.

Onze Gewestelijke Directie werd, samen met
de Tramwegen van Antwerpen en Omgeving, ult-
genodigd om een stand uit te werken, gewljd aan
de evolutie von het gemeenschappelijk vervoer.

In het deel, inqenomen door de T.A.O., trok
vooral een mooie foto de aondacht. Zij toonde een
omnibus, met reizigers op het imperiaal, die de
dienst verzekerde tussen de Dierentuin en het
Goststation.

Bijgacnde foto toont de deelneming van de
N.M.V.B. De tentoonqestelde foto's stellen voor :
een paardetrom op het Klopdorp (gelegen in het
centrum von de stad), een stoomtrein in het station
van Zurenborn en een weiniq qekend beeld van
He A.R.6, in 1933 in dienst gesteld tussen Antwerpen
(l.inkeroever) en Hamme.

Verscheidene kaarten tonen de stadia von de
oenetrotie en von de uitbreiding van de buurttroms
in onze metropool.

Verder werden nog twee moquettes tentoon-
gesteld, toebehorend aan ogenten ; een stoomloco-
motief en een motorrijtuig type « S ».
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VOETGANGERS!

WEEST OP UW HOEOE!
De huidige uitbreiding van het wegverkeer

eist van alle weggebruikers een bestendige aon-
docht.

Indien de voetgonger de « poric » lijkt van het
wegverkeer, indien hij de zwakste en de minst
vlugge is In hef verkeer, moet hi} het nochtons
eerbiedlgen en niet belemmeren, mits te waken
op zijn eigen veiligheid.

Deze laotste voststelling spruit voort uit de
bi'izondere reglementen toepasselijk op de voet-
gongers en die vervot zijn in ortlkel 48 von het
Verkeerswetboek.

Luistert :

— zijn ei' noch trotioirs noch verhoogde bermen of zijn
ze onbegoanbaor dan volgen de voetgongers de
gelijkgrondse bermen. Zij moeten evenwel de besfuur-
ders de mcgelijkheid laten om de stop-, kruisings- of
inhoolmanceuvres uit te voeren, desnoods door tot bij
de buitenrond van de berm uit de weg te gaan.

— wanneer de voetgangers het rijwielpad volgen, moelen
zij de doorgang vrijiaten vcor de fietsen en de rij-
wieien met nulpmotor.

— wanneer de voetgangers de rijbaon volgen, moeten zij
zo dicht mogelljk bij de rand van de rijbaon lopen
zodro zij een voertuig zien of horen naderen.

De voetgonger weze er von overtuigd dot in gevol

van een ongeval met iichamelijk letsei, hij in de meeste
gevollen de veriiezende portij zo! zijn.

De bcste bescherming is zijn voorzichligheid.

De Iccpassing von de hierno volgende regeis zullen
u toelaien zoveel mogelijk een ernstig ongeval te ver-
mijden :

— het voetpod en de verhoogde bermen zijn de weg
voor de voetgonger. Maakt er gebruik von.

— eerbiedigt de signoiisotie bij het oversteken von de
stroot ; sfeekt de stroot niet meer over op het laatste
ogenbiik wanneer de lichtsignalen u het goon ver-
bieden.

— maokt in de beschermde doorgongen geen misbruik
van UW recht ; kijkt goed in oile ricntingen of er geen
voertuig nadert dot u kan aanrijden.

— loopt niet indien het niet noodzakelijk is en voorol
niet bij het oversteken van een stroot. Indian u thuis
tijdig vertrekt, hoeft u niet overhoostig te zijn. Het is
oon u de duur von uw verplootsing te berekenen.

— op de wegen zonder voetpaden of verhoogde
bermen goaf u het veillgst in de tegenoverge-
stelde richting von het verkeer.

— indien u deze rood volgt ziet u de voertuigen naderen
en hebt u, indien nodig, de gelegenheid u in veiligheid
te brengen.

— mijdt u de stroot over te steken voor een stilstoand
voertuig en voor een troag rijdend voertuig. Een onder
voertuig kon opdogen.

— goot niet op de uiterste rand van het voetpod, u hebt
de kons gegrepen te worden door voertuigen, rijdend
op de weg of bij een val op de weg terecht te
komen.

— trocht, wanneer u 's nochts of bij mistig weder op de
weg goot, uw aonwezigheid kenbaar te moken oon
de outobestuurders ; weet dot de bestuurder von een
voertuig u pas bemerkt in de strool von zijn schijn-
werpers wanneer hij viok bij u is.

Signoleert uw aonwezigheid met een zonddoek of een
witte holsdoek.

Herinneren wij er oon dot een lichtweerkootsende
gordel in dergelijke omstandigheden u goede diensten
kan bewijzen. Wendt u tot uw veiligheidsoverste indien
het geval u oanbelangt.

Voetgongers, volgt deze roodgevingen en
denkt er om clot het verkieslijker is enkele ogen-
blikken te wochten, tot de stroom van voertuigen
voorbij is, veeleer don uw leven te wogen met te
trochten er doorheen te goon.
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De Jeugdverkeersbrigades in Belgie
Het voorbeeld van Ghlin op onze autobuslijn Bergen-Ghlin-Baudour

« Jcugiivcrkccisliiisadiiir » <»f ^rwniiiiwcg «
lii'igaiiicrtjt' » is <1«' iiiulriikkiii}!, die men gebruikt om de
leerlingen van e<-n seiinol aan le diiiden die er mede |;<dasl
zijn de veiiigiieid van inm me<leleerlingen te verzekereii liij
In-I verlalen van of lu t koinen iiaar de acIhio].

I)<-ze uitdi nkking koinl van liet Engeis «Seli<)ol Patrols »,
want [let zijn de Angeisaksiseiie iandeii weike de eersten
waren oni deze sloiitinoedige inetliode ter voorkoining van
ongevaiien te beproeven. Ue eeiste sebo<d]>rigade schijnl in
1922 in Clbieago gewerkl le In-ldx-n.

Ill verseliillende laiiden, onder andere in Duitsland «-n
l^wilscrlaiid, nemcn <le sehoolbrlgades een riiimc iiitbreiding.

Hoc zotiden deze klcinc roefga/igpr.s. die van de school
komen, de buun niel dnik ctt snci lerkeer overslekeii, indien
ze niel genoien van de hcscltenninis van htin medeleerling y

(Cliebe VIA SECURA.)

Ib't staat vast <lal ze iiitslekeixle resnltalen beblien npge-
leverd. Op dal pimt is geen lielwisling mogelijk.

Hoe is bet gcsteld in ons land ?
Hier en daar bebben ondeniemende personeii bet exp<'-

riinent gcwaagd jeugdverkeersbrigades o|j te rieluen. Ze
aebten zieb tlians gelnkkig dit initialief te beliben genoinen.

Vandaag willen wij onze lezers onderbouden over bet
geval van een mlddelinatige geinei-nte, dii- naar bet ons wil
voorkoineii een bijzonderi' gi-hikkigi- toepassing lieeft uitge-
werkt van de jirineipi-s uaaraan de overbeden zii-b kiinnen
inspireren <lie liekomineril zijn om de beseberming van <le
selioolgaande jeugd. Ilet belreft Gliiitebij-Bergen, i-en nit-
gestrekte gemeente (2.100 lla), die 8.000 inwoners telt. Tab
rijke kronkelende en naiiwe straten doorsnijden de agglo-
ineratie weiko gedwarsi wonll door de baan Bergen • Doornik,
4lie o|) de spitsuren een drnk verkeer lieeft.

Er was eon tij<l dat er !<• (iblin elk jaar .5 tot 10 onge-
vallen moesten opgetekend xorden waarbij kinderen wuren
betrokken »-n die ernstige verwondingen ten ge\olge bailden.

Oiitdaan over deze silnalie werden verkeersbrigailes op-
geriebt. Het politiekorps, dat vier agenten en twee veld-
warbters telt, verzekert tbaiis enerzijds bet toeziebt over de
jeugdverkeersbrigades <-n anderzijds de veiliglieid van de
leerlingen ilaar waar de vi-rkeersbrigades niel o|>treden.
Want, ill we dringen er sjteeiual op aan, imlien de jiolitie
van Obliii vertrotiwen beeft ge.sebonken aan de jeugdverkeers
brigades, beeft zij nietteniin geoorilei ld dat bet geen geinuk-
kelijke, universelo i-n in alle gevallen toepasselijke opjossing
gtdcl.

Immer.s er zijn twee seboleii waaiwan veei leerlingi n laiigs
een gevuarlijk kruispuni moeten voorbijkomen. Het werd
niet mogelijk gcaebt bun lot aan de waakzaambeid van de
jonge verkeersbrigadii'rs toe t<- vertronwen. Hier zijn bet de
agenten, die over bun veiliglieid waken.

D»-ze inaatregelen deden bet wonderwel en sinds ze in
bet begin van 19.57 ingevoerd werden, iiioest geen enkel
oiigeval ineer worden o|)getek<-nd waarbij een kind werd
betrokken.

Autobus- en trambcstuiirdcrs, u kunt tijdens uw dienst
in betrekking komen met « Jeugdverkeersbrigades ». Wij
nemen deze gelegenheid te baat om u artikel 38 van het
Verkeerswetboek in herinncring to brcngen.

« Het is de weggebruikcrs verbodcn tc brekcn :
1" door cen afdcling van ccn militaire colonne bestaandc

uit ccn op mars zijndc trocp of uit een in bewcging
zijnd konvooi;

2" door ccn groep scholicrcn:
— in rijen, vcrgczcld van ccn Icidcr;
— die dc rijbaan in dc nabijhcid van ccn school ovcr-

steekt ONDER TOEZICHT VAN EEN JEUGD-
VERKEERSBRIGADE;

3" door cen iijkstoct;

4" door cen stoct die uitgaat met dc toestemming van dc
plaatselijke ovcrhcid. »

N.M.V.B. - T.A.O.

In het raam van de modernisatie

von boor materieel beeft de moat-

schoppij « Tromwegen von Antwerpen
en Omgeving » con de Belgische nij-
verheid een bestelling overgemaokt
von 62 P.C.C. rijtuigen.
Op 3 oktober jl. kwom het eerste

rijtuig per spoor toe op het station
von Antwerpen-Oost vanwoor het
werd overgebracht near het verbin-
dingsspoor van het buurtspoorwegsta-
tion van Zurenborg.

Bijgaande foto toont het rijtuig, dat
reeds de wagen von de N.M.B.S, heeft
verlaten en longs een speciale steliing,
met eenmeterspoor, het buurtspoor-
wegnet bereikt.

lIlIU!
; ! I if-ui)

K,:i triKirW, -nt

Dc ecrstc P.C.C. van dc T.A.O. wordt op dc sporcn gcplaatst in onze stclplaats
van Zurenborg. (Foto Fr. Kcutgcns.)
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DE YEILIGHEIDSWEDSTRIJD
STAND VAN DE PLOEGEN OP 31 OKTOBER 1960

Reeds bij de uitslagcn van dc maand
oktober 1960 willcn wlj cen ovcrzicht
gevcn van dc tocstand.

Met gcnocgcn stcllcn wij vast, dat
op de 79 ploegen, cr op dat ogenblik
65 dc eer gcnictcn op dczc tabcl voor tc
komcn.

Aan dc ploeg 4 van dc Creep
Luik, die zich nog altijd in cerste positie
bcvindt met 2.086 dagcn, wciiscn wij
volharding en uithoudingsvcrmogen. Dat

hct jaar 1961 voor haar ook gclukkig
moge zijn.

Dc plocgcn, die thans 574 dagcn heb-
bcn bercikt, kunncn de hoop koestercn
in 1961 dc 1.000 dagcn tc ovcrschrijdcn.
Onze bcstc wcnscn vergczcllcn dc acht
plocgcn, die dat doc! kunncn bcrcikcn.

Plocg n"^ 4 van Namcn-Luxcmburg
vcrgcct nict dat gij in 1961 dc kaap van
dc vijf jaar zonder ongcvallen kunt bc
rcikcn ; elf andcrc plocgcn zijn cr rccds

in geslaagd dc lijn van dc 365 dagen tc
ovccschrijden. Gaat voort, u zijt op dc
goede wcg.

Aan dc andcren zcggcn wij: « houdt
hct stuur goed in handen cn hct jaar zai
cvcneens voor u gclukkig zijn ».

N.v.d.R. — Dc moto van dc ploeg
n"^ 15 van Brabant (werkhuis van Kcsscl-
Lo) mocst cvcnccns ingckaderd zijn.
Wij hcrstellcn dczc fout in hct volgcnd
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De modernste en de oudste tramlijn van Frankrijk

De stad Sainr-Etienne mag prat gaan
op het ogenblik de meest modcme tram
lijn van Frankrijk te bezitten. Het oude
tweeassig mntericci word, in de loop
van de eerste helft van 1959, gehecl ver-
vangen door 30 motorrijtuigen, type 7000
van de Brusselse Tramwegen.

Dat matericel is in dienst op de cnige
nog bestaande lijn van het net van de
« Compagnie des Chemins de fer a voie
etroitc de St-Eticnne, Firminy. Rive de
Gicr et extensions », die de stad door-
kruist van oost nnar west en de wijken
Bellevue en Terrasse vcrbindt.

Op deze lijn werdcn de trams bc-
houden gezicn de belangrijkheid van het
verkccr, cen vertrck om de anderhalvc
minuut op de punturen, en evcneens om-
dat een dccl van het traject door een
straat loopt met cnkclrlchting waar het
vcrkeer slechts met trams ongehinderd
kan gcschicden.

Hot traject van 6 km, in rechte
lijn, wordt afgelegd in ongeveer 20 minu-
ten, hetzij cen gemiddclde snelheid van
18 km/h wat zecr goed is voor een stads-
lijn met zeer vecl haltcn,

De twee eindpuntcn. Bellevue en
Terrasse, zijn in liisvorm. Er is evcn
eens een bijgevoegd lusvormig eindpunt,
op de plaats Manufacture, dat slechts
gebruikt wordt lijdens de punturen.

De stelplaats is gelegen nan het eind
punt Bellevue. De lijn hceft overal dub-
belspoor met cen spoorbreedtc van een
meter. Onlangs wcrden de stopplaatsen
derwijze aangepast dat zij geen hindernis
vormcn voor het wegverkeer. Op de
Place du Peuplc, in het centrum van
de stad. werdcn ondcrgrond.se doorgan-

n. \

Op de place du Peuplc, in het centrum van de stad, wcrd ccn ondergrondse
doorgang aangelcgd die tocgang vericent tot de kaaien.

gen aangclegd. die verplicht mocten ge
bruikt worden en die toegang vcrlenen
tot de kaaien.

Er wordt een eenhcidstarief toegepast
dat ongetwijfcld het goedkoopste van
Frankrijk is (0,21 N.F.). De moderni-
satie werd uitgevoerd zondcr toelage.

Indien Saint-Etienne, met zijn nieuw
matcrieel van 1959. de meest moderne
tramlijn van Frankrijk bezit, vinden wij
de oudste trainrijtuigen op do kortc lijn

Hot trammetjc van Cautcrcts - La Raiilerc nabij dc overwcg tc Cautercts.

van Cautercts naar La Raiilerc (Haute.s-
Pyrenees).

Deze lijn van 2 km, met cen spoor
breedtc van een meter en dubbcl spoor,
werd geopend in 1897, Zij wordt geex-
ploiteerd door de « Compagnie dc.s Che
mins dc fer a traction clcctrigiie de
Pierrefittc, Cauterets, Luz •. Tc Cautc
rcts bestond er geen enkcle vcrbinding
tussen dc lijn van La Raillcre en de lijn
Pierrefittc - Cauterets, nfgeschaft in 1949.
De twee stations warcn ongeveer 1.500 m
van elkaar vcrwijdcrd.

Dc lijn van La Raiilerc wordt nog
slechts in dc zomer geexploiteerd voor
dc bediening van dc badinstallafies van
La Raiilerc. Het traject, zondcr een
halte, wordt afgelegd in 8 minutcn. De
vcrtrekken hebben plaats om het kwar-
tier, gelijktijdig aan de twee eindpuntcn
zoals bij cen kabelspoorweg. Het af-
dalcn geschicdt met ncergclaten beugcl.
waarschijnlijk om stroom tc besparcn, al-
hoewel dc hellcnde lijn ccn gewoon spoor
hecft zondcr tandradcrcn.

De twee eindpuntcn iopcn dood, Dc
stelplaats is gelegen nabij het eindpunt
van Cauterets cn dc lijn heeft overal
cen afzonderlijke bedding. Zij ovcrschrijdt
dc Gave over ccn mctalen brug cn kruist
de opcnbare wcg bij het verlatcn van
Cauterets.

Het rijtuigcnpark bevat .3 motorrij
tuigen (twee in dienst en een in re
serve) met twee stuurposten en met ge-
schcidcn afdelingen. De voertuigen dra-
gen nog de aanduidingen van dc klassen
maar deze zijn niet meer geldig, Het ta-
ricf bedraagt 0,60 NF cnkcl cn 0,80 NF.
been cn tcrug.
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