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Wij wensen van harte

aan onze lezers

en vrienden

m

De wonlng van de stelpiaafs*
overste te Nifvei op het ogenbiik
dat het spoor, vd6r het bureau,
wordt opgebroken. Leest de bij>
drage op biz. 3.

rnSmm

Het verhandelen van goederen
wagons le Merksem - IJskelder
wordt voortaan verzekerd door

de Onze iocomotleven
waren van het type 30 T. Zle
falz. 5.

een voorspoedig

vreugdevol

Nieuwjaar

op het einde van de vorige
eeuw was er maar weinig volk
bl) de aankomst van een stoom-
tram aan het station van Bergen.
Zie biz. 7.
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Onze Voorpagina :

De place Saint-Lambert, te Lulk, is het verste penetratie-
punt van talrijke autobuslijnen van de Buurtspoorwegen
evenais van deze van de S.T.I.L.; wij hebben er vertrek-
punten op verschillende plaatsen waar agenten reiskaar-
ten verkopen, hetzij in de rijtuigen, hetzij aan de midden-
deur ten einde het instappen van de reizigers te bespoe-
digen.
Sinds 23-12-1961 rijden er geen buurttrams meer in Lulk
en de iaatste Luikse trams (Luik-Seraing) werden op
3 november vervangen door autobussen.



ONS VILLA-STATION VAN NIJVEL VERDWIJNT (1907-1967)

Nijvel, voorspocdig nijverheidsccntrum

Op het einde van de laatste wereldoorlog telde
Nijvel 465 vernielde woningen en verouderde
ondernemingen, in die mate, dat de economische

overleving van de stad bedreigd was. Een tiental jaren
later was de stad wederopgebouwd maar de werkge-
legenheden verminderden meer en meer.

De gemeentelijke autoriteiten besloten zelf de hand
aan de ploeg te slaan en vormden een vastgeraden team
om de hoofdplaats van Waals Brabant er bovenop te
brengen. Zij werkten een plan uit voor de aanleg van
een industriezone van 74 hec. en dat onder meer het

vroegere militair vliegveld, gelegen langs de steenweg
naar Namen, zou bevatten. Het schepencollege lan-
ceerde een prospectiecampagne, die als eerste resultaat
had het oprichten van de fabriek DEXION, die werk-
gelegenheid biedc aan een veertigtal personen.

Gedurende vier jaar heeft deze politick vruchten
afgeworpen; nu nog koopt de stad, gronden op en
verzekert de infrastructuur t.w. de tweede rangswegen,
het riolenstelsel en verscheidene andere uitrustingen
voor drijfkracht en verlichting.

Alzo installeerden zich te Nijvel een fabriek voor
tele-apparaten, fabrieken voor regenkledij, voor publi-
citeitsmaterieel op dock, voor bandopnemers, werk-
plaatsen voor het behandelen van lijnwaad waarvoor
hec Leiewater niet meer nodig is en zoveel anderen.

In het algemeen zijn deze ondernemingen niet zeer
groot; zij beslaan 2 tot 4 hectaren en tellen 50 tot 200
werknemers en het voornaamste voor de stad is dat ze

er blijven en voorspoed brengen.

Vroeger werd de ligging van een stad, gelegen langs
een strooin beschouwd als beslissend; thans heeft deze
bgging een beperkt belang en het is voordeliger, zoals
Nijvel, bulldozers te bezicten en zelf toegangswegen aan
te leggen.

Ten slotte Hgt Nijvel in de nabijheid van belang-
rijke steden enerzijds op 20 minuten per trein en op
30 minuten per wagen van Brussel en anderzijds van
het bekken van Charleroi en La Louviere, ze is eveneens
goed gelegen om te genieten van de uittocht van de
bevolking uit de centra. De stad bezit eveneens een
uitstekend net van scholen en de schoolbevolking over-
treft op het ogenblik de 9.000 leerlingen.

Zoals wij zullen zien is Nijvel een belangrijk knoop-
punt van autobuslijnen geworden maar de bevolking uit
de omliggende gemeenten is zeer landelijk en ver-
plaatst zich slechts op de marktdagen terwijl de werk-
lieden's morgens vertrekken en's avonds terugkeren wat
niet toelaat gunstige ontvangsten-kilometer te verwezen-
lijken terwijl wij grote diensten bewijzen aan de be
volking.

*
* *

Wij beschreven reeds, in vorige artikels gewijd aan
de streek van Nijvel, de periode van de stoomtrams en
de spooraucodiensten. Thans belichten wij een meer
ingewikkelde situacie ontstaan door de restructuatie en
de overname, in 1959 van de autobuslijnen van de
N.M.B.S.

Het dient gezegd dat het net van Nijvel exploitatie-
voorwaarden verenigt, die zelden tegelijkertijd voor-
komen en die als thesis zouden kunnen dienen voor een

student in economische wetenschappen om de verba-
zende ingewikkeldheid van de exploitatiewijzen, ont
staan door de strikte toepassing van de wetgeving op
het gebied van gemeenschappelijk vervoer per autobus.

Op het ogenblik exploiteert de N.M.V.B., in eigen
beheer, per autobus een reeks lijnen, die van elkaar ver-
schillen naar gelang zij vergund werden als spoorlijnen
of waarvoor later een machtiging werd verleend als
autobuslijn.

De nevenstaande folo is de afdruk van
een prentbriefkaart, die het buiirlspoor-
wegslalion van Nijvel toont, waarvan de
bouw voltooid was in 1907 en waarover

wij gesproken hebben in het niininier 69
van « Onze Buurtspoorwegen » (aiigus-

tus-september 1957).
Dat villa-station zai spoedig gesloopt

warden; het zaI diis zeslig jaar beslaan
hebben.

Daar de SHAPE zich te Casleau in-

stalleert, moet er dringend een aanvang
gemaakt warden met de autosnelweg
Brussel - Bergen t Parijs en is er een
aftakking voorzien van Nijvel naar de
autosnelweg langs Ophain en die moet
passeren... door het biireel van de buurt
spoorwegen.

A lies moet zeer snel gaan; alzo hebben
de heer Directeur-Generaal en twee ho-

ge ambtenaren zich ler plaatse begeven
om de ligging van een nieuw terrein te
onderzoeken palend aan de ingang van
de stelplaats en waar een nieuw bureel
en een waning moet gebouwd warden.

In 1968 zai de omgeving geheel ge-
wijzigd zijn zoals wij reeds gedeeltelijk
konden vaststellen bij het betreden van

de grote koer van de stelplaats waar in
de tijd van de stoom verscheidene spo-
ren lagen en die thans geplaveid is.



Hc't nevenstaand plan geefi enkel de
huidige toestand weer.

in eigen beheer door de N.M.
V.B. ge'exploiteerde lijneii.

•. -. door onze pachter gciixphiteer-
de lijn.

- - - lijnen door ons gei'xploireerd
voor rekening van de N.M.B.S.

De bediening van de industriezone van
Nijvei.

Zoah men op de nevensiaunde kaart
bemerkt, bedtencn de rijniigen van de
lijn Nijvei - Ollignies en van Nijvei -
Fleunis, langs Sart-Dame-Avelines, de
industriezone en dringen door op de zij-
lanen, dank zij de uitbreidingen van de
diensien en de bijzondere diensten voor
de werkhuizen, die in drie ploegen wer-
ken.

T»l*(

Hinripenl

S0)9n.«
Ijeinik

^•0^ Boui

fiSsK. ' iNOU

f  \ \ ■ ....

/  S ' V •

**»rhtt9uU>n> Ic Va

QUtnUt

Sarr Damt
•• - / "«»

i  • y* V Ryvca

'/ ' ̂ -w9
i*. ^ X
'  V I Marfid

a  ica^gotsaliea

I  Wasncrc.

I
C,Meiict

Inderdaad in 1900 bekwam de Nationale Maatschap-
pij de vergunning voor een spoorlijn, gekend onder de
naam :

Nijvei - Eigenbrakel - Virginal - Rebecq - Rognon -
s Gravenbrakel; in 1907 kende men een uitbreiding :
Hennuyeres (Planoit) - Rebecq - Rognon. De exploi-
tatie werd verzekerd met stoomtrams later met spoor-
auto's (1934).

Na de oorlog, tijdens verscheidene structuurhervor-
mingen, kenden wij sinds 21-1-1949 de expioitatie, door
een pachter, van de autobuslijn Nijvei - 's Gravenbrakel
- Virginal, nadien de expioitatie door de Buurtspoor-
wegen, van Nijvei - Eigenbrakel - Virginal, in 1959, en
de volledige overname door de N.M.V.B. van deze grote
lus op 18-9-1961.

Van dezelfde dag dateert de expioitatie door de
N.M.V.B. van de uitbreiding Baulers (Laid Patard) -
Haulers (Gemeentehuis).

Alzo exploiteren wij nu, zelf, per autobus :
1) Nijvei - Bois - Seigneur - Isaac - Eigenbrakel.

Nijvei - Bois - Seigneur - Isaac - Virginal -'s Graven
brakel (vroegere spoorlijnen).

2) Nijvei - Ronquieres - 's Gravenbrakel.
Nijvei - Baulers.
Nijvei - Zinnik (langs Ecaussinnes) (gemachtigde
autobuslijnen).

Wij exploiteren eveneens, door de zorgen van een
pachter (de firma Cardona - Deltenre) een lijn waarvoor
ons machtiging werd verleend. Het betreft de lijn
Nijvei - Marbais - Fleurus met uitbreiding Nijvei - Ros-
seignies waar de autobussen van de firma Cardona een
fabriek bedienen.

Anderzijds zijn wij zelf pachters, voor rekening van
de N.M.B.S., geworden wanneer deze in 1959 ons de
expioitatie toevercrouwde van drie autobuslijnen, die zij
opgericht had bij de afschaffing van de treinen op de
lijnen :

Fleurus - Nijvei langs Frasnes-lez-Gosselies en Mellet
(uurregeling n*" 131)
Ottignies - Nijvei langs Genappe (n*" I41a)
Manage - Nijvei langs Seneffe (n*" 141).

Met deze laatste lijn bedienen wij de industriezone
van Seneffe.

Wanneer wij het kunnen stellen met 7 autobussen
om de diensten te verzekeren op onze eigen lijnen,
hebben wij 17 autobussen moeten aankopen van de
N.M.B.S.

Wat de lijnen van de N.M.B.S. betreft geven onze
agenten elke avond hun ontvangsten af aan de aange-
stelde van deze maatschappij; wat onze Maatschappij
betreft, zij wordt betaald per doorlopen kilometer

De grote geplaveide koer van de sielplaats te Nijvei.
De beer Ruelle, bewegings-

overste Iste kl.



volgens de prestaties, die haar door de N.M.B.S. worden
gevraagd.

* *

De heer Ruelle, bewegingsoverste Iste kl., heeft sinds
drie en een half jaar de leiding van de stelplaats en de
autobusbergplaats van Nijvel; voordien was hij stelplaats-
overste te Chastre. Hij wordr geholpen door de heer A.
Leclercq, klerk, en door controleur Baes en anderzijds
werd controleur Servais belast met de opleiding van de
agenten.

De heer Ruelle heeft 74 agenten onder zijn bevel
waarvan zes werktuigkundigen, nodig voor het onder-
houd van de 57 autobussen (huidige toestand); tussen
deze werktuigkundigen zijn er die's morgens en's avonds
sommige diensten op de rijtuigen verzekeren en bij hun
terugkeer de Engelse sleutel hanteren.

19-1-1959, dag waarop de N.M.V.B. de exploitatie
overnam van de autobuslijnen van de N.M.B.S., bracht
een ganse verandering teweeg in het leven van de
stelplaats van Nijvel.

Het buurtspoorwegpersoneel kreeg het gezelschap
van een zestigtal agenten van de N.M.B.S. Alles werd
in het werk gesteld opdat deze integratie zonder hinder
zou verlopen en na een soms delicate periode, waarin
men elkaar wederzijds moest leren kennen, het vertrou-
wen winnen, zich op de hoogte stellen van de werk-
wijzen, die niet steeds dezelfde waren dan de oude,

Een ploeg werktuigkundigen. Van links naar rechls:
P. Marits. V. Deridder, R. Vanihiegem en M. Lejeune.

voelden alien zich geleidelijk thuis in de nieuwe familie.
Voegen wij er aan toe dat gezien de industriele voor-
spoed van Nijvel weinig agenten de stad zelf bewonen
wat uitlegt waarom een dertigtal private voertuigen de
parking vullen, voorbehouden aan de agenten.

Een gelukkige omstandigheid laat ons toe de leden
van de ploeg n. 3 van Brabant (beweging en werkhuis)
geluk te wensen daar zij de kaap der DUIZEND dagen
zonder ongeval hebben overschreden. Deze gebeurtenis
werd gevierd op 10 december tijdens een familiaalfeest,
waarop wij terugkomen.

INDIENUWENST UW VERZAMELING

« ONZE BUURTSPOORWEGEN »

TE LATEN INBINDEN.

In 1968 zal « Onze Buurtspoorwegen »
haar 23ste jaargang ingaan. De redactie is
soms aangenaam verrast te vernemen dat
een of ander agent een belangrijke verzame-
ling bezit van ons personeelsblad.

Onlangs hebben wij voor een agent van
de Groep Luik een verzameling van ons
tijdschrift iaten inbinden.
jaren 1946 tot 1951 (dus met de nummers
van groot formaat)
jaren 1952 tot 1957
jaren 1958 tot 1963

De inbinder vroeg 260 fr voor de drie
boekdelen en de verzendlng gebeurde
kosteloos.

De agenten, die :
1. de ontbrekende nummers van hun ver

zameling verlangen;
2. wensen dat deze per boekdeel van zes

jaar wordt ingebonden, worden verzocht
zich tot de Redactie te wenden, die haar
alle nodige inlichtingen op dat gebied
zal bezorgen.

OP DE T. T. A.

De oude buurtspooriijn Erezee-Anwnines-Dochamps, gee.xploiteerd
door de leden van de p.v.h.a. « Tramway Touristique de I'Aisne »,
heeft, dank zij een goede zomer, een uitstekend seizoen gekend dat vol-
doening gaf op het gebied van het aantal reizigers; de ontvangsten Iaten
toe een deel van de nog noodzakelijk uit te voeren werken aan te
vangen. Verscheidene maatschappijen en groepen hadden reizen of
rijtuigen voorbehouden voor hun leden.

De bijgaande foto werd genomen op de dag dat de leden van een
Lcuvense motodub een bezoek brachten. Talrijke deelnemers hadden
een kostuum gehuurd uit de periode 1900.



Einde van de stoomtractie in de Groep Antwerpen
16 jmii 1967

Tijdens een vergadering op het gemeentehuis van Merksem tverd op
1 moan 7967 een overeenkomst gesloten tussen de N.AI.F.B. en NM.B.S.
met het doel onze Maatschappij te ontlasten van hoar verplichting de nijver-
heiisverbinding van Merksem-l]skelder te exploiteren.

Deze overeenkomst trad in voege op 19 juni jl.

De beer Fr. Ketitgens, van de Groep Antwerpen, die goed op de hoogte
is van de geschiedenis van het buurtspoorwegnet in deze provincie, stelde
onderstaand historisch overzicht van dat tntzonderlijk buurtspoorwegcomplex
samen.

Hec zal voor vele lezers wel eigen-
aardig voorkomen te vernemen, dat
in de provincie Antwerpen en wel in
de stelplaats Merksem-IJskelder, nog
een stoomlocomotief geregeld in
dienst was.

De enige stoomlocomotief (n. 819),
behorend tot een reeks locomotieven
van het type 30 Ton — spoorbreedte
1.435 m, heeft op 16 juni jl. zijn taak
opgegeven.

De locomotieven van voormeld

type en van het bouwjaar 1922-1924,
verzekerden dagelijks de goederen-
dienst op het privaat station te Merk
sem IJskeider en het nijverheidsspoor
langsheen het Albertkanaal (zie Onze
Buurtspoorwegen n. 70). De wagons,
door het groot spoor (N.M.B.S.) aan-
gevoerd, werden door onze locomo
tieven naar de verscheidene nijver-

heidsinstellingen gevoerd. Omgekeerd
werden ook de wagons bij de verschil-
lende aangeslotenen door deze loco
motieven afgehaald en naar het pri
vaat station gebracht, om ze vervol-
gens opnieuw aan het groot spoor
over te geven.

Sinds geruime tijd waren onderhan-
delingen bezig, om dit goederenver-
voer over te dragen aan het groot
spoor (N.M.B.S.) (I).

Toen op 16 juni jl. de stoomketel
van de locomotief n. 819 door de
technische controle werd afgekeurd,
diende onmiddellijk tot de overgave
aan de Belg. Spoorwegen te worden
overgegaan en meteen behoorde het
privaat station en het nijverheids
spoor tot het verleden, wat onze maat
schappij betreft.

BEKNOPT HISTORISCH

OVERZICHT VAN HET PRIVAAT

STATION VAN

MERKSEM-IJSKELDER EN VAN

HET NIJVERHEIDSSPOOR

De stelplaats en het nijverheids
spoor van Merksem-IJskelder, vinden
hun oorsprong in de aankoop door
de N.M.V.B., op 18-1-1888, van het
verbindingsspoor op de spoorweg
Antwerpen - Rotterdam, met de rech-
ten op het privaat station, dat aldaar
bestond. De lijn Antwerpen - Rotter
dam werd, op Belgisch grondgebied,
door de Belgische Staat overgenomen
op 1 juli 1880.

Door privaat station dient ver-
staan, een station dat alleen kan ge-
bruikt worden door personen of maat-
schappijen, die daartoe machtiging be-
komen hebben vanwege de spoor-

Het nijverheidsspoor volgt het Albertizanaal nog verder op het grondgebied van Schoten.

'Jl
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wegen. Voor de stelplaats Merksem-
IJskelder werd deze toelating nu uit-
sluitend verstrekt, door russenkomst
van de buurtspoorwegen.

Het station van Merksem-IJskelder
was, benevens een privaat station
N.M.B.S., tevens ook een gewoon
buurtspoorwegstation voor goederen-
vervoer met overslag of in binnen-
dienst. Deze is reeds enkele jaren ver-
dwenen, wegens de afschaffing van
het goederenvervoer op onze lijnen,
die iiitgingen van dit station.

De overname en de exploitatie door
de N.M.V.B. van het eigenlijke nij-
verheidsspoor dateert van 28 Sep
tember 1903. Het behoorde voorheen
tot de «Societe anonyme des eta-
blissements industriels en commer-
ciaux de Merksem » en verbond het

privaat station met het vormingssta-
tion aan de dokken te Merksem en

had een lengte van 2 km 102.

Een bijzondere wijziging voor dit
nijverheidsspoor dateert van 1926,
wanneer een sporencomplex, toebe-
horend aan de gemeente Merksem
werd verkocht aan de N.M.B.S. (Ge-
meenteraadzitting van 13 aprii 1926).

Het nijverheidsspoor, dat door het
privaat station bediend wordt, screkt
zich uit langs het Albertkanaal en de

Gefotografeerd op zijn laalsle werkdag trekt de sloonimachine 819 met veel rook-
oniwikkeling, een sliert wagenx van de N.M.B.S. (Foto Fr. Keutgens).

nijverheidsdokken van Merksem op
het grondgebied der gemeenten Merk
sem en Schoten. Het telt 33 aange-
sloten firma's, die een eigen verbin-
dingsspoor bezitten, en 21 toegela-
tenen, d.w.z. bedrijven, die toelating
bekomen hebben om het privaat sta
tion te benuttigen. Deze laatste lossen
en laden, hetzij op de algemene los-
plaats, hetzij op het verbindingsspoor

van een aangeslotene. De algemene
losplaats is gelegen even buiten de
iiitrit van station IJskelder, voor de
viadukt van de Fr. Menneslaan. Ge-

meten vanaf de oorsprong van de
sporen van het privaat station, heeft
het hoofdspoor een lengte van 4 km
135, waarvan 2 km 720 eigendom
waren van de N.M.V.B. De overige
behoren toe aan 2 private firma's.

Het privaat station van Merksem -
IJskelder is sinds de maand mei 1966
geleidelijk verdwenen en heeft de
plaats moeten ruimen voor de E 3 -
werken. Het verbindingsspoor met
het groot spoor is eveneens verlegd
geworden en is thans aangesloten met
het sporencomplex gelegen aan het
Straatsburgdok.

Deze foto werd door de heer Fr. Keutgens genomen op de eerste dag van de
exploitatie met diesei-loco's van de N.M.B.S.

11) Een van de voornaamste redenen

ivaarom de N.M.F.B. zich van

deze lijn ontdeed was het feit dat
het steeds moeilijker werd de
herstellingen aan het materieel
uit te voeren.

Op 14 november nam een belang
rtjke afvaardiging van de gewestelijke
directie en van agenten uit het Door-
nikse deel aan de begrafenis van de
hear Carl Jeannelle, dienstchef Iste kl.
Wag en Werken.

De heer Jeannelle overleed in de

leeftljd van 51 jaar ten gevolge een
heeikundig ingrijpen. Hij trad in dienst

bij de N.M.V.B. op 1 februari 1945 als
operateur maar werd spoedig bevor-
derd tot meetkundig schatter. Hij werd
dienstchef 1ste kl. benoemd in januarl
1964.

Gehecht aan de directie van Bergen
hield hij zich de laatste jaren bezig
met de llquldatle van de afgeschafte
lijnen en de onderhandelingen over de
verkoop van terreinen.

Zijn bevoegdheid en zljn goede In-
borst bezorgden hem de achting van
zijn college's en van de talrijke perso-
nen met wie hij moest handelen.

VOETBAL

De sportclub van La Louvifere or-
ganiseert een voetbaltornooi voorbe-
houden aan de ploegen van de Buurt
spoorwegen.

De belangstellende clubs worden
verzocht zich zo spoedig mogelijk
in verbinding te stellen met de heer
Robert Reymen, 8, avenue des Aca
cias, te Houdeng-Ameries. Het regle-
ment en de voorwaarden worden op
verzoek toegezonden.

Hoofdvoorwaarde: Aangesloten zijn
bij de Belgische Voetbalbond.



1887-1967

Taclitig jaar geleden
cloorkriiiste

het eerste

buurtspoorweg-
konvooi

Bergeii

Een stoomtram voor her station van Beiften in het begin van deze eeuw.
(Archieven N.M.V.B.)

Het is een gemeenplaats geworden
te zeggen dat het dagelijks leven tij-
dens de laatste honderd jaar meer
veranderd is dan in de loop van de
tien voorgaande eeuwen. Inderdaad,
in 1887, moest de stad Bergen het
voor haar stedelijk vervoer nog stellen
met de paardetractie en een proeftijd
van drie maand met paardetrams
werd gedaan tussen Bergen en Jemap-
pes. Nietcemin werd het voorstel van
het stadsbestuur, om tramlijnen aan
te leggen in de stad, door de bevol-
king met wantrouwen onthaald en de
Academic voor Geneeskunde legde
alierlei misdaden ten laste van de

rook van de trams.

Deze bijzonderheden en ook deze
die wij verder aanhalen, werden ont-
leend aan een artikel van Jean Borzee
voor een tiental jaren verschenen in
het dagblad « La Province » van Ber
gen.

Zonder veel omhaal werd, op 17
december 1887, de lijn Maisieres -
Nimy - Bergen - St.-Symphorien ge-
deeltelijk in gebruik genomen. Op die
datum, rond 6 uur 's morgens, door-
kruiste een machine, beschreven als
een vierkant en gedrochtelijk tuig,
groen en rokend, met veel lawaai de
place Leopold te Bergen in de rich-
ting van Nimy.

Enkele dagen later, op 23 decem
ber 1887, werd het baanvak Nimy -
Maisieres voor het publiek geopend.
In het begin was de openbare mening
niet erg gunstig voor de tram, som-
migen spraken van de mogelijkheid
van scheuren in de muren van de

belendende huizen, de dames vrees-

den voor schade aan hun kledij door
de gloeiende sintels en de voerders
van een gespan waren bang dat hun
paarden op hoi zouden slaan.

De « nieuwe » uitvinding zou
nochtans niet lang de grote massa af-
schrikken daar een plaatselijk dag
blad vermeldde dat de volgende zon-
dag, in voile winter, een groot aantal
reizigers in het konvooi plaats nam
voor een eerste en avontuurlijke uit-
stap en men zegde reeds dat de tram
de « zondagexodus naar buiten » zou
bevorderen.

^OMatsieres

DNimy

^MONS

St'Symphorien

Delijn Maisieres - Nimy-Bergen -
St.-Symphorien werd gesplitst in twee
onderscheiden diensten. De kortste

van de twee, Bergen - Maisieres
(5-950 m) bevatte 19 haltes en de
rittijd duiirde 24 minuten. De ver-
trekken waren niet zeer talrijk. Van-
uit Bergen waren er afritten om
7.45 u. - 10.20 u. - 13.50 u. - 17.30 u.
en 20.50 u.

Thans zijn de vertrekken zeker
veel talrijker en op het eerste gezicht
zou men denken dat tachtig jaar tech-
nische vooruitgang de reisduur slechts
weinig heeft verminderd; inderdaad
indien men 24 minuten nodig had in
1887 van Bergen naar Maisieres, deed
de tram het, voor tien jaar, in 17 mi
nuten, niertemin een winst van 7 mi
nuten op 24 wat gelijk is aan 30 %.
Over een veel lagere afstand wordt
dat indrukwekkend. Thans verplicht
het druk wegverkeer onze autobussen
het traject af te leggen in 19 minuten.

De tweede in dienst gestelde Hjn,
Bergen - St.-Symphorien, werd het
begin van de stoomlijn, nadien de
elektrische Hjn, Bergen - Binche -
Anderlues - Charleroi maar in die

tijd was dat eerste baanvak niet beter
bediend dan Bergen - Maisieres.
Nochtans bij een vergelijking van de
dienstregeling van 1887 met deze,
die thans in voege is op de elektrische
lijn Bergen - Charleroi, stelt men
vast dat er slechts een tijdwinst van
12 minuten is op de stoomtram van
onze grootouders (1).

De journalist van « La Province »,
na eerst gewezen te hebben op de
verbetering aangebracht door de bo-
giestellen en de luchtrem, noteert ver-
volgens dat deze vooruitgang de af-

(1) Waar in 1887 de rittijd 30 minu
ten bedroeg, werd hij in 1967 terug-
gebracht tot 19 minuten wat nog een
winst vertegenwoordigt van 40 %
niettegenstaande de drukte van het
wegverkeer.
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schaffing voor gevolg had van de be-
diening van stoker en remmer. « Een
enkele » schrijft hij « heeft het over-
leeft, de ontvanger, die nog steeds
door de rijtuigen wandelt, zijn geld-
tas op de biiik, en de traditionele op-
roep richtend tot de reizigers : « le-
dereen bediend ! ». Dat was nog zo
een tiental jaren geleden maar niet
meet voor de autobussen van de lijn
Bergen - Nimy - Casteau - Soignies,
die thans Maisieres aandoen en die

bediend worden door een man (ont-
vanger-bestuLirder) terwijl op de mo-
torrijtiiigen van de lijn Bergen -
Charleroi, die langs St.-Symphorien
rijden, de ontvanger gezeten is.

fAons dc_NiTn)'.

VERJAARDAG VAN DE

WAPENSTILSTAND

De plechtigbeid naar tianleiding van
de herdenking van de Wapenstilstand,
stand dit jaar in het teken van de
burgerzin aan de N.M.V.B. tijdens
de ttveede wefeldoorlog. Op enkele
maanden van zijn opruststelling, was
het de laatste maal dat de heer Cuve-

lier, directeur, de plechtigheid voor-
zat.

De heer JANSSENS, e.a. inspec-
teur, maakte van deze gelegenheid
gebruik om een roerende hulde te
brengen aan de weerstander, die zijn
Groepsoverste was en om hem te
danken voor de burgergeest waarvan
hij steeds blijk heeft gegeven in de
meest kritieke momenten in oorlogs-
tijd en meestal op risico van zijn
persoonlijke veiligheid, burgergeest
die hij trouwens heeft weten over te
dragen op vele anderen, die hem nu
nog op deze plechtigheid omringden.

De Last Post uit vier klaroenen riep
hij de aanwezigen de herinnering op
van de landgenoten, die het leven
lieten ingevolge oorlogsfeiten en in
't bijzonder van de drie agenten van
de groep wier naam is gebeiteld in
de herdenkingsplaat op het gebouw
van de Eloystraat. Talrijk war en de
personeelsafvaardigingen, die tot slot

van de plechtigheid bloemen kwamen
neerleggen aan de voet van het ge-
denkteken.

OPRUSTSTELLING VAN DE HEER

JANSSENS HENRI

Okfober von dit joor zag het einde
von de meer don 47 joor longe loop-
baon von de Heer Henri JANSSENS,
Diensthoofd le klos von de diensten

Boekhouding & Personeel von de Groep
Brobont.

Spijtig genoeg werd de oprustgoonde
de lootste weken von zijn ombfstermijn
dcor ziekte getroffen — hij die we zo
weinig ofwezig hebben geweten —, en
juist nu dot iedereen zich kloormookte

De heer Henri Janssens.

om hem ter gelegenheid von zijn op
ruststelling te huldigen en te vieren. Zo
de officiele plechtigheid dus noodge-
dwongen diende ochterwege te blijven,
toch hebben onze sympothiebetuigingen

hem bereikt onder vorm von een woorde-

voi ofscheidsgeschenk dot hem door een
ofvoordiging oon huis werd overhondigd.

Het spreekt vonzelf dot over een zo
longe corriere de Heer JANSSENS H.
getuige is geweest von de zo grondige
□ Is snel voortschrijdende evolutie von de
N.M.V.B,, niet olleen wot het vervoer
zelf betreft, moor ook op het gebied der
maotschoppelijke toestonden. Het ge-
beurde wel eens dot hij vertelde over de
werkvoorwoorden op het ogenblik dot
hij in de dienst von de N.M.V.B. trod,
in September 1920, ols klerk in de stel-
ploots Grimbergen, zijn geboortestreek.

In jonuori 1938 werd de Heer JANS
SENS bevorderd tot klerk le kl. en noor
het groepsbestuur geroepen, woor hij
onmiddellijk de leiding kreeg von de
dienst Abonnementen wooroon nodien
ook de « Ontvongsten » werden toege-
voegd. Hier werd hij ochtereenvolgens
bevorderd tot eerst-oonwezend klerk in
1945, tot dienstoverste 2e kl. in 1953
en tot dientoverste in 1959, nodot hem
ook de leiding von de dienst Personeel
was toevertrouwd. In 1961 tenslotte,
noor Qonleiding von de opruststelling
von de heer VAN SINA, dienstoverste
le kl. der Boekhouding, verwierf hij
deze grood en meteen ook de veront-
woordelijkheid over deze dienst.

Dot de N.M.V.B. de heer JANSSENS
Henri nouw oon het hart log moge
blijken uit het feit dot hij in zijn vrije
tijd en zo moor, voor het plezier en tot
steeds nouwere kennismoking, from of
bus opstopte en zich liet meevoeren
tot in de kleinste hoekjes von hoor net.

Aon vrije tijd zol het hem nu niet
meer ontbreken en zo zijn gezondheid
het toeloot zullen woorschijnlijk nog vele
ogenten zijn vriendelijke groet kunnen
beontwoorden ergens oon het eindpunt
von een lijn.

Wij wensen hem von horte nog vele
joren en... kilometers toe.

BESTUURDERS, vermindert op gladde wegen, de snelheid van uw voertuig
Vermijdt plots te remmen. Drijft uw snelheid geleidelijk op



NIEUWS VAN NET

EN VAN ONZE E

GEBOORTEN

H

HUWELIJKEN

ANTWERPEN

Ivan bij de h. AERTS Jozef (St-Katelijne-Waver).
Patrick bij de h. VAN DEN BERGH Franfois (Deurne).
Christine bij de h. HENDRICKX Carolus (Langdorp).
Paul bij de h. JANSEN Lodewijk (Oostmalle).
Jan bij de h. TEUNKENS Frans (Oud-Turnhout).

OOST-VLAANDEREN

Gunther bij de h. DE POORTER Georges (St-Amandsberg).
Ivan bij de h. SMET Gustaaf (Hamme).
Wilietn bij de h. DROESBEKE Marcel (Erpe).
Jiirgen bij de h. DE MUYNCK Aureei (Lochristi).

HENEGOUWEN

Eric bij de h. HANCART Robert (Chatelet).
Patricia bij de h. LIERMAN Jean-Marie (Landelies).
Chantal bij de h. SEGHIN Michel (Trazegnies).
Catherine bij de h. FIEVET Henri (Gozee).
Marie-Line bij de h. NOULLEZ Michel (Gosselies).
Albert bij de h. CODDE Albert (Anderlues).
Marie-Ange bij de h. VERGALEN Michel (Forchies).
Dominique bij de h. CALLENS Etienne (Jiimet).
Christian bij de h. KOECKX Victor (Gosselies).
Eric bij de h, CHARLIER Jean (Moni-s.-Marchienne).
Isabelle bij de h. DEGRAIVE Claude (Anderlues).

NAMEN ■ LUXEMBURG

Peter bij de h. FOURRIER Christian (Flawinne).
Benedicte bij de h. MARCHAL Serge (Tongrinnes).

BRABANT

Bruno bij de h. WAUTERS Michel (Buizingen).
Jean-Marc bij de h. PHILIPPE Freddy (Gembloers).
IVerner bij de h. KEUTGENS Eric (Antwerpen).
Eddy bij de h. STERCKX Roger (Hcrfelingen).
Eruin bij de h. COEKAERTS Willy (Tielt - Sr.).

LIMBURG

Patrick bij de h. BOONEN Jan (Reppel).
Dirk bij de h. VANOPPEN Leopold (Kuringen).
Johan bij de h. BEKKERS Jaak (Elen).
Patricia bij de h. ELSEN Henri (Koersel).
Ronald bij de h. GODEYNE Noel (Genk).
Ingrid bij de h. VAN BROEKHOVEN Jozef (Tessenderlo).
Linda bij de h. LUYTEN Ferdinand (Schaffen).
Herman bij de h. VANKEVELAER jan (Opitter).
Miel bij de h. COSEMANS Romain (Diepenbeek).
Marleen bij de h. VOS Henri (St-Lambrechts Herk).

LUIK

Hugo bij de h. BREPOELS Rene (Martenslinde).
Fabienne bij de h. LEENDERS Paul (Grivegnee).
Marline bij de h. SAUSSOY Henri (Fumal).

WEST-VLAANDEREN

Sven bij de h. VANCOILLIE Roger (Oostende).
Janique bij de h. CALLENS Odo (Bissegem).
Ann bij de h. DEPREZ Fernand (Stene).
Myrium bij de h. LONCKE Arnold (Oostende).
Thierrv bij de h. VERFAILUE Michel (Moeskroen).
Jan bij de h. CALLEWAERT Noel (Bissegem).
Dirk bij de h. BONJE Frans (Oostende).
Ingrid bij de h. BEKAERT Michel (Diksmuide).

Talrijke kleintjcs deden hun intrede in de buurt-
spoorwegfiiinilic. Wij hetcn hen hartelijk welkom en
feliciteren de gclukkigc ouders.

HENEGOUWEN

De h. DEBAISIEUX Claude met Mej. ADAM Hermine.

BRABANT

De h. BAUWEN Achiel met Mej. VAN ROY Maria.
De h. SEGHERS Pierre met Mej. DE HERTOGH M.-J.
De h. BOETS P. met Mej. VAN CLEYNENBREUGEL N.

LIMBURG

De h. GOFFINGHS Roger met Mej. VANHOVE Josette.

LUIK

De h. ROSILLONG Claude met Mej. LONGREE Marccile.
De h. SCHOUTERDEN Sylvain met Mej. ROBEYNS M.L.

WEST-VLAANDEREN

De h. BEARELLE Georges met Mej. CORNILITE G.
De h. HOEVENAEGEL Werner met Mej. D'HONDT L.
De h. VANHAUWAERT J. met Mej. DE ZU1TER L.
De h. MOLLET Reginald met Mej. PYLYSER Arlette.
De h. VLAMINCK Albert met Mej. LYCKE Monique.

Onze harteiijke gclukwensen aan de jonggehuw*
den van de maanden September en oktober.

OPRUSTGESTELDE AGENTEN IN DE GROEPEN

Maanden september-oktober 1967

VERSMISSEN A., el. geleider
LATHOUWERS P., brigadier
VAN GILS H.. onivanger .
VAN HOVE L.. ontvanger .
CORNELIS L., ontvanger .
CRIKEMANS C.. controleur
SCHOOFS J., A.B. bestuurder
WOUTERS P., el. geleider .
VERELST J.B.. el. geleider
DIJCKMANS A., gesch. werkman .
VAN DER SCHOOT F., baanwerker
HEIRMAN v., gesch. werkm. Istekl.
DE NEVE K., ontvanger . .
JACOBS T.. geleider . . . .
HERMANS C.. baanwerker .
ROBIJNS M., brigadier . . .
MARECHAL J,, baanwerker .
SLABBINCK A., dienstchef 2de kl.
LEMS G.. gesch. werkman . . . .
VAN HOLM E.. A.B. bestuurder .
VAN D'HUYNSLAEGER M., el.

geleider
ROLAND R., hoofdontvanger
WAUTERS E., half-gesch. werkman
TENIERS R.. keurwerkman .
SMETS L., keurwerkman .
DANLEE E.. baanwerker . .

TRAPPENIERS J., ontvanger
LE ROY E., baanwerker . .
DESMET P., manoeuvre .
LAEREMANS F.. baanwerker

STEENS H., gesch. werkman .
HOYOUX L., gesch. werkman
HOUBEN L., gesch. werkm. Iste
SKEVEE C., wcrkvrouw . .
LAMY L.. A.B. bestuurder . .
CHARLOTIAUX L.. brigadier
DELCOMENNE J.. ploegbaas
COULON G.. dienstchef 2de kl.

PAPLEUX R., ontvanger . .
LEGRAND R., baanwerker .

DE MEYER C., el. geleider .
SIMON M., gesch. werkman Iste
DUBOIS R., machinist . . .
POMMIER G.. keurwerkman .

kl.

kl.

Antwerpen44

43

42

41

41

39 »

38

37

36

35

26

40 Oost-VIaanderen

35

35

40 Limburg
38

18

42 West-Vlaanderen

40

35

31

46 Brabant

43

42 .

41

33 .

33

32 »

28

24 »

41 Luik

40

38

18

43 Namen-Luxemb.

42

39

47

45

40

39

34

31

30

Henegouwen

\
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Hoofdbestuur

Op h5t einde van de maand augus-
tus gaf de heer Ohler, van de directie
S, zijn ontslag. Een maand nadien
was het de beurt aan de heer Billen,
technische ingenieur bij de directie
T.

De heer Van Lier (Directie P)
heeft de dienst verlaten om zijn ho-
gere studies aan te vatten; wij wen-
sen hem dat hij ze tot een goed
einde brengt.
Wij vernemen het overlijden van

twee oprustgestelde collega's : de
heer Fremont, waarvan de naam zai
verbonden blijven aan de oprichting
van het rustoord van Heist en de heer
Chantrenne, die de eerste mecanogra-
fische dienst leidde.

Hulde aan de slachtoffers van de twee oorlogen

Op de vooravond van 11 novemher had op het Hoofdbestuur het
jaarlijks huldebetoon plaats aan de slachtoffers van de twee oorlogen.

In het bijzijn van functionarissen en agenten van verscheidene
directies heeft de heer Hoens, directeur-generaal, in naam van de
N.M.V.B., een krans, versierd met de nationale kleuren, neergelegd.
Nadien was het de beurt aan de heren Dierinckx en Van der Linden, in
naam van de twee vakbonden en de heer Vanden Eede, namens de
vriendenkring van de agenten van het Hoofdbestuur, om een bloemen-
hulde te brengen.

Volgend jaar zal het 50 jaar geleden zijn dat de wapenstilstand werd
geblazen en dat de kanonnen zwegen.

Na bijna een halve eeuw is dat reeds geschiedenis.
Opdat deze slachting terzelfdertijd een les van heldhaftigheid en

van onmenselijkheid zou blijven, is het wenselijk dat men zich eens
per jaar hezint en dat men denkt aan de slachtoffers. die er hun leven
Helen.

Op 1 September 1967 ging, na een
42 jaar lange dienstperiode, de heer
Alberic Slabbinck, dienstoverste 2e kl.
en Diensthoofd voor de Veiligheid,
op rust bij het bereiken van de 65
jarige ouderdom. Zijn merkwaardige
loopbaan die liep over de functie van
ontvanger, hoofdontvanger, contro-
leur, klerk 2e klas, opsteller en
dienstoverste 2e klas, was tot het
laatste werkuiir gekenmerkt door
een verkleefde toewijding, een spran-
kclende werkUist en een warme gul-
hartigheid.

Deze hoedanigheden hebben, zowel
bij zijn oversten als bij zijn collega's
een grote waardering verwekt. Het
was dan ook met een hartelijk
huldewoord dat de heer Storms, di-
recteur, aan de feesttafel, omringd
door de bedienden uit de onmiddel-
lijke werkkring van de heer Slab
binck, hem een prachtige gegraveerde
tinnen schaal als afscheidsgeschenk
overhandigde.

Wij zijn ervan overtuigd de tolk
te mogen zijn van al dezen die de
heer Slabbinck kennen, doch de ge-
legenheid nog niet hadden hem te
ontmoeten, om hem langs deze weg
een lange en kommerloze rust toe te
wensen.

De heer Slahhinck, met aan zijn rechterzijde de heer Storms, dtrecteur, en aan zijn
linkerzijdc' de heer Van Soye, dienstchej, omringd door zijn collega's.

CONTROLEUR

SPEU RN EUS

BESTtlURDER : Ik ben tevre<len

U te zien, want na doze aanrijding
heb ik iet wat bet hoofd verloren en

zonder \\\v tiissenkomst zou ik twee

belangrijko bijzonderheden voor mijn
verslag vergeten hebben.
SPEURXEUS : Ik ben blij op het

gepast<^ ogenbiik te zijn gekoraen en
Ik kan U zeggen dat vanaf het begin
van volgend Jaar alle tram- en atito-
busbestuurders in het bezit zullen

gesteld worden van een bericht, dat
naar ik meen « De discipline van het
ongevai» zal geooemd worden en
waarin ALLES zal vemield zijn wat
moot gfidaan worden bij een verkeers-
ongevai.
B. : Oe wilt zeggen: zijn voertulg

dekken, eventueel de 900 opbellen... ?
SP. : Zeer juist. Maar wat meer

is, er wj?rd eveneens een nieuw for-
mulier opgemaakt dat ter beschik-
king zal gesteld worden van de be-
stuurders en dat twee hiiiven bevat.

Het onderste kan afg<}seheurd worden
en vermeidt de nasim van de Natio

nale Mautschappij, het verzekerings-
organisme en het adres van de dienst,
die d<! oiigevallen beheert.
De agent Inieft sleeiits het imma-

triculatiemimmer van de autobus of

het nummer van het motorrijtuig in
te \"ullcn en zijn elgen naam als be-
stuurder van het betrokken voertuig.
B. : Hij overhandigt dus dat luik,

behoorlijk ingevuld, aan de tegen-
partij.
SP. : Dat is juist, blljft nu nog het

voonuvsunste lull? waarop in een lo-
gische volgorde verscheidene vragen
om inliehtingen voorkomen, waarvan
de nauvvk<'urige antwoor<len toelaten
de onge^-aJsverklaring op te malcen en
een dossier samen te stellen.

B. : Dat zal voor eeitiexler oneindlg
veel gemakkelijker zijn.
SP. : Ze<5r z(?ker, door dat do(',ument

puut voor punt in te vullen, zult ge
het risico niet meer lopen inliehtingen
te vergeten, die onontbeerlijk zijn
voor de opstelling van e<»n ongevals-
verklaring.
En op de keerzijde van dat blad

kunt ge, dank zij een geruite recht-
hoek een klein plan tekenen met de
respcctiev(;lljke stand van de voer-
tuigen.
Anderzijds schijnt het dat in elk

voertuig een stuk krijt en een meter
ter beschikking zal zijn.
B. ; Ik meen dat onze taak hier-

door aaiizienlijk zal vergemakkelijkt
worden.

SP. : Niettemin moet de agent, zo-
dra hij <laartoe de gelegenheid heeft,
de gebruikelijke ongevalsverklaring
invuJlen.

B. ; En wanneer worden wij in het
bezit gesteld van dat formulier ?
SP. : Waar.sehijnlijk in de loop van

de maand jiunmri. Maar al deze faci-
litelten mogen dat gevoel van straf-
feloosheid, dat sommige bestinirders
ondergaan aan het stuur van een
zvvare wagen, niet versterken. Ver-
geet niet dat ge reizigers, in levenden
lijve, vervoert, die vertrouwen heb
ben op U.
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MOOIE LOOPBANEN

F. Mar4chal

Trad in dienst le

Luik op 24-5-1925.

Hij ward op rust

gesteld als ontvan-

ger.

J. Tack

In dienst getreden

op 24-7-1929 elndig-

de hij als A.B. be-

stuurder te Zweve-

zele.

L. Verbeeck

Begon zijn loop-

baan op 1-10-1925.

Hij ging op rust

als gesch. werk-

man te Mechelen.

M. Dufrasne

Trad in dienst op

15-3-1921. Werd op

rust gesteld als

bankwerker te Eu-

gies.

G. Vandezande

In dienst getreden

op 2-2-1921 eindig-

de hij zijn loop-

baan als hoofdont-

vanger te Leuven.

J. Van Ginneken

Trad in dienst op

5-1-1925. Hij ging

op rust als ontvan-

ger te Antwerpen.

V. Helrman

Trad in dienst op

6-4-1920 en ging op

rust als geschoold

werkman te Destel-

bergen.

G. Coulon

Trad in dienst cp

1-9-1920. Werd ach-

lereenvolgens klerk

1ste kl. en e.a.

klerk. Werd in 1950

bevorderd tot

dienstchef 2de kl.

A. Dljckmans

Begonnen op 15-2-

1926 ging hij op

rust als geschoold

werkman te Merk-

sem.

J. Schoofs

In dienst getreden

op 3-6-1,922 eindig-

de hij zijn loop-

baan als A.B. be-

stuurder te Broe-

chem.

C. Crikemans

Trad in dienst op

13-1-1929. Contro-

leur benoemd op

1-5-1941 ging hij

met deze graad op

rust te Antwerpen.

J. Delcomenne

Begonnen op 3-5-20

werd hij op rust

gesteld als baan-

werker te Marlole.

J. Van Offenweert

Trad in dienst op

2-8-1920. Hij eindig-

de zijn loopbaan

als ontvanger te

Turnhout.

H. Dury

Begon zijn loop

baan op 23-12-1926.

Hij werd op rust

gesteld als ontvan

ger le Charleroi.

J.B. Cardoen

In dienst getreden

op 1-8-1930 ging hij

op rust als ontvan

ger te Dilbeek.

M. Depasse

Trad in dienst op

4-11-1932 en eindig-

de zijn loopbaan

als g e I e i d e r te

Jumet.

H. Huhn

In dienst getreden

op 10-3-1928 ging

hij op rust als A.B.
bestuurder te Eu-

pen.

F. Poncelei

Trad in dienst op

29-7-1928 en eindig-

de zijn loopbaan

als geleider te La

Louvifere.

L. Van Hove

In dienst getreden

op 4-1-1920 elndig-

de hij zijn loop

baan als ontvanger

te Turnhout.

E. Van Holm

Trad in dienst op

28-7-1925, Hij ein-

digde zijn loop

baan als A.B. be

stuurder te Knokke.

P. Lathouwers

Begonnen op 8-4-

1918 eindigde hij
zijn loopbaan als

brigadier te Ant

werpen.

K. De Neve

Begonnen op 19-3-

1925 werd hij op
rust gesteld als

ontvanger te Hof-

stade.

L. Cornells

Trad in dienst op

15-5-1925 en eindig

de zijn loopbaan

als ontvanger te

Merksem.

F. Goulem

Trad in dienst op

26-11-1920. Contro-

leur benoemd op

1-1-1945 eindigde hi]

in deze graad zijn

loopbaan te Door-

nik.
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C. Elst

Trad in dienst op

20-2-1922. Hij ein-

dlgde zijn loop-
baan als ontvanger

te Anlwerpen.

L. Van Damme

Begon zijn loop-

baan op 21-1-1930

en ging op rust als

geschoold werkman

1ste kl. te Destel-

bergen.

J. Van de Leur

In dienst getreden

op 13-12-1920 ging

hij op rust als

geschoold werkman

Iste k!- te Merk-

sem.

A. Mattheys

Trad in dienst op

15-4-1926. HI] werd

achtereenvolgens

meestergast 2de kl.

(1951) en nadlen

meestergast Iste kl.

(1961) te Jumet.

F. Mehalgnoul

Trad In dienst op

1-11-1920. Hij eln-
dlgde zijn loop-

baan als A.B. be-

stuurder te Warz6e.

A. Slabbinck

Is in dienst getre

den op 1-7-1923. HI)

eindlgde zijn loop-
baan van 44 jaar

als dienstchef 2de

kl. te Brugge.

EERLIJK DUURT HET LANGST

De agenten, woarvan de nomen vol-
gen, brachten geldsommen en voorwer-
pen van woarde binnen, gevonden tij-
dens de uitoefening von hun dienst.

LUIK

Stelploots Bitslngen : Paimons L.
(472 F en llOF), Ruth (176 F), Top-
pets M. (40 F).

Stelploots Bressoux; Devigne J.
(416F), Hermons M. 77 F).

Stelploots Eupen : Dorimont R. (66 F),
Demonty L. (een tronsistor), Fuhr H.,
(940 F), Gozon A. (zMveren ormbond),
Plunus R. {14D.M.), Thtelien J. (60
D.M.), Somjo A. (621 F).

Stelploots Luik-St-Gilles : Lokoye H.
(115 F), Romokers H. (66 F), Yerno M.
(169 F).

Stelploots Omol : Cloes A. (40 F),
Doxheiet F. (120 F).

Stelploots' Rocourt : Honssen A. (149
F).

Stelploots Worzee ; Beoujeon S.
(2.105 F), Choteloln E. (43 F).

HAMEN-LUXEMBURG

Stelploots Moriembourg : Bergoux L.
(100 F).

Stelploots Ermeton ; Gerord J. (1.873
F).

Stelploots Nomen : Goffin G. (90 F),
Chotouer L. (42 F en documenten von

WGorde).

Stelploots Bouillon : Sion A. (50 F
en documenten von woorde).

Stelploots Forges ; Mobllde A. (2.200
F).

Stelploots Florenvllle : Dechombre R.
(700 F).

Stelploots Wellin : Olivier A. (460 F).

WEST-VLAANDEREN

Stelploots Assebroek : Donneels G.
(742 F), Dewulf K. (577 F).

Stelploots Kortrijk : Oberbergh E,
(1.141 F), Demeyer M. (snoorinstru-
ment), Deloof G. (een uurwerk).

Stelploots Knokke : Cloes (lederen
tos).

LIMBURG

Stelploots Hosselt : Voets (domesuur-
werk).

Stelploots Sint-Truiden : Duqoe V.
(682 F).

Stelploots Lonoken : Vonbinckeroy M.
(1.446 F).

HENEGOUWEN

Stelploots Anderlues : Simon O. (318
F).

Stelploots Doornik : Robin H. (200
F), Dubois R. (190 F), Cordon C. (320
F).

Stelploots Trozegnies: Meuree R.
(500 F), Wittock A. (54 F).

Stelploots Jumet: Wyllock P. (1.381
F), Jordens J. (100 F), Huberlond W.

E. (18 F), Bolterys R.(28 F), Collens
(45 F).

Stelploots Chorleroi : Degroive Cl.
(14 F), Gorcy G. (325 F), Schepmon G.

(1051 F), Remy L. (zilveren ormbond),
Blondiou O. (zegels voor een woorde
von 325 F), Poul F. (domesuurwerk), Co-
ron H. (21 F), Lycops R. (1.120 F), Gol-
von R. (gouden ormbond), Deridder J.
(20 F), Lycops R. (zilveren holsbond),
Moreou J. (517 F).

Stelploots Nolinnes : Vostier A.
(1.777 F).

Stelploots Anderlues: Hismons F.
(1.250 F).

Stelploots Jumet: Genort W. (16 F),
Bolterys R. (20 F), Genort W. (103 F en
49 F).

Stelploots Lo Louviere : Ohon R, (320
F), Douwe J. (3.279 F), Dumortler
(2.200 F).

Stelploots Chotelet : Lombillotte L.
(6 F).

Stelploots Onoz Herbineou
(1,10 F.F.).

NMVB

NMVB
MMVB
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Orst-Viaanderen

UITREIKINGfijVAIfrfERETEKENS

Op 18 nov^ber 1967^werd in de
stelplaats^ w Destelbergen overge-
gaan tot ue uitreiking van feretekens,
aan 75 agenten van de groep van
Oost-Viaanderen. •

De piechtigheid werd voorgezeten
door de heer STORMS P., directeur.
Een minuut stilte werd li^acht ge-

nomen oi^ de nagedachtenl^ te eren
van onze betreurde gewezen Directeur
de heer COSYNSJ-., wiens heengaan
door gans het personeel pijnlijk werd
aangevoeld.
In een passende rede heeft de heer

STORMS erop gewezen dat de uit
reiking van deze eretekens een blijk
was van waardering en genegenheid
waarmede de maatschappij bezield
is tegenover haar agenten.
«Onze Buurtspoorwegen» sluit

zich aan bij deze hulde, en wenst de
gedecoreerden nog vele jaren geluk
en voorspoed.
Na de officiele piechtigheid werd,

bij koffie, gebak en een glas bier
verder feest gevierd met de cabaret-
groep «Drie Klaverblad » van Gent
die met haar talrijke schetsen, frat-
sen en liedjes de bijeenkomst heeft
opgevrolijkt.

NATIONALE ORDEN

KROONORDE

Ridder

Schutyser J., boon- en werkchef.

Gouden Polmen

Bouwens G., klerk 2de kl.

Zilveren Polmen

Goossens J., gesch. werkmon.
Stoelens P., gesch. werkmon Iste kl.
Trovers A., gesch. werkmon Iste ki.

BURGERLIJKE ERETEKENS

35 joren dienst

Burgerli)k kruis Iste kl.

Pieters C., dienstchef 2de kl.
Vermeuien J., werkmeester Iste kl.

Burgerlijk kruis 2de kl.

Bouwens G., klerk 2de kl.
Deschoemoeker G., klerk 2de kl.
Erouw H,, klerk 2de kl.
Schottemon A., meestergost.
Steen L., stelplootsoverste Iste kl.

Burgerlijke Medoille Iste kl.

Bouwens J., ontvonger.
Clouwoert R., ontvonger.
De Bruycker 0., A.B. bestuurder.
De Keyzer M., A.B. bestuurder.
De Meester A., half gesch. werkmon.
Demuynck G., keurwerkmon.
Hoedemokers C., ontvonger.
Leioup R., A.B. bestuurder.
Nimmegeers A., gesch. werkmon.
Pieters O., A.B. bestuurder.
Rosseel M., ontvonger.

Schiettecotte J., A,B. bestuurder.
Stoutemos A., ontvonger.
T'Hooft A., ontvonger.
Theunynck C., A.B. bestuurder.
Von Eeckel F., keurwerkmon.
Von Eetvelde M., boonwerker.
Von Hove A., A.B. bestuurder,
Von Hove R., A.B, bestuurder.
Verhofstede A., ontvonger.
Verploetse 0., A.B. bestuurder.
Verstroete M., brigodier.
Al deze agenten ontvingen eveneens

de buurtspoorwegbreloque.

25 joren dienst
Burgerlijke medoille Iste kl.

De Dapper A., Otte G., Mevr. Schot
temon M.

Burgerlijke medoille 2de kl.

Audenoert E., Brocke V., Decloet B.,
De Keyser P., De Meester G., Den
Dooven R., De Smef P., de Trozegnies
J., De Vrieze R., De Vyider G., De
Vyider M., Dierickx G., Fontenoy R.,
Heirwegh D., Heirwegh R., Hoogewijs
A., Huyghe J., Louwers A., Morel C.,
Quintelier K., Reyntjes A., Ruys A.,
Schreyen C., Von Aerde A., Von Aerde
H., Von de Kerckhove M., Von den
Steen A,, Vonde Steen A., Von de
Velde F., Von de Voorde R., Von Hoese-
broeck M., Von Moldeghem M., Von
Mossevelde A,, Von Oyen R., Von Spi-
toel P., Von Wossenhove A., Venne-
mon R., Verstoppen R., Wotthe R.

Z)e heer Storms, directeur, te midden van de gedecoreerden in het werkhuis
van Destelbergen.

UIT DE OUDE DOOS

Deze foto ward genomen te Oostende, op 1 mei 1926, op de plaals waar
thans het bureau is van de N.M.V.6. In de nabljheid van het station van de
N.M.B.S. Net gebouw op de achtergrond is het vroegere poiitlebureau, thans
afgebroken en vervangen door de stedelijke vakschool.
Van links naar rechts ; een pakjesdrager, de heren Gustaaf Deprez, Belelez (?),
D'Hoedf Honore, Sinnaeve Jan en Vercouillie Jules.
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Werkhuis van Kuregem

Slijpen met handsctioenen en bril

Werkhuis van Hasselt

Deze werkman draagt een muts met
beschermingskap

DEZE WERKLIEOEN HEBBEN EEN PUNT
GEMEEN... HETWELK?

De hier afgedrukte foto's plaatsen personen op
de voorgrond, die verscheldene punten gemeen
hebben.

Allereerst werken ze alien In de werkhulzen van

de N.M.V.B.

Maar dat is niet de gelljkenis, die onze scherp-

zlnnlgheid meet ontdekken; deze werklleden heb
ben een ander punt gemeen... Hetwelk ?
U hebt dertig seconden cm de vraag te beant-
woorden.

Indien U het opgeeft, draait dan het btad cm
en U vindt de opiosslng.

Werkhuis van Destelbergen

De verantwoordelijke van deze automatische
machine sluit de beweegbare bescherming

Werkhuis van Andenne

Lassen met scherm en handschoenen
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ZIU ZIJN VOOR

DE VEILIGHEID

Zij hebben alien de velllgheidsmaatregelen geno-
men, die voor hun stiel verelst zljn.

In twintig jaar zijn de arbeidsongeval-
len bij de Buurtspoorwegen op een
fantastische wijze verminderd. Maar er
zijn nog aitijd werknemers, die hun
neus ophalen voor velligheidsmiddelen
en die menen dat de veiligheid voor
anderen is.

Eens zullen zij het betreuren !

DE VEILIGHEIDSWEDSTRI.]D
STAND DER PLOEGEN OP 31 OKTOBER 1967

L U I K 4 (Personeel Omai-Veriaine-Wanze)

L I M B U R G 1 (Werkh. Onderhoud Hosseit)

L U i K 2 (Pers. Bassenge-Oreye)

L U I K 6 (Personeel Bressoux-Rocourt)

L U I K 12 (Werkhuis St-Gilles)

L U 1 K 10 (Pers. Eupen-Spo-Worzee)

BRABANT 21 (Werkhuis Kuregem)

WES T-V LAANDEREN 1 (Bew. Assebroek-Koekeiare-Veurne-Dlk
mulde-Zwevezele)

BRABANT 15 (Werkhuis Kessel-Lo)

ANTWERPEN 1 (Bew. Turnhout)

ANTWERPEN 5 (Bew. Mechelen-Heist o/d Berg)
L U I K 11 (Werkhuis St-Gilles)

LIMBURG 4 (Bew. Lanaken-Mooseik-Bilzen-Genk-Bree)

WES T-V LAANDEREN 3 (Kl. Werkh. Assebroek-Diksmuide-lepe
Kortrijk)

HENEGOUWEN 16 (Bew. Casteau-Saint-Ghislain-Roisin-Quevy)
NAMEN-LUXEMBURG 5 (Bew. Luxemburg)

0 O S T-V LAANDEREN 6 (Bew. en Kl. werkh. Hofstade-Herzel
Oudenaarde)

NAMEN-LUXEMBURG 4 (Werkhuizen Andenne)

dagen

zonder

ongevai

4.625

3.302

2.605

2.562

2.406

2.100

1.797

1.733

1.714

1.674

1.660

1.650

1.542

1.467

1.442

1.370

1.360

1.343

Veiligheldspremies

september-oktober 1967

GROEP ANTWERPEN

De ploegen 1, 2, 3, 5, 6, 8, 10, 11 en
12 ontvingen samen 4.263 F.

GROEP OOST-VLAANDEREN

De ploegen 1, 2, 3 en 6 ontvingen
samen 2.874 F.

GROEP WEST-VLAANDEREN

De ploegen 1, 2, 3 en 5 ontvingen
samen 1.974 F.

GROEP LIMBURG

De ploegen 1, 2, 3 en 4 ontvingen
samen 7.104 F.

GROEP BRABANT

De ploegen 2, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 15,
16, 17, 18, 21 en 23 ontvingen samen
4.671 F.

GROEP HENEGOUWEN

De ploegen 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11,
12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20 en 22 ont
vingen samen 6.657 F.

GROEP LUIK

De ploegen 1, 2, 4, 6, 8, 10, 11 en 12
ontvingen samen 4.580 F.

GROEP

NAMEN-LUXEMBURG

De ploegen 1, 2, 3, 4, 5, 6 en 7 ont
vingen samen 3.107 F.

DE ACHT EXPLOITATIEGROE-

PEN ONTVINGEN DUS VOOR DE

MAANDEN SEPTEMBER - OKTO

BER 1967 EEN BEDRAG VAN

35.230 F AAN PREMIES.
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In het Congressenpaleis te Brussel

EEN DAG VAN

DE ARBEIDSVEILIGHEID

IN BIJZIJN VAN Z.M. DE KONING

Op woensdag 4 oktober jl. had te
Brussel een plechtigheid plaats naar
aanleiding van de 5de verjaring van
de ondertekening van de Gemeen-
schappelijke verklaring over de voor-
koming van arbeidsongevallen en be-
roepsziekten.

Deze dag bood eveneens de gele-
genheid de nationale veiligheidscam-
pagne 1967-1968 te lanceren en ere-
tekens uit te reiken van laureaten van

de arbeid aan talrijke personen, dage-
lijks belast met de veiligheid van de
arbeiders in de nijverheid.

Tussen de gedecoreerden bevonden
zich 26 ambtenaren en agenten van
de N.M.V.B., die deel uitmaken van
onze Veiiigheidscomites en een
examen hadden afgelegd.

Cm 11 uur deed de Koning zijn
intrede in de tot de nok gevulde
grote zaal Albert I van het Congres
senpaleis.

Mevrouw De Riemaecker-Legot,
Minister van het Gezin en van de

Huisvesting nam het woord. « Uit de
statistieken over de vijf jongste
jaren aldus de minister kan wor-

den vastgesteld dat 3-377 personen
zijn omgekomen bij ongevallen op
het werk en op de weg naar en van
het werk, terwijl 62.444 personen
door ongeval zijn getroffen met een
ernstige blijvende werkongeschikt-
heid ».

Mevrouw De Riemaecker voegt er
aan toe :

« Op het stuk van beroepsziekten
is de toestand niet beter.

In 1966 waren 1.249 werknemers
vergoed wegens blijvende arbeidson-
geschiktheid en 455 wegens tijde-
lijke arbeidsongeschiktheid.

Het aantal vastgestelde gevallen
van overlijden ten gevolge van be
roepsziekten bedroeg 129. Onder
deze slachtoffers waren er 53 mijn-
arbeiders en 76 werknemers uit an-

dere bedrijfstakken.
Tegenover zulk een toestand is het

een ieder plicht te reageren. Hoe zou-
den wij niet ontsteld zijn bij het zien
van zoveel ellende en van zo een

massa slachtoffers ?

Zouden wij niet gaan twijfelen
aan onze wijsheid wanneer wij de

? R Pvl I N G

it DIALOGUE
DE LA SECURITE

-QMITE

De hecr Cloquet, Directenr van de Nationale Veremging voor Arbeidsongevallen
(N.V.V.A.) toont aan de Koning het propagandamoteriaal bestemd voor de nationale

veiligheidscumpagne 1968.
In het midden, mevrouw De Riemaecker, minister van het Gezin

en van de Huisvesting.

schitterende wetenschappelijke en
technische resultaten vergelijken met
het falen van de menselijke waak-
zaamheid in de strijd om de bestaans-
zekerheid ?

Meer nog dan vroeger moeten wij
dus alle krachten samenbundelen om

nog hardnekkiger de strijd aan te
binden tegen die grote gesel van de
20ste eeuw .

Nooit zal er genoeg worden gedaan
om de werknemers de voorkoming
van arbeidsongevallen en beroepsziek
ten diep in te prenten ».
Het tweede gedeelte van de plech

tigheid bestond in de toekenning van
een trofee en Olympische medailles
van de Arbeid aan diverse personali-
teiten uit de veiligheidssector.

Vervolgens had de overhandiging
plaats der eretekens van laureaat van
de Arbeid op gebied van Veiligheid
en Gezondheid. Zesentwintig agenten
van de Nationale Maatschappij, waar-
van de namen volgen, ontvingen het
begeerde ereteken.

HOOFDBESTUUR

Cocriamont Georges, Dewals Vic
tor, Follon Henricus, Tissen Hubert.

ANTWERPEN

Benoy Marcel, Luyckx Leopold.

HENEGOUWEN

Roelens Hendrik, Rutten Lucien.

NAMEN-LUXEMBURG

Delcloux Joseph, Gregoire Joa
chim, Lambert Rene, Lefever Georges,
Libion Qaude, Simon Louis, Sol-
breux Louis.

LUIK

Eben Leopold, Lahaut Jean, Wi-
nandy Joseph.

BRABANT

D'Haen Alphonse, Plas Jean, Po-
door Alphonse, Seghers Pierre, Tim-
mermans Romain, Vermeiren Con
stant.

LIMBURG

Breels Lucien, Haenen Paul.

Sedert haar oprichting in 1946, op
initiatief van de Algemene Inspectie,
heeft « Onze Buurtspoorwegen » ge-
durende twintig jaar, de werking van
de Algemene Dienst voor Veiligheid
en haar merkwaardige resultaten, die
bekomen werden dank zij de toege-
wijde medewerking van een honderd-
tal afgevaardigden van de Comite's
voor Veiligheid en Gezondheid over
gans het land, naar waarde geschat.
In naam van onze 12.000 lezers

wensen wij de nieuwe laureaten van
de arbeid van harte geluk.
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Een bezoek aan de afdeling Buurtspoorwegen
in het Spoorwegmuseum

Verleden jaar, in het nummer 124
(september-oktober) van ons tijd-
schrift gaven wij een relaas over de
inwijding van de modelstand van de
Buurtspoorwegen in de bovengalerij
van het Museum van de Belgische
Spoorwegen in het Noordstation te
Brussel.

Herinneren wij eraan dat hij werd
ontworpen door de technische dien-
sten van de provincie Brabant met
de medewerking van de N.M.V.B.
voor rekening van de V.Z.W. Bel-
gisch Vervoermuseum. De verwezen-
lijking van deze modelstand werd ont-

dieping leidt waar wij geconfronteerd
werden met rollen, in hevige kleuren,
die in werkelijkheid delen zijn van
richtingsfilmen van afgeschafte elek-
trische lijnen.

Wij zijn klaar voor een les in ge-
schiedenis van de buurtspoorwegen
in ons land.

Terwijl de bezoeker de laatste tre-
den opgaat, wordt zijn aandacht ge-
trokken door een eerste reuzefoto, in
natuurlijke grootte, van een typische
buurtspoorwegkachel in de bijwagen
A. 1209- Alzo wordt men aanstonds

ondergedompeld in de sfeer van de

Een nwurversiering met een reuzefoto in vicr pcinclen. Een zonclag in 1900, reizigcrx
nil Annrerpen kumcn met cic stoomlram toe ic Scliolenliof.

worpen volgens nieuwe opvattingen
van jonge architecten, nieuwe mate-
rielen, reuzefoto's, lichteffecten en de
audio-visuele techniek.

Wij hebben opnieuw een bezoek
gebracht aan deze voorstelling van
de geschiedenis van onze Maatschap-
pij om te oordelen dat onze eerste
indruk niet is veranderd en ook of
niets meet gewijzigd worden maar
vooral om ze beter te beschrijven wat
verleden jaar niet mogelijk was we-
gens plaatsgebrek. Na een ogenblik
verwijld te hebben in de grote zaal
van het eigenlijk museum van de
Spoorwegen, waar men talrijke ma-
quettes kan bewonderen, gemaakt
door de leerjongens van de verschei-
dene werkplaatsen van de N.M.B.S.,
bestegen wij de trap, die naar de ver-

voorbije periode; het is een ontwerp
van een decoratie-schilder, dat waar-
schijnlijk niet zou voorkomen bij een
ambtenaar maar wij komen op deze
kwestie terug. Het eerste decoratief
paneel toont vier authentieke num-
merplaten van locomotieven en alvo-
rens het middelste lokaal te betreden
toont men U twee werkelijke wielen ;
een groot model (1885) van een
scoomlocomotief van de buurtspoor
wegen dat langzaam draait, het an-
dere, verkleind, van een elektrische
tram (1955) dat vlugger draait. Het
geheel toont de overwinning van de
elektriciteit op de stoom. Het zijn
natuurlijk de symbolen van twee tijd-
perken maar daar geen woord uitleg
gegeven wordt, mag men zich afvra-
gen of de bezoeker dadelijk de beteke-
nis vat.

Voor de uitstalramen kan men op
zijn gemak de verscheidenheid van de
modellen van reiskaarten bewonderen,
die sinds 1885 gebruikt werden en
deze verzameling is slechts een be-
scheiden staalkaart van de verbeelding
van onze voorgangers.

Een eigenaardige datumstempel
voor Edmonsonbiljetten en een ver-
geelde foto, met de klassieke ploeg,
die de oude M 15 bedient, treft men
hier eveneens aan. Daarnaast een ma-
quette, op schaal 1/10, van een stoom-
locomotief van 1893.

Het middelste gedeelte is resoluut
in het zwart geschilderd en neonbui-
zen verlichten een tamelijk uitzonder-
lijke fotomontage uir vier naast el-
kaar geplaatste panelen. Het is een
reuze vergroting, 6 m lang en 1,2 m
hoog, van een eenvoudige prentbrief-
kaart van rond 1900. Zij stelt de aan-
komst voor te Schotenhof, nabij Ant-
werpen, van een stoomtram, die rei-
zigers, op hun zondags gekleed, aan-
brengt naar de restaurants aan de rand
van de Antwerpse Kempen.

Wij bevinden ons thans voor een
grote kaart van het net op het ogen
blik van zijn hoogtepunt in 1935.
Op een zwarte grond komt de omtrek
van Belgie goed uit en op deze witte
oppervlakte zijn de elektrische lijnen
aangeduid door plastieke banden van
een centimeter breedte en de stoom-
lijnen door donkerblauwe banden.

Hier treedt de audio-visuele tech
niek in werking waaraan de « Docu-
mentatiedienst» van het Hoofdbe-
stimr heeft meegewerkt, door de leve
ring van foto's en gesproken uitleg.

De bezoeker plaatst zich voor een
houten lessenaar waarin een opening
werd gemaakt (zie foto), bedekt met
een mat glas waar vergrote kleuren-
dia's verschijnen. Indien de foto's
genomen in het museum van Schep-
daal, merkwaardig zijn, de foto's van
de kaarten van het net daarentegen
zijn te klein en onleesbaar en zouden
moeten verbeterd worden. Nadat de

bezoeker een knop heeft ingedrukt,
wordt de opgenomen band afgerold
en twee zeer fonogenetische stemmen
lezen een tekst.
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Het derde deel van de stand is

voorbehouden aan de verzamelingen
van het Museum van Schepdaal; ook
hier zetten goed gekozen fotografische
vergrotingen aan ter plaatse te gaan
zien. Hetzelfde voor de prachtige
kleurenfoto's weergegeven op een
greet trace van de lijn Erezee - Amo-
nines (T.T.A.) (zie fete).

Een laatste greet paneel toent
foto's van de paardetram, de eerste
spooraute's en de eerste autobussen,
die eok reeds museumstukken zijn.
Een kaart van het huidig net trek
enze aandacht en wij hebben vast-
gesteld dat wij moeten weerkeren
met een radeermesje en een gem daar
ze reeds meet bijgewerkt worden.

Daaruit kan men besluiten dat het

bewijs geleverd is dat scheppende
ideeen van moderne deceratie-schil-

ders, steunend op het gebruik van
vergrote foto's, nieuw presentatiema-
terieel en het bewust gebruik van felle
kleuren, aantrekkelijke museumstuk
ken kunnen tot stand brengen.

Hei trace van de

toeristische lijn van
de Aisne is op hoiit
s^eschilderd en de
voornaainsie sta

tions werden voor-

;jeslcld door kleu
renfoto's.

Niettemin, volgens de mening van
verscheidene personen, is de spoor-
wegliefhebber nooit voldaan. Zeker
men volgt de evolutie van het net dat
zich allengs aanpast aan de verande-
ringen van de techniek maar er ont-
breekt een verzameling fotomateriaal
van de buurtspoorwegen zoals men
dat kan bewonderen te Schepdaal.

Nochtans zetten wij onze Jezers aan
zelf een mening te vormen en een
kijkje te gaan nemen in het museum,
gelegen naast de wachtzaal van het
Noordstation.

De tentoonstelling is aUe dagen
open, behalve op zon- en maandag,
van 9 u. 30 tot 18 u.

Waar bevindt zich dat station ?

Wij verheugen er ons over deze ru-
briek over de geschiedenis van de
Buurtspoorwegen te hebben Ingelast
daar zij de belangstelling voor ons
tijdschrift gaande houdt.

Wat de foto betreft, verschenen in
het nummer 129, zijn wij thans over-
tuigd dat onze collega uit de omge-
ving van Chimay zijn fantasie vrije
teugel heeft gelaten. Inderdaad, een
mededeling van een verzamelaar, de
heer Derie uit Linkebeek, die een ge-
lijkaardige prentbriefkaart bezit,
heeft ons bevestigd dat het hier gaat
om het buurtspoorwegstation van
Merkem (West-Vlaanderen) destijds
snijpunt van de stoomlijnen :
Diksmuide - Merkem - Oostvleteren -

Poperinge en Diksmuide - Merkem -
Elverdinge - leper.

Anderzijds bevestigde de gemeente-
secretaris van Merkem ons dat de
foto is genomen v<36r 1914 door de
plaatselijke firma Bouguillon.

Inmiddels verscheen in « Nos Vici-
naux », onze Franstalige uitgave, een
tweede foto, die wij thans afdrukken.

Hierover ontvingen wij twee over-
eenstemmende antwoorden van twee
oprustgestelde agenten van de stel-
plaats Saint-Ghislain, de heren Vic
tor Boite en Jules Olivier.

Deze laatste schreef ons het vol-
gende : « Dat haltepunt bevindt zich

op de lijn Saint-Ghislain - Quevau-
camp, halte genaamd «Calvaire de
Stambruges » juist over de brug van
het kanaal Blaton - Aat, in Hene-
gouwen, tegen het bos van prins de
Digne dat door onze lijn doorkruist
wordt van Hautrage tot Stambruges.
Dat hoekje bestaat nog steeds ».

Ook de heer Duquesnoy van Dour
heeft dezelfde mening en hij gelooft
zelfs de machinist te herkennen, het
zou de heer Raoul Fontaine zijn.
Hij denkt dat de foto genomen werd
vddr 1914, gezien het type van de
stoomlocomotief, waarvan het num
mer « 67 » zou zijn.

De heer Delneste, op rust gesteld
dienstoverste van de Groep Namen-
Luxemburg, deed ons opmerken dat
de afgebeelde pakwagen met een
goederenafdeling in het midden
(reeks A. 2010) en de locomotief,
waarvan het nummer bestaat uit

twee cijfers, nooit gereden hebben in
Luxemburg.

Deze verklaringen schijnen geen
aanleiding te geven tot betwisting
en wij bedanken onze corresponden-
ten.

Voegen wij er aan toe dat wij ook
andere antwoorden hebben ontvangen
maar minder formeel en nauwkeurig.

Volgend jaar zullen wij deze reeks
voortzetten gezien onze lezers hier-
voor fel geinteresseerd zijn.

19



Degenen, die de Wereldcentoonstelling van 1958 te
Brussel bezochten, herinneren zich zeker het paviljoen
van Tjechoslowakije waar zeer kunstig gegraveerde
giazen te bewonderen waren. Mogelijk wordt deze kunst
in Belgie nog slechts beoefend in de Cristalieries de Val
Saint-Lambert...

Zeer benieuwd brachten wij dan- ook een bezoek aan
de heer Simon Jaquet, keurwerkman in het werkhuis
van Eugies, die zich gespecialiseerd heeft in het graveren
van decoratieve voorwerpen... op bierglazen. Hij toonde
er ons een twaalftal, de bijzonderste uit een verzameling
van meer dan duizend. Wij vergezelden hem tot in zijn
werkplaats (zie foto). Hij begint met het tekenen van
de omtrek van het gekozen motief met een penseel ge-
doopt in krijt. Dat ontwerp dient niet noodzakelijk zeer
juist te zijn daar het slechts als merkteken dient. Een
motor van een naaimachine beweegt het koperen kantel-
rad waarmee Jaquet de oppervlakte van het gias be-
werkt.

De heer Jaquet hoiidt het glas met de twee handen vast en
hrengt het motief, gedoopt in krijt, legen het kantelrad, dat
hewogen wordt door de kleine motor, die men links ziet.

De decoratieve tekeningen zijn zeer verscheiden;
wij bewonderden onder meer een Pegasus (gevleugeld
paard) en een griffoen (fabelachtig dier met het boven-
lijf van een adeiaar en het benedenlljf van een leeuw)
evenals prachtig ineengevlochten initialen. In de nabij-
held van het kantelrad staat een kom gevuld met een
soort zwart siijk, een mengeling van olie en amarii, dat
de kunstenaar op de vingertop neemt en waarmee hij de
tekening bedekt. De olie verhindert dat het glas springt
en het amarii bevordert het inbijten door het kantelrad.
Hij moet bestendig de groef van de ets bestrijken met
deze mengeling en hier speelt de handigheid en de
inspiratie van de kunstenaar een rol daar het zeer moei-

lijk wordt met de ogen het juiste trace te volgen, ge-
trokken door het koperen rolletje.

De heer Jaquet legt ons uit waarom het moeilijker
is te etsen op een plat glas tenzlj met het precede van
de tekeninal met fluorzuur zoals men het gewoonlljk
doet.

In 1933 begon hij deze kunst aan te leren in de
avondschool te Saint-Ghislain en sindsdien, wanneer
men hem een bierglas met een ietwat speciale vorm aan-
biedt, kan hij er niet aan weerstaan het te versieren met
een ets.

De persoonlijkheid van Jaquet is boeiend en veel-
zijdig. Hij is eveneens harmonicaleraar, zeer jong
speelde hij saxofoon in een orkest en nu kan hij een
muziekstuk in gelijk weike toon overzetten. Hij is ook
deskundige in rashonden en vooral gespecialiseerd in
honden van Belgische oorsprong (bouvier, Mechelse
herdershond) zodat hij geregeld gevraagd wordt om te
Brussel re zetelen als lid van een jury.

Deze bijdehandse kerel, in het werkhuis van Eugies
belast met het nazicht van de apparaten der deuren van
de autobussen, bezit kwaliteiten van organisator, die
zeker gekend zijn te Wasmes en alhoewel het onder-
werp hier niet te pas komt, willen wij de heer Jaquet en
zijn duizend giazen niet verlaten zonder te herinneren
aan het specifiek tromgeroffel van de Gilles uit de
Borinage.

HUMOR

QLCW

— «VolIedig bezet, vriend, cr staaii cr rccds drie recht»!
(London Transport Magazine)
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