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50 JAAR N.M.B.S.

Op 10 juni 1976 vierde de Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwe-
gen haar vijftigjarig bestaan. Te dezer
gelegenheid warden (en worden) in
heel het land talrljke plechtlgheden en
« open-deurdagen » georganiseerd.
Sommige ervan zullen nog in november
1976 doorgaan.

De N.M.B.S. ward bij de wet van
23 juli 1926 opgericht. De Staat ver-
trouwde haar voor een periode van 75
jaar de exploitatie toe van de Belgische
spoorwegen. HIerbij dient onderstreept
te worden dat de Staat dus elgenaar
was en nog is van het spoorwegnet en
van het rollend materleel.

Oorspronkelijk explolteerde de Staat
zelf het net dat hi] besloten had aan
te leggen vanaf de eerste dagen van
de onafhankelijkheid van ons land in
1830. De eerste spoorweglijn van Belgie
en van het vasteland, nl. tussen Brus-
sel en Mechelen, werd reeds op 5 met
1835 ingehuldigd.

Tussen 1835 en 1843 werden door de
Staat de belangrljkste lijnen van het
land aangelegd en geexploiteerd. Het
net was 559 km lang en bediende de
voornaamste steden, de grote indus-
triele centra en de hoofdverbindings-
punten met het buitenland. Tussen
1845 en 1870 legde de Staat nog
slechts drie lijnen aan en gaf voor de
aanleg en exploitatie van de andere
spoorweglijnen vergunning aan de
prive-industrie.

Van 1870 af spoorden economische
en politieke redenen de Staat aan om
opnieuw alle lijnen van het spoornet
onder zijn hoede te plaatsen. Deze
politiek, systematisch door de Staat
aangenomen. werd van 1926 af door
de N.M.B.S. voor rekening van de
Staat voortgezet. De naasting van de
laatste priv6-lijn, nl. Brussel - Tervuren,
had in 1959 plaats.

Reeds v66r 1926 werden ontwerpen
voor een autonomie van de Belgische
spoorwegen bestudeerd. Er was een
uitzonderlijk grote financlele crisis no-
dig om de toenmalige Regering ertoe
doen te besluiten alle activa, door de
spoorwegen vertegenwoordigd, te mobl-
llseren. Ingediend op 8 juli 1926 werd
het wetsontwerp aangaande de oprich-
tlng van de N.M.B.S. zeer snel onder-
zocht en goedgekeurd. Het werd reeds
op 23 juli 1926 door de Koning onder-
tekend.

Hoewel de N.M.B.S. een maatschappij
is die bij wet werd opgericht. vertonen
haar beleldsorganen schijnbare ge-
lijkenissen met die van naamloze ven-
nootschappen. Men treft er inderdaad
in aan : een algemene vergadering van
aandeelhouders, een Raad van Beheer,
bestaande uit 21 leden, een college
van zes commlssarissen en een direc-
teur-generaal.

De wetgever heeft in 1926 de ge-
meenschap willen beschermen, eens-
deels tegen de misbrulken die konden
voortvloeien uit het monopolie op ver-
voergebled waarover de Maatschappij
beschikle, anderdeels tegen de moge-
lijke aftakeling van een onontbeerlijke
nationale uitrustlng. Daarom werden
aan de N.M.B.S. bepaalde verplichtin-
gen en uitzonderingstoestanden opge-
legd :

— zij mag haar tarieven niet verhogen
zonder toestemming van de Re
gering;

— zij kan door de Regering verplicht
worden haar tarieven te verlagen;

— zij moet ervoor zorgen dat de uit
rustlng het verkeer kan opvangen;

— zij mag enkel met machtiging van
de Koning lijnen afschaffen of de
exploitatie ervan stopzetten;

— zij mag slechts leningen aangaan
indien zij daartoe bij een wet ge-
machtigd wordt;

— zij mag niet vri] en alleen haar af-
schrijvlngen bepalen;

— de spoormannen die van de Staat
naar de N.M.B.S. overgingen, moes-
ten hun stabillteit van betrekking en
hun stelsel van bezoldiglngen en
pensloenen behouden;

— zij moet de beiangen van 's lands
economie vrijwaren.

Tijdens haar 50-jarig bestaan gingen
deze verplichtingen en uitzonderings
toestanden voor de N.M.B.S. een steeds
zwaardere handicap uitmaken, naar-
mate haar monopolie van 1926 aange-
tast werd door de buitengewone ont-
wikkeling van het vervoer over de weg,
de waterwegen en in de lucht.

Aan deze evolutie heeft de N.M.B.S.
het voorbijgestreefd en verouderd ap-
paraat, dat de Staat haar in 1926 over-
gedragen had, moeten aanpassen, en
dit op een ogenblik dat het land de
gevolgen van de eerste Wereldoorlog
begon te boven te komen.

Aan de hand van de hierna volgende
gegevens kan men zich — weliswaar
summier — een idee vormen over de

enorme veranderingen die sindsdien
aan de spoorwegexploltatie werden
aangebracht.

Daar het behoud van bepaalde lijnen
economisch niet meer te rechtvaardi-
gen was, werd de iengte van het net
van 5.079 km tot 3.998 km terugge-
bracht. Ook werden in 1926 alle lijnen
door middel van stoomtractle geexploi
teerd, terwiji het huidige geeiektrifi-
ceerde net zich over 1.286 km ultstrekt.

Op 5 mei 1935, precies honderd jaar
na de inhuldiglng van de eerste spoor
weglijn Brussel - Mechelen, werd de
eerste geelektrlficeerde lijn, nl. Brus
sel - Antwerpen, in gebruik genomen.
De exploitatie van deze lljn werd ver-
zekerd door middel van motorrijtulgen.

In de vijftiger jaren deden de eerste
diesellocomotleven hun verschijning op
het net. Op 20 december 1966 reed
voor de laatste keer een stoomtrein,
nl. op het vak Aat - Denderleeuw.

Ondanks het veralgemeend gebruik
van de auto, vervoert de N.M.B.S.
heden meer reizigers dan in 1926 : de
jongste jaren ca. 8 miljard reizigers/km
per jaar.

De verbetering van de dienst, het
voornamelijk inleggen van elektrische
motorrijtuigen en de ultschakeling van
de vroegere houten rijtuigen, waarvan
het laatste in 1966 uit dienst werd
genomen, hebben in ruime mate bijge-
dragen tot de modernisering van het
relzigersvervoer. In 1926 had de Staat
9.319 houten rijtuigen aan de N.M.B.S.
overgedragen.

Op 4 oktober 1952 werden de eerste
twee sporen van de Noord-Zuidverbin-
ding in gebruik genomen en in 1954
waren de zes sporen in dienst. Thans
is de Noord-Zuidverbinding op de
piekuren verzadigd; sommige sporen
worden door 19 treinen per uur bere-
den. De verbinding heeft een grote
invloed ultgeoefend op de spoorweg-
bediening niet alleen van Brussel zelf
maar ook van het hele land.

Op internationaal vlak werden in het
jaar 1957 voor het eerst de Trans-
Europ-Expresstreinen (T.E.E.) ingelegd;
dit zijn sneltreinen waarvan de samen-
stelling niet verandert. Maar reeds in
1956 hadden de T.A.A.-trelnen (de
autoslaaptreinen) hun verschijning ge-
daan.

1926 1976
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Wat het goederenvervoer betreft, ver-
toonde het verkeer tussen 1926 en 1976

onregelmatige schommelingen van 5
tot 9 miljard ton/km. Het verlies van
het vervoer van 10 miljoen ton steen-
kolen, ingevolge het afnemen van
het gebruik van die brandstof, werd
gecotnpenseerd door nieuwe verkeers-
stromen.

Van 1926 af nam de N.M.B.S. zich

voor de wagens te standaardiseren, het
iaadvermogen ervan te vergroten, de
toegelaten snelheid te verhogen en
meer veiiigheid te waarborgen. In dit
verband dienen vermeid te worden:

het inleggen van de Trans-Europ-
Expressgoederentreinen (T.E.E.M.) en,
sinds 1965, het gebruik van containers
(200.000 eenheden in 1975). De gemid-
delde laadcapaciteit per wagen werd
verdubbeid : zij werd opgevoerd van
16,1 ton in 1926 tot 33,2 ton einde 1975.

De interne verbeteringen behelzen
o.a. de modernisering van de trieer-
stations en van de aidaar toegepaste
arbeidsmethodes, het beheer van het
goederenverkeer met computers en de
bouw van containerterminals te Ant-

werpen, ChStelineau, Bressoux en Zee-
brugge.

Om zich een idee te vormen van de

technische evoiutie van het roiiend
materieei, moet men aiieen maar terug-
denken aan de treinen van 1926, met
hun weinig krachtige locomotieven,
hun iange siiert rijtuigen of wagens en
het talrijke besturings- en begeleidings-
personeel, en deze met de treinen van
nu vergelljken.

In 1947 verschenen de eerste elek-

trische locomotieven op het net. Daar
de elektrische tractiesystemen, aange-
nomen bij ons en in onze buurlanden,
van mekaar verschiiden, warden door
de N.M.B.S. achtereenvolgens twee-
stroomrijtuigen (in 1957), driestroomrij-
tuigen (in 1963) en vierstroomrijtuigen
(in 1966) ingelegd.

In 1968 werd als « wereldpremi6re »
een elektrisch motorrijtuig met ge-
controieerde gelijkrichter (thyristor) in
gebruik genomen; sinds 1970 zijn alle
nieuwe motorrijtuigen hiermede uitge-
rust. In 1975 werden de eerste locomo

tieven met thyristoren ingelegd.

Sedert 1926 werd een belangrijke
vooruitgang geboekt op vele andere
gebieden : de onderhouds- en herstel-
lingswerkplaatsen, het spoor met zijn
werktuigen voor het mechaniseren van
het werk, de seininrichting, de vaste
installatles voor de elektrische tractie,
de televerbindingen, de overwegen, de
informatica, enz.

De N.M.B.S. is eveneens geconfron-
teerd geweest met het vervoer van
reizigers over de weg. Op bepaalde
lijnen met zeer weinig verkeer, waar-
door het gebruik van reizigerstreinen
zeer duur uitviel, werden deze treinen
door autobussen vervangen. Van 1934
af werden 8 autobusdiensten, «ver-
vangingsautobusdiensten» genoemd,
geexploiteerd over een net van 169
km. In 1975 hadden de vervangings-
autobusdlensten, waaraan de aanvul-
lingsautobusdiensten in de naoorlogse
periode werden toegevoegd, volgende
omvang gekregen : 177 diensten, over
een net van 8.120 km.

Het geheel van leveringen, diensten

Deze locomoticf van bet type 31 was in 1920 in dienst. (Foto N.M.B.S.)

en werken dat de N.M.B.S. aan derden

toevertrouwt, draagt voor een belang-
rijk deel bij tot de economische acti-
vlteit van het land. In 1975 bellep het
bedrag hiervan meer dan 12 miljard F,
hetgeen overeenstemt met een hoeveel-
heid arbeid die volstaat om 10.000 per-
sonen een jaar lang werk te verschaf-
fen.

Wat de toekomst betreft, wil de
N.M.B.S., ten laste van de Staatsbe-
groting, voor ongeveer 40 miljard F in
vijf jaar investeren. Deze inspanning
zai na 1980 voortgezet worden ten
einde de infrastructuur op ruime schaal
te moderniseren door de elektrificatie

van ongeveer 400 km lijnen, de aan-
passing van het spoor met het oog op
de veralgemening van de snelheid der

treinen tot 140 km per uur, de ver-
betering van de bediening van de grote
agglomeraties door de aanleg van bij-
komende sporen, de automatisering
van talrijke overwegen en de uitbrei-
ding van spoorweginstallaties in de
havens en industriezones.

Parallel hiermee zaI de N.M.B.S.,
voor de periode 1976-1980, ca. 50 mil
jard F bestemmen voor de vernieuwing
van het rollend materieei, de moder
nisering van de seininrichting, de
werkplaatsen, de ultrusting van het
spoor en de stations.

Laten wij de wens ultspreken dat
de N.M.B.S. moge beschikken over de
financiele middelen om dit uitgebreid
programma binnen de voorziene ter-
mijn te verwezenlijken.

V* 1
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De mecst recente elektrische locomotief en een nieuw elektriscb motorrijtuig
naast mekaar. (Foto N.M.B.S.)



Op zaterdag 26 en zondag 27 juni 1976 werd door
ploeg nr. 6, bestaande uit de agenten (beweging) van de
stelplaatsen Herzele, Hofstade en Oudenaarde, de 1.000
dagen zonder ongeval met werkverlet gevierd.

De h. De Smet G., diensthoofd voor veiligheid, ver-
klaarde telkens de vergadering te 15 uur voor geopend.
Hij verwelkomde de aanwezigen en feliciteerde de agenten
voor het bekomen resultaat. Hij legde er de nadruk op dat
het reeds de derde maal is dat de 1.000 dagen berelkt
worden en drukte de hoop uit dat men deze keer de 2.000
dagen zou behalen.

Hierna kwam de h. Follon, adjunct-eerste inspecteur,
namens de Algemene Dienst voor Veiligheid aan het
woord. In een bondige toespraak feliciteerde hij alien die
zich ingespannen hebben voor het mooie resultaat. Hi]
herinnerde de agenten eraan de veiligheidsvoorschriften
steeds na te leven en in een geest van solidariteit te ijveren
om nog betere uitslagen te bekomen.

Een speciaal woord werd tot de jongeren gericht daar
deze meer neiging hebben tot het nemen van risico's, wat
onvermijdelijk de ongevallen In de hand werkt. Hij citeerde
een paar regels uit een veiligheidsblad, waarin de agenten
een tip konden vinden om hen te helpen in het streven
naar de 2.000 dagen.

Intussen was er op de tafels een eerste verfrissing ver-
schenen weike door de agenten ten zeerste geapprecieerd
werd.

Daarna nam de h. Vervaet, eerste ingenieur-groepschef,
het woord. Hij sprak zijn lof uit voor de medewerking van
de algemene en plaatselljke Veillgheidsdienst. Nochtans
zou het werk van die diensten vruchteloos zljn indien de
agenten de veiligheidsgeest niet hadden. Hij was ten zeer
ste verheugd over het bekomen resultaat en feliciteerde de
agenten van ploeg nr 6, die hij de vaandeldragers van de
provincie noemde. De laatste jaren was het steeds deze
ploeg die zich op het gebied van veiligheid deed opmerken.
Hij drong erop aan verder eendrachtig samen te werken
en de meeste opiettendheid aan de dag te leggen om
toch eens de 2.000 dagen te bereiken.

Tot slot ging de h. Vervaet over tot de overhandiging
van een passend geschenk aan de agenten en hun echt-
genote. De aanwezigen genoten dan van een lichte maal-
tijd, die op een keurige en onberispelijke wijze door het
personeel van « Zonnebloem » was bereid. Bij het drinken
van een glas bier en bij orgelmuziek werden nog een paar
gezellige uurtjes doorgebracht.

Vooraleer afscheid te nemen werd namens het perso
neel door de h. Vandensteen A., AB-bestuurder-ontvanger,
een dankwoord uitgesproken.

5.000 DAGEN

Nog geen jaar geleden kondigden wlj
in « Onze Buurtspoorwegen >• (nr. 179,
november-december 1975) de uitzonder-
lijke prestatie aan van de ploeg van de
Beweging van Eupen en Warz6e, die de
5.000 dagen zonder ongeval met werk
verlet had berelkt. Het ging hier om
een uniek feit.

Met genoegen hebben wi] enkele we-
ken geleden vernomen dat een tweede
ploeg, deze van de werkplaats te
Kuregem, op 7-8-1976 dezelfde kracht-
toer verwezenlljkt heeft. De agenten
van betrokken ploeg hebben geen on
geval met werkverlet meer gekend sinds
14 jaar. Is dit niet verheugend ? Hoe-
veel leed en ongemakken werden aldus
vermeden. Het is te wensen dat alle

ploegen het zover brengen.
Onze hartelijke felicitaties gaan naar

de leden van deze ploeg voor het be-
reikte succes, waaraan hun nooit af-
latende Inspanningen zeker niet vreemd
zijn. Wij zullen kortelings een verslag
publiceren van het welverdiende feest
dat voor hen zai gehouden worden.

SLECHT WEDER

SNELHEID MATIGEN

De automobilist heeft een heilige

schrik voor ijzel, sneeuw, en ook, maar

dan in mindere mate, voor mist. Om de

regen bekommert hij zich doorgaans

te weinig. En nochtans worden de

remafstanden op een nat wegdek dub-

bel zo lang.

Denk eraan dat de wegen dikwijis
bedekt zijn met een laagje vuil :

— oiie voortkomende van het motor-

blok en de smeerpunten;

— rubber van de banden;

— bezinksels uit de carburator;

— asfaltdeeltjes;

— modder, stof enz.

Deze rotzooi zet zich vast in de

tekeningen van de banden en ver-

mindert hun wegvastheid. Wanneer het
begint te regenen, is het gevaar het
grootst. Het vermelde goedje vormt
met het water een glibberig bijna

zeepachtig mengsel, dat slechts na ver-
loop van tijd verdwijnt.

Bestuurders, bij regenweder, matigt

de snelheid en voorkomt de remmin-

gen, vooral bij het begin van stort-

regens.



WIELERKAMPIOENSCHAP VAN WALLONIE

Zaterdag 14 augustus 1976 ging te
Florennes, onder een stralende zon,
het wielerkampioenschap van Wallonie
voor personeelsleden van de N.M.V.B.
door.

Dit sportgebeuren, dat voor het eerst
plaats had, kende een onverhoopt suc-
ces. In een sfeer, de criterlums voor
beroepsrenners waardig, stelden 19
deelnemers zich op voor de wedstrljd
voor de meer dan 35-]arig8n en 28 ren-
ners namen deel aan de wedstrijd voor
de minder dan 35-jarigen. Deze deel
nemers kwamen van Oostende, Dlks-
muide, Brugge, Aarlen, Namen, Char-
lerol...

Voor de start feilclteerde de h. Chan-
traine, beweglngschef. de oudste ren-
ner, nl. de h. Balza (57 jaar) van de
stelplaats te Charlerol. Er werd hard-
nekkig gestreden In beide wedstrijden
over een circuit van 3 km In de kron-
kelende straten van Florennes.

Aankomsten :

a) wedstrijd voor de meer dan 35-
iarigen :

1) J. Balcaen van Kortrijk; 2) E. Fara-
zljn van Dlksmulde; 3) H. Roels van
Asse...; F. Poncelet van de stelplaats
Aarlen, 4e geklasseerd en eerste Waalse
renner, kreeg de beker van Kampioen
van Wallonie;

b) wedstrijd voor de minder dan 35-
jarigen :

JPO"l.A
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Links, dc kampioen van Wallonie in de categoric van de meer dan 35-jarigen,
de h. F. Poncelet, van de stelplaats Aarlen. Rechts, de kampioen van Wallonie in de
categorie van de minder dan 35-jarigen, dc h. L. Charlicr, van de stelplaats Florences.

1) Rosseel van Oostende; 2) Huygens
van Westerlo; 3) Andrles van Tielt...;
L. Charller van Florennes, eerst geklas
seerd Waals renner, verwierf de titel
van Kampioen van Wallonie.
Een bijzondere vermelding verdienen

de organisators, die zich gedurende
verscheidene weken gewijd hebben

aan de voorberelding van dit kam-
pioenschap. Het comit6 was samen-
gesteld uit loon- en weddetrekken-
de agenten van de Beweging en de
Werkplaats van de streek van Floren
nes. Politie en brandweerlul van Flo

rennes stonden in voor de veiligheld
op het circuit.

WIELERKAMPIOENSCHAP VAN BRABANT 1976

Op 29-8-1976 werd te Tielt het wieler

kampioenschap van Brabant voor per
soneelsleden van de N.M.V.B. betwist.
Qua aantal deelnemers (57) en toe-
schouwers en ook het weer, werd het
een volslagen succes.

In de wedstrijd voor deelnemers van
meer dan 35 jaar, waarvoor 29 ren-
ners hun rugnummer hadden afgehaald,
lagen na een paar ronden Roels en
Balcaen een 200-tal meter voorop. Hoe
hard Faraztjn ook zljn best deed om dit
duo op het heuvelachtige parcours bl]
de lurven te kunnen vatten, het was bo-
ter aan de galg. Roels won ten slotte
het plelt na een adembenemende spurt,
Balcaen werd eervol tweede en Fara-

zijn volgde op een 150 m. Klasseerden
zich vierde en vljfde : Cockaerts, die
bewees zljn bijnaam « Leeuw van Bra
bant» niet te hebben gestolen, en Ver-
straten.

Voor de wedstrijd voor deelnemers
van minder dan 35 jaar, over een af-
stand van 75 km, hadden zich 28 ren-
ners ingeschreven. Hier ook maakte de
premienregen er een harde strijd van.
Spoedig lagen de favorleten voorop ;
Andrles, Rosseel, Vandewoestyne,
Deckers, enz. Half wedstrijd was het
Srams die het vuur aan de lont stak. De

favorleten reageerden en bleven bijeen,

tot plots Andries van Tielt het hazepad
koos om als kampioen van Brabant de
eindstreep te overschrljden. Kwamen na
hem over de finish : Rosseel (2e), Van
dewoestyne (3e), Deckers (4e) en De

Keyzer (5e).
Na deze moole dag gaven de orga

nisators er zich rekenschap van dat de
stoutste verwachtingen waren overtrof-
fen.

Overbandiging van de winnaarstrui aan de h. Andries, kampioen van Brabant in de
categoric van de minder dan 35-jarigen.



Uw

veiligheid
is

onze zorg,
■ ■

ZIJ

moet ook

de uwe zijn

Bij het begin van het nieuwe

schooljaar ging de bijzondere aan-

dacht weer naar de schoolgaande

jeugd in het kader van het voor-

komen van de verkeersongevallen.

De Hoge Raad voor de Verkeers-

veitigheid had dan ook een grootse

campagne georganiseerd onder het

thema « Kinderen In het verkeer»,

die loopt van September tot het ein-

de van het jaar.

De N.M.V.B., die dagelijks het

vervoer onderhoudt van dulzenden

schooigaanden en bezorgd is om

hun veiligheid, heeft aan a!

de schoolabonnees een speclaal

vouwblaadje overhandlgd, waarin

de volgende raadgevingen werden

opgenomen.

p
Voor het Instappen

• Wacht ruatig op de volledige stiistand van de autobus of van de tram.
• Neem behoorlljk plaats op het perron, het trotlofr of de verhoogde berm,

Indlen er een Is.

• Speel met op de pleats voorbehouden aan de halte van de autobus of op de
tramsporen.

W

n

O Tijdens het instappen

Stap kalm In.

Gebruik de handvatten.

1T^ llfiL

—o —o Na het Instappen

Als er geen zitplaatsen mear beschlkbaar zljn, schulf dan door near achter. zo
nodig, tot voorblj de middendeur om plaats te maken voor de relzigers die
aan de volgende haltes instappen.

Houd Je goed vast aan de handvatten.
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Tijdens het ultstappen

Stap kalm ult en duw vooral de pereoon niet die je voorafgaat; hIJ zou een
ernstige val kunnen doen.

Qebrulk da handvatten.

Aandacht bestuurders I

Deze oproep tot meer velligheid

geldt ook voor u. Als bestuurder

kunt u in grote mate bijdragen tot

het voorkomen van ongevallen met

deze reizigers door een stipte toe-

passing van de verkeersregels,

door een matige snelheld nablj de

halteplaatsen, door het vermijden

van onnodlg bruusk remmen, door

een bijzondere aandacht bij net

openen en het sluiten van de deu-

ren.

n

o o Na het ultstappen

• Verwijder je van het voertuig om eike aanraking te vermijden bIj het vertrek.
• Loop niet voor of achter het stilstaand voertuig door; denk eraan dat elk ogenbllk een

auto kan opduiken.

I

Het nakomen van deze pllchten

is niet altijd gemakkelijk en wordt

soms geremd door gemakzucht of

het gebrek aan overtuiging dat het

werkelijk noodzakelijk is.

Wie zegt dat alleen « de ande-

ren» daarvoor moeten instaan,

ontioopt zijn eigen verantwoorde-
lijkheid.

Wacht niet hiervan bewust te

worden tot de dag dat u betrokken

zijt In een ernstig ongeval.

Beeldhouwer

Dolf Ledel overleden

Dolf Ledel, beeldhouwer en medall-
leur, is op 83-jarige ouderdom over
leden. Hij is de maker van de gedenk-
penning die aan alle personeelsleden
met meer dan 35 jaar dienst uitgerelkt
wordt.

De voorzijde van deze herinnerings-
medaille geeft een reproduktie weer
van het haut-relief in witte steen, op-
gericht in de erehal van het gebouw
van het Hoofdbestuur.

In de ha! van ons aan het Hoofdbe

stuur belendend gebouw, waar de Ad-
ministratie van het Zeewezen gevestigd
is, bevindt zich een ander werk van
Dolf Ledel, nl. « De Vlam », dat «de

rail herboren uit zijn as » voorstelt en
gecreeerd ward naar aanleiding van
de oprichting van dit bouwwerk. Een
belangrijk gedeelte van zijn creatles
wordt In binnen- en buitenlandse musea

bewaard.

Dolf Ledel was een groot beeldhou
wer wiens werken o.a. te Madrid en

Helsinki onderscheiden werden.

UW VEILIGHEID IN HET DONKER

Voor uw veiligheid in het donker,

draag een lichtweerkaatsend kleding-
stuk of breng reflecterend materiaal

aan. U wordt zichtbaar voor de auto-

mobillsten vanop 135 m afstand; zij zul-

len nog kunnen remmen of tijdig ma-

nceuvreren om u te vermijden.

Of het nu gaat om scholieren, voet-

gangers, fietsers of bromfietsers, alien

hebben er het grootste belang bij zich

te beschermen door middel van licht-

weerkaatsende materialen. Volgens de

Belgische statistleken gebeurt 75% van
de dodeltjke ongevallen met wegge-

bruikers tijdens de nacht.

De laatste jaren hebben de openbare

diensten belast met de veiligheid op de

weg voortdurend het gebruik van ver-

melde materialen aanbevolen, wanneer

men zich in het donker over niet-ver-

lichte wegen meet verplaatsen.

Nog niet zo lang geleden was het
aantal reflecterende produkten eerder

beperkt: bepaalde kledingstukken en
armbanden. Daarin is thans verandering

gekomen.

In vele warenhuizen kan men zich

rugbanden, reepjes en zelfklevende
stroken aanschaffen die kunnen aange-

bracht worden op kledingstukken,

schoenen, boekentassen, fietsen, enz.

Ter intentie van scholieren werden zelfs

zakjes met zeifklevers ontworpen. Deze
zelfklevers hebben verschillende vor-

men, hetgeen de kinderen in staat stelt

volgens hun fantasie vrolijke tekenin-

gen te maken. A! spelende leren zij al-

dus aan hun velligheid denken.



NIEUWS VAN HET HOOFDBESTUUR

EN VAN DE EXPLOITATIEGROEPEN

Geboort-en

HOOFDBESTUUR

Isabelle btj Rase-Delpire (Warisoulx)

ANTWERPEN

Kurt bij Luyten A. (O-L-Vrouw-Waver)
Matthya bij Peeraer L. (Rijkevorsef)
Jerry bij Mahy R. (Mechelen)
Sode bij Voikaerts P. (Putte)

OOST-VUANDEREN

Els bij Cornells A. (Hamme)
Bert bij Berger R. (Hamme)
Inge bij Van Cleef G. (Heusden)
Chrisloph bij De Boes A. (St-Klklaas)
Dorlne bij Van Hamme F. (DIkkelvenne)
Kriatof bij Verdurme H. (Aalst)
Peter bij Verdurme H. (Aalst)

HENEGOUWEN

Johan bij Buys N. (Wasmuel)
Severlne bij Peteau J. (Leval-Trahegnles)
Sebaatlen bij H^raut R. (St-Syn^pborlen)
Luc bij Broeniez C. (Vellereille-ies-Brayeux)
Mallorv bij Lecomte L. (Str6pv-Bracquegnles)
S^bastlen bij PI6ron L. (Halne-St-Paul)
Gregory bij Marescalk G. (Boussu)
Cidrlc bij Bouckhuyt J.-M. (Tournal)
AngPIIque bij Delcourt F. (Angreau)

NAMEN-LUXEMBURG

RaphaSI bij Colige F. (Sart-Bernard)
Samuel bij Decruynaere Ph. (Andenne)
Marliyne bij Greuse D. (Saint-Servals)
Veronlque bij Hubaux R. (Lustin)
Sylvlanne bij Lesseygne R. (Jambes)
Chrlslophe bij Plas P. (Andenne)

LUIK

Etienne bij Bormans G. (Lamina)
Gerome bij Hollange J. (Angleur)
VIrglnle bij Lambert Y. (Saint-Nicolas)
Raptiael bij Mardchal Ch. (FIdron)
Marianne bij Nahon 01. (Bressoux)
Christine bij Neuviile A. (Huy)
Funk bij Puts J. (Bressoux]
Nadege bij Deklmpe J.-CI. (Mllmort)
Isabelle bij Detllioux E. (Grace-Hollogne)

BRABANT

Kristof bij Oe Saeger P. (Schepdaal)
WIm bij Verwimp P. (Testelt)
Cindy bij Mees H. (St.-Genesius-Rode)
Veronlque bij Dooms H. (St.-Jans-Molenbeek)
Jochen bij Van den Bergh W. (Meerbeke)

LIMBURG

iris bij Indestege P. (Diepenbeek)
Kristof bij Boonen J. (Bocholt)
Jurgen bij Brouwers L. (Dilsen)

WEST-VLAANDEREN

Veerie bij Vancraeynest U. (MIddelkerke)
Andy bij Dujardin W. (Wervik)
Nils bij Parmentler R. (Gullegem)
Nathalie bij Andries J. (Brugge)
Vanessa bij Van Mullem J.-P. (Brugge]

Huwelijken

ANTWERPEN

Verreet Th. met Mej. Verstraelen M.
Van Hoydonck J. met Mej. Van Wolveiaer U.

OOST-VLAANDEREN

Kegeis F. met Mej. Droffaert J.

HENEGOUWEN
Neusy M. met Mej. Coubeau E.
Savoie E. met Mej. Machedo M.T.
Philippe F. met Mej. Reinquet Chr.
Alexandre A. met Mej. Leclercq C.
Leciercq J. met Mej. Legros G.
Nicaise J.-L. met Mej. Lefebvre Ph.
Dutrleux R. met Mej. Dendooven A.
Demouiin L. met Mej. Gossiaux A.-M.
Delfosse J.-CI. met Mej. Alu T.

NAMEN-LUXEMBURG
Giliot L. met Mej. Dechany L.

LUIK
Deviiiers J.-M. met Mej. Peeters M.-H.

BRABANT
Renders F. met Mej. Robeyn D.
Gills A. met Mej. Ceils J.
Uyttebroek R. met Mej. Semall A.
Claes W. met Mej. Dupont G.
Denon R. met Mej. Goossens M.-J.
Appeimans J. met Mej. Vastesaeger H.

LIMBURG
Llelsoens J. met Mej. Wiiderjans J.
Warnants H. met Mej. Stevens L.
Bats B. met Mej. Strauven Chr.
Vacien Y. met Mej. Morias A.
Ubachs W. met Mej. Eerdekens L.

WEST-VLAANDEREN
Deconlnck R. met Mai. Vanhoutte A.
Heytena E. met Mej. Flama M.
Janasena E. met Mej. Staeiena Cl.

Gepensioneerde agenten
in de Groepen

Ms^anden juli en augustus 1976

Dlenst-
jaren

ANTWERPEN

Engelen A.. AB-bestuurder-ontvanger 34
Luyckx J., AB-besluurder-ontvanger 35
Van Dooren K., Iste gesch, arbeider 38
Waghemans E., hoofdontvanger 36
Breens J., AB-bestuurder-ontvanger 33
Dierckx J., geschoold workman Iste kl. 36

OOST-VLAANDEREN

Schamp R.. gesch. werkman 34
Prlngels A., gespec. arbeider 30

HENEGOUWEN

Dehaye M., el. geleider 39
Deronne E., AB-bestuurder 31
Gllloteaux A., el. geleider 33
Haulotte A., AB-bestuurder-ontvanger 36
Moulart G.. wisselwachter 23
Bailie H., ploegbaas 43
Beugnles E., Iste controieur 34
Cotils E., Iste gesch. arbeider 42
Urbain G., keurwerkman 38

LUIK

Renkin H., AB-bestuurder-ontvanger 31
Fagnoule A., bewegingschef Iste ki. 43

BRABANT
Clinckx J., gesch. werkman 35
Socquet Ch.. AB-bestuurder-ontvanger 33
Verbraecken V., ontvanger 36
Wuyckens G., AB-bestuurder-ontvanger 42
Blockx J., bewegingschef Iste kl. 47
De Samblanx E., monitor 46
Qoovaerts K.. opsteller 48
Grietens G., AB-bestuurder-ontvanger 44
Sevenants J., AB-bestuurder-ontvanger 36
Van Den Wlnckel A., el. geleider 42
Vanopdenbosch H., Iste gesch. arbeider 39

LIMBURG
Glelen A.. Iste controieur 48

WEST-VLAANDEREN
Samyn G., keurwerkman 49

Sterfgevallen

« Onze Buurtspoorwegen » deelt
In de rouw van de families die een

van hun dierbaren hebben verloren.

AGENTEN IN DIENST

Leeftijd
HOOFDBESTUUR

Devl6saver A., onderbureauchef 59
Deroloffe J., AB-bestuurder-ontv. 59
Mej. Cobraiville L., maatschap. ass. 45
ANTWERPEN

Verstraelen A., geschoold arbeider 54
Coenen K., chef Wegen en Werken 62
HENEGOUWEN

D'Hainaut L., ontvanger 62
Pirson R., geschoold werkm. 1e kl. 63
NAMEN-LUXEMBURG

Obchitte M.. AB-bestuurder-ontv. 31
BRABANT

Van Horick F., geschoold arbeider 55
LIMBURG

Nijs A., geschoold werkman 1e kl. 52
Marchal A., stelplaatsoverste 1e kl. 62

BEGUNSTIGDEN

G.V.K. - K.U.B. - K.V.I. - K.S.H.

ANTWERPEN

Verschaeren A., eerste controieur 72
Melis J.. baanwerker 61
Coppens A., meestergast 77
Krols A., baanwerker 81
Schepers P., ontvanger 75
OOST-VLAANDEREN

Hoogewijs A., ontvanger 67
HENEGOUWEN

Lecharlier L., remmer 73
Piret P., brigadier 63
Goulem F., controieur 74
Dufour M., keurwerkman 66
Lefebvre G., el. geleider 68
Maddelein M.. ploegbaas 73
NAMEN-LUXEMBURG
Clause A., gesch. werkman 79
Decoeur L., ploegbaas 75
Gillet A,, AB-bestuurder-ontv. 64
Fadeur A., geschoold werkman 82
Weber M.. baanwerker 77
LUIK

Crotteux L., ontvanger 80
Streel L., ploegbaas 78
Vreven J., el. geleider 85
BRABANT

Van de Perre J., baanwerker 62
Willem J,, halfgesch. werkman 77
Dewael J., AB-bestuurder-ontv. 66
Ergo K., geschoold werkman 1e ki. 68
Renlers O., AR-bestuurder 77
Jacquet P., hoofdontvanger 88
Copette E., el. geleider 72
Fortier E., geschoold werkman 75
LIMBURG

Lenaerts R., geschoold werkman 96
Convents M., geschoold werkman 73
WEST-VLAANDEREN

Gouwy C., baanwerker 91
De Brabandere A., AB-best.-ontv. 71
Lagast R., AB-bestuurder-ontv. 57



Hoofdbest-uur

De h. Jan FELIX, bureauchef,
ging met pensloen

Geboren op 19-8-1911, trad de h.
Felix in dienst bij onze Maatschappij
op 2 September 1929 als opsteller bij
de directie van het Secretariaat. Hem

werd onmiddellijk als belangrijkste taak
opgedragen het vertaalwerk te verzor-
gen en het is op dit gebied dat hi]
zich, lijdens een ioopbaan van bijna
47 jaar, zai speclallseren. Ingevolge
zijn builengewone bevoegdheid In taal-
aangelegenheden werd hi] een gewaar-
deerd raadgever voor zijn collega's.

Hi] werd benoemd tot onderbureau-
chef op 1-1-1945 en tot bureauchef op
1-1-1952. Hi] werd aldus verantwoor-
delijk zowel voor de vertalingen als
voor de taken met betrekking tot de
voorbereiding van de zittingen van de
Raad van Beheer, de organisatie van
de algemene vergaderingen van de aan-
deelhouders, het verienen van de vrij-
kaarten, het bijhouden van de biblio-
theek, enz.

Het is eveneens onder de leiding van
de h. Felix dat in 1964, in zijn huidige
structuur, de vertaaldienst van het
Hoofdbestuur werd ingericht. De h.
Felix paarde bevoegdheid, stiptheid en
bescheidenheid aan een grote ge-
dienstigheid en genoot algemene ach-
ting. Voortaan zai hi] zich volledig
kunnen wijden aan de talrijke activi-
teiten waartoe hij door zijn brede
cultuur en artistieke begaafdheid ge-
dreven wordt, zeals b.v. het bekende
koor dat hij sinds vele jaren leidt.

Onze hartelijke wensen voor een
lange en gelukkige oppensioenstelling
begeleiden hem.

Er heerste diepe verslagenheid toen
het overlijden, op 5 augustus II., van
de h. Andre Devlesaver vernomen werd.

Hij was negenenvijftig jaar.

Alhoewel zijn gezondheid onder vijf
jaar krijgsgevangenschap in Duitsland
— hij was erkend als oorlogsinvalide —
geleden had, toch liet niets een plotse-
linge dood vermoeden.

Hij kwam bij de Maatschappij als
klerk op 8 oktober 1945 op het kantoor
van de Algemene Boekhouding van de
Financiele Dienst. Vervolgens ging hij
naar de Dienst Verzekeringen, waar hij
op 1 januari 1949 tot opsteller en op
1  januari 1961 tot geselecteerd opstel
ler bevorderd werd. Sinds bijna een
jaar maakte hij een stage van onder-
bureauchef door bij de Directie Exploi-
tatie.

De h. Devlesaver, mededeelzaam en
vriendelijk in de omgang, vervulde zijn
taken met zeer veel vlijt en bevoegd
heid en was de vriend van alle per-
soneelsleden.

Wij bieden aan echtgenote en fa
mine onze innigste deelneming aan.

Nauwelijks zes dagen na het onver-
wacht overlijden van de h. Andre De
vlesaver werd met ontsteltenis verno

men dat de h. Joseph Deroloffe plotse-
llng gestorven was na het verlaten van
zijn werk.

Geboren op 19-5-1917, was de h.
Deroloffe op 6-9-1962 In dienst getreden
als AB-bestuurder-ontvanger in de stel-
piaats te Chastre. Cm gezondheids-
redenen werd hij op 13 mei 1976 naar
de Drukkerij overgeheveld. Deze enkele
maanden volstonden om zijn toewijding
en minzaamheid naar waarde te kun

nen schatten.

Wij bieden de beproefde familie onze
oprechte gevoelens van leedwezen aan.

's Anderendaags werd het overlijden
vernomen van de slechts 45-jarige
juffrouw Lilians Cobraiville, sociale
assistente. Ze verbleef sinds enkele

dagen in het zlekenhuis. Haar voortijdig
afgebroken leven schokte het perso-
neel, dat nog het overlijden van twee
college's tijdens de periods van een
week voor ogen had.

Mej. Cobraiville, die op 17-10-1960
in dienst trad, was tijdens heel haar
Ioopbaan werkzaam in de Groepen
Luik en Namen-Luxemburg. Alle haar
voorgelegde sociale gevallen handelde
zij steeds met zeer veel gevoellgheid
af. Daar zijzelf herhaalde malen ziek
was geweest, leefde zlj de tegenspoed
van anderen mee en spande zij zich in
hiervoor, in de mate van het mogelijke,
opiossingen te vinden.

Mej. Cobraiville zai in de herinnering
van haar collega's blijven voortleven.
Wij bieden aan de familie onze ge
voelens van medeleven aan.

Om in vervangingen te voorzien en
wegens overplaatsingen werden volgen-
de aanwervingen verricht: op 1-7-1976,
mevr. Saesen A.-M., typists (S/Dact.)
en, op 1-8-1976, de h. Vanhove P.,
psycholoog (AI/PS). Anderzijds kwamen
op 1-8-1976 toe : vanuit de Groep Hene-
gouwen, de h. Deloor A., controleur;
vanuit de Groep Namen-Luxemburg, de
hh. Roufosse J„ geselecteerd opsteller,
en Schyns R., controleur.

Antwerpen

Komende van het Hoofdbestuur werd

op 1-7-1976 mej. Schaerlaeken B., pons-
ster-typiste, begroet.

Henegouwen

De pensionering
van de h. QUERIAT,
bewegingschef 1ste kl.

De h. Gaston Qu6riat trad in dienst

op 1 april 1937 te Thuillies, als ont-
vanger. Controleur benoemd op 1 ja
nuari 1943, hield hij toezicht op de
autobusdiensten van de Beneden-Sam-

ber.

Vervolgens geplaatst op het kantoor
van de Beweging te Charleroi, werd hij
op 1 januari 1958 tot bewegingschef
2e kl. en op 1 januari 1963 tot be
wegingschef Iste kl. bevorderd. Hij
werd er in het bijzonder beiast met de
studies in verband met de vervanging
van de spoorlijnen van het net van
Charleroi.

De h. Queriat beeindigde er zijn
Ioopbaan, tijdens deweike zijn bevoegd
heid, stiptheid, bescheidenheid en ge-
lijkmatig karakter vaak geapprecieerd
werden.

Naar aanleiding van zijn vertrek op
31 mei 1976 werd hij gevierd door zijn
chefs en collega's, die hem nog vele
gelukkige jaren toewensten. «Onze
Buurtspoorwegen •> sluit zich graag bij
deze wens aan.

Als nieuwe personeelsleden werden
de h. Draguet B.. klerk, en mej. Beumier
M., ponsster-typiste, op 1-7-1976 ver-
welkomd.

Namen-Luxemburg

Van het Hoofdbestuur kwam op
1-8-1976 de h. PIcard J.-C., opsteller,
toe.



De h. H. GALLER, klerk,
gepensioneerd

Op 1-6-1976 werd de h. Hubert Gal-
ler, klerk op hat kantoor van het maga-
zijn te Luik-St-Gilles, gepensioneerd.
Hij begon zijn loopbaan in de werk-
plaats van St-Gilles op 3-2-1939 als
gereedschapsmaker.

In het vooruitzicht van het beheer der

magazijnen door middel van de com
puter op 1-6-1963, werkte hij mee aan
de codificatie van de, In de stelplaats
van Luik-St-Gilles opgesiagen artikeien.
Na met succes het examen van klerk

op 18-9-1970 afgeiegd te hebben, werd
hi] aangeduid om deze functie in het
magazijn van de werkplaats te St-Giiles
van 1-3-1971 af waar te nemen. Hij
hield er zich voornameiijk bezig met de
besteilingen.
Ongelukkig heeft een ziekte, enkele

dagen voor zijn oppensioenstelling, het
tradilioneie afscheidsfeestje verhinderd.
Een afvaardiging van het weddetrek-
kend personeel is dan bij hem thuis
het afscheidsgeschenk gaan afgeven.
Wij wensen onze collega spoedig her-
stei en een vreedzame en gelukkige
oppensioensteiiing toe.

Brabant

De h. R. HAUSMAN,
eerste inspecteur, met pensioen

Op 1 juni ii. bereikte de h. Hausman
de pensioengerechtigde leeftijd.
Houder van een diploma van Inge-

nieur van de «Arts et Metiers»

(ECAM) en na stages gedaan te heb
ben bij andere vervoermaatschappijen,
trad hij in dienst bij de N.M.V.B. op
1  januari 1938 als dienstchef in de
werkplaats te Kuregem, waar hij de
rechtstreekse medewerker werd van de

h. Daubresse, toen ingenieur-dienstchef.
Deze werkplaats was belast met een

uitgebreid programme voor moderni-
sering van het roiiend materieel. Tal-
rijke motor- en aanhangwagens warden
voorzien van een metaien kast, in ver-
vanging van de vroegere houten kast,
en uitgerust met bogies, die in de
werkplaats zeif vervaardigd werden. De
h. Hausman had dadetijk een beiang-
rijk aandeei in die werken, tot de oorlog
kwam, tijdens deweike hij krijgsge-
vangene werd gemaakt.
Terug uit krijgsgevangenschap begin

1941, had hij spoedig te maken met de
grote moeilijkheden voor het in dienst
houden van het roiiend materieel, nodig
voor het vervoer van reizigers, waarvan
het aantal verdrievoudigd was. Dat dit
geen gemakkelijke opdracht was, kan
met een voorbeeld gestaafd worden :
tijdens de harde winter 1941-1942 viel
meer dan 40 % van het motorrijtuigen-
park uit.
Na de ooriog begon de werkplaats

te Kuregem met de constructie van
een nieuw type eiektrische motorwa-
gen. Als verantwoordelijk ambtenaar
van de werkplaats en onder de ieiding
van de h. Cuvelier, directeur, had de h.
Hausman een groot aandeei in de bouw
van meer dan 300 motorwagens van
de types N en 8, die op bijna alle
geelektrificeerde lijnen van de N.M.V.B.
reden. Op 1 januari 1958 werd de h.
Hausman tot technisch inspecteur be-
vorderd.

Bekommerd om het behoud van het

historisch buurtspoorwegmaterieel. was
hij een waardevolie en doeltreffende
hulp voor de promoters van het Tram-
museum te Schepdaai, waar enkele
typische staaitjes van vermeld materieel
verzameid en gerestaureerd werden.
Toen de werkgroep van de dienst

" Bevordering van het Stedelijk Ver
voer » (Ministerie van Verkeerswezen)
opgericht werd, ging de h. Hausman
op 1 juni 1967 naar deze dienst over.
Zijn bevordering op 1 november 1974
tot eerste inspecteur betekende de
bekroning van zijn loopbaan.
Nog vele jaren van goede gezond-

heid en geluk wensen wij de h. Haus
man en zijn echtgenote.

Oppensioenstelling van

de h. E. DE SAMBLANX, monitor

Op 1-8-1976 werd de h. Eugene De
Sambianx, monitor, gepensioneerd. Tij
dens een plechtigheid georganiseerd
in de werkplaats te Kessei-Lo, werd
een huide gebracht aan de h. De
Sambianx in tegenwoordigheid van zijn
chefs en zijn medewerkers. Vanwege
het personeel ontving hij een «race-
fiets •> ais afscheidsgeschenk.
De h. De Sambianx trad in dienst op

4-8-1930 als elektricien in de werkplaats
van Anderlecht. Op 15-6-1936 werd hij
overgeheveid naar de werkplaats van
Haacht in hoedanigheid van briga
dier. Hij werd bevorderd tot meester-
gast op 1-1-1939 en tot meestergast
Iste ki. op 1-1-1946. In 1968 werd hij
ais monitor beiast met een leidende

functie in de werkplaats te Kessei-Lo.
De h. De Sambianx heeft steeds met

voile toewijding en piichtsbesef de
vele taken vervuid die hem toever-

trouwd werden in de verscheidene Bra-

bantse werkpiaatsen.
Hij is nog bijzonder fit en wij hopen

dat hij nog vele jaren in goede vorm
moge biijven ten einde voiop van zijn
nieuwe fiets gebruik te kunnen maken.
Onze beste wensen vergezeiien hem

en zijn echtgenote om van hun nieuw
leven lets aangenaams en waardevois
te maken.

De h. J. BLOCKX,
beweglngschef 1ste kl.,

gepensioneerd

De h. Jules Biockx trad in dienst op
12-8-1929 ais ontvanger te Leuven.
Achtereenvoigens werd hij aidaar be
vorderd tot hoofdontvanger op 1-11-
1941 en tot controleur op 1-8-1942. Na-
dien werd hij geroepen tot een functie
bij de expioitatiedirectie van de toen-
maiige Groep Leuven en had hij een
belangrijk aandeei in de organisatie
van de beweging. Hij verwierf dan ook
de graad van beweglngschef 2e ki. op
1-1-1952 en van beweglngschef Iste ki.
op 1-1-1954.
Op 16-7-1962, bij de afschaffing van

de eiektrische tractie op het net Leu
ven, werd hij overgeheveid naar de
dienst Exploitatie te Brussel. Van
26-8-1970 af tot het einde van zijn
loopbaan werkte hij terug op het kan
toor te Leuven.

Zijn dienstvaardigheid en zijn ka-
meraadschappeiijke omgang werden
overai door zijn coliega's gewaardeerd.
Tijdens het feest, gegeven voor zijn
afscheid, werd hij dan ook flink met
geschenken bedacht.

Wij wensen hem alsmede zijn echtge
note nog vele gelukkige jaren.
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Voor de dienst T/AT Anderlecht werd
op 1-7-1976 mej. De Jonghe C., klerk,
aangeworven.

Limburg

Oppensioensfelling
van de h. J. GIELEN,

1$te controleur

Op 9-7-1928, juist 17 jaar geworden,
begon de h. Jozef Gielen zijn loopbaan

bij de Maatschappij als ontvanger te
Bilzen. Hij werd achtereenvolgens be-
noemd tot hoofdontvanger op 1-10-1941
en tot controleur op 1-1-1945.
Na de oorlog was de h. Gielen in

grote mate verantwoordeiljk voor de
goede gang van zaken in de stand-
plaats Bilzen en hij heeft dit steeds tot
ieders voldoening gedaan. Zijn benoe-
ming op 1-7-1967 tot 1ste controleur
was dan ook geen verrassing.
TIjdens een intieme bijeenkomst war

den de h. en mevr. Gielen door talrijke
collega's, in aanwezigheld van de h.
Goovaerts, eerste ingenieur-groepschef,
gevierd.
Tevens bracht het personeel van

Bilzen « zijn controleur» een passende
hulde.

Ook wij wensen de h. Gielen samen
met zijn echtgenote nog vele gelukklge
jaren.

Overlijden van de h. A. MARCHAL,
stelplaatsoverste 1ste kl.

De melding van het overlijden, op
62-jarlge ouderdom, van de h. Marchal
klonk voor eenieder op de morgen van
23 juli als een onmogelijk en onbe-
grijpelljk nieuws. Hij was immers pas
sedert 3 dagen voor een observatie
In het ziekenhuis opgenomen.

Door zijn grote, struise gestalte, was
de h. Marchal een gekende figuur zo-
wel bij het personeel als bij de reizi-
gers van Hasselt en omstreken en van
Maaseik. Hij werkte te Hasselt van
5-11-1940 tot 31-12-1960, eerst als baan-
werker en achtereenvolgens als ont
vanger (1941), hoofdontvanger (1945)
en controleur (1948). In 1961 ging hij
naar Maaseik als stelplaatsoverste.

De stiptheld voor zichzelf, voor het
personeel en de reizigers namen niets
weg van zijn vriendelijkheid en zijn
voorkomendheid.

Aan zijn famllie bieden wij onze
oprechte deelneming aan.

Op 1-7-1976 kwam er de h. Ombelets
G., klerk, gemuteerd van de Groep
Brabant, de rangen vervoegen.

West-Vlaanderen

De h. Demol J., opsteller, van het
Hoofdbestuur, is op 19-8-1976 op de
Directle te Brugge toegekomen.

MOOIE LOOPBANEN

J. DHaene

In dienst sinds 19-
11-1928, werd hij
als AB-bestuurder-
ontvanger te leper
gepensloneerd.

P. Wolfs

In dienst sinds 22-
3-1928, werd tiij
als ontvanger te
Haacht gepenslo
neerd.

F. Houdart

In dienst sinds 19-
8-1935, werd hi]
als keurwerkman te
Bergen gepenslo
neerd.

P. Marissen

In dienst sinds 1-
8-1928, werd hi]
als keurwerkman te

Merksem gepenslo
neerd.

A. Vranckx

In dienst sinds 21-
6-1932, werd hij
als AB-bestuurder-
ontvanger te Leu-
ven gepensloneerd.

C. Andr6

In dienst sinds 30-
1-1934, werd hij als
ontvanger te Eugies
gepensloneerd.

0. Godard

Trad in dienst op
15-10-1928 en werd
als AB-bestuurder-
ontvanger te Gel-
denaken gepenslo
neerd.

C. Haesevoets

Trad in dienst op
11-11-1940 en werd
als 1e geschoold
arbelder te Hasselt
gepensloneerd.

P. Blockx

Trad in dienst op
1-4-1929 en werd
als gesch. werkman
te Mol gepenslo
neerd.

P. De Vlts

Trad in dienst op
31-12-1928 en werd
als keurwerkman te

Anderlecht gepen
sloneerd.

P. Barbier

Trad in dienst op
28-7-1944 als ont
vanger in de Groep
Lulk; werd vervol-
gens provinclaal
syndicaal secreta-
ris.

A. Leonard

Trad in dienst op
1-11-1927 en werd
als AB-bestuurder-

onlvanger te Mar-
loie gepensloneerd.
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DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN

ledere dag omzeggens wordt in de kranten over een
of andere Europese Gemeenschap gesproken. In het
kader van de Europese beweging, die na Wereldoor-
log II gestalte kreeg, werden zoveel lichamen in het leven
geroepen, dat de meeste mensen de tei kwijt zijn. Wij
vonden het bijgevolg nuttig een bondig overzicht te
geven van de basisbegrlppen betreffende de Europese
Gemeenschappen.

DE VERDRAGEN

Vooreerst wlllen wij de verdragen vermelden.
De «Europese Gemeenschap voor Kolen en Staal»

(EGKS) werd opgericht bij het Verdrag van Parijs van
18 april 1951 en is een eerste experiment in de richting
van een gemeenschappelijke markt tussen Duitsland
(B.R.), Belgie, Frankrijk, Italic, Luxemburg en Nederland.
Het verdrag gelastte een supranationale instelling, de
Hoge Autoriteit. een gemeenschappeiijke markt tot stand
te brengen en te beheren voor steenkool, schroot, gietijzer
en staal op het niveau van de zes landen.

De " Europese Economische Gemeenschap >> (E.E.G.)
werd opgericht bij het Verdrag van Rome van 25 maart
1957. Zij beoogde de totstandbrenging, na een overgangs-
periode, van een douane-unle en een economische unie
voor dezelfde zes Europese landen, met vrij verkeer en
vrije vestiging voor personen en met een harmonisering
van de handelsbetrekkingen met derde landen.

De «Europese Gemeenschap voor Atoomenergie»
(E.G.A.), beter bekend als " Euratom », werd eveneens
opgericht bij het Verdrag van Rome van 25 maart 1957.
Euratom werd belast met het gemeenschappelijk onder-
zoek van de Zes op het gebied van het vreedzaam ge-
bruik van kernenergie.

Nog twee andere verdragen zijn beiangrijk : het verdrag
dat een Raad en §§n Commissie voor de drie bestaande
Gemeenschappen tot stand bracht (het fusieverdrag),
ondertekend door de Zes op 8 april 1965, en het toetre-
dingsverdrag, ondertekend op 22 januari 1972, dat de
toetreding van Denemarken, Groot-Brittannie en lerland
op 1 januari 1973 mogelijk maakte en daardoor het Europa
van de Zes verving door het Europa van de Negen.

DE INSTELLINGEN EN DE BEVOEGDHEDEN

Sinds het van kracht worden van het fusieverdrag en
het toetredingsverdrag berust de uitvoerende macht van
de drie bestaande Gemeenschappen bij 66n Commissie
en 66n Raad van Ministers.

De « Commissie » is een college van 13 door de negen
regeringen aangewezen leden (twee Duitsers, twee Britten,
twee Fransen, twee Italianen, een Beig, een Deen, een
ler, een Luxemburger en een Nederlander). De besiissingen
van de Commissie worden bij meerderheid van stemmen
genomen. De Commissie geeft de richting aan van het
communautair beleid, vooral door voorstellen uit te werken
en voor te leggen aan de Raad. Ze waakt over de toepas-
sing van de verdragen en is het uitvoerend orgaan van de
Gemeenschappen. Voor dit alles krijgt ze de beschikking
over een begroting en over eigen diensten (7.200 ambte-
naren op 1 September 1974).

De «Raad van Ministers» is samengesteld uit afge-
vaardigden van eike regering van de negen lid-staten
(ministers van buitenlandse zaken maar ook, naargelang
van de agenda, de ministers van landbouw, financien,
vervoer, sociale zaken...). Hij speelt een grote rol bij de
besluitvorming inzake algemene of belangrijke maat-
regeien. Behalve in uitzonderlijke gevallen handelt en
beslist de Raad op basis van door de Commissie inge-
diende voorstellen. In de praktijk worden de besiissingen
over belangrijke aangelegenheden bij eenparigheid van
stemmen genomen. De Raad beschikt over een eigen
arbeidsapparaat ; het «secretariaat-generaal» van de
Raad (met 1.132 ambtenaren op 1 September 1974). Een
ander orgaan, het «Comit6 van Permanente Vertegen-

woordigers" van de lld-staten of COREPER, speelt een
steeds belangrijker rol in de Europese integratie. Het is
belast met de voorbereiding van de zittingen van de
Raad en staat centraal bij alle onderhandelingen tussen
de lid-staten of tussen de lld-staten en de Commissie.

Het "Europese Parlement» bestaat uit 198 ieden, die
afgevaardigd worden door de nationals parlementen
(Duitsland 36 zetels - Frankrijk 36 - Groot-Brittannie 36 -
Italie 36 - Belgie 14 - Nederland 14 - lerland 10 - Dene
marken 10 - Luxemburg 6). Het Europese Parlement oefent
controle uit op de werkzaamheden van de Commissie. Het
verstrekt adviezen en neemt resoluties aan. Het bezit
geen wetgevende macht maar beschikt over een grotere
bevoegdheid in budgettaire aangelegenheden.

Het « Hot van Justitie» van de Gemeenschappen Is
samengesteld uit negen rechters. Het doet uitspraak over
de vraag of de handelingen van de Commissie van de
Europese Gemeenschappen. de Raad van de Ministers,
de regeringen van de lid-staten en andere organen. niet in
strijd zijn met de verdragen. Het Hof kan de handelingen
van de Commissie of de Raad die indruisen tegen het
verdrag nietig verklaren.

Er bestaan ook raadgevende comit^s waarin de voor-
naamste economische, sociale en professionele belangen-
groepen van de lid-staten vertegenwoordigd zijn; het
" Economisch en Sociaal Comiti » voor aangelegenheden
die onder de verdragen van Rome vallen (E.E.G. en
Euratom), met 144 leden (24 voor eIke « grote » lid-staat,
12 voor Belgie en Nederland, 9 voor lerland en ook voor
Denemarken, en 6 voor Luxemburg): een «Raadgevend
Comity » (minimaal 60 leden, maximaal 84), voor EGKS-
aangelegenheden. De Commissie moet het advies van deze
Comit^s inwinnen over tai van ontwerp-besluiten.

SLEUTELWOORDEN

Om een dieper inzicht te krijgen in het Europese Ge-
meenschappen-jargon zijn nog enkele verklaringen nodig
van veel gebruikte sleutelwoorden.

Wat is b.v. de douane-unie ? De «' douane-unie » is een

regeling gebaseerd op het vrij verkeer van produkten
tussen de lid-staten van de Unie. Dit betekent afschaffing
van douanerechten, invoerbeperkingen en technische be-
lemmeringen aan de grenzen. Daarentegen wordt tegenover
derde landen een uniforms douaneregeling tot stand ge-
bracht.

In dit verband zult u ook reeds gelezen hebben over het
"Gemeenschappelijk Buitentarief» (GBT). Dit is een
douanetarief ten opzichte van derde landen waarvan het
niveau gelijk is voor alle lid-staten van de Gemeenschap.
Het GBT werd geleidelijk ingevoerd door de E.E.G. en
sinds 1 juli 1968 vormt de Gemeenschap op het gebied van
de douanetarieven een homogeen geheel ten opzichte van
derde landen.

Verder is er ook vaak sprake van « economische unie »,
<< supranationaal » en de « landbouwheffing ».

De "Economische Unie » is een regeling die naast de
douane-unie een gemeenschappelijk beleid en gemeen
schappelijke steiregels omvat voor alle lid-staten, zowel
op het gebied van de landbouw als van de munteenheid,
de energie, het vervoer, de steun aan de regie's, de
begrotingen, de conjunctuur, het mededingingsrecht, het
vrij verkeer en de vrijheid van vestiging van personen, enz.

<< Supranationaai» is een juridische term gebezigd voor
een gemeenschappelijk federaal orgaan dat bevoegd is
rechtstreeks besiissingen te nemen die kracht van wet
hebben voor de burgers, de ondernemingen en de re
geringen van de lid-staten. Na hun aanstelling zijn de
leden ervan onafhankelijk van het nationaai gezag, dat
hen niet kan afzetten en ze evenmin nog bevelen kan
geven (bijvoorbeeld : de Hoge Autoriteit van de EGKS).

«Landbouwheffing» is een heffing op landbouwpro-
dukten die ingevoerd worden uit derde landen. Deze hef
fing wordt zo berekend, dat ze het verschil dekt tussen
de prijs aangeboden door het land dat geen lid is van
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de Gemeenschap, indien die lager llgt dan de prijs van
de Zes, en de prijs die de Gemeenschap aan haar eigen
fandbouwers garandeert. Dit systeem dient ter bescher-
ming van de landbouwprodukten van de Zes en verstrekt
tevens financiele middelen aan het EOGFL, dIt wll zeggen
het « Europees Orientatie- en Garantiefonds voor de Land-
bouw », dat In 1962 werd opgerlcht en de maafregelen ter
ondersteuning van de markten flnanclert en bepaalde
importen en exporJen alsook noodzakeiijk geachte struc-
tuurwljzlgingen In de Europese landbouw subsidieert.

Hoe dikwijis hoort men de termen «Monetaire Slang
en Tunnel», « Zwevende Munt», enz. niet gebrutken ? En
nochtans werden deze pas enkele jaren geleden in het
leven geroepen. Na het Amerikaanse besluit inzake de niet-
inwisseibaarheid van de dollar In goud (15 augustus 1971)
en vervolgens de devaluatie van de dollar, na de revaluatle
van de DM, de Belgische frank en de gulden en de
devaluatie van de Italiaanse lire en de Deense kroon
(december 1971) werden bij het akkoord van Bazel van
aprll 1972 de fluctuatlemarges van de valuta's van de
EG-landen beperkt tot 2,25 procent boven en onder hun
pariteit.

Dit heeft het beeld van de tunnel doen ontstaan, met
een breedte van 4,5 procent, en van de slang in die
tunnel, met een wisselende diameter van maximum 2,25
procent (binnen de BENELUX beperkte het akkoord van
augustus 1971 dit maximum tot 1,50 procent waaraan
enkele maanden geleden een einde werd gesteld). Het
systeem werd naderhand zwaar op de proef gesteld.

Bepaalde munten stapten uit het systeem en gingen
«zweven». De vaste pariteit van de munten blijft een
ideaal, maar de toestand heeft zich niet in die richting
ontwikkeld.

FINANCIELE INSTELLINGEN

EN EUROPESE FONDSEN

Een bondig overzicht van enkele financiele instel-
lingen en Europese fondsen zai ons nog meer leren over
de werking van de Europese Gemeenschappen.

De " Europese Investeringsbank» werd opgerlcht bij
het Verdrag van Rome en is een onafhankelijke publiek-
rechterlijke insteliing. De Bank heeft de taak bij te dragen
tot de evenwichtige ontwikkeling van de Gemeenschap

(het Europa van de Negen) en flnanclert (door leningen
en waarborgen te verstrekken) investeringsplannen die
aan bepaalde normen voldoen (ontwikkeling van minder-
ontwlkkelde gebieden; moderniserlng en omschakeling
van ondernemingen; projecten die van belang zijn voor
verscheidene lid-staten, enz.).

Het «Europees Ontwikkellngsfonds» (EOF) financiert
door schenkingen of leningen economische en sociale
projecten in de ontwikkelingslanden die met de EG
geassocieerd zijn.

Het « Europees Soclaal Fonds » verleent volgens een
nieuwe methode financiele steun bij collectief ontslag of
om- en herscholing van werknemers (behalve in de kolen-
en staalsector) of wanneer bepaalde besluiten van de
Raad de arbeidsmarkt negatief zouden kunnen be'fnvloeden.

Het « Wederaanpasslngsfonds van de EGKS » ontvangt
zijn middelen uit de heffingen op de kolen- en staalproduk-
tie en draagt voor de helft bij in de kosten van weder-
aanpassing van werknemers uit de kolen- en staalsector.

Het « Europees Fonds voor Moneiaire Samenwerking »
werd opgerlcht krachtens de besluiten van de Topconfe-
rentie van Parijs (19-20 oktober 1972) als een instrument
voor de monetaire samenwerking van de Negen.

Het " Europees Fonds voor Reglonale Ontwikkeling»
kwam tot stand tijdens de Top van Parijs in december
1974 om reglonale wanverhoudingen in de uitgebreide Ge
meenschap recht te trekken, vooral die weike voort-
vloeien uit een overheersende positie van de landbouw,
veranderingen in de Industrie en een structureel gebrek
aan werkgelegenheid.

Tot besluit dient nog de « Europese Raad » vermeld te
worden. Deze nieuwe insteliing houdt zich niet alleen
bezig met de uitvoering van de verdragen en de uitstippe-
ling van het gemeenschappelijk beleid van de EG maar
ook met de politieke samenwerking onder de Negen. Hij
werd opgerlcht bij de Topconferentie in december 1974.
Het is namelijk de bedoeling dat de Topconferenties,
d.w.z. de occasionele onlmoetingen tussen de staats-
hoofden en regeringsleiders van de Negen, worden ver-
vangen door een vaster omlijnde overlegfiguur, de
Europese Raad. Deze is samengesteld uit de regerings
leiders, die minimaal drie keer per jaar samenkomen. De
eerste vergadering van de Europese Raad had plaats in
Dublin in maart 1975.

Brussel, zetel van dc Europese Gcmccnscliappen. (Fototheek C.C.E.)



DE VLAAMSE ARDENNEN

Bewonderaars van Felix Timmermans

zulien. na lazing van een aantal zijner
boeken, de verwachting hebben In
Vlaanderen een weelderige natuur te
zulien aantreffen. Dit strookt niet altijd
met de werkelijkheid, want de rijke
Vlaamse natuur is a! sinds jaar en dag
voor een groot deel gevallen op het
veld van de burgerlijke bouwzin.

Gelukklg zijn nog stukken van het
oorspronkelljke fraaie, frisse en onbe-
dorven landschap behouden gebleven,
zoals bv. de Vlaamse Ardennen. Deze

tot nog toe welnig bezochte streak is
een bezienswaardig. bijna ongerept
stuk natuurschoon, bestaande uit tot
150 m hoge heuvels, die begroeid zijn
met versprelde bospartijen en waarop
nog enkele molens de wacht houden.
Daartussen kronkelen vaak steil stij-
gende en dalende wegen door idyl-
lische, groene valleien.

De met enige overdrijving genaamde
Vlaamse «Ardennen» bieden een

prachtige natuur. Wie behoefte heeft
aan rust, wie de eenzaamheid wil op-
zoeken, wie de bekoring wenst te on-

dergaan van de wisselende seizoenen,
komt hier aan zijn trekken.

De Vlaamse Ardennen, die het ge-
west vormen tussen de drie Oostvlaam-

se steden Oudenaarde, Ronse en Ge-
raardsbergen, worden al te vaak ver-
ward met de « Westvlaamse Bergen ».
Eigenlijk zet deze heuvelrij zich en
naar het oosten 6n naar het westen

voort, doch het ruimste deel ervan kan
in een vierkant leper - Poperinge - Kas-
sel - Armentiers worden Ingesloten.
HIer krijgt vooral de Kemmelberg
(159 m) de aandacht van de toerist.

Het op de taalgrens gelegen Ronse
wordt als het knooppunt van de Vlaam
se Ardennen beschouwd. Al bezit deze
slad niet zoveel historische monumen-

ten, toch mag zij tier zijn over het bezit
van de grootste crypte van het land. De
krocht van Sint-Hermes, daterend van
1075, eens bewaarplaats van de relie-
ken van de stadspatroon, wordt door
32 pilaren op twee rljen In drie beu-
ken verdeeld. Deze onderaardse kerk

van 650 m2 leert ons heel wat over het

toenmalige geestelijk leven.

De belvedere van de Kluisbcrg. (Cliche C.G.T. - foto Dede)

Op de plaats van de huidige Sint-
Hermescollegiale stond de eerste Sint-
Pieterskerk met het klooster. In een

parkje aan het Kaatsspelplein blijven
nu de resten te zien van de kerk, be-
horende tot de voormalige Sint-Pieters-
abdij. Hagebeukgalerijen tonen de
plaats van het vroegere kloosterpand,
kapittelgebouwen en middeleeuwse
kloostertuin.

In de aanpalende straat, de Priesters-
straat — doch door de Ronsenaars
<< Papenstraat" genoemd naar de mid
deleeuwse benaming voor de geeste-
lijkheid — bevindt zich het museum
van folklore en regionale geschiedenis :
het bergt een retrospectieve van de
textielnijverheld. de ambachten van de
streek en het gildeleven. Een bezoek
aan het stadsmuseum moet u beslist

eindigen in de oude herberg « In de
Dude Dragonder»; daar ademt alles
nog de gemoedelijke rust uit grool-
vaders tijd.

Ronse heeft heel wat te bieden aan
de natuurllefhebbers. Het vertrekpunt
van een mooie vergezichtenwandeling
bijvoorbeeld ligt aan het park «de
I'Arbre de Malander». bovenaan de
Kruisberg bij de Rijksweg 58. Reeds bij
het startpunt bij de zonnewljzer krijgt
de wandelaar een onvergetelijke blik
op Ronse. Over de taalgrens heen zien
we de heuvels van Noord-West-Hene-
gouwen met weelderige dalen waar la-
chende dorpjes met lage kerktorens en
grootse boerderijen zich versprelden.

Een andere mooie wandeling begint
aan de Beekstraat. via de Beekweg,
langs de vallei van de Molenbeek te
volgen over een afstand van ongeveer
1 km. Hier wijkt de gevolgde weg plot-
sellng af van de beek en komt ca.
300 m verder uit in het gehucht Boe-
kendries, aan de weg van Ronse naar
Schorisse. Op de krulsing links de weg
naar Schorisse nemen. Ongeveer 600 m
voorbij Boekendries maakt de weg een
rechte hoek naar links. Enkele meters
achter deze bocht begint de weg naar
de Muzlekberg. Hij loopt over de Drij-
borrebeek en komt 300 m verder uit

aan de spoorlijn Ronse - Oudenaarde.
Hier begint de beklimming van de Mu
zlekberg (140 m hoog). Ongeveer 350 m
verder komt de wandeling aan een
splitsing. Links houden, 650 m verder
komt u op de top van de Muzlekberg,
waar men een prachtig uilzicht op
Ronse en omgeving heeft. Hier begint
de afdaling naar Louise-Marie, 1 km
verder naar beneden. In het gehucht
de weg Schorisse - Ronse nemen
(links); 400 m verder een splitsing,
rechts houden (links leidt naar Ronse
via Boekendries). Na 700 m komt u links
voorbij een grote hoeve en nog eens
200 m verder loopt de wandeling over
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de spoortunnel van Louise-Marie (lljn
Ronse - Oudenaarde). Rechtdoor gaan
tot aan de kruising met de weg van
Ronse naar Etikhove, 1300 m verder.
Deze weg neemt u links in de richting
van Ronse: 1 km verder komt men door
het gehucht Hogerlucht. Terug naar
Ronse via de weg Etikhove, Hoger-
luchtstraat, Wolvestraat, St-Pieters-
nieuwstraat, Marktplein, Priestersstraat
Hospitaalstraat, Grote Markt. Totaal;
2 1/4 uur.

Nog een andere wandeling kent even-
eens veel succes. Men verlaat Ronse

noordwaarts door de Kruisstraat en

volgt de grote weg nr 58, die naar
Oudenaarde loopt, tot even voorblj de
molen "Ter Kruisens». Tot hier kan

men ook de bus (richting Oudenaarde)
nemen. Links fangs een zandweg af-
dalen naar de Kuitholbeek en het dorp
Zulzeke, waar men van een aardig land-
schap kan genleten. Dan gaat de wan-
deling stell omhoog, deeis door bos,
deeis met prachtlge uitzichten. Na rulm
een halfuur komt men nabij Nukerke
weer op de grote weg nr 58. Men kan
de wandeling voortzetten door van Nu
kerke de dalende weg richting Oude
naarde in te slaan met mooie verge-
zichten, dan de eerste weg links nemen
naar de Koppenberg, waar men even-
eens een prachtig panorama aangebo-
den krijgt.

Twee grote gebeurtenissen en attrac-

ties in Ronse en omgeving zijn het
klank- en lichtspel « De tijd van de
waanzin» en de «Fiertel». Met het

buitengewoon geslaagde klank- en
lichtspel krijgen wi] niet alleen de ge-
schiedenis van Ronse te horen en te
zien, doch tevens een verrassend fijn-
Zinnige brok beschavingsgeschiedenis.
Het lokale komt aan zijn trekken maar
dient tot sprlngplank, tot verheidering
en bewustmaking van het gebeuren, zo-
wel in eigen land als in de wereld.

De « Fiertel » of Sint-Hermesomme-

gang is een eigenaardig gebruik dat
misschien van de 13e eeuw dagtekent.
Het heeft ieder jaar plaats de eerste
zondag na Pinksteren. Deze merkwaar-
dige, religieus-historische en folkloris-
tische gebeurtenis ontrolt zich in het
enig mooi kader van de Vlaamse Ar-
dennen. Gedurende een hele dag wordt
let reliekschrijn van St-Hermes door de
hele stad en de omiiggende dorpen,
over een afstand van bijna 33 km, ge-
dragen.

In verband met de •- Fiertel >■ bestaan
verscheidene probiemen, zoals de
naam, de oorsprong en de betekenis,
waarover tot vandaag de definitieve op-
lossing uitbleef en het laatste woord
nog niet werd gezegd. Wat iedereen
wel als vaststaand aanneemt, is dat de
Vlaamse Ardennen ongemeen boeiend
en schoon zijn.

Zicht op dc stad Ronse. (Foto stad Ronse)

27e week
van de
3e leeftijd

De 27® week van de 3® leeftijd
zai van 14 tot 21 november a.s.
georganiseerd worden onder het
thema « En nu... verwezeniljkingen
voor een derde leeftijd, gelljkge-
rechtigd in de gemeente ».

In deze tijd, waarin meer en
meer belang gehecht wordt aan
medezeggenschap op alle niveaus
en aan de plaatselijke structuren,
vragen de senioren behandeld te
worden als volwaardige burgers,
op gelijke voet met de andere
leeftijdsgroepen.

Concreet gezien behelst dit: ze
informeren en raadplegen en ze
betrekken bij de hen aanbelangen-
de beslissingen op alle gebieden.

Zij wensen dat hun ter beschik-
king wordt gesteld hetgeen over-
eenstemt met hun essentieie be-
hoeften, nl. :
— in hun eigen buurt te blijven;
— zich te kunnen verplaatsen zon-

der gevaar noch vermoeidheid;
— gelegenheid te hebben contac-

ten en betrekkingen met andere
personen te onderhouden;

— zich veilig te kunnen voelen;
— een volwaardige integratie In

het plaatselljk sociaal leven en
op de nodige onthaalcentra be-
roep te kunnen doen.

De sociale Integratie van de
senioren draagt niet alleen bij tot
hun eigen ontpiooiing, doch is
eveneens een factor van evenwicht
in de gemeenschap.

ONZE
BUURTSPOORWEGEN
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HET PRAATJE VAN

CHEF TRAMBUS

TRAMBUS : Je hebt daar een flink

omzwachtelde vinger!

SCHRIJNWERKER : Dat is een paar
dagen geleden gebeurd. ik was volop
aan het spijkers inslaan. lemand rlep
me jets toe en daardoor was ik even
verstrooid. Plots schoof de hamerkop
van de spijker. Het resultaat zie je!
T.; Bij het inslaan van spijkers moet

men inderdaad goed opietten : het mid
den van het stootviak van de hamer

kop moet loodrecht op de nagel te-
rechtkomen.

S.; Dat is voorzeker de juiste werk-
wijze.

T.: Het is misschien interessant over

de andere gevaren te spreken in ver-
band met spijkers inslaan.

S.: Die zijn er inderdaad nog ge-
noeg.

T.; Zeker! Zo kan men aan het

oog verwondingen opiopen door een
niet goed ingeslagen spijker, de kop
van de hamer kan iosiaten en met

kracht in de lucht gesiingerd worden,
een splinter kan zich diep in de hand-
palm drukken, waardoor gemakkelijk
een wond met kans op infectie ont-
staat die snei verzorgd moet worden.
Een hamer moet in goede staat zijn
en uitgebaianceerd. Hij moet gekozen
worden volgens de aard van de karwei
en moet voorzien zijn van een goed
vastgemaakle kop, met de vereiste
hoek, van een met de houtnerf mee
gepolijst handvat dat << goed» in de
hand ligt en van een glad raakvlak
zonder bramen.

S.; Spijkers inslaan Is heel wat, maar
men moet ze ook op een praktische
wljze kunnen uithalen. ik ken een
knutselaar die met het achterstuk van

een hamer probeerde een spijker uit
te trekken. Hij deed dat met al zijn
kracht, de steel brak en zijn vingers
sloegen tegen de rand van een balk.
Resultaat: 2 gebroken vingers I Had
hi] een knijptang gebruikt, zou zoiets
niet gebeurd zijn.

T.: Zo zouden veie soorten ongevai-
len vermeden kunnen worden met een

beetle beter Inzicht.
Maar nu we het toch over spijkers

hebben : wij weten dat <c spijkers op
laag water zoeken» geen zin heeft,
doch dat het er op aankomt, in letter-
lijke en iiguurlijke belekenis, steeds
« spijkers met koppen te slaan » I

Boekbesprekingen

De autobus vroeger en nu,
door Ch. Smits.

Ruim vijftig jaar geleden werden in
Belgie de autobusdiensten geboren. Dit
feit heeft de auteur ertoe aangezet een
in alie opzichten handig en mooi ge-
presenteerd fotoalbum samen te stel-
len, waarmee hij beoogt, zoais hij zelf

schrijft in de inieiding tot het boek,
«de evolutie van onze autobus bij
eenieder levendig te houden ». De ver-
schillende merken en karakteristleken

komen tot uiting In 150 foto's genomen,
op enkele uitzonderlngen na, in de
provincie Antwerpen.
Het werk werd uitgegeven in eigen

beheer. Het kan besteid worden bij de
auteur, die tevens AB-besluurder is bij
de N.M.V.B. (stelplaats Tjalkstraat, Ant
werpen). Zijn adres luidt: Ch. Smits,
Ernest Jouretlaan 23, bus 1, 2520 Ede-
gem. De prijs van het boek bedraagt
400 F, te storten op de bankrekening
nr. 001-0466097-88 van Ch. Smits, Ede-
gem.

Les Tramways au pays de Li^ge,
deei 1: Les Tramways urbains,
door E. Fellingue, R. Hanssen, M.
Lambou en J. Renard.

Een groots opgezet werk, waarbij
ook nog de uitgave voorzien wordt
van een tweede deei, handelend over
de buurspoorweglijnen in het Luikse.
Het eerste deei, dat in december 1976
verschijnt en 280 biz. zai tellen, met
plans, schema's en meer dan 400
foto's, bevat een uitvoerige historische
schets (10 hoofdstukken) en een tech-
nische uiteenzetting. Het werk, waar-
van nu reeds gezegd wordt dat het een
onmisbaar naslagwerk zaI worden over
de Luikse tram, kan besteid worden bij
G.T.F. (Groupement beige pour ia pro
motion et I'exploitation touristique du
transport ferroviaire) c/o Marcel Lam
bou, rue Jardinifere, 272, 4900 Angleur
(1.400 F 4- 90 F verzendingskosten, te
storten op de rekening nr. 240-0217981-
26 van G.T.F., Luik).

Histoire des Transports publics h
Bruxelles; deei 1 : De « belle epoque»,
door E. Cosaert en J. Delmelie.

Gigantisch werk over het openbaar
vervoer te Brussel, uitgegeven onder
auspicien van de M.I.V.B. (Maatschap-
pij voor Intercommunaal Vervoer te
Brussel) naar aanleiding van de ope
ning van de eerste metrolijn te Brus
sel. Zijn verder nog voorzien : deei 2 :
Het gouden jaartal (1919-1944); deei 3 :
De vernieuwing (van 1945 tot op he-
den).

Het gaat hier om een werkelijk
luxueuze uitgave met vele, tot nog toe
niet gepubliceerde foto's en met een
rijke inhoud. De opiage is beperkt tot
2.500 ex. Het eerste deei kost 1.500 F

en kan besteid worden bij de M.I.V.B.,
Gulden-Vlieslaan 15, 1060 Brussel (P.R.
nr. 000-0039442-60, met vermelding « De
belle epoque »).

EERLIJK DUURT

HET LANGST

Oe personeelsleden, waarvan de namen vol-
gen vermeld per stelplaats, hebben aan hun
chel geldsommen ol waardevolle voorwerpen
overhandfgd, gevonden tijdens hun dienst.

ANTWERPEN
Broechem : Verstappen W. (geldbeugel +

1.689 F).
Turnhout: Dehouwer F. (geldbeugel 4-

1,310 F), Geentjens A. (brievenlas -i- 7.200 F).
Van Sweevelt L. (brieventas + 1.410 F), Nys
K. (geldbeugel + 118 gulden), Janssen F.
(geldbeugel + 633 F).

OOST-VLAANOEREN

Destelbergen ; Maes J. (2.000 F), Witgeers
W. (2.000 F + 30 DM), Pussemier M. (1.000 F),
Erauw W. (1.249 F), Walleyn G. (864 F), De
Vreese A. (3.150 F).
Hamme : Segers A. (8.100 F).
Oudenaarde : Reyns S. (643 F -I- 733 F).

HENEGOUWEN

Charlerol : Poupart A. (brieventas + 670 F),
Moudry (brieventas + 2.540 F). Decombel R.
(tas -F 642 F), Chapelle J. (geldbeugel 4-
1.170 F), Cartelll (brieventas 4- 2.300 F), Van
Acker C. (brieventas 4- 2.507 F), Moreau F.
(geldbeugel + 866 F).

Chdtelet: Daumery (brieventas 4- 1-027 F),
Berghmans M. (brieventas 4:* 1.754 F).
Doornlk : Rasseneur F. (brievenlas 4- 15.740

F). Garden J.-P. (brieventas 4- dameshandtas
4- 1.000 F), Vanderzippe (dameshandtas 4-
410 FF 4- 50 F).
Jumet: Yancis W. (brieventas 4- 1.3S0 F),

Niemegeerts F. (geldbeugel 4- 1.693 F).
La Louviere : Piery (brievenlas -j- 300 F 4-

10 DM).
Nallnnes : Senz6e G. (damesuurwerk).
Ouaregnon : AndrS C. (geldbeugel 4- 843 F).

NAMEN-LUXEMBURG

Alie : Micha R. (700 F).
Florenvllle : Francois J.-Ph. (4.238 F).
Mariembourg : Meurrens J. (1.100 F).
Morvllle : Alexandre J. (1.425 F).
Namen : Greuse D. (1.188 F), Margot B.

(800 F), Plerroux V. (1.162 F), Burnay Cl.
(uurwerk), Greuse D. (lirievenlas + 10.520 F
-f documenten), Malherbe J. (2.744 F). Maur-
cot J. (610 F). Rivet J.-C. (1.867 F), Vande-
zande D. (2.4^ F).

LUIK

Bressoux: Oosterbosch (956 F), Deihaye
(500 F).
Eupen : Leclerc (873 F), Demonty (500 F),

Boston (1.620 F). Bong (7.830 F).
Omal : Bawin V. (1.320 F).
Oreye : Panis (10.773 F).
Rocourt: Schoefs L. (1.123 F), Hansen A.

(9.D20 F).
Warz6e : Colaris J. (1.631 F).

BRABANT

Anderlecht: Gils A. (brieventas 4- 2.200 F).
Grlmbergen : Malfait M. (handtas -j- 3.950

F).
Lasne : Frederic A. (brieventas 4- 7.050 F).
Leuven : Kempeneers A. (brieventas 4- 2.000

F 4- documenten), Jossa F. (handtas 4-
3.512 F 4- Identiteitskaati).
Tlenen : Bamps G. (geldbeugel -f- 3.865 F).

LIMBURG

Hasselt : Jacobs D. (4.233 F).
Lanaken ; Kathagen T. (brieventas 4- 2.000

F).
Maaselk : Joosten H. (handtas 4- 2.678 F).
Sl.-Truiden : Dirickx K. (980 F).
Tessenderlo ; Daniels L. (636 F).

WEST-VLAANDEREN

Assebroek: Saron F. (brieventas -f- 5.420
F), Hoeman E. (brieventas -F 1.000 F), Vroman
A. (brieventas -t- 480 F), Coppejans H. (brie
ventas 4- 1.400 F), Vansevenant D. (check van
5.000 F), Ruysschaert J. (brieventas 4- 503 F),
Wildemeersch H. (geldbeugel 4- 2.391 F).
De Panne : Deprez F. (handtas 4- 15.540 F

4- spaarfaoekje met 12.349 F).
Knokke : Verduyn G. (damesuurwerk). Hae-

rlnck D. (handtas 4- 4.000 F), Kempe H. (500
F).

Kortrljk : Cosljns E. (geldbeugel -f 17.300
F), Pottle P. (geldtas -f 2.100 F), Vanhand-
saeme E. (handtas + 1.072 F), Knockaert G.
(brieventas -j- 2.500 F), Deceuninck M. (hand
tas + 694 F 4- 60 DM). Balcaen J. (brieven
las 4- 2.000 F), Baekelandt E. (geldbeugel +
779 F), Seys A. (geldbeugel 4- 2.118 F),
Struyve E. (radio 4- 920 F).
Oostende : Vanderjeugd D. (handtas 4-

1.356 F), Boedt F. (handtas 4- 16.400 F).
Hubert M. (geldbeugel 4- 500 F), Laleman
M. (geldbeugel + 950 F + brieventas
H- 920 F 4- fototoestel), Vansteenberge F.
(geldbeugel -j- 6.666 F), Bethuyne R. (brieven
tas 4- 1.425 F), Vanderwee W. (brievenlas -f-
700 F). Debondues M. (handtas -f- 6.540 F -f
check van 7.500 F), Jonckheere J. (brieventas
4- 1.560 F), Nierynck R. (geldbeugel -f 2.784
F), Willaert K. (geldbeugel 4- e.SrS F), Mylle
G. (handtas 4- 2.067 F). Desopper H. (brieven
tas 4- 1-194 F). Rosseel R. (brievenlas -f
660 F), Van Vlaenderen J. (handtas -f- 12.680
F), Vermeulen D. (brieventas 52 £), Pleters
T. (handtas -f 1.170 F), Devrlese E. (brieven
tas 4- 859 F -t- 110 FF), Laforche P. (brieven
tas 4- 1.930 F), Reunbrouck R. (fototoestel),
Bossant F. (fototoestel).
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