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Afschaffing van de spoorsectie 
Brussel - Leerbeek 

van de lijn Brussel -Edingen 

Reeds in 1884 werden verschillende 
projecten opgesteld voor een buurt- 
spoorweaverblndina tussen Brussel en 
 dinge en.-  en slot6 werd de voorkeur 
gegeven arui een lijn Brussel - Ander- 
lecht - Vlezenbeek - St-Martens-Lennlk - Sint-Kwintens-Lennik - Leerbeek - 
Kester - Herfelingen - Edingen. 

De vergunning, aangevraagd op 21 
december 1885. werd verleend bIj Ko- 
nlnklijk Besluit van 2t mei 1887. Op 
l februari 1888 reed de tram reeds van 
8t-Kwintens-Lennik tot aan het Grond- 
wetplein (Anderlecht) in de nabijheid 
van het stetion Brussel-Zuid van de 
Belgische Spoorwegen. 

Op 22 september werd het baanvak 
Sint-Kwintens-Lennik - f dingen g6- 
opend. Op 26 juli 1889 werd de vetl8n- 
ging aangevraagd van het Grondwet- 
pleln tot op het Rouppeplein (Bnissel) 
en dat baanvak werd op 28 Jun1 1891 
in gebruik genomen. De exploitatie 
van de lijn werd toevertrouwd aan de 
Socidtb pour I'exploltatlwi de voles 
ferrbs en Belglque. 

In 1899 werd, ten titel van proef, een 
intense dienst Ingericht tussen het 
Rouppepteln en Veeweide (Anderlecht). 
Deze dlenst werd echter op 16 okt0b0r 
van heizelfde jaar afgeschafl daar de 
ontvangsten niet aan de gestelde 
verwachtingen beantwoodden. 

Moet eraan herInnerd worden dat 
deze lijn een betrekkelfjk bevolkte 
landbouwstmk bediende en dat de 
regelmatige doortocht van een vervoer- 
middei aan de werklieden en de groen- 
teboeren toeliet van Leerbeek naar 
Brussel {hetzij 20 km) te reizen in 1 u 20 
wat merkwaardig was in 1914. 

DE ELEKTRIFICATIE 

In het begln van deze eeuw, toen In 
alle grote steden van Europa en 

vooral In ons land d e  elektrische 
trams hun Intrede deden, vroeg de 
N.M.V.B. de toelating om een elek- 
trische dlenst te mogen inrichten tussen 
het Rouppeplein en . Het Rad (Ander- 
lecht). Deze dienst werd echter gewei- 
gerd door het Ministerie van Spoor- 
wegen. De N.M.V.B.' drong later op- 
nieuw aan hierin gesteund door het 
gemeentebestuur van Anderlecht dat 

onderzoek van een vergunningsaan- 
vraag van de framways BnixeIlois 
en van zijn kant was het Ministerie 
van Spoorwegen de menlng toegedaan 
dat het verkeer op dat gemeenschappe- 
lijk baenvak voldoende leek om de ex- 
ploitatie van de twee dfensten te dek- 
ken. Men diende echter nog tot 25 
november 1909 te wachten alvorens 
het baanvak Rouppeplein - Het Rad 

bereld was t14 ven de kapitaalsverho- 
glng blj te dragen. Op 31 augustus 
1- gaf de mlnlster een gunstig advies. 

Nochtans verscheen enkele manden 
later in het Staatsblad van IS13 no- 
vember i908 een berlcht van het Mlnis- 
terle van Landbouw betmffnde het 

(Anderlecht) met elektrische trams 
werd bereden. 

Een paar jaren nadien werd, zowel 
door de provincie Brabant als door de 
gemeentebesturen van Anderlecht en 
Sint-Kwintens-Lennik, gevraagd de lijn 

Het  ion van Siai-Kiuiatms-Laaaiik m k rijd umi k 
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F met elektrische trams te exploiteren tot 
Sint-KwintensLennik of zelfs tot Leer- 
beek. De N.M.V.B. stond echter afwij- 
zend tegenwer dat voorstel daar het 
aantal relztgers geen intensieve dienst 
rechtvaardigde. 

Na de eerste wereldoorlog werd de 
kwestie van de elektrificatie 0pnieUw 
grondfg onderzocht doch er diende 

vaardigde eveneens de structuurher- 
vorming door te onderstrepen dat deze 
lijn veel van haar belangrijkheld heeft 
verloren, dat de frequentie is moeten 
verminderd worden en dat het de mlge 
elektrische lijn was die nog bestond 
in de streek ten zuid-westen van Bnis- 
ssl; ten slotte verklaarde de heer Direc- 
teur-Generaal dat een autobusdIens? 
veel gemakkelljker zou kunnen aange- 

;:r -.--- '"-L- 
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DE VOORDELEN 
VAN DE BEWEEGLIJKHEID 
VAN DE AUTOBUSSEN 

Dank zij deze sectie is het mogellfk 
de bestaende autobusdienst Het Rad - 
Oudenaken - Halle in te schakelen in 
het net van Leerbeek. Andenijds zul- 

een tramdienst Brussel - Leerbeek in 
ie leggen via Halle. 

P 

C c De eerste sttuctuuthervorming had 
' 

plaats in 1959; Inderdaad op 25 februari 
10!59 werd de spoorautodlenst tussen 
Leerbeek en Edtngen vervangen door 

r een autobusdienst. 
L 

P Wat de elgonlllke dektrisehe lijn 
ktreft, werd meermaals de mogelijke 

B veivanging door een autobus bespro- 
ken. Tijdens de vergadering van de 
Raad van M e e r  van de N.M.V.B. van 
29 jun1 1971 heefi de heer Directeur- 
Generaal uiteengezet, dat met het oog 
op de uitvoering van wegeniswerken, 
het Behwr vrui Bruggen en Wegen en 

s de gemeente Anderlecht aandrongen k* opdat de N.M.V.B. zou overgaan tot 
hei opbreken van de spoorlijn op het 
bwnvak heerbeek - Brussel; hl] rechi- 

BIJ het bekljken van de bijgaande 
kaart komt men tot de vaststelling dat, 
vanaf Het Rad, de autobus niet meer 
de spoorlijn volgt; zij rijdt verder langs 
de Steenweg op Bergen en heeH een 
halte aan het scholencomplex van het 
instituut C.O.O.V.I. Deze nieuwe reis- 
weg wordt eveneens gevolgd door de 
autobussen van de Iljn F (Brussel 
(Noord) - Anderlecht - Vogelenzang). 

tot 28 december i931 gewacht alvorens past worden a8n de behoeften van de 
de elektrische trams doorreden tot St- bevolking en de dorpskommen van 
Kwintens-Lennlk en vanaf 27 maart l932 Vlezenbeek en Gaasbeek, ver vewij- 
hadden zij hun eindpunt te Leerbeek. derd van de spoorlijn, zou kunnen be- 

dienen. 

Langs de Bracopslaan berefM de 
nteuwe autobus Lk (Leerbeek) de oude 
spoorlijn en volgt deze tot Anderlecht- 
IJzeren Kruis. Hier bevinden wl] ons 
aan de splitsing van de twee voornlene 
reiswegen : 

1) deze die de vroegere buurtspoor- 
wegfljn volgt via Nachtegaal en 
SIM-MartensLennik naar Leerbeek; 

2) een nieuwe variante via Wezenbeek 
(dorp) en Gaasbeek (kasteel en 
dorp) om het dorp van Sint-Kwin- 
tens-Lennik te bereiken via het ge- 
hucht Vi jve~ler i .  

Op dat ogenblik de lijn 
~~~d gaf zijn toestemming en de Halle slechts sedert een iaar OP gans van keur- 

F haar lengte g&lektrlflceerd. 
de de exploltatlewijzlglng op Bnissel - 

F Het baanvak Leerbeek - Pednaen - Leerbeek goed op 12-4-72. 

Halle werd met stoom ge8xploÏerd V,ë september werd de slnds 8 september lm; de Iljn werd 
opgebroken tlldens de tweede wereld- vervangen door auto- 

oorloa. wederaanaelesid en ridxiïloi- r teewidmet spoor~u to~  v m a i  31 ' juli 
1949. De etektrifieatle In 1953 l i~I toe 

len ritten ingelegd worden v& Sint- 
Kwintens-Lennlk naar Halle, via Gaas- 
beek en Oudenaken. 

Blj het naslaan van de dienstrege 
ling steilen wlj vast dat de vertrekken 
te Brussel (Rouppepleln) op hei uur 
13 het traject van de v r w e r e  spoor- 
lijn volgen terwijl deze van het uur 43 
de nleuwe variante wilgen over Vlezen- 
beek en Gaasbeek en slechts rijden tot 
Sint-Kwintens-Lennlk. 

Op toeristisch gebied dient te woden 
onderstreept dat het bezoek aan het 
kasteel van Qaasbeek ten zeerste ver- 
gemakkefllid wordt daar onze auta- 
bussen de bezoekers tot aan de Ingang 
ven het kasteel brengen. 

Het s;&mo~&'&ig 9426 mt 5 goed geuulide bijwdgm, k 0 4  v a  h b e d ,  
in de s l e l p h  w n  Wel R d  (j& 1917). 



OPRUSTSTELLINGEN 

Op 1 Jull 1972 luldde de klok de o p  
ruststelllng in van twee weddetrekken- 
den in Oost-Vlaanderen, narneluk de 
heren LYBAERT Maurtce, monitor bij 
TIAT Destelbergen en de heer BAERT 
Maurlce, klerk blj de GroepadIreetie te 
Oestel bergen. 

Het lag voor de hand dat een derge- 
Iljke gebeurtenis bij deze twee nog 
kerngezonde veteranen met respec- 
tievelijk drielnveertig en bijna vijftlg 
jaren ononderbroken en trouwe dienst- 
prestaties bij de N.M.V.B., niet onopge- 
merkt mocht voorbijgaan. 

Daarom werd, op de vooravond van 
hun op pensioenstelling, een afscheids- 
feestje georganiseerd onder de wedde- 
trekkenden dat op zeer leuke en aange- 
name wljze verllep. 

Nadat levends en pittige toespraken 
werden gehouden aan het adres van 
beide gevierden door de heer Ir. 
VERVAET. groepschef en de heer 
KNOCKAERT, a-e. inspecteur, werd hen 
medegedeeld dat hen een geschenk 
zou worden aangeboden, doch niet al- 
vorens met goed gevolg een examen m 

te hebben afgelegd. De heer LYBAERT 
moest met een gloednieuwe fiets. bela- 
den met een duivenkorf, een tijdrit af- 
leggen rond het domeln der stelplaats 
terwijl de heer BAERT. met boog en 
pijl. moest pogen een voetbal af te 
schieten van het hoofd van een op vijf- 
tien meter ver staande fedepop. Beiden 
kweten zich behoorlijk van hun taak. 
De heer LYBAERT reed op een wlJze. - Eddy - waardig, en op het wiel ge- 
volgd door de - koerscommissaris V ,  de 
rit uit temijl de heer BAERT reeds bij 
zijn tweede poging de bal van het 
hoofd kreeg, ook al had Wlllem Tell Iets 
hoger gemikt l Fiets en boog werden 
hen dus onder een heildronk en met de 
gelukwensen van de jury overhandigd 
In een atemmingsvolle sfeer. 

Aan beide oprustgestelden wensen 
WIJ nog vele jaren van Innig geluk en 
blakende gezondheld toe. 

HET PAJOrnNLAND 
NAM AFSCHEID VAM ZIJN TRAM 

Voor de gelegenheid feestelijk ver- 
sierd vertrok, vrijdag 1 september jl. 
om 22~39,  de laatste U LI van het 
Rouppeplein naar Leerbeek. 

Het treinstel. samengesteld uit het 
motorrijtuig 10284 en twee bijwagens, 
was volleälg bezet met tientallen tram- 
fans en Pajotten, die er prils op g+ 
deld hadden de laatste rit naar Leer- 
beek mee te maken. 

Zowel In de stelplaats Het' Rad als te 
Sint-Martens-Lennlk werd de tram fees- 
telijk begroet. Een zeer uitbundig ont- 
haal stond hem echter te wachten te 
Slnt-Kwintens-Lennik, waar onder het 
geloei van de sirenes van de brand- 
weerwagens, die het statlon met hun 
sehl]nwerpers verlichtten, honderden 
Lenntkenaren aanweztg waren om het 

historlsch moment te beleven. 

HONDERD JAAR TRAMEXPLOITATIE 
, iN ANTWERPEN EN RANDGEMEENnN 

1873 - 1913 
Op 25 me1 1873 had de plechtige ingebruikneming plaats van de 

eerste paardetramlljn te Antwerpen i n  dit tussen Berchem (kerk) en 
Antwerpen (Meir). 

Volgend jaar bestaat de tram In Antwerpen dus honderd laar en de 
heer Eric Keutgens heeft deze gelegenheid te baat genomen om een 
historisch beeld op te hangen van deze honderdjarige trarnexploltatie 
in de Antwerpsa agglomeratie. 

Het eerste deel van dit werk behandelt de voorgeschiedenis (1885 
1873) en vervolgens van 1873 af het ontstaan van de eerste paardetram. 
lijnen tot de groepering %wan onder M n  exploitatlemaaîschspplj de - Compagnie Obnbrale des Tramways d0Anvers m. 

De heer A. Rits, beheerder-directeur-generaal van de M.I.V.A. schred 
een passend voornoord. 

Het boek dat in de periode januari-februarl 1973 verschijnt, bevat 
f 264 blz (15 X 22 cm), 43 illustraties, drie stadskaarten en vier teke 
nlngen van paardetramrijtulgen. 

Belangstellenden kunnen nu reeds Intekenen door het bedrag van 
375 fr te storten op postrekening 4534.76 van E. Keutgens, Lange Van 
Ruusbroeestraat 44 - 2MlO Antwerpen. 



Het nieuw centrum voor klein onderhoud 
te Leuven 

Dat laat toe een aanzienlijk aantal 
kmtrljtuig te besparen aangezien voor 
de klelne onderhoudswerken tot op 
heden de autobussen de afstand heen 
en terug naar Kessel-Lo, zegge 5 km, 
dlenden af te leggen. De werkbirubtigd;~ Gi& dm: #ai #M ab zes pooH~ll, toegmg w w h u d  io t  be# 

cm#mar voor k i e i ~  ondmbod, h e h .  

Vljf schouwputten werden uitgerust 
met de meest recente technische in- Het aanpalend gebouw Is verdeeld De Ilgging van het automatlsch was- 
rlchtlngen zoals een elektrische rol- in drie lokalen. In het eerste ervan station voor autobussen bleei onge- 
brug en ~ n i e n  van een aansluiting bevlndt zich de compressor, het tweede wijzigd. 
op wn verdeler voor druksmering. doet dlenst als magazijn voor de vaten 

met speciale oll9n, waamen de wer- 
Er werden eveneens sociale inrieh- brengtng gebeurt door opzulglng naar 

tingen bestaande ult een eetlokaal, de oll8ntapkast, waarvan een Identiek 
een klwdkamw en een lavatory, als- model In de meeste vernieuwde stel- 
mede een kantoor voor de brigadier plmben bestaat. en, in het derde 10- 
gebouwd. Achteraan links bevlndt zich kaal, worden de ontvlambare produk- Daarenboven nog 
een magazijn voor wisselstukken en ten opgeslagen. De foto's geven een rijke wifziglngen in het vooruiklcht 

beter idee van de uitgevoerde werken. gesteld; in h* blfzondm betmt 
het parkeerterreIn wor de autobussen 
en de uitrit van de voertuigen In de 
richting van de stad. 

Het Ministerie van Openbare Werken 
had inderdaad sedert een zekere tijd 

, rijn inzichten te kennen gegeven om 
een nieuwe wegomlegging te laren ver- 
trekken te Leuven, aan de benedenkant 
van de steenweg op Diest, een welnig 
vbór het kantoorgebouw van de Buurt- 
spoomegen, In de richting van het 
centrum van de stad. 

Welnu, In de voorbije maand augus- 
tus werd er, op iwee dagen tIJd, door 
een bulldozer en enkele vrachtwagens, 
overgegaan tot het graven van de on- 
derbouw van een wegvertakking, het- 
gem het stadslandschap gronûig wij- 
zigde, zoals onze foto aantoont Men 
merkt op dat de nieuwe weg langshm 
de uiterste grens van de uttgestrekte 
buurtspoorwegstelplaats van Leuven 
loopt. De technische dlensten van de 
N.M.V.B. ovewegen de aanleg van 
een gemacadarnlwerde doortocht, zo- 
darrlg dat het in- en uttrijdsn vm onze 

Ds m g e 8  garee werd heei goed gdorrwd, wmt k a e n  u er gesa enikeb SMUS- autobussen zou mogelijk zijn, indien, 
p i j h .  Het dak ir v a  berm me# grote g k m  opemingm; m m  beef# m vslr "aar alle waarschljnlljkheid~ h* een- 

richtingsverkeer zou Ingesteld worden plufond in pmspex mg#brubt, b n g m  de vmmrmisg urn ba b k d  t i j d m  
op de d* v 

wÎam$&de, fi v ~ m h g ~ i a ~ t k á i g  W ì#cbt, d ~ k f l d ~ ~  D]mt komende van het man, 
ad d m .  anze autobussen, k o m d e  van K w e l -  

' * -  , .,- 



Lo of vair Diest, er niet meer toe g a  
noopt worden in de stad een ts lange 
omweg te maken om de stelplm8 
binnen te rijden. 

Het parkeerterrein voor de auto- 
bussen zal verplaatst worden en g6 
voertufgen zutlen op 2 rijen gegroe- 
peerd worden, waardoor het parkeer- 
terrein, voorbehouden aan het perso- 
neel, eveneens zal dienen verplaatst 
te worden. 

Week van de derde leeftijd 1972 
van 12 tot 19 november 

ER ZIJN OOK BEJAARDE GEHANDICAPTEN 
HUN VEtLiGHEID HANGT AF VAN ONZE SOLIDARITEiT 

Men spreekt tegenwoordig veel over de gehandicapten. 
Sommigen zljn het van geboorte af, anderen zijn het ge- 
worden tijdens hun kinderjaren, tljdens hun jeugd of op 
volwassen leeftijd. Er zlln er derhalve ook bij de bejaarden: 
deze hebben juist de meeste problemen en, ongelukkig 
voor hen, rijn de oplossingen het moeilijkst te vinden. 

Oproepen werden gelanceerd, maatregelen genomen 
voor de jonge gehandlcapten, en men moet zich daarover 
verheugen. Wanneer echter deze longeren opgroeien, geeft 
men er zich rekenschap van dat ook volwassenen een 
bljjvende hulp of een speciale bijstand nodig hebben, en 
men begint er zich meer en meer om te bekommeren. 
Maar wat doet men voor de bejaarde gehandicapten ? 
Hwít men niet de neiging hen aan hun lot over te lawn ? 
Het is hoog tljd om te reageren. 

Het Is Julst om de gellfkheid van alle leeftijden te 
verkrijgen in de strijd tegen de handicaps dat de Week 
van de derde leeftijd ons dit jaar als thema voorhoudt 
U Er zl]n ook bejaarde gehandicapten : hun vefligheid 
hangt af van onze solidariteit a. 

Last ons niet vergeten dat. als de gemeenschap de 
nodlge oplossingen niet vlndt, zij eigenlijk zelf gehandlcapt 
is. Het gaat ons allen aan, daar deze handicaps van de 
derde leettlid ons allen bedreiaen. Sommlae malemente- 
ringen zouden kunnen aangepast worden.-ZO is iemand 
die gehandicapt wordt na de pensloengerechtlgde leeftijd 

en dl8 slechts een karig pensioen ontvangt dat nog be- 
last wodt met de tafrijke onkosten die zijn handicap mee- 
brengt, enkel aangewezen op de hulp van de Commissie 
van Openbare Onderstand. Is dat geen abnormale toestand, 
die zou moeten verdwijnen ? 

Bij het ontwerpen van openbare gebouwen zou moeten 
gedacht worden aan het aanl6ggen van o p  en afrmen 
voor rolstoelen i n  aan gemakkelijk te bereiken HRen voor 
gehandlcapten. 

Wat de struktuten betreft, zouden de rusthuizen, - 
waarvan het aantal overigens ontoereikend is, - dienen 
te beschikken over voldoende vemrglngamogeilJaheden, 
bij voorkeur In bijgebouwen. Naast de geriatrlcche zleken- 
huizen voor revalidatie, - waarvan er ook veel te weintg 
bestaan, - zouden verzorgingstehuizen voor Invaliden en 
chronische zieken, dagzlekenhukeri, psychlatriscito c e n h  
voor geestesgehandicapten en dlenatm voor thulevenor- 
glng moeten tot stand k o m .  

Laten wij ook, naast de maatregelen van organisatie, de 
echte vrlendschap niet vergeten, want zij is een bron 
van vindingrijkheid. Als U een gehandicapte prsoon lief 
hebt, zult U de middelen vinden om het leven voor hem 
draaglijker en gelukkiger te maken. 

Ja, de veiligheid van de oprustgestelden van heden 
hangt werkelijk af van de solidarltelt van dezen van rnor- 
gen. 



GROEP ANTWERPEN 

Onze nieuwe installaties 
te Wuustwezel-Tol 

Het p m k m r ~ m m  voor dobarrsen m& r e c h  voorlilin bet a h  geboanu. 
( F m  Fr. Keutgens) 

Wuustwezel, gelegen aan de Bel- Deze van het baanvak Brasschaat (PO- een Ws, een bergplaats en w n  wa- 
glsch-Nederlandse grens langs de rijks- lygoon) - Wuustwezel (grens), de laatste terkraan voor de stoornlocomotiev%n, te 
weg nr l, fs nlet alleen een zeer drukke in de provincte Antwerpen, had plaats Wuustwezel-Tol, in de onmlddeIlijke 
grenspost doch w ~ r d  destijds ook be- op 23 december 1951. nerblj held van het Wl kantoor. 
dlmd door de Wangrljke Interriatlonate 
buurtspoorweglijn Antwerpen - Bras- 
w haat - Wuushmel - Breda 

Reeds op 20 jul1 1887 had de opening 
fllaats van h& baanvak Merksem (Oude 
Bareel) - Brasschaat en op 3 januari 
1üW werd het baanvak Brasschaat - 
Wuushvezel (grens) In gebntik geno- 
men. Het gedeette op Nederkmis 
groMgebied, tuss8n Breda en Wem- 
hout (grens), volg* op 24 jul1 1890 en 
bracht aidus een rechtstreekse veFbin- 
ding tot stand tussen Antwerpen en 
Breda. 

De elektrificatie van de baanvakken 
Merksem (O.B.) - Brasschaat (dorp) 
en Brasschaat (dorp) - Brasschaat (Po- 
lygoon) werd respectievelijk doorge- 
voerd o p  -f8 mei 1- en 15 luti 1912. 

De vervanging van de elektrische 
trams door autobussen geschiedde 
trapsgewijze. Op 1 oktober 1966 was 
hei de beurt aan het baanvak Bras- 
schaat (Prins Kavellel) - Wuustwezd 
(grens) en vanaf de volgende dag ver- 
zekerden rechtstreekse autobusden- 
sten, geëxploiteerd 6n door de N.M.V.B. 
6n door de Brabantsehe Buurtspoor- 
wegen en Autodiensten (B.B.A.) de 
dienst tussen Antwerpen en Breda. Op 
het baanvak Antwerpen - Brasschaat 
(Prlns Kavellel) reden de trams voor het 
laatst op 4 mei 1988. 

Naast de belangrijke steYplaats te 
Merksem (O.B.) en het spomncornplex 
te Brasschaat (Polygoon) lag op deze 
lijn eveneens een station, met o.m. 

Op het terrein van het vroegere sta- 
tion heeft de N.M.V.B. thans nleuwe 
Installaties opgericht. Het gebouw be- 
vat een bureau voor de A.B. m u u r -  
ders, een sanitaire lnrlehtlng, een klein 
magazijn, een magaztjn voor het o p  
bergen van de olie en een bergplaats 
voor fietsen. 

Het ruim parkeerterrein bledt plaats 
voor l8 autobussen, bediend door 30 
agenten, die te Wuustwezel-Tol hun 
dienst beginnen of eindigen. 



 NIEUW^ V A N  HET HOOFDBESTUU-- 
EN VAN DE EXPLO~TATIEGROEPEN l 

Geboorten 

ANIWERPPIU 
Ounter bi j  Tan he R (Aniwe en 
G- bi  Van &n ~ ~ ; i d e  C. Zal) 
Clndy b{ Daghellnckx L. (d jndrecht )  
Caria bii Jnnssens Fr. (Kalmthout) 
Sablne blj De Beucltelaer A. (Brechl) 
Kinny blj Braek A. (Bazel) 

OOST-VLAANDEREN 
Fre&rlk blj Dutolt E. (Gent) 

HENEGOUWEN LIMBURG 

Walmwe J.41. met Me Coltst J. 
Duohlni  R in+ Mej. h rna rd  M.4. 

Oob1.t Chr. met Mej. Dardanna Cl. 
Qenicot A. met Mej. Pastod Q. 

LUIK 
Moko*lnikl St. met Mej. Popowskl A. 

h l 1  A. met Mei. Van HoranbHelr M. . . . . . . . . . . . - . . . . . . . . . 
L imi l re  W.. met- 'k l .  flmmermini V. lubilli bl Fourneau A. (Monceau s/Sambre) giww p, m a  ~ ~ 1 .  ~ . ~ ~ ~ ~ l ~ t  Q. Fr6dbrIc b/] Dewit J. (Laval-Trahignlis) 

FMLr Ic  bil Caiiewaert Ch. BlandaIn) k u w e n i  A. met Mej. Bonykms M. 

Ciwi*iophi bi j  mrouss Ci. (Strh) Vindmtappln H. met Mej. Havimis E. 

Uonei b1 QuBuy G. Jema p s j  
Benoit b i l  Duheut A. 6nderKns) 
Annle bi j  Pu* R. (Rolsin 
JDhnny blj Lejiune Chr. (AhAtelineau) 

NAMEN-LUXEMBURO 
Chtlilophe bl j  Vandemergel Chr. (St-Servals) 
B N ~ O  bij Qodfrold Fr. (Namen) 
buren1 blj Mlcha D. Boulllon) 
Ai i in bi Ovmont D. (Jatoye) 
Chrliiil/m bij Dasnols E. Bouillon) 
Miehaái b11 Stevens O. (Jerneppes siSarnbre) 

LUIK 
l hliny bij WgBe E. (Angleur) 
Pt1111 bij Fagnoul A. (Eben Ernael) 
~bil#%j Mant L. (Mall sur Oeer) 
Pmcal bij Vanhwen J. (GrAce Hollogne) 

BRABANT 

hscml bij Vierdm1 R. (Brussel) 

LIIYBURn 
Pair€& bli Borgem J. (Zolder) 
Sablne b i  Bovmans Fr. (Lanaken) 
,m b i  Oah ids  A ("mm 
Kutt b1 Ignoul H. (Dlisenl 
Anli  bi  Mentens W. (Koeml) 
Andma bij Olaerts L. (Genk 
Dlrk bi j  Thevnisaen A. (Gen\) 

WEST-VLAANDEREN 
Mit f ika blj Soens J. (St-Elools-Winkel) 
Ksnneth bi1 Nelrynck R. (Oostende) 
Curd blj Debacker F. (Oostende) 
Stefan b1 Deman E. (Brugge 1) 
Isabellm bij Lerntiut W. (Qeluwe) 
Held1 blj Versehaeve N. (Brugge 2) 

Huwelijken 

ANTWEAPEN 
Voniilmana L. met Mej. Verbrnakan M. 

Verdurmi H. met Mej. D*Hae#e t 
Van Driencha E. met Mei. Bawt M. 
DI& E met ~ e j .  D I C ~  N.. 
Van De Wlde R. met Mej. De Co* A. 
Van Gainegem H. met Mej. Buyii M. 
Vergucht E. met Mej. m ZlWr N, 

WEST-VLAANDEREN 
Sinnauw D. met Mej. Waeyasn Chr. 

Meuwis H., ploegbaas 

WEST-VLAANDEREN 

Bearelle G., A.B. bestuurder 43 
Naassens R., half gesch. werkman 37 

Oprustgestelde agenten 
in de groepen 

Van Herek A.. ploeg- 
Van Mechelen V., ontvanger 

Maanden julbugumtua 1972 Maes H., A.R. voerder 
Kmls J., baanwerker 
Verstraelen J., el. geleider 

jaren 

ANTWERPEN 
OOST-VUANDEREN 

Qysels A., iach. werkman 
Sempels L., ontvanger 47 Germeyns a., ontuenger 
Dujardin M., bewegingswerste 2e kl. 42 

li kl. 

Baiemans J., gesch. werkman 
Claessen K., gesch. werkman 38 ,,N,OUWEN 27 

OOST-VWW DEREN 
Baert M., klerk 
Lybaett M., rnoniteur 
Van Aerde H., onimnger 

HENEGOUWEN 

Gesel P., eerste controleur 
Liubas P.. rieseh. werkman 

Mainll N., el. gelelder 
Hopz L., beanwsrker 
Miehml A., el. gelelder 

49 Fomine R., baanwerker 
43 Lngnsau 0.. gesch. werkman 
24 

NAMEN-WXEIYBURP 

47 Rembot J.. opzichbr W. en W. 20 kl. I 

42 
&te L., o n h g e r  35 LUIK 
Bayot Fr., el. geleider 29 RBUI J., gesch. werkman Bertoullle V., gesch. werkman 25 K , ~  L er 

NAMEN-LUXEMBURG 
Fsrelte b:. 01. geitder 
Nys H., ei. geleider 
Eiartrand M., gesch. werkman Ie kl. 

Jenhen C.. controleur 41 wiinen A. maneuver 

WIK 
~rÍapen j., el. geleider 
Hoyon J., geseh. werkman l e  kl. 

Pirotte L., haf gesch. werkman 
Bollinne A., gesch. werkman 
Malpats G., keurwerkman 
Martens M., A.B. bestuurder 
Mestmz E., ontvanger 

BRABANT 
Vanderhaegen J., klerk 
De Koster P., ontvanger 
Coperloos S., ontvanger 
Oeschuyffeleer E., ontvanger 
Van den Bruel J.B., controleur 
Snyers H., ontvanger 
Ons J.. klerk 
huwens Ph., hoofdontvanger 
Leclerca J.. aesch. werkman 
Dupont 'C.,-&C~, werkman 

Pomdti J.. mamiuvar 
De Vroegh E.. el. geleider 
Rlngolr J., el. geleider 
Van Hemelri c% P.. el. geleider 
Henml  J., baanwerker 
Van Schot L., el. geleider 
Quns Ch.. ontvanger 
Salle G., g m h .  wsrkman te kl. 

Schmeders J.. baanwerksr 

Dumez C.. ontvanger 
Verfalllie J.. remmer 

AGENTEN IN DIENST 

HENEOOUWEN 

Joly L., controleur 
BRABANT 
Rubals E,. ontvanger 

BEGUNSTIGDEN 
K.U.B. - K.V.I. - K.S.H. 

ANTWERPEN 



Hoofdbestuur I 
Controleur benoemd op 1-3-1947 I wed hij h 1958 b e ~ ~ l d e d  tot bewe- 

gingsoverste 2e kl. Overgeplaatst naar 
de Dlenst Verzekeringen van het Hoofd- 
bestuur eindigde de heer Boschmans 

CONTROLEUR 
SPEURNEUS 

Deblollea, dactylo, werd op er zijn loopbaan met de graad van OP- 
eigsn verroek overgeplaatst naai de & F w e n o e n  hem een gun*lge evolu- 
Groep Nemen-Luxemburg en bevorderd tie van zijn gezondheidstoestand en een tot klerk. welverdiende rust. 

Andenllds traden In dlenst : op 16 
juli jl. mej. M.G. Fontaine, dactylo; op 
1 augustus de heer J. VIeyen. teke- 
naar-expeditionair op de Directie T. 

Wij wensen hen van harte welkom 
en hopen dat zij zich vlug zullen wen- I 
nen in ons mldden. 

OPRUSTSTELLINGEN 
DE HEER ED. FIN= 

Op 1 september jl. bereikte de heer 
Edouard Finet. eerste inspecteur op de 
Diret i i  T de leeftijdsgrens. 

Hlj begon zijn loopbaan op 1-4-1930 
als tekenar van het rollend materieel. 

DE HEER MAURICE BAERT OP FIUST 
NA EEN LOOPBAAN VAN 49 JAAR 

Nauwelijks 16 jaar trad de heer Baert 
op 27 juni 1923 in dienst. Na eerct een 
jaar te hebben doorgebracht In de stel- 
plaats van Gent-Helrnisse werd hij ge- 
hecht aan de in dl% tijd wel belangrijke 
stelplaats van Kalken. Hij werd tewerk- 
gesteld als schilder en deed er tevens 
dienst In het magazijn. 

Speurneus : Het najaar heeft enlge- 
zlrw de natb zomer, dle we gehad heb- 
ben, goed gemaakt maar 's avond8 
wordt het al vroeger donker zodat we 
moeten denken aan de achterlichten 
op onze autobus. 

Beatuurder : Dank ZIJ de neonverlleh- 
tfng ia ons voertuig van ver xlohtbaar. 

Sp. : Zeker, maar belangilfk Is dat 
de automoblllsten, dl8 een autobus wl- 
gen of naderen, waarvan de sombere 
massa hall uerilcht Is, weten op welk 
ogenblik dat de bestuurder gaat rem- 
men of stoppen dank ZIJ de rode 
STOPLICHTEN. 

B. : Op een nfet verlichte weg bulten 
de stad moel de automoblllst toch aen 
minimum aan vaamorgen treifen; m 
verlichte autobus b Johtbaar en onze 
ti STOP H ook-. 

Sp. : ... op womaarde dat deze nlet 
met 8HJk bedekt t i In  en dat is jukt het 
geval met uw bus. 

B. : Ik heb er geen aandacht aan ge- 
schonken b11 de aanvang van mtjn 
dlenst maar daar we aan een halte 
xljn, ga Ik ze schoon maken. 

Sp.: Uw voornemens rijn goed en 
dat ia al heel veel maar, In Godsnaam, 
naan de gewoonte aan wanneer ge 
uw voertuig verlaat de motor dl ie 
leggen want hleroment zijn de onder- 
rlchtlngen formeel. 

B.: Ja chei, ge hebt gelijk maar Ik 

Achtereenvolgens odirbureauehd Overgeplaatst naar het werkhuls van dacht nog slechta aan de rade glazen 
noemd in ,944, bureauchef in 1 9 6  Destelbergen, waar hu onder meer be- van mlJn achterlichten. 
werd hij bevorderd tot eerste inspec- last werd met de puntering* bekwam Sp. : Van oi glazen w gesproken, tij- 

hij op l januarl 1448 zijn benoeming uur [n 1957. Tijdens het eerste ged-1- 
van hulpklerk en op , den8 deze vakantie w- Ik In een van 

te van zijn loopbaan hwft hij actief de talrijke Engelse w pubsii aan de 
deelgenomen aan de shidle van ver- deze van klerk 2e 
shllbnde mekmn motor~jfuigen en In lm ging hij over naar de Directie k" de hLg 

,,Q een van de li- 81s telefonist waar h11 zich eveneens lijk vemakeI'Ik plik*.a~ In h* wik 
van de sta"dardisati@ der bezig hield met hst opmaken van sta- ""YU'IIJ*, wamp Ongimr het ml- 

tistieken ~ 0 ~ 1  -r het werkhuis d~ gende te lezen d o d  : * Indien U glazen 
bussen. 

voor de dlenst van de beweging. noäig hebt, ga dan naar een oogaria 
Deze kalme collega, afkomstig uit de , O,, Buurtspoomegen I, wenst de maar neem de omze nkt n. 

BOr'nage* werd ten gewaar* heer Baert van harle nog een lange en B. : Dat dmt me denken aan Mum 
dwrd door zijn oversten. U Onze nistperiode+ 
Buurtspoomegen wenst hem een chen waar tljdeni de Olympliehe S p e  
lange en gelukkige nrstperlode. len een t4endutrendtal bierglazen als 

aandenken werden meegenomen door 
buitenlandse ell&nten. 

DE HEER FR. BOSCHMAWS Sp. : Ja, In dezelfde U pub B lam Ik 
een raadmng aan de rokera : u Indien 

DE HEES J. SEFIVAIS, de vloer bedekt l i  met slgarettepeukjeq 
gebrulk dan a.u.b. anxe asbakjes. m 

DIENSTCHEF 2e kt., OP RUST 
i 

B.: Ik stel deze wm van humor op q 

De heer J. Setvais, dienstchef 2e kl. priJa, de Engelsen xljn afkerig van b+ 
te Luik, bereikte de leeftijdsgrens na velen en de w V M e n  te...ii maar 3 
een laopbaan van bijna 4.9 laar. zij verstaan de kunst te doen begrllpen 3 

Donderdag 31 augustus jl., OP fret wat mag en wat ntet mag gedaan 
einde van de dag, werd deze gebeur- 
tenis gevierd In tegenwoordigheid van 
een talrl] ke afvaard fglng v m  weddetrek- 
kende agenten. In naam van de weddetrekkenden - 

De heer Lebrun, technisch Inspec- van de Groep wenste de heer Lebrun 
teur, herlnnerde aan de mooie buurt- hem een lange en gelukkige rustperio- 
spoomiegloopbaan van de gevlerdi. De de toe. 
heer Servals trad als jonge bediende in VewoIg9n~ werd aan de h w r  Servals 

De heer FrédBrlc Boschmans (Jules dlenst op 19 november 1923. Klerk lste een prachtig geschenk overhandigd. 
voor de collega's en vrienden) trad in kl. benoemd In 1945 werd hij a& klerk Aan zljn echtgenote, die op de viering 
dlenst op 29-121930 In de groep Bra- In i946 en bevorderd tot dienstchef aanwezig was, werden bloemen aange- 
bant als onnianger. Ze kl. In 1958. boden. 



Wielerkampioenschap 
van België 1972 
voor het personeel 
van de N.M.V.B. te Diksrnuide 

In tegenstelling met verleden jaar werd het kam- 
pioenschap verreden in twee reeksen. De agenten, 
boven de 35 jaar kregen 35 km voorgeschoteld en 
deze onder de 35 jaar moesten het doen over 66 km. 

De vele inspanningen geleverd door de Vrienden- 
kring van het Personeel N.M.V.B. Diksmuide-Veurne 
om een zo rijk bedrag aan prijzen samen te brengen, 
werden beloond. Niet minder dan 32 renners boven 
de 35 jaar en 45 deelnemers onder de 35 jaar schre- 
ven zich in. 

8i j  de ouderen was het de uittredende kampioen 
Etienne Farazijn, die onmiddellijk zijn stempel drukte 
op het koersverloop en vanaf de eerste ronde de 
leiding nam om deze nlet meer af te staan. Hij ver- 
grootte regelmatig zijn voorsprong om ten slotte met 
t '  35" de aankomstlijn te overschrijden. 

Bij de jongeren was de strijd heel wat heviger. 
Hier poogde kampioen Gilbert Fararijn de koers on- 
middellijk naar zijn hand te zetten. Zijn uitval in de 
vierde ronde gaf hem echter het gezelschap van zes 
medevluchters waaronder JosB 8alcaen en Andr6 
Brams. JosB Balcaen reed omtrent halfkoers drie 

f i k t i e  P ~ a ~ i h ,  hmpiom boven de 35 j' 

ronden alleen voorop doch Farazijn en Brams kon- 
den de vluchter terug inrekenen. 

In de voorlaatste ronde leed Farazijn bandbreuk 
en het werd een spurt met twee, die gewonnen werd 
door Jos6 Balcaen uit Kortrijk. Onderstrepen wij 
dat de nieuwe kampioen dit Jaar reeds 21.000 km 
aflegde o.m. Parijs-MOnehen, Parijs-Brest en de 
ronde van Belgi6. 

UITSLAG (boven de 35 jaar) 
1. E. Farazijn (Diksmuide) 
2. E. Van Kerckhove (Asse) 
3. R. Van Oppre (Koersel) 
4. J. De Gaspari (Charleroi) 
5. G. Deprez (Oostende) 

De tinnen schaal voor de twee best gerangschikte 
renners werd gewonnen door de stelplaats Diks- 
muide. De beker voor de oudste deelnemer ging naar 
François Maurice (Tielt-Brabant). 

UITStAG (onder de 35 jaar) 
1. J. Balcaen (Kortrijk) 
2. A. Brams (Tielt-Brabant) 
3. G. Farazijn (Diksmuide) 
4. J. Van de Woestijne (Waasmunster) 
5. R. Ramman (Brugge) 

De tinnen schaal voor de drie best geklasseerde 
renners kwam toe aan de stelplaats Tielt-Brabant. 
De wisselbeker, geschonken aan de stelplaats met 
de drie best geklasseerde renners in beide koersen, 
bleef voor een jaar in Diksmuide. 

Eerlijk duurt het langst 
De agenten, W M N i n  de mmen volgen, Stelplaatst Euglei : Decany ( W . W  Ilres). 

hebben hun eha geld-mm of marde  Stelplaats Anderlues : Durant J. (500 fr.). 
Stelplaats Trazegnies : D'Aouat H. (gouden 

roonisr~n ov4hand(ad* grwndan armband) Mal E. (1.108 fr.). 
i I J d m  hun dlmaî. ~te lp la i ts  Jumet : Collard M. L1.m fr.). 

ANTWERPEN NAMEN-LUXEMBURQ 
Stelplaats Ooitrnalle: Verbercht F. (1.542 stelplaets ~~~~~d fr. 

frank). 

(1.360 fr.). 
Stelplaats Turnhout : Verdonck E. (S00 fr. f r ~ ~ l ~ a a ~ F ~ " , ' R n % d l  ~~~~i~~~ R. (12,MX) fr.), en armbandhorloge). Mostmans J.B. (2.07U Henrard M. 

frank). Stel~laats Wellln: Hesbois ia.000 Ir. en 

HENEGOUWEN vreembti munten). 
Stelplaati Curleroi : Lyeopr R. (3.884 Ir.). Stel~ais Delannq L- 6"' Ir.)' 

Garln-C. (zilvenrn armband). Remy i. (paarle'n 
halmnoer), Dubois R. ouden armband) WIK 
Babeiaine E. (radrotoerite\y, Scory A. (go": Stelplaatli Eupen : Vleesehouwar J. (darnes- 
den armband), Slot O. (cheque van a.- fr. , horlo e) 
Moreau J. (2.4W fr.). Dubols R. (borst8 mld]. s tak~ ia t s  Omal : Voîont a. (7.521 fr.). 

Sttr!pleals ChAtelet : Stelner Fr. (1.m Pr.). Stelplaats Rocourt : Renotte (l.Os9 fr.). 

BRABANT 
~tatp~aats  buven : P d w r  A. (1.m fr.), 

Bueltrns M 585 fr ), Geens V. (4.785 fr.). 
 ielp plaat; h e t  Fiad : Van Hassal (i.2lE fr.). 

LIMBURG 
Steiplaats Koersel : Lathouwem k 1814 B.fr. 

en 1M F.tr.1. Vanwezemmel R. mB frl. 
~telplaats"Lanaken : Hamen 5. (1.125 fr.). 
Stelplaats Ta eren : Smet8 J. (7XI fr.). 
Stelplaah ~ e %  : De Ruyler A. (armband- 

horloge). Oijbeii B. (1.047 fr.). 
WEST-VLAANDEREN 

Stelplaats Korlrl k Dennekin M. (2.000 fr.), 
Lernout W. (570 /r.): Voogd M. (punteehor- 

I0#&plaats Oostende : Hinnebert H. (843 Ir.). 
Cys Y. (754 fr.). Flnaut Ch. (2.400 fr.), Oe- 
baerdamaeeker P. fr.), Lemarcq D. (2.000 
frank), Devrie- E. (muziekcassette). Schnirirai 
M. (1.071 fr.), Vancolllie R. w tr.), Ges- 
qulere Fr. (guitaar), Ventmes M. (50D Ir.). 

Stelplaats Knokke : Dumon J. (8P Ir.), Dee- 
lens R. (90 F.fr.1 Vanzandwe he F. (foto- 
toesiei). Van den h r g h i  R. (l.& Ir., 10 F.fr.. 
15 gulden i n  20 pond). 



i 4000 dagen r 
y zonder 
b. 

ongeval 
P 

F door ploeg 12 
van Luik 

Na he? apetltlel tb 
Liebrsin, diensthoofd VdlIgheld, de 
aan- welkom* gaf esin wgdcM 
van de toestand en hr4tmeide er IICE. 
dicrn aan dat, muf 1971, ch Qrow de 
f r o m  u Grad LOUIS de U&tedde * 
heeít mmvmd rrrl voor de de- maai 
wewinnaar wed in de grote tram- 
pagne u Odes. H11 fellçIte6rde vtrml-  
gena laurmen van 9a dm@ en wen- 
ska mrt allen esn M n n +  
d n p t b w a m n a a n l w t f ~  

en hen een nieuw m ~ ~ u r i  W U w a l  
over 1,000 w e n .  

De heer Henrad, &remur van der 
T ~ n I a c M  ManBtm, m vervolgens 
het wood om fn het Ititjeander de 
ploeggeast Ze pdlmn, dl6 d o m  
heeft M gewIerda mJWt M -1- 
b. Hij wmol~de met een hldorisoh 
d o h t  b iran de w m e m a  
feaw, dla weid b b m  wtder m 6 r -  
nesatle van. de we~Wks& vrai Luik l&- 

De heer FollWI, 'adlurwf eemb 
i w w r  m afg-rdlgda urui dg 
Algemene WW# WW Wilpheid, nam 
iderama het woord om allm Wluk de 
wemm mm de nleuuus prestatie, die 
q w w g d  wordt ean de lange d l l B t  
uan de Qw Luik op ket eòid van 
de w r i c ~ n p  vUi oligevaiL. 

m& In üe strfjd Iiagwt de a- 
b e l d s o p i ~ ~  O.m. VOOfllcHW m 
w i ~ ~ r g a â e r i n g e n  vcior het m e  
wrpemomd en de Muw .van een 
eiw WtudWrd amMww ap 
gmed van de veiiigMd. 

'7s Op 4 Juni 11. vierde de diast T/A~ 
in de atelplas van Luik (St-Ulllesj de 
dQ09 &gen sohdetr origwd bermkt 
door ply nr l 2  ~~ uit 
dwi m & perrrand van de wrk- 
pimb van Lulk-SMitM en het mm- 
nml van het mdiertioudaeentrum van 
mtbigen. 

Na tierinnsrd ta hebben &t d e  men- =&! %%d&"hs 
won die menmiijiPa heluding In de 
~ ~ c l ~ ~ e n  v8n bet wmk en dn- 
digde met aiIn mWoimfen ta atelh In 
de €wmmL 

Rond de heer Henwrd, dlmterir vrur 
de Technisch Dlsnaten, hadden plW8 
@mmen : de heer Barbier, h o W h l p  
nlsur, Follon en lhwn.  ~ i g d ~ n  
vsar de Algeirnene Dienst vmr Vellig- 
bid, MW, ,adMtW WW I r r r i m U t ,  
de venscheidene ellmstchek en mig 
juffer Cobdvltle, mabchappelffke a+ 
8lsmb. 

Eeri VerteQaWmnll er van de * 
w m h .  *M Sr @9s op * dinctrs 
te w#kn en #loot dch aan bij de 
hulde gebmht aan de agaten ter 
-erihdd vrrn het behaalde auerra Ma de p r o j e  van een B m  m het 

de tceU1ï W d i  MY ml* m Ab 
vwmnhrg uit te ontkkm tegwmY€4P 
de wen van da msmmnde *g 

ae fm&imn alnrtigda mert m vlet- 
u w e  omui& met mwler. 

De agenten Rurb es Simonon ruooden wmsn met bun Do asiP1m Doaiwan sis M& iumm d bm BGb#gumm 
echgenotm bei jees8 bij. -'g. 

f1 



Groep Namen- 
Luxemburg 

Ploeg 4 (werkplaats 
Andenne) vierde 
haar 3000 dagen 
zonder ongeval 

Te Vedrin, nabij Namen, waren een enkel lid van de ploeg een on- 
op 23 september jl. een honderdtal geval met werkverlet heeft opgelo- 
agenten van de werkplaats Anden- pen. 

Om deze merkwaar- De heer Follon, adjunct eerste 
dige prestatie te vieren. inspecteur, bedankte eerst en voor- 

Aan de eretafel hadden plaats al de heer Barbier voor zijn geest 
genomen : de heer Barbier, hoofd- van begrip in verband met de vei- 
ingenieur, de heer Botton, groeps- ligheidsproblemen. Hij vervolgde 
chef, de heren Follon en Tissen, met elkeen uit te nodigen een 
van de Algemene Dienst voor Vei- voorzichtige houding aan te ne- 
ligheid, de heer Lefever, adjunct men in de werkomstandigheden en 
eerste inspecteur, de heer Sulbout, hij drukte de wens uit dat het feest 
technisch ingenieur, de heer Maris, voor de agenten van Andenne een 
werkmeester, en verscheidene nieuwe stimulans zou rijn voor de 
dienstchefs. preventieve actie. 

De heer Gemine, diensthoofd Het ontspanningsg&eelte, dat 
voor Veiligheid, gaf een historisch volgdep werd veEor9d door de 
overzicht van dat record, het eerste groep Cabaret ** la Clef des 
van deze aard opgetekend in de Champsn en werd door allen ge- 
provincies Namen en Luxemburg en waardeerd- 
dat aan de ploeg de eerste plaats Na de pauze nam de heer Bar- 
bezorgde in het klassement van de bier, hoofdingenieur, het woord. 
werkplaatsen van de N.M.V.B. Hij herinnerde dat ploeg 4 gans 

a Op 22 november 1966 * zegt de werkplaats van Andenne omvat 

hij U hebt u het recordcijfer van en wees op het merkwaardige dat 

1000 dagen zonder ongeval met een geheel van agenten van ver- 

werkverlet bereikt en u uw schillende leeftijd en verschillende 

inspanningen doorgedreven om op stielen een dergelijk resultaat heeft 

de dagen te weten te behalen. Hij bedankte al 

bereiken. de leden van het Velligheidscomit4 . 
en vooral de heer Grdgoire voor , En nadien ri j t  u dezelfde weg zijn initiatieven en voorstellen ten 

blijven bewandelen en OP 14 mei gunste van de veiligheid tijdens 
1972 werd de kaap der 3000 dagen de omvorming van de werkplaats. 
zonder ongeval overschreden en N, d, uitreiking van een herin- . 
dat niettwenstaande de grootste nerlngsgeschenk dankte de agent 
risico's die het werk in een werk- Claude Libin, in naam van al zijn 
plaats bieden en het In dienst n e  werkmakkers de directie voor 
men van talrljke jonge werkmak- d, aangename namiddag door- ! 

kers, nog niet doordrongen van gebracht in buurtspooweg .-fa- 
de veiligheidsgeest bij de Buurt- milie. 
spoowegen w. Elkeen werd uitgenodigd tot een 

De heer Gemine onderstreepte koud buffet, aangeboden onder 
nog het genoegen, gedurende acht een nieuwe formule, die ieders 
jaar gewerkt te hebben zonder dat voldoening wegdroeg. 



Aan 100 kmlu 
onder Parijs 
door 
met de R.E.R. 

Elke werkdag ongeveer zes mlljoen relzfgers vervoeren, 
waarvan vier mlljoen met de metro, zledaar de taak weg- 
gelegd aan de - Régie Autonome des Transports Pari- 
siens n (R.A.T.P.), die Groot Parijs, een agglomeratie van 
meer dan acht miljoen inwoners, bedient. 

De ontwikkeling van de Parijse metro werd praktisch 
stllgeiegd sinds de eerste wereldoorlog en bffna drie- 
vierden van het materteel dateert van vb6r 1838. 

Alzo moet de R.A.T.P. niet alleen een belangrijke 
achterstand inhalen, maar eveneens de infrastructuur ont- 
werpen en uitvaeren opgelegd door de steeds toenemende 
bevolkingsaangroel van de Parijse agglomeratie, dle In 
het jaar 2000 veertien miljoen Inwoners zou kunnen tellen. 

Sommige metrolijnen werden gemoderniseerd, de ver- 
voercapaciteit werd verhoogd, meer dan 800 nieuwe rijtui- 
gen werden sinds lm in dlenst gesteld en nochtans is 
de overbetasting nog zeer aanzienlijk tlldens de punturen. 
Maar de uitrustingen moderniseren volstaat nlet meer; 
er moeten nieuwe vemezenfijklngen aan toegevoegd 
worden. Vandaar de oprlchtlng ven een u Rbseau Ex- 
press RBgional . (R.E.R.). 

Oe technlciens van de R.A.T.P. hebben uitgemaakt dat 
Parijs een nleuw net van 260 km, waarop een grote snel- 
heid kan ontwikkeld worden, nodig heeít; de eerste 
realisatie vereist een oost-west dwarslqn van BoIssySt- 
LBger naar Saint-Gennain-en-Laye (zie kaart). Om de rol 
en hel tmc4 van de R.E.R. b begrijpen dient rekening 
gehouden dat, In de doortocht van Parijs, de R.E.R. gelegen 
is onder de oude metro. 

09 werken de twee laatste jaren uitgevoerd, sinds de 
opening van het eerste baanvak Etolle - h DBfense op 
22 februari 1970, zijn absoluut merkwaardig op elk gebied 
en de bevoegde bezoeker moet toegeven dat hij hier 
ontwijfelbaar te doen heeft met het gemeenschappelijk 
vervoer van het jaar 2ûûû. 

De opening van het tweede ,baanvak Etoile - Auber 
had plaats In november 1871. Alzo verbindt, momenteel, de 
R.E.R. In het westen het centrum van Parijs met de 
nieuwe zakenwijk La DBfense S in afwachting, op het 
einde van 1W2, Salnt-Germain-en-Laye te bereiken; in 
het oosten is de verbinding Auber - Natlon voorzien voor 
1 B n .  Op dat ogenblik zal de R.E.R. toelaten de 50 km 
van de Parijse agglorneratle te doorkruisen In 50 minuten. 
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Station a BPoile m 

Een #reins~eI loopt b& s- - ge- 
b o d  op mn d a t e  w w i  25 m e t ~ ~  - 
&inflen. Het u 225 m h g  m zijfl ge- 
welt beefi 8sa rpmwijdte wn 21 mew. 
De plrbliciteirsp~~aten d m  ~litsh&enrL 
doarfopmi g s p h t  hum de k&m. 

HET BAANVAK ETOILE - IA DEFENSE 

DH baanvak van de R.E.R. werd voor het publiek open- 
gesteld vanaf 22 februari 7970; het bevat het eerste stuk 
van de lijn Parijs - St-Germain-en-Laye. Het vertrekstation 
is I'Etoile. onder de Triomfboog, en de afstand van 5 km 
wordt afgelegd In 4 minuten. 

De stellen veitrekken met de volgende tussenpozen : 
op de punturen : 4 minuten 
op de daluren : 7 1/2 minuten 
m 20 uur: I 0  minuten 

Het station Etoile, gelegen onder de tunnels van de 
lijnen 1,6 en 2 van het stadsnet van de metro, heeft een 
lengte van 225 m. 

Drieëndertig roltrappen vergemakkelijken de verplaat- 
slng In -n hoogtevercchll ven 24 m met de begane grond. 

Oe kruising van de Selne geschiedt stroomafwaarts 
van de brug van Neuilly met behulp van 7 caissons met 
een lengte van 21 tot 35 m en die elk ongeveer 2 . m  T 
wegen. 

De werken aan het eindpunt van U La DBfense m, met 
vier sporen, werden uitgevoerd in openlucht en vergden 
ontzaglijke opgravingen vbbr het Palais des Expositions. 

Een wonderlijk s c h o u m l  wacht trouwens de reizi- 
ger, die aan U La Dbfense aan de oppervlakte verschijnt. 
HIJ bevindt zich op een uitgestrekt met maner bevloerd 
voorplein, voorbehouden aan de voetgangers. Achter hem 
het Palais des Exposltions (voor dezelfde daelelnden ge- 
bruikt als het Eeuwfeestpaleis te Brussel). vódr hem, In 
de verte, ortderscheldt hi] de Triomfboog. Maar rond gans 
dle uitgestrekte vlakte rljzen torens op: zi j  kregen de 
namen van Esso, Nebel. Aquldaine, Europe, EDF en 
tellen niet meer dan dertig verdieplngen temijl de in 
aanbouw zlJnde FIAT-toren 58 verdiepingen ral hebben 
en een hoogte van 180 m. Het is een Frans Manhattan 
dat voortaan, dank ZIJ de R.E.R., op minder dan 5 minuten 
van het centrum van Parijs gelegen is. 

Voegen wij er aan toe dat de duizenden pendelaars 
van Groot Parijs aan het rondpunt van La Dbfense 10 auto- 
busHJnen vinden in de richtingen Rueil, Nanterre, Argen- 
teull, enz. 

HET BAANVAK ETOLE - AUBER 

HET STATION AUBER 

SInds november 1971 kunnen de reizigers rechtstreeks, 
vanaf de place de IDpBra, het overstapstation Auber berei- 
ken, gelegen in het hart van Parijs in de driehoek Saint- 
Lazare - Opbra-Madelehe. Het is door gangen verbonden 
met de zes stadsmetroll]nen, dfe de stations St. Lazare. 
HavMaumartin en OpBra bedienen, evenais met 2û auto- 
buslijnen. 

Het station Auber heeft met zijn ongewone afmetingen 
het Parijse publiek evenals de specialisten op het gebled 
van het gemeenschappelllk vervoer verbaasd. Om de drie 
niveaus van het statton aan te leggen werden twee tussen- 
plafonds gebouwd; ten gerleve van de gebmikers zljn er 
niet minder dan 4 kilometer gangen, 73 roltrappen en 15 
liften met grote capacltelt. 

Sommlge roltrappen zijn van een nieuw type; het 
zijn trappen met verlengde rustportalen, die te zelfder 
tijd de relzlgers naar boven brengen en op vlakke weg hun 
overbrenging vetzekeren zoals op eon rollend voetpad. 
Het apparaat dat de uitgang langs de kant van de me 
Charras verzekert, werk! als een rollend voetpad over 
een lengte van 15 m, en hetgeen dat de m m i n e  bedient 
fungeert over een lengte ven I1 m. Men zou kunnen zeggen 
dat het enige dat de vlotte doorgang van de 800 relrigers 
per minuut zou kunnen remmen de aangename omgeving 
is. Het 1s alsof we ons in de foyer van een schouwburg 
bevinden schreef Le Figaro * maar dan fn een ultra- 
moderne schouwburg met klimaatregeDng, wanden met 
mozaïekversIerIngen h vernikkdijke kleuren, met vloeren 
bedekt mt geluiddempend rubber tapljten evenals zetels 
en banken in kunststof of in wit en zwart marmer. 

DENK NA ALVORENS TE VERGELIJKEN 

De reiziger, dle plaats neemt aan L'Etoile, ral opmer- 
ken dat 4 h 5 personen gelijktijdig door de sehuifdeumn 
kunnen Instappen. Vervolgens, wanneer hiJ het bnvool er 
vandoor ziet gaan dat na enkele seconden een snelhetd 
van 1W kmlu bereikt, wanneer hij de afmetingen van het 
ondergronds station en het aangeboden comfort nagaat, 
kan hij slechts een bewonderende indruk opdoen. 

Indlen deze relzlger een Brusselaar Is, zal Mj geneigd 
zijn vergdljkfngen te maken met zijn premetm. Welnu er 
dient rekening gehouden dat. in Befglsche verhoudlngen, 
een R.E.R. net hem van Brussel naar Aalst en zelfs naar 
Mechelen zou lelden. Het is wat anders dan een traditio- 
nele metro, het Is meer dan een super-tramweg, het Is 
een eieMrische spoorweg, dle beschlkt over uitstekend 
materieel ontworpen voor het massavervoer met op vol- 
doende afstand gelegen halten om snelheden van l00 
km/u toe te laten. 

Kortweg. de R.E.R. is een verwezenHjking van hoge 
technische waarde, zowel op het gebied van de werk- 
wijze op 38 meter onder de grond. als door de ongewone 
afmetingen van de stations. 

Van estetlseh gezichtspunt uit hebben de bouwmees- 
t en  functionele elementen gerealiseerd, die een vrolijke 
sympatieke en comfortabele orngevlng tot haar recht doet - q 
komen onder meer door het gebniik van pastilles In ver- 
glaasd email van verschllende kleuren, ren een Intense , 



onrechtstreekse verlichting, van roestvrij staal m van 
- veelkleurig polyester zonder de klimaatmgellng met lucht- 

veiveirilng ter hoogte van de sporen, te vergeten. 

MAAR lm 
De R.E.R. heeft op het ogenblik drle aftakkingen waar- 

van geen enkel volledig Is. Wij hebben het traject La OB- 
Mse - Etoile - Auber beschreven, Sinds oktober is dat 
bamak nog belangrijker daar het werd verlengd tot aan 
de universltelt van Nanterre en vandaar rijden de blauwe 
treinen van de R.E.R. door tot St-Gennaln-en-Laye op 
20 km van het hart van de Franse hoofastad. Ten oosten 
van Parijs kwam al In 1SQ het baanvak van Nation tot 

Station Nation * 
Algemem gmkbt op de h e n .  Het 
s ~ i o a  i s  gehgm op een di@## wm 
25 meter (spooraivem) sa bmft 8 s f f  

hg:# vun 225 aieler. Het gewelf, met 
een r#mwij&e van 25 meter. # b e k w  
met sen ealmRlarr#gu scbiIdemSg b& 
met g k e n  blokjes, 120 sckijnw@err 
zorgen voor em m o i  likbupei op h## 
gweif. 

Boissy-St-Léger (l9 km en l 1  stations, grotendmls aan do 
oppervlakte en slechts 23 km ondergronds) gereed. 

De bestaande Hjn van .I Sceaux tussen St Remy-Ie 
Chevreuse en het Luxemburgstatton te Parljs (36 km en 
29 stations) zal verlengd worden tot aan het station van 
ChBtelet: daar ral ze dan In -i974 de baanvakken komende 
ven Auber en van Natlon ontmoeten. 

Een eerste doel zal dan bereikt zijn : de relzIgetS 
zullen rechtstreeks In het centrum van Parijs toekomen 
vanuit een 50 tal stations van de buttenwijken gelegen in 
het zuid-oosien en het zuid-westen van de Fmnse hoofd- 
stad. 

MOOIE LOOPBANEN 

In dienst getmden Begonnen op l 2 4  
op &til- en op la29 eindlgde hij 
mst ge8told els zijn loopbeen als 
geseh. werkman te klerk C AnderIecht. 
Antwerpen. 

Trad in dienst op In dleM getmden Trad in dlemt op Begon ziJn loop 
1-8;1028 en werd op op 1-7-lm tilndlg- 261929 en werd op baan op 7-8-1923 en 
n18t gesteld al8 de hl] zljn mmle rust gsstild als werd op rust g e  
controleur te Ha- loopbaan ali monl- brlgsdier te -1- riteld al8 half ge- 
men. teur te Detitelher- Lo. schoold werkmm 

pen. te ~ u ~ k  

In dlsnst getreden 
I 'op -631 elndlg- 
'de hij zijn Ioop 

baan als onwengit 
"te Wmmel. 

Trad In dlinat op In dlenst getreden Begon zijn l oop  
151-lm en glng op 2-4-1990 elndlg- baan op 6-7-1- en 
op nis! als ontvm de hij zijn Ioop- ging op rust als 
ger fa barbeek. baan als geschootd hall gesch. werk- 

werkman te W- man te Omtende. 
leml. 

Tracl In dlinst op In d l s ~ t  getreden 
-1935 en elndlg- op 397-1- ging ' 
de zljn loopbaan hlj op runt als LB.  
alm lste controleur ktuurder  te Korl- 
op Hel W. rijk 

1 



P!. 

De visuele informatie bij het 
gemeenschappelijk vervoer 

BIJ DE SPOORWEGEN 

De grote spoomgen hebben slnds m xevental jaren - 
een ùelangrIjke reeks pictogrammen op punt gesteld ' 

waarvan het gebruik zich beglnt te verspreiden tot alge 
hele voldoening van de gebruikers. 

Inderdaad op 1 jun1 1885 had, op de zetel van de Inter- 
' 

nationale Unie van Spoowfegen te Parijs, een eerste -r- 
stelling plaats onder voorrltterschap van de heer Loub 1 DE TML DER SYMBOLEN 

Al de pogingen om een Intemallonale taal in het leven 
te roepen. zljn praktlseh rnlslukt waarschijnlijk omdat geen 
enkel volk afstand wil doen van zijn eigen taal. 

Het accent werd gelegd op het bemg de kracht- 
Inspanningen niet te versnipperen en een reeks gelljk- 
vonnige pictogrammen aan te nemen. 

Op het ogenbllk begint nochtans, In zeer verscheidene 
middens, een nieuw internatlonaal uitingsmiddel opgang 
te maken : de stille taal van de grafische symbolen. 

Bovenstaand enkele zeer gekende pictogrammen, die 
gebrulkt worden door verscheldene Europese spoorweg- 
maatschapplfen. 

Haar meest vurige promotors denken dat de symbolen 
de scheidingsmuren, gevormd door de zowat 5.000 talen en 
dialecten verspreid over de wereld, kunnen neerhalen. Zij 
zeggen dat de tekens efficiënter rijn dan berichten daar 
zij mfnder plaats innemen en tevens bijdragen tot de BIJ DE BUURTSPOORWEGEN 

Op de autobussen van de rwks, die onlangs doar onze 
Maatschappij werd in dlenst gesteld, he& het gebruik 
van pictogrammen het probleem van de identificatie van 
verschillende bedieningsapparaten op een keurige manler 
opgelost. 

Een foto. verschenen In het nummer 155 (nowember- 
december 1971) van ons tijdschrift, toont de symbolen, die 
toelaten de apparaten, aangebracht op het zijdelings 
instrumentenbord, te Identificeren. 

velligheld daar zij door iedereen vlug kunnen begrepen 
worden. 

Thans kunnen producten, go& beschermd, per boot of 
per vlfegtuig, verzonden worden : de bovenstaande sym- 
bolen geven blj voorbeeld onderrichtingen aan de ver- 
voerders de goederen U koel m of * droog. te bewaren : 
zo zal een etiket met een glas U breekbaar betekenen en 
overal en door iedereen begrepen worden. 

De mensen zelf zullen zeer goed op reis kunnen gaan 
zonder vreemde talen te kennen. Een reiziger, dl8 In 
Moskou toekomt, kan gemakkelijk bezit nemen van zijn 
reisgoed. een bank, een taxi en een hotel vinden zonder 
een woord Russlsch te spreken. 

Geen enkel iutomobllist zal zich nog vergissen bij het 
zien van de symbolen, aangebracht op de drukknoppen 
van het Instrumentenbord van zijn wagen, om zijn Ilchten 
te ontsteken of zijn ruitenwissers In werklng te stellen. 
Een interessant aspect van het gebruik van de I picto- 
grammen (l) schuilt In het feit, dat de laatste jaren 
werd vastgesteld, dat de constructeum van tractoren, 
vrachtwagens en werktuigmachines, in plaats van de g* 
schreven aanduidingen, dergelijke opschriften hebben 
aangebracht die alzo overal de mogelijkheid blecfen aan 
ongeletterde mannen en vrouwen de kennls blj te brengen 
V8n het besturen van mechanische werktulgen. Vergeten 
wlj niet dat er, over de ganse wereld, nog WO mlijoen 
ongeletterden zijn. 

( l )  Het Is een nieuw woord samengesteld uit het Latijns 
bijvoeglijk naamwoord - pIctus wat geschilderd bete- 
kent en het Grleks naamwoord * gramma - : letter. 

De bijgaande foto toont de controle en signalisatie 
doos en geldt eveneens als voorbeeld van toepasalng van 
de pictogrammen. 

ONZE BUURTSPOORWEGEN -, :'&y . . 
WmnaandeUjkr tfjd=h#î u- door d. . 
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