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LES LIGNES VICINALES DE MONS ET DU BORINAGE

UNE HISTOIRE DE 75 ANS
par P.Dehon
(suite)

4+~ Boussu & la frontidre vers Bavay. (voir carie parue dans le n® 7)

C'est le 20 juin 1895 que la S.N.C.V. obtient la concessicn de cette

ligne, dont l'ouverturse aura déja lieu un an plus tard, le 14 juillet

1896. Prenant son départ 2 Boussu~Canal, slls dessers ensu te la gare

- ol se situe aussi le dép8t vicinal - et la grand'place de Roussu, la
station de Boussu-Bois, la place de Trichsres i Dour, le hameau de Petit-~
Dour et le village de Blaugies. La ligne quitte ensuite la route et, par
un tracé sinuewx ot en site propre, elle frfle successivement les commu-
nes d’:ranennes, 'Athis et de Waj“—le* Franc, pour Ffinir 4 proximité de
la frontidre, sur le territoire d'Erquennes.

I1 n'y a aucune rampe sur ce trajet, tout-a-fait campagnard entre
Dour et la frontiére, et du reste, diablement joli.

Au fterminus d'Erquennes se trouve un déplt vicinal; ainsi que l'indi-
que la dénomination du capital de la ligne, on devait avoir prévu, & 1'épo-
que, la création d'un prolongement entre la frontidre et Bavay, construit
et exploiteé par une socidté frangaise. En fait, ce projet restera toujours
au stade anticipatif,

|_J

Lors de son ocuverture, en 1896, la ligne Zoussu - frontiére éiait
isolée du réseau vicinal, Sifuation tout-a-fait provisoire du reste, puis-
que l'année sulvante, la S,N.C.V, ouvrait au trafic une jonction de servi-
ce, strictement réservée au service des marchandises, entre Boussu~Canal
et Hautrage, Ainsi s'opérait la cohésion avec le groupe des lignes de
Saint-Ghislain, L'exploitant était d'ailleurs le méme : la S,A, des Che-
mins de Fer Vicinaux Montois.

Le ftrafic "marchandises" était alimenté notamment par la houille des
charbonnages d'Hautrage, de Boussu et de Dowr, ainsi que par les bette-
raves & destination de la sucrerie de Blauglese

Pendant la guerre de 1914, l'occupant ordomne le démontage de plusieurs
sections de la ligne (au total, un tiers de sa longueur d'axe). En 1919,
l'exploitant résilie son contrat, qui est repris par la S.N.C.V. La méme
année, elle remet en service la section Boussu-Dowr, Les travaux de re-
construction du trongon Dour - frontidre sont achevds le 6 décembre 1920.

Aprés la reprise par la S.N.C V., le ler juillet 1928, dé llancienne
ligne de 1'Etat Belge reliant Mons & Boussu, commencent les travaux dJ=le~-
trification ds Boussu (dnn t) & Dour, puis de Dour & la frontidre.

La premiére section sera édquipde dds le 7 février 1931, et la suivante
le 31 octobre de la mé&me année,

(a suivre)



Note : Dans le numéro précédent, nous signalions gue la section Neufvilles
(Station) - Heufvilles (Carriéres), & quetre files de rails, était
encore expleitée par la S.H.C,V.

En fait, depuis le mois de juin écoulé, les ART ont é%é ramends
dans le Borinage, et la ligne de Neufvilles & &té transférée 2 1la
Direction des carridres, qui en assure elle-mfme l'exploitation,

STRUCTURE ORIGINALE DE LA NUMEROTATION DES VOITURES VICINALES (suite 4)

S S U . 0 £ 0 et e e e £ e - = 1 2 o o o S

Séries Constructeurs Adjudication Mise en service
A.B46 - A,878 Nicaise & Delcuve 5 8- 1896 1897 - 1898
A.879 - A,898 Germain 5 8- 1896 1897 - 1898
4,899 = 4,902 Hicaise & Delcuve 5 8- 1896 1298
4,903 - A,504 Germain 5 8- 1896 1897
A.905 = A.G23 Nicezise & Delcuve 2 3= 1897 1898 - 1899
A.924 - 4,927 Hicaise & Delcuve 13 G- 1899 T—.1900
£.,928 - 4,934 Métallurg., Nivelles 5 3- 1897 1901
A.935 - 4,945 Nicaise & Delcuve 3 3- 1897 1898 - X900
A,946 - A,951 Nicaise & Delcuve 13 g- 1899 1900 ~ 1901
4.952 - 4,965 Franco - Belge 13 9- 1899 1901
4,866 Breine-le-Comte 18 9- 1501 1902
4,967 -~ A,981 Braine-le-Comte 13 9- 1899 1900
4,982 - A,985 Franco - Belge 29 11l- 1898 1¢02 - 1803
A,986 - 4,990 Nicaise & Delcuv~ 18 9~ 1901 1902
A.991 -A.1001 Braine-le~Comte 18 S~ 1901 1302
A,1002-4,1011 Metellurg., Hivelles 28 5- 1902 1902
A,1012-4,1021 Cic Centr, de Constr. 28 5-1302 1903
A,1022~-4,1028 Dyle & Bacalan 14 13-1902 1903
A.1029-4,1068  Ragheno 14 = 17- 1902 1903 - 1904
. A.1069-4,1076 Nétallurg,., Nivelles 17 11 -13903 1904
A,1077-4.1086 Encrgie 17 - 11- 1303 1904
A.,1087=4,1116 Ragheno 7 6~ 1904 1904~ 1905
A.1117-4,1132 Nicaise & Delcuve T 6~ 1904 1205
A.1133-4,1142 Ragheno 5 4= 1905 1305
A.1143-A,1152 Dyle & Bacalan 5 4- 1905 1905
A,1153-4,1162 Seneffe 5 4- 1905 1905 - 1907
AJ1163-4,1212 Tyberchamps 2 10- 1905 1906 = 1907
4,1213-A,1222 Lz Hestre 12 12~ 1905 1906
A,1223-2,1252 Tyberchamps 12 9~ 1906 1907
A,1253-4,1254 Franco - Belge 29 1- 1907 1307
A.,1255~4,1274 - Ragheno 30 1-1907 1908
" A.1276=A,1299 Tyberchamps 17 7= 1907 1908
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A. 1300 Métallurg,, Nivelles 13 - 6 - 1894 © 1894
4.1301 - A,1308 Métallurg;, Nivelles 22 - 2 -~ 1889 13890
A. 1309 Métallurg,, Nivelles 13 - 6 - 1894 1894
A.1310 = A.1311 Métallurg,, Nivelles 27 - 8 - 1894 1895

(a2 sudivre)

LA "ZEEUWSCH-VLAAMSCHE TRAMWEG-MAATSCHAPPIJIM (Z.V,T.M.)
et
LE "STROOMTRAM EULST-WALSOORDEN" (S.H.W.)
Voie de 1 m,

par le Dr., P, Van Campenhouds,

(suite)

o 2 S . T

Stroomtran Hulst-Walsoorden : 6 voitures & deux essieux, de consiruc-
tion belge,

ch-TqI}"[e H

20 voiturss & bogies, de fidre allure pour l'époque, soit:
AB1laé6 : Allan, 34 Rotterdam: 1915
AB 7 &2 16: Allan, a Rotterdem: 1916
B 17 : BeYnes, a Haarlem; en 1891, Ex -ljz SM nol

AB 17 & 19: La Brugeoise; en 1929, Identiques & AB 1 & 15,

En 1935 et 1936 les veitures AB 15 3 19 ont été transformdes en au-
torails diesel-électrique ME. 15 & 19,
Ils furent vendus en 1948 3 la Rotterdamsche Trarmweg Mij.

La B. 17 a €t démolie en 1936, Les AB. 1 3 14 vers 1950.

c) Wagons.

En 1925 : S.H.7, : 23 wagons de 10 T.

Z.,V.T.M. ¢ 219 wagons de 10 T. plus 186 appartenant % des
entreprises, (Sucreries)
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Ces wegons se répertissaisnt en différents types :
- X ouverts - 10 T, 2 essieux & 1 ou 2 portes doubles de chaque c8ié.

- 20 T, & bogies, Ceux-ci font songer aux premiers bogies des
voitures S.N.C.V. (A.1853 du Musée Vicinal).
Ll'auteur = retrouvé un de ces wagons & LE THOUR en
1958, sur la ligne Q'ASFELD & DIZY - LE - PROS de feu
les Chemins de Fer Départementaux des Ardennes.
Matricule MMVE-4-.

- X fermés : ressemblant aux vicinauz,

. Telle fut la Z.V,T.M, Kée sur le tard, s'équipant difficilement du fait
de la Grande Guerre, coniinuant & s'étendre tandis qu'ailleurs on songeait
& déferrer, elle = pu assurer sur des lignes convenables et distinctes du
traefic routier un ssrvice betteravier des plus importants,

Devant entretenir des locomotives de ce fzit, elle a limité son parc auto-
rail & cing unités. Le gros de ses services voyageurs s'est maintenu, par

conséguent, en trzction vepeur., Des voitures, de grands capacité, a bogies
y étaient remorguées par dss locomotives illustrant ce qu'en vit de mieux

2UX Pays-Bac entre les dsux guerres.

u " gircomtram " meis d'une qualité nette-
a belle épogue.

Nous remercions lz Z.V.T.X. et Monsieur F. van der Gragt, de la N.V.B.S.,
ul nous aidé dans lz rédactiion de cet article,

Question : En quelle annde et & la suite de guelle circonstance une loco-
motive & vapeur de Lisge-Seraing a-t-clle roulé & Bruxelles sur
des voies de tramway de mfme écertement ?

——————— T — —

Ceux qui nous répondront correctement connaftront la gloire de voir
leur nom cité en cette rubrique,

Tnutile d'écrire zux sociétés exploitantes : leur documentation ne
contient pas la réponse,
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HISTORIQUE DES TRAMWAYS BRUXELLOIS.

par Roger Pletinckx

(suite 2)

En 1872, la Compagnie Vaucamps obtint de la ville et des communes de
Laeken, Anderlecht, St-Gilles, Schaerbeek, St-Josse et Molenbeek, la con-
cession pour des lignes de chemin de fer américain, mais ceci fera l'objet
d'un autre chapitre, Terminons, si vous le voulez bien, avec les omnibus
de pavé.

D'autres concessions furent encore octroyédes pour l'exploitation de
ceux-ci, Il suffit de citer :

1°) La Compagnie du Tram~Cer Nord-Midi,
2°) La Compagnie du Central Car.

39) Les omnibus déraillables de la Socidté Géndrale des Chemins de far
Economiques.

4°) Les Chemins de far Vicinaux Belges,

La premiére citée, appelée primitivement Vanderschueren & Cie rsgu
ltautorisation d'exploiter un service de cars entre le Nord et le Midi

le 31 =20Qit 1890; elle fut bientdt dénommée Socidté du " Tram-Car Nord-
Midi ". Mais cette société qui connut une grande prospériié et qui sub-
sisfa jusqu'a la guerre de 1914, Ffur reprise par la " Socidté Bruxelloise
d'Auto-Transport " constitude le 11 mai 1895, Cette concession devait
expirer le 30 juin 1914, La Sociéfé sollicita une nouvelle z2utorisation
pour l'exploitation de cette llgne au moyen de voitures automobiles, Par
délibération du 30 juillet 1913, la depubaulon permanente accueillit ceite

H
Gemande mais la guerre retarda sa mise en exécution.

Ces omnibus sans impériale, ouverts 1'été et fermés l'hiver, étaient
tirés par deux chevaux. L'horaire €tait le suivant :
un départ toutes les 10 minutes du Nord et du Midi; en hiver, de
7 heures 30 a2 22 heures et en £té de 7 heures & 22 heures 30,
Le tarif était de 15 centimes pour un trajet Nord-Midi ou Midi-Nord et de
10 centimes pour un trajet partiel,

Aprés la guerre, la concession fut exploitde par autobus, toujours
par la " S.A, Bruxelloise d'Auto-Transport ". Cette société devait obte-
nir par la suite d'autres concessions,

La société " Le Central Car " par contre, fut moins heureuse, Elle
avait sollicité l'autorisation d'exploiter une ligne d'omnibus entre le
Pervis St-Roch et la Place Madou par l'itinéraire suivant : Chaussée
d'Anvers, Boulevard de la Senne, Place de Brouchére, Boulevard Anspach,
rue de l'2véque, rue de l'Ecuyer, rue d'Arenberg, rue de la Croix de fer,
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Place ladou,

Lz concession devait &tve exploitée par la raison sociale " E, Verhulst
& Cle " et sous la dénomination de " Société du Central Car ", Celle-ci fut
constitude le 21 novembre 1893 et se substitua & E, Verhulst pour l'exploi-
tation de la ligne,

Dés 1895, 1la pertie comprise entre la Place d'Anvers et le Parvis St-
Roch cessa d'8tre ecxploitée, Cette suppresion partielle n'apporta qu'une
amélioration momentande & l'exploitation, Les déficits annuels continueient,
le {raction chevaline étent la cause des difficultés financiéres.

Le 22 avril 1904, la Socidté sollicita 1'azutorisation de faire l'essei, &
titre proviscire, d'une voiture automobile,

Aucune suite ne fut accordde & cette demande., En 1907, elle renouvella
sa demande pour exploiter définitivement sa concession per voiture automo-
ile 2 la place de la trartion cheveline, En accord avec la " Compagnie
rale des Autobus "y le " Centrel Car " fit des essais de traction auto-
mobile avec deux voitures (17 =ofit 1909). L'exploitation continuait & péri-
clifer et pendant quelques mois, jusqu'en octobre 1510, la Compagnie des
Auvobus se substitus & la Compagnie du Central Car et fit circuler ses au-
tobus sur les partiss les plus rémunératrices de la ligne,

(D
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Per conire, la Socidtd des " Vieiraux Belges " = 3 ne pas confondre avec
iz " S.N.C.V.", ne nous appris guc peu de choses, si ce nlest que cette Soci-
é¥€ acquit par Avr&t4 Royel du 20 aofit 1890 l'exploitation d'une ligne de
déraillsbles, 2 voie normaie allant de la Porte de Ninove % la DPorte de
Schaerdeek, et plus tard jusqu'i ia gare Rogier.(Avenue Rogier) (Arr&té Roy-

al du 13 juillet 18¢1)

Cette Compagnie, aprés quelgques mois d'exploitation, abandomma le systéme 2

5 roues. Les deux roues avant furent munies d'un bandage spéecial en relief
qui s'emboitait dans la gorge des rails, Pour dégager la voiture, il fallait
un choc trés violent et un effort brusque de fraction, qui fatiguait le maté-
riel, les chevaur et sesese les voyageurs !

Les Chemins de Fer Economiques qui avaient foit 1'essai evec une de leurs
voitures, l'abandonndrent., L'itindrazire de ce dérazillable au dépert de la
Porte de Ninove était le suivent : Bowleverd Barthélémy, Porte de Flandre,
rues de Locquenghien, du Grand Hospice, de 1'Imprimerie, du Béguinage, du
Cypreés, des Augustins, traversée du Boulevard Anspach devant le temple des
Augusting, rues Fossé~aux-Loups, du Merails, des Sables, Pachéco, de Schaer-
beek jusqu'a la Porte de Schaerbeek. Parcours & simple voie., Prolongé par la
suife jusqu'a la gare Rogier par les rues Galilée, de la Limite, Josaphat et
Regier, §

Cette exploitation fut reprise en 1900 par les C,F.E, (Arr8té Royel du
23 Jjuillet 1900)., ILe trongon entre la Porte de Ninove et la Place de Brouc-
kére fut supprimé i cette occasion,

a

Nous voici arrivé i parler de la Socidté Générale des Chemins de Fer
Bconomiques, Cette société fondée en 1874, s'appela jusqu'en 1880 " Socidté
Générale des Tramvays ", Au cours de ces six premiéres annédes elle avait
créé des Compagnies de Tramways & Bergame, Naples, Florence, Trieste, Barunsm,
Elberfeld, Lemberg,

(& suivre)
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DOCUMENRTS PHOTOGRAPHIQUES

Nous vous communiquons ci-dessous la liste de la Se série de phojos-—
documents, actuellement disponible,

Photo n° = Véhicule n°

- 71 VC. 31, aménagement intérisur;

- 72 Idem,sous un autre angle;

- 73 A 801, voiture de IIe clzsse,plate~forme ouverie;

- T4 A, 1167, voiture de IIe classe, plate-forme ouverie;

- 75 A, 1308, voiture de IIe classe, plate-forme fermée;

- 75 A. 1848, veiture de IIe classe, plate-forme fermée (La Roue);
- 77 9484, motrice & bisselg (lignes d’Ostends)-

- 78 AR, 38, zutorzil Minerva, pres de Hamme-illille en 19333

- 79 HL, 434, type & & Hasselt;

- 80 Benzo-électrique vicinale 3 bogies, état d'origine ( n° non

epparent).,

4+ A,

Nous rzppelons gue les photos, toutes de format 9 x 12, peuvent &tz
ccmmandées 3 la pi2ce ou par séris entidre, soit en virant anticipativ
ment la somme de 8 fr/ piéce i notre C.C.P, 44980 (Amutra, & Bruxellss
301t en remettant cette somme entre les mains de notre trdsorier, =u
cours d'une de rnos réunions amicales,

LES MOTRICES TYPE "gU, (suite 4)

Nous poursuivons ci=dessous la pub11catlon de la liste des types "3S"
construites par la S.N.C.V.

Date

N° d'tordre dlachivement  Croupe Transferts éventuels
S0. 10042 (149 ) 5= 6=57 Ost.
S0. 10043 ( s8) 26= 6=56 Ost.
S0. 10044 (148 ) 27~ 5-57 Ost,
S0. 10045 ( 90 ) 17- 3-56 Ost,
50. 10046 (138 ) 5- 3-57 Ost.
S0. 10047 (137 ) 27= 2=57 0st.
S50. 10048 (152 ) 3- 7=57 Ost.
S0. 10049 (154 ) 13- 7-57 Ost.
S0. 10050 ( 99 ) 5- 6-56 Ost.
S0. 10051 ( 95 ) 26= 4-56 Ost.
S0. 10052 ( 97 ) 16- 5=55 Ost.
S0, 10053 (135 ) li= 2-57 Ost.
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N° d'ordre d'acggizment Groupe Transferts éventuels
SC. 10054 (125 ) 30~11=56 Ost.
S. 10057 t 57 ) 9= 7-55 Brux,
S. 10058 ( 82) 10~ 1-56 Brux,
S. 10051 (18) 30~ 7-54 Brux,
S. 10063 ( 80 ) 23-12-55 Liége (10~ 1-62 : Hain,)
SE. 10064 (183 ) 10~ 4-58 Brux,
S. 10065 ( 64 ) 3= 9=55 Liége (12= $=61 : Heoin,)
S. 10086 Cs T 20= 4-54 Ligge (16-11-61 : Hain,)
S. 10087 (158 ) 1- 9=57 Brux,
S. 10069 ( 52 ) 9= 6=55 Brux,
S. 10070 (101 ) 13~ 6-56 Brux,
5. looml { 15 ) 25=- 6=54 Brux,
S. 10072 ( 38 ) 26=- 2-55 Brux,
S« 10074 ( 25 ) 24= 9-54 Brux.,
8« 0075 ( 61 ) 11~ 8-55 Brux.
S. 10076 ( 70) 14-10-55 Lizge ( 6= 9-61 : Hain.)
S. 10077 (92 3 13- 1-55 Liege (11~ 1-62 : Hain,)
S. 10093 (3137 7= 9-56 Lidge ( 1- 9-61 : Hain,)
S. 10150 (356 ) 14- §-57 Litge ( 5= 9-56 ; Hain,)
S. 10164 ( 35) 2- 2-55 Hain,
S. 10166 (151 ) 25- 6=57 Hain,
S. 10167 ( 53) 16- 6=55 Hzin,
S. 10168 (174 ) 14~ 1-58 Hain,
S, 10169 (110 ) 16~ 8=56 Hain,
8l 10171 ( 77 ) 3-12-55 Hain,
8 loigs (112 ) 28~ 8-56 Hain,
S 0173 { 92 ) 4~ 4-56 Hain,
S. 10174 (160 ) 13- 9=57 Hein,
S. 10175 (146 ) T= 5=57 Hain,
8. 20ITT (g7, 53 31-12-55 Hain,
8, 10178 ( 47 ) 29= 4-55 Hain,
S. 10179 (132 ) 22- 1-57 Hain,
S. 10180 (157 ) 26= 8-57 Hain,
S. 10181 ( 60 ) 5= 8=55 Hain,
S, 10183 ( 72) 27-10=55 Hain,
S. 10184 (108 ) 31- 7-56 Hain,
S. 10185 ( 63) 27- 8=55 Hain,
S. 10186 (172 ) 27~12=57 Hain,
8, 10187 (164 ) 11~10-57 Hain,
S. 10202 (129 ) 31-12-56 Lidge (17-11-61 : Hain,)
85, 10211 (133 ) 30~ 1-57 Lidge ( 7- 9-61 : Hain,)
8. 10p22 ( 31) 8~ 1-55 Brux,
5, 10224 (115 ) 24= 9=56 Hein,
S. 1022¢ (106 ) 9- 7-56 Hain,
S. 10227 £ 71 20-10-55 Hain,

( & suivre)
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PETITE HISTOIRE DU MATERIEL ROULANT
DE LA S3.N.C.V.

par P. Dehon

Les_motrices & bogies du type "Titanic" (série 9499 2 9510).

—— —— o o

Malgré une conception datant de 1913, ces premisres motrices éleciri-
ques i bogies de la S.N.C.V. ont assuré de trés bonnes presiations. Si
tout n'était point parfait (elles étaient un peu lourdes), il nten reste
pas moins vrail que ces vénicules ont fait honneur & leurs réalisateurs,

Affectées aux lignes de la C8te, de Bruzelles - Espinette et de Bruxel~-
les - Haecht, ces voitures ont eu une histoire assez mouvementée,
Dans le nuit du 18 au 19 mars 19837, cing dlentrlelles furent lz proie des
flammes lors du mémorable incendie qui ravagea le dépdt de Haecht, A partir
de 1940, les chassis des cing voitures incendides ( 9500, 9502, 9‘05, 9508
et 9509), transférés au Groupe d'Anvers, servirent 2 la construction des
cing fourgons-itracteurs 10294 & 10298.

Parmi les sept motrices qui avaient échappé au désastre, lss 3499 e%
9504 furent, 2 la m8me époque, iransformées en fourgons-tracteurs par les
soins des ateliers de Kessel-Lo. Leur matricule resta inchangé; elles fu=-
rent baptisées "Violettes" par le personnel des vicinaux et restirent en
service jusqu'ad la fin des années 1950,

Quant aux motrices 9501, -03, -06, -07 et -17, elles achevérent leur
carriere, dans leur état original, sur les lignes des Deux Flandres: &
Courtrai, Gand et Hamme, ol elles assurérent des services de messageries
et de marchandises, La 9503 fut détruite dans l'incendie du dépbt de Ru-
pelmonde, le 26 décembrs 1939, et ne fut pas reconstruite. Les quatre
eutres ne furent retirdes du service qu'sprés 1950,

On noters 1l'allure massive ¢t imposante de ces voitures, particulidre-
ment réussies pour 1l'époque ( voir l'excellent document photographique
Amutra n® 30, réprésentant la 9510 2 Diegem ).

Il est intéressant de comparer leur style de fenftres avec celui ds
la série & deux essieux 9511 & 9522, commandée & la méme date; voir & ce
sujet la fiche technigue Amutra n° 4,

L'Association pour le JMuséde du Tramway 2spére pouvoir reconsiituer
un jour la motrice 9506, dont la caisse existe encore.
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Longueur de la caisse

.

Longueur d'uns plate-forme
&

.o

Longueur du chassis

Longueur d'un tampon

Longueur fotale hors-tampons

Largeur de la caisse

e

Hauteur de la caisse

Eauteur rail-toiture

aw

ae

Empattement du bogie

Empattement dl'axe en axe des bogies

Diamztre au roulement

s

Tare .
Noteurs :
Frein 3 air :
Places assisses 4

Cecnstructeur

.

Ldjudication

-

Mise en service

9,480
1,400
12,280
0,520
13,320
2,400
2,315
3,625
. 2,100
6,200
0,820
24,5 T.
ACEC 103 et 101

BSker
Ie classe

.
.

( avec peravents : 1,700 m,)

( lanterneau non compris )

( lantermeau compris )

16
: 32
Baume & Merpent
10 octobre 1913
9499 a 9502 : 25 septembre 1919
9503 et 9504: 30 septembre 1919
9505 & S510 : 14 mars 1921,

IIec classe

RIONS UN _RIONS__UN

__PEU.

Histoire de bleus.

Un tram de la ville desservi par deux

"nouveaux" s'engage dans une courbe

assez prononcée avant d'entamer une forte descente, Dans cette courbe, le

trolley s'accroche dens les fils et s!
ramasse et demande au conducteur resté
Celui-ci de réporndre en s'apprétant i

arrache, le receveur se précipite le
a4 ses fers : Que faut-il en faire?
repartir : "Poses-le le long de la

heie, nous le reprendrons en remontant !
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SOUVENIRS FERROVIAIRES IIEGZ0IS (1910-1920),

En hommage 2 notre excellent ami Léon Michiels,

A une dpoque ol les lanternes de fizcres, les phonographes i roulezux
et les lampes de mineur 4 huile font prime chez les antiquaires, ou les
framways euy-m@mes deviennent pisces de musée, il ne m'a pas paru présomp-
fueux de qualifier "souvenirs" guelquss réminescences datant de moins d'un
demi-siécle, Les idées en matidre de transport ont, d'ailleurs, tellement
évolué qu'une peiite promenade dans le temps fait presque figure de voyage
dans le passé.

S'il sied de commencer par le commencemant, je vous dirai que mon pre-
mier contact avec lc réseau des tramways de Lidge fut plutdt ... adrien.
Je m'explique : je suls né au quartuer des Guillemins, rue Sainte Véroni-
que, artére restée bien paisible mais qui a tout de mZme connu un temps
de célébrité relative ... en tant que terminus du iram de Cointe.

La ligne azérienne passait & haWteur de mes fenftres 2t comme ma petite
taille ne me permeitait de rien voir au deli, je devais me bormer 2 la
contemplation des roulettes des trolleys, passant, puis repassant, accom-
pegnées de la gentille étincelle blsue qui sew‘ola Sire 1 apar:ve du maté-
riel Lisge - Seraing et qui est tant appréciée des sans-7ili

L'epparition de la dite rculette était znnoncde par un grondement dans
la muraille, une rosace étant scellée, si je m'en souviens bisn, entre les
deux fenétres, Par la suite, lorsque je fus en Bge d'affronter la rue et
ses dangers, tres relatifs, je devais trés vite faire plus ample connais-
sance avec le matériel et, surtout, le personnel, qui fumait régulisrement
une pipe, & chague stationnement, & l'angle du boulevard d'Avroy.

Je fus trds vite cornu de la demi-douzaine de conducteurs et percepteurs
composant lfeffectif de la petite société, que jlaccablais, d'ailleurs,
de questions saugrenues, avec la complicité paternelle,

Il y avait toujours en service, & l'épogue, les motrices ouvertes avec
de jolis festons, & la toiture; mais les voitures fermées d'origine étaien
déja remplacées par les véhicules Lidge-Seraing "Ragheno” de la série 25-
35, aux "buffets" particulidrement offensifs. Comme j'ai déja pris plaisir
& le signeler, le metériel ditzit dans un état de propreté tel qu'il sem-
blait avoir été ciré, 4 chaque sortie du dépbt!

4 chaque extrémité de la rue, soit boulevard d'Avroy et place Sainte
Véronique défilaient les tramways communaux des lignes 1, a2t 4.
Je d'apprendrai rien, sans doute, en rappelant qu'2 1l'épogue LiZge pouvait
s'enorguellir de posséder six compagnies de transporis en commun, et méme
plus, g1 1l'on ticnt compte des diverses exploitations vicinales qui
n'avaient, pratiquement, aucun rapport entr'elles,

Je dis donc Les Trarweys Communsux, ligmes 1, 2, 3 et 4 peints aux

»

couleurs liégeoises, avec paranets noirs ou brun-foncé; les Trarways
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Liégeois (5, 6, 7, 8 et 9), tous rouges; 1'Est-Ouest : vert olive, person-
nel y compris - l'uniforme s'entend =; Le Lidge-Seraing : vert foncé, ainsi
que le tram de Cointe qui utilisait partiellement son matériel et les Vi~
cinaux, dont la teinte allait du vert Nil au noir presqu'absolu., Tout cela
était bien pittoresque, & tel point, sans doute, que le graveur d'une car-
te postalzs en simili-aquarelle, pour le surplus treés exacte, a représenté,
place Saint-Lambert, uns voiture "chocolat" couleur jameis utilisde 2
Lisge, pour les panneaux de caisse, méme pour les véhicules de service.

Les voifures des deux premidres exploitations portaient 2 l'avant, un énor-
me cube métallique, posé telle une botie & biscuits sur la toiture de 1la
plate-forme et portant le numéro dz 1la ligne, en transparent lumineux, sur
trois faces; 1'Est-Quest signaleit son matériel per un petit fanal édclai-
rent vers l'avant, et latéralement, vers la plaque indicatrice. Les autres
compagnies s'en tenzient i la lampe 2 pétrole, type vicinal, qui, luxe
supréme, avait &té €lectrifide, sur les motrices de Cointe.

A Intervalles, une curieuse échelle é&tait remorquée par l'une ou 1l'au-
tre motrice =% gagnai®, par décrochages successifs, de ligne en ligne, son
point d'utilisation, I1 s'egissait d'un engin hybride, destiné aux lignes
aériemnes et porté, i la Tols, sur des roues ordinaires de voiture et un
petit lrry. Selon la position de l'engin, il rouleait & volonté sur rail
et sur pavé,

Le " reil-route " n'test donc pas d'invention récente!

Comme. souvenir plus particulier j'évoquerai une promenade tris longue
I iy  J q D 2
pour mes petites jambes dlalors, par les quais de la Meuse et du Canzl de
lza Campine, jusqu'z Coronmeuse, qui semblzit 2lors le bout du monde,

Les belles rames & trois voitures des " Liégeois " se croisaient sous
la verdure dss grands arbres des quals de Coronmmeuse et de Saint Léonard,
gui n'ont pas trouvé grfce, plus tard, devant les plans d'urbanisme.

A plusieurs sndroits, pour une raison mystérieuse, vu la largeur des guais,
les voies devenaient chevauchantes e+ ces portions de ligne & gquatre files
de rails n'avaisnt pas manqué de m'intriguer, Il y avait, d'ailleurs, tant
de choses & voir, sur ce quai de Coronmeuse, dont la construction du Pont
Atlas, en 1930, 2 modifié la physionomie. D'abord, les grues sur reils de
l'usine 2 gaz, puisant au grappin le charbon des chalands, pour le déver-
ser dans des wagons trémies amenés, aprés des manoeuvres compliquées, par
une jolie petite locomotive " Meuse "; puls divers raccordements de chare
bonnages ol la traction chevaline restait maftresse, enfin le dépbt des
Tramweys Liégeois, dans wne ruelle paralléle, ol il se trouve, d'ailleurs
toujours, modernisé, toutefois. A un coude de l'artére, 4 un endroit que
Je n'ai jemais pu, par la suite, situer exactement, tournait, dans sa cage
vitrée, la machine & vapeur attelée, par une large courroie sang de boeuf
& sa dynamo. :

Et ici, en passant, ouvrons une petite parenthése:

Pour 1'édification des générations futures, et méme actuelles, je dirai
qu'une salle des machines n'était pas l'antre sale, étriqué et graisseux
que d'aucuns pourrsisnt se complaire 2 imaginer, C'était, au contraire, un
vaste local, au sol, et souvent aux parg%s‘carrelées, pourvu de larges

" )
=

e
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baies et mfme, parfois, complftement vitré, ol la puissance motrice ne se
manifesvait que par le jeu des bielles et du volant tournant, comme l'a

dit Zola " une douceur huilée ", Nulle pvcfenca de vapeur sagement conte-
nue'dans des cylindres, enrobés eux~mlumes dans une jequette en teck verni,
ou en métal bruni ou peint de couleurs v1ves, maintenue par des cercles de
laiton poll, ni d'huile, si ce n'est dans de confortables graisseurs en
verre, ou sa belle teinte ajoutait encore & l'impression de propreté de
l'ensemble, Le tout &tait protégé per des mains-courantes zux aciers bien
astiqués cue des mains goigneuses avaient ornéss de dessins & la toils =
émeri.

Ces beaux prcduits de l'industrie nationale : Carels, La Heuse, Van de
Kerlkhove et autris, se mouvaient, dtailleurs, avec une sage lenteur pla=~
fomnant azux environs de 60 tours/mlnute. Le mécanicien, généralement mous-
tachu et chaussé de sabots, se promenait majestususement, le chiffon i la
main, semblant n'avoir nul autre souci que l'astiquage de sa mécanique,
”etue manie de la propretd s'éinndait, dlailleurs, aux machinistes et les
locomotives de 1'époque, tous cuivres astiqués, jouaient leur petit " Roi-
Soleil™!

Pour un mo%if
voyages sur la ligne 7 : " Seint-Lambert - Renory ". Ce Renory, nom d'un
1ieu-dit industriel et, au demerant, trés peu pittoresque, avait pour moi
comme un perium de mystére et presque dlexotisme, IL1 faut, é'ailleurs, re-
connaltre que, passé le pont de Fregnée, la ligzae abvenh_“ bien lruerncsgr-
te. D'abord, elle devenzit & voie unigue, chose assez rare, méme a 1'époque,
puis, Pa551nu en siége spéeial, par un double crichet vers la dreoite, elle
gagnait un ponceau sur le Ca*a_ de l'0urthe, a c¢c8té du pont levis routie
Le tablier de cet " ouvrage d'art ' en madriers, avait T parsemé de tlre—
fonds vissées 3 mi-longueur, sans doute pour décourager les resguilleurs,
qui auraient voulu emprunter l'ouvrage, lors du relevege du voisin,
Nouveaux crochets en sens contraire et elle gagnait l'ombrage des grands
arbrzs du " Rivage en Pot "... Mon Dieu oui, il y avait des arbres i cet
endroit, cl ne croisent plus raintenant que les " stations-service ",
Nouveau virage, pcuxr plonger dans un peiit tunnel, dans la culde du pont
du Val Benoit, l'ancien, celui de 1844, aprés avoir recoupé les voies du
défunt charbonnage des " Aguesses " QLl gemblaient déja inutilisées depuis
un bout de temps. A ce moment, le percepteur de la remorque descendait en
voltige pour courir devant la motrice et la piloter, & grands coups de
sifflet., Le voyags se poursuiveit, par l'interminable rue de Renory, pour
se terminer, assez bizrrement, dans un bled d'usires conire un passage 2
niveau industriel.

T purement sentimental j'affsctionnais, pariiculisrement les
P

Vint la guerre interrompre de si belles découveries!

Le réseau liégecis des Tramways n'eut pas énormément 2 souffrir des
hostilités. Sauf 1'Est-Cuest qui vit son réseau ccupé en deux, par la
destruction du Pont des Arches, et dont les voiturss de la ligne d'Ans
durent ftre gardes i mfme la chausséde, rue Ldéopold et le v1c_*al de Jupille=-
Fouron-le-Comte qui, en raiscn, sans doute, de l'évacuation sur la rive
gauche d'une grande partie de son matériel dut, & certains moments, assurer
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le traction des tramvays urbains per machines & vapeur et par tracteur

" bofte & sel " 9900. Les lignes restirent, dans leur ensemble, ce gqu'elles
étaient &4 l'invasion. Toutefois, l'occupztion se prolongeant, les trams de
la ville devinrent de plus en plus rares et les vicinaux de plus en plus
sales. Une conséquence, assez inexplicable, & premi®re vue, des hostilités,
fur la disperition systématique des aiguillazges inutiles, notamment ceux
des liaisons de secours, en pleine voie, Il n'y aveit, pourtant pas 1i
matidre & récupération quelconque, ces appereils étant composés d'éldéments
de reils courants, rabotés et assemblés; plus normal fut l'enlévement des
beaux couvercles en bronze des controllers des voitures, voire des mani-
velles de ces derniers. Les fils des lignes zériennes furent, de leur cbié,
remplacés per des erzats en zinc, ce qui, pour le profane se remarquait
évidemment moins,

Par contre, des nouveautés apparurent : dlzbord le " tram du ravitail-
lement " petites motrices de 1'Est-Quest ou du ILisge-Sersing, peintes en
gris, remorquant des plats provenant des " petits-fumeurs " L.S. rasés ou
de trucks d'anciennes motrices de la premisdre série des Liégeois de 1893,
Ces engins conduisaient les denrées aux divers déplts et lieux de distri-
bution. A cet effet, des reils avaient €4é nosés, parfois sur une grande
longueur, jusqu'aux dits dépbts, sis généralement dans une. école fermée
ou dens une usine en chfmege. Lz voie était constituéde de rails Vignole
ordinaires, auxquels était rivé un fer-plat, formant contre-rzil; la gorge
ainsi obtenue formait un creux appréciable,ol n'était pas indiqué de lais=
ser choir quoi que ce soit.

I1 y eut =zussi le tram de lz Poste, motrice " Seneffe " des Tramways
Liégeois, peinte entiZrement en rouge sang de boeuf; elle faisait la na-
vette entre lo passerelle et la gare des Guillemins, Il y = quelques an-
nées, on pouvait encore voir, quai Sur Meuse, l'emplacement du court
raccordement permettant le garsge de la volture devant l'entrée de service
de la Poste Centrale,

Alors que les trams urbeins s'adaptzient, per les moyens du bord, a
une situation pour lesquels ils n'avaient pas été prévus ( Serzing eut
méme des ..., voltures-corbillards). Tout le poids des transports civils,
voyageurs et marchandises, reposait & peu prés entiérement sur la S.N.C.V.
La réputation de certains services est méme parvenue jusqu'a nos jours,
témoin l'express Liege - Bruxelles, ou plus exactement Ans - Saint Josse,
par Oreye, Saint Trond, Tirlemont et Vossem, qui assuresit le service en
cing heures, ;

Comme il desservait, au surplus, des régions agricoles, la clientele

ne manquaient pas, non plus, d'ailleurs, qu'aux services ordinaires de la
ligne Ans = Oreye, alors compagnie privée, dont l'état de fatigue du maté-
riel contrastait avec les belles rames " teck " parfaitement homogenes de
ltexpress que l'on croisait en gare d'Oreye. Conséquence directe de ce
trafic intensif, la ligne eut le triste privilége d'&tre le théftre du plus
grave accldent survenu sur le réseau secondaire : en septembre 1917, deux
convois, un marchandises et un spécial chargé, en mzjeure partie de cita=-
dins glaneurs de pommes de terre se tamponnérent, de front, dans la cuvet=-
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te de Crisnde, les mechinistes langant leur irzin & fond sur les deux ver-

sants, ne s'étant pas apergu, bien qu'en ligne droite, par la retombée du
feuillage des grznds arbres bordant la.veie., Il y esut plus de vingt morts
et des blessés en proporticn; ces derniers furent, paraft-il, acheminés
vers les hipitaux de la ville, par des cemions mlllta;res aTIGWQrda, jus-
que Ans, puis transbordés dans des voitures Est-Quest,

La fin de la guerre vit la fermeture des écoles. En raison de 1'insé-
curité des temps, les recherches " tramvidres " devinrent fort limitdes.
Tout au plus, il y eut comme sujet d'attrzction la conSLructwon d'une
troisiéme voie, place de r?ﬂgnﬂe, ol devait &tre reporté le terminus de
la ligne 1, traveux qui s'effectudrent d'ailleurs avec une sage lenteur,

Puis ce fut l'ermistice et la reprise des cours ,... ainsi que le
retour & une zlimentation normale, qui mit fin' aux raids alimentaires et
a leurs agréments, Petit &
velle livrée créme et le pe
guerre, sans doute,

o
'.f‘s\:zr.m.:s'| un splerdide uniforme kaki, surplus de

Mais 1'hsure n!
veleis de mes propr
tre, d'ailleurs, 4°
ceractare ordonnd
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Si ces puériliiés ont = eur de ne pas trop vous fatiguer, je vous
conterai, la suite, une autrs foi

L. Fellingen

Le distrait.

Un vieux pr8tre monte dans un tramway, s'instzlle et entame la lecture de
son brévieire, Passe le receveur:

- Tout le monde servit, s'il vous plait?

Mlors le prétre prend mhchinalement dans son bréviaire,un cerré de carion

- Moi, Jje veux bien.Mais je ne sais pas si le contr8leur acceptera...
Le orétre, distrait, lui avait domné une image religicuse avec cette
inscription : "Le Sauveur a payé pour nous!"

A guei servent donc les horaires?
"Pouvez-vous me dire, s'éerie le voyageur furieux, i quoi peuvent bien
servir ces chiffres dans cet indicateur officisi?M

% s 2

Le contr8leur eut une idee géniale : "Si vous n'aviez pas ces chiffres,

Vous ne pourriez pas calculer le retard du tranm!"

etit, les"{rams de la ville!" regurent une nou-

£ .

et le tend au receveur, Ce dernirfr examine le carton, puis d'un ton dubitif
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IES FOURGONS MOTEURS DU LITTORAL .

par Monsieur Debot ( Ingénieur honoraire
de la S,N.C.V. )

Nous croyons que ce genre de véhicule portait le nom de iracteur dans
l'intérieur du vays.
A Ostende, ils servaient aux deux usages, En saison, par exemple, on les
bourrait de bagages de villégiateurs,

Le Groupe du Littoral en possédait de deux espeéces

- sept provenant de la Franco-Belge & La Croyére
9950 a 9954 inclus; 9965 et 9966.

- trois plus jeunes venant de Godarville
10019, =20 et 21.

Un des traits caractéristiques des 99 était le frein,
T1 était ( comme sur le 9965 ) du type & palonnier, insuffisant, On ne de-
vait pas dépasser 65 % du poids adhérent, comme effort, La timonerie dtait
montée sur un chassis spécial,

Il est plus que probable que Alphonse Kamp, qui s'occupait a 1l'époque
du metériel roulani, fut impressiomnné par un accident survenu & Verviers :
un trem trop chargé n'avait pu freiner efficazcement par suite de l'abaisse-
ment trop fort des sabots dfil & une surcharge de voyageurs; ce tram zllz se
fracasser contre wn mur et il y eut des victimes,

Le chassis spécizl s'appuie au moyen de ressorts & boudins sur les
boites. Il garde denc toujours les sabois & hauteur constente, mais l'en-
semble & l'inconvénient d'€tre trés bruyant.

En 1928, le Groupe du Littoral eut besoin de plus de motrices et de
motrices plus rapides et plus puissantes.
On se décida & transformer quatre motrices Ragheno & moteurs T III. Ces
voitures étaient & peu prés identiques d'aspect aux OB.
La S.N.C.V. fournit les équipements :

- Moteurs MTV 535; '
= Contrcllers T 46;
- Résistances & grilles, .

Si ces motrices avaient eu un empattement supérieur, elles eussent é&té
nettement plus rapides que les voitures & bogies qui suivirent avec des
moteurs NIV 205; mais en vitesse, leur mouvement de lacet était insuppor=-
table .

Er 1929, la 8.N.C.V. transfera & Ostende quatre motrices, les 9511, =12,
=13 et =14, qui furent un peu transformédes 2 Ostende, On les dota de para=-
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vents ronds comme ceux des motrices 0B,

Mais en 1930 arrivérent les premiéres motrices a bogies et les motrices
MTV 535 eurent moins de travail,

Or, on mangqueit aussi de fourgons moteurs plus puissants.
La société exploitante se mit d'accord avec la S,N.C.V, Elle remit sur les
9212 et 9215 des équipements T 52 avec controllers T XVII et des résisfan-~
ces en plateaux, provenant des fourgons 9951 et 9953, Les équipements NIV
passérent sux fourgons.
Mais ce simple troc ne suffit pas.,
L'effort de traction des fourgons fut sensiblement augmenté, Pour en pro-
fiter, il fallaif revoir le probléme du freinage, Par surcroit, un longe-
ron de caisse se rompit dans le pli,

Voieci finalement les modifications que subirent les 9951 et 9953,

Les longerons de caisse furent enlevés et remplacés par des poutrelles
Grey DIN, dont on avait fait enlever des ailes d'un c8té,

Le voids adhérent devenu trop faible put &fre augmenté en lestant les four-
gons., On enleva certaines parties du plancher qui furent remplacées par
d'épaisses taques en fonte qui pesérent cing tonnes par véhicule, On ren-
forga les ressorts de suspensicn en conséguence,

Enfin, i1 fzllut améliorer le coefficient 4
An“ﬂs examen, nous nous décidfmes pour le fr
avons domné dans Rail et Traction ( sous le
petite étude de ce frein.

Celui=-ci n'est en fait pas calculable, car on a une inconnue de trop dans
les égquations,

On s'éiait contenté précédemment d'une soluiion simpliste : on avait sup-
posé le problime résolu de fagon iddale : pression sur les sabots arrisres
égale i droite et & gauche.

Afin d'éviter toute surprise, la timonerie fut largement calculée, les
efforts dans les pidces pouvant &tre doubles de la normale

e freinage.,
ein Van der Strzeten., Nous
pseudonyme de Schepens) une

Ie Littoral " jouit " d'un climat particulier qui ne profite pas a
tout le monde,
On y a parfois des périodes trdés venteuses, surtout en hiver. Nous avons
noté, en 1927, que le personnel roulant disposait d'une fausse porte mo-
bile, grand panneau en planches,; qu'on déplagait d'un cdté a l'autre aux
terminus.
Comme cela, wattman et voyageurs étaient quelque peu protégés. Ce doit
Btre en 1929 ou en 1930 que nous avons assité & une scéne ,,, courante
aux ponts de Heist : Le wattman démarra au signal de voie unique, puis
vint se metitre dans la caisse, regardant la voie par la vitre de la porte!

En 1932-33, les 0B furent munies de portes pliantes, Les fourgons con-
tinudrent & employer des planches, puis on leur mit des portes simples.

Les 99 avaisnt un gros avantags sur les 10000.
Leur empattement moindre, les rendait bien plus commodes a l'usage sur des
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raccordements de fortune. Les 10000 déraillzient,

Les essais des 9951 et 9953 furent concluants,
( N'oublions pas que le rapport d'engrenages avait é1é modifié ), Ils rem=-
placérent facilement les locomotives, tirant les m8mes charges et manoeu-
vrent trés aisément.

La seule retouche qu'il y eut & faire : ajouter une résistance d'un
ohm au premier cran pour éviter le choc bruizl,

Lorsque les fourgons de la série 10 000 furent construits, ils recurent

également des moteurs MTV 535,
' Ils se montrerent toutefois moins maniables & cause de leur empattement,

nécessité d'ailleurs par la longusur hors traverses. ]

Cet allongement n'était absolument pas nécessaire, vu que ces véhicules
n'ont pour ainsi dire jamais été chargés! Ils furent toutefois doiés de
blocs de fonte, comme lest, pour supprimer le patinage zu démarrage,

Ce pafinege 2lla toutefois en s'acceniuant par suite d'une erreur.

Ces fourgons avaient des résistances boudindes placdes sur le toit comme
aux bogies en bois,
Va le lenfeur inéviatable des démarrages, ce type de résisiences n'dizit

gutre indicué, aussi, certains boudins se volatilisdreni-ils rapidement,

L'électricien fit une réparation défectueuse.

Il préleve du £il S8ding A, considérablement plus résistant et refit des
hal . .

4
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Résultat : Au moment de passer en position série, le retrait des dernidres
ésistances trop Ffortes ovoquait un patinage violent.

Il y & lieu d'ajouter & cela que le personnel ne signalait rien du fout.

Ce n'est que bien longiemps aprés que le chef waitman vint nous trouver pour

nous demender d'intervenir pour remédier 2 cet état de choses.

H

‘g g

Nous avons complitement recelculé les résistances pour leur permetire
de surporter un ampérage plus intense, ’
Tout le fil fut remplacé par du S8ding A.
Quelques jours plus terd, la 10019 étaii remise en service.
Le fourgon rentre vers 17 heures et le chef wettman, heureux comme s'il
aveit regu une belle augmentation, vint nous remercier & sa fagon en exé-
cutant une danse joyeuse dans notre bureau,
- Monsieur, fini{-il par dire, essoufflé ( il devait dépasser les 100 kg ),
le 10019 était le " plus mauvais fourgon ". Mainitenant il est épatant!
Bien entendu les autres furent immédiatement modifiés.

Quant aux 9951 et 9953, aprés un cu deux ans de service, leurs plagues
de garde furent raidies par des goussets soudés,
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UN NOUVEAU PROTOTYPE DE TRAMWAY ARTICULE A L'ESSAT A ERUXELLES .

Le 20 juin 1963, la " Socisté des Transports Intercommunaux de Bruxel-

les " a officiellement présenté 2 la Presse Belge un nouveau protype de
volture de {ramway srticulée, immatriculée sous le n° 4001. ‘

Entidrement congu et réalisé dans les zteliers de la " S,T7.I.B. ", ce
nouveau prototype & €té construit & partir de deux anciennes voitures
motrices & deux essieux du type standard ( Nos : 1439 et 1454 ). Une pla-
te-forme de chacune de ces motrices a £té surprimée et les deux caisses
ont été réunies par un iroisiZme élément central accouplé lui-mfme & cha-
cune des deux voiturss motrices au moyan de deux sections d'articulation.
Le véhicule ainsi formé, comporte en fait trois parties distinctes, mais
il ne conrstitue nésnmoins qu'une seule voiture.

les parties édlectrigque et mécanique de cette nouvelle rame articulde
sont celles des deux moirices d'origine. Certaines d'entre ellss ont du
cependant 2tre légirement modifides.en vue de leur adeptation 2 leur nou~-
velle utilisation,

-

Longueur hors tout : 21,133 m.
Longuesur ds ceisse entre t8les extrémes : 20,333 m.
Largeur hors tout : 2,200 nm,
Nombre de voyazeurs assis @ 45

Nombre de voyageurs debout : 97

Nombre total de voyageurs 142

Tare & vide : 26,5 t.

Nombre de portes : 3 (une dans chaque partie: avant, centrale e
errisre).

'_l

Entrée par la porte arridre seulement.

Sortie par les portes centrale et avant,
Perception : par receveur assis derrisre un petit pupitre muni dfun
distributeur de billets et situé & cfté de la porte arridre,

2, Commande d e s Appareils.,

" Tous les zppareillages électriques sont commandés manuellement et ils
sont alimentés soit par le courant de traction (500 V. continu), soit par
une batterie d'accumulateurs de secours de 40 V, 10 Ah,
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i rucks du Typoe St andard.,

Les trucks, au nombre de deux, sont du type classigue & essieux rigides
pour voie normele : 1,435 m,

Empattement de chague truck : 2,750 m,
Distance entre les centres de chaque truck : 10,728 m.
Diamétre des bandages de roues 2 1'état neuf : 0,830 m.

La suspension a €té modifide et améliorée par le remplacement des ressorts
2 boudins par des éléments en caoutchouc.
Toutes les boites & grzisse sont munies de roulements & rouleaux,

4 Moteurs de Treaction.,

La voiture comporte quatre moteurs de traction ( un par essieu ), cons-
truits par les " Ateliers de Constructions Elect triques de Charleroi "
( AICIEUC‘ ) e.b d'Ll type i Lﬁ.T'V. 31 “.

En merche avant, les quatre moteurs sont couplés d'abord en série-pa-
relliele et ensuite, en paralldle, En merche arridre, il n'y a que deux
moteurs en fonction ( un par truck ), Ils sont s2lors couplés en série,
Ceractéristique unihoraire par moteur : 92 cv. ( 68 Kw.)
Puissance jotale de la voiture : 368 cv. (272 Kw,)

Les moteurs sont du type auto-ventilé et suspendus par le nez,
La transmission aux essieux est assurée par des engrenages de réduction
a denture hélicoidale,

Rapport de réduction : 145,19

S5+ Systéme de Démarracge.,

Le démerrage et le contrfle de la vitesse de la voiture sont du iype
classique et s'effectuent par l'intermédiaire d'un controller & manivelle
du type " 476 " avec. un rupteur de ligne Westinghouse inséré dans le cir-
cuit..

" la marche arriére et la mise hors circuit d'un ou des moteur(s) sont
commandées par une manette placée sur le contreller,

Les crans de démerrage sont au nombre de 6 en série-paralldle et de 5
en paralléle, Les crans ds freinage rhéostatique sont au nombre de 5.

Le base de la perche du trolley est situde sur la partie centrale, Le
ratirape-trolley se trouve & l'intérieur de la voiture et est dissimulé sous
l'un des siége de la partie arridre, Un dispositif spécial, analogue & celui
utilisé sur la voiture " 7501 ", se trouve sur la toiture de la partie arri-
ére également, Son but est de faciliter la manceuvre du trolley en cas de
décablement, par un jeu de poulies et de glissidres.

La merche arridre peut dgalement &tre effectude & l'aide d'un controller
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auxiliaire plﬂce sous la plate—;orme arrigre et commandé de cette
méme plate-forme,

Le rupteur de ligne contréle les circuits des deux controllers,

c 6., Preinacge.

o

o —— 5 -

Les différents dispositifs de freinage qui équipent cette voiture sont
# . . ”» 3
mecanique, prneumatigue et rhéostatique,

2) Freinaze de service normal : pneumetique agissant par l'application

de sabots sur les roues et commandé 2 partir d'un robinet ordinai-
re du type " W.S. ",

b) Frelnagg d'urzence : identique zu freinage de service meis avec
sablage zuicmatique de la voies,

¢) TFreinage dc secours : commandé i par
& gauche du wattman et actiomnant ég
de service,

tir d'un levier spécial situé
2lement le freinage pneumatique

rhdcstatiaue : classique et commandé per la manivelle du

—_—
d) Freinas
1

e) Freinaze d'immobilisation par application des sabots sur les
roues; commandé du posie de conduite zvant pour lss roues du truck
avant et de la plate-forme arridre pour les roues du truck arrisre,

7o Sabliédres.

a) Les sablidres situdes sous la partis avant de la voiture sont action=
nées & l'air comprimé tandis que celles placédes sous la partie arridre
sont actionnées par un dispositif électro-pneumatigue,

b) Les sablidres agissarnt & 1l'avant des roues sont commendées & partir du
robinet manceuvré par le wattman, Celles agissant a llarridre des roues
sont commandées par un petit levier spécial situé au poste de conduite,
juste au dessus de la commande du frein & main,

¢) Les sablidres agissant en avant du premier trzin de roues peuvent éga-
lement &tre actionndes 4 partir d'une pédale situde dans le poste de
conduite.

8.Ceilsse,

a) Caractéristiques géndrales
La caisse de la voiture est de construction entidrement métallique et
son espect général est celui, malqtenunt bien connu, des voitures moe-
trices des séries " 7000 " et " 9000 ".

e




w29 =

b) Portes :
Toutes les portes sont du type a dewx batiants doubles et pliants. Elles
sont commandées & distance pax» dispesifif électro-pneumatique. Toutes
sont munies d'un dispositif spéeizl d'cuverture de secours. Le watiman
peut manoeuvrer les trois pertes tendis gue le receveur ne peut actionner
que la porte srridire ( enirée ),

Les bords des battants de la porte centraie sont munis de coniacis sensi-
bles qui rouvrent entidrement la porie si un cbsiecle quelceongue s'oppo-~
se 3 sa fermeture compléte,

La marche inférieure de la porte centrazle est mobile et munie d'un con-
tact spécial de sécurité qui maintient la porte ouverte aussi longtemps
gue quelqu'un se tient sur ceite marche, Cette action est +toutefois in-
terrompue lorsque la porie est fermée.

P o

Les trois portes sont égelement munies d'un interrupteur spécial de sécu-
rité, inséré dans le circuit du rupteur de ligne, qui emnéche le démar=-
age de la veiture aussi longtemps qu'une porte est ouverte,

¢) Belairage intérieur:

L'éclairags intérieur normal es: assuré par des tubes fluorescents ( lo
tubes de 40 w. et & ftubes de 20 w.) alimentéds par le courant de traciion
et dissimulé dems des diffuseurs frenslucides en matidre plasiique ainsi
que per deux ampoules a inczndsscernce sifuéos sur la plate-forme avant.
L‘ecla:...usD de secours, alimenté por la batierie =aiuxilizire de 40 v.,
s'allume automatiquement en cas de d47zillance de i'éclairage normal,

d) Chauffage intérieur :
Pour les voyageurs : des plagues chauffzutes sont
de la voiture.
Pour le receveur : une résistance est s;tuee sous le U1ancher.
Pour le wattmen : une résistance, en serie avec un ventillateur, chauffe
le postes de conduite et dézivre le pare-trise avant,

n

is;osées au plafond

L'intérieur de la voiture est peint en vert pfle comme les voitures des
séries " 7000 " et " 9000 ", avec plafond blanc aniti-reflets et plancher
gris anti-dérepant. Les sidges sont verts.

La voiture est peinte extérieurement dans la livrée classique de la .
" 5.,T.I.B. " : crfme avec une bande de ceinture bleue. Celle-ci, d'une
lergeur identique & celle qui orne les autobus, part du phare avant, for-
mant ainsi une sorte de " V " inhabituel & Bruxelles et plutdt inspiré,
semble-{-1il, des coutumes américaines. En outre, toutes les infra-structures
( chassis, trucks, boltes & graisses, etc.) sont peintes en gris- bleu
clair; les tampons sont noirs et la bande de proiection inf erleure est bleue
également,
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Ce nouvezu protype semble particulisrement bien achevé et sa présen-
tation impeccable ne laisse deviner en aucun cas, qu'il stagit, en faif,
d'une voiture " reconstruite ", Son confort est satisfaisant,

En effet, en défit du fait que son comportement demeure celui de trucks
rigides & dsux essisux, son confort peut rivaliser avec celui ds beaucoup
de voitures classiques & bogles, gréce & 1l'amélioration de sa suspension
et &2 1'articulation de l'ensemble,

Une mention toute spéciale doit &%ire fzite au sujet de l'articulation
de cette reme. D'une conception et d'un dessin simileire & celle utilisée
sur la voiture P.C.C. articulde (" Burotram ")} N° 7501, elle permet tous
les mouvements relatifs des trois parties du véhicule, qui " serpente "
littéralement en courbes et contre-courbes zinsi que lors du passage sur
les inévitables irrégularités de la voie,

Si ce nouveau prototype est satisfaisant, il est possible - et méme
probable - qu'une série de 42 véhicules anzlogues sera constiruite par la
" 5,7,I,8, ' en vue du remplacement progressif des anciens trains consti-
tués d'une motrice et d'une remorque encore en service actuellement sur de
no?breuses lignes particulidrement chaergédes du réseau ( lignes 35, 58 et
90/91 ).

Ce nouveau prototype de voiture motrice articulée prouve une fols de
plus les efforts incessants et ininterrompus des transports publics urbains
de Bruxelles an vue de moderniser lesur matdriel roulant et d'améliorer
gncore leurs services,

' Nous tenons & exprimer tous nos remerciements & la Direction de la
" Socidté des Trensports Intercommunaux de Sruxelles " qui nous a tres
aimeblement communiqué la plupart de ces domnées et qui a2 permis aux mem=
bres de l'Amutra dlexaminer et d'essayer cette voiture le 27 juillet
dernier,

Jean de Meurs,

Le voyageur : " Receveur, nous sommes ici comme des sardines. Vous ne pou-
vez pas emp@cher que nous soyons écrasés? "

Le receveur : " Certainement, Monsieur, numérotez les passagers et faites
en sorte que les chiffres pairs inspirent pendant que les impairs expirent".

La cempagnarde (au receveur de tramway).-~ Si je pose le pied sur ce rail,
est=ce que j'aurai un choc électrique?

Le receveur.- Non, Madame, & moins que vous ne posiez l'autre sur le cable
aérien !
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LES ACTIVITES DE IL'AMUTRA,

1. Voyage sur la ligne électrigue Bruxelles - Wavre,
Le samedi 21 septembre dernier, 1'ANUTRA 2 organis

une excursion sur la ligne vicinale électrique Bruxelles

fermeture prochaine a été définitivement décidée,

pour ses membres,

I
e -
es = Wavre dont la

Une cingquentzine dz membres se trouvaient au départ de Bruxelles, Ave-
nue Paul-Henri Spaak, ol ils se soni embarqués a bord de la v01ture motri-
ce N° G733 zimablement mise & notre disposition paxr la S.N¥.C.T

Dlment pavoisée de panneaux précisant la- quzlité de ses occupants, cette
voiture les a2 menés ausqu'a Bisrges ol une surprise les attendzit,

En effet, & ll'orrivée du treamway, la locomotive & vapeur N° 1076 utili-
sée par la sucrerie de l'endroit, soigneusement astiguée pour la circons-
tance, est venue, sous les acclamations, s'atteler & la voiture N° 1208,
maintenant bien connue de tous les membres de l'asscciation et qui fut ra-
pidement et joyesusement occupée,

Le convei ainsi formé ztteignit la cour de la sucrerie ou il effectua
de nombreuses et intéressenies manoceuvres sur toutes les voies utilissbles
avant de ramener tout le meonde & l'arrft du tramway d'oll la 9733 reprit le
chemin de Bruxelles,

Quoique gris et meussade, 1
cette sortis de constituer un ré
dans touvs les milieux d'amateurs,

2. Week-end bruxellois de la "Light Reilway Transport Leagus".

La " Light Raiway Transport League " de Londres z organisé les samedi
28 et dimanche 29 sepuemoie un week-end bruxellols qui, luil aussi, & cons=-
titué un immense succés,

A peine débarqués & Bruxelles, quelque 110 de nos amis et confréres
britanniques furent rejoints par un groupe important d'amateurs néerlandais,
allemands, suisses et belges. Le groupe ainsi formé etteignit finalement le
nombre imposant de 130 perticipants.

La journée du samedi débuta par un voyzge .jusqu'ad Forest et Tervueren 2
bord des nouvelles voitures articulées 4001'et 7501 et s'acheva & l'école
technologique de la S.T.I.B. ol uns somptususe et grandiose réception atten-
deit tous les participants, -

L'aprés-midi fut consacrée & un voyage sur le réseau vicinal du Brabant
qui permit & ftous d'admirer les lignes de Meyses et de Grimbergen d'abord,
Waterloo et Wavre ensuite, Un convoi spécial composé de la motrice S. 9753
et des remorques 19297 et 19300 avait été mis & la disposition des partici-
pants,
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Le dimanche matin, la rame " touristique " bien connue de tous les mem-
bres, emena les visiteurs & Schepdael ou ils furent accueillis par Monsieur
R. Hausmen qui leur souhaita la bienvenue. Le visite du musée suscita
1témerveillement de ceux qui ne l'avaient pas encore vu et l'admiration
habituelle des zutres ...

La réussite de ce week-end fut telle
niques et auires & décider de revenir l'an prochain;
tons tous vivement d'zailleurs.

qu'elle a inciié nos amis briten-
ce que nous souhai=-

o ——— - -
.

3, LA DEUXIEME GRANDE EXCURSION DE L'AMUTRA : VOYAGE A LA SUCRERIE DE MATZY.

Une expérience & refaire |

-

L'an dernier, le voyzge orgenisé par 1'Amutra sur le réseeu de la R.T.MN.
( Rotterdam ) avait ttl_e une quinzaine de membres, Cette amnée-ci, l'excur-
sion du 12 octobre sur le réseau " vapeur " de la Sucrerie de Maizy, a voie

de 0,60 m., 2 connu un succés inespéré. Bien que situd 2 gquelqus 200 km. de
Bruxelles, soit & 25 km. au sud de Leson, le but de l'excursion a attiré 23
membres et sympathisents de 1'Amutra, auxquels se sont joints 12 amis Iran-

gais qui attendaient sur place. Un sole:l radieux éclairait doucement la
palette des couleurs de l'automne, zugmentent le ravissement du voyage.

L'Amutra aveit prévu, par la méme occasion, une visite du framway a

crémaillére de LAON.

Mzis laissons la parole 2 un de nos membres des plus enthousiastes.

" Gri3ce au dynemisme des dévouds dirigeents de l'Amutra, plusieurs
membres ont eu la joie de parcourir récemment en détail un des derniers
réseaux betteraviers frengais encore en pleine activité,

Aprés un court arrét & LAON ou chacun eut ltoccasion d'admirer le
vieux trzmway & crémaillére de LAON et d'y faire un aller et retour, la
caravane automobile se dirige sur MAIZY et VILLIERS EN PRAYERE ou le dejeu-
ner est pris dans une excellente zmbiance en compagnie de plusieurs amis
de la FACS qui se sont joints & rous.

crerie Agricole des Hautes Rives & MAIZY ( sur la

15 km, 1'Est de SOISSONS ), notre train de re=
3 wagons plats dont 1 a2 bogile Decauvll*e attelés
construite par la Compagnie du Hainesut 2
tion 1586 ). Toute pimpanie, fraifchement
s, elle constitue pour les amateurs de

Dans la cour de la Su
rive gauche de l'Aisne 2 1
connaissance est prét @

3 la locomotive n° 2, une 030 T
Couillet en 1910 ( N° de fabrics
netitoyée, les soupapes ronflant

-
<
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vapeur une vision inoubliable,

Par une échelle, les enthousiastes, femmes, enfants et méme un nouveau
né ! escaladent les rambardes et s'installent pour ce long voyage. De larges
planches, dépassant quelque peu le gaberit mais qu'importe, ont été posées.,
Recouvertes de vieilles couvertures, elles nous permettent de réinventer
chars & bancs de nos zSeux, La brume se live et nous promet un soleil feavo-
rable aux photogrzphes.

A ltheure dite, notre train s'ébranle, refouls en voie principale et
démarre dans un panache de fumée, purgeurs ouverts., A quelque 30 km. &
1'heure sur une voisz qui rendrait jalouse lz S.¥.C.V., le voyage prend
tout de suite 1l'zllure d'une expédition extraordinaire ! '

La suspension des wagons était exeellente en particulier le wagon a bogie.,
Pas de frein aux wagons, La locomotive posséde le frein a vide, Attelaege
par double chafne, butoirs centraux!

Nous fongons dens un dchappement du tonnerre, guelgues coups de sifflet au

passage troublent les agriculteurs qui n'en creoient pas leurs yeux!

Les rires et les cris fusent tandis que les ronces et branches d'arbres
nous fouettent =zu passage.

A l'entrée du t 40 zux manocesuvres du
train ... régulier initivement lz
route que nous sud e propres & travers
les champs et les ongue rampe gqui
nous zmene & irav EZAUREGARD ou nous
pouvons découvrir DANMES, haut lieu de

la guerre 1914-191

L'an dernier lors dfune e ion similaire faite avec la FACS, un
brouillard épeis créa mille et un incidents cocasses telle que la rencon-
tre d'un wagon égaré en pleine voie et un freinage sur deux roues!

Mais cette année, l'excellente luminosité fera lz joie des photographes et
des cinédastes =i les eventures sont moins nombreuses,

Permettez-moi de vous en narrer la meilleure : Un enthousieste frangais
suivait le +train en 2 CV. & travers les labouréds pour ncus filmer sous les
meilleurs angles. Hélas, sa voiture ne résista pas & pareil trazifement et
tomba en penne., Une seule solution pour la sortir de 13 : charger la voi-
ture a4 bord., Les voysgeurs évacuent le dernier wagon, les rambardes sont
abaissées et les planches-sidges formeront plan incliné. Gaillerdement la
voiture est poussée & bord : le dernier cri en matiére de frzin-auto- cou-
chette v..... en voie de 0,60 m. Un bon calage de roues avec quelgues
betteraves et en vitesse nous retournfmes vers la Sucrerie,

Meis cette fois aprés une randonnée de plus de deux heures sur le ré-
seau, randonnée au cours de laguelle nous renconirerons une 1.,3.0 T de
La Meuse construite en 1938 ( N° 9 Fab., 3931 ) nous aurons l'occasion de
visiter les remises de fagon approfondie et premiére vision remerquable :
32 N° 5 deps sa livrée vert foncé toute fraiche manoeuvre dans la cour de
1tusine? Cette locomotive est une 0.4.0 T construite par Krauss en 1918
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( N° Fab, 7455 ) pour le Heeres Feldbahn ( Chemin de Fer i voie de 0,60 m.
qui existait & l'arriére du front zllemand pendant la guerre de 1914 -
1918). Le réseau de MAIZY était d'ailleurs incorporé dans ce résecau car

il fut en premiére ligne pendant une partie de la guerre et certaines
voies sont encore en matériel de l'épogue avec traverse de métal,

Pour gouverne la ligne de PITHIVIERS & TOURY posséde encore une locomotive
semblable! :

Avec une gentillesse exguise notre locomotive sort successive ment
toutes les locomotives éteintes et c'est ainsi que nous admirons encore
dans une livrée resplendissante une Decazuville authentigue 0.3.0 T, N° Fab.
1609, onnée de constructicn inconnue, qui serz mitraillde par les objec-
tifs,

Hélas, tout & une fin, l'aprés-midi s'achéve, le soleil se couche et
chacun se remet en route avec des souvenirs inoublisnbles! malgré quelques
retards indignes d'un bon cheminot : ( pénurie d'eau ou dlessence ) cha-
cun regagnera ses pénates heureux de cette journée,

Bffectif en locomotives vapeur :

N° 1,2, 3 0.2.07T Heoinant Couillet 1576, 86 et 37 de 1910,

Ne 4 0.3.0 T Decauville 1609 Annde ?

Ne 5 0.4.0 % Krouss : 7455, 1918,

N° 6 & 7 C.3.0 T ? Henschsl, vendues début 1963 & une gravi-
ére de Guignicourt.

N° 8 & 9 1.,3.0 7T La Meuse, 3932 et 3931 de 1938,
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NOUVELLES_ACQUISITIONS.

L'Amutre se propose & amsner au Musée de Schepdael
toutes premidres veitures ces Tromvays Viecrvidisi
Ce véhicule se trouve encore en box é3at gt pown:
en état evec votre collztooraiion.

D'autre per la S.N.(G.V. 2 déid été nris en charze la restzuration de la mo=-
L”) - ()

trice fourgon 9965, du réseau du Littoral, destinés & remnincer la 9955,
Ce fourgon sera llV“e au Musée dsus les procraAH-s cemzines,

titre d'essai, 1'AMUTRA e ddcidé de meitre son bulletin & le disposition
de ses membres en vus de leur faciliter les recherclhes renseign mants,
informetions, documentis, photograrhies, =ic, 8t2...

A cette fin, une pariie de noire bulletin leur sera consacrée ol ils pourront
faire connafitre, sous la forme d'avis ou d'anmnonzes, ce 7miils recherchent,

11 ASSOCl&ulO“, le ftexte exact de l'avis ou de 1'anoucs r *Ls
re insérer, Le sujet de ces avis ou annoncses ne davra évicdammont
que ltobjet de nchre association et ses astivités; 2 saveir, ¢
les transports en commun,

Le prix d'insertion, per perution, a é€té fixé provisairement & 5 F la ligne
avec un minimum de 10 F par annonce., Ces prix scni en francs belges: toufe
ligne partielle est compiée pour une ligne complete, une ligne se composznt
de 70 caractéres, ponctuation et espacements compris,

Seuls, les avis dont le montant aura été réglé préalablement a not*e tréso=-
rier, seront insérés,

La perution des avis demandés se fera toujours dans la mesure des possibili=-
tés d'insertion, compte tenu des délais de publication ainsi gque dz la place
disponible,

Les textes regus moins d'un mois avant la parution d'un numéro, seront in-
sérés d'office dans le numéro suivent.
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LA BOUTIQUE DE L'AMUTRA.

En nous virant la somme de 20 ir ( plus 5 Ir pour frais d'envoi ), nos mem~-
bres peuvent obtenir la magnifique revue nésrlandaise " ROMANCE ", dans

lacuelle dix pages en coulcurs scat consacrées i une présentation de mode
au Musée de Schepdael.

———— T Tt o

Pour la modique scmme de 2C fr { plus 5 & pour frais dlexpéditien ), nous
pouvons également leur faire parvexzir ls tird-i-part de la revue "Rail et
Traction" n° 83, présentant luxueusement tériel actusllement exposé

v
1
au Musée. C'est un ouvrege que chague membre g2 doit de posséder |

Nous avons réimprimé, & 1'int
numéros de notrs bulletin, Ce
volume ( présentation identi ique rrniers numéros ),

Les membres gqui ne possédsnt pas =n ces numéros ou qui désirent se
les reprocurer peuvent Te faire en nous virent la somme de 15 7 ( plus
5 r pour frais d'snveoi ).

nticn de nos membres les quatre premiers
at numéros sont réunis en un seul




