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HISTORTI.QUE DES TRAMTAYS BRUXELLO'IS

par Reger Pletinckx

(suite 4)

Iz vois

La voie 3= ccmposait de rails & crniéres en fer de 5 m de longueur,
fixds au moyen de tire-fonds sur des longrines de sapin, reposant
elles-mémes sur des traverses, posées sur un sol convenablement
damé et bourré.

Les longrines étaient fixées sur les traverses au moyen d’équerres
en fer. Dans les courbes, le rail extérieur était constitué par
urnie simple plate-bande, tandis que le rail intérieur avait une
orniére élargie avec léger surhaussement du talon. Les aiguilles
ne comportaient qu’une seule lame mobile manoeuvrable au pied.

Cette voie, suffisamment robuste veur le roulement de voitures de
tramway dcnt le poids en pleine charge ne dévassait gusre 5.000 Kg.
se détdéricrait rapidement par le passage du charrci en long et en
evenaient mobiles sur les 1 ines, les tire-
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constitué par 25 voitures du type symétrique & 2
périale, ouvertes, et construites en Angleterre
par Géo Starbuck de Birkenhead, un des rares’fabricants de mate-
riel de tramways existant en FEurope & cette epoque.

Les 2 compartiments étaient séparés par une cloison médiane avec
porte glissante. Le nombre de places assi§es était de 32, dont 16
$ 1’'impériale et 16 & 1’intérieur (8 en lere classe et 6 en secon-
de). Chaque plate-forme pouvait recevoir 4 voyageurs. Lg‘nombre
tctal des places était donc de 40. La voitgre,\particul%erement

. 1égére, pesait un peu plus de 2.000 Kg, grice a 1’emplol presque
exclusif de bois dans la construction du chassis et de la caisse.
Les roues, en forme de disques pleins, étaient en fonte,sans bap-
dages ravportés, d’un diamdtre de 0,762 m. Les frelns, du type a
commande var chalne, pouvaient étre manoeuvres de chaque plate-
forme.

dgantes et trés soignées, ces voitures peintes en jaune

¢ soubassement blarc, avaient fort b@l aspect, avec leurs
tras surmontées d’impostes vitrees de style mauresque
écusson aux armoiries de Belgique, décorant le milieu
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du panneau principal de la caisse. Le compartiment de premiere
classe était garni de coussins en velours rouge avec dossiers. La
garniture du compartiment de seconde classe etait de drap gris.

®n 1873, apreés la ccnstitution de la Compagrie de ramways Bruxel-
lois, ces veitures subirent une transformation con s*st*ut dans le
remplacement d3s 15 petites fenétres a impeste, par 8 grandes gla-
ces dormantes. Cette transformation fut appliguée a 13 voitures

qui furent repeintes en vert avec filets rouges, selon le siyle
anpligué a cetie époque par les "T.3."

En 188C, var suite de lsa u;?’iﬂLWté pour les receveurs d’effectuer
la recette en temps voulu & 1’intérieur de la voiture et sur 1’im-
périale, la supression de cette derni2re fut décidée, d’autant pluc
que sur le parcours de l’avenue Louise, le public se plaignait du
contact des branches de maronniers que la Ville se refusait & fai-
re convenablement elaguer.

5 subirent done uns nouvelle
fut supprimée et les plates-
turﬂs Tix res aes comvartlments
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Les tarifs éta aient appligués par sectlonnegent avec un minimzm de
10 centimes en lére classe et de 9 centimss en seconde par Im,
avec mininum de 12 et 10 centimes. Le carcours total cofitait GO
centimes en lére classe. )

Les voitures circulaient en ¢été de 3 & 22 heures, en hiver de ©
a 21 heures. Des services facultatifs a double prix pouvaient
gtre orgainisés aprés ces heures.

Ia seconde ligne de la Compagnie Merris fut celle qui, reliant la

Place Stéphanie & Uccle, passait par les cormmunes d’Ixelles, St-

Gilles et Forest. .

L ontrat éu 15 jenvier 1371, accorda &
e

a ccmmune 4’'Ixelles, D
1111 for €

ris la cone tne dure€e

ar ¢ 1
szion sur son territeoire p



égale & celle de la Ville de Bruxelles, c’est-a-dire jusqu’au 12

noverbre 1958. Les communes d’Uccle, St-Gilles et Forest suivirent
cet exemple pour la meéme duree, et ce par des contrats passes res-
nectlvement en date des 11 aolit 1871, 22 mai 1872 et 14 juin 1872.

En atuendant de pouvoir exD101ter la ligne comme prévu  jusqu’a
Uccle-Globe, l’avenue Brugmann n’étant pas percee, la compagnle
exploita le trcongon Schaerbeek - lfa Campagne, mais apres quelques
mois, lg Ua“tle Dorte de Schaerbeek - Place Stﬂbhanle fut suppri-
mée. Ce n’est gu’en 1875 gue la ligne fut prolongée jusqu’au
Globe. Au terminus, on installa un dépdt pour 30 chevaux et un han-
gar pour 10 voitures; plus tard on y ajouta un hangar pour 4 loco-
motives & vapeur. Le service de la ligne fut prolonge jusgu’é la
Place Royale. liais tout ceci ne fut exécuté que sous le reégime

des T.B.

2. Compagnie VAUCALNES

Devent le succss remporté pa
Compaznis Vaucampns suivit lfexemple et demanda également & la
Ville de Bruxelles et aux comrinss avcisinentes 1'autorisation
de concession pour l'étavlissement de lignes de tramways. Ce fut
le cas pour les lignes du Certre entre le Mord et le Midi, par

les nouveaux boulevards crées sur 1’emplacement de la Senne voi-
tée.

=
=

+ les Chemins de Fer Américains, la
M

-
.

La Ville sccorda sans judication, le 15 mars 1372, & la Cie
Vaucainps la concessicn demzndée, ds m3me que pour une ligne entre
les Portes d’Anderlecht et de Lacken. Ces concessions constitu-
aient une sorte de compensation des pertes qu’cccasionnait 1’ex-
plcitation du service d’omnibus de pavé et avaient pour but d’en
assurer la continuation. Cette concession avait une durée de 37
anness et expirait le ler mai 1909.

ad
a

La commune de Leeken accorda la concession sur son territoire le
23 mars 1871 pour une du“Le de 75 ans, soit jusqu’au 25 mars 1944,
Anderlecht en fit de meme, le 27 aoit 18370 pour une durée identi-
que, soiu Jusqu’au 27 aolit 1945. Schaerbeek accorda aussi pour

75 ans, & dater du 27 mars 1871, la concession qui expirera le 27
mars 1946. La commune de St-Josse-ten-Noode accorda par contrat
signé le 17 novembre 1871, pour la ligne de Laeken-l1idi, la conces-
sion sur son territoire, pour une carwn de 50 ans, soit jusqu’ au
17 novexbre 1921, tandis que pour la ligne de la Place Liects a
St-Gilles, le ccntrat fut signé le 24 novembre 1871, pour un durée
ézale, expirant ainsi le 24 novembre 192i.

3 accovda pour une
itoire afin de faire
temps que les communes

St-Gilles, par contrat signé le 20 mars 187
durée de 73 ans, 1la concession sur son terr
concorder 1l'expiration de cellie-ci en
de Schaerbeck et de ILacgken.



Tnfin Molenbeek-St.-Jean, par contrat signé le 17 janvier 1871,
accorda la concession sur son territoire de maniére qu’elle expi-
re & la méme épogue que la concession d’omnibus accordée le 28
septembre 1870, c.a.d. le 28 septembre 1910.

La compagnie exploitait en outre un réseaun etoilé d’omnibus, c¢om-
me nous 1l’avons vu dans le premier chapitre. I1 fut entendu - gqu’
elle maintiendrait toutes les lignes d’omnibus aussi longtemps
qu’elles ne seraient pas transformées en tramways. La compagnie
avait seule la faculté de transformer ses concessions., Elle en-
treprit donc la construction de trois lignes:

1°: Gare du Midi - Iaeken par les boulevards du Hainaut (Maurice
Temonnier), Central (Anspach), du Nord (Adolphe lMax), la Pl.
des Nations (Rogier), les rues du Progrds et des Palais, le
Tont du Canal et l’avenue de la Reine jusgu'a 1’Eglise de
ILaeken., Sitdt la mise en service de cetis ligne, les omnibus
furent supprimés. La longueur de la ligne représentait 5.293

métres. A 1'emplacement occupé actuellement par les immeubles
poriant les nCS 3256 et 328 de l’avenue Ce la Reine se trou-
vait un petit déplt comporiant une écurie pcur 43 chavaux et
une remise pour 6 voitures. En 1883, ce dérCt fut suppriné
et 1e termirus de 1a ligne reporté en degh du passage & ni-
vecu de l’avenue de la Reine, 2fin de supprimer la traversee
des voies du Chremin de Fer de l'Etat.

20: Plane Liedts - S+.Cilles var la ruec de Brabant, la Pl.des Na-
tions, les boulevards du Nord, Central et du Heainaut, la Pl.
de la Constitution, les russ Fonsny et Joseph Claes. Le retour
se faisait par les rues Joseph Claes, de Constantinocple, de
Suéde, de HMérode et de Prusse. La ligne avait une longueur de
4.521 m.

a rue Tayez) par

30: Fzlise de Laeken - Anderlecht (ext
haussee d’Anvers,

r 1
1’avenue de la Reine, le Pont de Lael c
les boulevards d’Anvers, de la Senne (Em.Jacgmzin), Central et
du Hainaut jusqgu’a la Pl.du Vieux-Marché (Anneesssns). A par-
tir de ce point, la ligne se dédoublait et empruntait a 1l’al-
ler la rue de Rodeghem et au retour les rues des Foulons et d’
Artois, l’itinéraire se poursuivant ensuite ter la chaussée do
lions et la rue Vayez. Soit un parcours de 7.553 m. En 18E0,r=r
suite gu percement de la rue Van Artevelde, cet itinéraire fur
modifiés les voies des boulevards d’Anvers et de la Senne, des
rues de Bodeghem, d’Artois et des Foulons furent supprimées st
la ligne emprunta les rues de Laeken, de la Vierge-Noire, des
Poissonniers, Van Artevelde et d’Anderlecht.

La Compagnie Vaucamps avait créé également un service intercalai-
re desservant la Gare du Nord, la Bourse et la Gare du Midi. Elle
n’eut ainsi aucune peine & observer les stipulations de la conven-
tion, 1l’cbligeant a établir un service régulier toutes les 5 minu-
tes sur la section Xord - HMidi. Sur les autires lignes, le service
se faisait toutes-les 10 minutes.

( & suivre )
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LES LIGNES VICINALES DE MCNS ET DU BORINAGE
UNE HISTCIRE DE 75 ANS
(suite) par P. DEHON

CHAP.III - 1T CAPITAL “LIGNE VICINATES DU BORINAGE" (suite)

La 8.N.C.V. devait déja prévoir une deuxiéme phase d’électrifica-
tions (notarment lMons - Frameries), puisque en 1909 elle prenait
livraison d’une seconde série de 5 motrices, strictement identique
& la premidre, numérotée de 9282 4 9285 et construite par les Ate-
liers de Seneffe. Il conviendrait de voir & ce sujet la rubrigue
consacrée, dans cette revue, & la "Petite histoire du matériel rou-

lant de la S.N.C.V."

Des plans datés de 1905 et signés par 1’U.E.G. nous apprennent, d’
autre part, que la S.N.C.V. avait envisagé d’électrifier les sec-
tions rurales, eatre zutres Frameries (gare N.B.) - Harveng, en y
alimentant les tramways directesment en courant menophasé 6.600 V...
A cette fin, 1’U.E.G. avait étudié un protctype de motrice bicou-
rant (oui, déji...) couportant, en plus des deux perches classi-
ques pour le,SOO ¥, un archet pour le 6.5C0. Cette dernidre ten-
sion aurait €té ramende & 500 V au meyen d’un transformateur mon-
té sur le tramway. L’aiimentation adrienne & haute tension devait
se.{aire par caténaire, le retour du courant dtant aszsurd par le
rail,

1]
D

Cette expérience, incontestablement nleine 4’in
heureusement pas réalisde, et les lignes rurals
veront toujours de la traction & vapeur,
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Les premiéres remorques du servics électrique du Bcrinage provenai-
ent de la série A.1588-4.1598 de la ligne Bruxelles - Espinette,

ou elles roulaient depuis son inauguration, en 1894. Les 1583, -89,
=91 a -94, -95 & -98, s0it en tout 9 unités, sont transférées au
Borinage en 1905. Les 1590 et 1595 resteront & Bruxelles. Ces re-
morques mixtes (Ire + IIe classe), dont la 1590 est exposée au Mu-
-See vicinal de Schepdaal, se caractérisent par une caisse large,

ge vastes plates-formes entidrement ouvertes, cing baies -unigue

a l2 8.N.C.V.- et un truck en treillis, Elles avaient été construi-
tgslg?r "La Métallurgique" & Nivelles (voir fiche technique Amutra
n : i

En 1907, le méme constructeur se voit confier la rédalisation de 10
autres remorgues pour les services électriques du Borinage. ;l s’
agit de la seérie A.1984-4.1993, d’aspect beaucoup plus classique:
6 baies équidistantes et plates-formes ouvertes de capacite moyen-
ne. Ces voitures, livrées en 1908, resteront en service dans le
Boerinage jusqu’au lendemain de la derniére guerre...

Nous ne nous étendrons pas sur le matériel des lignes & vapeur, as-
sez digparate comme partout ailleurs. Une curiosité mérite toute-
fois d’gtre signalée: la 10582, seule voiture remorguée & bogies

du Berinage, livrée au service "vapeur" le 25 octobre 1912.
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Une seccnde phase d’électrifications prévoit 1* equ1pemenu de deux
nouvelles llvnﬂs & construire, 1l’une de Mons & Frameries, l’autre
de Wasmés & Dour avec embranchement de Varquighnies a4 Petit-Dour.
1?‘n'fait,' seiile la premiere &g ces ligries sera réalisée, par peti-
tés étapes d’ailleurs? en attendant 1l'achdvement du viaduc au-des-
sus du Chémin de Fer de 1’Etat, & Tuesmes-station, "la S.N.C.V. éx-
Ploitera partiellement la ligne'Mons - Frameries au moyen des nou-
velles automctricés benzo- e1e0ur10ues 0425 a 9428, et ceci dés 1le
31 mars ‘1912, C’est seulement le 9 Julllet 1914 que le tramway
électrigie pourra aller de Frameries a Mons (avenue de Bertaimont),
¢e qui entralnera le transfert des trois benzo- é¢leétrigiies aux li-
gnes de Bruxe?les. Retardés par la guerre, les travaux d’achéve-
ment de la pénétration dans la ville de lons, entre 1’avenue de
Bertaimont et la Grand’ Place, ne seront achevés que le 3 décembre
1915. A cette date, le réseau électrique monovhasé comporte un dé-
veloppement de 26,5 km et deux cabines de transformation supplé-
mentalres. 1’ une a lions, 1! autre a Cuesmes.
Les horaires et itinéraires des’ 11gnes boralnes n’ont subi aucune
modification notable au cours des années 1905-1914. Les quatre pre-
miers 1t1nera1res se presentalent conme sult.

1) Quaresznon (station) - Ta Pouve ie = Praméries (hord—?elg_l

- durée du trajét, dans le sens indiqué sou 15 rubrigue: 44 minutes
en moyennej au retour, 39 minutes. - ' R

- fréquence de desserté lés jours ouvrahles: un passage toutes les
3C minutes dans cnacu—'schs, un service supplémentaire toutas
les heures, au départ de Piturages-Ztat (alternativement & des-
tination d’Tugies via Couteaux et de Trameries Nord-Belge).

- les dimanches et jours fériés: sur toute la ligne, un train tou-
tes les 15 mﬂnutns dans chague sens.

2) Frameries (4 Pavds) - RTucies t.Ghislain (station)
- durée moyenne du trajet: d2 mirutes. SR SRR B
- fr:,cuencn de desserté les jours ouvra blé t un passage toutes le
30 minutes dans chaque sens, cette fré cuence euant doublée enure
Wasmes (rue de lMaubeuge) et St.Ghislain. ,
- service renforcé sur toute la ligne les dimanches et j. fériés.

3) Bugies - La RBouverié - PAturages (®iat)
- via 'la courte section transversale (1,295 km) empruntant la rue
Léopold, entre le Charbonnage des Couteaux et La Bouverie.
- en semazine, dans chaque sens, un service toutes les 2 heures;
fréquence renforcée les dimanches et jours fériés.

1=

Paturages (Pl.St.Pierre) - Wasmes (rue de Maubeuge)

- serviece de navette, d’une durée de tvajet de 5 minutes, avec un
passage toutes les 15 minutes dans chague sers, un train sur
deux venant de ou allant directement jusqu’a St.Ghislain sans
changement de voiture a Vasmes.

I1 convient de noter que les tramvass borains n’avaient, comme in-
dicatif de ligne, qu’une DEblte plague de paravent, sans numero ni
lettre, mentionnant les principaux points desservis. Les lettres
ont fait leur apparition a la fin des anndes 1920, et les numéros
en 1937.
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Tn 1913, le service sera définitivement abandonné sur le court tron-
¢on La Bouverle - Couteaux. IEn conurenartle, les activités du réseau
borain s’étendront en direction de lMons. Dés 1l’organisation du ser-
vice-électrique Mons (av. de ‘Bertaimont) - Frameries, juste a la
veille de la premiére guerrs, l'horaire de cette nouvelle relation
fait état d’un-passage toutes lzs heures dans chaque sens, avec un
traJet de 25 minutes; comme sur leés autres llgnes, il y a des ser-
v1ces sunvlemantalres les almanches et Jours ferles.

AU cours ‘de 1a suérre auront Iieu Ies inévitables démontages &t dé-
molitions de voies: les sections Mons - Frameries, Rugies - QUEvVY,
Framerieo'--Harv=ng &t Quévy - Estinnes sont mises hor§-service par
suite de’ dnmolltlor partielle ou totale des voiés. En tout, 29 Km
de lignes ont ét2 rendus inutilisdbBles, mais leur rééonstruction
commencera déja en janvier 1919, pour s’achever en octobre 1921.

Les horaires du printemps 1920 fent état” d’un changeient dans 1’or-
ganisation des servicés électriques: il y a ddésérmais 3 itinéraires,
avec une fréquence régulieére de 30 minutas sur chacun d’entre eux:
1°: Mons Gd.Place - Frameries Piturages Pr.3t.Pierre

2°9: 8t.Ghislain - Wasmes - P&turagas Quarsgnon staticn

3°: Wasmes r.ds laubeuge - Hugies - Frameries 4 FPavés.

On remnrque l’shandon de l’exploitation é€lectrigue sur la courte
section terminale de Frameries, enire les 4 Pavis et la gare N-B.

L’'Entre-deouz-guerras, ou les déhuts ds lw traction en courant con-
tinu
Pzr suite des faits de guerre, le fournisseur de 1° enerdie eWectrﬁ-
que n’arrivait plus 3 satigfaire aux z2xigences cu réseau avec la ré-
gula_ltb souhaitable cnr.e situation per iztant au lendemain des
hostilités, et la S.4.C.V. entrevcyant d'autre part la Jonctldn fu-
ture avec las lignes du Centre et a4z Clarlp*01, on comprendra pour-
quoi il fut ddécidé d’abandonner le systime mrnonhasé au prefit du
cpurant continu classique. C’est en 1621 gue s 'achéve cette counver-
sion, réalisée par étanes, secticn par SLCuiOH, ce qui impliquait
un changement de voiture aux peints de mutation de 1’alimentation
aérienne. Cette situation, jointe & 1’irmobilisation successive de
chaque motrice ex-monop"asce pour transformation de 1 appavellla
moteur, a etlge une augmentation notable du rarc de matériel de
traction: c’est ainsi qgue d&s 1919, sur les 17 motrices "Tachkent"
.renrlses par la S.W.C.V., 15 ont ét2d mises en service dans le Bori-
nage: il s’agit des voitures 9615-9622 et 2629-9635. Les 9613 et
9614 ont, pour leur part, été aFfectcas aux lignes de Charleroi.
Entretemps, les équipements monophasés des motrlcas initizles sont
remplacés par de nouveaux controllers et moteurs & courant continu
du tvpe GE.249 (10

]

]
we

l']

Au moment de 1l’application de l’alimentation en continu, on a lais-
sé sub31ster. penqa 1t une période transitoire, le secowd il de
trolley — désormais inutile, le retcur du courant s'effsctuant par
le rail. Les motrices n'ont dunc plus gqu’une seule perche de trol-

té dit antérieurement, la désignation

(1) Contrairﬂmnnt a
jo)o uxX moteurs monozhasés primitifs.

GE.249 ne s’

V]
QJ('D\
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ley, déczlée par rapport a l’axe de la toiture. Prggressiyemen@, la
S.N.C.V. modifie ce systéme d’alimentation au profit du fil unique
placé dans l’axe de la voie, ce qui permet 1’utilisation de la prise
de courant par archet; le pantographe viendra plus tard, vers 1930.

‘Enfin,'les cabines de transformation, devenues sans objet,.sggt aban-
drnnées, exception faite de la sous-station de Wasmes, medifiee en |
vue de.sa mouvelle fonction: la transformation d’un courant triphase
6. 600 V en .courant continu 600 V et l’alimentation de la totalite du
Tésean vicinal du Borinage. ;

» Id .
Du-cdté -des lignes & vapeur, les extensions concédées dont la réali-
sation avait été remise & 1’aprés-guerre, ne seront jamals construl-
tes: il s’agit des relations Sars-la—Bruy%re - Blaugigs’et Givry -
Erquelinnes, ainsi que la jonction projetée, & proximité de Givry,
avec la lizne francaise & voie métrique unissant laubeuge a Villers-
Sire-Nicole.

Des extensions au réseau électrique envisagées au cours de la premic-
Te guerre resteront également sans application: ces projets visaient
les relations Cuesmes - Flénu et Jemappes - Flénu - La Bouverile,

avec variantes vers Paturages et Frameries. Ainsi, Flénu resﬁe?a la
seule commune boraine & n’'etre pas desservie par le reseau vicinal.

Pour donner un aspercu des itinéraires et horaires de la fin des an-
nées 1920, nous noterons les 3 services suivants: Mons - Frameries -
Eugies - Wasmes (toutes les 30°), lfons - Frameries - Paturages (tou-
tes les 30’- aux heures de pointe, toutes les 15’ entre Frameries et
Pédturages), et St.Ghislain - Wasmes - Paturages - Quaregnon (toutes
les 30’- aux heures de pointe, toutes les 15’). Sur la section Mons -
Frameries, commune aux deux premiéres lignes, la fréquence est donc
d’un passage toutes les 15 minutes (1).

En 1928, la reprise par la S.N.C.V. de la ligne Mons - Boussu enri-
chit 1’effectif vicinal de l’ancien matériel de 1’Etat Belge, soit

8 motrices "Tachkent" (9792-9799) et 16 motrices d’avant 1914 (9800~
9815), ces derniéres se trouvant dans un état tel qu’elles passeront
5 la mitraille quelques mois plus tard; le méme sort sera d’ailleurs
réservé aux 20 remorques archaiocues reprises & cette ligne (19167-
19186). En vue du remplacement de ce matériel et en prévision des
nouvelles extensions de 1’électrification (2) arrivent a la méme epo-
que, de La Louviére, les 9548-9558, ainsi gue les deux fameuses 9676
et 9677, sur lesquelles avaient été essayéds, sans succes d’ailleurs,
des essieux différentiels. Puis, en 1931 et 1932, la S.N.C.V. récep-
tionne les 9920-9939, toutes neuves, suivies de peu par les premié-
res motrices standard du groupe.

Nous n’entrerons pas dans les détails, vu que nous touchons ici de
trop prés & la matidre des futurs chapitres IV et V de notre étude:
1’un sera consacré & l’historique de la ligne Mons - Boussu, l’autre
3 la période contemporaine des lignes de Mons-Borinage (1930-1964).

(1) Ces références ont été reprises aux horaires des années 1926/28.
(2) Mons-Baudour, Mons-Casteau, Mons-Havré, Boussu-Frontiere.
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In ce qui concerne le réseau non électrifié, 51gnalons que les pre-
miers autorails des llrn S du Borinage sont mis en service le 6 juin
1932 sur la ligne lons Quev“° ce son+ les fameux Blissing AR.11 et
12 & poste de conduite unigue. Ils restercnt en service pendanti pre
de 20 ans. Leur sont affectées les deux "remorques légéres" RL.1 et
RL.2, qui ne sont autres que les anciennes voitures 901 et 902 du
service vapeur, p*ra1nrlement modernisdes — et gui reprendront quel-
ques années plus tard leur matricule initial.
Note de 1’anteur. Il ast intéressant de signaler que 1’ exnerleﬁce
beraine & f&ailli se répdédter sur la ligne vicinale de Nivelles a
raine 1’'Alleud et & Virginal. En effet, en 1902, la S. NeCu Ve 0T~
ganlsalt, auprés des grandes firmes 4’ elec+r1ﬂ1te, un concours en
vue d’éguiper cette ligne en ourant trinhssé. Parm: les réponses,
regues en 1903, aucun QTSDOSLtJ? n’est retenu, 2 cause de la trop
grande COﬂDlEXlu“ de 1 auua“e+llabe tr*t“ﬂse. Nouvelle adjudication,
peur un équipement monophasé cette fols, Des 6 offres regues en 5
1904, la S.N.C.V. retient celle de la Cle Wastinghouse. Puis, subi=
t=”an*, l2s archives devicernnent musttes: le projet serble tombé dans

'oubli, sans plus 4’ gxnlisati

A

. (2 suivre)

Y]
[49]
L

Entre les an necs 12C5 et éu Borinage
ornt été alimecntées en co la tensian de
600 V. Pour plus de déizi se référeront
4 l’artiecle consacré, da neles ds Ifons
et du Borinage.

Tes motrices 9139 & 9155 ont été commanddes & la Franco-Belge le
2-3-1903, et les 9156 a ©158, au méme constructeur, le 17-11-1203.
Ta livraison de ces 10 vcitures s’es drhelcnnée de favrier 1205

5 février 1903. Une seccnde série jdentique, immatric culée de 9282

5 9285 et commandde aux Ateliers de Seneffe le 17-~7-1907, sera li-

vrée le 25-3-1909.

Les caractéristiques de ces motrices sont les suivantes:

Longueur caisse 4,740 m - Largeur calsse 2,000 n
Long. d’une pl.-Porme 1,655 m - Hauteur caisse 2,10 m
Lengueur chéssis 7,430 m - Haut. rail-toiture 2,940 m
Longueur d’un tampon 0,470 m - EJnsftemenu 2,400 m
Leng. tot. hors-tamp. €.370m - Tiametre des roues 0,800 m

ifodifides en 1921 pour 1l’alimentation en courant continu, la plupar:
de ces voitures ont encore circuléd jusgqu’au lendemain cde la derniére
suerre. Le record a été enlevé par la ©1532, maintenue en service
?pour voies et travaux) jusqgu'en 1851,

Le document photcgrathique Amutra n° @21 représente la 9155, vers
1914, devant le depot d’Dugies.
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LA NUMEROTATION DES VOITURES VICINALES (suite 6)
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III) Matériel A. . .
Voitures mixtes (Ire/ITe cl.) (1500 & 1999 - 11500 & 11999)

Séries Constructeurs Adjudication Mise en service
A+1500 - A.1502 Les Atel. Métallurg. 11le1).1885 1886
A.1503 - A.1506 Internation., B.L.C. 8. 4.1885 1885
A.1507 - A.1518 Les Atel. Métallurg. 11.11.,188685 1886
A.1519 - A.1523 ’s 12. 5.1886 1887
A.1524 - A.1543 Seneffe 1., 2.1888 1888 - 1891

A.1544 Ateliers de Malines 28. 9.1088 1890
A.1545 - A.1556 Bailly, Morlanwelz 1. 2.1888 1889 - 1891
A.1557 - A.1559 Verhaegen, Malines 28. 1.1891 1892
A.1560 - A.1569 Franco-Belge 11, 5.1892 1892 - 1893
A.1570 - A.1577 Dyle & Bacalan 22. 3.1863 1893 - 1894
A.1578 - A.1584 Bailly, Morlanwelz s ’y ’o
"A.1585 - A.1587 Franco-Belge 25. 8.1893 1894
A.1588 -~ A.,1598 Les Atel. létallurg. 8.11.1895 s
A.1599 - A.1606 Verhaegen, Malines 29. 8.1894 1895 - 1895
A.1607 - A.1615 sy 5. 6.1895 1886 - 1897
A.1816 - A.1617 Franco-Belge 18.12.1895 18%6
A.1618 - A.1635 Les Atel. Métallurg. 5. 8.1895 1897 - 1898
A.1636 - A.1642 Verhaegen, Malines s 1898
A.lB43 - A.1845 Franco-Belge 156. 2.1898 1901
A.1647 - A,1652 ’s 3. 3.1897 1898 - 1901
£A.1853 - A.1661 Verhaegen, lMalines 99 9 ’s

A.1662 Franco-Relge 20, 4.1897 1898
A.1653 - A.1678 Nicaise & Delcuve 16. 2.1898 ’s
A.1679 - A,18956 Franco-RBelge ' 1901
A.1697 - A.1599 Ragheno; lMz2lines 13. 9.1899 1500
A.1700 - A,1702 Les Atel. Métallurg. 18.12.1895 1896
A.1703 - A.1705 ' 8. 7.1896 9
A.1706 - A.1717 Ragheno, Malines 13. 2.189¢9 1800 - 1901
A.1718 - A.1724 Germain 99 1501
A.1725 - A.1744 Hannover 19.12.1900 ’9
A.1745 - A.1749 Sachsische 9 19
A.1750 - A.1753 Franco-Belge 7. 4.,1893 1893
A.1754 - A,1755 - . 3. 3.18%87 18¢e7
A.1756 - A.1767 Sachsische 19.12.1900 1901
A.1768 - A.1773 Franco-Belge 29.11.1898 1502 - 1903
A.1774 - A,1781 Ragheno, Malines 18. 9.1901 o 5
A.1782 - A.1799 Les Atel. Métallurg. 14.11.1902 1503 - 1904

( & suivre )

- e o en

N.B. Nous nous voyons dans 1’obligation de reporter & une date indé-
terminée la publication de la fin de la liste des motrices &
bogies "type 5", les 10 derniéres voitures de ce modéle (S.10190
a 10499) n’étant pas encore toutes en service X 1’heure pré-
sente.

- —————— -
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' UNE LOCOMOTIVE. MEMORABLE: LA 600
Souvenirs vicinaux
par A. Debot

Qui 1’avait congue et qui 1l’envoya au groupe de Louvain ? Je lais-
serai aux historiographes ferroviaires le soin de repondre. La

600 était une sorte de phénoméne, un mastodonte vicinal. Cela ne
m’étonnerait nullement gue 1l’on trouve un jour ou l’autre, dans
une carriére ou dans le crétacé, un monstre dont elle serait la
descendante. .

Je me souviens cependant qu'elle portait une plaque marquée St.
Léonard. Ces ateliers semblent avoir été les géniteurs de mons-
tres aussi divers que remarquables, dont la locomotive'é 3 chau-
diéres des Chemins de Fer et, bien entendu, la 600. C’etait une
machine-tender & 3 essieux accouplés précédés, a une distance res-
pectable, d’un essieu porteur. On appelle ga le type lMogul.

Elle avait 1’aspect d’une formidable armoire en tdle avec une fe-
nétre & l’avant et une autre & l’arriére. Comme on avait eu 1’ex-
cellente idée de la munir d’une chaudiére Belpaire, avec flancs
de foyer droits, on avait été obligé de placer celle-ci au-dessus
des roues. Il en résultait que le cO0me énorme faisait saillie au-
dessus de la toiture.

Ce_gue la 600 avait de comigue, c’était son sifflet, qui était
gréle et d’un ton suraigu, & croire qu’on 1l’avait régle sur la
voix d’un gardien de sérail.

En 1912, mes parents allérent se fixer pres de la gare de Hever-

lee, et c’est 1la gue je fis sa connaissance. Tous les matins, je

1l’entendais remonter la chaussée de Namur. Je percevais son souf-
flg asthmatique, et je me levais dés qu’'elle faisait entendre scn
"tit-tit" qu’elle poussait comme un ut de téte de ténor de paco-

tille, pour qu’on lui ouvre la barridre. J’avais hite de regarder
par la fenétre pour la voir passer, suivie d’une mixte De Rechter
et d’un fourgon.

Je vcus avouerai sans trop de honte (j’étais encore bien jeune)
que j'eus d’emblée le coup de foudre. Mais quelle affaire quand
j'entrai au service de la société exploitante 6 mois plus tard...
‘A moi la 600... J’allai 1’examiner sous toutes ses faces, lui le-
vant indiscretement les panneaux pour voir ce qu’il y avait en-
dessous; lui caresser les boites et les manivelles, bien entendu
apres avoir craché dessus pour voir si rien ne chauffait. Je lul
faisais ouvrir la bouche du foyer pour admirer son faisceau tu-
bulaire et ses entretoises. Elle n’eut bientdt plus de secrets
pour moi.

J'avais alors sous mes ordres un chef d'atelier assez singulier.
Pour ne pas déchirer ses amples pantalons en treillis bleu aux
piéces qui trainaient par terre a l'atelier, il serrait le bas

de ceux-ci au moyen de pinces de cycliste, ce qui faisait resscr-
tir vers le bas ses petits 45, et vers le haut une bedaine plus
que rondelette.
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Je lui parlai avec beauuoup d’elOgeS de la 600C.

Ga, dit-il, mais c’est un inféme chamnau...
J’en étais ulcéré. J’essayai de connaitre les motifs d’une telle in-
jure, mais le chef se contenta de postillonner en maintenant son
opinion injurieuse.

La 600 était la seule locomotive qui avait un service strictement
reguller. Elle remorguait le train~bloc. Encore une injure... Car
si les trains-blocs entre Bruxelles et Anvers etalent des rames ra-
pides et indivisibles, il n’en était pas du tout de méme de ce
train-1la.

La 600 quittait Louvain vers 6 heures du matin, pour arriver a Jo-
doigne aux environs de 9 heures. Comme record de lenteur... Ce bon
colosse s’arretait & chague gare, & la moindre demi-lune, au plus
modeste raccordement. Il allait flairer les wagons qui s’y trouvai-
ent, les triait puis rassemblait et emmenait les vides.

C’était généralement vers 12 h.30 qu’on entendait son pauvre ntit-
tit" pour demander 1° ouverture de la barriére. Or, un jour, cette
machlne rovbuste, calomnlue, méprisée de tous, ce pauvre chameau se
mlt & boitiller. Ce n’était pas bien grave au début, mais le mal
s’aggrava rapidement. Lorsque je 1l’entendais remonter la chaussée,
elle faisait tchou-tchou-tchou... tchou-tchou-tchou... trois coups
preécipités, pa*s une rause qui s’allong=ait de plus en plus. TFuis
on n'entcndit pius que tchououGu... tSROUOUOU: o

J'eus beau faire 1~esgorulr 1'énorms augmentaticn de la COnsommaticg
de charbon =t proposer d’envoryer la machine zu denot d’Aerschot, ou
le chef était de meillsure compositicn, rien n’y fit.

Ce fut 1'ingénieur du Chemin e Fer gui vesclut le probléme. Un mi-

di, il rencontra mon directeur au moment ol la 600 scriazit du dépot.

- Tchououou. .. tchououoa...

- Tiens, dit 1l’ingénieur en *egardant le patron du coin de 1l’oeil,
une locomotive du tram: ga s’entend tout de suite...

Deux minutes plus tard, je vis entrer un directeur cramoisi au bu-

reau, le parapluie en bataille'

- Je ne veux plus,; vous m entendez, je ne veux plus entendre ce+te
ridicule 600. Envoyez-la & Aerschot ou dans la lune, ga m’est €-
gal, mais qu’elle soit réglée 1mmed¢atement,..

- Trés bien, Monsieur le Directeur —-Je n’csais pas rire, et encocre
moins lui dire: il vous a eu, l'ingénieur de 1’Etat...

Le lendemain, la 600 partit pour 1l’autre atelier et rentra huit
jours plus tard, réglée comme une bonne horloge. Je fis uon,roler
la consommatlon de charbon: elle était tombée de plus de moitié,

et j’allai le dire au pauron°

- Oh, de ga, je me mogue; du moment gu’on ne se paie plus ma t&te...

Quelques semaines plus tard, je quittais ma favorite pour aller m’
installer temporairement "bachtend de Kupre"(1).

(1) au-deld de 1'Yser, dans la Flandre maritime.
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LES CEEMINS DE FER DEPARTEMENTAUX DES ARDENNES (suite)

par Ph. CARLIER, d’aprés une documentation
aimablement fournie par Monsieur H. MOZAIVE

Aprés ces quelgues généralités destinées a situer 1es lignes qui
nous 1nter°soent dans leur contsxte historique et économique, pas-
sons maintenant & leur étude proprement dite.

I. LE TEEMBLOIS - ROCROI - PETITE-CHAPELLE

Ce*ta ligne, la prem¢e“e en date cu deyartem61t des Ardennes, fut
réee pour relier au grand chemin de fer la ville de Rocroi que
celul -ci avait comme nous 1l’avons vu,; dédaignée.

et ancienne sous-pré-
’origine un petit vil-
uis par Henril II peur

de la forteresse de
?
a

3
@]

-

Rocroi (2£.400 habitants), chef-lieu de c
fecture du département des Ardennes étal
lage gqui qu fcrbl;le par TFrangols Eo
répondre & la construction ,par les Esp
Charlemoni. Bien que de création artﬂf

trialisa et devint un petit centre métc
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La ligne ILe Tremblois - Rocr01 fut éclaree d’utilité publigue le
9 aofit 18%4. Les travaux débutérent d2s que l’autorité militair
eut donnd son ccnsentzment et le 18 noverbre 1885, le transpgrt
des voyagaurs était as:uré: le 15 jeuvisr suivani, la iigne etait
ouverte au service marchandises.

La vois quasi entiérement €tablie en site propre atteignait apre

un parcours a travers bois avec une rampe Ge 27 Zo le village de
Bourz‘?1a0¢e, puls desservait le hameau de Sa lnte-ﬁhllomenc pour
aboutir a4 Rocroi ol elle pénétrait dans la ville jusquw’ a la Tlace
d’Arnes oll se treuvait son terminuss; ce1u1 -ci fut “ameﬂe a la gare
de Rocroi en 1903. La remise ema it gituée A Rocroi, ou se tfcuﬁaqt
egaLemanu un ba+1ment ~Vvoyageurs 2s abris-bureauX avalenu ete eta-
blis au Trembloils e? a HOhrg-H1de1e. Notors encore la présence 4
halles a marchandises au Tremblois et & Rocroi.

Ta voie, & 1’édcartement de 0,80 m, était ccnstituée ée rails Vigno-
2 d= 18 kg/metre.

Fn vue de la jonction avec la ligne viclral Co vin - Petite-Cha-
pelle -~ Le Bruly, la ligne fut U;0¢0Dgee Jusqu’an faubocurg indus-
triel d’Hiraumont ou sera édifiée la gare douaniére, en OﬂuDDL-
nant les rempsris par. 1'ouests une halle & marchandises fut égale-
ment édifiée & Hiraumont. Afin de permettre l’acheminement cu ma-
tériel frangais en territoire belge, on envisagea la pose d’un 3e
rail entre la frontiére (Petite- Cna“Pli ) et Couvin. Mzis ce projet
fit place a une au re so'ut1on, a zavoir la substitution purs et
simple ds la voie métrique a cal1e de 0,80 m. Ia nouvelle voie,
constituée de rails Vignole de 25 kz au métrs courant, fut mise en
service entre Le Tremblois et Hiraumont le 9 avril 1903. Quant &

la liaison Eiraumont - frontierec - Petite-Chapelle, slle fut iivrée
a l’exploitation directemeru en voie mefrigque le l? décembre 19CS.
Sur cette dernisre section, un rail plus léger, de 22 kz/m, fut a-
dopté; les rampes n’y excédaient pas 22,3 jo. :

~
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La longueur totale de la ligne Le Tremblois - Petite-Chapelle attei-
gnait ainsi 15,500 km.

Les Allemands déposérent la voie au cours de la premiére guerre mon-
diale. L’exploitation reprit le 12 juillet 1920 entre Le Tremblois
et Rocroi et dans le courant du mois d’avril 1922 entre Rocroi et

1a frontidre. Durant la seconde guerre mondiale, le service se pour-
suivit tant bien que mal. Enfin, la ligne fut déclassée dans le cou-
rant du mois de septembre 1950.

Cette ligne dut faire face dds sa création & un trafic tant voya-
geurs gque marchandises fort important. En 1897, nous notons cing

aller-retour entre Rocroi et Le Trexmblois. Le matériel rculant se
corposait alors de logometivaes du tipe G530 T 6e 14 tonnes, de voi-

fures & deux essieux (15 places assises) et de wagons & deux essi-
’ L
eux egalement.

Ta clientdle "marchandises" é+ait constituée principalement par les
différentes fonderies situdes & proximité du ckemin de fer evrmqus
1z nlupext se raccordédrent: 1’on dénomira jusqu’'a 8 embraachemenis
particuliers simultanément. Des trucks porteurs (3 puis 7 jeux) fu-
rent utilisés dés 1896, ce qui permit de supprimer le transborde-
ment.

Peu arrés la n

rescur entre Rocroi et Le Trenm is £
tériel roulant comprenait das tures et des wagons a 2 essieux et
5 bcgies: les loccmotives étai des 030 T de 16 tonnes, qui furent
remplacées en 1935 par des 130 T de 19,5 tonnes. Des truclks porieurs
adaptés au nouvel écartement furent mis en service en 1925 seule-

ment, mais leur nombre était malheureusement insuffisant (5 jeux).
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La création en 1948 d’une liaison directe par autobus en*re Charle-
ville et Rocroi vint retirer & la ligne la plus grosse partie de
son trafic voyageurs: elle ne fut pratiquement plus utilisse que

pour le trafic local auquel suffisait une voiture ajoutée aux trains
de marchandises.

Bien que 1’importance du trafic marchandises justifiidt son maintien,
cette ligne fut déclassée en 1950 majs, détail curieux, elle fuil exn-
core utilisée jusqu’en 1952 pour pallier la carence des transpor-
teurs routiers.

Horaire du service vovageurs au ler juillet 1914

Petite-Chapelle 8.27 11.48 15.53 18,10

. A. 8.42 12.06 16.12 18.24
Rocroi D. 5.95 8.44 12.03 14.15 18.25 20.04
Le Tremblois 6.54 9.12 12.36 16.44 18.48 20,32
Le Tremblois 7.32 9.35 13.20 17.08 18,58 20.55

- A. 8.00 10.05 13.49 17.36 19.26 21.23

Rooral D. 8.02 11.24 14,35 17.38

Petite-Chapelle 8.13 11.36 14.47 17.50

(& suivre)
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DOCUMENTS PHCTOGRAPHIQUES
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Série n° 98 & 109

Cette serle de 12 reproductions est destinée & illustrer l’article
consacré, dans ces pages, aux lignes du Borinage entre les 2 guerres.

Photo n°® - Type de véhicule

- 98 Motrice ex-monophasé & 1 trolley, St.Ghislain vers 1921,

- 99 s 99 - ’s Quaregnon vers 19a3

=100 99 1 Mens Gd.P1CS méme époque.
-lol MOtI‘ 106 TaChkent, a 1 tI‘ Olley, , ] [ ] LN ] iR ]
-102 Dépdt d’Eugies, vue generale, méme épogue.

-103 Motrice ex-monophasé A. 9147 a 1 trolley,Eugies méme époque.

-104 Remorque A.1597, Fugies, méme époque.

=105 Motrice Tachkent & panto, Mons-Gare dans les années 1930,

-106 Motrice 9676 & panto, Mons, plague E, en 1935.

-107 Motrice 9284 ex-mono, a panto, Mons, plague F, en 1935.

-108 Motrice 9556 & panto, Mons, plague P, en 1935.

-109 Motrlce standard 10078 + remorque De Rechter modernisée
A.896, & Mons (ligne Charleroi-Binche-Mons), en 1935.

Nous rappelons gque seuls les membres de l’Amutra sont en droit de
bénéficier de notre service nhotcgranhﬂoue. Les documents, tous de
format 9 x 12, peuvent 8tre commandés & la piéce ou par série en-
tiére, soit en virant antlclpatlvement la somme de 8 fr/piéce a no-
tre C.C.P. 449.80 (Amutra, & Bruxelles 5), soit en remettant cette
somme entre les mains de notre trésorier, au cours d’'une des réuni-
ons amicales.

LE COIN DES PLUS FERRES
Aucun membre n’ 2 pu résoudre entidrement le probleme pos€ dans no-
tre précédent bulletin. Voici donc les deux réponses exactes:
- 1’innovation de ce prototype était l'accouplement rigide et auto-
matique Scharfenberg; -
- son matricule devait &tre 10340,

Ajoutons encore, al’ intention de ceux qui s’y intéressent, que 1’
étude de cette voiture avait été faite par la "Franco-Belge".

Si le jeu vous amuse, voici une nouvelle "colle":

En 1930, une locomotive a vapeur du type "Sentinel", construite en
Angleterre pour un reseau d’outre-mer a voie métrique, a effectué
ses premiers essails sur une ligne vicinale des Ardennes belges:

103 guelle €tait cette ligne vicinale ?
2°) a quel pays cette locomotive était-elle destinde ?

Bonne chance...
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L’ACTUALITE VICINALE

En t?te de cette actualité figure, sans aucun doute; la suppressi-
on, a partir de ce ler avril, de la relation ferrée Bruxelles (P1l.
Rouppeg - Waterloo - Braine 1’Alleud - Wavre au profit d’une ex-
ploitation par autobus. La voie restera cependant en service en-
tre la Place Rouppe et 1’Espinette Centrale, la ligne de Rhode St.
Genése (R) n’étant pas touchée par ce remaniement de 1'exploitaticn.

La substitution des autobus aux tramways sur la ligne de Wavre n’
est toutefois pas encore intégrale: les travaux routiers en cours
actuellement entre Lasne et Maransart ont exigé le maintien dutram
sur une partie de la ligne vicinale. Le service est donc assuré
provisoirement comme suit: les autobus vont de la Place Rouppe a
Braine 1’Alleud et sont en correspondance au Monument Gordon avec
un tram & destination de Wavre; aux heures de pointe, certains au-
tobus relient la Place Rouppe a Maransart-Aywiers, ou s’effectue
le transbordement.

Ainsi, le tram se trouve maintenu, jusqu’au prochain horaire da'été,
entre Wavre d’une part et Maransart ou le Monument Gordon de 1’au-
tre. Les voies de la section Braine 1l'Alleud (Gare) = Monument Gor-
don - Espinette Centrale ne servent plus.

Cette situation a 1libéré une dizaine de motrices et une douzaine

de remorques; lorsque la reconversion sera intégrale, c.a.d. d’ici
un mois, quatre motrices et deux remorques supplémentaires, actuel-
lement au dépdt de Lasne, seront également disponibles. Une bonne
partie de ce matériel est destinée au remplacement de quelques voi-
tures standard d'ores et déja condamnées a la mitraille.

Nous espérons pouvoir publier, dans notre prochain numéro (juillet
1964), une notice historique consacrée & la défunte ligne vicinale.

A la fin de 1l’an dernier, les Ateliers vicinaux de la Rue Eloy, a
Bruxelles, ont assuré la transformation des voitures motrices stan-
dard 10084 et 10322 en s'inspirant des modifications apportées aux
voitures du type "Eugies".

En plus, depuis le début de cette année-gi, un nouveau lot de 6
motrices du type "Eugies" a été transféré du Hainaut a Bruxelles:
il s’agit des voitures 10282, 10288, 10292, 10357, 10369 et 10373.

— — — — —

Depuis le matin du 15 février, il n’y a plus de trolleybus & Bru-
xelles. Grice & la bonne obligeance de la Direction de la S.T.I.B.;
le véhicule n® 6023, d’un type désormais historique, a pu etre sau-
vegardé et entreposé provisoirement au dépot vicinal de Haacht.

Un article technique et historique traitant des trolleybus bruxel-
lois paraitra dans les pages de notre prochain bulletin.
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L’ASSOCIATION ET LE MUSEE

Bilan du 3e exercice social (1963) de 1’Amutra

La 4e Assemblée Générale annuelle de notre association, qui s est
tenue le 18 mars, a fait état du bilan de 1963 et du budget é&éja
établi pour 1964.

I1 est apparu que les recettes totales de 1’Amutra (caisse "membres”
+ caisse "musée") de l’exercice 1963 se sont élevées & fr. 135.685,-
et les dépenses a fr. 86.958,~-. Sur le boni (soit fr. 48.727,-), une
somme de fr. 34.034,- a ¢té prélevée au bénéfice de la S.N.C.V. &

titre d’lnterventlon dans les frais de transport et de réfection du

matériel roulant destiné au Musée.

Le solde bénéficiaire final, & reporter sur 1’exercice 1964, s’éle-
ve done a fr. 14.693,-.

Au 31 décembre 1963, 1’Amutra comptait 130 membres, parmi lesquels
1l 1nscr1ts anticipativement pour 1964, Le nombre des visiteurs du
Musée de Schepdaal, pendant la saison 1963, a été légérement supé-
rieur a 8.000.

I y a donc une nette progression du chiffre d’affaires par rapport
& 1’exercice 1962, Seuls le dévouement et l'assiduité des membres
de 1’Amutra pourront aider leur entreprise & progresser encore en
1964, Qu’ils soient encore remerciés de leur fiddlité.

— — — — —

Visite du dénpdt de Hascht

Gros succés le 29 février 2 l’occasion de la visite organisée au dé-
pot vicinal de Haacht, ou se trouvent prov1s01rement entreposés les
véhicules urbains sauvegardés par les soins de 1’Amutra.

Résumons rapidement ce que les membres présents & la visite ont pu
¥y voir:

1°) S.T.I.B.(Bruxelles):  motrices 1763 et 1969
voiture hippomobile 31
remorques 29 (baladeuse) et 671 (fermée)
trolleybus 6023.

2°) 8.T.I1.A.V.(Verviers): motrice 72
o remorque 44.

3°) S.T.I.A.L.(Litge): remorque 866
voiture-échelle hippomobile.

- ——

I1 est & noter que, depuls lors; les motrices n®S 57 de la STIAV et
133 de 1la STIAL, ainsi qu une remorque de serv1ce (sans matricule)
de cette derniére société, se sont ajoutées a la collection de
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Haacht. D’autre part, l’Amutra dispose encore des motrices n° 43
de la Cie "Est-Ouest" de Lidge et 717 de la C.G.I.T.(Lille), garé-
es dans d’autres dépOts, ainsi que de la voiture hippomobile 132
des "Tramways Liégeois" exposée & Schepdaal.

Wotre Association attend encore divers véhicules pour lesquels elle
a regu option. Il y sera fait allusion dans ces pages en temps utie-

Ta réouverture annuelle du Musée de Schepdaal

Cette année, le Musée a ouvert ses portes au public le dimanche de
Paques, soit le 29 mars. Comme 1’an dernier, il sera accessible
jusqu’au 31 octobre, les samedis, dimanches et jours fériés légaux,
de 14 a 18 heures.

Te samedi 4 avril s’est déroulée la petite cérémonie réservée aux
membres de 1’Amutra. Le "clou" du programme a été, sans contredit,
le voyage dans la curieuse motrice 717 de la C.G.I.T.(Lille), acqui-
se récemment par un des membres de notre Comité.

A la Place Quételet, une centaine de membres de l’Amutra prirent.
littéralement d’'assaut la voiture lilloise, qui devait y prendre
gon départ & 14 h.30, pour atteindre la rue Vandermeeren apres a-
voir suscité une curiosité de foule —bien compréhensible— tout
au long de son parcours: Bd.du Jardin Botanique, Place Rogier,
Place de 1’Yser, rue de Ribaucourt, Parvis St.Jean-Baptiste, Place
de la Duchesse.

A la rue Vandermeeren attendait le convoi désormais classique de
1’Amutra: motrice 9727, remorque fermée A.1208, baladeuse A.8944.
Aprés une visite consacrée aux locaux du Musée, les participants
de cette mémorable journée ont pu assister a la projection, dans
la salle méme du Musée, & la projection de trois films diis aux ta-
lents de MM. R.Plétinckx, J.Bazin et M.Hennequin.

A 18 h., le train spécial de 1l’Amutra repartait en direction de la
Place Rogier, au grand ébahissement des Molenbeekois et des Bruxel-
lois, qui n’avaient vraisemblablement jamais vu passer tant de vi-
eux convois le méme jour dans leurs rues.

Qu’y avait-il de neuf 4 Schepdaal ? Les visiteurs auront remarqus
que les collections s’étaient enrichies de la motrice-fourgon n°
9965 du Littoral, remise dans son état "S.E.L.V.0.P.", et des 2
wagons fermés & bissels A.7848 et A.7849. Nouvelle acquisition
dgalement, une paire de bogies maximum-traction & voie métrigue,
rachetée par 1’Amutra 4 la Deutsche Eisenbahn Gesellschaft, de
Diiren.

Dans trés‘peu de temps, la motrice 10112 de Liége regagnera le
Musée aprés avoir bénéficié d’une cure de jouvence; elle sera sui-
vie de la voiture voyageurs-bagages & deux essieux n° A.2026 des
lignes de Wellin.

— — — — —
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ILa 3¢ grande excursion de 1’Amutra. le 6 juin prochain

Moins de deux mois nous séparent encoreg du grand jour ou 1’'Amutra
rédalisera son voyage-surprise en tram & vapeur, sur une ligne de
l’est de la Belgigue.

Jusqu’ic' environ 35 membres se sont déclarés intéressés par cette
activites il nous faut encore au moins 25 participants pour attein-
dre un train complet. Fous devons pouvoir compter sur tous nos mem-
bres de la région liégeoise.

Lz date du 6 juin aprés-midi n ayant fait 1° obJet d’auoune remar-
gue de la part de nos membres, c’est donc ce jour gqui a été defi-
nitivement retenu pour 1’organisation du voyage "vapeur".

Ceux qui n’ont pas encore introduit leur candidature peuvent retour-
ner le talon de 1l’avis inséré dans ce bulletln, et cela avant la
date~-limite du 9 mai. Les détails complémentaires leur seront com-
munigués au moment opportun.

Le trajet se fera en train et en autobus spécial; au départ de Bru-
xelles, le prix, tout compriss se situera autour de 180 fr. Il est
cv1dent gue ce montant est fonction du nombre d’inscriptions.

Scyez done trés trés nombreux le 6 juine..

La 3Bouticue du Musée

Rappelons que les membres peuvent acquérir & cette enseigne:

- le magnifique catalogue du Musée, tiré de la revue Rail & Trac-
tion (20 fr.)

- la revue de mode hollandaise "Romance", gui a consacré 10 pages
au Musée de Schepdaal (20 fr.)

- 1la reedlflon, en un seul fascicule, des 4 premiers numéros de
"Présence du Tramway" (15 fr.)

Enfin, il reste deux calendriers hollandais "Op de Rails" (60 fr.).
Tous ces articles peuvent s ‘obtenir en v1rant 2 notre CCP. 449.80
(Amutra, & Bruxelles 5) les montants- qul s’y rapportent, augmentés
de 5 fr. pour les frais d’emballage et d’expéedition.

Les réunions amicales de 1'Amutra

Ces réunions, réservées aux membres de notre association, se tien-

nent toujours "Aux Arbalétriers", 3,rue des Visitandines, a Bruxel-
- . . \

les 1, le premier vendredi de chaque mois, a 20 heures.

Toutefois, la réunion du 1T mai, coincidant avec un jour férié 1é-
gal, sera revwortée au VENDREDT 8 MAT. Qu’'cn ne 1'ovblie point.




