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LES LICYES VICINALES DE 1O0NS ET DU BORTNAGE

UUE HISTOIRI DE 75 ANS
(suite 9)

par P, DIHON

CIAPITRE V - TA PERIODE CONTENMPORAINE (1930~ 19G4)

I1 nlest pas arbitraire de fixe* & 1930 le déout de la Péricde coptempo-
raine des lignes vicinzles de llons et du Bori ‘nage : clest en effet i cette
date que ce »désezu orend llessor particulier qui le conduira rapidement a
son apogés; non seulement la ligne Mons - Boussu est-elile inté 2grée danuis
peu dans le complexe vicinal borain, mais encore entame~t-on de nouveilss

et importanies électrifications - les premizres depuis les débuts de lténc=-

que du mononhasd!

By

Clest encore 2 ce moment qu'apparaisssnt les voitures motrices des tyses
9920 et stemdard, ainsi gque les premiers autorails,

En un mot, le rdseau de Mons-Borinage prend la forme gue nous lui awvers
fous connue recemment.
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Le ler février 1929, llorganisation des services se srésentait comme rsuit:

a) liznes élecirioues

-

“ons - 2oussu : toutes les 15 minutes;
ons - Pidturages (PL.St.Disrre) : toutes les 30 mimutes; aux heurss de
nointe : tcoutes les 15 minutes enive Frameries et Fdiurages;

lons ~ Iugies - Tasmes (rue de llauveuge): “ouies les 30 minutes;
St.Ghislain - Tasmwes -~ Quaregnon : toutes les 30 wminutes; dans l'epris—
pidi & ftoutes les 15 minutes,

b) lizres vaseur :

ilons -~ Ghlin - Baudour;

lons (Palais de Justice) - Casteau;

Hons ~ Havré;

llens - Bray;

Mons - Harverng ~ Givry - Estinnes et Mrns - Zarveng - Quévy - Havay - Givry:

Franeries - Harveng - Quévy (dését);

Harveng - Quévy (déndt) - Quévy (Nord-Belge) - Zugiss;
* Zoussu - Dour - Fayi-le-Franc (frontizre);

Quiévrain - Roising

Quiévrain - monv*eu_ —-sur~Haine - Pommerwsul (czznal);

St.Ghislain - Stambruges - Quevaucamps’ (@érds);

St.Ghislzin - ~audour - Lens;

Soignies - Enghien, Soigrnies - Lens et Lens - Enghien;

Casteau - Horrues (Ardcisier);

Casteau - Dracquegnies,

Le vaste nrogramme dt'dlectrification de la S.7.C.V. sera entamé, dans
toute la Zelgique, en 1930; les ligmes visdes nar cette modernisation seront
édquinées de la suspension caténaire, afin de Taciliter les zrandes viiesses
attendues des voitures Standard, Dans la régzion qui ncus occune, iions - Mai-
sizres sera la prenidre section % bénéficier éu rouveau mode d'électrifica-
Ticn, et cela d3s le 14 aolit 1930. Elle sera desservie nar ls maidriel rou-



lant du Borinage.

A cdater ds ce moment, les services électriques seront désignés por une
lettre, @iffcérents seion lz destination de la lizme

1 : Hons - Maisiéres

B : lions - Boussu

P : iions ~ Fiiturages (Pl. St. Pierrs)

E : lions - Pugies - Wasmes (rue de Maubeuge)
S/ : S8t. Gaislsin - Wasmes - Quaregnon;

ce dernier service roulera sous la plague S dans le sens St, Chislain - Was-
mes, et sous la plague W au retocur.

Le 24 dicembre 1930, la ligne lMons = Bray sera =1°ct*‘f1 ée et exploitie

sous la letire C, ceci en prévision de scn extension fulure vers Charleroi.

Sur le territoire de Mons, llancisn itinéraire "vapeur"” est, par la méme

cccasion, considérablement modifié par:

1°9) la création d'une trzversée est-ocuest de lMeons,; avec desseris de la
Grand'Place, par la pose de deux nouveaux trongens de ligre entrs, d'unse
part, la Place Léonold (Place de la Gare) et la rue des Czpucins, et
d'autre part, la Grand!'Place et la rue de la Bichej

2°) le redressement de l'itinéraire entre les arréts de St, Fiacres et de
St. Barthélémy (Crémerie), par la pose d'une nouvelle secticn de ligne
le long ds la chaussde de 3Binche; permettant sinsi lizbanden de 1'an-
cien trajet qui opérait un détour par la chaussée du Roeulx,

L'exploitation de la ligme C ect assuréde par les trois motrices Standard
ST77 & S773. Le 15 fTévrier 1931, suite & la c_é ation entre Sray (Barriise)
et Pinche dl'uns sactior de ligne entidvement nsuve, le service peul Stre
prolengé juscqula Binche et fusiomé avec la 1igne 738 qui relie cette derniz-

a

re locelité & Cherleroi.

Entre Mons et Charlerci, le service ss fait toutes les heures par des
treins rénertorids, dans léz inmdicaizurs, sous l'indice MC, mais qui en réa~
1i4té sont munis d'une plaque sans indice et mentionnant uniguement "Charie-
roi ¥ue de Turenne - Zinche - Mons place Lfopold". Entre Binche et Charierci,
le service est renforcé par les trains de la ligne 78, créant zinsi sur cette
section une fréguence de 30 minutes.

Entretemns, dans le Sorinage, il avait é%é procédé i 1l!'électrification
de Boussu - Dour, inaugurde le T févr+=r 1331 nar des iramways a plague D
(llone - Douxr), Le 31 ozitobre de la méme ammée, liélectrification sera pous-
csée de Dour B Fayt-le-Trane, permetiant ainsi la mise en service d'une rela-
tion directe, sous indice F, entre lMons et la frontisre.

Ie ler septembre 1931, l'électrification est zppliquée & la 1i .e Mons -

Havré (H), suivie de Mons - Ghlin (G) 1le 20 octon; et de Ghlin - Baudour
(R) le 19 décembre.

Entre décembre 1931 et mars 1932, le matériel utilisé sur ces lignes e?
provenanu de l'ancien réseau borain sera rajeuni grfce a la mise en service
d'une série de 20 nouvelles motrices & deux essieux, série 9920 2 2232¢.

Ce matériel, classique pour 1l'épogue, avait €été construit par les ateliers
" [a Dyle " & ILouvain; chaque motrice ccmportzit deux moteurs KIV,. 525.
Ces vénicules resteront attachés zu Becrinage pendant 30 ans, pour devenir
nsuite voitures de travaux sur les différentes lignes du Hainsute.
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Le ler mai 1932, la S,IN.C.V. électrifie la section Maisidres - Casteau,
réalisant ainsi une ligne Mons - Casteau portant nlacue A. La mfme annce, le
service H est prolongé, par une nouvelle section de ‘ligne, de la Place d'Havré
& la station d'Havré-Ville : clest la premidre étape de la future jonction
ferrée lMons - La Louvidre, La seconde €tape voit le jour le 12 =zofit 1833, par
le prolongement de la voie et son électrification jusgu'a $aurage~07ava- les
frains de la relation lions - Maurage portent l'incice L, eu égard & llexten~—
sion projetée vers la Louviire, Un an plus tard, le ler juillet 1974, pro-
longement de la ligne L de iauraze-Place & lMaurasze-Etincelle.

Clest en 1934 ézalement cue sera dédoublée 1'itindraire Mons P1. Léopold -
lions Crand'Place, par la pose d'une ligre suivant les rues des Clercs, du
Chapitre et de la Houssidre, Cette nouvells lizison sera sarcourue dans le
sens Grand'Place - Place Léopold, l'ancienne étant réservée aux tramvay
circulant dans le sens Place Léopold - Rue des Capucing = Grand'!'Place.

L'annee suivante, secit le 31 zofl 19J5’ inzuguration d'une petite exten-
sion entre lons (Bois d'Havré) et Obour directement exploitde 3 1'électri~
citd, elle sera desservie par le service 0 : Yons - Qbeourz. Ceci entraine, ls
méme jour, la suppression du service IH.

Le ler aofit 1936 verra 1! irauguration de la ligne Mons - La Louviire -
Jolinog . = Anderlues, suite 2 l'achévement de la jonciion entre Meurage-g+3
celle et Bracquegnises, Cet itinéraire sera assuréd pz> un service pourvu d'
numéro (31).

un

Clest en effet zu cours de la méme annde 1935 que le groupe du Hainsut
avai? rationalisé la désignation de toutes ses liznes électriques, selcn le
princine suivant : l2s lettres du réseau de Mons-Eorinaze sont remnlacées

ar des num:ros pris entre 1 et 29. Le réseau du Centre se voit affecter les
numéros 20 & 2 40, et celui de Charleroci les numdéros 41 2 §9,.
Voici la table de conversion des différents-indices des ligmes du Borinage;

(Ea ]

P =1; =2; S/T=4; B=6; D=T; F=28; o=
M=14; A =15; 0 =16; L =17 (ce dernier service se

31 aprés quelques semeines); MC = 90.
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Dans le domaine du matériel roulant, on verra successivement la mise en
service de Standard métalliques sur la ligne IMC (série 10078-10082, en 1935),
puls sur la ligne 31 (série 10153-10187, en 1936). A la méme époque, le grou-
pe du Haineut assure la modernisation de son ancien matériel remorqué a 2
essieux et 2 bissels : ces voitures recevront une nouvelle caisee & 3 ou 3 4
grandes baies. De nouvelles remorques De Rechter & quatre baies (série 19233-
15250) feront leur anparition sur les ligmes 31 et 90 d&s 1937. L'annde sui-
vante, les Standard en bois 9777-9779 et les métalliques 10078-10082 seront
transférdes & Anvers

Du c8té des lignes non électrifides, il faut noter la conversion progres-
sive des services vapeur pour voyageurs en services "autorail", Un premier
essai dans ce sens avait déja €té tenté au moyen de 1'AR, 4, entre 1930 et
1932, sur la ligne lons - Casteau. Il sera suivi de la mise en service des
AR. 11 et 12 (Bissing) le 6 juixn 1932 sur la ligne lions ~ Quévy et extensions.
Ja*s il faudra attendre 1935 et les premiers autorails métalliques pour voir
s'opérer sur une plus grende échelle la reconversion des services vaneur en
services AR.



& i

A la fin de ce texte, nous publions le tableau complet des AR du résean
de Mons-Borinage au cours de l'avant-guerre, Quo*que imputés pour la plunart
dlautres lignes du Hainaut, ces autorails n'en é&taisnt pas moins suscepti--
es de rouler sur le réseau de lMons-Borinage, les 1mnutaulons figurant & ce
avlezu étant purement théoriques. I1 était courant de voix a Quévy, a Cas-

s

eaud ou a It,Ghislein des AR officiellement affectds & Tournai, a2 Roisin ou
a Chimay, et vice-versa,

Hous avons vu que les ammées 1930-1936 avaient é%é nrincipslement marquées
par l'électrification de lignes situées dans Ta banlieue de lions et par la
création de la jonction direcie avec La Louvit ere, Les années 1937-1941, pour
leur part, se sigmeleront par la constructions de nouvelles extensions dans
le Borinage proprement dit, et tout particulidrement dans la région de 3ous-
su : cfest zinsi que le 10 avril 1937 verra la création d'une extension
électrique entre Doussu (Vedette) et Boussu-Bois (T Tempnle) et le orolongemsnt
de la ligne 6 jusqu’2 ce dernier point, Le 15 septembre de lz méme née
nouvelle extension de cette ligne entre Boussu-3ois (Terple) et Dour (Tr

E

e = LD

chéres), Ensuite, la S.N.C.V. entame au départ de Beussu-Bois (Temple)
construction de 1z jonction avec Wasmes (O*nhuon; ¢ 12 ler février 1938, la
ligne est inaugurée entre Boussu-Bois (Temple) et Werquignies (Garage) et
parcourue par un service nouveau, portant le n° 9 et venant de Dowr (Trichd-

res). Le terminus de la ligne n® 6 est ramené 3 Toussu-Bois (7T emple),

.
i-
a

Un mois »lus tard, le ler mars, la ligne § est nrolonzée de Warguignies
2 Wasmes (-ue Ro"a*e)

Les deux derriers k:lomﬂtres de ligne restant 2 poser pour atieindre
Wasmes (Orphéon) et rejoindre la ligne 2, ne verront nas le jour avant trois
ans, les importants travaux de terrassement exigés per cette secticn allant
encore €ire freinds par l'incidence de la seconde guerre : c'est sevlement
le ler avril 1941-que ces travaux seront achevés, permettant ainsi 1l'exploi-
tation, sous le n° 2, dune nouvelle relation lons -~ Dour via Eugies, Wasmes
et Tarquignies. Le service n® 9 disparaitra par le méme occasion,

Il convient encors de signaler qu'entretemps, le ler aofit 1938 avait wvu
l'inauguration é'une autre extension électrique nouvelle : Qurzgnon (Etat) -
Baudour (Douvrain), qu1 sera desservie par une lisne portant le n° 5 et
imissant St, Ghislain & Baudour per Vasmes, PAturages et Quaregnon.
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ANNEXE : IIE NOUVEMENT DTS AUTOPATIS DU EATNATUT AVAVT T.A GUIRRE .

08 ok

i des cate de rise L i ¢ ceconds aflectation(éven—
i — ) premicre z2flectation

véhicules en service tuelle Javec date du trensfs
A 11 6=1 T2 iy du Boriras

&l L 1932 Liznes du Borirage

AR. 12 - " n

i o o

iR, 5 15—~ 8-1833 izmes du Borinzge —_—

AR. 65 15-12-1533 EanllELG de Tournai P

AR, 46 " 1t e

AR, €8 i n s

AR. 79 1-12-1833 lontignies-le-Tilleul {3anlisve de Tournai (1937)

RIS IRV A% B AV Y8 IN
WO

MHFEFHEH L
O\ oY OY G AN UL W

O W OV =W

15-12£1933
1- 4-193
11~ 7-193
1-10-1934
15- 8-1934
11- 7-1934
- 1934
- 1935
- 1933
- 1335
- 1333
15- 41325
17~ 5-1936
- 1936
- 1936
- 1936
19.- 1-1536

4— 2-1830
u -
n
10- 2.-1936
22~ §=-1238

9=1938

Thuillieg
"
Tournai
- Hautrage
Tournsi
1"
«Chislain
Lignes du 30:*
Quiévrain - Reisin
n
Binchke~Bzaumcnt~ . =
Ber :...:'i:.:
it
des Tlandres
1 1"
du Yamurois
n
i

~ Lens - 3auffe

Enghien ~ Scigz,

llelreux -~ Laroche
Exploitation groupe
du Eainzut

"

i "

Liznes des Flandres (1937)
Lignes des Flandres (1937)
Lignes du [Tamurois (1937)
1 L]
Melreux--La Rochse "
Ligzes du lenurcis "
Sanlieuve de Tourzai(l 3 )

Banlieues de Tournai(avant

.
= p—

suerre)

che - Ber=illidies(is®T

\_._\
\.,_I




a2k =

LA FUMEROTATION DES VOITURES VICINAISS (suite 8)
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ces) (2000 & 2199)

L.2000 - A,2001
A.2002 - A,2003
A,2004
4,2005 ~ A,20095
4.2010 - A.2013
£.2014 - A,2017
A.2018 - A.2025
A,.2026
A.2027 - A.2033
A.2034 - A.20G39
A.2040 - A.2045
4.2045 - A.2047
£.2048 - A,2045S
4:.2050 - A.2061
A.2052 - L,2087
A.2008 ~ A,2080
4.2081
4.2082 - A.2096
A.2057 - 4.2099
4.2100 - A.21C1
A.2102 - A.2108

Constructeurs

Franco-Belge
Internat.; B.L.C.
Franco-Lelge
Verhaegen
La WMétallurg,
"
Francoc~Belge
1"
1"
n
Energie
Atel, lidtell,
Franco-3elge
n
7"

n
Dyle & Batalan

Lz Constr., lMzlines

7auhe & Herpent
IFrenco-Belge
Bﬂuue & Marpent
"

anc, mat, de la Cie Ans -

.

ces (2200 & 2999)

4.2200 - A.2214
4.2215 - A,2229
L,2220 - A.2253
4.2254 -~ A,22T71
£,2272 - L.2274
4.2275 = A.2277
A,2278 - A.2294
4,2295 - 4,2308
4.2309 -~ A.2312
A.2313 -~ A,2314
4.2315
4,2316 - A.2319
4,2320 -~ A.2320
A,232

Franco-Zelge
La Nétallurg.
Atel, de Lialines
Dyle & Bacalan

Ragheno
Tyle & 3Bacalan

|

Franco-Lelge

Métallurgigue
Bzilly, Morlanw.

Métallurgique

Vernhasgzen

"

Zraine-le-Comte

Adjudication

L]
wdSe el Se ;q_'_j.

7= 6~1904
8~ 4-1835
7- 6-1904
28~ 1-1891
5- 8-=1895
3= 3-1£¢7
25-11~12%2
7- 6-1504
23~ 6-=1906
13- 4-1508
J1l- 8-19023
31.-12-1309
3~ 3-1912
28~ £-1910
T- 4-1911
8~ 3-1612
22-11-1912
30- 6-1¢13
8— 1-1915

20=- ~—'3 )
Oreye,revris le

11-12-1385

12~ 5~1885%

15-~12--1886
"

28-12-1903
15-12~-1886
1- 2-1388
"

22~ 3~1393
15~ 4-1893
13- 6-1894
26~ 8-1894

5=~ 6~1895
18-12-1895

21 et 29-11-1524

11— 9-1885
3"12"1904

12-10-~1 DC‘_

1907
15 au 24--12~1908
25= 4--191n
1010 -~ 191
5~ 31813
22 au 31-12-1210

1013
10-12-1913
1916
1615 ~ 1916
22- 8-1891
1916 - 1917
1920
1- 1-1928
1886
1387 - 1888

1287 - 1839
n n
15~ £=-1804
1889
1890 - 1893
1889 - 1882
1893
12-10-1893
1l4- 1-18S5
1895 - 189;
1896 -~ 1897

20"‘ D" -LCJJI



Séries Constructeurs Adiudication Mise en service
4,2328 ~ A.2338 Verhaegen 5- £-~1896 1897 - 1898
A,2339 - A,2345 DBaume & Harvent L n "
A.234T7 = A.2348 Verhaegen L 15- 7-1898
A.2349 - A,2362 Baume & Mexnent 3=~ 3~1897 1899
4,2363 - A,2382 Ragheno 13- 9-~1869 1500 - 1901
A.2383 - A.2289 Métallurgique 18- $-1501 1302
A.,23%0 - A.2355 Germain 5—- 4-1¢02 1902 - 1903
A,2396 - A,2405 " 14-11-1902 1903
A.2406 - A,2415 Seneffe " 1503 - 1904
A.2416 - A,2422 Raghéno 28-12-1503 1304
A.2423 - A,2432 n 7- £-1504 1505
A.2433 - 4.2444 Tyberchamps 5- 4-13905 1305 - 1507
A.2445 - A.2452 " 31.-10-1305 1906 - 1907
A.2463 ~ A,2454 Trazegnies 30~ 1-1907 1207
A.2465 - A,2466 Tyberchamps 31-10-1505 25~ 5~ 1906
A.2467 - A,2434 Trazegnies 30- 1-1907 1507 - 1908

4.2485 racheté le 1-5=1907 au Chemin de Fer de Ans -~ Oreye et

extensions (construit em 1890 par Lz Métzllurgique, a
Mivelles)

A,2486 = A.2482 Trazegnies 17— 7-1307 1308

A.2493 - 4,2502 i 8-~ 4-15908 1909

A.2503 - A,2512 Nicaise & Delcuve 23~ 9-1908 1909

A.2513 - A.2522 La Brugeoise " i0to

A.2523 = A.2529 ITrance-2elgs 31-12-1209 i91¢C

A.2530 - A.2539 Braire-le-Conte 23—~ 3-1310 1911

4.2540 - A.2552 IDroeshout & Windels 12-10-1910 1911 - 1812

4,2553 - 4.2570 Germain 5= 9=1611 1912 - 1914

A.257T1 - A.2572 anc. zat. de la Compagnie Ans - Creye & extensions, repris-
le 1-1-1928.

A.28C0 - A,2C802 Franco-3elge 7—- 4-1893 18 zu 24-8-1893

A.2803 - A4.2805 Baume & larpent 3— 3-1897 14-12-1897

A.2900 Braine-le-Comte 18-12-18¢S5 24—~ £-1896

A.2901 - A.2903 Métallurgique 22— 2-1889 16- 8-1890
PIN DES FOURCOXNS SERIZ A.
IE___COIN _ DES__ PLUS_ “FIRRES .
Ta S.H.C.V. 2 comnu 3 écartements de veie; mais vous seriez-vous douté
qu'un quatri®me écartement faillit s'ajouter & la liste? En 1885,en effe?d, 1
J.C.T, étudiait sérieusement la construction d'une ligne de 50 km. environ

& écartement spécial. Notons, par ailleurs, gue ce projet devait rester sans
suite : la ligne nrojetée ne fut construite sous zucune forme,

1) Quel étaii cet écartement?

2) Quelle é&tait cette ligne?

Bonme chance aux historiographes vicinaux!
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par Reger Pletinckx
suite 6

. Le réseau était terminé dés 1874; il comportait une premisre ligne de
l'avenue Marnix (coin de la rue du Luzznmbourg) au Bois de la Cambre, Celle-
ci passait par la rue du Tréne, la Place de la Courcnne, la rue ialibran,
la Flace Ste-Croix, la chaussée de Vleurgat et la chaussée de Waterloo, Elle
avait son terminus un peu en dega du Rond-Point de 1'avenue Longchamp; la
longueur du parcours était de 3,350 métres,

La Ccmpagnile ne tarda pas & absndonner la pexrtie de ligne comprise entre
la Place Ste-Croix et le Rond-Point de 1liavenue Longchamp,

la deuxicme ligne était établie de la Porte de Namur a2u Rond-Point de 1z
rue de la Loi, et passait par la chaussée d'Ixelles, la chaussée de Viavre,
la Place Jourdan, la rue des Rentisrs et l'avenue d'Auderghem, scit un par-
cours de 2,450 meires.

Ces deux lignes étaient 2 voie umique avec évitements. Le orofil du rail
> ornmigre et le monde de comstructiocn e la voie étaisnt identigues & ceux
adoptés par la Compagnis Brésiliemns, Les dcuries 4tzisnt situdes dzns um
immsuble de la chzussée de Tavre, entre les rues du Tréne o+ Godecharle, Un
hanzzr en nlanches situé rue Goffart, & proximité de le Place de la Couronne,
pouvait zbriter le voitures, Les lignes, de profil assez accidenté, nécessi-~
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teient la +traction nar de

v

Les veoitures étaient de deux tyoes; les premiéres sortaient des Ateliers
Ch. Evrard et étaisnt entidrement semblables 2 celles de la Compagnie Erési-
lienne, neintes en bleuw et blanc avee inscriptions or dans le méme style que
ces dermidres. Ces véhicules étaient au nombre de dix ( numérotés %e 1 2 10).

Quatre voitures plus lécéres et plus netites portaient lss n° 12 & 15;

e
par le mérme consiructeur.

M .
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elles furent fournies en 1

La n° 11 é€%ait une voiture ouverie sans toiturs, 2 7 bancs transverseux
2 dossiers réversibles, Elle fut +trds Deu prisée du public, aussi la Compa-
gnie se décida a la vendre 2 un réseau de srovince.

L'exploitation de ces lignes fut nettement déficitaire, aussi, 3 ans
apr2s la renrise ner les T.2., c'est-z-dire le 31 décembre 18582, les deux
lignes furent sunprimdes,

5. Société Générale des Chemins de Fer Economigues.,

Nous avons vu au premier chapitre que les C,7.E. avaient demandésla trans-
formation de la ligne déraillable "Bourse - IZtanzgs~lloirs® en tramvay 2 voie
rormele, qu'ils exploitdrent é2s le 13 septembre 1896. iMais la Compasmie
avait sollicité c'autres concessions bien avant cette date et notamment pour
la ligne "Bourse - Place Stéohanie™; elle obtint cetie dermidre concession
par un A,R. du 25 jenvier 1891,
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Le parcours de cette lizne étzi$ le suivant : avenue Louise, rues des
Quatre-Eres, de la Régsnce, Van lioer, Watteau, des linimes, Place du Grand
Sablon, ensuite par une rue & créer au travers de l'ancien Palais de Justice
(rus Leveau actuelle), mais provisoiremsnt nar les rues de la Paille et cée
Ruysbroeck; ensuite, rue de 1'Hdpitel, Place St-Jean, rues Dugesnoy, de
1'Homme~Chrétien, du Larché-su-Fromage, de l'Amizo, des Pierres, du idi,
nour aboutir *err1=re le Pelais de la Bourse, mr;JEu a simnle voie, a écar-
tement normal, avec veies d'évitement. Troncon commum zvec les "Tramyays
Bruxellois™ de la Place Stéphanie jusqu'Zz l'anzle des rues de la Liégence et .
Van loer.

L'exploitation de cette lizne, lonzue de 2.1$2 mitres, commenga le 10
mars 13S2.

. - . -
]

lici<ta, peu de <emps apres, llzutorisati >

% la Place de la Duchesse, ce qui fut accordé ner A
ut mise en service le 2 seu:ems e de lza nérs znnd
v

cours juscu'a la Plzce de la Duckesse, i alleit medifier le po;nt terminus
Bourse st trazasiérer celui-ci devant 1= lad Sourse, Aussi lz Compa-

Mais pour permettre & la lisme "Sourse - 3
hl

gnis introduisit wiz nouvells demande aup orités en stipulant que
la ligne " Bourse - Stéphanie " cortinusraii ; us . des Plerres, bifvr-
querait au boulevard vers lz Zourse et, par la occasion, unes voie de
refour parcourrait la rus Henri Maus, permettant ainsi le bouclzze (accords
nar A.R. du 25 sentembre 18956).

d

oncmiques n'len restirent ces seules conces 4o“*C;
1

e était nratiquement &

ou
zunication vers le centre de lz canifale, aussi la Socié:é en:r=:r*‘ de nou-
velles démarches afin d'obtenir d'autres concessions, vers Jetie et Koekal~
berzg. Deux lirmes, bientdt, relisrent la Sourse & lz station de Xoelelberg
d'une part, et 2 la Place Communale de Jette dfautre nert; elles Ffurent

toutes deux inaugurées le 14 aollt 1395,

Comme nous l'avons au nremiér chapitre, ies C.F.E. renrirent la conces-
sion du déraillable "Porte de inove - Gare Rozier® enm 1300.
Mais seuls lz partie Place de EBroucksre - Care Rozier fut encore expleiiée

-

avec, bien entendu le terminus reporté 2 la Bourse,

Toutes ces lignes furent prolongées par la suite, nmais seulement lors de
l'électrification du résean d&s 1904 : nous y reviendrons au chanitre IV,

Matériel roulant.

Qutre un nombre de 34 voitures ouvertes, dont 16 & six bancs et 18 & cing
bancs, la Compagnie possédait 20 voitures fermdes & desux nlates—formes, nu-
mérotées plus terd aux T.B. de 501 & 520. Ces véhicules furent retirés de la

circulation en 1927.

La série des 20 voitures fut comstruifte en 1771 nar "lLa Métallurzique”
de Nivelles; leurs ?ongLeur et largeur hors-tou4 ne dépassaient 22s 6,456 m,
et 2 m.; leur capecité totele de 32 voyazeurs se r<nartissaii en 12 places

essisses et 20 debout (classe unique).
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Les si3ges étaient disposés longitudinalement, la caisse avait trois
fen8tres de chaque cb6té, dont deux grandes, et une plus netite au centre.
Le chéssis était déja du type cage; l'empattement ne dépassait pas 1,40 m.
et le poids 2.700 kgs.

Peintes en brun avec soubassement blanc-créme, ces voitures furent rapi-
dement baptisées "trams chocolats" par la population bruxelloise.

Tarifs.

La terification £tait éu type sectionnel de 5 centimes par section avec

un minimum de 10 centimes.
Voici les sectiomnements appliqués sur les différentes lignes :
- BOURSE - PL, ST. JOSSE : 2.075 métres - 2 sections :

1, Bourse - Place du Congrés

2. Pl- d‘Ll CQngTéS =g ?1. ﬁo JOSSB-
- BOURSE - PL. DES ETANGS NOIRS : 1.870 m. -~ 2 sections :

1. Bourse - Porite de Flandre

2. Porte de Flandre ~ P1l, des i tanzs Neoirs,
- BOURSE - 2L, STZRPHANIE : 2,192 m, - 2 sections

1. Bourse -~ Grand Sablon
2. Grand Sablon - Pl. Stéphanie.

- BOURSE - RUE D'ENGHIEN : 1.907 m. - 2 sections

1. Bourse - Porte de Ninove
2. Porte de Minove = Rue d'Enghien.

- BOURSE -~ CGARE ROCIER : 4 sections :

1. Bourse - Rue des Sables

2. Rue des Sables -~ Porte de Schaerbesk
3. Porte de Schaerbeek - Rue Traversiire
4, Rue Traversisre - Gare Rogier.

- BOURSE - STATION DE KOEKELBERG : 2.822 m. - 3 sections :

1, Bourse - Bd, de 1l!'Entrepbt
2. Bd. de 1l'Entrenft - Rue Piers
3. Rue Piers - Station Toe%elberg.

- BOURSE -~ PL, COMNULIALE JETTE : 3.490 m. - 4 sections @

1, Bourse -~ Bd, de l'Entrepd?t

2, Bd., de 1'Entrepdt - Rue Piers

3. Rue Piers - Pont du Chemin de Fer

4, Pont du Chemin de Fer - Pl., Comzmumale.



Ces sept lignes furent électrifides progressivement d2s 1504; en effet,
un AR, daté du 10 juillet 1903 autorisa la concessicn du moyen de tracuion
et dgalement le prolongement au-deld des Ztangs loirs d'une ligne wvers 1'REcole
Commmmnale de ZBerchem et dfune seconde vers la Place Simonis par la Rue Schmiiz;
mals cecl sera détaillé dans le chanitre IV consacrd i 1l'élecirificatinn du
rése

.
SSecal.

( 2 suivre )

LEsS CHEMINS DE FZR DEPARTEMENTAUX DES ARDENFES (suite)

par Ph. CARLIZR, d'aprss une documentation
aimablement fournie par ifonsieur H, HMOZAIVE

NOUZQIVTILLE — CESPUIISART -~ PUSSZHIANGE

Cette 1 suxisme en date du département, fut ddclards d'utilisd
publique le 94, en méme temps que celle du Tremblois 2 Reocrui, et
livrée 3 1t le 17 aofiz 1895,

La voie entisrement en site propre suivait la vellde de la Goutel-
le, petit aZf de la IMeuse, et desservait successivement T.a Ferge, La Ca-
chette, Froi puis le village de Neufmenil sour afieindre CGesrunsarst
(79 .},

En vue d'opérer la jorction avec le réseau de la 3.7.C.V., il fut ddcidé
c¢e subsvituer l'icartament méirigque 2 1l'dcartemert de 0,80 m. Ies sravaux
déoutédrent le 12 zvril 1902 par la nose d'un troisizme rail, =t clest le 23
mel de 1l'année suivante que circula ls premier cozvei sur l2 nowvel ésarts-
ment, enire louzonville et Gespunsart,
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T par l'occupant au cours de la nisre
ltexploitetion ne put reprendre que dans le courant de l'ammée 1920,
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Enfin, la jorction avec la ligns Bouillon - Corbion ~ Pussemange serz en-
core mise 2i service le »remier mai 1925: ce raccerdement sera démonté dans
e

de la ligne fut décidée par le Conseil Génér
e 10 mai 1950, melgré la vioclente opposition des autoriids lo-

H

des Arcdennes
cales.,

Cette ligne fut & la fois la plus courte (11,2 km,) et la plus prospdre
du département car elle desservait bon nombre de petites usines métallurgigues.

Plusieurs possédalent leur embranchement particulier: l'on en dénombra jusgu'i
gept simuitanément,

Lorsqu'il fut question de la créaticn de la ligne, Cespunsart voyaii soa
activité économique décliner au profit &2 localités plus proche du zrand
chemin de fer, aussi la municinalité vit-elle dans le "départemental" l'umique
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moyen de retrouver sa prosnéritd., Ie Conseil Municizal vota un c»édit ée
200,000 franes or & titrs de pParvicization céans les frais d'dteblicsement
G2 lz litme: ces esnoirs ne furent pas dégus puisque Gespunsart retrouva sa
prospérité et se vit mime atiribuer 2.000 francs Dar an en rémunération de
son 2pport,

La lirme dut faire face dds sa erdation & un trafic onsidérzple, tant
pour les voyageurs que pocur les marchandise ; L'on note six voyazes aller-
refour réguliers et quelques trains périodiques en 1259, Sa recetic kiloméii-

que €ftait dlailleurs la 2lus élevée du dérartement,

Le systime ds transport par trucks peorteurs ne fus jamais utilisé: nctons en
pasgant que les amnareils en service entrs ILe Iremblois et Rocroi ont £té
construits & La Cachetis.

La ligne subit le contre~coup de la crise éconmomique de 1929 qui au cours
de L'annde 1631 o iculzsrement se répercuta sur ls Plen local (certaines
usines duvrent m-_ *e“ne* lsurs nortes), aussi _Lu—e;la déficitaire,

Cl'est a cette énoque qulannarurent les sutorails Hawe (Zanmover Tagzonfabrielk)
avec leurs curisuses remorques & un essieu,

Lz voie était & l'origine ncal;ée de reil de 1C kz au métre courani: lors
de la conversion & llécartement métrique, un rail de 26 3 au mdire fub uti-
1izé enire Houzonville et Gespunsart; la sectiorn Cespunsart - Pussemangze Dut
équivée en rzil de 22 &g,

Lz nrofil éiait relativement aisd puisgue la voie suiveit la vailde: le ray-
on des courbes nz descendait pas en cdessous de 100 méires, sauf dans la tro-
versée de Houzonvillas (8C m.).

Le dép8% &tait établi 4 Cesounsart ol se trouvait Scalement le seul bA-
viment vorasevrs, Les auires arréss ne Dossedaient qu'un abri-~sursau: Tsuf-
maril disposait en outre d'une halle & marchendises,

Le matdriel roulant était identique 4 celui utilisd sur la lignes du
Tremblois & Roecroi; il feaut cenpendant y ajouter les auterails Hzwa.

(&2 suivrs)
COCTENTS PHOTCLRAPHTIOUES
13e série,
Photo n° - Tyze ds véhicule
122 Ligne de 1'Espinette: motrice "Bogota" $525
122 "ooon " ! motrice "Titanic™ $5905
123 Exposition de 1935 : motrice "Standard" 10023
124 Ligne de la Céte ! rame "standard des anndes 1930
125 " won " ¢ motrice "P,C.C." 10419
125 weoow o om L ! motrice :oaern_sée 9111
127 L L i : motrice "Seneffe” 9598 (caisse origin.)
128 Lizne de Sna ! motrice "Inergie" 9486 (czisse origin.,)
129 Lignes d'Anvers : motric ”Ocessa“ 9646 & 2 bissels
120 i1 n : motrice tyse 10294 avec rame =arzhan,
Nlous rajpeions que seuls les membres de 1'Amutra sont en droit de hHénéficier
de notre service phouoh_acﬁ_aue. Les documents, tous de formst 9 x 12, peurant
Etre commandés a4 la piece ou par série entidr re, solt en virant anticinativemant
la somme de &fr nidce & nctre C,C.P. 449,80 ({mutra,%rufelles 5), soit en re-
mettent cetie somme entre les mains de notre trésorier, au cours d'une des
réunions amicales,
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LES IRANSPORTS F- COMMUE 4 VERVIEBRE.

Le parcours kilométrique total s'est élevé en 1560 & 2.073,000 lm
=
J.

Ls nombre de voyegeurs transtoriés a éveclué sensiltlemens suivon: anndes
et les circonsiznces :

1901 : 2,750,000 1921 : 4,300,000 (sr2ve de 4 mois)
1913 : £.8C0,000 1930 : 11,CC0.000

1915 : 4,000.000 1946 : 19.200,000 {maximum)

1920 : 7.,500.000 1960 : 10.100.0C0

stion provisoire stect terminde
A pardir du 1 janvier 1962, l'ersszmble d;
été confié 3 la Société dﬁs Transports Int

Verviéloise, dont l'actis est comstitusd p
tuisement aux pouvoirs publics le 31 déeenm
ll'ancienne Société des Tremways Vervidiois,
La nouwvelle cencession a été accerdde vour uns durde s!étendarnt jusculaw

31 décembre 1983,

Tendances.

4 Verviers, les artéres nrincipales reliant les communcs des veildes,
sont des routes d'Siat ol lz circulaticn est irds dsnse ot rendus pius &xr-
ficile encore par l'usage de camions géants avec remorgues, ssrvanit au trans-
pcrt de la laine vers les usines locales,

Les tramways, de lergeur réduite (2 m.20), ont dams ce trafic uwa roule-
meny précis qui facilite le dépassement par les autres usaTsrs de la
Les autobus, plus larges (2 m.40), sont moins commodss 2 ce pcint ds
mais leur vitesse de marche est de 10 2 20 i supériewre & celle du tramrayv,

I1 semble que les ammées 2 venir verront uns transormation
du réseau par remplacement du tramway au moyen d'autobus &2 70 p
assis + 40 debout).

Irmatricuwlztion des véhicules,

_&_chevaux (de 1884 & 19C0)

——
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b) Metrices électriques ( % pertir de 1500) :

——— ) S e ey e 8 e i

- Séries 60 2 73 et 756 & 85 (1900, Atel. Liétall., Nivelles):

voitures 60 2 73 : réformées prozressivement jusqu'en 1963 et
démolies (notamment 6 vendues comme mitraille en février 1960 et
5 en mai et juillet 1962), sauf la moirice 72, cédde & 1'imutrz;

veitures 76 & 85 : vendues en 1937 et remplacdes par les 10
Znghien-3t.Eloi, sauf la 77, devenue voiture de voies et travaux
et toujours sn service (avec livrde brum et blanc semblabls & 1a
BT T.Es )

-~ Série 86 a 97 (1907-1908, Atsl,, & étall,, Nivelle :

voitures 87, 88, 91, 94 & 97 : toujours ez service;
2

~

: en reserve au dépdt de Pépinster;

voiture 93 : déclassée en février 1523 et démolie ex mei 1963.

sl
Toitures 58 et 59 : déclassées mi~janvier 1963 et ddmolie en
mai 1963.

- Série 33 & 38 (1929, Atel. Germain) :

ﬁoujours en service,
ont remplacé les 10 "Métellurzique”" de némes numéros:
toujours en service.

c) Remcrques QL service électricue :

- Série 47 & 56 (1908, Ragheno) :

ancisnnes baladeussss transformées en remorques fermées en 1941
et désignées depuis lors sous le nom de "Tritures™; réformées

progressivement jusgqu'en 1952.
—- Série 39 & 46 (1929, Atel. Germain)(remorgues fermées) :
voiture 41 : toujours en service;

voiture 43 : en réserve au

e

da
voiture 44 : cédée & 1l'Amutra;
roitures 40 et 46 : vendues comme mitraille en mai 1962

voitures 39, 42 =%t 45 : cédées i unme ceuvre dlenfants handicanés
mentaux de la régicn vervidtoise, ol elles servent dlabris,

par trolley. Elles

Sur toutes les motrices, la »rise du courant se fait
2+ 1540 , sauf lgs motri-

ont été équinées du frein a air Westinghouse peu ava:
ces de 1900, qui ont conserveé le frein & main,
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Letuellemen
peinis en bleu;
Les zutobus »

nortent une livrde verte,

Plagues directionnelles des tramvavs,

ment, la livrée du matériel électrigue est ivoire, avec matricules
ce matériel est entretenu d'une

vl L

fzgon impeccablsz,

. coileur du chiffre couleur des inscriptions

1. blane sur fond noir - blanches sur foné rouge

1 iden - blanches sur fond rouge et vert

2 noir sur fond jaune - noires sur fond jzune

Z ider - noires sur Tond jzune et vert

3 blanc sur fond noir - blanches sur fend vers

3 idem - idem

4 noir sur foné Llanc - nwoires swr fond vlanc

5 blane sur fond trun - blanches sur fond brun

6 blanc sur fond noir - blanches sur fond vert

Remargues : les traits berrant les n® 1 et 2 son= rouges; celui qui barre
1z n° 3 est blanc;
les plagues directionnelies sont en bei sauf pour les motrices

Plagues directionnellzs des =zutobus,

yo

2 blanc sur fond noir -
ya idem -
5 blanec sur fond noir -
7 blanc sur fond bleu -
7 iderm -
8 blanc svr fond roir -
Plagues dlarréi,

a) services tro

fixes ou

D ]
de 1837; qui sont éguindes é'un film,

rrvays ¢ les plagques signalant
fachlt“t‘fs, sont merqués d'inscriptions noi-=

couleur des inscrintions

blanches sur fond brun
blanches sur fond bleu

btlanches et bleues sur fond blsu et

blanc

blanches sur fond rouze.

les points dlarrft, qu'ils soient

res sur fond Jaune;

méne
fond rouge.

b) services autobus

———

type de plaques, meis inscrir

tions tlanches sur

Jean LECE
14-1-1G64




A VOITURE @° L7 LE Lsa C.G.I.T.

Au début de 1964, la préservation d'une des voitures motrices du type
700 de la Compagnie Générale Industriellec de Transport de Lille (Frazce) a
€té confide i notre iusée,

La mise en circulation de cette veoiture (Mo 71
S.TeIsB,y & llcccasion de la réouverture aznu
uin tel intér8t qu!il nous semble nécessaire de

(0]
}-1
m
O o

M }

38 D
caractéristiques particulidres de ce genre de véhicule absclument unigue au
nonde.

Congues per des ingénicurs des Tramways Electriques de Tille et de sa
Banlisue ("T.Z.L.B.") dont l'un d'entre eux, licncicur F, Servaeien, a éié
un des principaux premotewrs de lleavoi de la 717 & Eruxelles, toutes les
voitures de ce iype ont été entiirement réalisdes dens lss ztelisrs mémes
e la Compagnie. Leur cersiruction commenga le ler janvier 1931 et clles
Turent mises en service & partir de ler avril 1932.

4

Primitivement montdes sur un truclk & 3 essieux radiant
dotées, en 1549, d'un systime particulisr de 2 trucks 2 3
bl a+td

Chaque essisu motcur est relié pear wm iriangle d'articulation un galet
dtorientation. Les deux galets scnt meintenus édquidistants per une laxe d'a-
cler formant ressort et sur laquelle repecse la carcasse du moteur de iracticn,
Ce systime permet wnae inscrintion en courbe ds la voiture particulidrement

aisée et lul confire un roulement remsrqueblement dowz.

Ciaque essicu moteur est muni d'un engrenage diffdrentiel analeogue &
g dans les véhicules automodilas et il est cowld au moteur de

S
ui est unique - par un arbre & cardan,

Le moveur de traction, du type compound, a une puissarnce uxiioraire de
64 cv. sous une tension de 600 volts,

Le freinage électrique se fait par récupéraiion et est combiné avec un
freinage mécanique & tambours sur transmissiors.

La voiture étant réversible, sa commande se fait nar dsux conirollers i
secteurs, un sur chaque plate-forme exiréme,
La prise de courant se f£ait par un trolley % t8fe mobile orientable.

La cezissc comporte deux compartiments avec rouloir ceniral et sidges
transversaux, La capacité de la voiture est de 75 voyazeurs doat 21 assis,

st réalisée par des ressorts & lames reposant sur chacun

La susnension ¢
ntables.,

des bissels orie
Les dimensions du véhicule sont les suivantes
Longueur hors-tout : 10 m. 140
Largeur hors-tout : 2 . 100
Empattement des essisux meoteurs : 4 m. 100

Tare totale & vide : 11 tonnes.



o A7

La voiture Ii° 714 2 éié emmosde Gans 1ls hzll des grands palais de llexposits

[l

Ta série comnléte de ces véhicules comacrtait 18 voitures (I° 700 & 717)
P
<

5
Y-

universelle de Bruxelles en 1935, Lz voiture N° 700 éi=2it un prototyve 1
rement différent des autres véhicules de 1ls série, La voiture ii° 701 sera
également préserveée par 1!'A.M.T.U.I.T. & Paris.

c
=

Jean de Meurs,

LE TRAN DE  FOURQI-LE-COMTE ,

L'accord conclu entre 1'Amutra et les Charbonnages dfArgernicau airsi que
les voyages que notre association a dé€jd réalisés sur la
Wersage ont nlacé llancienne ligne @

T

ction Trembleur -

C e e Fouron-le-(lomie au slan de no-
tre actualité, I1 est donc tout indigué d'effsctuer wn ranid ryol de &
passé.

La ligne Lisze -
nale. Cuverte en 2 éiap
chon -~ Fourcon-le-=Comid
30,5 km. La voie dtait

Zn 1510, le ler
Jupille étailt éleontri
ra roi, jusqu'aux arné

2. SEsond e T 2  Bcs 2
tram électrique atseigm ucce T Szive; en 1943, Barchon
était atteint; enfin, le 25 décembre 1947, la ligne était électrifids jusquia
Biégny; cette modermisation niira Jjamais su-dela.

e cours des hostilités lloccupant aveit fait ddmonter
la section Dalkem - Fouron-le-Comie, aussi les zutorzils assursn® le servize
au départ de Blémy seroni-ils limités 2 Dalhem. Le service AR sera d'ailleurs

définitivement arrété le soir du 3 ociobre 1s48,
permettre l'acheminemer+ des nroduiis des Charbonnages d'irgen-
(si2ze de Trembleur) vers la gare S.1.C.5. de Tar age, situde
en decgd de Fourcon-le~Comte, la ligme sera reconstruitec le 28 juin 1

952 entre
Delhem et Varsage; seuls ¥ seront assuxrés les transports de marchandises, et

cela par tramvoys & vapeur,

La section zinsi remise en service devait bientt se trouver isolée du
reste du résean vicinal, car le 2 octobre 1955 voyait la suppression totale
des trams entre Li2ge e% Blégny. Atwvs3:, peu de temps gprés, la S,N.C.V.
propesera~i-elle & la Soniété des Charbonnages dfArgenteau de renrendre i
son compte la section Trembleur - Warsags. d'une longueur d'axe de 10,710
km., ainsi que le matériel roulant, Liacte de rachat sera passé le 2 février
1961,
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Ie matériel roulant appartenant aux Charbomnazes ses compose de 3 lececmo-
tives, ex-vicinales n° 1075 (18 t. & vide), 303 (23 t. & vide) et 634 (23 +.
& vide), d'une dizzine de trucks-porteurs nour le transoort des wagons S5.Y.C.
B., de quelcues anciens wagons 2 haussettes vicinsux, d'un wagon fermé ex-S.

NeCuV. égalesment, et de wagons métalligues 4 hausseties consiruits par lss
Cherbonnages nour le service de la voie,

La plupart de nos lecteurs ont su lloccasion de narcourir ceite ligne en
tram & vepeur, le 5 juin et le 3 octobre de cstte annde; ils auront pu admsi-~
rer le paysage hermonieux qui sert de cadre au iracé de la voie, ainsi que le
fleuron de la ligne : le fameux vunnel ée D&lhem, long de 144 m, construit en
1204 e% seul tunnel encore en fonction sur 1l'ancien réseau vicinzl,

D= - TOTT/ANT
Pierre DEHCN.

public comme celudi que
1564. Trois firmes
enthousizsme.

- Tar un heureux meringce,; un convei spécial : moivice 184 ex-tule et un
wagon wnlat ex-wels, oat circuld les quatre dernisrs jours zvec cette publi .
cité : " Les trams encore 4 ( 3, 2, ..-) jours, les cigarettes J.,.. toujowrs @

Comme & Versailles " lles frires vont 2 la case, moi je veils 2u musée du
tram ", le 29 colt 1954 le ceonvoi spéecial 193 et 719, dent la moirice est des-
tinée 2u musée, s'est baladd pour la premiére et dermidre fois en service
voyafFeurs, sur les dcoux ancien fgeaux, & la plus grande joie dune scixan-

la horhomie, la sympathie et 1l'z
rir sur ce mcrvellleux voyzge., Dame
Quelle aifeire ct quel événement!

1S rése o)
faire de rmembres et s‘mnathluun s de l'-ﬂutra, Tous sont unanines
accus n
r

Un grand magasin de la Place, consciznt de l'apnori de ses cliznts par
le tram, a gratl_: aque membre du persénnel du tram et organisé la récep-
tion dans le déndét Ze Corommeuse (déclassé),

Pour la folle nuit dladieu (nuit du 31/8 au 1/9), les deusr derni®res motrices
(la 87 pour la ligne 1, et la 89 pour la ligne 4 avec nlague " dernier tram ")
aveient été transformées en trams-bars par la brasserie T ... »

L'harmenie des treaas, 3ar moitié, avait pris place dans les deux dernisres
remorques (714 ot 712). Ces " trams de plaisir " furent littéralement pris

dtassaut, Quelles SL_Cﬁ_rgo , mes afeux!

Cl'est dans une ambiance de folle gaietéd qulon a " tourniqué dans
jusqu'az 1 h.30: suivi par une meute d'automobilistes, klexcnnant a
mieux, empruntant les sens interdits du tram (la longueur de la car

ul mieux
avane sur



. Y e

deux files s'élevait & la longueur dz la Rue de Fetimme, soit environ 50Cm)
et salué au passage par un nombreux public. Que de photos ! que de scuvenirs
emportés! Quelle magnifique nagaille organisée! ’

Finis les trams jaunes " bringuebalant " dans les rues ds Litge. lMais le
service reste asswré par les trams de Seraing (qui viemment & Lidge), dont les
voitures restent impeccables., Et il n’est pas impossible que nos moirices

quelgue chose du tram, pour les liaisons rapides, denses et confortables com-
me doit le devenir la grande axizle " Seraing - ILidge - Herstal ". ILe oagnifi-
cuie complexe de voies du Pont dz Serzing en est déia Ilamorce.

"métro” soient 3 llaube d'un renouveau en tram, ou sous une Torme rappelant

" Tram nas mort - Vive le tram ".

Robert JZUW-TIT,

" Et adieu donc, wetits trams bleus de Luyembours "

Le 5 scotembre, le dernier tram du Luxembourg circulait entre Walfsrdanse
et Luxembourg Pl. du Thédtre ( départ 15 h,, arrivée 16 h.20). La motrice 34,
& qui a été réservé llhonneur du dernier voyzge, aveit $t4 larsement Tleurie
et portait des pammesux indiquant les dates de fize en service du tramway 2
caeval ainsi que celle de la suppression définitive du réseau ferré, soit 1875
¢t 1964, Cetie veiture, dans laquslle avaient pris place enire zutrss les der—
nicrs conducteurs et roceveurs de la lisme 10, = é%¢ solennsllemcnt regue oux
principaux points desservis nar llancienne lizne, soit Wiciferdange, Beggen,

Dommeldange et Eick.
Partout, la foule €é7aif nombreurc et il y avait musique et discours des suto-
rités locales, La séparation définitive avec le ‘ramwar, qu'on avzit si sou-

vent voulu voir disparsitre, semblait diffici

c
les habitants de Bercldange et de Walferdange, qui nc scront plus descervis per
les autobus de la Ville de Luxembourg, mzis par un entreprencur privé. Cette
nouvelle situction diminuers le nombre des parcours journzliers de

o
moitié et a exigé unc légdre augmentattion des tarifs, tout ceci per
v

Ia résevée 2 1l'imutra : motrice 26 ct remorque 121, svait effectud l'avani-
dernier voyase rémulier le 5 sentembre.

Entretemns, une voiture de tramvay & chevsl, snécialcment reconstituée nar
les atelicrs des T7.V,L. d'aprés dlanciens documents, et ol avaient pris planz
des percomncs en habit d'épogque, quittait le dépdt Gz Limpertsberg pour rejoin-
dre lz Pl, du Théfire, sous les acclamations d'une fcoule tres densc. Ce *ram
devait encorc rouler le 6 sentembre.

Charles MAYER,




Les premicrs jours de
fastes aux tramways; a Bru,
parition des tramways au
Montzomery.,

ent pas perticulisrement
a igne 20 veoyait la dis-
?roflu des au,obus sur la section Basilique ~ Sg.

Sur 1z sectlon Sq. Montzomery - CGzre de Schzerdeel, les voies scnt mad
tenues et desservies par le iramway n® 23, qui parcourt actuellement ll!itiné-
aire Bourse - Porte de Tervueren - Sg. Monigcmery - (Gare de Schasrbeek (azu-~

paravans : Bourse = Torte de Tervueren - Sq. lontszomery -~ 3d. St chel).
A lz méme éncoglion, le sesrvice de tramway nf 26 étzit nrolongd du Ed. Louis
Scimidt au Sq. Montzomery.

Puisque nous parlonz de réscaux urboins, reppelons que le 24 avril 1964
a eu lieu la fusion de lz Sccidté des mranswo”ts Intercommunaux de l'Azglomé-
ration Lidgeoise avee lz Scciété des Tramsnorts Infcrcomrmunaux de Lidge - Se-~
raing, sous la nouvclls apnhellation de Société des Transhoris Intercomrunaux
de la Rézion Liégeoise (S.7.I.R.L.); & cette cccasion, la aumérotation des
lignes de la nouvelle société sera rcemaniic.,

du cours du mois de sentembre, la S.T7.I.2. 2 mis er service doux voitures
type 50C0 équipées d'ume nouvelle caisse : il s’agit des volturss 5006 et 502:
qui, commec les 5012 - 5020 - 5021, ont regu une carrosserie dont les ligmes
dérivent des voitures type 7000 - mvesc toutefois gquelquss détails nouveaux,
inspirés des motrices type 7501 et §7C0Q, notazment en ce qui concsrae la

forme des vitres et leur mode de fixaticn doans la caisse,.

, ’

Ces deux voifures ont £+é mises en service swr les lignes 40/45,
g}

A la S.7.C.V., lc linistére des Communications 2o zutorisé, ea date du
9 avril 1964, le demontaze de la ligne Groensndaal - Overijse.

Depuis lors, les Usines ilarien ont repris la secticn Groernendaal - Hoei-
lea®t ainsi que 1'ex—-ART.500, afin de centinuer, ner leurs preodres moyens, le
transport des trains ds bois.

Le 8 juillet, les Charbonncges d'Argenteau rescavoicent en prét, de la S.H.
C.V., 17ART, 86, ceci afin de pallier la mise hors-service »rcvizoire des
locomotives 303 et 534, Depuis lors, la 634 = Pué i

assurer llsxtracrdineire voyage du 3 octobre, augque
de la Light Redilway Treonsport League et 105 mem res et sympa tW1sants de
1'Amutral

En prévision de cet événement, l'Amutra aveit acheté 2 la S5.1.C.V. une



secondec remorgue & bogies ( laz 19188), qui fut expédide aux Charbor mmages le
24 septembre, sous le matricule n° 2,

Ilais les deux remorques & bveogies se révéladrent nettement insuffisaniss
le jour de l'excursion, aussi les organisateurs furent-ils contraints d'y

ajouter, en dernidre minute, deux wagons & haussettes. Le temvs, aussi radieux
que le 6 juin, assura le succes de ces dsux wagons, qui furent littéralicment
pris d'assaut. Nous ne décrirons pas l'étommement et l'enthousizsms soulevis

au passage chez les habitants des localitéds ftraversées ...

Quant a lz 634, clle siest acquittde de sz tfche sans la moindre défeil-
lance, avec d'interminables panaches de fumée ol abonfait llescarbille - &
lz plus grande joic des participants assoiffds d'zathenciié ...

Aussi retournerons-nous 2 ¥arsage dés que possible, au début du prin-
temps prochain,

En ce qui concerne le matériel nouvellement confié & 1l'irutra, il fout
signzler la metrice 193 de 1'ex-S.T.I.4.L., qui 2 quittd Lidges pour Haacht
le 24 sentembre.

Dens le demadine du matériel vicinal, la remorgue 2 2 essieux 4. 1348,
primitivement & niatc-forme centrale, 2 quitté le dénfét de Nent-Saint-Fean
& destination des zieliers de la Rue Eloy, ol elle cst conservés en vue ds
son exposition future Z Schendazl.

Ce transfert s'est effectué ie ler septembre.

Un nocuvel h8%tec a nris place au Muséde ce 21 octobre - un héte assez inat-
tendu, nuiseu'il s'agit dtune locomotive & vapeur 2
tyne 020.

Construite por Krauss-Maffei & Munich en 18S9 et mise en service en 1904,
elle devait gchouer en Belg'que comme nrise ds guerre aw lendsmain de 1918.

haudiére, timbrée & 12 kg, porte le n° 4048,
de 1z locomotive est de 5,5 tonnes; en ordrc de marchs, le poids
a8 %

~

machine & Schepdazl z nour but de permcttre

ition de cette Joli
s un embiellage et ume distribution (isdi, du

itio c]
aux visiteurs llexaminer de prée
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e Stephenson) de locomotive & vapeur,

Afin de mettre ces organes 2 lz portée du regard, ila nouvelle acquisition
$ inst e swr un vogon plat vieinal (n® A, 7295),

AVIS A NOS MEMBRES .

- Les réunions cmicales de l'imutra ont toujours licu le nremier vendredi
de chaque mois, & Z0 h., au local des Arbalétriers, 3, rue des Tisitandines,
& Bruzelles l. Les prochaines réunions auront lieu les 5 novembre. 4 décembre
et 8 jenvier ( et non le lsr janvier, ce jour coIncidant avec une fé4e léga—
le : notez-le dés aujourdlhui).

La réunion du 6 novembre sera consacrée & des projections cindmatogrephi-
ques ayont principolement trait aux excursions & Tarsaze, Qu'on se le disel

- De nombreux membres nous envoient d'office leur litiérature i l'intention
de noire revue. Nous les ea lumerclonz, scig oxettre toutefois de lewr signa-
ler fue le som=aire de "Présence du Tramwey™ sst établi, dans scs grendes li-
gacs, plusicurs meis & l'arvance. En ceonséguonce, la Tes prejetant de rédi
ger wn article sont invités & foiro purs i icns au comité de ré-
daction, qui décidera de l'opporsuniis do gquoi, les condidats
cuteurs s'exposeraient 2 zttendre pendant aings la parution de
lour article - & moins qu'il ne paraisse jamais, chose nossible, par exemnle,

S

1 =
dans le cas ol le sujet présenté ne s'inscrirzit pas dans le cadre normal de
"Préssnce du Tramweay".

Faites-ncus donc savoir au préalable:
1) de quoi vous vous pronosez de parler
2) en combien de lignes (ou de pages) vous comptez le faire,

03 PETITES — AITICIICES.

Pour les amateurs qui le désirent, c'est lloccasion de se procurer la série
de 7 photos illustrant le maiéricl roulant des Tramways de la Ville ds Luxem-
bourg. Toutefeols; ne sera pris en considération gue le verscment de BF 50- par
série au SEUL C.C.P. 94.00 de la C.G,Z,R., & Bruxelles nour le Livret Ménager
10359/400L"de R,Temmerman, 222, avenue de la Courorne, Brwselles 5.

Offre wvalable jusqulau 31 décembre 1854,




