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Wat is @lvcdhanstusie?

In aanwezigheid van onze Heer Voorzitter de Ruyter, de H.H.
Diensthoofden en afgevaardigden van de verschillende sub-comité’s
van de dienst voor «Veiligheid, Gezondheid en Verfraaiing», greep
op dinsdag 14 oktober jl. te 14 uur een bijzondere zitting plaats in de
Raadszaal van ons Hoofdkantoor.

Tijdens deze zitting werd het woord gevoerd door Dokter Van der
Voort, Overste van de Dienst van Bloedtransfusie van het Rode Kruis
van Belgi¢ en de Heer Edg. Vande Casteele, Directeur-Generaal bij
de Algemene Directie van het Personeel der Stad Antwerpen, in het
kader van een werfcampagne voor bloedgevers. De beide sprekers
werden voorgesteld en ingeleid door de Heer R. Steenackers, Inge-
nieur-Diensthoofd T.A.O. De redactie van «T.A.O.-band» is ver-
heugd de integrale tekst van beide toespraken aan haar lezers te
kunnen brengen.

Belangstelienden kunnen zich voor nadere inlichtingen steeds wen-
den tot de redactie van «T.A.O.-band» of aan volgend adres :

Rood Kruis van Belgié, Dienst van Bloedtransfusie, Belgiélei, 34,
Antwerpen. Tel. 39.07.83 — Postrek. 4283.19.

HIER SPREEKT DE DOKTER

De bloedtransfusie is zowat 1/2 eeuw oud.

Inderdaad, het is slechts bij het
ontdekken in 1900 van de bloed-
groepen dat men wetenschappelijk
bloedtransfusie uitvoeren kan.
Men heeft moeten wachten tot in
1914, toen een Belgisch geleerde,
Professor Hustin, met bloed op te
vangen op een oplossing natrium-
citraat en glucose, het bloed on-
stolbaar maakte en aldus een
practische mogelijkheid om bloed-
transfusie uit te voeren uitdacht.
Dus zowat ongeveer een halve
eeuw,

N.V.D.R. — De tekst van de toe-
spraak van de Heer Vande Casteele,

verschijnt in ons volgend nummer.




Dat de bloedtransfusie op die
halve eeuw weg heeft afgelegd
hoef ik nauwelijks te zeggen ; dat
ze nog steeds in aanzien stijgt en
in omvang toeneemt kunnen we
dagelijks vaststellen.

Maar wellicht rijst bij u de
vraag op : waarom hebben we te-
genwoordig zoveel bloedgevers
nodig ? Wat doen ze met dat
bloed 7 Waarvoor moet het die-
nen !

Sta me toe u deze zaak met en-
kele voorbeelden toe te lichten.

Het is duidelijk dat in die ziek-
tegevallen, waarbij de patiént
tengevolge van om 't even welke
reden bloed verliest, niets beter in
staat is hem te genezen dan het
terug toedienen van een hoeveel-
heid bloed, gelijk aan deze die
verloren ging: dit bloedverlies
kan ook het gevolg zijn van om
't even welke inwendige bloed-

storting.

Daarom hebben we bloed no-
dig.

Het gebeurt dagelijks dat

slachtoffers van ongevallen, werk-
ongevallen, verkeersongevallen, in
onze ziekenhuizen worden opge-
nomen in zulke bedenkelijke toe-
stand dat alleen bloed hun leven
redden kan. De quasi fatale aan-
groei van dit ongevallencijfer
heeft als onmiddellijk gevolg de
even fatale aangroei van zeer ern-
stige gekwetsten.

Daarom hebben we bloed no-
dig.

U kent gevallen van erythro-
blastose bij pasgeborenen. Pers
en radio, en onlangs de televisie,
hebben zich over deze gevallen
herhaaldelijk en breedvoerig uit-
gelaten : pas op de wereld ge-
bracht sterven kinderen aan geel-
zucht, tengevolge van bloedziek-
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ten. Redding kan alleen komen
indien al hun bedorven bloed door
het gezonde bloed van een bloed-
gever vervangen wordt, Denk niet
dat ik u zaken vertel die uitzon-
derlijk voorkomen : een van de
dokters van onze Bloedtransfusie-
dienst, en die als het ware hierin
gespecialiseerd is, heeft in de
laatste vijf jaar, te Antwerpen al-
leen, ong. 200 dergelijke kinder-
tjes kunnen redden.

Ziet u, daarom
bloed nodig.

En bij verbranding : sedert nog
niet zo lang zijn we in staat
brandwonden te genezen waarbij
een grote lichaamsoppervlakte
verbrand is: het was vroeger niet
mogelijk iemand te redden wan-
neer meer dan 30% van de li-
chaamsoppervlakte verbrand was.

Nu is het mogelijk patiénten te
redden met tot 60% verbrande
oppervlakte. Alleen bloedplasma
houdt deze verbranden in leven,
bloed en plasma dat we met bloed
voorbereiden.

Nemen we het geval van een
patiént die ernstige brandwonden
opliep. Veronderstellen we dat
een derde van de lichaamsopper-
vlakte verbrand is: d.w.z. bijv.:
beide armen, schouders en aan-
gezicht, — ofwel : beide onderste
ledematen (in elk dezer twee
voorbeelden is 1/3e lichaamsop-
pervlakte verbrand). Om zulke
patiént te redden eist de moderne
behandeling spoedige toediening
van plasma en van bloed : in dit
bijzonder geval is het bloed van
ten minste twaalf bloedgevers no-
dig, alleen maar voor de behande-
ling van de eerste twee dagen.
Ik bewijs het u:

gedurende de eerste 24 uur zijn
nodig : 1 1/2 liter plasma en 1 li-

hebben

we



ter bloed ;

tijdens de tweede 24 uur: 1
liter plasma en 1/2 liter bloed.

Plasma is het vochtige deel van
het bloed ; het bloed ontdaan van
alle witte en rode bloedcellen. Het
Rode Kruis vervaardigt dit plas-
ma door het bloed van haar bloed-
gevers aan zekere bewerkingen te
onderwerpen. Om | liter plasma te
vervaardigen heeft men het bloed
nodig van 3 a 4 bloedgevers.

In totaal hebben we nodig op
48 wuur: 21/2 liter plasma, dus
ruim 8 bloedgevers, en 1 1/2 liter
bloed, dus ruim 4 bloedgevers, te
zamen : 12 bloedgevers.

En dit is nog maar voor de
zerste twee dagen van de behan-
deling : gedurende de volgende
dagen moet nog herhaaldelijk,
't zij met plasma, 't zij met bloed,
de verbrande patiént ondersteund
worden. En waar de brandwon-
den 1/2 of 2/3 van de lichaams-
oppervlakte bedekken moeten ook
evenredig meer bloed, meer plas-
ma, dus meer bloedgevers gevon-
den worden.

Daarom hebben we bloed no-
dig.

En de heelkunde : het is een
publiek geheim dat de heelkunde
in de loop van de laatste vijftien
tot twintig jaar met reuzeschre-
den vooruitging. Het is verbazend
vast te stellen hoe men nu ope-
raties aandurft, en met succes
uitvoert, waaraan men tot voor
enkele jaren niet dierf denken.
En dagelijks worden in alle ope-
ratiezalen van al onze ziekenhui-
zen dergelijke stoutmoedige ope-
raties uitgevoerd ; zij zijn van-
zelfsprekend geworden. Welnu,
benevens de moderne anesthesie
is juist de bloedtransfusie het wa-
pen geweest waarmede al deze

chirurgicale overwinningen wer-
den behaald. Slechts bloed kan
ernstig verzwakte zieken terug op
peil brengen voor de operatie en
ze in staat stellen de ingreep te
verdragen. Slechts bloed, toege-
diend tijdens de operatie, kan het
bloedvelies dat met het heelkundig
ingrijpen gepaard gaat bestrijden
en goedmaken. Het grootste aan-
tal der moderne operaties kan
slechts geschieden wanneer over
voldoende bloed kan beschikt
worden ; zekere operaties kunnen
slechts dan doorgaan wanneer
één, twee, en zelfs drie liter bloed
voorhanden zijn. En wanneer on-
ze geopereerde moeilijk herstelt,
dan is het weer en alleen bloed
dat hem zal toelaten de postopera-
tieve verwikkelingen te overwin-
nen.

Er bestaat in onze stad, — in
het Stuivenberggasthuis, — een
kunstmatige nier: telkens wan-
neer deze gebruikt wordt hebben
we bloed van drie of vier bloed-
gevers nodig.

Onlangs werd in Antwerpen
een kunstmatig hart aangekocht
door de C.O.0. Om dit te doen
werken zijn niet minder dan 15
bloedgevers nodig, bij elke opera-
tie,

Daarom hebben we bloed no-
dig.

In de moederhuizen gebeurt het
dat jonge moeders, niettegen-
staande alle voorzorgen, toch
soms nog zware verwikkelingen
met belangrijk bloedverlies door-
maken. Zowel de moeder als het
kind kunnen we in =zulke ge-
vallen slechts met bloed in 't le-
ven houden.

Moet ik u nog herhalen waarom
we bloed nodig hebben ?

In totaal hebben we op het ein-
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de van het eerste halfjaar 1958
per dag gemiddeld 20 bloedtrans-
fusies verzekerd — dus weekda-
gen, Zondagen en feestdagen in-
begrepen. Op zichzelf is 20 geen

groot aantal, — maar alle dagen
20 bloedgevers vinden is niet zo
gemakkelijk...

En ziet u, wetenschappeljik is
dat alles nu goed bekend, en tot
in de puntjes uitgestippeld. We
weten juist hoe en wanneer, hoe-
veel en welke soort — welke groep
zeggen we —— bloed moet worden
toegediend, Dat kunnen we in
't laboratorium bepalen en vast-
leggen. Maar: we moeten over
het bloed beschikken. Waar kun-
nen we dat bloed bekomen ? Niet
bij de dieren, want hun bloed is
ongeschikt. Wij kunnen het bloed
niet synthetisch  voorbereiden.
Dus: het bloed, het onmisbaar
bloed, is een levend weefsel, dat
in het levend menselijk lichaam
gevormd wordt — en daar alleen
bevindt zich de bron. Nooit zal
men die kunnen vervangen.

Zo is de toestand. Aan de ene
kant zij die bloed nodig hebben :
de ziekenhuizen en klinieken voor
hun patiénten. Aan de andere
kant : honderden, duizenden, ja,
miljoenen mensen die dat bloed
bezitten. Het vraagstuk schijnt
eenvoudig, zo eenvoudig dat ge
u op 't eerste zicht moet afvragen
of er wel een probleem bestaat.
Die gezonde mensen hoeven maar
een kleine hoeveelheid van hun
bloed af te staan en de zaak is
in orde.

En daar benaderen we als het
ware het sublieme van die men-
selijke aangelegenheid. Zonder de
tussenkomst, zonder de hulp, zon-
der de actieve medewerking van
duizenden onbekende gevers, die
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spontaan en vrijwillig hun bloed
schenken, is de wetenschappelijke
toepassing van al die wonderbare
heelkundige en geneeskundige
mogelijkheden ondenkbaar,

Zo ziet men de man van de
straat coor zijn bloedoffer recht-
streeks zijn medewerking ver.enen
aan de man van de wetenschap,
zij aan zij met hem strijden, om
m-nsenlevens te redden.

U ziet het: duizenden kunnen
gered worden, indien de genees-
heren steeds voldoende bloed in
voorraad hebben.

Er zijn nochtans andere proble-
men. Er duikt al dadelijk een
meeilijkheid op. Geloof me, die
moeilijkheid is niet of de eventuele
gever goed geschikt is. De erva-
ring leert ons dat omzeggens een-
ieder gezond genoeg is om een
paar maal per jaar bloed te geven.
Men behoeft daarvoor noch ath-
letisch, noch zwaarlijvig, noch vol-
bloedig te wezen, In ieder door-
snee-mens schuilt een mogelijke
bloedgever ; 't volstaat normaal
gezond te zijn en het hart op de
goede plaats te hebben.

Maar de moeilijkheid zit elders:

Omzeggens iedereen begrijpt
en is het er over eens dat bloed-
geven nodig is, dat bloedgeven
mensen in 't leven houdt, ja, dat
bloedgevers onmisbaar zijn, Maar
tussen dit inzicht en de beslis-
sing zelf bloed te geven ligt een
lange weg, vol hinderpalen.

Want men zegt... Ja, wat zegt
men al niet 7... ...

1. — Is het gezond bloed te

geven ?
Woaarschijnlijk kan het geen
kwaad —— maar men moet zeker

zijn en daarom wordt de candi-
daat in ieder geval medisch on-
derzocht : een uitgebreid onder-



woon onderzoek voor elke afna-
me.

Om het jaar worden de uitge-
breide onderzoekingen herhaald,
want dc gezondheid van onze
bloedgevers is onze grootste be-
zorgdheid en ook onze beste pro-
paganda.

2. — Kan ik bloed missen ?

Ocok daarop antwoordt het ge-
neeskundig onderzoek. Hoe snel
wordt bloed weer terug gevormd?
Het volume wordt op enkele uren
goed gemaakt; voor de cellen —
rode en witte — zijn enkele dagen
nodig; voor het ijzer enkele we-
ken. Nooit wordt meer dan 400
cc. afgenomen, meestal minder,

3. — Het schijnt dat men dik
wordt na bloedgeven !...

Larie | Van wat worden de an-
dere mensen dik 7 Niets dan een
slecht voorwendsel.

4, -~ Het schijnt dat men moet
blijven geven, dat het lichaam de
behoefte krijgt voort te geven !

Dat was gedeeltelijk waar vroe-
ger, wannezr men lijders aan hy-
pertensie als bloedgevers nam. Nu
neemt men alleen gezonde mensen.
En daar bestaat geen «behoefte»;
die hcuden op als ze willen. Het
bewijs ? Ware het anders dan
zcuden we immers bloedgevers
genoeg hebben 7 Maar sommigen
menen dat, als ze een aantal ma-
'en bloed hebben gegeven, ze hun
plicht hebben volbracht en ze hou-
den op...
zoek in de aanvang, — een ge-

Daar zit dus al een moeilijkheid.
Ze schuilt ook nog elders : labo-
ratorium-onderzoek van bloed-
staaltjes, afkomstig van verschil-
I>nde mensen, heeft aangetoond
dat zeksre bijzondere eigenschap-
pen van het bloed toelaten het in

vier verschillende groepen in te
delen : het zijn de bekende groe-
pen A. - B. - O. - AB, ook RH +
en RH-— Welnu, er bestaat wat
we noemen een specificiteit: een
mens die tot één van de groepen
A. - B. - AB behoort mag alleen
bloed geven aan iemand van de-
zelfde groep: A voor A, B voor
B, AB voor AB. Alleen voor O
is dit niet waar: dit bloed mag
dienen voor alle andere groepen.
Wordt deze regel niet nageleefd,
dan gebeuren er ongelukken.

Nu is die groepbepaling niet zo
eenvoudig. Gezien het gevaar,
verbonden aan het toedienen van
bloed van een verkeerde groep,
moet de groepbepaling nauwkeu-
rig zijn en volstrekte zekerheid
waarborgen.

We voelen dadelijk aan dat een
organ‘sme nodig is om de mensen
aan tc zetten bloedgever te wor-
den, — dat een organisme nodig is
om het bloed te groeperen en ter
beschikking te stellen van diege-
nen die het nodig hebben.

In Belgié, zoals trouwens in een
aantal andere landen, heeft het
Rode Krius die taak op zich ge-
nomen en sedert vele jaren aldus
de wetenschap in de mogelijkheid
gesteld het bloed te gebruiken dat
edele, menslievende gevers schen-
ken.

Ook is het wenselijk dat het
Rode Kruis zich met het recrute-
ren bezig houdt, want alleen het
Rode Kruis heeft vertakkingen in
bijna alle gemeenten van het land
en is gekend voor zijn menslie-
vende en onbaatzuchtig werk.

Onbaatzuchtig : hier moet ik
een mogelijk misverstand uit de
weg ruimen, Men zegt, u zegt het
m’sschien ook, of u hebt het horen
zeggen : de bloedgever schenkt

)



zijn bloed onbaatzuchtig aan het
Rode Krius, zonder vergelding,
maar als ge bloed nodig hebt dan
moet ge er duur voor betalen.
Welnu, ziehier hoe de zaak ineen
zit

In Belgié zijn 3/4 van de be-
volking aangesloten bij een mu-
tualiteit ; het R.V.Z.I. heeft zelf
bepaald dat het 1,50 Fr per cc.
bloed uitbetaalt. Dat is de rege-
ling door het R.V.Z.I1. getroffen
en het is dit tarief dat het Rode
Kruis toepast.

Dus krijgen 3/4 van de Bel-
gische bevolking het bloed gratis.

Het 1/4 dat overblijit kunnen
we in twee delen: diegenen die
kapitaalkrachtig zijn : het is bil-
lijk dat die voor bloed betalen. De
anderen kunnen het altijd gratis
krijgen ; het volstaat er de aan-
vraag voor te doen. Nooit wordt
dergelijke aanvraag afgewezen. Ik
weet waarover ik spreek : de aan-
vraag wordt aan het diensthoofd
gericht en die moet beslissen.

Meer nog: het Rode Kruis
heeft voor zijn bloedgevers een
soort verzekering willen instellen:
iemand die aan de diensten van
het Rode Kruis een weinig van
zijn bloed afstaat zal binnen de
365 dagen hierop volgend bloed
gratis krijgen indien hij dat no-
dig heeft; ook zijn vrouw, kin-
deren, familieleden, die onder hef-
zelfde dak wonen.

Bovendien, wat al zorgen, toe-
stellen en personeel vergt het be-
werken van bloed ! De laborato-
ria moeten dagelijks nauw-
keurige onderzoekingen doorvoe-
ren : hiervoor hebben we gespecia-
liseerd personeel nodig. We moe-
ten een permanente dienst op
gang houden. Koelkasten, waarin
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we steeds bloed voorhanden heb-
ben. Dag en nacht, Zondag of
feestdag, van de le Januari tot
de 3le December, op elk ogen-
blik moeten we personeel present
hebben om het gevraagde bloed,
juist die gevraagde groep, ter be-
schikking te kunnen stellen. Zon-
der te spreken van de steriele fles-
sen en andere benodigdheden, het
Ré-toestel voor onderzoek van
bloedgevers, de verpleegsters, het
onmisbaar administratief perso-
neel. Dit alles zal u doen inzien
dat dergelijke organisatie geld
kost.

En het Rode Krius moet zelf
zorgen voor een sluitend budget.
Het krijgt van de regering geen
steun voor de bloedtransfusie.

Mijn doel is geweest u beter
bekend te maken met de bloed-
transfusie, een zekere onwetend-
heid te doen verdwijnen en u zo-
dcende aan te zetten mede te ar-
Lziden aan het ideaal dat we ons
vooropstellen.

Wij zijn de mening toegedaan
dat, de zieken uitgezonderd, elke
volwassene tussen 20 en 60 jaar
bloedgever kan worden.

Eenieder is er aan blootgesteld
het bloed van een ander mens no-
dig te hebben; alle medemensen
zijn bij hetzelfde gevaar betrok-
ken.

Daarom is bloedgeven de zaak
van iedereen, Het is een sociale,
een morele plicht van solidariteit.

Dr Van der Voort,

Qverste van de
Dienst van Bloedtransfusie.



Van magneet tot motor...
en van motor tot tram

Voor de vele mensen die wit de aard van hun bezigheden dagelijks
met tramvoertuigen omgaan is het wel interessant een klein inzicht te
verwerven, betreffende de werking der voornaamste onderdelen van dit

zoveel besproken rijtuig.

Als we het probleem van de
electrische tram in zijn geheel be-
schouwen, dan is het vanzelfspre-
kend dat onze gedachten in de
eerste plaats gaan naar de elec-
trische motor. We zullen dan ook
trachten in deze bijdrage zo een-
voudig mogelijk de werking van
een electrische motor uiteen te
zetten.

De werking van een electrische
motor berust op het verschijnsel
dat een magnetisch veld een
kracht uitoefend op een stroom-
voerende geleider; t.t.z. wanneer
een electrische draad zich in een
magnetisch veld bevindt en men
stuurt door die draad een stroom,
dan zal er op die geleider een
kracht inwerken die zal trachten
deze geleider te verplaatsen.

Twee zaken zijn dus onontbeer-
lijk bij de werking van een elec-
trische motor : :

1* een magnetisch veld,
2" stroomvoerende geleiders.

Plaatsen we een blad papier boven
een magneet en strooien we daar-
op fijn ijzervijlsel, dan ziet men
dat het ijzervijlsel zich op een
zeer eigenaardige wijze in regel-
matig gebogen lijnen om de mag-
neet rangschikt. Er is dus rond

de magneet een ruimte binnen de-
welke zich magnetische werkin-
gen doen gevoelen, dit is het
magnetisch veld hetwelk des te
groter is naarmate de magneet
sterker is.

Brengt men ook nog een kleine
magneetnaald aan een draadje
opgehangen, op korte afstand bo-
ven het papier, dan ziet men dat
het magneetnaaldje zich ook
steeds richt volgens dezelfde lij~
nen. Het is dus duidelijk dat de
magnetische krachten in het veld
gericht zijn volgens deze lijnen.
Deze gebogen lijnen worden daar-
om de krachtlijnen genoemd. (Zie

fig. 1).

Fig . 4
Brengt men eenzelfde magneet-
naald in de omgeving van een
electrische geleider waardoor men
een stroom zendt, dan zal de mag-
neetnaald uit haar normale stand
afwijken. Van zodra we de
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stroom onderbreken keert de
magneetnaald tot haar noord-zuid-
richting terug. Dit toont aan dat
van de electrische stroom een
magnetische werking uitgaat, m.
a.w, dat de electrische stroom in
zijn nabijheid een magnetisch veld
teweeg brengt.

Met dit beginsel kunnen we
nu verder bouwen en in plaats
van één geleider, nemen we er
verschillende die dicht bij elkaar
liggen, t.t.z. we maken een spoel.
Zendt men nu een stroom door
zulk een spoel dan vormt deze
een heel stel van stroomvoerende
draden waarvan de zuidpool van
de eerste tegenover de noordpool
van de tweede komt te liggen, de
zuidpool van de tweede tegenover
de noordpool van de derde win-
ding... enz. Al deze verzamelde
magnetische bladen stellen zich
samen tot een magnetisch geheel
waarvan de noordpool aan het ene
uiteinde van de spoel, de zuidpool
aan het andere uiteinde ligt.
Brengt men nog een ijzeren kern
in de spoel dan kan proefonder-
vindelijk worden aangetoond dat
hierdoor de magnetische vloed of
flux in grote mate versterkt. (Zie
tigae2):

In de figuur kan men zien dat
de krachtlijnen in het ijzer van
de zuidpool naar de noordpool
vloeien maar om zich te sluiten,
zij langs de noordpool uittreden en
door de lucht terug naar de zuid-
pool lopen, Het geheel is nu een
electro-magneet geworden en
hiermede kunnen we dus aan de
eerste vereiste voldoen, nl. het
verwekken van een magnetisch
veld. In onze trammotoren zijn
dat de zo goed gekende electro’s
of magneetspoelen, Zij worden in
het motorhuis bevestigd rond de
poolschoenen  welke dezelfde
functie vervullen als deze ijzeren
kern van daarjuist en het magne-
tiech  -veld, opgewekt door de
spoelen, versterken. (Zie fig. 3).

Tussen deze poolschoenen
plaatsen we nu het anker van de
motor waarin gleuven zijn ge-
maakt in dewelke ankerspoelen
aangebracht worden. Zo bezitten
we de twee principiéle zaken wel-
ke voor een motor nodig zijn, nl.
de poolschoenen en het anker. Nu
komt het er nog op aan dat dit
anker rond kan draaien om het
electrisch vermogen welke hij op-
slorpt uit het net, om te zetten in
mechanisch vermogen. Hoe dit
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geschiedt zullen we trachten hier
op een eenvoudige manier uit te
leggen.
Brengen we in een magnetisch
veld, hetwelk we voorstellen door
zijn krachtlijnen, een geleider
waardoor een stroom vloeit in
aangeduide zin. (Zie fig. 4).
Rond deze geleider onstaat nu
ook een magnetisch veld want we
hebben vroeger gezien dat van de
electrische stroom een magneti-
sche werking uitgaat. De kracht-
liinen van dit magnetisch veld
zijn b.v. gericht volgens de gete-
kende cirkeltjes.

Langs de achterzijde van de
geleider zijn de veldlijnen van het
hoofdveld en die van de stroom-
geleider in dezelfde zin, zodat
daar een veldverdichting optreedt.
Links van de geleider daarentegen
zijn de twee velden tegengesteld

3
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aan elkaar en doet zich een veld-
verzwakking voor. Tengevolge
hiervan ondergaat de stroom-
geleider een kracht K die hem
van rechts naar links wil druk-
ken. Dit is dus de basisregel
volgens dewelke de electrische
motor werkt. Op een stroomvoe-
rende geleider welke zich in een
magnetisch veld bevindt, wordt
een bepaalde kracht uitgeoefend,
Lorentz-kracht genaamd. De zin
volgens dewelke deze kracht
werkt vindt men gemakkelijk met
de linkerhandregel. Deze is van
groot belang zoals we hierna zul-
len zien om de draairichting van
de motor te bepalen. (Zie fig. 4).

Men strekt de linkerhand zo-
danig dat de veldlijnen van het
hoofdveld langs de palm intreden
en dat de vingertoppen de stroom-
zin aangeven, dan wijst de ge-
strekte duim de zin van de kracht
aan. (Zie fig. 5).

In Fig. 5 is één ankerspoel be-

staande uit één winding, tussen de
polen van een magneet getekend.
Het begin- en eindpunt verbinden
we aan twee halve ringen welke
aan elkaar geisoleerd zijn (collec-
tor) en tussen twee borstels
draaien. Tussen deze twee borstels
schakelen we een bron, bv. een
batterij.
Sluiten we nu de schakelaar «S»,
dan vloeit er door de spoel een
stroom als volgt: + (positief)
batterij, schakelaar «S», borstel
11, spoel, borstel I, — (negatief)
batterij.

Uit de hierboven aangehaalde
regel blijkt dat er op de beide
draden van de spoel een kracht
wordt uitgeoefend. Als we weten
dat de krachtlijnen van een mag-
neet uitwending steeds van de

14

noordpool naar de zuidpool vloei-
en, kunnen we de richting van de-
ze krachten gemakkelijk zelf be-
palen met de linkerhandregel.
Houdt men de linkerhand z6 dat
de krachtlijnen in de palm intre-
den terwijl de uitgestrekte vingers
de richting van de stroom aange-
ven, dan geeft de uitgestrekte
duim de richting van de kracht
aan. (Zie fig. 5).

We zien dus dat de twee op-
tredende krachten van tegenge-
stelde zin zijn en dat zij samen
een koppel vormen. Is dit koppel
groter dan het mechanisch tegen-
werkend koppel dan zal de spoel
in beweging komen en beggin-
nen te draaien, Het optredende
koppel is bij één spoel zeer onre-
gelmatig daar het tussen een ma-
ximale waarde en nul schommelt,
naargelang de spoel vertikaal of
horizontaal tussen de polen staat,
Om een méér gelijkmatig en te-
veug groier koppel te verkrijgen
verdeelt men een groot aantal
spoelen over de ankeromtrek. De-
ze spoelen worden dan i.p.v. naar
de twee halve ringen, naar de
verschillende lamellen van de col-
lector gevoerd.

Als we nu onze trammotor be-
schouwen, dan zien we dat daar
dezelfde principes op toepasselijk
zijn. We hebben daar ook het an-
ker met in de gleuven de verschil-
lende ankerdraden welke met de
lamellen van de collector verbon-
den zijn en waarop de borstels
geplaats zijn. Rond het anker be-
vinden zich de magneetspoelen
met hun spoelen (electro’s).

(wordt vervolgd»
R. Melis.
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Het is boog Tifd...

Dv. Ing. habil., Dr. Ing. E. h. Ph. Kremer, Vorstandsmitglied der
Ueberlandwerke und Strassenbahnen Hannover AG, 1956 :

In plaats van ondergrondse spoorwegen geven de Duitse steden ter
grootte van 500.C00 a 1.000.000 inwoners er de voorkeur aan de trams
in het centrum onder de grond te leiden (bv. Bremen, Hannover, Keu-
len, Miinchen en Stuttgart). Miinchen heeft het vcornemen om reeds
in 1558 met de aanleg van de ondergrondse baan voor trams te begin-
nen, indien de financiering dan geregeld is. Het «Deutsche Verband
Oetfentlicher Verkehrsbetriebe» heeft een arbeidscommissie samenge-
steld om het vraagstuk voor de ondergrondse trams te bestuderen, uit
een oogpunt van techniek, constructie, exploitatie en economie. De ste-
den en verkeersautoriteiten beschouwen de ondergrondse baan voor
trams als een geschikte oplossing voor steden van deze grootte.
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PETROLEUM!

De recente gebeurtenissen in het Midden-Oosten hebben nogmaals
de belangrijkheid van de petroleumwinning aangetoond. Reeds veel, zeer
veel werd er over dit onderwerp geschreven,

Toch willen ook wij een artikel aan dit onderwerp wijden. Hierin
wordt gepoogd het essentiéle bijeen te brengen; datgene, we zouden
bijna zeggen, wat iedereen over dit onderwerp moet weten.

Lezen of horen spreken over petroleum doet onvermijdelijk een reeks
vragen oprijzen : «Wat is petroleum en waar komt deze naam van-
daan? Hoe onstond het? Waar bevindt het zich? Waar vindt men het?
Hoe bereidt men het nu ? Wie heeft het ? Hoe vervoert men het ? Wat
is er het belang van en waarom ?»

In dit artikel zullen we trachten op ieder dezer vragen een antwoord

te geven.

WAT IS PETROLEUM EN WAAR
KOMT DEZE NAAM VANDAAN?

De naam «petroleumy» is afgeleid van
het Grieks «petra» (steen) en «oleum»
(clie) en wordt ook wel aardolie ge-
noemd. Het is een menging van talrijke

vlgeistoffen met elkaar, waarin bovendien

vaste stoffen en ten slotte gassen onder
druk zijn opgelost. In hoofdzaak zijn die
vaste en gasvormige stoffen de verbin-
ding van koolstof en waterstof met daar-
naast zuurstof, stikstof en zwavel.

HOE ONTSTOND HET?

Ofschoon theoretisch, aardolie afge-
leid kan worden uit verbindingen van
metalen met koolstof en dit proefonder_
vindelijk ook gedaan is, spreken de geo-
logische verhoudingen tegen een derge-
lijke ontstaanswijze in de natuur.

Het is waarschijnlijk dat aardolie ont-
is it
plantaardige als dierlijke. De gronadstof-

staan micro-organismen, zowel
fen waaruit de aardolie gevormd s,
zijn vermoedelijk vetten, olién en eiwit_
ten.




C. Engler, een Duitser, heeft aange-
toond dat aardolie uit vetten bestaat.
Hij nam dierlijke vetten, verhitte deze
in een hermetisch gesloten pot tot op vrij
hoge temperatuur, zette de massa sterk
onder druk en verkreeg aardolie...

De vorming van aardolie geschiedde
door toeneming van druk en tempera-
tuur der aardlagen, waarin de micro-
crganismen begraven werden.

WAAR BEVINDT HET ZICH?

De naam aardolie beduidt dat deze olie
in de aarde zit, maar waar ? De aard-
olie komt voor in poreuze aardlagen,
vooral in zand- en steenzandlagen, zeld_
zamer in cellige kalksteen en dolomiet.
Aardolie vult de porién van dergelijke
lagen, zoals ook het grondwater doet.
Aangezien de micro-organismen waar-
uit de aardolie bestaat in de zee bezon-
ken zijn, komt te zamen met aardolie,
gewoonlijk zeewater voor.

die zich onder de aarde
verzameld, wil om verschillende

De nafta,
heeft
redenen nu en dan wel
aardoppervlakte. Onder de aarde
altijd zeer veel en daar
lichter is, tracht ze op te stijgen. Bo-
vendien scheidt
gas pakt zich samen boven de nafta en

eens naar de
is er
water nafta
ze een gas af — dit

drukt er op als het nergens kan ont-
snappen. Is er echter een spleet in de
aarde, dan drukt het gas de nafta eruit.
Indien deze aan de oppervlakte komt en
zich in een of andere put vergaart, ver-
dampt door de zonnewarmte eerst de

benzine die er in zit. Langzamerhand
verdampt ook de zware petroleum of het
regenwater spoelt ze weg. De taaie en
zware bestanddelen blijven evenwel ach-
ter, bezinken, vormen kleine hoopjes.
Door het steeds toevloeien worden deze
hoopjes tot hopen omgevormd en men
heeft dan het natuurlijk asfalt, dat
gebruikt wordt voor de wegen. Tegen-
woordig hebben we kunstmatig asfalt,
maar voor deze was het natuurlijk as-
falt de roem der Dode Zee,

Arabieren asfalt «Jodenpek»

waar de
noemden.

Nu gebeurt het ook dat het naftagas
kan ontsnappen en het dringt dan ook
op verschillende plaatsen op onze aarde
uit de bodem. Er hoeft maar een vonkje
in de buurt te komen en de boel staat
in vlammen en dan brandt het net zo-
lang tot het gas op is. Dat naftagas
heet methaan of moerasgas en heeft een
hoogst zeldzame eigenschap: als men er
een weinig van inademt, verandert de
grimmigste bullebak plotseling in een
vrolijke klant,

Deze door de bliksem ontstoken vu-
ren werden door de vuuraanbidders tot
tempels omgevormd.
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WAAR VINDT MEN HET ?

In de U.S.A., Canada {Noorden van
Alberta), Mexico, Venezuela, Trinidad,
Argentinié, Boliviz, Equador, Rusland,
Roemenié, Zuid-Polen, Iran, lrak, Ara-
bié, Indonesiz, Borneo, Birmanig, Duits-
land, Nederland (kleine reserves langs
de Nederlands-Duitse en als
laatste nu de Sahara.

Uit wat voorafgaat, blijkt dat petro-
leum niet zovee! vindplaatsen heeft ale
steenkolen, die omzeggens in elke bo-
dem worden aangetroffen.

HOE BEREIKT MEN HET OF HOE
KAN MEN HET WINNEN ?

Het diepste boorgat, waaruit men
olie wint, is 4.734 m diep (1949). Men
boort gaten in de aarde (van enkele
tientallen meter tot 6.270 m

grens)

geen

olie gevonden). Als men begint te bo-'

ren, zet men een «rotary» in beweging
(100 tot 250 kg). Na 10 tot 15 m
wordt een poosje rust ingelast. Het
boorgat intussen uitgewassen ;
aarde en stukgemalen stenen worden er
uitgehaald. Hoofdzaak is

wordt

zorgvuldig
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dat het gat zuiver loodrecht verloopt
tot de petroleumlaag bereikt wordt.
Nu kunnen zizh verschillende moge-
lijk1eden voordoen : &f de aardolie stijgt
vanzelf in de buis omhoog en vloeit er
gewlilig uit 2f men moet ze omhoog-
pompen ; soms is het een spuitend gat.

In dit geval begint de lucht in de
boortoren te trillen ; uit het boorgat
dringt een gedempt, onderdrukt b:ui-
sen ; een machtige straal petroleum en
gas schiet er uit, waarbij brandgevaar
zser acuut is.

Het gebeurce reeds dat zulke «spui-
cdoar kracht de ganse boor-

tern zin

toren wegsl ngarce.

HOE BEREIDT MEN HET NU?
Vroecger gebruikte men petrzleum al-
brandolie (lampo'ie), alhoewel

distilleerde,

122n als

men ifoen reeds benzine
dienstig als ontviekke: van vetten. De
eerste constructeurs van de gasmoter, de
Fransman Lenoir, de Duitsers Otto en

Langer, Daimler en Benz, zijn in feite

«Diamantkroon» boorbeitel.



de vaders van de tegenwoordige benzi-
nenijverheid. Auto en vliegtuig hebben
benzine tot het belangrijkste naftapro-
dukt gebracht. Vroeger verhitte men de
nafta en bij dit proces verdampte lang-
zamerhand de verschillende bestand-
delen.

Nu kraakt mern het. Door het kraken
ondergaat de petroleum een chemische
verandering. Met behulp van hoge tem-
peratuur en sterke druk, splijt men de
moleculen en verkrijgt men 2,5 maal
meer benzine dan vroeger, zelfs uit nat-
ta, waaruit men vroeger geen benzine

kon winnen.
Door de distiliatie raffinering
worden verschillende mengsels verkre-

en

gen, verschillende benzine. en kerose-

ne-soorten, terwijl uit het residu zware
olién, smeerolién, paraffine en asfalt
worden getrokken, waarna gewoonlijk

nog een zeer zware olie overblijft, die
als stookolie (liquid fuel) vooral wvoor
schepen, maar ook voor huisbrand ge-
zocht is.

(wordt vervolgd)
J. M.

Distillatietoren.
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Gebeurtenissen om en rond
het T.A.O.-net

T.A.0. YARIA

Periode augustus - september

KERMIS IN TUINWIJK TE MERKSEM.

Van 1 t/m 6 augustus jl. werd de autobuslijn 33, voor de duur van
de Kermisfeesten in de Tuinwijk van de Laaglandlaan, omgeleid van-
af de Laaglandlaan, over Moeshofstraat, Grasbloemstraat en terug op
de Laaglandlaan waar zij haar normale reisweg hernam. Deze om-
leiding geschiedde voor de ritten in beide richtingen.

WIJZIGING AAN DE WEGCODE.

Ingevolge de wijziging aan de wegcode, waarbij bepaald wordt, dat
bij aanrijdingen met enkel stoffelijke schade, de rijbaan onmiddel-
lijk dient ontruimd te worden, werden aan het Rijdend Personeel van
de Verkeersdienst, bijzondere onderrichtingen verschaft. Deze on-
derrichtingen zijn vervat in de «Dienstnota n° 6» dd. 7.8.1958 en
zij bepaalt de te volgen procedure door de betrokken agenten. Om
een soepele werkwijze te bekomen werden aan de T.A.O.-agenten
bijzondere formulieren verstrekt, waarop zij in een minimum van
tijd alle nodige gegevens kunnen noteren, alsmede een «Verklaring»
welke zij ingevuld aan de bestuurder van het rijtuig eveneens be-
trokken bij de aanrijding, overhandigen. Tevens werd ieder agent
voorzien van een stuk krijt om de stand van de voertuigen, in voor-
komend geval, op de grond af te tekenen.

Wij kunnen verklaren dat én de wijziging aan de wegcode én de
toegepaste procedure een groot succes zijn, daar deze maatregelen de
oponthouden veroorzaakt door lichte aanrijdingen en die in het ver-
leden aanleiding gaven tot zoveel dienstontredderingen, het tijdver-
lies gevoelig hebben verminderd; het openbaar vervoer, de reizigers
en de agenten ten goede.

KERMIS TE MERKSEM-DORP.

Van 26 augustus tot 10 september jl. werd de autobuslijn 33
nogmaals omgeleid, en wel vanaf de Deurne baan over Bredabaan tot
Dr. Timmermanslaan, dit ingevolge foor en feestelijkheden op het
St. Franciscusplein ter gelegenheid van Merksem-Dorp lkermis.

UITGANG «OMMEGANGDY.

Op zondag, 31 augustus jl. ging voor de laatste maal de «Histori-
sche Ommegang» uit te Antwerpen en wel in het Zuiderkwartier en
op het Kiel. De wegwijzer was zo opgevat dat onze tram- en busdien-
sten slechts in lichte mate gestoord werden. Alleen de buslijnen 25
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en 27 dienden omgeleid te worden in beide richtingen, terwijl tram-
lijn 2 onderbroken werd aan de Jan De Voslaan en aan de Driehoek.
Een pendeldienst met autobussen zorgde er voor dat de tramreizigers
aan de onderbrekingspunten konden overstappen.

Dank zij een bij voorbaat degelijk gecotrdineerde planning tus-
sen de stedelijke en onze diensten, was iedereen tijdig in het bezit
van de nodige orders en onderrichtingen en verliepen de omleidingen
en onderbrekingen in de beste orde.

SCHAAL SELS.

De betwisting van de gekende wielerwedstrijd voor de «Schaal
Sels» te Merksem, maakte het noodzakelijk de autobuslijn 33 op
2.9.1958 aan een omleiding te onderwerpen in het centrum van de
gemeente Merksem, terwijl op deze autobuslijn en op de tramlijn 3
een extra zware toeloop van reizigers diende verwerkt te worden.

RIOLERINGSWERKEN IN MINDERBROEDERSRUI.

Van 8 september tot 11 september jl. dienden de rijtuigen der
tramlijn 7 afgeleid te worden naar de Groenplaats i.p.v. naar hun
oorspronkelijk eindpunt Tolhuis te rijden, ingevolge rioleringswer-
ken in de Minderbroedersrui.

Een autobuspendeldienst verzekerde het vervoer van de reizigers
van lijn 7 tussen de Comedieplaats en het Tolhuis.

BESTRATINGSWERKEN IN DE CRUYSLEI,

Deze werken hadden voor gevolg dat van 10 tot 22 september de
halte van de tramlijn 8, richting Groenplaats, in de Cruyslei gelegen,
verplaatst diende te worden naar de Boeckenberglei.

HALTEVERPLAATSING.

De halte van de autobuslijn 33, gelegen in de Sterckxhoflei ter
hoogte van het Sterckxhofmuseum werd op 19 september jl. defini-
tief verplaatst naar het een 40-tal meter verder gelegen monument
der Gesneuvelden, bij een ingang van het park. Deze halte-verplaat-
sing geschiedde op verzoek van het Provinciebestuur.

JAARMARKT TE HOBOKEN.,

Ter gelegenheid van de bekende Jaarmarkt te Hoboken, werden op
22 september jl. volgende maatregelen in de tram- en autobusdienst-
regeling aldaar getroffen :

—: tramlijnen 2 en 4 werden opgehouden aan de Urselstraat/Ant-
werpse Steenweg en keerden daar terug om hun rit naar de
Suikerrui en Groenplaats aan te vangen.

— de autobuslijn 33, welke normaal langs de Dr. Coenstraat op de
Kioskplaats komt, vervolgde haar reisweg door de Oudestraat,
om via de Antwerpse Steenweg haar normale reisweg te hervat-
ten op de Louisalei; en dit voor de ritten in beide richtingen.
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VOETBALWEDSTRIJD BELGIE-HOLLAND

Voor de tweeds maal dit jaar had op 28 september jl. de inter-
janden wedstrijd Belgié-Holland plazts cp het Antwerp Stadion. In
de rangen van T.A.O. werd wederom een algemene mobilisatie af-
gekondigd voor mensen en materiecel om de mas:z!2 toelcop van
reizigers die deze gebeurtenis met zich brengt in de best mogelijke
voorwaarden te vervoeren. Al de genomen maatregelen opsommen,
zowel inwendigzs als de overeenkomsten getroffen met de openbare
besturen, de politie- en rijkswachtdiensten, zou ons te ver leiden.
De aan het personeel en de oversten bezorgde dienstberichten, als-
mede de communiaués verspreid langs pers en radio, waren hiervoor
welsprekend genceg.

TRAMDIENSTREGELING EN RESULTATEN

Vervoer voor de wedstrijd naar het Antwerp Stadion.
1 Via Turnhoutsebaan naar Schotensteenweg (trzmlijnen 10 & 24).

Het aankoppelen van een tweede bijwagen aan de rijtuigen der
tramlijn 10 en het afleiden van de tramlijn 24 naar Schotensteenweg
(eindpunt lijn 10) had het beoogde gunstig gevo'g. Tussen ca. 12.45
u. en ca. 14.15 u, de tijdspanne waarin het aanvoeren der reizigers
geschiedde, werd practisch geen plaatsgebrek vastgesteld.

Via de Turnhoutsebaan werden aldus ca. 2.500 reizigers aange-
voerd.

2. Via Schijnpoort naar Antwerp Sta-ion {trzmlijnen 3, 12 en Extra-

Diensten).

Deze reiswea is bij het reizend publizk veel meer in trek dan de
route over de Turnhoutsebaan. Komende voor het Centraal Station,
worden de reizigers veel dichter bij het Antwerp Stadion gebracht
dan wel langs de re'sweg vzn tramlijn 10. Van ca. 12.40 u. reeds
werd de eerste drukte op onze tramwagens vastgesteld en deze druk-
te hield aan tot ca. 14.30 u. met een «hoogtepunt» van ca. 12.50 u.
tot 14.05 u.

De frequentie waarmede de tramrijtuigen elkaar opvolgden in de
richting van het Antwerp Stadion bedroeg ca. 2 min.

Ingevolge een in de voormiddag gehouden optocht in het centrum
van de stad, liepen enkele rijtuigen een vertraging van 5a 6 min.
op. Deze vertraging deed zich tot ca. 13.00 u. gevoelen.

Langs deze reisweg, dus via het Schijnpoort naar het Antwerp
Stadion, werden tussen 12.40 u. en 14.30 u. ongeveer 9.500 rei-
zigers vervoerd.

Bijgevolg bedroeg het totaal aantal aangevoerde reizigers naar
het Stadion, voér de aanvang van de wedstrijd

— ca. 9500 reizigers via Schijnpoort
— ca. 2500 reizigers via Turnhoutsebaan

—  ca. 12.000 reizigers langs beide aanvoerwegen.
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Vervoer na de wedstrijd.

1. Langs de zijde van de tramlijn 10 (Schotensteenweg), voor de
reisweg over de Turnhoutsebaan, was het vervoer eerder gering te
noemen. Er werden slechts 17 volzette tramrijtuigen genoteerd, nl.

9 treinen met elk 2 Bijw. = da. 2,025 reizigers
8 treinen met elk 1 Bijw. = ca. 1.200 »
17 treinen ca. 3.225 »

2. Aan het eindpunt van lijn 12 (Ter Heydelaan) was de toestand
enigszins anders. Dank zij de bijzondere regeling, waardoor vanaf
het Schijnpoort onmiddellijk ledige wagens worden aangevoerd
nzar het Antwerp Stadion, waren de diensten van T.A.O. er in ge-
lukt een ware keten van tramrijtuigen aan te leggen tussen het
Kon. Astridplein en het Stadion. Inderdaad vertrokken van ca.
1€.44 u. af tot 17.45 u., dus gedurende 61 min. in totaal 44 gans
volzette treinen,

Deze 44 treinen waren samengesteld uit 29 treinen met elk 2

Bijw. en 15 treinen met elk 1 Bijw. en vervoerden in totaal ca.

8.775 reizigers.

Aldus werden in totaal door onze diensten na het einde van de
wedstrijd ca. 12.000 reizigers vervoerd, wat ruim 700 reizigers meer
is dan bij de vorige Belgié-Holland wedstrijd op 13 april jl.

Het lijkt ons wel gepast hier een warme hulde te brengen aan het
ganse personeel van T.A.O. zowel het loodspersoneel, de mannen
van de bovenleiding die instonden voor de stroomlevering als de
oversten en agenten van het rijdend personeel en ook de administra-
tieve diensten, die deze krachttoer volbrachten.

Tevens blijkt ook uit de hierboven vermelde korte opsomming van
de moeilijkheden, omleidingen en halteverplaatsingen, welke hoge
graad van paraatheid er voortdurend van onze mensen vereist wordt
om toch maar een regelmatige dienst te kunnen handhaven. Wij ho-
pen dat door het bekend maken van de voornaamste «perikkelen»
wij er mogen toekomen bij het reizend publiek een tegemoetkoming
te verwerven, onze trammensen in het bijzonder en het openbaar
vervoer in 't algemeen ten goede.

BESTUURDERS !!

Afgcvallen bladeren, regen, mist, ijzel en sneeuw verhogen het

gevaar voor aanrijdingenen glijden ! !
BEWAAR VOLDOENDE REMAFSTAND!
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ONS DENKHOEKJE

WIE BEN IK ?

Vul aan de hand van de verstrekte gegevens het vereiste woord van 5 letters in op
de stippeltjes. Elke punt is één letter.

1

v obhow N

0w~ O

9
10
11
12
13
14
15

Plaats in Limburg, voorheen Luikse heerlijkheid.

Vlaams schrijver.

Verworpeling, verstoteling.

Vissoort

Ital. natuurkundige, wiens naam eeuwig verbonden is aan de
eenheid van electrisch potentiaal verschil.

Knaagdier

Gevaarlijke oogziekte.

Dichter - ziener van ltalié.

Bekende Bordeaux-wijn.

Onderwerp van/of punt ter behandeling.

Gedroogde kern van kokosnoten,

Beker, kruik, ook dicht gekruld hoofdhaar.

Eiland in de Middellandse Zee.

Titel van roman door Lode Baekelmans.

Werkelijke naam van de schrijver van «Camera Obscuray.

Bij goede oplossing verkrijgt men in de derde kolom, gelezen van boven naar onder,
de naam van een Belg die veel bijgedragen heeft tot de ontwikkeling van de

electrische tram.

Oplossing zie bladzijde 49.

DIT MAANDBLAD WERD VERZORGD DOOR

PUBLI
PUBLICITEIT
CONSTITUTIESTRAAT 10 ANTWERPEN
32.48.44 P.C. 1468.12

De specialist der drukwerken !
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T.A0.-AUTOBUSLIINEN 5 & [25] (vervolg)

VERTREKTIJDEN aan GROENPLAATS
naar WILRIJK (Boekstr.)

WEEK- & ZATERDAGDIENST

25 5 25 5 25 5 25 5 25 5
530 | 600 | 622 | 634 | 644 | 656 | 7.08 | 7.17 7.'2?! 7.30
735 | 740 | 745 | 750 | 7.55 | 800 | 805 | 810 | 815| 821
| [ | 916 | 923 | 9.30 | 937

\ ‘ k l

|

828 | 837 | 845 | 853 | 9.00 | 910
943 | 951 | 9.58 | 10.06 | 10.13 | 10.21 | 10.28 | 10.35 | 10.42 | 1049
10.57 | 11.04 | 1112 | 1119 | 1126 | 1133 | 1140 | 1147 | 1154 | 1159
1204 | 12.09 | 1214 | 1220 | 1226 | 12.32 | 12.39 | 1246 | 12,53 | 13.00
| 13.05 | 13.01 | 1317 | 13.23 | 13.29 | 13.38 | 1346 | 13.54 | 14.01 | 14.11
| 1417 | 14.25 | 14.32 | 14.40 | 1447 | 1455 | 1503 | 15.11 | 15.18 | 15.26
15.33 | 1541 | 1549 | 1557 | 16.05 | 16.10 | 16.15 | 16.20 | 16.25 | 16.31
1637 | 1643 | 1648 | 1653 | 1658 | 17.03 | 17.08 | 1713 | 17.18 | 17.23
| 17.28 | 17.33 | 17.39 | 1745 | 17.50 | 17.55 | 18.00 | 18.05 | 18.10 | 1815
| 1820 | 1825 | 1830 | 18.34 | 1840 | 1846 | 1854 | 19.04 | 1913 | 19.23
[ 1933 | 1942 | 19.52 | 20.01 | 2010 | 20.20 | 20.28 | 20.37 | 2046 | 2055
[ 2104 | 2113 | 2121 | 2130 | 21.39 | 2148 | 21.57 | 22.06 | 22.14 | 22.93
| 22.32 | 2241 | 2250 | 23.00 | 2310 | 23.20 | 23.30 |
ZONDAGDIENST
530 | 600 | 620 | 637 | 649 | 7.02 | 715 | 7.28 | 740 | 7.53
806 | 819 | 833 | 846 | 859 | 912 | 926 | 9.39 | 952 | 10.07
1016 | 10.25 | 1034 | 1043 | 1053 | 11.02 | 1111 | 11.20 | 11.29 | 11.39
| 1149 | 1158 | 12.07 | 1216 | 12.25 | 1235 | 1245 | 1254 | 13.03 | 13.12
| 1321 | 1331 | 1341 | 1350 | 1350 | 14.08 | 1417 | 14.27 | 14.37 | 14.46
1455 | 1504 | 1513 | 15.23 | 1533 | 15.42 | 1551 | 16.00 | 16.09 | 16.19
1629 | 16.39 | 1648 | 16.57 | 17.06 | 17.16 | 17.26 | 17.36 | 1745 | 17.54
18.03 | 1813 | 18.23 | 18.33 | 1842 | 1851 | 19.00 | 1910 | 19.20 | 19.29
19.38 | 1947 | 19.56 | 20.06 | 20.16 | 20.25 | 20.32 | 2041 | 2050 | 21.00
21.10 | 2119 | 21.28 | 21.37 | 2146 | 21.55 | 22.04 | 2213 | 2292 | 22.31
2240 | 2249 | 22.58 | 23.07 | 2315 | 23.25 | 23.30 |

Voor inlichtingen en het bekomen van :

gewone- en schoolabonnementen, bewijzen voor weekkaarten, extra-diensten, e.d.,
verzoek U te wenden tot het Hoofdkantoor T.A.O., Grote Hondstraat, 58, Ant
werpen (te bereiken met trams 11 en 16, Autobuslijn 9 en 13/34).

Nieuw telefoonnummer : 39.99.15 (4 lijnen).
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T.A.O.-AUTOBUSLIJNEN 5 & |§_§|

VERTREKTIJDEN te WILRIJK (Boekstr.)
naar GROENPLAATS

WEEK- & ZATERDAGDIENST

25 5 25 5 25 5 25 5 25 5

| 300 | 3.3(}: s.sxf n.lu; n.zu‘; 6.30 | 6.0 | 647 |- 655 | 7.00
| 705 | 710 | 715 | 720 | 725 | T30 735 | 40| 745 | 750
| 755 | 800 | 805 | 810 | 8.15 | 820 | 825 | 830 | 835 810
| 845 | 852 | 859 | 9.07 | 9.15 | 9.23 9.30 | 9.38 | 945 | 953
10,00 | 1007 | 10.14 | 10.21 | 1029 | 1036 | 10.14 | 1051 | 10.58 | 11.05
| 1113 | 11.19 | 11.26 | 11.34 | 1142 | 11.49 | 1156 | 12.03 | 12.10 | 1217
12.25 ] 12.32 \ 12.37 | 12.43 ; 12.49 | 1255 | 13.00 | 13.06 | 13.12 | 13.18
13.21 | 13.30 | 13.36 | 1341 | 1347 | 1355 | 14.02 L1610 | 1407 | 1425
|

| 1433 | 1441

| | 1448 | 1456 | 1563 | 1511 | 1519 | 1527 | 15.35 | 1543
| 1550 | 15.58 | 16.05
|

16.13 | 1621 | 16.29 | 1637 | 1642 | 1647 | 16.52

17.03 | 17.09 | 17.15 | 17.20 | 17.25 | 17.30 | 17.35 | 17.40 | 1745

| 17.50 | 17.55 | 1800 | 18.06 | 18.12 | 18.18 | 18.26 | 18.23°] 18.29°| 18.36

18.44°| 18.49°] 1855 | 19.05 | 19.03°| 19.09°| 19.15 | 19.25 | 19.34

| 19.53 | 20.03 | 2012 | 2021 | 2030 } 20.39 | 2048 | 20.56 | 2105

2114 | 21.23 | 21.32 | 2141 | 2149 | 2158 | 2207 | 22.16 | 2225 | 22.34
|

| I

—
>
o

—
o
]

| 22.42 | 22551 | 23.00 | 23.00° | 23.15°| 23.25°| 23.35°| 23.45°| 23.55¢
ZONDAGDIENST

| 5.00 | 530 6.00 ‘I 6.13 " 6.25 | 6.38 | 6.5l | 7.04 [ 716 | 7.29
| 742 | 735 | 8.08 ; 821 | 834 | 847 | 9.0 | 9.14 ! 9.27 } 9.10
| 948 | 956 : 10.05 1 10.15 1 10.25 | 10.35 1 10.44 | 10.53 l 1102 | 1112
| 1122 | 11.31 | 1140 | 1149 | 11.58 | 12.08 | 1218 | 1227 | 12.36 | 1245
| 1254 | 13.04 | 13.14 | 13.23 | 1332 | 13.41 | 1350 | 14.00 | 14.10 | 14.19
| 14.28 | 14.37 | 14.46 | 1456 | 15.06 | 15.15 | 15.24 | 15.33 | 15.42 | 15.52
| 16.02 | 16.12 | 16.21 | 16.30 | 16.39 | 16.49 | 16.59 | 17.09 | 17.18 | 17.27
| 17.36 | 17.16 | 17.56 | 18.06 | 1815 | 18.25 | 1833 | 1843 | 18.53 | 19.02
| 19.11 | 19.20 | 19.29 | 19.39 | 1949 | 19.58 | 20.06 | 20.15 | 20.24 | 20.34
| 2044 | 2053 | 21.02 | 2111 | 21.20 | 21.29 | 21.38 | 2147 | 21.56 | 22.05
] 22.14 | 22.23 | 2232 | 2241 | 22.49 | 23.00 | 23.05 | 23.14°| 23.23°| 23.32°
| 23.40°| 23.51°| 23.55°|

N.B. De © gemerkte vertrektijden, zijn deze van rijtuigen welke inrukken. Deze
rijtuigen volgen hun normaal traject tot J. Van Rijswijcklaan, om dan via de
Markgravelei en over lijn 34 tot Zuidstation, in te rukken in de Garage

Brusselstraat.
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T.A.O.-AUTOBUSLIJNEN 17 &

VERTREKTIJDEN te WILRIJK (Boekstr.)
naar CENTRAAL STATION (Dierentuin)

WEEKDIENST
257 17 27 17 27 17 27 7 27 17
! 552! 606 | 616 | 626 | 637 | 645 652 | 658 | 7.06 | 7.4
| F7195) 724 | 720 | 736 | 7Ad| s ] 759 | 806 | 813 | 819
| 824 | 828 | 836 | 844 | 853 | 02| 912, 922 | 932 | 940
| 949 | 957 1 1005 | 10.15 | 1023 | 10.32 | 10.40 | 1048 | 10.56 | 1107
| 1115 | 11.24 | 1132 | 1140 | 1147 | 11.53 | 1159 | 12.06 | 1213 | 12.21
| 1229 | 1235 | 12.41 | 1248 | 1254 | 13.01 | 13.08 | 1315 | 13.22 | 13.28
J 13.34 I 13.40 | 13.46 ; 13.54 | 14.03 I 14.12 [ 14.20 | 14.27 | 14.32 ! 11.38
| 116 | 1853 | 15.00 | 15.08 | 15.16 | 1523 | 15.30 | 1536 | 15.41 | 15.48
| 1555 0 1603 16.11 | 1618 | 1625 | 1632 | 1639 | 16.44 | 1651 | 16.59
{1707 : 17.13 17.21 : 17.28 | 17.36 [ 17.42 i 17.47 ‘1 17.53 ‘ 18.03 ] 18.10
| 1817 | 1825 | 1833 | 18.0 | 1850 | 18.17°) 1855°| 19.01 | 19.11 | 19.20
| 19.29 | 19.37 | 1945 | 1952 | 20.01 | 20.09 | 20.17 | 20.26 | 20.34 |'20.4]
| 2050 | 20.59 | 21.08 | 21.17 | 21.25 | 21. )l | 21.39 | 2147 | 21.56 | 22.04
| 2212 | 2219 | 22.28 | 22.36 | 2245 | 22 23.02 | 23.09 | 23.17 | 23.25
[¥23.35 [*23.10 | *23.47°|*23.5 40 |* 0.02°|* 010°] 0.20°|* 0.23°
(* zie zaterdagdienst)
ZATERDAGDIENST
| 2333 | 2341 | 2350 | 2358 | 015 0.18°] 0.26°] 0.35°] 0.45°] 053]
ZONDAGDIENST
| 555 | 605] 620) 632 | 646 | 658 710 | 7.23 | 7.36 | 749
| 801 8.15 | 8.28 | 841 | 854 [ 9.08 | 921 1 9.34 j 9.44 | 952
| 1000 | 10.10 | 1020 | 10.30 | 10.39 | 1048 10.57 | 1107 | 1117 | 11.26
| 11.35 I 11.4:4 | 11.53 \I 12.03 1 1213 | 1222 | 1231 | 1240 \ 12.49 ’ 12.59
| 13.09 | 13.18 | 13.27 | 1336 | 1345 | 1355 | 1105 | 1114 ' 17% | 14.32
| 1141 | 1451 | 1501 | 15.11 | 15.19 | 15.28 | 15.37 | 1547 | 1 7] 1607
| 1617 | 16.25 | 1634 | 1644 | 1654 | 17.01 | 17.14 | 17.22 | lz %l | 17.41
| 17.51 | 1801 | 1811 | 18.19 | 18.28 | 1838 | 1848 ' 1858 | 19.07 | 19.15
| 19:24 | 19.31 | 19.44 | 1951 | 20.03 | 2000 | 209 | 2029 | 20.39 | 20.49
| 2058 | 2106 | 2115 | 21.24 | 21.34 | 21.43 | 21.52 | 2200 | 22.09 | 2218
| 22.28 | 22.37 | 2245 | 2255 | 23.08 | 2312 ' 23.21 | 2330 | 23.39 | 23.18
| 23,57 I 0.05 | 0120 021°| "0.30° 0.39*| 048° 0.55°
ENKELE RIJTIJDEN
Van Wilrijk (Boekstr.) tot :
— Jan De Voslei (lijnen 25 - 27) : 12 min. ongeveer
— Driehoek (lijnen 5 - 17 _ 25 - 27) : 16 min. ongeveer
— Centraal Station (lijnen 17 - 27) : 26 min. ongeveer
— Gerechtshof (lijnen 5 - 25) : 23 min. ongeveer
-— Groenplaats (lijnen 5 - 25) 30 min. ongeveer
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VERTREKTIJDEN AUTOBUSLIINEN 17 & [27] (vervolg)

VERTREKTIJDEN aan CENTRAAL STATION

(Dierentuin) naar WILRIJK (Boekstraat)
WEEKDIENST
27 17 27 17 27 17 27 17 27 17

| 614 | 628 | 640 | 650 | 7.01 | 7.09 | 718 | 724 | 733 | 740
| 746 | 751 | 755 | 802 | 809 | 817 | 825 | 835 | 843 | 851
[ 9.04 l 9.10 ; 9.20 ; 9.27 | 9.37 | 946 | 9.56 ! 10.04 ; 10.13 | 10.21
| 10.29 | 10.39 | 1047 | 10.56 | 11.04 | 11.12 | 11.20 | 11.25 | 11.30 | 11.37
| 1145 | 11.52 | 1159 | 12.04 | 1212 | 1218 | 12.24 | 12.30 | 12.37 | 12.45
| 1253 | 1259 | 13.05 | 13.12 | 1318 | 13.26 | 13.34 | 13.41 | 1349 | 13.55
| 1400 | 1407 | 1415 | 14.22 | 1430 | 14.38 | 1446 | 14.53 | 15.00 | 15.06

1511 | 1518 | 15.26 | 1534 | 1542 ) 1549 | 1556 | 16.02 | 16.08 | 16.14

s

1621 | 2629 | 1637 | 1644 | 1651 | 1658 | 17.06 | 17.11 | 17.18 | 17.25
| |
| |

|
|
|
l
|
|
|
|
|
|
|

|
|
|
E 18.41
|
|

17.33 | 17.39 | 17.47 l 17.55 [ 18.03 | 18.09 | 18.11 | 18.20 | 18.28 | 18.34
18.49 | 18.57 } 19.04 ! 19.14 | 19.24 | 19.35 | 19.43 | 19.52 | 20.00
1 20.08 J 20.14 i 20.23 l 20.31 { 20.39 | 20.48 | 20.56 | 2103 | 2112 | 21.21
21.30 | 21.39 f 2147 | 21.53 | 22.01 f22.[]9 22.18 I 22.26 | 22.34 | 2241

|

22,50 [ 22.58 '| 23.07

(* zie zaterdagdienst)

23.15 ! 23.24 i23.3] | 23.39 ] 23.47 |*23.57 |* 0.00

ZATERDAGDIENST

] 2355 | 0.03 | 012 | 022 | 030 ]

ZONDAGDIENST

| 620 | 629 | 644 | 656 | 7.10 | 7.22 | 7.34| 747 | 800 | 813
| 820 | 840 | 853 | 906 | 919 | 933 | 946 | 10.01 | 1011 | 1020
| 1029 | 10.38 | 1048 | 10.57 | 11.06 | 1115 | 11.24 | 1134 | 1144 | 1153
| 1202 | 1211 | 1220 | 1230 | 1240 | 12.49 | 12558 | 13.07 | 13.16 | 13.26
| 1336 | 1345 | 1354 | 14.03 | 1412 | 14.22 | 14.32 | 1441 | 14.50 | 1459
| 1508 | 1518 | 1528 | 15.38 | 1546 | 15.55 | 16.04 | 16.14 | 16.24 | 16.34
| 1644 | 1652 | 17.01 | 1711 | 17.21 | 17.31 | 1741 | 17.49 | 17.58 | 18.08
[ 1818 | 18.28 | 18.38 | 1846 | 18.55 | 19.05 | 19.15 | 19.25 | 19.31 | 19.52
| 19.51 | 2001 | 20.11 | 20.21 | 20.29 | 20.36 | 20.45 | 2055 | 21.05 | 2115
| 21.24 | 2132 | 2142 | 2150 | 22.00 | 22.09 | 2218 | 2226 | 22.33 | 22.44
| 2253 | 23.03 | 2311 | 23.21 | 23.29 | 23.38 | 2347 | 2356 | 005 | 0.14
| 023 | 030

P.S. De T.A.O. behoudt zich het recht voor deze vertrektijden te wijzigen naar
gelang de omstandigheden en dienstnoodwendigheden.
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T.A.0. AUTOBUSLIJN 34

VERTREKTIJDEN te BORGERHOUT (Groeningerplein)
naar ZUIDSTATION

WEEKDIENST.
440 — 5.00 — 6.00 — 620 — 6.40 — 7.00 — 7.20 — 7.30 —
— 7.40 — 8.00 en verder om de 20 min. tot 17.00 — 17.20 —
17.30 — 17.40 — 18.00 en verder om de 20 min. tot 23.00 (laatste
vertrek).
ZATERDAGDIENST.,
440 —5.00 —6.00 —620—640 —7.00 — 7.20 — 7.30 —
7.40 — 8.00 en verder om de 20 min. tot 23.00 (laatste vertrek).
ZONDAGDIENST .
435 — 450 — 6.00 — 620 — 640 — 7.00 en verder om de
20 min. tot 23.00 (laatste vertrek).

VERTREKTIJDEN aan ZUIDSTATION naar BORGERHOUT
(Groeningerplein).
WSE ExIGREREENAS 3T

6.00 — 650 — 7.10 — 7.30 — 7.50 (samen met extra-dienst tot
Berchem Station) — 8.10 — 8.30 — 850 — 8.55 — 9.10 en
verder om de 20 min. tot 16.50 — 17.00 — 17.10 en verder om de
20 min. tot 23.30 — 23.45 (laatste vertrek).

ZATERDAGDIENST
6.00 — 650 — 7.10 — 7.30 — 7.50 (samen met extra-dienst tot
Berchem Station) — 8.10 — 8.30 — 8.50 en verder om de 20 min.
tot 23.30 — 23.45 (laatste vertrek).

Z 0. N DAL G BV SEENES T
6.10 — 6.30 — 6.50 — 7.10 en verder om de 20 min. tot 23.30 —
23.45 (laatste vertrek).

AANDACHT.

Op deze autobuslijn is het gewone tramtarief van toepassing, bijge-
volg geeft deze lijn aansluiting (reiskaartje B) met alle andere T.A.O.
tram- en autobuslijnen (autobuslijnen 19,23,31 en 33 uitgezonderd).
REISWEG.

Borgerhout (Groeningerplein, trolleybuslijn 6), Drink, (Turnhoutse-
baan : tramlijnen 10 en 24), Moorkensplein (Gemeentehuis Borger-
hout), Montenstraat, (Plantin- en Moretuslei : autobuslijnen 18
en 18 doorstreept), Draakplaats (Hoofdkantoor T.A.O. — tramlijnen
11 en 16, autobuslijn 9), Berchem Station (autobuslijn 9) — Sta-
tiestraat (St. Maria Gasthuis), Drie Koningenstr. (Grote Steenweg :
tramlijnen 7 en 15), Fr. Van Hombeeckplein, O.L. Vrouwestraat,
De Lescluzestraat (Gen. Lemanstr. : autobuslijnen 5 en 17), Mark-
gravelei (J. Van Rijswijcklaan : tramlijn 2, autobuslijnen 25 en 27 —
St. Camillusgasthuis), Broederminstraat (Brederodestraat : tramlij-
nen 4, 12 en 24), Zuidstation (tramlijnen 1 en 3, autobuslijn 13,
trolleybuslijn 6).
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Viering der oprustgaande
trammannen .. ioods

Op Zaterdag 20 September ging het jaarlijks feest door opge-
dragen aan de oprustgaande trammannen van loods | in de feest-
zaal ,,Rubens’’. Volgznde collega’s werden gevierd H.H. Claessens
Nr 90, Rutten Nr 1426, Andries Nr 741, Jonghmans 757, Van
Oevelen 488, Steenput 615, Heylen 1263, Boeckaerts 6119, Yan den
Broeck 6123, Van Parijs 6120.

Om 17 u. gingen de feestelingen aan tafel. De Heren Geerts,
bureeloverste verkeersdienst, Henkens, onderbureelhoofd, en Simons,
loodsoverste met hun dames veresrden het feest met hun aanwezig-
heid.

De Heer Bogaerts wenste alle gevierden, namens bestuur en col-
lega’s van loods | een welverdiende rust toe en dit nog gedurende
vele jaren. Ook de Heer Geerts wenste alle gevierden, in een sap-
pige rede, een welverdiende rust en betrok eveneens de dames bij
deze hulde, wat zeer gewaardesrd werd door de aanwezigen. Na de
erewijn werd Fun een fijn maal cpgeZiend dat, naar de glundere ge-
zichten te ocordelen, in ieders smaak viel.

In de feestzaal werden de deuren geopend voor de Cabaretavond,
tombola en bal rond 19u30. Wannzer de za:l voiledig bezet was
en de feestelingen hun intrede gedaan hadden, kwam de Heer Bo-
gaerts om alle aanwezigen welkom te heten en hun te danken voor
hunne medewerking aan onze tombolz’s cie dienen mozsten om dit
feestmaal en g:zzellige avond aan cnze oprustgaande trammannen
te kunnen aanbieden.

Onder de aanwezigen vielen verschillende oprustgestelde colle-
ga's op, evenals de Heer Beaujean, ex-diensthoofd met zijn dame.

#2E S

Oolk de «Boerinnekens» waren van de partij !
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De cabaretavond, waaraan de aanwezigen veel genoegen beleefden,
werd cpgeluisterd door het gezelschap «lLeonard van Deyck». Na
het cabaretgedeelte en de tombola werd het midden dzr zaal ont-
ruimd en werd er nog lustig gedanst tot 2.30 u. Zo werd deze dag
besloten in leute en plezier en . . . tot volgend jaar.

Het besiuur dankt nogmaals alie collega’s van lcods | om hun
financigle medewerking voor het feest van onze oprustgaande tram-
mannen.

Lang leve de kring der oprustgaande trammannen van loods 1.

Schneider M.

Invoerder voor
Belgié en het
Groot Hertogdom
Luxemburg

(-]

UNION BELGE
ET
D'‘OUTREMER

n.wv.

Venusstraat 17 - 19
ANTWERPEN

Telefoon:
32.65.78 - 32.57.86

Tirestone
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Viering der oprustgestelde fAgenten

der loodsen 3 en 4

De feestelingen met hun dame, genodigden en
bestuursleden van het inrichtend comiteit, rond de
feesttafel geschaard.

Op zaterdag 27 september jl. bood de
« verbroedering der Opgerustgaande
Trammannen der Loodsen 3 & 4 » haar
traditioneel huldigingsbanket aan voor
1958-1959 oprustgestelde en
oprustgaande leden,

de in

Nadat onze voorzitter Dhr. P. Bulens
namens de « Verbroedering » alle aan-
wezigen had welkom geheten, werd
daarop het woord genomen door onze
sympathieke Burgemeester van Hobo-
ken, de Heer Victor De Bruyn, die er
aan had gehouden op deze viering aan-
wezig te zijn, wat wij ten zeerste op
prijs stellen. In zijn rede stelde hij het
bestuur en de leden van onze « Ver-
broedering » als voorbeeld van wat met
een weinig solidariteit kan bereikt wor-
den. De feestelingen wenste hij nog een
een lang leven toe in goede gezondeid.

52

Daarop nam de Heer Henkens, die
met zijn dame de tafel voorzat, het
woord. Hij maakte een levensschets van
de « Verbroedering » en haar bestuur,
sprak met lof over de ons te vroeg ont-
nomen Erevoorzitter P. Verdeurmen en
vroeg dat wij de ingegane weg zouden
blijven volgen. Daarop werd een heildronk
uitgebracht ter ere van de gevierde col-
lega’s nl. de H.H. Hennin N° 763,
Richard N° 1002, Herremans N° 1680,
Somers N° 1063, Janssens N° 1103,
Mees N° 1314, Biscop N° 1352, Mat-
thijs N° 1493 en de drie kameraden,
verontschuldigd wegens ziekte, Liekens
N° 370, Marien N° 1177 en Veys
N° 1221.

Aan tafel waren een paar mensen die
het niet konden verzwijgen, dat hun was
gezegd geworden, dat heel dit feest zou



bestaan uit enkele belegde broodjes en
die het
‘s middags nog een volledig maal had-
Dat de mensen die

rondstrooien

zich nu bekloegen dat zij

hadden genomen.
dergelijke praatjes maar
eens aan onze gevierden vragen, wat een
banket betekent bij ons !

De dames van de gevierde colle-
ga's ontvingen een prachtige bloemtuil,
terwijl hun echtgenoot een omslag ont-
ving waarin, bij. zijn gestort kapitaal,
nog fr. 700,— was gevoegd.

Bij het begin van de cabaretavond,
werd door de feestbestuurder om een
minuut stilte verzocht, ter nagedachte-
nis van wijlen onze Erevoorzitter P.
Verdeurmen. Te 19.30 u. werden de
feestelingen binnengeleid met muzikale
begeleiding en onder daverend applaus
van al de aanwezigen.

Namens de feestelingen, dankte Dhr.
Biscop het bestuur en maakte van de
gelegenheid gebruik de jongeren aan
te zetten het werk van de « Verbroe-
broedering » te waarderen en aan te
sluiten. Daarop stelde feestbestuurder
L. De Maegdt een drietal medewerkers
voor, die buiten het trambedrijf staan,
maar die steeds bereid gevonden wor-

den hun vrije tijd ter beschikking van
onze trammannen te stellen. Zij werden
op een passende wijze, letterlijk en fi-
guurlijk, in de bloemen gezet. Hierop
nam het caberet van Staf Permentier
en Gaston Bergmans de leiding in han-
den en weldra ontbrandde een niet te
doven vuurwerk van lachsalvo’s.

Rond 23 uur, moest onze non-stop
lachparade dan toch een einde nemen,
maar dit was het sein voor het orkest
van Bob Senora om de danslustigen
hun gading te geven. Wij moeten eer
lijk bekennen dat onze gevierde kame-
raden geen enkel dansje oversloegen en
vele jongeren de loef afstaken.

Wanneer rond 1.30 u. dan de laat-
ste tonen weerklonken, had iedereen
spijt dat zo een gezellige avond reeds
voorbij was, maar wij hebben rendez-
vous gegeven onze volgende
« Bonte Avond » welke zal plaats. heb-
in de zaal

voor

ben op 15 november a.s.

« Luna ».

L. De Maegdt.

Feestbestuurder der Verbroedering
der Oprustgaande Trammannen
der Loodsen 3 & 4.

WAT BETEKENT VOLGENDE ZIN ? ? ?

«Een boer had een varken en de moeder van de boer was ook de

vader van het varken».

PROFICIAT.

Zie blz. 49

Collega LAUWERS H., kraagnummer 842, werd de gelukkige win-
naar van een T.V.-toestel, geschonken door het Gemeentebestuur
van Merksem, voor de personen welke deel hebben genomen aan de
gezondheidscampagne «Laat U tijdig doorlichten !».

Wij wensen collega Henri van harte proficiat, met deze gelukkige
daad van Dame Fortuna en veel kijkgenot.

De Redactie.
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Personalia

Op 13 oktober jl. vernamen wij met ontzetting het nieuws dat ons redactielid
en kampicen-propagandist, collega 659 Verhelst op zaterdag 11 oktober jl. in de
vooravond het slachtoffer geworden was van een duister verkeersongeval. Hij werd
met zware verwondingen opgenomen in het Stuivenberggasthuis. In de loop van
de volgende dagen mochten wij, gelukkig, vernemen dat hij tot het bewustzijn was
teruggekeerd en dat hij veel kansen maakt op een spoedig en algeheel herstel. Wat
wij hem van harte wensen !

HUWELIJKEN.

Traden welgemoed in het huwelijksbootje :

919 Vets H. en Mej. Evens S.
1453  Van Mele A. en Mej. Rymenans M.
1844 Deckers F. en  Mej. Ferket A.
6737 Van Winckel M. en Mej. Meens C.
6155 Op de Beeck J. en Mej. Vermeulen M.

Wij wensen aan al deze jonggehuwden een voorspoedig en langdurig samenzijn.

GEBOORTEN.

Wij ontvingen de blijde tijding van een gelukkige geboorte bij volgende collega’s:
525 Roels een dochter Anita
6118 Lambrechts een zoon Luc
1342 De Reyer een dochter Germaine
6107 Gepts een zoon Ronald

1101  Govaert een zoon Christel

594 Van Looy een zoon Frank
5001 Melis een dochter Maria
982 Vanghee! een zoon Ronald
8111 Trogh een dochter Maria
1141 Mertens een zoon Henri

1405 De Cort een zoon Michel
1370 Dijckers een dochter Maddy
855 Bresseleers een dochter Monique
1134 Struyf een zoon Georges
5341 Van Hees een dochter Christiane
1384 Van den Heuvel een dochter Gonda
5066 Van Wesemael een dochter Amelia

$152 Leemans een dochter Hilda

()



543  Huysmans een dochter Monique

7021 Duys - een zoon Walter
1073  Gysbrechts een dochter Gerda
329 Lommelen een dochter Ria

Een hartelijk proficiat voor de gelukkige moeders, de pasgeborenen en de fiere

vaders !

NIEUWE AGENTEN.

Volgende agenten kwamen onze grote tramfamilie vervoegen : 590 Daems, 595
Luyckx, 613 Luysmans, 651 Liekens, 660 Coesemans, 665 De Bruyne, 671 Jacobs,
698 Wijtenburg, 748 Fransens, 757 Heylen, 837 Venneman, 848 Van Mieghem,
862 Pallemans, 870 Dillen, 859 Ten Grootenhuyse en 948 Veresen.

Wij heten hen van harte welkom in ons midden en wensen hen een lange en

voorspoedige loopbaan toe !

IN DE KLAS.

Meester : «Bobke, weet jij hoe neus in het Frans is ?»
Bobke : «Nee, Meneer»
Meester : «Heel goed, jongen».

LEES DIT MET AANDACHT

Wat zijn de beste Brilleglazen met wereldfaam ?
SUPREMA en PONKTUEEL
met waarborgmerk §

SUPREMA FILTRALUX B voor Televisie.
SUPREMA FILTRALUX tegen de zonnestralen

@ Siorpen al de schadelijke stralen van het kunstlicht op. Ideaie
bescherming voor de kinema en televisie.

@ Geen vermoeienis, geen hoofdpijn meer veroorzaakt door het zicht !

® Deze kwaliteitsglazen worden verkocht bij alle Optiekers-Specialisten.
Vergeet niet het waarborgmerk te eisen
Het zijn

BUCHMANN
Produkten

ZE ZI1JN EN BLIJVEN DE BESTE




Onze Gepensioneerden

PER 1.8.1958

LECLERC, Joseph, A. Bureelhoofd der T.A.O. Boek-
houding. Geboren op 16 juli 1893 te Fécamp (Frank-
rijk), was hij op 15 februari 1921 bij onze maat-
schappij in dienst getreden in de boekhoudkundige
dienst. Op 1.1.1928 werd hij benoemd tot Bureelhoofd
van voormelde dienst.

HENNIN, Albert, J. Kraagnummer 763. Geboren op 27 juli 1893 te Attenhoven,
kwam hij op 3 april 1923 bij onze maatschappij in dienst als trambestuurder. Het
is in deze functie dat hij zijn ganse verdere loopbaan aan de Trammaatschappij
doorbracht. Sinds 16 oktober 1956 verdween collega Albert uit ons midden inge-
volge buik- en borststoornissen. Wij hopen dat de rust waarvan hij thans kan ge-
nieten hem in staat zal stellen van op te knappen, opdat hij nog lang van zijn
pensioen moge genieten,

MEES, Arthur, J.B. Kraagnummer 1314, Geboren te Antwerpen, op 27 juli 1893.
Bij onze maatschappij in dienst getreden op 9 februari 1914 als tramontvanger,
functie die hij zijn ganse verdere loopbaan heeft vervuld. Vele jaren verzorgde hij
de dienst op de tramlijn 3 waar hij een gekende figuur was.

HERREMAN, Joseph. Kraagnummer 1680. Geboren te Leupegem op 27 augustus
1895 en in dienst getreden bij onze maatschappij op 27 augustus 1919 als ont-
vanger.

Collega Joseph heeft te kampen met een zware ziekte die hem sinds 25 juli 1954
uit ons midden verwijderd hield. Wij hopen van harte dat hij er in gelukt spoedig
zijn gezondheid te herwinnen opdat hij nog lang van een welverdiende rustperiode
moge genieten,

36



PER 1.9.1958

SMET, Julien, J. Kraagnummer 943. Geboren op 29 augustus 1893 te Kalloo en
op 24 februari 1920 bij onze maatschappij in dienst getreden, als trambestuur-
der/ontvanger. Vele jaren verzorgde hij de dienst als ontvanger op de lijn 3, met
enkele periodieke onderbrekingen dat hij te werk gesteld werd op lijn 12. Alhoe-
wel collega Julien al eens op het ziekenrapport voorkwam, is dit de laatste tijd
aanmerkelijk verminderd. Wij hopen dan ook van harte dat de welverdiende rust
waarvan hij thans kan genieten hem in staat zal stellen om zijn goede «formey» te
bewaren.

RUTTEN, Oscar. Kraagnummer 1426. Geboren te
Antwerpen op 25 augustus 1893. Aangetrokken door
het goede voorbeeld van zijn vader en 2 broers, be-
sloot ook hij de tramfamilie te vervoegen en op 28
juli 1914 werd hij bij onze maatschappij ingeschreven.
De laatste 27 jaren werkte hij steeds met dezelfde
trambestuurder samen, waarmee hij ook overkwam
van loods Il naar loods |. Op welke lijn hij sck
werkte, lang duurde het niet of hij wist de sympathie
te verwerven van de reizigers en collega’s.

VAN DER MAEREN, Frans, C. Kraagnummer |1648. Geboren te Antwerpen op 31
augustus 1893 en bij onze maatschappij in dienst gekomen op 8 mei 1919 als
ontvanger.

Gedurende vele jaren verzorgde hij de dienst op de lijnen 3 en 12 waar hij de
achting en de sympathie van de mensen waarmede hij omging wist te winnen. In
1954 werd collega Frans zwaar ziek, maar gelukkig verscheen hij na zijn herstel
niet meer op het ziekenrapport.

ANDRIES, Frans. Kraagnummer 741. Geboren te
Waerloos op 13 september 1893, kwam hij bij de
Tramwegen in dienst op 7 april 1926., als ontvanger,
functie die hij zijn ganse verdere loopbaan heeft uit-
geoefend. Hij heeft op verschillende lijnen gewerkt
maa: het best was hij toch gekend op lijn 8, waar hij
bokend staat als een gemakkelijk agent die er de
slag van weg heeft om te gaan met de reizigers. Ook
bij zijn werkmakkers staat hij gunstig aangeschreven.
Zijn vrije uren brengt hij veelal door op zijn hofje te
midden van zijn bloemen en groenten. Voorwaar een
gezonde bezigheid en wij hopen met hem dat hij
hiervan nog lang zal mogen genieten.
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MEERSMAN, Theophiel. Stamnummer 5024. Geboren op 27 augustus 1897, kwam
hij op 26 november 1917 bij onze maatschappij in dienst. Aldaar werd hij te werk
gesteld in het Centraal Werkhuis in de hoedanigheid van paswerker. Wegens lang-
durige ziekte, werd collega Theo vervroegd op rust gesteld.

LUYTEN, Joseph. Stamnummer 6669, Geboren op 15
augustus 1893 kwam hij op 8 oktober 1929 bij onze
maatschappij in dienst. Hij werd ingedeeld in loods
VI (Merksem) waar hij de taak van maneuverman
werd toegewezen. Wij zi)n ervan overtuigd dat co!-
lega Jos nog dikwijls aan zijn vrienden uit de loods
zal denken, maar ook zij zullen hem niet vergeten.

Bij de dienst «Bovenleiding» werd het op rust gaan gevierd van de garage-arbeide
DAELMANM (8006) na vele jaren trouwe dienst,

Aan al onze gepensioneerde collega’s wensen wij het allerbeste toe, voor hen en
al hun naastbestaanden en dat zij een mooie en lange pensioenperiode moge kennen
na een welgevulde loopbaan.

CILIA doe

voor Dames en Heren

OFFERANDESTRAAT 46
TEL: 32.42:27 Antwerpen

* Met deze aankondiging «Speciale korting»
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Ken Uw Stad...!

In de volksmond werd deze lijn tot
voor enkele jaren nog steeds «den mari-

tim» «Société des
Tramways Maritimes», gesticht in 1873.
Deze lijn vertrok in de tijd
Stuivenberggasthuis en

Schoonbekeplein (Zie

gencemd, naar de

aan het
reed tot Van
T.A.O.-band nr.
10, lste jaargang, blz. 3) en was uit-
gerust met paardentrams.

Op 22 april 1903 werd zij geglek-
trificeerd en doorgelegd tot Zwemdok
(Zuid). Het cindpunt Zuidstation werd
op | augustus 1926 ingevoerd. Deze
lijn beleefde echter haar grootste ge-
daantewisseling toen in 1938 de toen-
malige hypermoderne trollybussen op
haar traject werden ingezet. Achtereen-
volgens kwamen de baanvakken Pot-

hoek-Borgerhout, Pothoek-Brouwersvliet
gereced tot op 10 oktober 1938 de gan-
se lijn rijklaar was.

Na deze historische overwegingen en
bespiegelingen, is het ondertussen de
hoogste tijd geworden en met een korte
tik op de bel geeft onze ontvanger te
kennen dat wij er vandoor moeten. In
tegenstelling met de meeste andere
voertuigen, bezit de trolleybus een bij-
zondere eigenschap, nl. deze der stilte.
Dit bezo-gde haar dan ook tijdens de
verduisteringsperiode in de oorlogsjaren,
en bijzonder te Londen, de macabere
bijnaam van «de stille dood». Inmiddels
ligt het eindpunt der Gravinstraat reeds
een 50 meter achter ons en ontwaren
wij links, door de St. Lucasstraat,
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ST. JAN DE DOPERSKERK.

Deze tempel, gebouwd in romaanse
stijl, naar de plannen van Frans Baeckel_
mans, werd op 17 oktober 1890 inge-
wijd door Z.E. Kard. Aartsbisschop
Goosens. De kerk is grotendeels uit bak-
steen opgetrokken en de zware, vierkan-
te toren met op de vier hoeken de
symbolische voorstelling der vier evan-
gelisten (H. Joannes, Lucas, Mattheus
en Marcus), is voorzien van een kegel-
vormige spits, wat hem in de volksmond
de schilderachtige naam van «de Peper-
bus» bezorgde. Van binnen is deze kerk
in drie beuken verdeeld en heeft zoals
voor de romaanse kerken kenmerkend
is, een somber en geheimzinnig voor-
komen. Rondom de middenbeuk loopt
een gaanderij waarop duizend personen
kunnen plaats vinden. De vloer van het
koor bevat de afbeelding van de zodiak
of dierenriem, in mozaiek ingelegd. Het
hoogaltaar is uit koper en email
vaardigd. Boven de hoofdingang bevindt

ver-

zich een calvarieberg, eveneens in mo-
zaiek.
Over Gijsels- en Vercammenstraat
wordt de halte Groeningerplein bereikt,
waar we tevens de grens Antwerpen-
Borgerhout overschrijden. Dit plein, uit
zijn puinen herrezen, betaalde een zwa-
re tol aan het ocorlogsgeweld op 1-1-45
en 10-1-45, toen aldaar telkens een
vliegende bom insloeg. Door de Kers-
beek- en Turckstraat, zo genoemd naar
Lubbert Turck van Kersbeek, ritmeester
van de Prins van Oranje, bereiken wij
de halte der Somméstraat. Louis Sommé,
naar wie deze straat genoemd werd,
werd geboren te Parijs in 1772 en was
opperheelmeester in het St. Elisabeth-
gasthuis. Hij gaf verschillende werken
uit over de heelkunde en overleed te
Antwerpen in 1835.

Hier staan wij nu voor het druk kruis_
punt Sommeéstraat-Kerkstraat, waar wij
een gunstig ogenblik moeten afwachten
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om te kunnen oversteken. Rechts het
Stuivenberggasthuis  (zie T.A.O.-band
nzi 1.6 39). Over
de Lange Beeldekensstraat vervolgen wij
cnze reisweg. Aan het huis nr 31 gaan
onze gedachten terug naar de dertiger-
«die goeie ouwe tijdn. Het he-
dendaags magazijn verdwijnt en weder-

Iste jaargang, blz.

jaren,

om klinken ons de tonen in de oren van
het reuzeorgel, toen opgesteld in de
vermaarde danszaal Wan-
neer men de bejaarde bewoners van de
vijffde wijk over deze instelling spreekt,
gaan nog steeds hun ogen schitteren en
vertellen zij u hoe deze zaal, toen een
paleis met schitterende kroonluchters,
de verzamelplaats was voor de jeugd uit
de omgeving. Dan verhalen zij

«Alcazary.

u ook
hoe, in alle gemoedelijkheid, er op tijd
en stond een «baantjen werd geleverd
voor de gunst van een of andere locale
schone en : «Mijnheer, steeds in ons
hemdsmouwen, hé, want ‘n Antwerpe-
naar vecht in zijn hemdsmouwen». Niet
zodra was de laatste vuistlag gevallen
of alleman stormde terug de zaal binnen
om op de tonen van het monster-orgel
lustig verder te dansen. Ja, ja, waar is
de tijd !

De Diepestraat, de volgende straat op
onze tocht, werd voor het eerst gekas-
seid in 1840. Voor wie een lesje wenst
te nemen in stuurvaardigheid, kan dit
steeds krijgen van onze T.A.O.-trolley-
busbestuurders aldaar. Fr. 4,— per rit,
fr. 60 voor 18 ritten!! De kunstjes
die daar door onze bestuurders in deze
ware heksenketel van door elkaar wrie-
melende voertuigen worden  uitgehaald,
brengen het schaamtegevoel naar de
ieder rechtgeaard slalom

skikampioen (of toch bijna).

wangen van

Met een laatst behendig manoeuver

loodst onze bestuurder zijn trolleybus
de St. Gummarusstraat in, en wij moe-
ten ons bedwingen of wij zouden bijna

rechtstaand toejuichen, wanneer wij uit-



eindelijk het St,
Even er nog

Jansplein bereiken.
aan herinneren dat de
St. Gommarusstraat haar naam ontleent
aan een voor de wallen gelegen hove-
niershof uit 1683, genaamd «St. Gom-
mer». Heden is er nog een herberg die
dezelfde benaming draagt. Dat er ook

vroeger veel herbergen waren te
Antwerpen, vindt zijn  bevestiging
in het feit dat het St. Jansplein

zijn benaming kreeg naar het uithang-
bord van een herberg en waarop vermeld
stond «Den ouden St. Jany. Dit plein is
gans beplant met olmen, beslaat een
oppervlakte van 2 ha (of tweemaal de
Groenplaats) en wordt tijdens de markt-
dagen, woensdag en vrijdag, zeer druk
bezocht.

Even ve:der valt ons oog op het
straatnaambordje  «Yondelstraaty. En
wij bedenken met welke nauwe banden
deze grote Nederlandse dichter verbon-
den is aan onze Scheldestad. Joost van
den Vondel werd in 1587 te Keulen ge_
boren uit Antwerpse ouders, welke uit-
intocht der

geweken waren voor de

Spanjaarden. Hij vestigde zich in 1597
te Amsterdam, alwaar hij in 1679 over-
leed.

Zodra het verkeerssignaal op «veiligy
staat, steken wij de Leien over en wel-
dra bevinden wij ons op de

PAARDENMARKT,

1351 «Perdenmarcty
werd genoemd. Tot voor enkele tijd wa-
ren wij er allen van overtuigd dat zij
oud was, maar sinds de beruchte «kin-

welke reeds in

derkopjes» vervangen werden door een
gladde asfaltbaan, waren wij wel enigs-
zins vergeten dat zij al zd oud was.

Inmiddels rijst reeds de silhouet van
het nieuwe

«INTERNATIONALE
ZEEMANSHUIS»

boven de huizen op. Dit «Zeemanshuisy
is weer een van die nieuwste aanwin-

sten der stad Antwerpen, waarop wij te-
recht trots mogen zijn.

(wordt vervolgd)
F. Van Puyvelde.

Het «Internationaal Zeemanshuisy.
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VERANDEREN VAN RICHTING = GEVAAR!

in de vorige uitgave van T.A.O.band hebben we in het ,.hoekje
van VIA SECURA" een zeer interessante bijdrage kunnen lezen van
deskundigen aangaande het gebruik van de richtingaanwijzers.

Op zeer duidelijke wijze werd hierin uiteengezet wanneer de rich-
tingaanwijzers moeten gebruikt worden. Er wordt in dit artikel vooral
de aandacht gevestigd op art. 21 van de wegcode dat iedere bestuur-
der verplicht er zich eerst van te overtuigen dat niemand achter hem
op de weg een rijbeweging uitvoert om hem voor te steken.

En inderdaad, zonder dit artikel zouden veel bestuurders ware
pijltjesridders worden en, zoals we vroeger reeds schreven, denken
dat pijl- of knipperlicht een toverlantaarn is. Ze zouden er een onge-
breideld gebruik van maken zonder acht te slaan op de achteropko-
mende weggebruikers, wat zeker niet bevorderlijk zou zijn voor de
viotte gang van het verkeer en voor het vermijden van aanrijdingen.

Wij, autobusbestuurders, weten maar al te goed hoe dikwijls er
onnodig gebruik gemaakt wordt van de richtingaanwijzers, en hoe
weinig er gebruik wordt van gemaakt als het werkelijk nodig is.

Een manoeuver waarbij opuvallend veel gezondigd wordt tegen de
hoger vermelde voorschriften is wel het

AFSLAAN NAAR LINKS

Het geheel maneuver is nochtans niet
moeilijk en helemaal zonder gevaar uit
te voeren als we het op de volgende ma-
nier doen :

1. — Overtuigen we ons ervan of 7////
geen ander voerfuig, dat achterop komt, 7
bezig is ons links voor te steken. Hier-
toe kijken we in de achteruitkijkspie-
gel. Let wel op dit is van het grootste

belang aangezien het verplicht is door y

de wet. / o
2, — Het inzicht te kennen geven /
door pijl of knipperlicht. Het uit- of ’ /
ontsteken van pijl of knipperlicht moet

vooral tijdig gebeuren, dus zeker voor
het afbuigen. De afstand waarop dit

Q
L

moet geschieden tot het punt waar we
willen afdraaien is niet met een vast ge-
tal weer te geven, deze afstand wordt
bepaald door de snelheid waarmede we
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ons voortbewegen., Hoe sneller we rijden
hoe vroeger we gebruik moeten maken
van de richtingaanwijzer, dit om de
andere weggebruikers bij des te meer
snelheid des te meer tijd te geven om
en voorzorgen te nemen.
knipper-

te reageren

Veel voerders ontsteken het

licht op het ogenblik dat ze beginnen

af te draaien, wat dan helemaal niet
meer nodig is ; het staat trouwens, vol-
gens uitspraak gedaan door het Hof van
Beroep te Gent op 21 April 1951, ge-

lijk met afwezigheid van verwittiging.

3. — Dan gaan we links uitwijken,

Zo we ons op een brede baan met
verschillende rijvakken bevinden gaan we
op het meest linkse rijvak van de rech-
In onze stad, waar
twee rij-

ter rijhelft rijden.
doorgaans de straten slechts
vakken hebben, gaan we uiterste links
rijden van de rechter rijhelft, hierbij
zorgvuldig vermijdend de wegas te over-
schrijden. Hierdoor krijgen de ons vol-
gende voertuigen de gelegenheid om

rechts voorbij te steken.

4. — Overtuigen we ons een tweede
maal of we zelf op dit ogenblik langs
links voorbijgestoken worden.

En dan autobusbestuurders... dan dient
U te stoppen. Ja, U leest goed, er dient
gestopt te worden. U zult dit heel
waarschijnlijk normaal vinden als ge U
op dit ogenblik op een kruispunt be-
vindt waar het verkeer geregeld wordt
door lichtsignalen of door een bevoegd
agent en we verandering van richting
dienen af te wachten alvorens verder te
rijden, maar abnormaal zo ge U op dit
ogenblik op een punt bevindt waar het
verkeer door niets of niemand geregeld
wordt. En toch dient het normaal te ge-
beuren.

Het Hot van Beroep te Gent deed in
deze zin een uitspraak en dit op 9 Maart
1950 waarbij het zich steunde op art.
17 van de Wegcode dat zegt: «dat
elke bestuurder die een maneuver wil
uitvoeren waardoor de normale gang der
andere bestuurders kan belet of gehin-
derd woiden deze moet laten voorgaany.
Begrijpelijkerwijze wordt dit praktisch
op onbewaakte kruispunten niet gedaan
aangezien we ons bijna steeds ogen-
blikke'ijk kunnen overtuigen of er uit
de tegenovergestelde richting voertui-
gen naderen.

5. — De voertuigen die uit de tegen-

overgestelde richting komen voorrang

verlenen.

En dan eerst kunnen we overgaan tot
hetgeen we eigenlijk van plan waren,
nl. het afdraaien naar links en hier
dienen we dan in acht te nemen dat
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6, — het afdraaien op de rechter-
zijde van de ingereden straat moet ge-
schieden.
de bocht
enigszins mogelijk is.

En dan komen we bij de voetgan-
gers, bron van vele betwistingen.

Nemen wij dus zo groot

als dit maar

Zo we een kruispunt waar het ver-
keer geregeld wordt door lichtsignalen
of door een bevoegd agent bij veran-
dering wvan richting afrijden en hierbij
links afdraaien, dan dienen we te stop-
pen voor de voetgangers die zich nog

op de rijweg bevinden en hun beweging,

.gens de oude opvatting ; oranje

het oversteken van de
voltooid hebben.
Voetgangers

rijweg nog niet

die zich op het voet-
pad bevinden mogen dit niet meer ver-
laten en zich op de rijweg begeven zodra
het signaal «verandering van richting»
(bij lichtsignalen : groen en rood, vol-
licht,
volgens de nieuwe regeling ; een ver-
keersagent duidt dit signaal aan door
het recht omhoog steken van zijn arm)
gegeven wordt.

Cezelfde voorschriften gelden natuur-
lijk ook voor de onbewaakte kruispun-
ten.

Autobusbestuurders, het maneuver
links afdraaien is helemaal niet moeilijk
en kan op de meest veilige manier uit-
gevoerd worden als het gedaan wordt
zoals hierboven beschreven. Er dient bo_
vendien met matige snelheid gereden
te worden en denk erom, overtuigen we
cns meermaals of we zelf niet langs
links voorbij gereden worden. Kijken we
hiertoe in de achteruitkijkspiegel. Het
is een verplichting.

VOORZIENIGHEID 1S
VEILIGHE!D

G.V.

IN HET UITSTALRAAM VAN EEN GARAGE.

«Voetgangers, hoelang wilt ge nog slachtoffer blijven van het
verkeer ? De beste verdediging is de aanval. Koop dus ook uw scooter,

moto of auto !»

Soed besteed...

Te Milaan overleed de rijke Giuseppe Pitti, hevige tegenstander
van de automobiel. Zijn fortuin liet hij na aan de drie overgebleven

Milanese koetsiers.

In het bezit gesteld van het geld, hebben zij elk een auto gekocht.

44



De Luchtdrukrem van

Rond het midden van de 19"
had de spoorweg die enkele tientalien
jaren terug door Mr Thiers nog als een
stuk speelgoed werd beschouwd, stads-
De grote netten be-

eeuw

recht verworven.
stonden reeds als ontwerp en vele lijnen
waren reeds in exploitatie. Het rollend
liet echter nog te wensen
over het de veiligheid betrof.
Men was erin geslaagd tamelijk zware
konvooien op de lijnen te brengen, het
om de exploitatiekosten

materieel

waar

enige middel
te verminderen en de enorme onkosten
van de infrastruktuur te amortiseren. Het
gewicht van die konvooien liet niet na
ernstige veiligheidsproblemen te stellen,
vooral indien men beschouwt dat de
lokomotieven hun plafond bereikten met
een eerbiedwaardige snelheid van 30 tot
50 km per uur.

De vreselijke rampen lieten niet na de
aandacht op dat probleem te trekken
van de ingenieurs. Het ging er inder-
daad om snel een enorme massa tegen te
houden en haar kinetische energie op te
slorpen op een zo geringe mogelijke af-
stand. De enige toegepaste oplossing be-
stond erin personen, gelast met het
behandelen van de remmen in een moei-
lijke en lelijke hut boven op de wagen
te plaatsen. Op een sein van de machi-
nist moesten die remmers dan de rem-
men met de hand drukken. Als alles
goed ging en de bewegingen harmonieus
uitgevoerd werden —— en er zich geen
mechanisch gebrek Woordeed — kon
men hopen het konvooi op de bepaalde
plaats tot staan te brengen, maar dat
was niet telkens het geval.

De eerste, die het probleem aanpakte
en een nieuwe oplossing voorstelde was
George Westinghouse. Hij werd 6 okto-
ber 1846 in de staat Vermont geboren,

George Westinghouse

waar zijn vader een klein atelier bezat
voor de fabrikatie van landbouwmachi-
nes. Na in 1866 bijna het slachtoffer te
zijn geweest van een ongeval, zette hij
zich aan de studie van een remsysteem,
dat automatisch en met een perfekt syn-
lkronisme op alle wielen van de trein
tegelijkertijd zou kunnen werken. Hij
kreeg de idee te dien einde samenge-
perste lucht te gebruiken zoals toege-
past het graven van de Mount Cenis-
tunnel om de boormachines in werking
te brengen. Zijn eerste pogingen waren
niet aanmoedigend en slechts na twee
jaar werken en proberen in een atelier
van Pittsburgh kon hij zijn uitvinding
voorstellen.

In  het eerste model, dat door
hem werd gebouwd en in 1868 in Penn-
sylvanie getoond, werd de samengeperste
lucht door een toestel op de lokomotief
aangebracht en door een enige buis naar
cilinders geleid die de remmen bedienen
en die remblokken tegen de wielen
bracht. De demonstratie werd met suk-
ses bekroond en toonde de mogelijkheid
aan automatisch een konvooi tegen te
houden. Het voorgestelde toestel bracht
echter geen oplossing voor een belang-
rijk probleem, nl. de mogelijkheid een
deel van de trein tegen te houden dat
zijn koppeling zou verbroken hebben.
De oplossing was eenvoudig en Westing-
house vond haar snel. In de plaats van
naar de remblokken te gaan werd de
samengeperste lucht gebruikt om de
velg te verwijderen, waartegen ze met
een springveder werden gehouden. Om
tot stilstand te komen moest men enkel
de drukking van de samengeperste lucht
verminderen en bij het breken van de
koppeling kwam de gebroken buis onmid-
dellijk in aanraking met de lucht, waar-
door het konvooi automatisch stilhield.
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Men vertelt dat toen Westinghouse
nog jong en onbekend was hij het prin-
cipe van zijn uitvinding trachtte uit fe
leggen aan Commodore Vanderbilt, de
promotor van een der grote spoorweg-
maatschappijen van de Verenigde Staten
en die later een vitale rol zou spelen in
de ontwikkeling van de Amerikaanse
ekonomie, De eerbiedwaardige heer nam
het genoegen binnensmonds te gromme-
« Indien ik het goed voorheb jonge
man wenst ge een trein tegen te houden

len :

met naar dergelijke moppen te luiste-
ren. » '

De toekomst gaf de commodore geen
gelijk. In weinig tijd werd de uitvinding
van Westinghouse universeel in de Ver-
enigde Staten aangenomen, vanwaar ze
naar Europa en naar de rest van de we-
reld ging. Meer dan welke andere heeft
deze uitvinding bijgedragen tot de vei-
ligheid van het nieuwe transportmiddel,
die zijn efficiency verzekerde alsmede
zijn toekomstige ontwikkeling.

met wind. |k heb geen tijd te verliezen

HET IS HOOG TIJD...!

Erof. William L. C. Wheaton, Department of Regional Planning
Harvard University :

Voor elke autoweg die naar het stedelijk centrum leidt, is een opper-
vlakte van 70 acres nodig. 20 acres voor de wegoppervlakte en 40 acres
voor het parkeren van ong. 1/3 of 1/4 van de auto’s, die deze autoweg
gebruiken om naar de stad te gaan. Tenzij men iets zeer radicaals doet
om het massavervoer te verbeteren, schijnt het mij toe dat er een stij-
gende neiging is om gebouwen af te breken, teneinde auto’s te kunnen
parkeren.

Een bekend Amerikaans wegenbouwer voorspelt het volgende voor
het verkeer :

Wanneer te zijner tijd alle Amerikaanse automobilisten als muizen
in een val zitten in een reusachtige verkeerscongestie, kunnen zij niets
beters doen dan de contactsleutel uit de auto te nemen, de auto laten
staan, en leren wandelen. .

Dr. E. Schwering, Oberbiirgermeister, Keulen, 1955 :

Nieuwe aanleg en uitbreiding van het wegennet is niet voldoende;
een scheiding van de verschillende verkeersstromen, door het scheppen
van bijzondere baanlichamen of in elk geval van voorrangsstraten, is
noodzakelijk., Men mag de straten niet misbruiken voor het parkeren.
De openbare vervoermiddelen, die nog altijd 75% van de gehele stede-
lijke bevolking vervoeren, moeten gerationaliseerd worden.
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In Memoriam

In de loop van de voorbije maanden ontvielen ons vol-
gende collega’s.

Bij de dienst van de «Centrale Werkplaats»

5030 PERSOONS overleden op 6.8.1958

5318 NOLLE overleden op 7.8.1958

5289 INNIGER overleden op 28.8.1958
Bij het Rijdend Personeel van de «Verkeersdienst»

934 VAN CAMP overleden op 19.8.1958
Bij het personeel van de Garage «Pothoek»

6779 DE CONINCK overleden op 23.9.1958

Ook werd cns medegedeeld, dat Dhr. VAN DINGENEN,
op rust gesteld toezichter T.A.Q., op 6.10.1958 overleden
is.

Betreurde collega’s, wij zullen uw nagedachtenis trouw
bewaren. Rust in vrede !

Aan de getroffen families, bieden wij onze oprechte blij-
ken van innige deelneming aan.

HET IS HOOG TIJD...!

Dr. Ing. H.C. Seebohm, Bundesminister [iir Verkehr, Bonn, 1955 :

Als de verkeersvraagstukken niet op een audere wijze kunnen wor-
den opgelost, dan moet in het centrum aan de openbhare vervoermidde-
len voorrang gegeven worden. Van het totale stedelijke verkeer maakt
het doorgaand verkeer slechts 20% uit, het vervoer naar de stad zelf
80%. Bijgevolg moet men in het bijzonder zijn aandacht besteden aan
dit laatste, waarbij men moet nagaan of het juist is om het aan de rails
gebonden openbaar vervoer naar een ander niveau te verleggen dan wel
door de aanleg van ondergrondse autowegen het doorgaande autover-
keer van de oppervlakte weg te nemen.,

Harley L. Swift, oud President, American Transit Association :

Degene die het meest er toe bijdraagt om de verkeerscongestie te ver-
lichten, is niet de gespecialiseerde wegenbouwingenieur, noch de stede-
bouwer, ook niet de aanlegger van «free ways», maar het is de pas-
sagier van de autobus, die liever in een autobus rijdt dan in een auto die
70 vierk. voet ruimte in beslag neemt.
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Waarom een T.V. bril

Als men de vraag stelt, of door
het scherm van een televisietoe-
stel schadelijke stralen worden
uitgezonden luidt het antwoord :
neen. Ten eerste is de concentra-
tie van de harde roéntgenstralen
en de korte Ultravioletstralen zo
gering, dat ze van geen invloed
zijn. Voor de roéntgenstralen
werd dit trouwens bevestigd door
de technische dienst van het Na-
tionaal Radioinstituut (N.LR.).
Ten tweede worden deze prak-
tisch totaal opgeslorpt door het
scherm, daar dit vervaardigd is
uit glas met hoog loodgehalte, en
door het projectieglas dat bij ieder
T.V. toestel vooraan is aange-
bracht. En nochtans is het volgen
van de T.V. uitzendingen voor
een groot aantal personen zo hin-
derend voor de ogen, dat na een
paar uur het kijken geen ontspan-
ning, doch een werkelijke last
wordt, zelfs wanneer de normale
kijkafstand in acht genomen is en
een bijgevoegde belichting is aan-
gebracht.

Gezien de enorme uitbreiding
van de T.V. is het dan ook nor-
maal dat dit verschijnsel het on-
derwerp is geweest van talrijke
opzoekingen en proeven in mid-
dens van oogartsen en technici.

Het is natuurlijk niet mogelijk
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deze in enkele woorden te bespre-
ken. Deze zijn trouwens te tech-
nisch en te uitgebreid. We zul-
len ons enkel beperken tot enkele
zeer oppervlakkige beschouwin-
gen welke toch min of meer een
kijk geven op het probleem.

Het oog wordt over het alge-
meen vergeleken bij een fotoap-
paraat, Nochtans is er een essen-
tieel verschil. Waar bij een foto-
apparaat de lens dient ingesteld
voor iedere afstand van het te fo-
tograferen voorwerp, gebeurt dit
bij het oog automatisch. De sterk-
te van de ooglens wordt vanzelf
ingesteld op de afstand van het
voorwerp dat men wil bekijken.
Deze eigenschap noemt men ac-
comodatie.

Er is echter nog een andere
factor. De bouw van het oog is
zodanig dat de sterkte wijzigt
naargelang de kleur van het licht.

Technisch noemt men dit:
chromatische aberratie.
Het is sterker brekend wvoor

blauw licht, minder sterk voor
rood. Wit licht nu is een samen-
stelling van de verschillende kleu-
ren van het spectrum. Bij gelijk-
matige samenstelling zal het oog
geen hinder ondervinden, dank zij
zijn physiologische functies.
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DE ZIN VAN BLZ 33 BETEKENT :

LET OP DE ZINTEKENS !

«Een boer had één varken en de moeder;
«van de boer, was ook de vader van het varken.»

Agenten, bij het opmaken van uw verslagen :

«Houdt rekening met de punten en komma’s ! I»
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PIM ALS A.B.N.-PROPAGANDIST OF...

ALLE BEGIN IS MOEILIJK

Aan het eindpunt der lijnen 5, 17, 25 en 27 te Wilrijk heeft Pim een
klein gewetensonderzoek gedaan. «Ben ik beleefd genoeg ?». «Ben ik
gedienstig genoeg ?». «Trek ik de mensen niet te veel door mijn [rak-
sken 7», «Spreek ik beschaafd genoeg 7».

Bij de eerste twee vragen heeft hij een voldoening gevoeld dat alles
in orde is, maar bij de derde gewetensvraag rees in hem een zekere
twijfel op, om bij de vierde de klop van de hamer te krijgen. Het
schaamterood stijgt Pim naar de wangen en hij kan zichzelf alleen
maar sussen met de verontschuldiging dat ook zijn «klienteel» niet
vrijuit gaat wat betreft het gebruik van een beschaafde omgangstaal.
Met de overtuiging dat hijzelf met het goede voorbeeld moet begin-
nen, start Pim de motor.

Met een «A.u.b. Mevrouw» en een «Dank U, Mijnheer» in een be-
schaafde taal gesproken is Pimmeke met zijn bus van Wilrijk tot aan
het Centraal Station gekomen. Hier staat aan de halte een heer te
wachten, die twijfelend van de Expo-ster op de zijwand van de bus,
naar het lijnnummer en terug naar het Expoplakkaat kijkt. Pim heeft
die blik met gefronste wenkbrauwen gevolgd. Nog vol van zijn taal-
probleem, denkt hij nu even aan de W.T. en overweegt dat in opzicht
van taal, daar ook alles niet is zoals het zou moeten zijn. Hij wordt
in zijn overwegingen opgeschrikt door een met volle stem gedibiteerd
Antwerps dialect van 't paters vaatje : «Ze-eg, rijde ga nor d'exposi-
tie 7». Met zijn gedachten nog te Brussel, schrike Pim op, maar ver-
zamelt nog voldoende koelbloedigheid om beschaafd : «Neen, Mijn-
heers te antwoorden. «Hoe», vervolgt de met een voet op de instap-
trede staande reiziger, «mé welke bus kom ekik dan op den Wiezen-
barg ?». Nu de bedoeling van de vrager tot hem doordringt, antwoordt
Pim automatisch : «Met de dééz».

Zichzelf beknorrend omdat hij nu al uit zijn rol valt, start hij op-
nieuw de motor. Daar komt nog een heer aangelopen, die Pim aan-
spreekt in een Vlaams, dat wel geen Antwerps, maar toch goed ver-
staanbaar is. «Mijnheer, Parklaan, Wilrijk, is dit de goede bus?».
Pimmeke, zijn fout van daareven indachtig, wil aan het aanwezige pu-
bliek laten horen dat hij weet hoe het moet en antwoordt : «Neen,
Mijnheer, dan hoeft U de lijn 32 te nemen ginds aan de vluchtheu-
vels. Het gezicht van die mijnheer is een en al vriendelijke verwonde-
ring. Pim denkt, is die nou zo verwonderd omdat hij beschaafd neder-
lands te horen krijgt of ... heeft hij me niet verstaan. Daarom her-
haalt hij wat trager, terwijl hij met zijn hand de richting aanwijst :
«Lijn 32, daar aan de vluchtheuvel». De mijnheer, nog altijd even
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vriendelijk, doch zichtbaar met de situatie verlegen, zegt dat hij niet
van de stad is en de chauffeur niet goed begrijpt. Ha, denkt Pim en er
gaat hem een licht op. «Den twée en dartig, ginder on da trottoirke, da
dor wa smal is uitgevalleny vertaalt hij. En weg was mijnheer, want
DAT had hij verstaan.

Waar gaat dat eindigen, overweegt Pim, als ik alles eerst in 't be-
schaafd nederlands en dan in onze taal moet gaan zeggen. Precies of
'k heb hier nog niet genoeg te doen 7!

Eens terug op de Belgiélei echter, is Pim tot het besluit gekomen
zich door deze belevenissen niet fe laten ontmoedigen en te volharden
«in de boosheid», overtuigd dat er toch iemand de eerste moet zijn
om het goede voorbeeld te geven en even opgewekt als voorheen klinkt
weer zijn beschaafd : «Dank U, Mevrouw» - «A.u.b. Mijnheer» door
het rijtuig.
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