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Bij het einde van '59 en de intrede van hat nieuwa jaar 1960
Het schijnt ons alsof het ̂ isteren was dat wij, bij de afslui-

ting van de 2e jaargang einde '58 aan onze lezers een overzicht
gaven van hetgeen T.A.O.-band toen had gepresteerd en thans ma-
ken we ons reeds gereed om ook de laatste bladzijde van '59 cm
te slaan.

Terwijl we de dagen zo snel zien voorbijvlieden zouden we
geneigd zijn te menen dat ons leven niet ongevoelig is voor de
aantrekking der kunstmatige « satellieten » welke thans in de
ruimte ronddwarrelen en dat het wellicht zij zijn, die ons meeslepen
in hun duizelingwekkende ruimtevaart...

Naar hun fantastisch voorbeeld, is de gewone gang van onze
dagelijkse bezigheden wellicht ook in de roes geraakt van die snel-
heidsdrang die ons moderne leven beheerst.

Bij de afsluiting van de 3de jaargang van T.A.O.-band menen
wij dat er voldoende redenen bestaan om 1960 met optimisme
tegemoet te treden, want er zijn thans onmiskenbaar duidelijke
aanwijzingen dat ons personeelstijdschrift aan de behoefte voldoet
en al zijn we min of meer tevreden over hetgeen bereikt werd,
wij zijn stellig niet voldaan en zullen steeds bliiven streven naar
beter.

1960 nadert tot ons, en wij onthalen het nieiiwe jaar met veel
hoop : het is misschien het jaar van algemeen geluk, welvaart en
van de uiteindelijke verzekerde vrede ! Wij zijn voor het ogenblik
echter niet zo veeleisend. omdat we weten dat geen enkel jaar alle
problemen kan opiossen. Wij zouden er ons reeds over verheugen
indien het jaar 1960, bij het einde van haar kortstondig bestaan
nog geen nieuwe moeilijkheden heeft toegevoegd aan deze welke
zich in 1959 hebben opgehoopt.

Wat wij van het nieuwe jaar 1960 verwachten ?
— dat de Ijanden tussen de leiding van ons bedrijf en het per-

soneel, tussen de personeelsleden onderling. alsmede tussen
het personeel en het reizend publiek nog nauwer worden aan-
gehaald ;

— dat de sociale betrekkingen tussen de leiding en de syndikaten
steeds nog meer zouden verbeteren zonder dat tegenstrijdig-
heid noch wantrouwen de taak zouden bemoeilijken.
Voor alles is het nodig dat wij alien goed doordrongen zijn

van onze bezorgdheid : te streven naar het welzijn van alien maar
dat wij het doen met het nodige begrip en wijsheid.

Wij zien de 1'' januari '60 met belangstelling tegemoet : het
nieuwe jaar zal zijn, wat wij alien ervan zullen maken...

De wensen welke wij heden richten tot al diegenen die ons
hun steun verleend hebben en inzonderheid aan de Heer Voorzitter
en HH. leden van het Beheerscomite reiken verder dan de tradi-
tionele nieuwjaarswensen, want zij bevatten tevens erkentelijk-
heid, sympathie en vertrouwen in het succes van T.A.O.-band !
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T.A.O.-Band wordt een bedrijfspublicatie
Vooraleer we de redenen van de wijziging, wat de vorm

betreft, van ons personeelstijdschrifl «T.A.O.-BAND» nader ver-
klaren, moeten we teruggaan naar de doelstellingen van ons per-
soneelstijdschrift.

Bij een openbare vervoersonderneming zoals de onze, is de
band tussen personeel en de leiding veel lesser dan in geliik
ander bedrijf, omdat hel grootste gedeelle van hel personeel het
werk begint en eindigt ver weg van de eentrale leiding. Daardoor
komt het dat vele TAO-personeelsleden elkaar niet ^^nnen en
sommige personeelsgroepen onwetend zijn van het werk, de b^e-
kenis en de moeilijkheden van andere groepen van T.A.O.-On-
wetendheid omtrent het werk van anderen sluit ook elke waarde-
ring voor dit werk uit.

Een personeelstiidschrift zoals het onze kan nu dergelijke
leemten aanvullen, omdat het :

bijdraagt tot bekendmaking van de leiding en de verschillende
personeelsgroepen en de aard der werkzaamheden van elke
groep ;

— de banden tussen leiding en personeel, tussen personeel onder-
ling en tussen personeel en reizend publiek nauwer aanhaalt ;

— de echtgenoten, kinderen en familieleden van de leden van
het T.A.O.-personeel op de hoogte houdt van hetgeen er in de
onderneming zoal omgaat ;
contact houdt met de gepensioneerden die aldus op de hoogte
blijven van het bedriif waar ze jaren werkzaam zijn geweest ;
bijdraagt tot verheffing van het intellektueel peil van het
ganse personeel, en
tenslotte de « persoonlijke betrekkingen » tussen het perso
neel onderling en de «publieke betrekkingen » tussen de
onderneming en het reizend publiek, officiele besturen en
gelijkaardige vervoersondernemingen, bevordert.

HOE KUNNEN NU DEZE DOET.STEIJJNGEN
VERWEZENUJKT WORDEN ?

Hierna volgen enkele mogelijkheden, o.a. :
1. Het regelmatig verschaffen van iniichtingen over de onder

neming zelf : trajectveranderingen van tram- en autobus-
lijnen, wijzigingen aan het rollend materieel, tariefwijzigin-
gen, halten, vervoerscijfers, dienstroosters, veranderingen
aan de T.A.O.-installaties. . u*

2. Het opnemen van artikelen niet alleen over hetgeen bi.i bin-
nen- en buitenlandse gelijkaaardige ondernemingen werd
verwezenlijkt, maar ook omtrent hetgeen op het gebied van
verkeer en verkeersveiligheid wordt gepresteerd.



3. Mededelingen omtrent bepaalde verkeersmoeilijkheden op het
T.A.O.-net met voorstellen tot verbetering van deze verkeers-
toestanden, teneinde het openbaar vervoer te vergemakke-
lijken.

4. Artikelen over de verantwoordelijkheid, beleefdheid en hulp-
vaardigheid van rijdend- en administratief personeel.

5. Mededelingen omtrent wijzigingen aan de wegcode en herin-
nering aan bepaalde voorschriften met het oog op de verkeere-
veiligheid op het T.A.O.-net; bovendien ook omtrent veiligheid
in de werkplaatsen.

6. Het in herinnering brengen van bepaalde dienstorders en
berichten over de dienstuitoefening op het net.

7. Bekendmaking van gezondheidsvoorschriften bij het werk
en thuis, alsmede nuttige wenken omtrent de in acht te nemen
geneeskundige voorzorgen op het werk en in familiekring.

8. Het voorbehouden van een rubriek « Personalia » waarin wor-
den opgenomen (zo mogelijk met foto) de jubilerende, gepen-
sioneerde en overleden personeelsleden.

9. Mededelingen omtrent de bedrijvigheid der sport- en ont-
spanningskringen. ,

10. Het bekend maken van bijzondere gevallen, waarbij een per-
soneelslid zich in zijn dienstuitoefening of daarbuiten bijzon-
der verdienstelijk heeft gemaakt.

WELKE ARTIKELEN KUNNEN IN T.A.O.-BAND
WORDEN OPGENOMEN ?

Het is vanzelfsprekend dat de verschillende artikelen welke
in het blad verschijnen in een behoorli.ike taal moeten worden
opgesteld en liefst geillustreerd met de daarbij behorende foto's ;
bovendien moeten deze artikelen voor iedereen zo bevattelijk
mogelijk worden opgemaakt.

Dat is een taak welke voor de Directie T.A.O. is weggelegd,
omdat zij de behoeften voor de opieiding van het personeel kent
en behoorliik gedoeumenteerd is over alles wat verband houdt met
de bedrijvigheid van T.A.O. en al hetgeen in binnen- en buitenland
op het gebied van verkeer, vervoer en veiligheid werd verwezen-
lijkt.

Dat belet echter niet dat al diegenen onder de personeels
leden welke over voldoende schrijverstalenten beschikken hun arti
kelen mogen inzenden welke met veel waardering en belangstelling
zullen worden opgenomen.

Aldus wordt T.A.O.-band van nu af in de vorm hernieuwd : het
tijdschrift wordt naar de eisen van de moderne tijd een bedrijfs-
publicatie, d.i. een personeelstijdschrift VOOR het personeel, ons
bedrijf ter ere I
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Hier is Amerika !
BOUW, AANLEG EN ONDERHOUD

DER AMERKAANSE AUTOSTRADES

Door William A. Luke.

Correspondent T.A.O.-Band

In mijn vorig artikel vermclde ik de tol-autostrades en hoe zii het
intersteden verkccr ten goedc kwamen. Thans wil ik enkele toelichtingen
verstrekken over deze Amerikaanse tolwegen en het interstaten aiito-
strades systeem.

Ondanks de snelle aangroci van autosnelwegen, kon de aanleg hier-
van geen gelijke tred houden met het steeds toencmend aantal auto's.

Met de jarcn, vooral sinds 1945, werd niet alleen de behoefte aan
betere lokale wegen groter, maar steeg ook de vraag naar meer lange-
afstandsautobanen.

Ingevolge de hoge kosten bij de bouw van autostrades, lag de
vcrantwoordelijkheid hlervoor, in de eerste plaats bij het bestuur der
verschillende staten. Fondsen werden gevormd door de heffing van taks
op de brandstof, de banden en de motorvocrtuigen. Dit had voor
gevolg dat echtcr cerst lokale belangen werden gediend en dat hierdoor
slechts goede banen ontstonden in of nabij steden en dorpen. De zo
noodzakelijkc en begeerde lange-afstandsbanen waren eerder schaars.

Ongeveer twintig jaar terug, kwam ecn nieuw project voor de
vvegenaanleg tot stand in Pennsylvania. Het werd de beroemde « Penn
sylvania Turnpikes (tolweg). De tolwegidee en de privaat-aanleg van
banen was niet gans nieuw en gaat terug tot de 18e eeuw. In die tijd,
werden de geinde tolgelden reeds aangewend voor de aanleg en het onder-
houd der wegen. De « Pennsylvania Turnpike » der 20e eeuw werd dan
ook een tol-autosnelweg.

Voor 1 oktober 1940, datum waarom deze moderne tolweg werd
geopend, geschiedde het verkeer doorheen Pennsylvania over verouderde
wegen, welke doorheen het Allegheny Gebergte kronkelden en de hoofd-
straten van ontelbare steden en dorpen. De nieuwe weg schonk de auto-
mobilist 160 mijn (ca. 240 km) baan, zonder oponthouden, met gemak-
kelijke hellingen, ruime bochten en een 24 voet (ca 8 m) brede rijweg
in beide richtingen.

Op het einde van de veertiger jaren, wannecr alle oorlogs- en na-
oorlogse beperkingen vervielen, werden talrijke plannen voor de aanleg
van nieuwe autostrades naar voren gebrachi. Men voelde aan dat met
het succes van de « Pennsylvania Turnpikes en de snelheid waarmede
deze wegen kondcn worden aangelegd, er meer nodig waren. Uitbrei-
dingcn van de « Pennsylvania Turnpikes naar de banen van westelijke
en oostelijke staten werden in 1950 en 1951 voltooid. De « New Jersey
Turpike » werd afgewerkt in 1952 en verschafte een lange-afsiands auto-
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^The Suffern Interchange •» (ivegenverbinding) op ^The Neiv York
Thrmuay », verbiiidt deze aiitosnekveg met. de naUonalc baan 17, welke
men links op futo henierkt, lerwijl ze voorbij « The Mahwah ■» loopt en
de New Jersey afdeling van Ford Motor Co. (in linker benedenhoek).
De « Thruzvay » buigt rechtsaf aan de zvegenverbinding en brengt de
weggebruiker tot in het hart van New York, een 30-tal mijlen verder.

snelweg, dwars doorheen Pennsylvania tol New \ork City. In 1955 ward
de « Ohio Turnpike » in een record tempo geopend en het volgend jaar
was het de beiirt aan de « Indiana Turnpike ». Hieruit volgde dat er een
autosnelweg met dubbele rijbaan ontstond van 841 miji (bijna 1350 km)
vrij van enig oponthoud, behalve aan de tolstations. van Chicago naar
New York. Tijdens de afgelopen jaren werden nog in veel andere statcn :
Kansas, NewYork, Maine, Oklahoma, Massachusetts, Connecticut, West
\'irginia, Florida, Kentucky, e.a., gelijkaardige banen geopend. De te
betalen wegentaks is vri] laag : gemiddcld 2 I .S. cents (= 1,— Bfr.)
per miil (1,6093 km) voor personenwagens en van 3 tot 5 U.S. cents
(1.50 fr. tot 2,50 fr.) per miji voor autobussen.

Vier jaar geleden, bracin een comite onder het voorzitterschap van
generaal Lucius Clay, verslag uit bij do Fcderale Regcring. betreffende
de noodzakelijkheid van meer en betere aiito-snelwegen. Dit rapport
zette de regering van de V.S. er toe aan in 1956 uit te pakken met een
grootscheeps programma. Een eerste krediet van 33 miljard dollar werd
ijeschikbaar gesteld. Wannecr voltooid zal het interstaten-autostrades
systeem in totaal 41.000 miji (ca. 65.000 km) omvattcn. In princiepe
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tolvrij, zullen bijkomendc taksen gelieven worden, om de onkosten te
dekken.

Enkele van deze interstaten autosnelvvegen zullen over bcstaande
tolwegen lopen en vereisen bijgevolg weinig nieuwboiiw. De iuiidige tol-
wegen worden momenteel uitgebaat door «tolcovimissies ». De overheid
der verschillende staten geven deze commissies loelating obligaties uit
te geven om de wegen te bouwen, tc onderhouden en de tolgelden te
innen. Wanneer de obligaties ingelosc zijn, wordt voorzicn dat deze
banen aan de overheid zullen overgedragen worden.

De Amerikaanse autobusnijverheid trekt vcel voordelen uit deze
tolwegen en interstaten- autostrades, welke tcvens een schitterende
toekomsL voor de interstedcndiensten aankondigen. Busexploitanten moe-
ten weiiswaar tol betalen op deze wegen, maar lagere exploitatiekosten
voorkomcn de noodzakelijkheid de vervoertarieven te verhogen.

De tijdsbesparingen verwezenlijkt op deze banen hebben bv. de
afstand Chicago-New York van meer dan dertig uur, teruggebracht op
nauwelijks achttien uur rijden. Gelijkaardige tijdsbesparingen werden
zowat overal verwezenlijkt. Tevens dient er rekcning meegehouden, dat
ook de verhoogde veiligheid op deze nleuwe autostrades een factor is
waarvan niet alleen de busnijverheid de vruchtcn plukt, maar alle
Amerikanen.

Vertaling F. Vyt.

Bell
LAMPEN

•  verlichten beter

•  verbrutken minder

•  leven (anger
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m Bell Telephone Mfg:
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De Nieuwe Gabardines

Het dienstbericht von 4 november

jl. deelde can het rijdend personeel

mede dat in de kledingcommissie een

okkoord bereikt werd, waarbij in de

toekomst de reglementaire dlenstkle-

ding met een gabardine uitgebreid

werd.

Er woren inderdaod gewichtige rede-

nen weike in het voordee! van deze

uitbreiding pleitten, o.m. :

— het verschuiven der seizoenen

woardoor de noodzakelijkheid zich

deed gevoelen von een lichtere

overmantel die tevens een zekere

beschutting bood tegen de regen;

— de verwarming van de rijtuigen,

waardoor vele ogenten het dragen

van een zware, hinderiijke kapoot

zolang mogelijk uitsteilen.

Woar onderzijds vostgesteld werd

dot vele ogenten in de praktljk gebruik

maakten van eigen kledingstukken van

eike snit en kleur, oordeelde de kleding

commissie dot het olieszins beter v/os

een eenvormig kledingstuk toe te la-

ten dot, zowel wot kwoliteit als uitzicht

betrefr, con olie eisen voldeed.

Het is iogisch dot het dragen van

de gabardine volkomen facultatief is

en de gabardine zeker niet de piaats

van de kopoot inneemt. Vanzelfspre-

kend zai echter, nadat alle belongheb-

benden de gelegenheid gehad hebben

een gabardine can te kopen, het dra-

Het iaatste snufje op het gebied van

heren-mode : de T.A.O.-gabardine !

gen von eigen lichfe montels verboden

worden.

Tenslotte mag er nogmaals op ge-

wezen dot de dienstkleding van ons

rijdend personeel de naam heeft een

van de schoonste, zo niet de schoonste

te zijn van gans het land. Ook nu weer,

voor wot de gabardine befreft, heeft

de kledingcommissie bewezen dot zij

zeer begaan is met de keurigheid en

degelijkheid van de dienstkleding.

'Zij vertrouwt er don ook op dot het

rijdend personeel de meeste zorg zaI

drogen voor zijn uniform en er zaI op

waken steeds onberispelijk en zindelijk

gekleed te gaan.
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De P.C.C.-Wagen
In 1960 zullen wij. TAO.-mensen, hct beleven dat ook op ons net de

moderne P.C.C.-zvagens in dienst komen.

Wij zijn thans in de geiegenheid nadere bijzonderheden over deze
nieuzve P.C.C.-wagen te brengen wat door het ganse TAO'-personeel
zeker naar waarde zal zvorden geschat.

De trouzve lezers van « TAO-band» zullen zich herivneren dat in
ons 4 - P jaargang (noz'. '56) reeds een uitgebreid artikel over de
P.C.C.-zvagen verscheen. De toen gepubliceerde bijzonderheden komen
ook voor in onderhavig artikel. Wij hebben nochtans gemeend deze
bijzonderheden opnieuze te moeten publiceren, daar onze lezerskring
inmiddels aanzienlijk is uitgebreid.

DE REDACTIE

De P.C.C.-wagen werd speciaal ont-

worpen om de ofkeer von het publiek
;en opzichte von de trom en de mede-
dinging von autobus en outo te onder-
vangen. Het probleem von het gemeen-

schoppelijk vervoer houdt sedert ver-
scheidene jaren de gons bijzondere

aondocht van het publiek gaonde.

Niet ten onrechte verwijt men oan de
tram dot hij traag is en comfort mist
en dot hij bovendien het verkeer hin-
dert. Deze opvotting is niet eigen oan

Beigie ! Het is oldus reeds 25 joar
geleden dot de exploitonten van de
Amerikaanse troms zich in een moei-

lijke toestond bevinden, hetgeen hen
canzetfe een organisme in het leven
te roepen dat « Presidents Conference
Committee » genoemd werd met als
opdracht een rijtuig te ontwerpen dot
het publiek kan oontrekken door zijn
comfort en zijn snelheid en door olie
exploitonten kon worden oangewend,
en woarbij nog diende te komen dot
het In serie moest kunnen worden ge-

bouwd tegen de meest concurrerende
prijzen. Aon het rijtuig dot ols resul-
toot von de werkzoamheden van dot
comite tot stond kwam, werd de naam

gegeven von « P.C.C.-wagen ».

De systemctische onderzoekingen en

proeven duurden zeven joar. De eerste

P.C.C.-wogens in grote reeks, werden

gebouwd tegen einde 1936. Het publiek
onthoolde ze met enthousiasme en in

vele steden van Amerika werd de tram

aizo gered.

Het is dot type von rijtuig dot thons
in Beigie gebouwd wordt door de N.V.

« Lo Brugeoise et Nivelles », wot de

wogen zelf betreft en door de « Ate
liers de Constructions Electriques de

Chorleroi » (A.C.E.C.) wot de electrische

uitrusting betreft.

*
* »

BESCHRIJVING VAN HET

P.C.C.-TYPE

Het stondoard P.C.C.-rijtuig is in

princiep een « eenmanswagen ». Zools
men weet kunnen door de oonwen-

ding von dit type de exploitotie-
kosten oonzienlijk worden verminderd
Het zijn juist die exploitotiekoslen wel-
ke voorol ols argument tegen de tram

worden oangevoerd, vooral zo zij wor

den vergeleken met die von de outo-

bussen.
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Ten einde zich een gedacht te vor-

men omtrent de terugslag van de per-
soneelskosten op de olgemene huishou-

ding von een trambedrijf, volstaat het

eroan te herinneren dot bij onze moot-

schoppij de lonen meer dan 75 % van
de explcitatiekosten bedrogen.

'Zulks volstaat om het voordeel con

te tonen von een P.C.C.-rijtuig, uitge-
ruit ols « eenmonswagen ». De Trom-

maotschappij von Den Hoag heeft de-

zelfde exploitatiemethode ingevoerd

door bij de aanschaffing von hun

P.C.C.-rijtuigen de eenmansbediening

foe te pGssen, een sfelse! dot op de

Qutobussen algemeen is,

Niettemin kunnen de constructeurs

ook rijtuigen bezorgen weike voorzien

zijn van een zetel met loket voor de

ontvanger die zich vooroan of ochter-

aan in het rijtuig bevindf, naargelang

de pleats wear zich de toegangsdeur
bevindt.

De hoofdkenmerken van de P.C.C.-

rijtuigen weIke in Antwerpen zullen

rijden zijn de volgende :

Spoorbreedte : 1 m.

Tofale lengte buitenkont buffer :

14,171 m.

Afstond van as tot as van het drooi-

stel ; 6,700 m,

Totale hoogte vanaf de roil tot boven

op het dak : 3,121 m.

Totale breedte: 2,20 m.

Vervoercapaciteit : ± 1OO plaotsen.

De binneninrichting wordt door de
constructeurs oangepast naargelang de

eis of de verlangens van de klient.

Doch het princiep zelf van het P.C.C.-

rijtuig werd ols dusdanig niet veron-

derd en de belangrijkste voordelen van

het P.C.C.-rijtuig werden in het meren-

deel van de gevallen gevrijwoord.

HET EIGENLIJKE RIJTUIG

De constructie van het rijtuig is von

het « stolen type ». De voornaamste

bsstanddelen van het geraomte zijn

vervQOrdigd uit stool met groot weer-

standsvermogen en hoge elosticiteits-

grens en is gans gelost.

De aanwending van stoal biedt, zools

men weet, grote voordelen uit het oog-

punt von constructie, veiligheid, duur-

zoomheid, onderhoud en prijs.

De binneninrichting von het rijtuig
werd derwijze bestudeerd dot zij oon

de reizigers een maximum veiligheid
en comfort verzekert.

De treeplanken hebben een geschikte

hoogte om het instappen gemakkelijk

te moken. 's Avonds zijn deze tijdens

de stilstond verlicht.

De vioer werd over de gonse opper-

vlokte op eenzelfde hoogte opgesteld,

zodat men zich binnenin het rijtuig

gemokkelijk kan verplaotsen.

De deuren zijn dubbe] en scharnie-

rend, woordoor de reizigers gemokkeliik
en snel kunnen in- en uitstoppen, De

deurbediening geschiedt eiektrisch.

Mocht her gebeuren dot de arm von

een reiziger gekneld geraakt tussen de

deurvleugels, dan opent zich de deur

en wordt de trombestuurder die de

deuren controleert door een belsysteem

gewaorschuwd.

De vensters bestoon uit 2 delen ;

onderaan een vast roam met daorboven

kleine schuifromen.

De zetels, opgesteld in de rijrichting,
zijn derwijze bestudeerd dot zij zeer

ccmforrobel zijn en elk verlies van

ploats voorkomen. De stoande reizigers

beschikken over een zeker oantol sto-

ven, wooroan zij zich kunnen vasthou-

den en die zijn oangebrocht boven-

op de rugleuningen van de zitbonken.
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Het rijtuig is uitgcrust met een

geforeeerde luchWerversing die steeds

werkt en met een outomotische ver-

worming die geregeid door thermosta-

ten tussen de 13" en de 20" C wordt

gehouden. Voor die verwarming wordt

de ventilatielucht laongewend, die ver-

worm wordt bij het passeren over de

elektrische weerstonden von de tractie-

uitrusting en bijgevoig voortdurend ver-

nieuwd wordt.

De plaots von de bsstuurder wordt

speciaol verwormd door een bijkomen-

de weerstond met ventilator. Die worme

lucht wordt ook gedeeltelijk nocr de

voorruit geleid om oondamping en oon-

vriezen te voorkomen. Door middel von

een schokeioar kon de bestuurder de

verwarming noor goeddunken regelen.

De verlichting von het rijtuig ge-

schiedt door T.L.-iompen,

In het rijtuig zijn verschiiiende bel-

drukknoppen oangebrocht voor het oon-

vragen van de holten, die tevens

een lichtsignao! in werking stellen, dot

uitdooft zodro de deuren zich sluiten.

HET DRAAISTEL

De drooistelien von het P.C.C.-rijtuig

zijn eenvoudig en licht. <Zjj bezitten

beiongrijke rij-eigenschoppen, Zij zijn

voorzien von elostische wielen en hun

ophanging geschiedt door een kombi-

notie von ronde veren en schokdempers

in rubber die de schokken, trillingen en

geluiden opheffen. Het geruisloos rij-

den von het P.C.C.-rijtuig wordt ge-

woardeerd niet ciieen door de reizigers

moor eveneens door de voorbijgongers

en de bewoners van de stroten woor-

door zij rijden.

ELEKTRISCHE KRACHTUITRUSTING

Het rijtuig is uitgerust met 4 moto-

ren met geforeeerde koeiing met een

uurvermogen von 55 PK elk. Deze mo-

toren zijn eiosfisch opgehongcri in het

chossis von het drooistel en drijven de
ossen oon door middei von cordonassen

en van een hypoVdtandradstelsel, ge-

monteerd op lagers en ondergebracht
in een geVsoleerd carter.

De controle-uitTusting bestcot uit
een ocnzetinrichtlng met een greet aan-
tal scHakelstanden (79 veer het aon-

zetten en 99 veer het remmen). Deer

deze schlkking is het mogelijk verschii
iende versnellingswaarden tussen 0,7
en 2,1 m/sec2 te bereiken zender het

comfert van de reizigers te schoden.

DE REMMEN

Het P.C.C.-rijtuig is uitgerust met
drie seorten remmen :

I" De elektrische rem die gewone
dienstrem is.

2" De trommelrem op de motoras, die
outomotisch ingeschokeld wordt zo-

dra de snelheid von het rijtuig tot

1,5 km/u. is gedoold of wonneer

er geen controlestroom meer is.

3" De electro-mognetische roilrem die
de noodrem is.

Om veiligheidsredenen worden de

bekrachtigingsspoelen von de trommel

rem en de roilrem gevoed door de bat-

terij, zodot zij nog kunnen werken

wonneer er een onderbreking is van de
sponning op het net,

Er zij aongestipt dot al de remmen
elektrisch zijn waardoor het gebruik
van perslucht uitgesloten wordt en der-

holve ook van een lowoalerlge kom-
pressor.

Anderzljds wordt door het ontbreken

von remblokken op de wielen de slij-

toge von de wielbonden verminderd.

Bij normool remmen bedroagt de maxi

mum vertroging 2,1 m/sec2. Bij nood-

remming kon de vertroging 3 m/sec2
te boven goon.
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BESTUREN EN WERKING

De normale besturing van het rij-
tuig door de zitfende voerder geschiedt
met behuip van drie pedalen.

1) Een veiligheidspedaal, ook « dode
moRspedaol » genoemd, hetwelk de

bestuurder met de linkervoet meet

indrukken om te kunnen aanzetten

en rijden.

Wordt het pedoal losgeloten ter-

wijl het rijtuig nog rijdt, don wordt

de stroom onderbroken, treden ol
de remmen in werking terwiji zond
wordt gestrooid, kunnen de deuren

met de hand worden geopend en

komt er een alarmsysteem in wer

king.

2) een rempedoal;

3) een rijpedaol.

De twee loatstgenoemde pedalen

worden bediend met de rechtervoet.

Het diep of minder diep indrukken van
de pedalen bepaalt de keuze van de

oonzetversnelling of de remvertraging.
Door de grote versnellingen en ver-

tragingen,gepaard goonde met de grote

snelheid weike het rijtuig kan bereiken
(70 0 80 km/u)j kunnen hoge com-
merciele snelheden worden verwezen-

lijkt.

De P.C.C.-wogen rijdt zonder het
verkeer der auto's te hinderen en de

krachtige werking von de remmen joct

een grote rijsnelheid toe.

Op eensluitend advies von de exploi-

tatiebedrijven, Amerikaanse zowel ols

Europese, leidt het indienststellen van

de P.C.C.-rijtuigen tot een verhoging
von het oantal reizigers die aongetrok-

ken worden door zijn sierlijkheid, com

fort en snelheid en onderzijds tot ver-
mindering von de onderhoudskosten,

niet alieen van het materieel doch ook

von de sporen.

Alles loot verhopen dot het succes
von het P.C.C.-rijtuig steeds zai toe-

nemen. Al de feiten bewijzen ontegen-

sprekelijk dot het verschijnen van de

P.C.C.-wogen een nieuwe wending heeft

gegeven aan het dispuut dot oan gong

is omtrent de vervanging van de tram

door de autobus of de trolleybus en dot

het lactste woord nog niet is uitgespro-
ken.

N.v.d.R.

in ons volgend nummer worden nodere bijzonderheden omtrent de elektrische uit-

rusting von de P.C.C.-wogen gepubiiceerd. Tevens zullen don enkele ofbeeldingen
verschijnen.

TRAMBESTUURDERS !

Kijkt in uw spioenspiegel alvorens

uw rijtuig in beweging te zetten...

VERTREKT NOOIT MET

GEOPENDE DEUREN !

iZlo alieen vermijdt U ongelukken !
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ZO IS HET TRAMLEVEN

Waar woorden niet meer helpen...
— A la garc. s.v.p. r'

— Zvm Bannhojj, blttcl'

— Central Station, please ? \

\ erschillcnde malen per dag, in even vecl verscheidcne talen. wordt
deze vraag aan ons, ontvangers, gesteld. Zowat alle gangbare talon kan
men op de Antvverpse tram te horen krijgen. Dat het dus voor ons, ont
vangers en bcstuiirdcrs, niet altijd even gemakkclijk is deze vrcemdelin-
gen tc woord staan, hoeft niet nader toegeliclu. Enkele woorden Engels,
een paar zinnen Duits en een mondjevol Frans, leiden meestal wel tot
een bevredigcnd resiiltaat, doch gebcurt het wel eens dat reiziger en
agent elkaar niet begrijpen of... mis \'crstaan.

Even voor het vertreksein aan het eindpunt Suikerrui zou worden
gegeven, stapt een fijn afgeborsteldc kleurling op het rijtuig. Donker
pak, lakschoenen, hagelwit hemd, kleurige das, een lichte glcufhoed,
waaronder ecu paar tintelende ogen in een pikzwart gelaat. « Central
Station, pleased » vraagt hij. « Yes, sir ■» , antwoordt onze « internationaal »
Tevreden treedt de man nader en legt een geldstukje op dc beiaaltafel.
De ontvanger die reeds een roiskaartje had afttescheiird en het aan de
reiziger won overhandigen, trekt dit terug omdat hi] bemerkt dat het
geldstuk dat voor hem ligt, niet gangbaar is in Belgie. Hi] neemt het
vreemde mtintstuk van de betaaltafel en overhandigt het aan dc vreemde
reiziger met de woorden : « Sorry, sir. no good ». Even betrekt het gelaat
van de kleurling, doch even vlug breekt een schittercnde-witte-tanden-
glimlach door. En fier klinkt het : « A la gare, .s.v.n. : » en met een zwie-
rig afgemeten gebaar komt hctzelfde geldstukje terug op de betaaltafel.
Met een : « Pardonnez, Monsieur, c'est pas bon » en op het betwiste
geldstuk w'jjzend, geeft onze ontvanger dit laatste weer terug.

Totaal uit zijn lood geslagen, kijkt de man onze ontvanger aan en
herhaalt met een verdrietige klank in zijn stem: « Central Station —
A la gare ». Terwijl de ontvanger steeds op het geldstukje wijzend, al
naar het gcval herhaalt : « No good - pas bon ». Maar nu is het ook werke- '
lijk gedaan met het geduld van de vreemdcling. Een hele reeks vreemde
klanken wecrklinken weldra door het tramrijtuig, als onze ongclukkige
reiziger het dan maar in zijn moedertaal wil probcren. Onze arme tram-
man behoudt echter zijn glimlach, schuift zijn pet wat naar achter en...
ja hij heeft het gevonden. Naast het vreemde geldstukje, dat inmiddels
weer op de betaaltafel beland is, legt hij een blinkend vijffrank stuk en
beurtelings naar dit laatste en het vreemde munt wijzend, herhaalt hij :
« Bon — pas bon — bon — pas bon — good — no good ! x>

Er helpt echter geen «lieve moederen » meer aan. De man geraakt
steeds meer opgewonden, zijn stemvolume neemt angstwekkend toe en
ook zijn ledematen beginnen in het dispuut mede tc spreken.
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Ten einde raad, steekt onze ontvanger zijn hand op in het unlverseef
gebaar van «wacht-stop», neemt het vreemde geldstuk in de hand,
toont het aan de in spanning wachtende kleurling, brengt het geldstuk
daarop in een plechtig gebaar naar zijn mend en maakt do beweging
alsof hij het middendoor wil bijten en zcgt dan siatig : « No good —
pas bon » en stopt het stukje in de hand van de verbaasd toekijkende
neger.

De uitwerking van dit klcin ritueel op de ongelukkige reiziger is...
verbluffend. Zoals de zon na een onweer door de wolken breekt, klaart
zijn gezicht op, zijn mond ontspant zich in een aller charmantste glim-
lach, verbreedt en toont weldra zijn gans bezit aan cetgerief. Om in de
stijl te blijven, gaat hij even plechtig in zijn zak en... legt een glimmend,
blinkend en onvervalst stuk van vijf frank op de betaaltafel.

Terwijl hij zijn reiskaartje in ontvangst neemt, grijpt hij de hand
van onze ontvanger en mompelt zoiets dat klinkt als : « Sorry, old boy >
en wandelt dan triomfantelijk het rijtuig in.

Onze brave ontvanger zet zijn pet even goed, wist zich het zweet
van het voorhoofd, en zegt dan zoals alleen onze T.A.O.-ontvangers dat
kunnen, langs zijn neus weg : « De volgende, a.u.b. »

D.D. 1958

Schoenwinkel HANSEN
TURNHOUTSEBAAN 215, BORGERHOUT

(Hoek Jook de Braeckeleerstroat)

GROTE KEUS tN ITALIAANSE EN DUITSE SCHOENEN

ALLE HERSTELLINGEN VAN KOUSEN EN SCHOENEN

VRAAG c€ TUNIT >» ZOLEN, 4 MAAL STERKER DAN LEDER!

Manszolen Vrouwenzolen Kinderzolen

56,— F 50,— F 40,— F

10 % vermindering voor T.A.O.-personeel en geiinsleden III
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1959, het jaar der „Wereldvluchtelingen"
Het jaar, dat onze aandacht vraagt voor al diegenen
die ontzvorteld worden van hun haardslede, een
gtens overschrijden, en ovi bescherming en bijstatid
vragen bij een gouvernement of azitoriteit dat anders
is dan hun vroegere.

Indien we deze definitie aanvaarden, dan telt de wereld sinds 1945
minstens 40 miljoen vluchtelingen, waarvan :

In AFRIKA : ong. 200.000, vooral Algerijnen ;

In AZIE : ong. 22 MILJOEN. waarvan het grootste gedeelte Arabicren;

In ElIROPA : ong. 18 MILJOEN, waarvan de overgrote mecrderheid
iiit de Oost-Zone van Duitsland en ong. 200.000 uit
Hongarije.

Het vraagstuk der vluchtelingen dateert eigenlijk van 1918, toen
duizenden Assyriers naar Irak en Syrie trokken ; gevolgd in 1922-23 met
een verplaatsing van ong. 30.000 bewoners van Klein-Azie naar Grieken-
land.

Toch heeft Wereldoorlog II het vluchtelingenprobleem sterk bein-
vloed, als we denken aan

— de ca. 25.000 per.sonen die gemiddeld per maand, sinds 1949 ult Oost-
naar West-Duitsland irekken ;

— de 200.000 Hongaren die tijdens de oktoberrevolutie van 1956 de
Oostenrijkse en Yougoslavische grenzen overschreden ;

— de 20.000.000 Joden die uit Egypte naar Israel verhuisden in 1957 ;

— de 160.000 Algerijnen die in 1958 Tunesie en Marocco om asiel
vroegen ;

— de miljoenen andercn in liet Midden Oosten.

Het vraagstuk der vluchtelingen is van Internationale betekenis en
kan alleen door samenwerking over de ganse wereld opgelost worden.
Opdat eenieders interesse kan opgewekt worden, wcrd beslotcn

1959 ALS HET JAAR DER VLUCHTELINGEN TE SITUEREN.

Cans dit jaar hebben de sociale organisaties van de gehele wereld
een oproep gericht tot de bevolking voor hiilp aan de vluchtelingen ; voor
mensen zoals U en wij die om in « vrijheid » te leven, uit hun land moes-
ten vluchten en sinds jaar en dag in allergrootste nood waclitcn op een
toekomst.

Is het dan verwonderlijk dat de Socialc Dienst U enkele flitscn wil
brengen van de studic der moeilijkheden bij een oplossing van dit vraag
stuk ?
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MATERIEEL verkeert elke vluchteling in moeilijkheden. Hij heeft
zijn land verlaten en brengt alleen met zich mede :

— zijn bekzvaamheid ;
— zijn ondervindxng ;
— zijn eigen leven.

Zijn bekwaamheid beantwoordt meestal niet aan datgene wat eco-
nomisch in het nieiiwe land gevraagd wordt en de vluchteling zelve is
meestal to oud om een nieuw beroep te leren.

PSYCHOLOGISCH vcrloor dc vluchteling elke steunpilaar van
een eigen leven. Hij kent niet meer de rust van een eigen huis, zijn spiri
tueeMeven werd verbroken, zijn clubs, feesten en feestdagen hervindt
hij niet in de plaats van asiel.

Hij leeft geVsoleerd, zonder wederzijds vertrouwen, niet werkelijk
opgenomen in de nieuwe gemeenschap.

ECONOMISCH stellen zich in de verlaten landen negatieve gevol-
gen van algemene aard :

— braakliggende gronden ;
— gebrek aan vaklieden :
— gebrek aan intellektuelen ;

wat leidt tot...

— tekort aan voedingswaren ;
— technologische afwijkingen ;
— te kort aan gezondheidszorgen ;
— gebrek aan opvocding.

Voor dc landen van asiel brengt het vraagstuk enorme kosten met
zich, als we denken aan :

— het inrichtcn van kampen ;
— het bouwcn van luiizen ;
— het oprichten van nieuwe industrien ;
— het bewerken van nieuwe grondstroken.

SOCIAAL gezien brengt de wisselwerking der vcrschillende gewoon-
ten, gebruiken en geloof van de bcide groepen der gemeenschap een
reeks ernstige vraagstukken mede. Om dan nog te zwijgcn van alle sociale
wantoestanden die de miljoenen onopgeloste gevallen eigenlijk vormen.

POLITIEK is het vluchtelingenprobleem, zoniet het gevolg, dan
toch zeker dc oorzaak van politieke drukkingen.

Zoals we reeds zegden beperken we ons slechts tot de opsomming
van enkele algemeen gedachlen, gcldend bij dc oplossing van het vraag
stuk. Wc zwijgen angstvallig over dc nood en de miserie die de huidige
toestand van wachten in kampen en dergelijke met zich brengt !

3 OPLOSSINGEN WORDEN VOORGESTELD :

REPATRIeREN; : Wordt weinig gedaan. Alleen diegenen die de
depressie van het kamplcven niet meer kunnen dragen of zij die de
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verschillencle moeilijklieden verstaan, worden soins oveituigd van een
mogelijke rcpairiering.

IlMIGRF,REN : Is hct elgenlijke doel van de vluchteling. Meer
dan I miljoen werden reeds in de IIS.A. opgenomen en irachten aldaar
een nicuw leven te beginncn. Sinds 1952 hebbcn 34 landen toestcmmlng
gegeven tot cmlgratie. Sommige landen z.agen luerbij wel een hulp in
hun economische toestand. maar landen als Belgie, Frankrijk, Nederland,
Noorwegen. Zweden en Zwitserland worden door de emigratie voor
grote socialc problemcn gesteld.

I.N'TEGREREN : Is onmogelijk voor het geheel der vluchtclingen.
Immers, hoe zoudcn bv. Oostenrijk cn Yougoslavie alleen de 200.000
Intcgranten een oplossing kunnen aanbicden ?

Gouvernementen en Hoge Raden kampen sinds jaren met het
vluchtelingenvraagstiik. Zij lukken, mislukken, vaiien weg. veranderen...
Maar over de ganse wereld werken sinds evcnvcel jaren de vrijwillige
organisatie's als konstante faktoren van hulpverlening. Hoe verschillend
hun motivcrinv en methoden ook mogen zijn, huti doel is een : HELPEN.
HULP bij :

— voorbereiding der emigratie ;

— verstrekken van voedsel en kleding ;

— verscliaffen van werk en opvoeding ;

— verzorging van kinderen, ouden van dagen, zieken.

Welk ook hun werk is of hoe ook hun naam zij, laten we alien op
een diskrcte manier antwoorden aan hun oprocp ; laten we alien hun
organisatie stcunen die deze iiitgebreidc miseric wil verminderen ; laten
we ieder van ons een deeltje bijdragen tot meer begrip ; tot meer
gewetensvol handelen over de ganse wereld. Wij zullen hierdoor het vraag-
stuk niet adckwaat oplossen, maar we zullen mcnselijk gehandeld hebben
van individu tot individu.

1959 vroeg onzc aandacht voor « wereldvlucklelingev ■», 1960 daden...
De Sociale Dienst brengt de T.A.O.- agenten op de hoogte van de

gedachtengang en het ritnie van deze sociale inicrnationale evolutie.

HOGE BENOEMING

Dhr. Segcrs, minister van Verkeerswezen, heejt op 28.12.1959 als
zijn kahinelschej aangeduid : Dhr. Gordts, directeur bij de Administra-
tie van het Verkeerswez'en.

Dhr. Gordts maakt tevens dee! uit van het Beheerscoviite der T.A.O.
en tvi} veroorhven ons, hem langs deze weg, onze hartelijkste gehik-
■wenscn toe te sturen bij deze hoge benoeming.
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T.A.O.-VARIA

Gebeurtenissen om en rond het Net
(Periode September - november 1959)

WINTERDIENSTREGELING

In ae loop der moand September werd over het ganse net de winterdienst-

regeling inpevoerd,

WEGENISWERKEN OP DE JAN VAN RIJSWIJSKLAAN

Op 4 September ji. werden de tromsporen der lijn 2 op de'Jon Von Rijswijck-
loon, richting Hoboken, tussen de Driehoek en de Desguinlei op eigen boonvok

gepiootst en in gebruik genomen. Dit betekent wederom een stop verder noor

de normoiiserinq von de toestond Qldoor,

EXTRA-TRAM- EN AUTOBUSVERVOER

Ingevolge de sportfeesten op het Beerschotstodion, ingerichf op 8 September

ji. door « Kindervreugd » In somenwerking met NJ.L.O., en -woorop de ieerlingen
von de Antwerpse schoien oonwezig woren, werd een groot oontoi extra-tram en

busdiensten ingezet ten einde de oon- en ofvoer von deze Ieerlingen te verzekeren.

WIJZIGING AUTOBUSHALTE LIJN 31

Op verzoek von de verkeerspolitie, werd de holte von de outobuslijn 31 (rich-
ting Centrool Station) op de Noorderlaan, ter hoogte von de IJzerloan, verploatst
tot voorbij het kruispunt cldaor, Dit teneinde op voornoemd verkeerspunt een vlot-
tere verkeersregelinn te verzekeren.

VOORLOPIGE TRAJECTWUZIGING AUTOBUSLIJN 33

Von 22 September tot 2 oktober jl, werd de reisweg der buslijn 33, ingevolge

bestrotingswerken in de Cruyslei te Deurne, voorlopig omgeleid over de J. Robijnslei
(heen- en teruqrit).

NOS STEEDS OMLEIDINGEN OP DE BUSLIJNEN 5 - 17 - 25 EN 27 :

Ingevolge de aongong zijnde bestrotingswerken In de J. Von Rijswijckloon,
Longe Lozonnostroot, de Driehoek en omgeving, werden op de ouiobuslijnen 5 -
1 7 - 25 en 27, tijdens de voorbije moonden nog steeds opeenvolgende omleidingen
uitgevoerd. Donk zij een voortdurende insponning von de betrokken diensten, werd

ol het mogelijke gedoon om de hieruit voortspruitende ongemokken, zowel voor

de reizigers ols voor het personeel, tot een minimum te herleiden.

AFBRAAKWERKEN IN DE ST. KATHELIJNEVEST

Ter voorkoming van ongelukken oon voorbijgongers, werd ingevolge de
ofbrookwerken oon de woningen in de St. Kothelijnevest en Sudermanstroot," de
tromiijn 7 von 29 September of tot 10 oktober jl, ofgeleid vonof de Meinbrug
over de Schoermarkt tot Suikerrui i.p.v. nnor het Tolhuis en dit von 9.00 u tot
CO. 18.000 u.

In vervonging von de tromrijtuigen werd gedurende deze periode een outobusr
pendeldienst ingerichi' tussen de Comedieploots en het Tolhuis.

WEGENISWERKEN OP DE VLAAMSE KAAI

Von 6 oktober tot 27 november jl. werd op de Vlocmse Kooi het wegendek
vernieuwd en een ospholtbedekkinp qongebrocht.

Ondonks de moeilijke verkeerscmstondigheden, kon ingevolge een voorbeel-
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dige samenwerking tussen de befrokken diensten, de reisweg von de trolleybuslijn 6
ongewijztgd behouden blijven.

RIOLERINGSWERKEN IN DE GENERAAL LEGRELLELAAN
Ingevolge bovenvermelde werken, werden de outobuslijnen 5 en 17 yon

15 !ot 31 oktober, vonaf de « Dikke Mee » omgeieid over oorden hulpwegen op
het Oefeninqsplein (Wtlrijkse Piein).

Door overvloedige regens werden deze hulpwegen op 31-10-59 buiten gebruik
gesteld en dienden de iijnen 5 en 17 omgeieid over de J, Von Rijswiickiaon tot
10 november (einde der werken op de Gencrool Legrelleloan).

EENRICHTINGSVERKEER IN DE BREDERODESTRAAT
Sinds 19 oktober werd in de Brederodestroot, richting stodcentrum, het een-

nchtmgsverkeer, met uitzonderng voor de trcmrljtuigen, in toepossing gebrocht.
■Dit gelukkige initiotief vonwege de Stodsdiensren, dot olleszins een viotte

verkeersofwikkeling op het krulspunt « iZiwemdok » en in de Brederodestroot zelf
bevordert, stellen wij, trommensen, ten zeerste op prijs.
VERPLAATSING HALTE DER TRAMLIJNEN 4 - 12 EN 24
IN DE KOLONEL SIEVERTOPSTRAAT

Tenemde het viot verkecr op het kruispunt « Zwemdok » niet te hinderen,
werd ons door de verkeerspolitie venzocHt de tromholte der iijnen 4 - 12 en 24
in de Kol. Silver'.opstraot, ter hoogte von de Volhordingsstroat, re verplootsen tot
voorblj de Boomse Steenwen (richting Kiel).

Deze holtwijziging werd doorgevoerd op 20 oktober il.
WIJZIGING AAN BOOG — EINDPUNT EKSTERLAAR — TRAMLIJNEN 8 EN 11

De wijziging in de spooroonleg oon de boog von het eindpunt der tromlijnen
8 en 1 1 op het Eksterloor, hod voor gsvolg dot ook de oldoar gelegen holfe diende
oongepast, De eindpuntholte werd verplootst nocr de hoek von de Woterboon.

ALLERHEILIGEN
1 en 2 november zijn hocgtepur.fen von mossovervoer nocr de begroafploatsen

« Schoonselhof » en « Silsburg » voor ons, trommensen, Om oon deze mossole
stroom von reizigers het hoofd te bieden, werd dit joor de tromlijn 24 op voor-
noemde dote met 14 extro-treinen (motorwcgen en bijwogen) versterkt.

De reisweg 12 werd tijdens de week von Allerheiligen verlengd von het
eindpunt « Grens Kiel » tot oon het « Schoonselhof ».

BLIJDE INTREDE VAN H.K.H. PRINS ALBERT EN PRINSES PAOLA.
Met het oog op de plech' ige ontvongsf von het Prinsenpoor te Antwerpen,

op 8 november jl., werden verschiilende tram- en busdiensten von 14.00 u of
onderbroken of omgeieid, tot de voorbijtocht von de officiele stoet.

Tolrijke extra trom- en busdiensten werden ingelegd voor het vervoer von
de schoolkinderen, ter begroeting opgesteld longsheen de reisweg von het Prinsen
poor,

AANPASSING DER HALTEN OP HE J. VAN RIJSWiJCKLAAN
AAN DE NIEUWE TOESTAND

De holten von de tramlijn 2 op de J. Von Rijswijckloon werden op 10 novem
ber definitief oangepost oon da oldoor nieuw geschopen toestond, door het verleg-
gen von de sooren oo eigen boonvok.
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NIEUW WACHTHUISJE OP DE GROENENDAALLAAN

Sinds 17 november werd het nieuwe wochthuisje op de Groer>endaailoan,
nobij de Nocrderlaon, in gebruik genomen. Dit -wachthuisje voor reizigers, werd
geplaotsf in vervanging von het oude, dot ingevolge de nieuwe wegenaanleg diende
te verdwijnen. De holte der autobuslijn 23 werd eveneens tot voor het nieuwe
schuilhuisje gebrocht,

STAKING DER AUTOBESTUURDERS

De door de outomobilistenbonden en -clubs georgoniseerde stoking von
21 november jl. (tot co. 18 u), brocht de verwezenlijking von « de droom » von
menig tronrt- en outobusbestuurder. Eir.delijk beschikten onze mensen nu eens

vrijeiijk over de rijboon. Near ons werd medegedeeid, hebben die dog, sommige
mertsen hun uurwerk geregeld rioor de regelmotigheid woormede onze diensten
verliepen. Ondonks de sterk toegenomen toeloop von reizigers, werden geen moei-
lt|kheden gemeid. Wie noq mocht twijfelen woor de bron von oiie trannmisserie
ontspringt, heeft bii deze gelegenheid een klinkend bewijs gekregen.

Wi| woren er zeifs getuigen von hoe de medewerking von St. Nikiaos werd
irvgeroepen, om nog veel von dergelijke outo-ioze dogen te orgoniseren ! Of echter
de outomobilisten hiermede okkoord zulien' goon, faetwijfelen we sterk !

ST. NIKLAASFEEST « KINDERVREUGD » IN HET SPORTPALEIS
Donk zij een zeer degeiijke planning, boekten wij op 28 en 29 november jl.

een groot succes. inderdood gingen op vermelde data in het «-Spot'fpaleis » grootse
St. Nikloosfeesten door voor de Antwerpse schooljeugd. Zoterdogmorgen 28-11,
feest uitsluitend bestemd voor de jeugd, werden niet minder don 14 extra motor-
wogens en 28 bijwogens in lijn gebrocht om de kinderen von de school noor het
feest en terug noor school te vervoeren. Doorbi] komen nog 22 extro-oufobussen,
bijeengebrocht in somenwerking met ondere outobusexploitonten. s Nomiddogs
Was het een vioot von 10 exlro-motorwogens en 20 bijwogens die voor het ver-
voer von de kleuters met hun ouders zoroden.

Zondogmorgen 30-1 1, was er nog een derde editie von hetzelfde feest en
doorvoor werden 9 extro-moforwogens en 14 bijwogens ingezet.

W:e enigszins vertrouwd is met het trombedrijf, weet wot het orgoniseren
von een dergelijk transport betekent en wij zijn don ook zeer fier te kunnen mel-
den dot de inrichters von deze feestelijkheden hun lof niet gespoord hebben voor
deze zeer gewoordeerde vorm von medewerking vanwege de T.A.O.-diensten.

Houthandel E. Quaeyhaege
p.v.b.a.

DAMBRUGGESTRAAT 193, ANTWERPEN

Tel. 32.24.78

TRIPLEX — MULTIPLEX ~ MENUISBRITE
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Viering der oprustgaande Tramagenten
van Loods 1

Op zaterdag 24 oktobcr ging in de feestzaal « Rubens » weer het
jaarlijks feest door voor de oprustgaande tramagenten van loods I, met
eraan verbonden ecn geslaagde cabarctavond. Volgende collega's werden
gevierd : HH. Smets \t. 1, Michielsen Nr. 851, De Letter Nr. 1137, Sels
Nr. 1295, PauXels Nr. 1319. D'Heur Nr. 1347, Van de Sande Nr. 1372,
Torfs Nr. 1712, en Loots.

Cm 17.30 ti gingen de feestelingen aan tafel. De Heren GEERTS,
HENKENS en SIMONS, met hun dames, vereerden het feest met bun
aanwezigheid.

De Heer Bogaerts wenste alle gcvierden, namens besttiur en collega's
van loods 1 een welverdlende rust toe en dit nog gedurende vele jaren.
De Heer Geerts hleld eveneens een korte toespraak, die zeer gewaar-
deerd werd door do aanwezigen. Hij betrok ook de dames in zijn rede en
dankte hen voor hun trouvve, levenslange medewerking. Na de heildronk
werden de spljzen opgediend en werd er feestelijk gesmiild.

In de feestzaal werden rond 19.30 u de dcuren geopend voor de
cabarctavond, gevolgd van tombola en bal. Wanneer de zaal bijna volle-
dig bezet was deden de feestelingen hun intrede in de zaal. De Heer
Bogaerts opende de algemene feestelijkheden, voor een bomvolle zaal en
wenste de oprustgestelden nogmaals een welverdiende rust en nog lange
jaren genot van hun pensioen. Hij bedankte tevens alle aanwezigen voor
hun financiele medewerking aan de tombola's in de loop van het jaar
en die moeten dienen om dit feestmaal en «Bonte Avonda aan de oprustge
stelden collega's aan te kunnen bieden. Hij richtte ook een speciaal woord
van dank aan de verschillende neringdoeners van de wijk «Groenen-
hoek», die hun steun hebben bijgedragen en waardoor op deze zeer
geslaagde avond ztilk een reiizentombola kon worden gchouden.

Onder de aanwezigen waren ook verschillende reeds vroeger oprust-
gestelde collega's. evenals de Heer Beaujean, e.x-Diensthoofd met zijn
dame. De cabarctavond, die volledig geslaagd is en waar de aanwezigen
veel genoegen aan belecfden, werd opgeluisterd door Leonard Van Deyck
en zijn « Lustigc .Notenkrakers ». Na het cabare.tg'edeelte en de tombola
werd het midden der zaal ontruimd en werd er nog lustig gedanst tot
3 u 's morgens, afgewisseld met nog verschillende spelen tijdens de
danspartij.

Het besttiur dankt nogmaals alle collega's van « Loods I » voor hun
medewerking aan het feest van de oprustgestelden van « Loods I ».

SCHNEIDER M.
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Ken uw Stad

TRAMLIJN 7

MORTSEL — BERCHEM — TOLHUIS

Deze lijn heeft ols basis een in 1871

ingehuldigd traject dat toen liep von
can de Boomgoardstroot (grens Ber-

chem), over de Mechelse steenweg en

de Gasthuisstraat tot oan de Meir. In

april 1873 werd de verlenging tot Qon

de St. Pauluspiaots, longs de St. Kothe-

lijnevest toegestoan ; 1887 enerzijds

verlenging te Berchem tot oon de ves-

tingen en onderzijds te Antwerpen tot
Von Metterenkaoi.

Op 30-9-1903 verdwijnen de pocr-

dentrams, wont don is de elektrificotie

von de lijn tussen Berchem Kerk en het

Tol'huis kloor. Op 1-8-1905 wordt deze

lijn nogmools verlengd tot de spoor-

overweg « Luythagen » — Oude-God,

om bij de bouw von de spoorbrtig '• in

1922, op 22-10-1923 hoar huidige

reisweg tussen het Gemeentehuis van

Mortsel en het Tolhuis te Antwerpen

te verkrijgen.

Piein en Gemeentehuis te Mortsel.

Het Gemeenteplein, eindpunt der

tramlijnen 7 en 15, vormt de splitsing

van enerzijds de baan noor Lier en

onderzijds de boon noor Mechelen. Dit

plein is omgeven door enkele mooie ge-

bouwen, die goed hormoniseren bij het

in Vlaomse Renoissance opgetrokken

Gemeentehuis. Opgericht in 1894 noor

de p!annen van orchitekt K. Jonssens,

werd het plechtig ingehuldigd op 7-7-
1895. Het ontwerp voor het Gemeen

tehuis kwom als eerste uit een prijs-

komp uitgeschreven ter oanmoediging

der « schone kunsten » op initiatief

von de toenmalige burgemeester Pieter

Rypens. Zwaor gehavend tijdens het
bombardement van 5-4-1943, werd het

enigszins hersteld. Plonnen bestoon on>

het huidige gebouw of te breken, door

ingevolge de gestadige bevolkingsgroei

der gemeente Mortsel, de administra-

tieve diensten te kampen hebben met

plootsgebrek en oondringen op een rui-
mere en meer moderne behuizing.

Bij het vertrek oldoar, zijn wij tram-

bestuurde-rs, steeds zeer behoedzoom irv

de bochten, door we drukke verkeers-

wegen moeten kruisen.

Op het grortdgcbied von deze ge

meente, ontmoeten wij bij onze rit naor

Berchem, nog twee gebouwen, die wel'
even onze oondocht vergen.

Antwerpse Steenweg 258. Pompstotion

der Antwerpse Waterwerken.

In 1904 opgericht voorziet dit pomp-

station nog steeds de stad Antwerpen
von het nodige drinkwater. De pompen

worden momenteel nog steeds aonge-

dreven door stoomkrocht, moor de ver-

vanging door Dieselmotoren word! voor-

zien.

De Gevaert fobrieken.

Dit fobriekscomplex voorziet niet ai-

leen de binnenlondse markt von films,

en ander lichtgevoelig materieel, maar

exporteert over de gonse wereld. Een

woordje geschiedenis. Deze onderne-

mir.g werd gesticht door een man die

« zijn volk leerde fotogroferen », nl.

LIEVEN GEVAERT, grboren te Antwer

pen op 28-5-1868, cverleden op 2-2-
1935. In 1891 vestigde hij zich ols.

fotogroaf in de Montignystroot. Hij
isgde' zich 'be op de vervaardiging van

fotopopier en deed dit met zoveel suc-

ces dot daoruit esn wereldindustrie ge-
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boren is. Ter vergelijking : aonvangs-

kapitoal F 20.000, huidig kapitaol

F 600.000.000. De Gevoert fobrieken

te Mortsel en te Heuitje (Westerlo) be-

sloon somen een oppervlokte van

400.000 m2 en verschaffen werk oan

fuim 6.800 ingenieurs, technici, bedien-

den en werklieden. De hoofdfabriek te

Mortsel [evert de eindproducten, terwljl
te Heuitje de grondstoffen voor de

onderlaag yon de film bewerkt worden.

Enkele cijfers : circa 13.500 artikelen
worden vervaordigd. in 1957 verbruik-

te de fabriek : 41.400.000 kWb elek-

mTpTmii

Net. Gevieentehuis le Mortsel
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De Gevacrt iabriekev. Zicht op dc zo iuist voltooide vleiigel

triciteit, 7.080 ton kolen, 362.700 m3

gos, 19.700 ton zwore o!ie en 2 mil-

joen 4CO.OOO m3 water,

Lieven Gevosrt bswoog zich ook op

soctaal ecor.cmisch gebied. Onder zijn

init;otief kwomen o.o, tot s'and : Hef

Vloams Ecoromisch Verbond en de

Katholieke Vlaamse Schoolbond. Hij

beheerde ook de Vlaamse Leergangen

te Leuven. Tevens was hij een baon-

brekende figuur op het gebied van de
socioie bcdrijfshervormingen.

Met een zwaai komsn we aon de

grens Mortsel/Berchem op ons eigen

boanvak terecht. Terecht kan men hier

spreken von een model vcorbeeld van

spooroonleg voor de tram. Alleen voor

de zwore betonrsn palen wensen wij

enig voorbehcud te moken. Even note-

ren wij de modcrne kcrk van de H,

Teresia (1938) der architekten De

Montignijen en Scmers en ook de merk-

woardige St. Teresio-kapel (1922) van

orch, prof. Augus' De Smet. De nameo

« Pulhof » en o Ffuithof •», al-mede de

nog merkbore de'en von parken, herin-

neren er ons aan dot hier vroeger een

der schoonste dreven van de provincie

Hep. Ter hoogte von de Pulhoflaan of

de Jan Moorkensstraat, goon de ge-

dochten v:n onzc trommannen-voetbal-

liefhebbers even naor de daorachter

gelegsr. sportterteinen van de gekende

voetbalclub « Royal Berchem Sport»

(gesticht 16-8-1906, bij de K.B.V.B.

oargesloten op 16-6-1908, zetel :

Compenhoutstraat 55, Berchem).

Met het voorbijrijden von de mili-

toire gronden, bevinden wij ons can de

rand von de kern van het oorspronke-

lijke Berchem, Even vangen wij een

glimp op van het « Koninklijk Atheneum

von Berchem » dot cen zeer goede

noom heeft verworven in de onderwijs-

middens. Even verder...
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Het Gemeentehuis von Berchem.

Gelegen aan n"" 150 von de Grote
Steenweg, bezit het gebouw sen sobere,

moor mooie neo-goth:eke gevel, near

de plonnen von de gemeentelijke bouw-
meester K. De Roeck. Het werd fees-

felijk ingehuldigd cp 21-9-1885, onder
leiding von de burgrmeester Frons Von

Hombeeck.

Aon de Boomgaardstroot, komen we

don op het Antwerps grondgebied.

Juist op de grens, bemerken we en

ruiken we soms ook wel, de oonwezig-

heid von de brouwerijen « De Co-

ninck », met hun bij uitstsk te Ant-

werpen zeer bekend bier von hoge g's-
ting.

De Elektro-Buildtng.

Postodres von dit reuzegebouw is

Mechelse steenweg 271. Von dog tot

dog biino, hebben wij de gestodige groei
von dit door zijn .cenvoud, opvollerd

modern complex von 12 verdiepingen

kunnen volgen. Vele speciolisten wer-

den hier oon het werk gezet, onder lei

ding von de meest beroemde orchitek-

ten von ons land : Stijnen, Von Cuyck

en T'Sos. Opgetrokken op een opper-
vlokte von circo 3.300 m2, verheft het

zich 60 meters boven de riiweg, De

grote holl is zeer smookvol ingericht
door binnenhuisorchitekt Piet Serneels,

die tevens voor het decorotief poneel

zorgde. Het gebouw herbergt de dien-
sten der verschillende intercom-

munole eiektriciteitsmootschappijen von

Antwerpen en omgeving : EBES, EMAG,
IMEA, INTERANDA, INTERIO, INTER-
NETE, INTERRUPEL met informatie-

diensten en een grote « showfloor ». De

officiele inhuldiging von dit gebouw

hod ploots op 21 moart 1959, dit voor
de liefhebbers von data,

Eens voorbij het veel besproken kruis-

punt von - de « Hormonie », wear de

Gonpossingswerken hun einde noderen

— hoe long nog ? — bevinden we ons

weldro ter hoogte von ;

De kerk von dc H. Geest.

Porochiekerk von de in 1909 opge-

richte porochie, werd de huidige kerk

slechts in 1935 ingewijd door Z.E.

Kord. Von Roey. Voorheen werden de

kerkelijke diervsten gehouden in een

op dezelfde ploots gelegen herenhuis.

Deze kerk geniet een zekere vermoord-

heid ingevolge de prochtige huwclijken
weike oidoor worden ingezegend.

Eens voorbij dit punt, hebben onze

trombestuurders der liin 7 ol hun oon-

docht nodig om hun voertuig doorheen

de oldoar steeds oonwezige stroom rij-

tuigen fe ioodsen. Een ononderbroken

stroom von oufo's en comions, met

doortussen over en weer dortelende

moto's en scooters vergen o! hun oon-

docht om QGnrijdingen en ongelukken
te voorkomen. Dot onze bestuurdors in

deze wore heksenketel hun fiegmo en

goed humeur weten te behouden, pleit

in hun voordeel. Meer nog ! Ondonks
het feit dot lijn 7 tot een von de ios-

tigste lijnen von ons net behcort, inge

volge de steeds toenemende verreers-

drukte in de smoile stroten wccrdoor

deze lijn loopt, zijn er bestuurders en
ontvongers die reeds meer don 30 joor

hun dienst op deze lijn uitoefenen en

voor geen geld ter wereld, « hun » lijn

zouden willen ruilen voor een ondere.

Eens een weinig op odem gekpmen
oon de verkeerslichten der Leien, be

vinden wij ons in:

De LeopoldstrAot met.de Kruidtuin

Deze stroot in 1826 gekasseid, werd

genoemd noor de eerste Koning der
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Belgen. Ongsveer in het midden van

de straat, links, bevindt zich de

ingongspoort tot de « Kruidtuin ». Op

een oppervlokte van 8.355 m2, werden

door de meest vreemdsoortige plonten
bijeen gebracht en wie zich aan de

botanica interesseert virdt daar zeker

Zijn gading. Ook is het een ware oase

von rust, proctisch in het centrum von

de stcd. Sinds 1825 heeft de oanieg

geen noemenswaordige wijzigingen on-

dergaan. De broeikossen bevotten de

tropische en tengere planten. De och-

tergrond wordt in besicg genomen door

een gebouw, woarin vcorheen het
« Piontkundig Museum » was onderge-
brocht moor waarin thons ombtervoren

von de C.0.0. zetelen. Op de voor-
gevel worden de nomen bewoord von

vijf beroemde botoristen, wooronder

Von Sterbeeck en Coudenbergh, beiden
te Antwerpen geboren.

Rechts, over de Kruidtuin, het dood-

iopende Willem Teilstrootje, woor zich

de a Entree des Artistes » bevindt von

Dc r Elektro - BuUding-»
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Het Koninklijk Kunsfverbond.

Deze schouwburg werd op 5-9-1873
rngehuldigd door niemond minder dan
Koning Leopold II. Ondertussen werd
zij verbouwd tot een moderne schouw

burg, moor heeft toch hoar vroegere

ollunes van grootheid behouden. Het
bekende « Antwerpse Jeugdtheoter »

werd er momenteel in ondergebracht,

tot een beslissing genomen is omtrent

het gebouw aon de Kipdorpbrug. De
hoofdingong van deze zaal is gelegen
in de Arenbergstroat 28.

In de volgende brede bocht, bevinden

wij ons in de schaduw von

De Koninklijke Nederlandse

Schouwburg.

Deze schouwburg verrijsf op de sinds
1843 zo genoemde Comedieplaots,
Voorheen bevond zich op dezelfde

plaats ook een schouwburg, doch deze
werd in 1829 tot op de grond ofgebro-
ken orri plaots te maken voor het hui-
dige gebouw, dot in 1834 voltooid wos.
Dit noor het ontwerp van de Franse
bouwmeester Bourla. Deze was leraar

aon onze Koninklijke Akademie en werd
later tot stodsbouwmeester benoemd.

Hi] bestuurde talrijke werken in onze
stad, o.o. de bouw van het Kattendijk-
dok en overleed in 1866. Aanvanke-

lijk diende de schouwburg hoofdzoke-
lijk voor de opvoering van Franse ope
ra's en toneelwerken en men noemde

het « Theatre Royals.

Het gebouw opgetrokken in grote
zondsteen, met zijn vooruitspringende
vestibule, bekroond met de stondbeel-
den der negen muzen en in de nissen
de borstbeelden van beroemde toneel-
schrijvers, bezit stellig een zeker allure
en gold destijds ais een van de schoon-

ste schouwburgen van bet land. Op

9-7-1842 werd de toneelzoal met gos-

veriichting verrijkt ! Woor is de tijd !
In de loop der jaren onderging het ge

bouw nog enkele wijzigingen, o.a, in

1903 toen onder leiding van stods

bouwmeester Von Mechelen de zijvleu-

gels werden verbreed. Tot can de

dertiger joren kende de « Royal » een

roemrijk bestaon, maar een steeds slin-

kende belongstelling verplichte de di-

rectie van in 1932 hoar deuren te

sluiten.

Kort nadien werd de zaal overgeno-

men door de instelling « Het Nationaol

Toneel van Belgie » en kreeg het ge

bouw zijn huidige benaming ; « Konink
lijke Nederlondse Schouwburg » (K.N.

S.), die er in 1952 haor honderste

speeljaar vierde. Een uitgelezen en
bestendige troep, verzorgt er een zeer

uiteenlopend progromma met stukken
zowel uit het klossieke als uit het mo

derne repertoire. De vertoningen heb-

ben plaats, alle dagen behalve dins-
dag- en vrijdagovond, van half Septem

ber of tot juni. Prijzen der plaatsen

van 10 tot 60 F. Op al deze plaatsen

hoort en ziet men best!

Inmiddels bevinden wij ons reeds in

de Huidevettersstraotj wear wij aon
huisnummer 43, het consuiaat van

India noteren. De Meir over en wij ver-

volgen onze weg in de St, Kathelijne-

vest, met op de hoek het kontoorge-
bouw van de « Agence Maritime lnter>

nationaie » (A.M.I,) Dit gebouw dot op

9-12-1944 rond 14.55 u zo zwaor

door een vliegende bom geteisterd werd.

In dezelfde straat, oon nr. 53 bemer-

ken we nog een foikloristiseh uithang'

bord « De Gaper». En nu komen wtj
aan een van de meest recente aanwltv

sten wot betreft musea in het Ant

werpse, nl.
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« Het Museum veor het Vlaams

Kultuurleven ».

Hier worden samengebracht alles
wat van woorde is ais bewijsmateriaol

voor het Vlaamse kultuurleven. Herin-

neringen aan Vloomse figuren, brieven,
handschriften von lifteraire werken,
foto's oisook documenten uit de mu-

ziek en de toneelwereld en de Viaomse

Beweging in het algemeen, worden hier
bewcard, zo nodig In een twee verdie-

pingen diepe, bomvrije kelder op micro
film. Tevens bezit het een merkwaar-

dige voordrachtzaol, zeer modern von

opvatting. Officieel op 24-10-1959

ingehuldigd is het sinds 16 november
jl. voor het publiek toegongkelijk.

Bij het overrijden der St. Paulus-

plcots, weten wij dot er onder deze

plants, zich een grote onderoardse

ruimte bevindt, woarin verschillende

ruien somenvloeien. Het wegdek wordt

er geschroagd door mochtige ptjlers,

vandaar de benaming voor deze ender-

aardse ruimte « De Kapel ». Nu rtog

enkele tientallen meters en wij bevin-

den ens aan het eindpunt van de lijn

op de St. Pietersvliet. Onder het uit-

blazen kunnen we eens rustig het groot

gebouw opnemen cfat doar werd neer-

gezet, nl.

Het Tolhuis.

Al wie o! eens met de douone- of

toldiensten te maken had zol zeker wei

bekend zijn met de gebeurtenissen die
zich afspelen in het « Tolhuis » en hoe

men daar in een minimum von tijd aan
een maximum von stempels kon gero-
ken.

Het « rechthoekig « monument »,
75 m long en 25 m breed, werd in
1896 opgetrokken noar de tokening
van architekt Jos Schadde. De voor-

gevel ervon verdient wel even onze

aandacht. De puntgevel werd bekroond

met een vergulde wereldbol. iZteer foe-

passelijk ! Op de beicfe hoeken een

obelisk met dooronder, aon de linker-

zijde, de grijze figuur van « Scaldis »

en rechts de vrouwenfiguur « Handel ».

Noar verluidt zou het ook de Schelde

en de Maas kunnen zijn !? Op een

rijtje daaronder, de zeer oanschouwe-
lijk voorgestelde koppen von de vier
windstreken. Dit gebouw zou olleszins

aan prestige winnen, indien het stond

opgesteld op een ruim plein, wat oor-
spronkelijk ook de bedoeling was. In-

middels lijkt het ons ook een van die

gebouwen die hun tijd ontgroeit zijn.

Met dot al is het echter weeral de

hoogste tijd om te vertrekken, moar
met de beschrijving hiervan, wachten

we nog even.

VAN PUYVELDE F.

HAAR INTERIEUR

aangenaam inrichten met beperkte middelen,
is de wens van eike huisvrouw.

De Sociale Dienst T.A.O. leert U RIKT bewerkcn tot allerlei
leuke versieringen en nuttige gcbruiksvoorwerpen.

Bijna 20 dames van T.A.O.-agenten wetken elke donderdag
onder leiding, in de lokalen van de sociale dienst van 14 tot 17 u.

Komt U ook even kijken of U iets kan maken dat U hevalt ?
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Onze Gepensioneerden
rlo .^K9

Voigende colleaa's qingen op rust:

Per 1-10-1959

421 — Dierick, Remi

Geb. te Lebbeke op 7-9-1894 — In dienst : 1-1-1920.

Vervroegd op rust per 1-10-1959

1716 — Creve, Komiel

Geb. te Wochtebeke op 7-7-1877 — In dienst : 30-4-1923.
5029 De Cort. Amede

Geb. te Meisele op 14-11-1897 — In dienst; 14-1-1925.
809 — Suy, Georges

Geb. te Ziele op 2-8-1896 In dienst: 1-1-1924.

Per 1-11-1959

1 — Smets, Alfons

Geb. te Oevel op 25-10-1894 — In dienst : 24-6-1914.
Benoemingen : toezichter op 1-7-1926 ;

Afdelingshoofd op 1-8-1946;
Sectorhoofd op 1-6-1948.

847 — Bdjrdiouhy, Rene

Geb, te Beveren (Woes) op 7-10-1894 — In dienst : 16-3-1926.
•6796 — Somers, Jules

Geb. te Antwerpen op 30-10-1894 — In dienst: 1-12-1918.
1372 — Von de Sonde, Frons

Geb. te Deftingen o.p 12-10-1894 — In dienst : 27-9-1919.

Per 1-12-1959

'9012 — Ost, Renotus

Geb. te Antwerpen 17-1 1-1894 — In dienst: 1-8-1912.
Bureeioverste « Dienst Reiskoartjes en Abonnementen » ; 1-11-1931,

6722 — De Hoes, Petrus

Geb. te Antwerpen op 5-1 1-1894 — In dienst ; 1-4-1926.
1295 — Sels, Frons

Geb. te Kessel op 18-1 1-1894 — In dienst: 4-8-1925.
1978 — Von Stoeyen, Korel

Geb. te Rijckevorse! op 24-11-1894 — In dienst: 21-6-1920.
368 — Von de Velde, Eduord

Geb. te Antwerpen op 13-11-1894 — In dienst; 26-9-1919

Vervfoegd op rust per 1-12-1959

322 — Voets, Jules

Geb. te Houppertingen op 6-11-1899 — In dienst: 1-6-1920.
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Dhr. R. Ost

Onze kranige gepensioneerden !

Zittend v.l.n.r. : HH. Van Stay en, Somers, Sniets en Creve

Staande v.l.n.r. : HH. Dierick, De Hues, Sets, Van de Velde, Suy en

Van de Sande



Personalia
GEBOORTEN

De ooievaor bezorqde tijdens de voorbije moanden ;
een zoon LIEVEN bij de fom. Smet (1650) op 22-8-59.
een dochter GODELIEVE bij de fom. Von Mulders (1688) 12-9-59.
een zoon RONALD bij de fom. Cuypers (976) op 19-9-59.
een dochfer ANITA bij de fom. Volckx (890) op 19-9-59.
een dochfer NICOLE bij de fom. Moorees (1136) op 3-10-59.
een zoon JOSEPH bij de fom, Opregt (1916) op 8-10-59.
een dochter MARIE bij de fom. Von Eynde (1466) op 14-10-59.
een dochter RITA bij de fom. Smet (6781) op 14-10-59.
een zoon ERIC bij de fom. Hofmon (1746) op 15-10-59.
een dochter LUCIA bij de fom. Poridoens (1203) op 22-10-59.
een zoon MARC bij de fom. de Rijke (6787) op 26-10-59.

een zoon PATRICK bij de fom. Pouwels (6736) cp 26-10-59,
een dochter SIMONE bij de fom. Von Gorp (723) op 27-10-59.
een zoon LUC bij de fom. Von Mechelen (960) op 28-10-59.
een dochter LUTGARDIS bij de fom. Verreyt (392) op 31-10-59.
een zoon DIEDERIK bij de fom. Bruyneels (857) op 12-11-59.

een zoon RUDI bij de fom, Huysmon (1068) op 12-10-59.
een dochfer ELSJE bij de fom. Vercommen (6767) op 14-1 1-59.
een dochter DIANA bij de fom. L'Eou (1794) op 21-11-59.
een dochter MARTINE bij de fom. Verstricht (1208) 25-1 1-59.

een zoon ERIC bij de fom, Petit (592) op 25-1 1-59.
Longs deze weg biedt « T.A.O.-bond » zijn hortelijke gelukwensen

gelukkige moeders en « goed heil » oon de jonge spruiten.

HIiWELI JKEN

Stopten welgemoed het huweliiksbootje in :

op 5-9-59 Dhr. Dillens A, (870) en Mej. Morien E.
op 12-9-59 Dhr. Meys G. (6329) en Mej. Lobbestoel 1.
op 3-10-59 Dhr. Goetelen E. (1019) en Mej, Govoerts A.
op 6-10-59 Dhr. Vorvhoutte E, (1258) en Mej. Nuyts M.
op 24-10-59 Dhr. Jacobs C. (381) en Mej. Vronckx G.
op 31-10-59 Dhr. Verstnoeten C. (1353) en Msj. Mer-

tens E.

Wij bieden deze jonge poortjes onze beste wensen oon voor een longe en
voorspoedige voort op de levenszee !

oon de

NIEUWE AGENTEN

Kwomen de tromfomilie vergroten tijdens de voorbije trimester;
(648) Von Kerckhoven, (729) Coudron, (741) De Becker, (756) Chouvoux,

(896) Aerts, (1024) Mothijssen, (1052) De Londtsheer, (1081) Gielen, (1108)
Deboel, (11 10) De Witte.

Wij wensen ol deze kondidcten een succesvolle loopboon bij onze moot-
schoppij.
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SENOEMING

Met ingang van 1 december jl. werd Dhr, BROSIUS, X. benoemd tot Adjunct-
Bureelhoofd.

Wij wensen hem iangs deze weg van harte proficot!

PROFICIAT

Wij zenden een hartelUk « proficiat » aon volgende eerlijke vinders :

— VAN DEN B'ERGH (6789) gorage-arbeider, vond bij het schoonmaken von
een bus, op 24-10-59, de som von co. 1.800 F.

— DE LEEUW F. (468) ontvonger lijn 10, vond bij het uifrukken in de betaol-
tafel een brieventos met ca. 2,000 F.

In beide gevollen was het geld ofkomstig van een collega die zijn ontvongst
op het rijtuig vergeten was. Dank zij de medewerking von hun werkmakkers DE
LEEUW en VAN DEN BERGH. kwam deze vergetelheid hen deze moal nog niet
te duur te stoan !

EEN ONGEWOON DIPLOMA

Onder deze titei verscheen in een bekend Antwerps dagblad, een artikel
WGorin met name dhr. DE ROECK (Sectoroverste) wordt vernoemd, als de « beleefd-

ste en gedienstigste trombediende ». Voorwaar een eer die zo maar niet iedereen

te beurt volt !

Wij wensen dhr. De Doeck von horte geluk met deze enigszins ongewone
onderscheiding en hopen met hem, dot nog vele van onze ogenten een dergelijk
diplomo zullen mogen behalen.

EEN DIAMANTEN

BRUiLOFT !

Dhr, en Mevr. Von Stichel - Ausloos

Op 28 november jl. vierden de Heer en Mevrouw VAN STICHEL-VAN
AUSLOOS, J. De Boeckstraat 49, Merksem, hun 60e huwelijksverjaordag.

Sinds 1 oktober 1942 op rusr. Is oud-collego Constant of « De Ston » een
voormalig trambestuurder der lijn 3.

Longs deze weg roepen wij aan de Ston en zijn echtgenote, een van hortie
« Long leven de jubilorissen ! » toe.
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IN MEMORIAM

Volgende collega's ontvielen ons sinds ons laotste verschijnen :

Op 1-10-59 :

1497 Aeits, Louis

Geb. te Deurne op 29-6-1899

In dienst bij TAG op 20-9-1926.

Op 20-10-59 :

892 Jocquet, Henri

Geb. te Antwerpen op 17-1-1900

In dien:t bij TAG op 17-5-1930.

Op l-n-59:

1383 Michiels, Michel

Geb. te Merksem op 21-4-1900

in dienst bij TAO op 7-5-1926.

Op 1 1-10-59 :

605 Geldof, Eduord

Geb. te Wynckel op 9-1-1896
In dienst bij TAO op 18-5-1926.

Wij buigen diep bij zoveel leed en bieden oon de getroffen fofnilieleden

onze oprechte blijken von medegevoelen.
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Men heeft ons verzocht het overlijden te wiilen mededelen van volgende

oprustgestelde collega's :

De HH, Bosschcert (ex 934) op 14-8-59

— De Smet (ex 8026) op 11 -8-59

— Van Genechten op 10-8-59

— Meeus (ex 5186) op 7-9-59

— Bogoerts (ex 506) op 13-9-59

— Prevot (ex 77) op 28-9-59

Dhr. Prevot

gewezen hoofdbestuurder T.A.O.

Buitenlands nieuws

Griekenland.

Een ontwerp voor de bouw van een

metro te Athene werd voorgelegd oon

de Griekse regering. De kosten hiervon
worden voorlopig geschat op 12 mil-

joen dollar (ca. 600 miljoen Belgische

frank). Aantal inwoners von Athene en

voorsteden : 1,5 miljoen.

De spoorlijn ven de Gothord, de belang-

rijkste noord-zuid verbinding van

Europo,

Lucerne (Zwitserland). — Volgens

een recent bericht van de Bondsspoor-

wegen, kwom 2/3 von het globole ver-

voer (reizigers en goederen) tussen

noord en zuid Europe, longs de 'lijnen

van de Gothard- en de Simplontunnel.

Slechts 1/3 von het vervoer geschiedde

longs de spoorl'jnen noord - zuid von

Fronkrijk en Oos.enrijk. De Gothord-
lijn is veruit de belongrijkste ; 4,5 mil

joen reizigers en 4,5 miljoen ton goe

deren per joor ! Tijdens het voile sei-

soen rijden tot 216 treinen per dog met

55.000 ton goederen door de tunnel.
De Bondsspoorwegen sponnen zich ge-

weidig in om oan de moeilijkheden die

een dergelijk verkeer met zich brengt,

op pQSsende wijze het hoofd te bieden.

De belongrijkste problemen, nl. het
gebrek oan rangeerruimte aan de

grensstations Bazel en Chiosso, alsook

te Gdschenen en Aerolo, de twee sta

tions oon de monding van de tunnel,

werden opgelost of zijn het bijna.

De afschaffing der spooriijnen

in Schotland.

In verband me*^ de ofschaffing von

talrijke spooriijnen in Schotlond, doet

oldaor de volgende mop de ronde.

Een man met zelfmoordplannen Isg-

de zich op een spoorlijn. Hij stierf...

van uitputting,
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Nam je de veilige weg ?
Deze rubrick, die thans re«elmati,ii zai vcrschijnen, heeft nict alleen

tot doel U een bondi^' overziclu te gcven van dc werkongevallen bij
T.A.O., maar ook de velligheid bij het work te bcvorderen.

We wcten wcl dat statisiicken I. misschien weinig interesseren —
het is nil eenmaal droge kost — maar tocli is het nuttig en zelfs nood-
zakelijk dat U, T.A.O. agent, er even uw aandacht aan wijdt. Ovcrweeg
dat onderstaandc tabel misschien ook uzu ongeval omvat of, dat elk
ongeval dat deze cijfers in dc toekomst ongunstig komt bei'nvloeden het
uwe kan zijn.

AAN U Nl^ DE CEVOLGTREKKINGEN TE MAKEN ! ! !

werkongevallen
VAN 1 JANUARI TOT 30 SEPT. 1959

VD WH LO G\R WW BC. BUR Tot.

Stoten — Struikelen 17 \S 3 4 3 5 1 48
Uitglijden —

Val van personen 40 6 3 3 3 5 2 62
Klemming — Over-

dreven krachtinsp. 16 11 3 4 4 3 1 42

Val van voorwerpen 4 15 — I 5 I 1 27

Projectie 5 14 — 7 7 1 34
Elektrische stroom 2 — . 1 — — 2 5
Hoge temperatuur — 2 — — 1 1 4
Gasuitwascming
Ontploffing
Andere 3 5 1

— 1 4 — 14

TOTAAL

CO

68 11 19 24 22 5 236

Aant. verlette dagen 224 286 60 53 96 42 — 761

LEGENDE

V.D. : verkeersdienst — W.H.: werkhuizen — L.O. : loodscn

GAR. : garages —W.W. : weg en werken — EL. : elektr.

diensten — BUR. : burelen.

1 km/u 20 km/u 120 kra/u Laatste km
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Ook een moot. wochten tot hun eigenoor komt opdo-
Ter aanduiding van de grootte von 9®" of tot de dog von de openbore ver-

een bedrijf, gebruikf men allerlei koop.

maatstoven, Wot denkt u van deze ?

Vorig joor werden door de Londense vergelijkmg ! Bij T.A.O, warden
trolley-, autobus- en metro-agenten ^'56: 5.279 ; in 1957: 4.875 err
456.000 verloren voorwerpen ingele- verloren voorwerpen
verd ! Stel je een grootwarenhuis voor '"Seieverd.
woor 13.000 sleutelbossen, 82.000 Een zook hebben we don toch ge-
poor handschoenen, 31.000 enkeie meen ! 'Zowei te Londen als te Ant-
hondschoenen, 73.000 regenschermen, werpen blijft een belangrijk deel von
700 opvouwbore kinderwagens, een de gevonden voorwerpen, te vergeefs
stel kriikken, een kunstbeen en tal van wochten op zijn vroegere eigenoor. De
ondere voorwerpen van de meest uit- openbare verkoop van deze voorwerpen,
eenlopende pard zijn opgeslogen. Tien- weike jaoriijks docrgoot, zorgt ook hier
duizenden handtassen, brieventassen en voor het vrijkomen von de nodige
geldbeugels stoon netjes geklosseerd te ruimte.

VRIJWILLIGE ZELFCONTROLE DOOR DUITSE ILLUSTRATIES

Sedert een jaar heeft de vrijwillige censuur, die de geiliustreerde
bladen in West-Duitsland zichzelf opleggen, zich zodanig ultgebreid,
dat de hele atmosfeer in de illustratlepers er wel zou kunnen door ge-
reinigd worden. Het gaat hier om een vrijwillige samenwerking van de
vertegenwoordigers der Iliustraties, bijgestaan door afgevaardigden van
de kerken, van familiale bonden en van het Duits Comite voor Op-
voeding en Ontwikkeling. Een afgevaardigde van de bondsregerfmg
woont als gast de vergadering bij.

Volgens de voorstanders zou men nu moeten overeenkomen, dat,
in ernstige gevallen de aandacht van het publiek zou worden gevestigd
op iliustraties die aanstotelijk zijn voor de welvoeglijkheid. Zij die
kritiek ultoefenen op iliustraties zouden immers dezelfde vrijheid moeten
genieten als die bladen zelf. Het staat vast dat door veel uitgevers de
iliustraties beschouwd worden als een koopwaar, die ze zo goed mogelijk
moeten verkopen om de zucht van het publiek naar verstrooiing te
bevredigen. Nochtans begint de gedachte Ingang te vinden, dat In het
belang van de jeugd een zekcre beperking noodzakelijk is.

Op een van de laatste bijeenkomsten van de groepering waren de
deelnemers het eens om te erkennen, dat een lljst zou moeten opgemaakt
worden van de sancties, die gebeurlijk dienen te worden getroffen in
geval van inbreuk op de erecode welke nu In de maak is.

« Miinchener Merkur ».
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IS TV EEN GEVAAR VOOR DE JONGEREN ?

Een zeker aantal plaaiseliike overhcclcn alsmcdc de hoofden van
secundairc onderwijsinricluingen in Wales tonen zich ulterst ongerust
over de invloed welke de TV heeft op het gcdrag cn de studien van de
kinderen.

Sommigen beklagen zich erover dat de kinderen te veel tijd beste-
den aan de TV en dat zij hun lectuur verwaarlozen. Anderen vrezen dat
het afrollen van teveel films uitwerklng heeft op de moraal en het gedrag
der jongeren. In Flintshire maken de overheden zich ongerust over het
feit dat sommige televisieprogramma's een ongezonde en ongunstige
invloed uitoefenen. Er werd besloten over te gaan tot de vorming van
een onderzoekscommissie. Drie punten vooral kwellen de ouders der
leerlingen : het corruptiegevaar, de ongewenste invloed van de langs
de TV uitgezonden Amerikaanse films en, ten slotte, de vrees dat de
TV ertoe bijdraagt om bij de jeugd waarden aan te prijzen. Bovendien
onderlijnt een schoolhoofd nog dat door de televisie heel wat tijdverlies
wordt veroorzaakt en dat de kinderen al hun vrije uren naar het scherrn
turend doorbrengen, terwijl ze pas aan hun huiswerk beginnen als ze
moesten in bed liggen.

Ook in South-Wales werd een onderzoekcommissie opgericht, ter
wijl een schoolhoofd te MUford Haven er bij de ouders op aandringt
om hun kinderen te leren hoe ze de waardevolle van de slechte program-
ma's moeten onderscheiden.

« Times Ecliicatioval Supplement Londen.

m

— Zeker... zeker, Brigadier.

Maor heb je don niet gezegd

dot ik een masker moest drc-

gen ?
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ONZE KAMERPLANTEN

De Vrouwentongen

of Sansevieria

lien mekwaardige plant van gematij;de koude kas, met langc puntlgc
bladeren, fijn gemarmerd en van een gclcn rand voorzicn.

Hoe lichtcr de standpiaats, hoe mooler zal de kleur zich ontwikkelen.

Bij een temperatuur van ca 15" C zal de plant zich het best vormen. Een

bloemstengel ontwikkeld zich gebeurlijk in het hart der bladeren. ZiJ
zal echter weinig opvallen tussen de mooie bladeren.

De voortkweek : gebeurt door bladstekken of deling. Voor blad-
stekken neemt men in het voorjaar een volgroeid blad. Dit in stukken
van ongeveer 8 cm. snijden. Laten opdrogen en vervolgcns inpotten in een
mengsel van 1/3 bladgrond en 2/3 kleizodenaarde. In dit mengsel op de

snijwonde, gedurende enkele weken laten wortelen. Dezc wijze van voort-

planten geeft groene planten, zonder gele randen !

De deling geschiedt eveneens in het voorjaar. De plant wordt uit

de pot genomen, de aarde wordt verwijderd. Hierna deelt of snijdt men

de wortels in de gewenste delen, waarna deze terug worden ingepot. Op
deze wijze voortgeplant, behoiidcn de bladeren hun originele kleuren.

Dc verzorf^iiig : de sansevicra heeft liever geen te grote pot en wordt

graag gegoten in een onderschotel. Dit bevordert de functie van de wor

tels, nl. het opzuigen van het vocht. .Af en toe een weinig mest en ge

beurlijk om de 2 iaar verpotten.

Waar er in de zomer rijkelijk gegoten wordt, zijn wij in de winter

(rustperiode) zeer voorzichtig. Voornamelijk er voor zorgen dat er geen

vocht in de kelk der bladeren komt. Dit is zeer slecht en zal de plant

doen verrotten door smeltziiekte. Dus beter te droog houden gedurende

de winter.

Van Hout G.

43



Een modern sprookje

Rio de Janeiro, hoofdsiad van Brazilie zal in 1960 gecn hoofdstad
mccr zij'n ingcvojge dc grondvvettelijke verplichtingcn van 1891 ecn nieii-
we stad to bouwcn te midden der verlatenheid van de uitgestrekte Brazi-
liaanse binnenlanden. Een termijn cchter word niet gesteld zodat het zaak-
je steeds opnieuw werd uitgesteld totdat de huidige president verleden
jaar dc knoop definitief doorhaktc en besloot dat binnen de twee jaar dc
nieuwe stad die Brasilia zal heten kant en klaar moet zijn 1

Het sciiijnt ongciooflijk dat dit fantastisch plan op zulke kortc tijd
zou kunnen verwezcntlijki wordcn temeer dat er op de voorbehouden
plaats buiten een honderdtal geraamten van toekomstige gebouvven er
nog maar drie boiiwwerken zijn voltooid, te weten : een enorm luxueus
hotel, het fabelachtige sprookjespaleis van de president en de Don Bosco-
kapel die later zal vervangen worden door een kathedraal (Don Bosco
"vvordt de beschermheilige van Brasilia). Op ongeveer vijftien kilometer
van de te bouwen stad bcvindt zich ecn miniatuurvliegveld voor het aan-
vocrcn van materieel en levensmiddelen. Het voedsel dient \'«or de ar-

beiders die in geweldige barakken huizen (er werken zo maar eventjes
plus minus .15.000 aan het geweldige project).

Het vliegtuig is op dit ogenblik de enige verbintenis tussen dc be-
woonde wereld en het terrein der werkzaamheden daar wegen nu nog
onbekend zijn, wanneer men uren lang gevlogcn hecft boven dc stin-
kende moerassen en onmetclijke ocrwouden om dan uiteindelijk boven de
•drie reeds bestaande gebouwen re komen die daar als een onwerkelijke
oasc prijken tussen de troosteloze savannen en dc door bulldozers door-
gcploegde rode aarde vraagt men zich tcrecht af of men nu droomt en
dat men alle ogenblikken zal wakker worden of dat dit pure werkelijk-
heid is.

Waarom nu die nieuwe stad gebouwd op honderden kilometers van
de beschaafde wereld : Wei, het schijnt dat het er de eeuwig Lente
hecrst omdat de plaats ligt op 1200 meter hoogte en dat de nieuwe toe
komstige bewoners er dan ook gecn last meer zullen hebben van dc on-
gezonde, zware tropische zomerhitte waaraan de huidige Braziliaansc
stedcn mocten lijdcn. Dit moet dus een gcldige en afdoende redcn zijn
maar wat gaat dat kosten : Dat hceft die grondwctsbepaling van voor
bijna zeventig jaar er .niet bij gezegd en och arme de belastingsbetaler !-

.Maar enfin, de president hceft gezegd dat Brasilia er moet en zal komen
want eind april '60 vestigt hij zici met de regering officieel in dc stad
die volgens de bestaande plannen de modernste der wereld zal zijn en
met. hem duizenden en duizenden landgcnoteii. Brasilia zal volgend jaar
•geen sprookje meer ziin doch de reeele werkelijkheid 1

G. SMITS
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Autobusbestuurders
Met het oog op de heersende winterperiode, neemt volgende raad-

ge\ingen in acht !
Bij misf- en sneeuw.

Rcgeit u\v snelheid in verhouding tot de zichtbaarheid. Indian U
slechts over ecn beperktc zichtbaarheid beschikt, moet U ook op die
enkele meters, voor een plots opduikcnde hindernis ktinnen stoppen.

In sneeuw rijden is over het algemeen niet gevaarlijk, behalve
wanneer de sneeuw op de rijweg bevroren is. Wees dns voorzrchtig !
Gladde boon.

Bij vorst en ijzel is het gevaar voor een glad wegdek zeer groot. Er
bestaat hiervoor geen maximum snelheid, inaar te traag riiden kan
eveneens uw bus doen slinpen. Vermijdt plots remmen en briiske bewe-
gingen aan het stuurwiel.

Het starten op een glad wegdek dient zeer voorzichtig te geschieden.
Wie plots start en teveel gas geeft. werot de wagen uit zijn evenwicht.
Een kalme behandeling van gaspedaal en versnelingshandle geeft de bes-
te rcsultaten. Laat ook een extra grote afstand tiissen uw wagen en
voorop rijdende voertuigen.
Slippen.

Slipgevaar is in het huidige seizoen zeer groot ; veitig wegdek, ge-
vallen bladeren, mist en dgl. verminderen de goede berijdbaarheid van
de wegen. Om slippen te vermijden dient U uw bus steeds onder contro-
le te hebben. Rijdt daarom nooU met uitgeschakelde versnelHng !
Denk er om :

— slechte chauffeurs zijn zij, die eerst ontkoppelen en dan pas gaan
remmen.

— dat bij nat wegdek uw remwegafstand -verdiibbeld.
— een handig bestuurder nlet IX de bocht remt, maar er VOOR.
— een goed bestuurder vcrmiidt zijn voet bcstendig on het rempedaal

tc houden.

Op de korrei.
Verklaring opgcnomen in het vcrslag van ecn politieagent die ecn

dame aanhield wegens ovcrdreven snelheid :
«Mijn banden zijn zo slecht. dat ik me haast om thuis te zijn voor

ze begeven » !:
Verklaring voor de rechter van een man die een auto gestolen had :
« Ik had gedronken, Edelachtbare, en te beschonken om mijn wagen

te besturen. Daarom nam ik een andere.»
Zijn voorzorg kostte onze drinkebroer een jaar gevang !

Juist ?
Wat boeit I' het mcesi : Geld : Gezondhcid : L'w positie : Denk er

ecus over na en tracht eerlijk te antwoorden. Het kan 1' een diepere kijk
op uzelf verschaffen ! Inderdaad. \''orsers hebben onrdckt. dat hetgene
waar. ie het meest over pickcrl die zaken zijn waar je n!et zeker van bent.
Is dat ook zo voo'- ;
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Alfred Nobel en de Nobel-Stichting
leder jaar op cic 10" december, vinden wij reselmatij,' het bericht

in dc kranten, dat ccn of ander illiistcr personage de Nobelprijs werd
toegckend.

Wie was dan wel Nobel ?
Alfred, Bernard Nobel, rljk aan geld en IdceeHj maar eenzaam,

zonder nagesiacht, uitvinder van het dynamiet en wapenfabrikant, maar
ook stichter van een idealistische instelling : de Nobelsiichting. Geboren
op 21 oktober 1833 overlced hij op 10 december 1896 in zijn villa te
San Remo.

Van zijn vader erfde hij zijn fechnische begaafdheid, samen met
zijn broeders Ludwig en Robert. \ ader Nobel werkte in zijn eigen labo-
ratorium aan de rand van Stockholm en het valt diis licht te begrijpen,
dat zijn drie zonen spoedig dezelfde weg opgingen. Bovcndien bezaten
zij wat hun vader miste : een praktische geest. Met een minimum aan
theoreiische schoHng bereikten zij in zeer korte tijd de hoogste sporten
van dc technische ladder. Terwijl Ludwig eigenaar werd van een grote
wapcnfabriek te Wiborg en Robert directeur van een petroleumonder-
neming in de Kaukasus. bleef Alfred geVnteresseerd in de onderzoekingen
van zijn vader naar dc vervaardiging van springstof. Samen richtten
zij een nieuw laboratorium in te Heleneborg. Hier kwam hij na lang
experimenten tot zijn uitvinding van het z.g. Gurdydynamiet. Daarna
volgden in snel tempo de uitvindingen, die de praktische toepassing van
nitro-glycerine als springstof bewerkstelligden en de weg baanden voor
het ontstaan van de springstofindustrie.

Na de dood van zijn vader richtte hij een nitro-glycerine fabriek op,
die na enkelc jaren met filialen over de gehele wereld werd uitgebreid.
Inmiddels had hi] zich te Parijs gevestigd, waar hij in zijn woonhuis
een groot laboratorium had laten inrichten. Ingevolge een geschil met
de Franse regering, werd hij echter verplicht het land te verlatcn. Zo
vestigde hij zich te San Remo in Italic. Midden in zijn arbeid werd hij
in zijn studeerkamer door een beroertc overvallen, aan de gevolgen
waarvan hij op 63-jarige ouderdom overlced. Drie weken daarna publi-
ceerdc een Stockholmse krant zijn testament.

Wot bevotte dit testament ?
In het kort komt de inhoud van het te.stamcin hierop neer : Mel het

groot,ste gedeelte van het erfeniskanitaal, dat meer dan 33 miljoen
Zweedse kronen bedroeg, moest een fonds worden gesticht, waarvan
de renten o.a. moeien worden aangewcnd om vijf jaarlijkse prijzen uit
te reikcn aan hen, «die in het afj^elopen jaar aan de menskeid het
i^rootste nut hebben bezvezcn». De ecrste drie prijzen moeten ivorden
uitgereikt aan hen die zich hebben onderscheiden op het gebied van de
natiiurkunde, de scheikunde en dc ̂ eneeskunde ; de vierde prijs — voor
letterku7ide — moot worden toegekend aan degene, die het voortreffe-
lijkste en mecst ideele litterair werk hceft geschrcven. De vijfde is de
vredesprijs.
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Men 7.a\ zicli afvragen hoe de iiitvinder van het dynamiet tot een
zo vreedzame en idealistische laatste wilbeschikking kwam. De gedachtc
aan het aflossen van een morele schuld ligt voor de hand. Maar toch
Nobel is zijn hele Icvcn van menlng geweest, dat het dynamiet juist
clke oorlog onmogelijk zou maken, omdat het een te verschrikkelijk
wapen is. Bovendien wordt dynamiet voor zeer nuttige en vreedzame
doeieindcn gebrulkt. Bovendien kan een andere reden gezocht worden
in het zeer complex karakter van Alfred Nobel, die als het ware een vat
vol tegenstrijdigheden was.

Wat er ook van zij. leder jaar op 10 december, zijn sterfdag, bij het
bekronen van de winnaars, wordt zijn naam met dankbaarheid genoemd.

Het Risico
Allc vienseli'ikc activiteil lioudt risiro's in ; het mensdom zou maar

traag of helemaal niet, evolueren moest niemand verantwoordelijkheid
voor nieuwe verwezenlijkingen op zich ncmen. De geleerde die proef-
nemingen doet neemt het risico de elementen die hi] ontketent, niet
meer te kunnen ovcrmcesteren. De indtistrieel die een nieuwe fabriek
opricht of de reeds bestaande instellingcn uitbreidt, neemt iiet risico
voor zijn verhoogde nroductie een onvoldoende afzetgebied te vlnden.
Beiden liandclen echtor met een maximum aan voorzichtigheid. De ene
steunt op ondervindingen ongedaan bij vroegere proefnemingen, de
andere heeft voorafgaandelijk de te plaatsen machines nauwkeurig onder-
zocht en een grondige studie van de markt doorgevoerd.

De toestand waarin U, T.A.O. agent, zich bevindt is niet gelijkaardig
te noemen : over het algemeen zal het U opgelegdc werk veel eenvou-
diger zijn en voor een groot gedeelte bestaan uit een herhaling der werk-
zaamheden van vorige dagen. Wanneer hierin een wljziging komt is dlt
toe te schrijven aan een beslissing die voorafgaandelijk het voorwerp
uitmaakt van een grondig onderzoek. Zo hot in gebruik nemen van
nieuwe machines materiele gevai-en Inhoiidt, zullen do nodige technische
voorzorgsmaatregelen worden toegepast.

Hoe komt het dat U toch nog zverkongevallen oploopt ?
Zo het materiaal niet in gebreke blecf, dienen de oorzaken gezocht

bij Uzelj of bij uzv collega's, waar ze in de meerderheid der gevallen ook
werkelijk te vinden zijn.

Toon uw goede wli om de oorzaken der ongevallen lut te schakelen
en schuif niet altijd de schuld op het noodlot. De bevvering als zou een
ongevai onderworpen zijn aan het toeval van een loterij, is onjuist. Daar
waar U op de trekking van een kansspel geen enkelc invloed hebt, kunt
U door vrijwillige zelftucht we! optreden tegen uw lotsbe.stemming. Over-
weeg dat de meeste ongevallen het gevolg zijn van nalatigheid, onver-
schilligheid, onoplcltendheid, gemakzucht. Ook U kunt, na objectief
onderzoek van gewctcn, tot hot beslult komen vatbaar te zijn voor deze
zwakheden. Tracht ze te verhelpen : vzu persooidijke veiligheid kan er
boat bij vinden.
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PIM EN HET NIEUWE JAAR

Op Nieuwjaarsdag trekc Pimmekc naar de garage om met zijn
bus liit te rukken. Zodra de cerste collega's elkaar begroeten klinkt het
alras : e En nie te veel blutsen dit jaar, he ! » Met een ferine hand-
druk antwoordt Piin : «En dat we nog veel lieve klientjes mogen
vervoeren ■».

Terwijl hij nii, alleen in de bus, deze klaar maakt, denkt hi], vnich-
teloos pogend de verwarming aan te krijgen : « Zouden de rcizigers, op
een dag als vandaag, een vriendelijk woord van mij niet verkeerd be-
oordelcn, en gaan denken dat ik daarmee wil trachten mijn uitgavcn van
deze nacht goed te maken r Ik zal hen eerst laten spreken, besluit hij,
dan kan ik nog altijd hetzelfdc terugwcnsen.»

Pirn rijdt naar de St. Michielskaai om aan de Lcien de ecrste reizi-
gers te laden, die met een scheef oog en onzekere stap de bus binnen-
strompelcn. Geen woord wordt cr gesprokcn en ook Pirn zwijgt. Rond
het Station komt cr meer volk. Niet alien zijn feestvierders, doch wie
wenst er nu een tramman « gelukkig nieuwjaar » ?

« Amaai das hier koud » en « die is zeker te Iiu dat hem z'n stoof
aansteckt» is alles wat Pirn tot nog toe gehoord hceft, tot hem dan toch
—■ eindelijk — een heilwens in de oren klinkt. Verrast dankt Pirn de
dame en weet ogcnblikkelijk dat hij haar al meer gezien heeft... maar
waar f Wanneer .' Als later de dame, vriendelijk knikkend de bus verlaat
schiet het Pim plots te binnen. Dat is die vrduw welke eens opstapte
en slechts drie frank bijhad, de andere zou ze wel eens geven. Die frank
is ze vergeten, maar een « gelukkig nieuwjaar » niet, overweegt Pim. en
dat is me toch ook wel een frankske waard, terwijl hij er echter vlug
bijvoegt : maar natuurlijk niet van alle khcnten, want dan wordt me
dat te kostelijk.

Die dag gaat Pimmekc, na zijn dienst, enigszins bedrukt naar huis.
Want oprecht, hij had een meer tegemoetkomende houding van zijn
kiienten vcrwacht. Met een enkelc heilwens kan hij het nieuwe jaar in,
hij die het werkelijk goed mcent met «zijn reizigers » 1

Op de vluchthcuvel aan het station wacht hij op de tram. Een rij-
tuig van de lijn 2 stopt met vlak daarachter een van lijn 12. Terwijl
de mcnscn naar de ingang drummen, wisselcn Pim en de bestuurder een
groet.. Op het ogenblik dat dc tram gaat vertrekken, komt binnen in het
rijtuig een vrouw naar voor gelopen :

« Een ogenblikjc, Mijnhcer, ik zit op een verkeerde ! »
«A]s U een 12 moet hebben. Dame, spoed L' dan, want die staat

hier vlak achter, » antwoordt de voerder, die deze vcrgissing van de reizi
gers rccds kent. Dc vrouw boidert hot rijtuig uit, loopt in blinde haast
naar achter en hup... springt op de bijwagen van lijn 2,.!!!

Pim die nog wou helpcn, doch te laat komt, kan met de situatic
hartelijk lachen, als hij inwcndig dat duivels stemmetje hoort zcggen :
« Innerliljk hebt je de hele dag op jouw klientjes zltten vitten, en ge
ziet he, zij zijn het tenslotte die voor de lol zorgen. »

679 Wembarher.
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In de Kijker !
— Bij het uitstappen van een rijtuig gieed

L,, agent van de Verkeersdiensf, uit en

verzeerde zich de rug. DIT KOSTTE HEM

21 DAGEN WERKVERLET !

— D., loodsorbeider, werd de vinger gepiet

bij het QQnhaken van een rijtuig en bleef

21 DAGEN WERKONBEKWAAM !

— Op weg naar het werk struikelde C., agent

von de Verkeersdienst, en verzeerde zich

de pols, Resultaat : 40 DAGEN ARBEIDS-

VERLET !

— D., tramogent, slipte met zijn bromfiets op weg naor huis en IS NOG STEEDS

WERKONBEKWAAM !

KLEINE OORZlAKEN. GROTE GEVOLGEN !!!

Boets Armand
GLASHANDEL

SINT-PAULUSPLAATS 21, ANTWERPEN

Tel. 32.70.93 - 32.25.69
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Biz. Nam je de veilige weg ? . . . 40

Bij het einde van '59 . . . . 7 Onze kamerplanten . . . . 43

T.A.O.-band wordt een bedrijfs- Een modern sprookje . . . . 44
publicatie 8

Voor de autobusbestuurders . . . 45

Amerikoonse autostrades 10
Alfred Nobel en de Nobelprijs 46

De nieuwe gabardines 13
Het risico 47

De P.C.'C.-wagen 14
Pim en het Nieuwe Joar . 48

Wear woorden niet meer helpen 18

1959, het joar der «Wereidvluch- *

teiingen » . . . 20
* *

T.A.O.-vario 23
ILLUSTRATIEMATERIAAL

Viering oprustg, trammannen L, 1 26
werd bereidwillig ter reproductie afge-

Ken Uw Stod - lijn 7 . . . . 27 stoon door volgende instellingen :

Onze gepensioneerden . . . . 34 - Thomson's Hovenbedrijf (voorpogino)

Personalia 36 • Gemeentebestuur Mortsei : biz. 28

In memoriam 38 - Gevoert Produkten : biz. 29, 43, 49.

Buitenlands Nieuws . . . . 39 Elektriciteitsmaotsehappiien : biz. 31.

Hef Behssr von de Koninklijke Maa^schoppij voor DIERENBESCHERMING
te Antwerpen, vraagt oan de bestuurders von autobussen, frolleybussen

en tramrijtuigen te willen vermijden — in de mote von het mogelijkie —

dot mceuwen en duiven ondcr <Je wielen von hun voertuig vermorzeld
worden. Deze vogels, in dit seizoen zeer hongerig, werpen zich orgeioos

op het voedsel dof ze op de rijweg vinden, onbewust von het gevoer.
In noom von oile dierenvrienden : HARTELIJK DANK-!
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AUTO RAPIATEURS

Ets.A.G.EVRARDN.V.
SPECIALE INRICHTING

VOOR HET MAKEN EN HERSTELLEN

VAN ALLE RADIATOREN VOOR AUTO'S

EN NIJVERHEIDSMOTOREN

ISABELLALEI 112 - Antwerpen

TEL. : 39.21.94

gtaasoBOt

CLEMENTINASTRAAT 24

ANTWERPEN Tel. ; 37.81.08
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