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FOTO VOORPAGINA :

Deze opname is het werk van onze joLograaf M. Van der Maeren
en werd door het ^Verbond van Belgische en Liixeniburgse Personeels-
bladen gcselectioneerd. Bijgevolg is deze iota van 8 tot 11 mei ten-
toongesteld geworden te Wenen op de Internationale FototentoOn-
stelling, ingericht in het kader van het 5e Internationaal Kongres van
de Europese Associatie van [ndustriele Uitgevers. Projiciat, Marcel !
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Sociale dienst T.A.O.

1943 : — bombarclement Mortsel

— ellende en oorlogstijd

— ontstaan van sociale dienst

— bijstandsproblemen.

1950 : — systematische naoorlogse evo-
lutie van sociale wetgeving.

— bewiistwording van noodzake-
lijkheid van betere gezond-
heids- en opvoedingsvoorwaar-
den

— evolutie sociale dienst

— preventieve werking.

1961 :

Sociale dienst steunt haar werking op :

— aanpassing aan sociale evolutie

— waardering van het verantwoordelijksgevoel der arbeiders.

Sociale dienst staat dagelijks in kontakt met
sociale instellingen van allerlei aard.

Sociale dienst wenst schakel te zijn lussen
agenten, comite's, en direktie.

Wij streven naar

— meer lichamelijke en morele
gezondheid

— verbetering der menselijke be-
trekkingen.

Wij zullen steeds trachten de wis-
sel te leggen naar het spoor der
toekomst.



Organisatle
Bureau : Draakplaats, 6 Antwerpen (le Verdieping).

Telefoon : tijdens bureeluren : 39.99.15

— op het secretariaat ontvangt U de gewenste inlichtingen van al-
gemene aard.

— de medische afdcling vcrstrekt U lichamelijke verzorging en me-
dikale raadgevlng.

— de sociale afdcling bespreekt met U uw familiale moeilijkheden
en zoekt een oplossing.

— de afdeling arbelcUvraagstukken is aanwezig op Uw vergaderin-
gen en geeft socialc informatie over arbeidsmilieu.

— de afdeling opvoeding en vakanties helpt U in de vrijetijdsbe-
steding en in de organisatie van uw veriof.

— een Diensthoofd cobrdinecrt de verschiliende afdelingen en is ver-
antwoordelij'k voor gclieei de werking.

Medische afdeling

—- verzorging, inspuiting, raadpleging :
Infirmerie ; iedere maan-, woens- en vrijdag

van 9 u. tot 12 u.

— kosteloze doktersraadpleging :
infirmerie : iedere dinsdag te 17 u.

— Doktersonderzoek voor aanwerving, aangepaste diensten,
langdurige ziekten, minderjarigen :
Infirmerie : iedere donderdag te 14 u.

— Longonderzoek :
— na afspraak met verpleegster van Sociale Dienst T.A.O.,

(dispensarium, Grote Steenweg, Berchem)

— Bezoek aan zieken :

thuis, in gastluiis, in sana, in rusihuis, enz.

— Contact ncmen met :

officiele en private instelHngen voor plaatsing van agenten,
vrouwen en kinderen

— vervoer van zieken naar :

rustkuren, gasthuizen, dokterskonsulten, enz.
tel. na bureeluren : 37.91.05



Sociaie afdeling
— ontvangst :

iedere maan-. woens- eii \ ii]dagmorgen van 9 u. tot 12 u.
— Uitbetaling van de 407f lussenkomsi voor agenten en na tussen-

komst door ziekenkas :

— pharmaceutische prodiicicn
— geneeskundige behandellng
— operaties
— breukbanden

— elastieke waren

— hoorapparaten (niaximiim - tussenkomsi : 1.750,— Fr.)
Dit alles na voorlegging van apothekers- en dokters. rekeningen.

— uitreiking van studiebeurzen aan leerlingen boven de 16 jaar of
leerlingen van 2e atbeneurn of 5e middelbaar of gelijkgestelde
studies.

Uilslag vorig examen minstens 65'/^.
— tegemoetkoming bij zwarc sociaie moeilijkhedcn
— in bijzondere gevallen wordt een lening toegestaan, terug te beta-

len in 10 maanden . max. 2.000,— Fr.
— Demarches bij openbare instanties tot hot bekomen van oplos-

singen in allerlei sociaie moeilijkheden
— regelmatig kontakt met gespecialiseerde, sociaie instellingen om

voorziene tussenkoinsien vooi agenten tot maximum op te drijven
en snelier te bekomen.

Afdeling arbeidsvraagstukken
— ontvangst iedere maan-, ilins-, woens- en vrijclagmorgen

van 11 tot 12 iiur

— Centralisatie der aangespastc diensten en Langd. ziekten
— verstrekken van iniicluingen over toepassing der sociale-

en arbeidswetgeving
— bezoek aan loodscn : donderdag voormiddag
— bezoek aan luiis voor sociaie informatie bij de aanwer-

ving
— bijwonen van vergaderingen :
— ondernemingsraad
— sociaie raad

— vciligheid, gezondheid en verfraaiing
— coordlnatiecomitc sport- en ontspanningskrlngen TAO
— comites waar werkgevers en werknemers naar gunstlge

oplossingen zoeken voor algemene arbeidsvraagstukken
demarches bij officlele en privaatinstellingen tot het be
komen van individucle oplossingen In verband met ar-
beidsreglementering.

— regelmatige kontakien ;met gespecialiseerde vererilgingen
in verband met VGV-vraagstukken.



Afdellng Opvoeding en Vakantles

T. A. V. {vrouwcn)

geeft de mogelijkhcid aan vrouweii van TAO-agenten om zich te
ontspannen en te ontwikkelen (voordrachten, sociale bezoeken, enE.)

donderdag om de 2 wckcn. Atelierarbeid om voorwerpen voor niiis~

hondeii te vervaardigden (vlecluen. ceramick. cnz.)

VACANT! EHUIS

Agenten en hun familic zijn welkom in TAO tehiiis aan zee.

\'crblijfkosten : 25,— Fr per nacht voor volwassenen
15,— Fr per nacht voor kinderen tot 14 jaar.

Autobus brengt agenten heen en terug voor 145,— Fr.

Het lehuis is verwarmd, hceft ecn grotc eetzaal, salon met TV, goede
beddcn in confortabelc siaapkamers. Keuken met gasvuren. potten,

pannen en alle keukengcrief staat ter bcschikking van de families.

Vrijheid voor icdcrcen cn pretiigc vakanties.

ONTSPANNING

De Sociale Dienst is altijd bereid mei raad cn daad de ontspan-
ningskringen die aan dc maaischappij bcsiaan, tc steimen cn to hel-
pen.

Samen naar een betere

wereld voor ollen



JEUGDBRIGADE
en

KINDERBESCHERMING
(overge no men nit Sodipa nr 5 van viei 1961).

De problemen waarmede dc politic in het algemeen tc maken heeft,
zijn even veelvuldig als verscheiden.

Onder deze die z!cli vooral dc laaisic jaren opdrongcn, behoort voor-
zeker dit van de «Jeugdmisdadighcid en Kinderbcscherming».

De toestand in zake jeugdmisdadigheid tekende zich vooral scherp
af na de bevrijdlng van ons land. — De voorbeelden die onze jeugd
tijdens de bezetting kreeg, vvaarbij diefte, sabotage en smokkelen
soms onder het mom van vaderlandsliefde verrechtvaardigd werden,
noopten de heer I'rocureur des Koni.ngs strenge voorscliriften aan de
politiediensten te richten. — Dank zi] zijn tiissenkomst werd reeds in
1946, onder impuls van de heer Burgemeester, een jeugdbrigade op-
gericht die zich in het bijzonder met de kinderbescherming zoii be-
zighouden. — In 1947 werden hieraan twee vrouwelijke sociale-assis-
ten toegevoegd.

Door deze brigade worden dan ook vooral de door de heer Procu-
ciireur des Konings opgesomde maatregelen stipt gevolgd. •

Gevolg van deze maatregelen was dat, reeds in 1950, een gemeen-
tereglement werd ultgevaardigd, vvaarbij het aan de exploitanten van
drankgelegenheden, waar regelmatig miiziek gemaakt en gedanst wordt,
verboden werd toegang te verlenen aan ongehuwde personen, min

De famllie bijeenhouden Is veel belangrijker dsn de omgang met de .Jansens". Last
uw Icinderen weten dat zij te alien tijde met hun moeilijkheden en problemen tot
vader en moeder kunnen komen. Last hun voelen dat zij niet ongewenst zijn.



dan 18 jaar oud, nlui vcrgezeld van oudcrs of anclere verantwoorde-
!ijke pcrsonen. — Een zclfde rcglcmcntcring werd enkele jaren later
ook in de randgcmecnten van Antwerpen in tocpassing gcbracht, en
sedert k5.7.1960 over gans hot land, Ingevolge de wet van 15.7.1960
tot zcdelijkc bescherming van de jeugd.

Buiien een strengc controle op aangehaaide drankgelegcnheden, wordt
eveneens toezicht uitgeoefend op de jeugd in grootwarenluiizen, in
parken en in allc plaatsen of omgeving en waar do jeugd zich ophoudt
en waar het gevaar bestaat dat zij zich aan een of ander ernstig mis-
drijf plichtig maakt of met asociale clementen in aanraking komt.

Zie ook hun gedachtengang en bespreek hun argumentalie.

Om liet «spijbelcns> le keer le gaan. werd een bijzondere krachtin-
spanning geleverd. — Dank zij de medewcrking van de schoolhoofden,
werd daarin een grote verbetering vastgesteld. Op deze medewerking
wordt elk jaar opnieuw aangedrongen door de soeiale dienst van de
Jeugdbrigadc. Daartoe wordt door de school of aan dit instituut een
schrijven toegezonden, met verzoek de ongewettigde afwezigheden on-
middellijk aan de jeugdbrigadc mede te delcn, met de ver/.ekering
dat de grootste bcscheidenhcid aan de dag zal worden gelegd bij de
behandeling van de zaak. — De tussenkomst van de jeugdbrigadc
heeft voor gevolg dat bet schoolverzuim in de kortst mogelijke tijd
ophoudt en dat dit eerste vergrijp geen aanleiding wordt tot herha-
ling of gewoonte.

Wat de preventieve actie van de jeugdbrigadc betreft, dient aan-
gestipt dat op 19.3.1958 door de heer Minister LILAR een wetsont-
werp werd neergelegd om de wet van 15.5.1912, op de «Kinderbescher-
ming», waar nodig te wijzigen en aan de moderne verelsten aan te
passen. In dit ontwerp, dat de bescherming van het kind tot en met
zijn achttiende jaar in al haar aspecten tot doel heeft, wordt vooral
de preventieve actie voor de jeugdmisdadigheid nagestreefd.

Zonder de afkondiging van deze gewijzigde wetgeving af te wach-



Laat uw kinderen niet laattijdig uitbiijven Duidt de tijd aan waarop zij moeten
thufs zijn en waak er op dat zij er zich aan houden.

ten, machtigde de hocr I'rocureiir dcs Konings do Jcugdbrigade zekere
door minderjarigen gcplcegde kleine inbreuken iirevcntief te behande-
len. Op daze wijzc krijgt dc bctrokken minderjarigc geen rechterlijk
dossier en wordt bet kind slechts gewezen op de gevaren en gevolgen
vvaaraan bet zicb blootsteli. Ook de ouders wordon hierbij betrokken
en bet sociaal milieu steeds zorgvuidig nagegaan. — Het is in die
zin dat aan de wijkpolitie ondenvjiningen warden verstrekt om de
door kinderen gcpleegde inbreuken met noia aan de jcugdbrigade ma
de te delen. Deze gelasi zich dan met verderc afhandeling. — Voor
ernstige inbreuken of gevallen van kindcrverwaarlozing of mishande-
iing wordt door de wijkpolitie natuurbjk ecu proccs-vcrbaal opgesteld.

De humane en sociale taak die de «Sociale Dienst» bi] de Jeugd-
brigade vervult, kan niet genoeg onderstreept worden, niet allleen
om de bemiddelendc lussenkomsi \'oor noodlijdende kinderen en ge-

Spaar de roede niet of, om het zachter ult te drukken geef hun een afstraffing
wanneer zij deze verdienen.

Schrik niet terug ze toe te passen.

10



zinneii. de- soms pljnlijkc en kiese opclrachten bij hel afhalen van
kindercn die in een of andere installing dienen geplaatst of in een
gasthiiis dienen opgenomen, het opsporen van plichtvergeten ouders,
maar ook cm de vele opdrachten die hi] steeds even gewetensvol uit-
voert.

Het zou onjuist zijn te beweren dat het alleen de jeugdbrigade is,
die zich om de toekomstmogelijkheden en de belangcn van het kind
bekommert. Ook door andere diensten en de wijkpolitie wordt hieraan
medegewerkt. Hiertoe brachten vooral de specialisatiecursussen bi],
gegeven aan hei lioger en iager politiepersoneel in het studiecentrum.
Dit is ook het geval met de spreekbeurten, die in hetzelfde centrum
voor het hoger personeel worden ingericht. — Ik vcrmeld hierbij o.m.

Verminder uw bedrijvigheid en omgang, die niet in verband staat met de (amilie.
Schenk meer aandacbt aan uw kinderen Besteedt meer tijd thuls ..

MET uw kinderen.

een der laatstc spreekbeurten voor het hoger politiepersoneel waarbij
de hear Dr. Ch. ANDERSEN aan het woord was. — Hi] wees er
h.v. op dat spnvmige personen met sexuele afwijkingen in zekere zin
medelijden kunnen vcrdienen maar dat z.i. ongenadig dient opgetre-
den tegenover hen die zicli hierbij aan minderjarigen vergrijpen.

In de naaste toekomsi zal de jeugdbrigade dienen uitgebreid daar
de haar opgelegde taken op onrustwekkende wijze toenemen in belang
en omvang.

Ook mag hier gcwezen worden op de talrijke insianiies die op al-
lerlei wijze en voor allerlei feiten beroep doen op de tussenkomst of
medewerking van de Jeugdbrigade en sociale dienst o.m. :

de heer Kindcrrechter, de heer Procureur des Konings, en de he-
ren Onderzoeksrechters, het gehele schoolwezen, zo van het openbaar
als van het vrij onderwijs. de diensten van de He directie, van de

11



Commissie van de Openbare Onderstand, hel Kantonaal Comltc voor
Kinderbescherming cn verder nog dc talrijke instellingcn van private
aard.

Het personeel, onder leiding van een commissaris van politic, een
dienstoverste en een adjunct-commissaris, verricht steeds x.ijn dienst
in burgerkiedij. Dc steeds twee aan twee opiredende manscliappen,
zestien in aantal verrichten zovvel bij dag als bij naclu iuin kiese taak,
waarbij vooral tact en toewljding vereist zijn. De uitoefening der
«Zedenpolitie» is ook aan dit personeel opgedragen.

Ik meen to mogen zeggen dat, wanneer veelviildig verdiende lofbe-
tuigingen de Jeugdbrigade toegezonden worden, dit niet enkel voor
dit personeel een bron van fierheid is, maar vooral een aansporing
tot het steeds verder inzetten van alle krachtcn. — Ondanks vele moei-

lijkheden en soms ook wel ontgoochelingen, wil zij blijven :

«EEN HELP VOOR HET KIND IN NOOD^

A. CORSl'S,

Hoojdcommissarls van poUtie,

Tekeningen van JV. Vandersteen.

Invoerder voor Belgie

en het

Groot Hertogdom
Luxemburg

UNION BELGE et

d'OUTREMER, N. V.

Venusstraat, 17-19

Antwerpen

Tel. : 32.65.78

32.57.86

O

O
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Kleuren in het bedrijf
Sinds verschillcnde jaren fungcrcn de dlensten voor Veiligheid, Ge-

zondheid en Verfraaiing in praktisch elke onderncming van belang.
Wcttelijk worden verplichtingen opgelegd of maatregelen voorgeschre-
ven op het gebicd van VelUgheid en Gezondheid. Daarnaast wordt
voor deze beide vraagstukken door officiele en private instellingcn al-
lerhande medewerking verleend. Do sociale zorg om de werkplaaiscn
te verfraaien bleef echter tot hiertoc stiefmoederiijk bedeeld. We vra-
gcn ons tevergeefs af waarom r Immers, een fraaie werkplaats werkt
aangenaam op het gcmoed, heeft een gunstlge invloed op de moraal,
werkt de veiligheid in de hand en bevordert aldus de prodiiktivitelt.
Het is niet mogelijk in T.A.O.-band geheel het vraagstuk te bestu-

dercn, dat is troiiwens niet ons dock Maar we zijn overtuigd dat her
wel onze taak is onzc agenten te vertellen dat deze sociale zorg bestaat.
Tussen de architckiorale mogelijklieid tot verfraaiing (praktisch en-

kel mogelijk bl] nieuwbouw) en het ordelijk schikken van materieel
(faktor van essentieel belang) ligt het middel om de kleur aan te wen-
den tot het scheppen van een rustige schoonheid. Vermits we toch re-
gelmatig moeten schilderen stelt dit ons voor geen bijzondere onkos-
ten. We kunnen op dat ogenblik de verouderde wit-gekalkte muren
met zwarte basis een kleur geven die evenwicht schept voor het cog.
die vvarmte brengt in het atelier en die aangepast is aan de plaats.
In de U.S.A. werd tijdens de oorlog deze methode toegepast en on-

dervonden dat ze het rendem.ent verhoogt en de arbeidsongevallen ver-
minderi. Daarom vond de theorie er na de oorlog meer en meer toe-
passing.
In Belgie echter vindt ze slechts sporadisch ingang in de indiistric.
Wel werken kleiirspecialistcn aan de studie van de weerslag der

kleuren op de menscHjke reaktic en wordt vrljwel algemeen aanvaard
dat in algemene zin ;

— ROOD, warmte scliept
— BLAUW, koelte weergeeft
— GROEN, rust imponeert
— GEEL, gezelligheid oproept

Voor industriele doeleinden worden ook bepaalde kleuren aangera-
den voor het schilderen van buizen, van machineonderdelen, van vrije
ruimten enz... en stelt de kleureivjode.x van FABER BIRREN voor :

— ROOD, " ■ stop
— BLAUW = genomen voorzorg, dus veiligheid.
— GROEN = eerste hulp
— GEEL MET ZWART DOORSTREEPT — gevaar

voor stoten

— ORANJE := gevaar
Maar tot een officiele. codex, die algemeen geldend is op nationaal

of internationaal gebied, is men nog geenszins gekomen.

u



Toch zijn wij overiiiigi.i dat ccn gelcldc loepassing van kleuren
in een bedrijf, physiologisch en psychologisch van grote invloed kan
zijn op het personeel.

Weike normen er ook zouden gebruikt vvorden, het speelt geen rol.
Wat wel van belang is, is het fcit dat we ons bcwust zijn van de
noodzakelijkheid der klciirentoepassing die zo nauw mogelijk aan-
sluit bij de gesteldheid en behocften van onze arbeiders cn van onze
onderneming. En waarom zoiiden wij het ihuis ook eens niet proberen:

Dienst V. G. V.

(Prov. Veiligheidsmuseum)

Personeelnieuws
GOUDEN BRl fLOn'EX

Volgende gepensioneerden collega's vierden hun Gouden Jubileum :
— Mr y Mad. Clfiren - Aerts
— Mr y Mad. fonckers . Weegmam
TAO-band wenst dezc kranige jiibilarissen van harte geliik en dat

zij nog vele, vcle geliikkige huwelijksjaren mogen kennen.

BEVORDERINGEX

Onze hartelijkste geliikwensen gaan naar de hieronder vermelde
collega's, ingevoige de hen toegekende benoemiiig :
— de heer D'Hooghc (7265), op 1.3.1961 bevorderi tot ploegbaas

in de dienst «Bovenleiding»
— de heer Du Mon J., op 1.4.1961, ingevoige gelukken in het uit-

geschreven examen, bevorderi tot Adjunct-Biireelhoofd.
— de heer Sloesen R, lechnisch ingcnieur, op 1.5.1961 aangesteld

als hoofd van de loods Hoboken
— de heren Vyt (6206), De Meyer (6151) en D'Haene (6169)

warden aangeduid als w.n. brigadier op te treden bij het loods-
personeel.

NIEUWE COLLEGA'S

Tevens begroeiien wij van harte, met beste wensen voor een suc-
cesrijke loopbaan, volgende nietiwe collega's-bureelbcdienden : Dienst
Mechanografie : HH. Michielsen L., \ an de Cruys J. en Van Camp R.
Bureau Maatschappelijke Werken : H. Lemaire EL
EERLIJKE VINDER

Collega Neeckx vcrzocht ons langs deze weg zijn dankbetuigingen
over te maken aan loodsarbeider (loods I) MARIEN (6163), voor
het terugbezorgen van zijn wisselaar met wisselgeld, welke hij bij het
inrukken op het rijtiiig vergeten was.

Hartelijke felicitaties voor collega Maricn voor deze sportieve daad
van oprechte kameraadschap.

14



Uurtabellen op zijn Amerikoans
Waar ook ter wereld vervoerd

wordt, bcsiaan en uurtabellen. In
tic Verenigdc Staten, worden uur
tabellen bcschouwd abs zeer be-

iangrijk. Zij verschaffen het pu-
bliek niet alleen dc onontbeerlij-
kc inlichtingcn, maar dienen ook
als zeer waardevolle publiciteit.

ingevolgc dc typische dienst-
regeling, leggen de maatschappij-
on van inter-stedelijk vervoer bij-
zonder dc nadruk op uurtabellen.
Drio typen zijn het mcest gebrui-
kciijk : het zakformaal vouwblad
of kaai't, de volledig gcdetaillecr-
ilc uurtabel en de uitgebreidc
iranscontinentale (landelijke) uur
tabellen.

De uurtabellen in zakformaal

zijn ten dieiisie van de korte-af-
siandsreiziger en bevatten dc ver-
irektijden naar en van bepaalde
stadsgedeelten. Dc volledig gede-
lailleerde uurtabel is ten gcrieve
vati de inter-stedelijkc relzigcr.
garagebediende en reisagentschap.
'I'ranscontinentale, die dus het
gehele Amerikaanse vasteland om-
vatten, geven de vertrektljden van
lange-afstandsdiensten, waarbij
soms nicer dan een vervoerson-

derneming betrokken is. Unifor-
miteit vergemakkelijkt bet lezen
\'an uurtabellen. ultgegeven door
I'crschillende maatschappijen.

I urtabellen van inier-stedelijke
dicnsten worden zeer aantrekke-
lijk gemaakt. Twee of nicer kleu-
ren worden gebrulkt. Express
een andere kleur aangegeven dan
of doorgaandc diensten worden In
de vertrektljden van de basis-
diensten.

Mevrouw Luke bij het raadplegen van

een uurtabel aan een halteplaats <n

Minnesota.

Een bezienswaardigheid, een fo-
to van het materieel of een kaart-

je met de reiswegen. siert ge-
woonlijk het omslag. Indien het
kaartje niet op liei omslag afge-
drukt is, bevindt het zich blnnen-
in. Publiciteit, andere dan tot
het bevordcren van dc eigen ver-
voersdiensten, wordt zelden ge-
bruikt en dc uurtabellen of bro

chures worden steeds gratis ver-
strekt.

15



In elkc vStad kunncn dc reizi-
gers hun reiskaartje kopen voor
om liet even welke bestemming
in Noord-Amerika (lange af-
standsreizen), daarom is het be-
langrijk dat de verkopers van
reiskaartjcs beschikken over dege-
lijke uin-tabellen. Dit wordt ver-
wczenlijki door sRussel's Natio
nal Bus (Iuide» (Russel's Natio-
nale Busglds), welke om de
maand verschljnt en waarop
15.000 agcntschappen geabon-
neerd zijn. In deze publicatie van
920 biz. zijn unrtabellen van bij-
na iedere buslijn opgcnomen. De
«Gids» bczit eveneens cen index

van dc stedcn welke bediend wor-
dcn, de busmaatschappijen en hun
directlc, kaarten en cen bijvoeg-
sel met dc lijst der stations. Het
is alleszins een waardevolle pu
blicatie.

Stedelijke vervoersmaatschappij-
en voelcn ook zeer goed het be-
lang van uurtabellen. Dit is bij-
zonder het geval in de laatste ]a-
ren omdat de buslijnen verder
doordringen in de steeds uitbrei-
dende voorsteden. Hicrdoor wor-

den de reiswegcn langer, komen
cr meer cxpress-diensten op bc-
paalde tijtlen, terwijl cr minder
bussen zijn tijdens het week-end,
's avonds en in de daluren. Geen

uurtabellen worden vcrstrekt van

stadsdienslen met een frequentie
van minder dan tlen minuten ge-
durende dc ganse dag.

De groep Hjnen die In een be-
paalde richiing lopen (vgl. T.A.O.
lijnen 5 — 17 — 25 — 27 en 26
N.v.d.r.) hcbben gcwoonlijk hun
eigen uurtabel vouwblad of kaart,
dewelkc zo opgevat is dat ze ge-
makkelijk in zak of tas kan ge-

borgcn worden. Op afzonderlijke
lijsten worden de vertrektijden
voor de week-, zatcrdag- en zon-
dagdiensten opgegeven. Heel dik-
wijls is op het omslag een kaartje
met de rciswegen afgedrukt. Ook
doze uurtabellen zijn zeldcn voor-
zien van publiciteit, bchalvc dc
aankondiging van de dlenstcn
aangcboden door de vervoers-
maats.chappij. In velc steden wor
den uurtabellen uitgehangen aan
belangrijke overstappuntcn en an-
dcre drukkc verkeersaders, waar
zij gemakkeiijk door het publiek
kunnen geraadpleegd worden. (zic
foto) Uurtabellen zijn eveneens
verkrijgbaar in gerieflijke tabel-
Icnhouders geplaatst op dc rijtui-
gen, in hotels, grootwarenhuizen
en andere druk bezochtc plaatsen.

De meeste grote vervoersonder-
nemingen publiceren zeer goede
kaarten met de trajecten door dc
maatschappij uitgebaat. Soms
worden allcen die straten aange-
geven waardoor de lijnen lopen.
Andere kaarten geven meer de
tails : al de straten, bezienswaar-
digheden en natuurlijk de relsweg
van de lijnen. Een kleine vergoe-
ding wordt voor deze kaarten gc-
vraagd door zckcre vei'voerson-
clernemingcn. maar mecstal wor
den ze gratis uitgegevcn.

Ondanks het groot bclang dat
in de Verenlgde Statcn en Cana
da woi'dt yehecht aan uurtabel
len. heeft de ondervindinst geleerd
dat er nog steeds moeilijkhcden
zijn bij het lezcn crvan. Voor-
liehting omtrent het lezcn van
uurtabellen ontbreekt. Inter-ste-
delijke busdiensten hebben het
voornemen het lezcn van uurta

bellen te propageren. Een van de
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grote problcmen is dat dc 24-uren
aandiiiding nice gebrulkt wordt.
Alle tijden worden aanjgegevten
als AM (ante meridiem = voor-
middag) of PM (post meridiem =
namiddag). X.v.d.r. 12 AM =
middag : 12 PM = middcrnacht.
Intcr-stedclijke iiurtabellen gcven
gewoonlijk In licluc kleiir gedriikt

dc AM vcrtrektijden : donkerder
gedrukt zijn de PM vcrtrektijden.
Verbetering in de uitgifte van
Iiurtabellen heeft steeds de aan-

dacht van de Iciders van de

transport-industrie.
W. A. LUKE

Amcrikaaiu correspondent
x'oor T.A.O. - band.

IN MEMORIAM

Met dicp Icedwezen vernamen wij iiel ovcrlljden van

LAIA\'ERS, Jozef _ Algemccn SoLueiaris C-'V.T.B.A,

Smartclijk omgekomen tc Westmalle op 27.5.1961

Geboren op 6.2. 1921

Overleden oprustgestelden :

Op 19.2.61 Smct Jan

24.2.61 Delen Jan

28.2.61 Van Oevelen Victor

1.3.61 Ceulemans August

10.3.61 Bosmans Emiel

11.3.61 Goeyvacrts Eugccn

6.4.61 Ruttcn Erans

12.4.6! Bcttens Willem

1.5.61 Diels Jozef

3.5.61 Van den Bergh Joseph

14.5.61 Vermeircn Gerard

23.5.61 Dacremont Frans

25.5.61 De Backer Emiel

10.6.61 Soeten Karel

12.6.61 Michicbsen Jean

17.6.61 Macs jacobus

op rust sinds

1. 8.47

1.10.40

1. 1.59

1. 1.56

1. 9.50

1. 2.59

1. 1.43

1. 7.54

1. 4.46

1. 2.53

1. 6.60

1. 1.51

1.10.53

1. 2.44

1. 1.60

1. 2.56
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I'ramhru-i nit Ncderlavd.

Het openbaar vervoer te Rotterdam
(van onze Rotterdamse korrespondent)

In mijn vorigc brief heb ik beloofd nader in te gaan op het open
baar vervoer te Rotterdom en wel op het tramvervoer in het bijzon-
der. Laat ik daarom allereerst beginnen met een overzicht te geven
van het huidige tramnet, dat reeds een groot aanta! jaren ongewij-
zigd is geblevcn Op een heel klelne uitbreiding na en 14 lijnen om-
vai :

lijn 1
»  2

»  3

.■5

9
10

11

Aaelbreclnspiein — Centraal Station — Honingerdijk
Centraal Station — Maasbriiggen — Zuid — Charlois
Diergarde Blijdorp — Maasbruggen — Zuid — Groene Zoom

(Tuindorp Vrccwijk)
Schiedam — Nieuwe Binneinveg — Centraal Station — Mid-
dellandstraat — Schiedam
Schieweg — Centraal Station — Willemsplein
Centraal Station — Maasbruggen — Zuid — Lange Hilleweg
Spangen (Stadion Sparta) — Station Blaak — Hillegersberg

(Kleivveg)
Mathenesserplein — Centraal Station — Lischplein

1'' '^ i

• Reparatiewerkplaats in het nieuwe R. E. T. complex aan de Kleiweg.
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• Het nieuwe autobusmaterieel van de R. E. T.

» 12 : Westblaak — Maasbruggen — Zuid — Mijnsherenlaan
» 14 : Heemraadsplein — Centraal Station — Hillegersberg

(Molenlaan)

»  15 : Crooswijk (Begraafpiaats) — Centraal Station — Ruigeplaat-
brug

> 16 : Spangen (Stadion Sparta) — Centraal Station — Oiide Dijk
(Hoflaan)

» 17 : Marconiplein — Station Blaak — Oude Dijk (Hoflaan)
» 22 : Vierambachtsstraat — Bergweg — Oude Dijk

(Avenue Concordia).

Van dezc 14 lijnen passeren er momenteel door de omleggingcn van-
wege de iVIetroboiiw niet minder dan tien het Centraal Station. Vier
lijnen, de routes 2, 3, 9 en 12 onderhouden de verbinding tussen ver-
schillende delen in het Siadscentrum over de bruggen met het zuide-
lijke stadsdeel. A1 dezc lijnen passeren op vrij korte afstand het Sta
dion Feijenoord, waar de Holland-Belgie voetbalwcdsirijden gespeeld
vvorden. Op dagen van voetbalwedstrijden wordt er een zeer intensie-
ve extra dienst ingelegd tussen het Centraal Station en het voorplein
van het Stadion, alwaar een groot aantal opstelsporen is aangelegd.
Op dagen, dat de eredivisieclub Sparta haar thuiswedstrijden speelt
vvorden op de lijnen 10 en 16 extra vvagens ingezet. Dit zijn de twee
evenementen, waarvoor de R.E.T. extra materiaal inzet, overigens
wordt steeds volgens de normale dienstregeling gereden, die een wa-

genafstand van 6 tot 12 minuten kent, afhankelijk van het tijdstip.
Lijn 4 is een ringlijn, die Rotterdam verbindt met de grote voor-
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Stad Schiedam, u weet vvel de stad van het Hollandse sborreltjes-, die
praktisch aan Rotterdam is aangeboiiwd. Buiten deze tramlijnen be-
schikt dc R.E.T. nog over ecn groot aantal autobuslijnen (ruim 30),
voornamelijk voor verbindingen met de randgemeenten en met Zuid.
Het Rotterdamse vvagenpark bestaat voornamelijk nit grote vicras-

sige motorrijinigen cn aanhangers, met middeningang. De/.e wagons
dateren reeds voor een deel uii 1928 en zijn nog volkomen brnikbaar.
Op lijn 3 (en op zondagen en in de avonduren op Iljn 2) rijden
15 gelede tramrijtuigen met achteringang en iiitgang in het midden
en voor. Lijn 22 beschikt over een niemv model motorrijtuig, in de
trant van het gelede tramstel maar dan cendelig. Deze, zovvel als de

gelede rijtulgen hebben een zittende ontvanger, tcrwljl in de andere
rijtuigen de ontvangei" wandelt.

De vervoertarieven zijn in Rotterdam het goedkoopst van heel West
Europa. Een enkele tramrit over een bepaalde afstand (sektietarief

kcnt men hier nietl) kost op los reiskaartje 20 cts (nog geen 3 F),
op knipkaart ruim 16 cent. Een overstapbiljct (correspondance) kost
resp. 25 en 21 cent. Voor dit luttele beetje centen kunt u flinke af-
standen rijden. Voor lezers van dit blad, die van plan zijn een of
meerdere dagen van Inin vakantie in het nieuwe, moderne, Rotterdam
door te brengen geef ik graag enkele suggesties met welke lijnen zij
het grootste deel van de stad kunnen zien : U neemt b.v. op liet
Centraal Station lijn 2 naar het eindpimt Charlois, daar stapt u in
een der autobussen van de routes 35, 36, 38 of 42, die u via de Maas-
tunnel en langs de Europoort weer naar het stadscentriim brengen.
Deze lijnen hebben alien hiin eindpimt in dc binncnstad, vlak bij het
Museum Boymans. Eventueel na een bezoek aan deze vermaarde ver-
zameling van kunstschatten neemt u lijn 4, om via een groot deel van
de binnenstad naar Schiedam te rijden. Vandaar kunt u eventueel met
autobuslijnen 43 of 48 een uitstapje maken naar Vlaardingen. Lief-
hebbers van de plassen nemen aan het C.S. lijn 16 naar de Kralingse
Plas en het Kralinge Bos of lijn 14 naar de plassen van HiMegersberg
Rotterdam's mooiste vlllawijk. Om u het rijden goedkoop In gemak-
kelijker te maken wil ik u aanraden een rittenkaart te kopen. Ken
kaart voor zes enkele ritten kost 1.00, dito voor 5 overstapritten 1.10.
Voorlop'ig nog, want er is een nieuw tarief op komst. dat de ritten
lets duurder maakt, zonder nochtans het prljspeil te benaderen van

b.v. den Haag of Amsterdam, waar een tramrit ongeveer 50% duur
der is.

Het autobusmaterieel van de R.E.T. is zcer modern, grote wagens
voor 95 personen, waarvan 35 zitplaatsen zijn jiiist de laatste maan-
den in een groot aantal in dienst gesteld om het oudere materieel te
vervangen. Als u in Rotterdam een tram of autobusrit maakt, zult u
zeker met mij eens zijn, dat het R.E.T. materieel tot het beste in
West Europa bchoort. JEAN BOUVET.
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n de schaduw van Ikorus
Wanneer wc het epos der lucht-

vaart in hoofdstukken inoesten
behandelen dan was «Geboorte
van het lAichttransports- de aan-
gewezen litcl voor de periode oii-
middellijk na de eeiste wereldooi-
log.

Zoals we in do vorige bijdrage
hebben gezien hadden de vHeg-
tuigbouwers reeds lamelijk zware
meermotorige machines ontwik-
keld. Deze bleken in staat zware

lasien over relatlcf grote afstan-
den te vervoeren. Was de ver-

voerde vracht iiiteraard minder

intcressant voor diegene die ze
tluiisbesteld kreeg, dan was he'
toch onomstotelijk bewezen dat
ook een lading van vredelieven-
der aard kon getransportecrd wor-
den. In plaats van bommen wer-
den het in de volgende jaren per-
sonen en cargo. De aanpassing
van de beschikbare ruimte was

van ondergcschikt belang te noe-
men.

Het luchttransport zou aldus
een logisch en onvermijdclijk ge-
volg blijken van liet hichtbom-
bardement.

Vlak na 1920 had Groot-Bri-

tannie 4 lijnen voor reizigersver-
voer in het leven geroepen en In
1924 smolten deze samen om via

Imperial Airways uiteindelijk de
grote organisatie te worden die
wij nil kennen onder de naam
BOAC (Britisch Overseas Airways
Corporation). Frankrijk had toen
reeds 5 maatschappljen die zich
onlcdig hidden met luchttrans
port. Maar practisch al het vHe-

(2e vervoig)

gcnd matericel dat deze diverse
maatschappljen gebruikten waren
ofwel omgebouwde bommenwer-
pers ofwel verkenningsvliegtuigen
waarvan de open cockpit tamelijk
primitief overdekt werd en die
van aanvullende zetels voorzien

waren.

De vliegtuigfabrieken waren
nog niei in de mogelijkheid om
onmiddellijk van oorlogsproduktie
over le schakelen op constructie
van de speclfleke transportvlieg-
tuigen zoals wij die later zouden
leren kennen. Daarbij kwam dan
nog dat dc overtollige militaire
vliegtuigen zeer goedkoop van dc
hand gedaan werden. Bovendien
moest het publiek nog air-minded
worden en zijn weg tot het lucht
transport nog zoeken.

De rol van Duitsland in deze

transportrace eindigde op een pa
radox. Door het Verdrag van Ver
sailles was het hen verboden vlieg
tuigen te bouwen van meer dan
100 PK. Dit sloot Duitsland rheo-

retisch uit als concurrent op trans-
portgebied. De interesse van de
Duitsers concentreerde zich als

gevolg hiervan voornamelijk op
de zweefvliegtuigcn. Hierdoor
leerden zij waardevolle lessen op
aerodynamisch gebied, die later
aan de basis zouden liggcn van
nieuwe en vooruitstrevende ont-

werpen. Intusscn waren de men-
sen van over de Rijn niet hele-
maal bij de pakken gaan zitten.
Zij vormden maatschappljen die
opereerden in landen die niet on
der de bepalingen van het Ver
drag van Versailles vielen, o.a.
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Cliche G- V, A-

Fokker F. VII 3/m • ,.Edw. ThieHry" - S A B E N A . Verzekerde een der eerste

regelmatlge verbindlngen tussen Belgie en Kongo, In het midden de latere hoofd-
piloot van Sabena: Prosper Coquyt.

Ruslancl. dii leiddc dan tot

ccn paratlo.x. Teen in 1925 Duits-
land toelating krccg om aan
luchttransport le doen was hot
bijna (zic KLM) de enigc natie
die vloog met speciaal tot dit doel
o^tworpen vliegtulgon en dus geen
bcroep nioest docn op do omge-
bouwdc bommcnwerpei\s e.d.

Intusscn ward hot afleggcn van
grote afstanden steed's meet en
ineer nagestrccfd. De prcstacic
van Lindbergh in 1927 die ecu
ongeevenaarde piibliciteit verwierf,
heeft bi] velen de menlng doen
onistaan dat «Luckv Lindv» de

eerste zoii geweesi zijn, die Ame-
rika met Europa door de liicht
verbond. Dit is echter volslagen

onjuist. Reeds op 8.5.1919 verlie-
ten drie .Amerikaanse vliegboten
l.ong Island om te trachten de
Atlaniischc Oceaan in ctapcs le
overvliegen. Speciaal hiervoor ont-
worpen hadden de Ciirtiss Xavy's
4 Liberty motoren en een vleii-
gclbi-eedte van ongeveer 42 m.
Twee dezer vliegboten waren vcr-
plicht door diverse defe.cten op de
golven neer te strijken. De be-
manning werd door destroyers ge-
red. De overblijvende. de N.C. 4
bereikie zijn doel en landde op
de Azoren. Ook de volgende eta-
pes-Lissabon en Portsmouth wer-
den zonder incidenten afgelegd.

Xog beter te vergcHjken met
de vkicht van Lindbergh was de
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■ccrstc loclu zonder tusscnlanding
over dc Oceaan. Dezc prestatic
werd geleveid op 14.6.1919 door
Alcock en Brown met een twee-
motorige Vickers Vimy.

Voor Lindbergh bUjft dus al-
lecn over dat hi] de ecrste was
die het met een eenmotorige kist
deed. Wat zijn kracluiocr cr nict
minder om maakt !

Ook _ en we schrijvcn liet met
trots - ons klein landje roerde
zicli. In 1919 werd te Brussel een
Nationaal Syndikaaf voor de Stu
dio van het Liichtvervoer (SNL-
TA) gcsticiu; kortc tijd nadien
werd dir syndikaat omgevormd
tot een maatschappij. Na ver-
scheidcne jaren van cxperimcnte-
le exploitatie zowel in Belgic als
in Kongo, stond de SNETA op
23.5.1923 haar plaats af aan de
Socictc Anonyme Beige d'Exploi-
tation de la Navigation Aerienne
oftc SABENA die van wal stak
met de commerciele uitbating van
de Bclgische luchtlijnen. Ook con-
centrcerde dezc onderneming zlch
op dc verbinding Belgie-Kongo.
De eerste werd In 1925 onderno-
men door Edward Thicffry die
met een driemotorige Handley
Page WF8 het trajcct aflegdc in
75 uren werkelijke vliegtijd.

Dc succesvolle eerste verkccrs-
vluehten droegen er aanzienlijk
toe bij om een s'eer van optimis-
mc voor de jonge handelsliicht-
vaart te schcppen.

Een luchtvaartmaatschappij die
steeds pioniersarbeid verricht
heeft is zonder twijfel de Konink-
lijke Luchtvaart Maatschappij
(KLM).

Reeds in September 1920 be-
schikte zij over een toestel dat
speciaal voor het luchtverkeer ge-
boiiwd was : dc Fokkcr F-2, wat
haar dan ook tot een iiitzondering
op de algemeen geldende regel
promoveerdc.

De F-2, voorlopcr van ecu lan-
ge recks iiitmuntende verkeers-
vliegtiiigen behoorde met de F-13
van Junkers en de FK-26 van
Koolhoven tot de eerste speciaal
voor vreedzaam transport ontwor-
pen machines.

Een beroemtie telg nil de Fok-
ker-familie was dc Fokkcr F-\'II.
Eerst ontworpen als eenmotorig
toestel werd hij nog hetzelfcle
jaar getransformeerd tot driemo-
tor, dc F-\'II 3/m waarmede men
in 1927 in ncgen dagen van Am
sterdam naar Batavia vloog. Hier-
door werd een tijdperk van drie-
motorigen ingeliiid dat echter niet
langer dan een zevcntal jaren zou
duren.

Ongeveer gelijktijdig met het
luchtverkeer kwam een anderc
vorm der luchtvaart tot ontwik-
keling ; de vliegsport. Zoals we
reeds weten legden de Duitsers
zich voornamelijk toe op de
zweefvliegsport. Weldra wcrden
daarin prachtlge resultaten be-
haald. In 1922 o.a. zeilde een ze-
kere Martens met een «Vampyr»
50 minuten lang en dit op tame-
lijk geringe hoogte. Deze presta-
ties veroorzaakten een iiitbreiding
van het zweefvHegen in Europa
en meet bepaald in Frankrijk en
Engeland. Even later ontstond er
nochtans een kentering in het pu-
bliek entoesiasme. Dc vlucht zon-
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der motor blijkt slcchts in uitzon-
derlijke voorwaarden mogelijk te
zijn. Om cen vastc koers van
jnmt naar punt te kunnen volgcn
had men nog steeds cen motor
iiodig. Men trachttc dan ook in
een zo doelmatig mogelijk gecon-
siriiecrd zweeftoestel een klcine,
licluc motor te plaatsen. De
cigeniijke start tot de uitbreiding
van de vHegsjiort wcrd dan gcgc-
ven door het Engelsc dagblad
Daily Mail, die een prijs van
L  1000 uitlooft voor het vlicgtuig
dat de langsce afscand kon afleg-
gen op cen gallon (4,5 1.) benzi
ne. In 1923 wordt deze wedstrijd
gehouden bij Lympnc in Kent.
Het was cen English Eioetric
«\Vren» met ABC motor die

wint door 87 1/2 mijl af te leggen
op 1 gallon.

De ontwikkeling van het kleine

sportvliegtdig is nu niet meer te
stuiten.

De jonge sport-aviatiek hecft
twee gescheiden uitingen gcvon-
den.

Zo aplitste zich in de na-oorlog-
se periode dc luchtvaart in dric
takken : de onvermijdelijk mili-
taire luchtvaart, het handelslucht-
verkeer en dc vliegsport. De bei-
de laatste vormen hadden een

zaak gemeen : zij beschoiiwden
de door de luchtstrijdkrachten min
of meer verwaarloosdc faktoren :

ziiinigheid en veiligheid, als de
eerste en bijzonderste voorwaar
den. Het luchtverkeer stelde

daarenbovcn nog de eis dat hun
toestellen comfortabel zouden zijn
voor passagiers en bemanning en
dit in verband met de steeds lan-

ger wordende trajekten.
C.M.

'ersonalia

Slcchts weinige paarijcs waagden tijdcns de voorbije periode de
grote stap van het huwelijk.

Aan volgende dapperen onze welgemcende heilwensen :

dhr SAS E. (1421) en mej. PROOST M. op 5.4.61

dhr VAN THIELEN G. (1160) en me]. SCHALBROECK C. op 8.4.61

dhr DE BECKER L. (741) en mej. V. DE WOUWER C. op 6.5.61-
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Cfc(w0ite4^
In volgcndc TAO-gcziimcn word nici vrciigde dc gcboonc bcgroci

van :

een zoon Ll'CIKN bij dc familie Delbacrc (1638) op 28.2.61
een dochtcr NANCY bij dc familie Van Dijck (588) op 4.3.61
een zoon MARC bij dc familie Weygaerts (8163) op 6.3.61
een zoon WALTER bij dc familie Torf.s (1936) op 12.3.61
cen dochter GERDA bij de familie Van Donick (571) op 12.3.61
een zoon MARC bij de familie Van .Noien (1255) op 28.3.61
cen zoon JOZEF bij de familie Michicls (6741) op 30.3.61
een dochier JOSE bij de familie Dockx (320) op 6.4.61
een zoon DIRK bij de familie Woutcrs (1144) op 11.4.61
een zoon HERMAN bij de familie Smet (6781) op 28.4.61
cen dochier VIVIANE- bij dc familie Fransens (748) op 6.5.61.

Langs dcze weg biedi IWO-band haar harielijkste gelukwensen aan
de gehikkigc ouders en wenst de jonggeborenen een lang en gelukkig
leven toe.

dhze ^ejfehs'iOheerdeii
Volgende collega's «z\vaaiden af» en gingen de rangen van de «rus-

tenden» vervoegen :
Per 1.6.1961

— 405 DE PECTER, Loiii.s . «Verkecrsdiensi»
Geboren tc West-Meerbeek op 4.5.1896
In diensi als trambesuiurder-conducteiir op 2.10.1919.

— 1270 DEFAYS, Desire - «Vcrkeersdiensi»
Geboren te Borgerhout op 20.5.1896
In diensi als conductcur op 14.6.1920
Controleur Binnendicnsi a.d. sinds 17.5.1954.

— 1294 TRUYTS. Corneel . «Verkeersdienst»
Geboren tc Borsbeek op 5.5.1896
In dien.st als conductcur sinds 22.3.1920.
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Goed nieuws voor onze lezers !

Steeds strevend naar het welzijn en het comfort

van de T.A.O.-personeelsleden, herinneren wij het

T.A.O.-personeel er aan dat de firma

GENERAL R. T. M.
P.V.B.A.

83 TOLSTRAAT. ANTWERPEN (nabij Gerechtshof)

aan al de personeeisleden buitengewone verkoops.
voorwaarden aanbiedt

De „GENERAL R.T.M." is een echte specialist In

alles wat hulshoudcomfort betreft. Zij verkoopt

enkel de grote merken gaande van het klelnste

strljkijzer over wasmachlnes, frigo's, radio's, T. V*

toestelien tot de modernste keuken en badinrichtingen

Al deze apparaten zijn te bezichtigen In de

TOLSTRAAT 83 te ANTWERPEN

Bedien U van de hierbijgevoegde koperskaart.

De ,,GENERAL R.T.M," voorwaarden zijn enkel aan

drager van de koperskaart toegestaan.

DUS . . . NOG EEN VOORDEEL VOOR DE

T. A. O. PERSONEELSLEDEN.

27



J.

ONZE GEPENSIONEERDEN : Bovenste rij v I n r. Truytr 1 294, De Groof 808,

Jacobs 725, Stoop 6325, Moors 1810.

Middenste rij v.l.n.r. Nevelsteen 7234, De Winter 7030. Verbunt 1760,

Van Haute 8052, Van Lll 1365, Kiel 7282.

Onderste rij v.l.n.r. De Peuter 405, De Loose 8047, Celen 6259, Fllibert 6264,

Merckx 8202.

1.165 VAN' LIL, Louis - «\'erkeersdicnst»
Geboren to Aioeskrocn op 31.5.1896
In dienst als trambestuurdcr sinds 20.7.1920.

1756 Dkl BOIS, Picter _ «Verkecrsdienst»
Geboren te 's Heerenhoek op 31.5.1896
In dlen.st als conducteur sinds 14.6.1921.

7013 VAX DER VELDEN, Joannes - «Omvormingstations
Geboren le Antwcrpen op 14.5.1896
In dienst als elektrieker sinds 1.4.1925.

8202 MERCKX, Joannes _ «Weg & Werken».
Geboren le Deurne op 2.5.1896
In dienst als spoorarbcidcr sinds 18.1.1918.
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Vervroegd op rust per 1.6.1961.

— 5008 DE BRUYN, Ludovicus - «Ccntrale Werkplaats»
Geboren tc Wilrijk op 17.2.1897
In dienst sinds 11.6.1923 - Brigadier benoemd op 1.6.1949.

— 6259 CELE.N, August - «LbodspcisoneeU
Geboren tc Schaffen op 14.5.1898
In dienst als loodsarbeider (loods II) sinds 18.5.1930.

— 6264 FILIBERT, Elorentiiuis - «Loodsper6oneeU
Geboren tc Borgcrhout op 23.5.1901
In dienst als loodsarbeider (loods II) sinds 10.10.1928.

— 9116 CASSIERS, Leopold _ Bureelbediendc
(Geboren tc Antwcrpcn 17.11.1900
In dienst sinds 1.9.1919 - bureau «Reiskaartjes en Abonnem.s

Per 1.7.1961.

— 725 JACOBS, Joseph - «Verkeersdiciist»
Geboren te Oolen op 22.6.1896
In dienst als trambesiuurder sinds 19.4.1926.

— 1810 MOORS, Jozcf - «Verkcersdienst»
Geboren tc Antwerpen op 11.6.1896
In dienst als conducteur sinds 20.6.1921.

— 7030 DEWINTER, Victor - «Omvormingstations»
Geboren te Antwerpen op 29.6.1896
In dienst als clektrieker, omvormingstations sinds 24.7.1920.

Vcrvroegd op rust per 1.7.1961.

— 1912 VANDEVENNE, Henri - «Verkeersdiensts>
Geboren te Meldcrt op 16.6.1897
In dienst als conducteur sinds 15.2.1928.

— 7035 dc SANDRE, Camiel - «Omvormingstations»
Geboren te Clinge op 14.5.1901
In dienst als clektrieker/omvormingstation sinds 22.3.1931-

7234 XF.VELSTEEN, Frans - «Bovcnleiding»
Geboren te Gccl op 8.6.1898
In dienst als monteur/bovcnleiding sinds 18.4.1922.

Per 1.8.1961.

— 808 DE GROOF, Richard _ «Verkeersdienst»
Geboren te Antwerpen op 16.7.1896
In dienst als .conducteur sinds 7.6.1920.

— 7282 KIEL, Frans - «Bovenlciding»
Geboren te Antwerpen op 9.7.1896
In dienst sinds 8.1.1926 als auto-mekanieker/bovenlciding.

8047 DE LOOSE, Michael - «Weg & Werken»
Geboren tc Antwerpen op 25.7.1896
In dienst als spoorarbeider sinds 11.5.1918.
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\'crvroegd per 1.8.1961.

— KlTd- COLLI, Jan - «\ erkcersdiensi
Geboren tc .Xntweipen op 8.7.1901
In dicnsi ais conclucieur sinds 3.11.1924

\an 13.4.1957 : wakcr magax.ijn «\\'cg & Werkens.
— 1760 \ KRBl'.Xl". Corneel, - «\ erkccrsdiensu

Geboren te N'leirie op 24.7.1897
in cHensi als condiicteur sinds 3.1 1.1924

— 6325 STOOP, .'\:[o!f _ «l,oo(.lspersonee!»
C^eboren te Melsele op 29.5.1899
In dienst als loodsarbcxlcr (loods II) sinds 22.7.1930.

— 8052 \'A.\ HAUTI5, Desire - «\\'eg &, Werken»
Cieborcn te Hatnme op 19.7.1897.
In dienst als sjioorarbeidcr sinds 22.4.1920,

Voor 60 JAAR I

Davk zij (if verzekcrdf mcdi'zcerkrn^ van />nzc collega K. Rentes
van de dienst ^Sclixldering T.A.O.-». kunnen ccij thans onze lezers eetW
nievwe rubrick aavhieden. In dezc ntbriek znllen de voornaamste
feiten herdachl warden ivelke voor 60 jaar zich voordeden. tijdstip
waarop ons net geelcktrificeerd zvcrd en als een geheel net ontstond.
Afaar laten wij Inerover onze coUega Karel Uever aan hel woord, die
in dezc tak als ecu ware specialist mag aangezien zvorden.
In <tT.A.O.-band^ nr 10 - 1c jaargang (mci '57), pubUcecrden zcij

uhgebreid he! onfslaan van hel openbaar vervoer te Antzverpen. In-
gevfdge de belangstelling die hiervoor bestaat achten zvij het alleszins
verantzvoord hierop, zij lift dan in een anderc vorm, terug te komen.

Dk". Fl'SIE DER liKSTAANDL matcricel en de toepaasing van de
MAATSCHAPPUEN clektridtelt. Alzo ontstond bii

Koninklijk Beskiit van 27 maart
De elektiificaiie van de trams 1900 de «S.A. Tramways d'An-

te .-Xntwerpen werd voorafgegaan vers». Ken tweede besluit d.d. 1 1
door de samensmelting van de op September 1901 verklaarde dc ont-
dat ogenblik besiaande maatschap- atane maatschappij tot concessie-
pijen, de «Noordertram» uicgezon- ' houder van dc overgenomen iram-
dcrd. De fiisic omvat : de Maat- lijnen en omnibussen. De nieii-
schappij van de Haventram. de we maatschappij verbond zich de
Nationalc Tramwegen, dc Zuider- bestaande lijnen te wijzigen. uit
tram cn dc Omnibussen. Het doel te breiden en de omnibussen te
is : aankoop van het bestaande vervangen door tramrijtuigen.
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I)K XlKfWf. MAATSCHAPPTJ

De zctel cler nieuwe «Connpag-
nie Generale des Tramways d'An-
vers» werd gevestigd, Leopoldlei
(rhans Belgielei), 29.

De tarieven warden bepaald op
10 centiemen voor twee sekties,
15 centiemen voor een grotere

reis. Voor het berijden van het
trajcci buiten de stadspoorten
(extra-muros) werd 10 centiemen
aangerekend.

De maatschappij verbond zich,
binnen de 3 jaar, a! de lijnen uit
le riisten met elektrische rijtui-
gen. Bovendien xoti zij de voor-
naamste straten voorzien van elek
trische straatvcrlichting. Hiervoor
dienden ISO booglampen opgehan-
gen aan de palen van de boven-
leiding.

DE EERSTE REORGANISA-

TIES

Ken eerste verbetering (f) be-
stond er in aileen nog stil te hou-
den aan vooraf aangeduide halte-
plaatsen. Voorheen werd er ge-
siopt telkens een reiziger hierom
veraocht. Dit veroorzaakte, zoals
allicht begrijpelijk onnoemelijke
vertragingen in de dienst. Op 1
januar; 1902 warden vaste hal-
ten en halten op verzoek, inge-
steld.

Inmiddels was de omnibuslljn
Zurenborg - Grote Markt omge-
vormd tot een lijn op spore).,
maar nog met paardetractie.

DE EERSTE PROEVEN MET

ELEKTRISCHE RIJTUIGEN
De verleende toclating had hit

mogelijk gemaakt op de Leien

MUM.

• De Sulkerrui rond 1900, met links op

de voorgrond een paardentram.

langs heide zijden sporen te leg-
gen.

Op maandag 21 januari 1901
Ken men de eerste elektrische
proefrijtuigen bewonderen. Twee
typen van wagens werden, onder
zeer grote publieke belangstelling,
tentoongesteld op de Draakplaats.
Het eerste was zeer lang en had
het uitziciu van een salonrijtuig
van de spoorwegen. Het tweede
iiad het titans gebruikelljke uit-
zicht en de normale lengte. Het
ene rijtuig was geel geschilderd,
het andere lichtbruin. Toch zou

men nog bijna anderhalf jaar
moeten wachten alvorens deze rij-
tuigen weiden ingezet. De eerste
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De huidige Suikerrui
Cliche G. V. A.

rijtuigen werclen te Meclielen ge-
bouwd tegen de prijs van F. 8000
het stuk ! Zij warden genummerd
van 201 tot 230. Een eerstc

proefrit ward ondernomen in de
nacht van 29 tot 30 augustus
1902. Rond halftien werd een rij-
tuig aan het Ztiidstation op dc
Leien gcbracht en vertrok naar
het Stapelhuis. Een twintigtal
personen, Ingenieurs, werklieden
en bedienden der maatsciiappij
hadden er In plaats genomen. Een
arbeider stond recht op het dak
en mbest de trolley in 't oog hou-
den. Met een snelheid van ca. 20
km per iiur reed het rijtuig tot
aan het Stapelhuis. De koplan-
taarn.s waren rood en wit. Een

cigenaardigheid, dit eerste rijtnig
was niet van een bel voorzien
maar wel van een soorr fluit. De

volgende nacht, dus van 30 op 31
augustus, werden de proefnemin-
gen voortgezet, ditmaal met ver-

schillendc rijtuigen. Bovendien
hadden zij alle een tot open bij-
wagen (zomeiuype) omgebouwde
paardentram. Deze bijwagens
werden hernummerd in de reeks

van de 700. Daar het proefrijden
deze maal vroeger was begonnen
en het publiek hiervan op de
hoogte was, waren er heel wat
kijkliistigen. Op de Gemeente-
plaats (Fr. Rooseveltplaats) wer
den de nieuwe rijtuigen op een
ware ovatie ontvangen.



- De Teniersplaats voor 1900

Cliche G. V. A.

Cliche G. V. A.

De Teniersplaats... thans



i)K KKkSTl'. i.iJN MK;i' I'.LKK-
TRISCHK WAGKNS (Lijn 1)

Op 4 September 1902 werd de
dienst officieel ingeluildigd. Ken
gi'ote menigte verdrong zich op
dc Leien cm de nieuwc rijtuigen
Lc bevvonderen. Kens ingehuldigd
wcrden de wagens als Iiet ware
bestormd. Daar sommige reizigers
dc rijiiiigen niet wilden verlaten
voor zij tot driemaal de loer van
de Leien badden gemaakt, is hei
begrijpelijk dat er op deze eerste
dag plaaisgebrek was. Bij de aan-
vang werden de lialten aangeduid
door een j^ajiier geplakt op de
irampalen. in afwachting dat ijze-
ren lutltepaahjes geplaats werden.

I)K 'r\VKKDK LljX GKKI.KK-
TRIFICKKRD

De tweede lijn uitgernst met
eicktrische rijtiiigen, was deze
luasen de Groenplaats en het
Kiel. Op 15 december 1902 werd
zij officieel in dienst genomen. In
nov. '01 was dit trajet al bereden
geworden door elektrische trams

ler gelegenheid van .'Mlcrheiligen
en Allerzielen, met bet oog op het
e.xtra vervoer naar bet Kiel kerk-

bof.

(tUt ■voordracht van Dhr. Remes,
zoals gehoudcn vnor aCATBA-
VRIENDEhh op 28.6.1061).

CLOWNERIE!
In mijn kamer hangt een klei-

ne reproduktie van een grote
clown. En alhoewel Saverijns en
\'an (lOgb estbetisch meer sieren.
psycbologiscb is mijn clown mijn
yrootsie steun.

spleetogen en baalt uit mijn ziel
de kommer der iaatste dagen.

Immers, als alles van een leien
dakje loopt, dan trekt mijn clown
zich stilletjes terug oj'> de achter-
grond, maar zodra bet kleinste
vuiltje in de lucht bangt, dan Is
itet of die rode tomaat-neus me
wenkt. Dan rijzen zijn rosse ha-
rcn ten berge en beginnen zijn
dikke, witte lippen me toe te
sprekeii zoals gecn levend wezen
ooii heeft sekiind.

«Mijn kind», zo spreekt mijn
clown, «waarom dat gepieker over
gcbrek aan fair-play bij de men-
sen : Waarom die slapeloze nacii-
len over verbreken van princie-
pes en ontkenning van de waardc
van het individu :

X'anavond bespicdt mijn clown
me wcer met zijn diepindrlngen-

Xu je eerste grijze haren vcr-
scbenen zijn ben je toch al rijp
genoeg om de betekenis te be-
grijpen van de woorden : Het le-
ven is een scbouwtoneel, eenieder
speell zijn rol en krijgt zijn deel.
Je weet toch dat waardigheid bij
de mens slechts wordi gewaar-
deerd door ben die zelf deze kwa-
liteii bezitten. Je voelt toch aan



dat princiepes alleen gekend xijn
door mensen die een gezonde le-
vensregel hebben aangenomen. Je
ondervindt loch clke dag dat
fair-play alleen iiit een nobcl hart
kan spriiiten.

Waarom wenst jc dan dezc
eigenschappen tc vinden bi] elk
inens waarmee je omgaat r

Ik besef best, mijn kind, dat
het hard is als jc met mensen
meet omgaan die de betckenis
van deze hoedanigheden niet
kennen, die de waarde ervaii niet
eerbiedigcn, of erger nog, die de
schijn verwek'ken alsof zij ze toe-
passen. Dat is viw deel dat gc nii

eenmaal krijgt in het leven.

Maar beloof me, mijn kind. u\v
rol die ge tc spelen hebr. niet op
dezelfde leest tc schoeien. I'w

taak in het leven dwingt U jui-st
iivv rol in tegenovergesteldc rich-
ting te vervullen. I'w rol in het
leven moet zich richten naar op-
voeding van de mensen. met toe-
passing van fair-play, met behoiid
van princiepes, met erkenning van
dc menselijke waarde.

I'.n denk elke seconde van dag
cn nacht aan het feit dat «woor-

den wekken, maar voorbeelden

strekken?>. Door het behoud van

deze levensregel zult ge iiiteinde-
lijk resultaat boeken.

Indien mijn woorden U niet
kunnen overtuigen, mijn jkind,
denk dan over dc jaren heen te-
rug aan ons, «Clownen». Onze
taak bestond erin de mensen te

laten lachen. Wat we ook per-
soonlijk hebben meegemaakt, hoc
we ook smart en cllende hebben

gekend, iederc clown kwam voor
zijn publiek met lachend gezicht
en guitestreken. En over de
ceiiwen heen blccf een clown het

symbool van de grappenmaker
die leutc hrengt onder de men-
sen.

Indien wij hatlden gepiekerti
over wat het leven ons niet

bracht. dan ware ziilks onmoge-
lijk geweest. We hebben echtei'
alleen voor ogen gehad wclk de
rol was die we moesten spelen in
het schouwtoneeb.

En als ik na deze ernsiige.
diepmenselijke woorden, de op-
pervlakkige, laehwekkende sniiit
even dicper doorgrond. dan vind
ik daarachter de smarielijke trek-
ken van een menselijk wezen dat
in zijn hoog voorhoofd de intel-
ligeniie verborgen hoiidt waar
mee gehcel deze wijzc levensre
gel behecrd wordt.

Dan vind ik weer de kracht cm

mijn rol te spelen die het leven
me heeft opgelegd.

.\og even voor het slapen gaan
kan ik gerust «diep in 't cigen
herte kijken» en glimlachend
dank ik mijn roskopjc.

Hij is er weer in gelukt me te
doen lachen.

Waarom zou ik niet lukken in

mijn taak als ik de raadgevingen
volg van.

mijn clown :
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Parijse Nieuwigheden
Te Parijs heejt men naar een opiossing gezocht. om de verkeers-

moeilijkheden zuaarmede men in die reuzenstad le ka?npen heeft, te

■vcrminderen.

Met resultaat van deze studie was de <(.MICROBUS^ waarover wij
nv, dank zij de bercidzvilligheid van de dircctie van de ^Regie Autu-
nome des Transports Parisiens» enkele hijzonderheden kunnen breiu-
gen.

Door clc gcwelciigc uiibreicling
van dc Parljsc agglomeratie sinds
1945 cn de voortdtrende aangroel
van het wagenpark, is te Parijs
de verkeersdrukte geweldig ver-
groot en wordt het openbaar rel-
zigersvervoer van langs om meer
bemocilijkt.

Bij onderzoek voor de moge-
lijkheden om de opstoppingen op
dc openbare wegen te vcrminde
ren, is gebleken dat het gebruik
op een bepaald trajeet, van auto-
biissen met beperkte capaciteit,
van aard kan zijn het totale weg-
verkeer te vcrminderen.
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Inclerdaad worden de automo-

bilisteii thans aaii'gezet af te zien

van het gebruik van hun voer-

tuig voor verp!aats,ingen in de

binnenstad en voornamelijk in de

«zone blcLiex- waar het statlone-

rcn tot een uur bepcrkt wordt.

Vanzelfsprcfend kan de exploi-

tatic van zulke lijn niet beant-

woordcn aan het gestelde doel,

indien de commerciele snelheld

van deze bussen niet aanzienlijk

kan opgedrevcn worden, teneindc

de rcizigcrs ic lokkcn.

Om aan deze voorwaarde te vol-

doen is het in de eerste plaats

noodzakelijk het verkeer te ver-

gemakkeiijken door in de straten

van het bustraject, het statione-

rcn te beperken of zelfs te ver-

bieden. Ook dienen deze straten

breed genoeg te zijn om de bus

toe te laten op een behoorlijke

wijzc (zonder moeilljke maneu

vers) haar traject te doen afleg-

gcn.

Daarenboven dient het stil-

staan van de bus aan de halten

tot ecu minimum herleid te wor

den door volgende punten in acht

te nemen :

— aanbrengen van afzondcrlijkc

in- en iiitgangsdeuren teneindc

het in- - en uitstappen te ver-

snellen.

— de halteplaatsen van deze bus-

lijn diiidelijk afscheiden van

de halten der andere lijnen,

zodat iedere inogeiijkheid tot

twijfelcn of vergissen uitgeslo-

ten is.

— eenheidstaiief met gemakkelijk

betaalmiddel (bv. een munt-

stuk), zodat liet innen van de

ontvangsten zeer snel door de

bestuurder kan gebeuren.

Het is inderdaad noodzakelijk

dat op de microbussen de een-

mansbediening tocgepast wordt

teneindc de personcels'kosten zo

laag mogeiijk le houden.

Het bustraject dient z6 gekozen

te worden dat hij in principe een

handelscentrum van de stad ver-

bindt met een ander punt dat

grote staiioneermogeiijkhcdcn

bicdt.

Dc cxploitatie van zulke bus-

lijn kan de verkeersdichtheid ge-

weldig verminderen, de verplaat-

singen van de Parijzenaars vei-

gemakkelijken en in de bctrokken

sectorcn de exploiiatievoorwaarden

van de andere (regelmatigc) lij

nen verbeteren.

De twee lijnen vvelke voor/.icn

zijn, n.l.

«Porte A'laillot - Bourses

«Invalides - Place de Clichys

zijn tot op hcden nog niet in

dienst gesteld. zij zullen in ge

bruik "enomen worden zodra de
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Regie over hel nodige materiaal
bcschikt, waarschijniijk tijdens

liet laatste trimester van dlt jaar.

Hel publiek zal hiervan tijdig op

de hoogte gebraclu vvorden door

dc kranten en door aanplakbrle-

ven op dc bijzonderste plaatsen

\an dc stati Parijs.

Ziehier nog enkele technischc

gegcvcns ointrcnt de microbus :

Diesel motor : max. vermogen

76 P.K. hi] 2400 omvv.

Aantal zitplaatscn : 20

Laadvermogen : 3000 Kg.

Kleinste draaistraal : 9 m.

Totalc lengte : 8 m.

Aantal deiiren ; 2 (langs dc

rechtse zijde waarvan een voor

de vooras)

Breedte dcr dciiren : 0,70 m-

Hoogie in het rijtuig : 2 m.

V'ooropgczcttc minimum

cxploiiaticsnellieid : 25 Km/h.

Max. snelheid

(geladcn) : 85 Km/h.

De veiligheidsklep bij het behandelen

van klochten :

Loot de klager stoom ofblazen

De beste methode om anderen tot rede

te brengen :

U kunt geen vliegen vangen met ozijn

(Dal* CarnagI*)
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kubrlek C.C.T.A.O.

TENTOONSTELLING HUISVLIJT
Ingericlu op 24 juni toi I juli 1961

Lloor CATBAVRIIlXDEN AXTWERPS TRAMPERSONEEL v. z. w

Gesticht in 1947.

De Catbavricnden, aangesloten bij het Cbordinaticcoinite I.A.O.,
heeft deze manifestatie ingericht met het doe! de verschillende aspec-
ten van het vrije-tijdswerk zijner leden te laten kennen.

De tentoongesteide voorwerpen wijzcn op het streven naar meer
kwaliteit bij het personeel T.A.O.

De belangstelling bl] de opening van deze tentoonstelling was reeds
een gunstig voorteken voor het wclslagen van deze manifestatie. De
grote opkomst van do voigende dagen bcvestigde iiei gewettigd opti-
misme.

Het was de heer Dequeecker, burgemeester van Deurne, die op
zaterdag 24 dezer de tentoonstelling plecluig openverklaarde.

Bij de rondgang wcrd de aandacht getrokken op; schilderijen, foio s
kunstwerken, allerhande verzamclingcn, knutsclwerk en handwerken.

Er werden gelukwensen overgemaakt voor de prachtigc versiering,
de schone stand van de Socialc Dienst l.A.V., de verschillende haak-,
naad-, borduur. cn kantwerkcn die gctuigden van een ver doorgedreven
vaardigheid bij onze dames-lcden, de geslaagde fotostand, enz.

Catbavrienden meet nu op de ingeslagen weg blijven voortgaan en

de leden en symphalisanten aanmoedigen om bij een voigende ten
toonstelling nog meer waardcvolle inzendingen te leveren.

Wij danken, langs deze weg, zowel de leden-deelnemers als de hulp-
vaardigen voor hun gewaardeerde medewerking en bijdrage die zij
alien, onbaatziichtig, hebben getoond voor het welslagen van deze ten
toonstelling.

Namens het Bostuur van Catbavrienden

Antwerps Trampersoneel

De Alg. Voorzitter,

BIESEMAXS J.
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SPORT

ONTSPANNING

ANTWERPSE

TRAMWEGEN

VRIENDEN, TRAMAGKNTEN,

Het bestuur van SOAT heejt
besloten van heden aj aktief deel
te nemen aan d-e redakue van

T.A.O.'band. We zullen U in de
toekomsl langs deze weg verteU
len over de verschillende aktivi'
teilen van onze kring, alsook over
de principiele beslissingen, 7noge-
lijkheden en moeilijkheden.

ONS EERSTE VERSLAG ZAL
EEN BEKNOPT OVERZICHT
GEVEN VAN DE 17e ALGE-
MEEN VERGADERING ;

De 17e algemeen vergadering
betekent dat we diis reeds 17 jaar
bestaan. 17 jaar van hard werken
voor al diegenen die de taak ver-
vullen van «organisator der pres-
tatie's voor de leden». Het is cm
van te diiizelen als we even na-
denken wat vvij in die tijdspannc
allemaal hebben verwezenlijkt.
— We hebben de afdelingcn bil-

jart, voetbal, tonecl, kaba-
rct, reizen, studiekring, kwls
fotokring, jeugdtoneel jongeren,
zwemmen, volley-ball, kaarten,
oprustgestelden.

— We hebben de grootste feesten
op touw gezet en tot in de

kleinste uurtjes vermaak ge-
maakt.

Kortom,

S-O-A/]'. heeft bewczen belang
te stellen in het vraagstuk van de
vrije tijd der tramagenten. SOAT
tracln legelijkertijd het kame-
raadschapsgevoel tirssen de per-
soneelsleden aan te wakkeren en
de menselijke waarde van de
tramagent te verhogen door de
physische en morele mogelijkhe-
den le ontwikkelen.

Vir DE BESCHOUWINGEN
VAN HET VERLOPEN JAAR,
op onze algemeen vergadering,
geven we hier enkele beelden.

— 3.417 prestatic's

— 12.940 uren

— 71.748 aanwezigen

BILJART :
— overwinningen in de schalen

Koxvrienden, Planta, Cambri-
mis, met daarbij verschillende
pcrsoonlijke prijzen.

— 2 ploegen in het kampioen-
schap AVVV.

— diibhandikap in 2 kategorien.
— avondhandikap.
— handikap oprustgestelden.
— Intornooicnen kampioenschap-

pen alleen werden in totaal
173 wedstriid en gespeeld.

40



VOETBAL :

— in kampioenschap, 2 ploegen
in het AVVV.

— 41 spclers warden opgesteld.
— 2e en 12e plaats.
— schaal der sportiviteit voor de

3e maal.

— matchen tegen kollega's uit
binnen- en buitenland.

— vriendenwedstrijden.
— tornooien tussen de verschil-

lende afdelingen bij T.A.O.
waar meer dan 50 leden hun

ontspanning vinden.

Ki':RSTFEr::ST VOOR DE KIN-

DEREN :

(in opdracht van het. CCTAO)

— 18 herhalingen met 21' kinde-
ren.

— 500 kerstpakken iiitgedeeld.

PAASFEEST VOOR DE KIN-

DEREN VAN LEDEN VAN ON-

Zl-: KRING :

— 51 jongens en meisjes op uit-
stap naar Lichtaart.

— 145 paasgevschenken op het
secretarlaat.

TONEEL, KABARET, FEES-
TEN :

— 52 herhalingen.

— 5 avonden van leute en gezel-
ligheid.

— als hoofdschotel : 2 dagen
Vlaamse kermis. Om nooit

meer te vergetefi !

KWIS :

— Kampioenschap AW.
— 8 spelers namen deel.
— 23 avonden in wedstrijd en

nog vele andere in oefenston-
den en vriendenwedstrijden.

Vrienden, we kunnen zo verder
gaan, maar als we ailes moeten
vermeiden wat SCAT in 1960

heeft gepresteerd, zouden we
T.A.O.-band in zijn geheel moe
ten «afhuren».

Daarom geven we U hier slechts
een klein idee van onze werklng.

Immers, het was hartverster-
kend, na de afwerking van de
dagorde de viering van de leden
bij te wonen die zich in de loop
van het jaar in en oin onze kring
hebben verdienstelijk gemaakt.

Daar waren onze blljarters die
de sclialen Plaiua en Cambrinus

wisten te winnen. Daar waren on

ze clubkampioenen van de reek-
sen A en B plus de kampioen van
onze kranige ouderlingen. Daar
waren onze verdienstelijke toneel-
speler en speelster die door ons
bestuur op het podium geroepen
wei'den. Er waren onze voetbal-

lers die voor de 3e maal beslag
wisten te leggen op de beker der
sportiviteit. En er waren de com-
missarissen en de bestuursleden

aan wie na een periode van 10
jaar werking even dank werd toe-
gezegd.

Ze waren met velen, en het wa
ren alien de echte SOAT-ers die

hun kring waardig wisten te ver-
tegenwoordigen, of ze nu de
hoofdvogels afschoten of niet.

KORTOM,
Het was een vergadering die

bewees dat de kring regelmatig
kan rekenen op de good-will van
iedereen. Het was een vergade
ring waar het enthousiasme der
ouderen, de jongeren er toe aan-
zette om het werk in het bestuur

te komen verlichten.
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Dcrgelijke strckklng is het
inooistc bewijs dat SOAT 100 %
leefbaar is.

\'olgende maal vertellen we U
meer in detail de werking van on-
ze kring en geven we tevens een
overzicht over de saraenstelling
van het bestuur en de namen van

de versciiillende afdelingsleiders.

Wie echter intussen verdere in-

liciuingen wenst, kan zich steeds
in kontakt stellen met het secre-

tariaat, Draakplaats 6, Antwer-
pen, t^l. : 39.99.15.

Vcrgeet niet even binnen te
wippen in een van onze prachtige

CLUBLOKALEN ;

— Draakplaats 6, beneden open
elke dag van 13 uur af.

— 'i'errein L'itbreidingstraat Ber-
chem, open bij elke manifes-
tatie aldaar.

OAT \'OETBALT !

60 Icden van SOAT bestaande
uii voetballers en supporters trok-
ken Zaterdag 17 juni jl. naar Den
HAAG om deel te nemen aan bo-
ven vernoemd tornooi.

Zeggen we maar onmiddellijk
dat het weer een succesdag is ge-
worden. In zoverre zelfs dat we

uitnodigingen op zak hebben om
te Amsterdam, Leiden en Rotter
dam tc komen spelen. We hebben
kennis kunnen maken met al dc-
ze Hollandsc werkmakkers, we
hebben veel gehoord en geleerd.
Wat het tornooi zelve aangaat,

zijn we wel een beetje beneden de
verwachtingcn gebleven, alhoewel
er niet kan gczegd worden dat we
slccht gespeeld hebben. Vcrschil-
lende spelers echter zijn totaal
de «spirit» en de form kwijt. Nor-

inaal moeten we die ploegen ze-
ker baas kunnen. Ook de felle

wind was een nadeel voor ons.

Drie-maal moesten we starten te-
gen dit natuurelement, en onder-
vonden nadien de weerbots ervan.

Dat was natiiurlijk van invloed
op onze speelwijze.

Z' iehier de uitslagen :

Den Haag — Rotterdam 3—0
S.O.A.T. — Leiden 0—0

Amsterdam — Den Haag 1—0
Rotterdam — S.O.A.T. 2—0
Leiden — Amsterdam 0—3
Den Haag — S.O.A.T. 0—0
Rotterdam — Leiden 3—0
Amsterdam — S.O.A.T. 0—I
Leiden — Den Haag 0—0
Rotterdam — Amsterdam 1—1

We eindigden op de 3e plaats
en hadden het genoegen de over-
winnaar van het tornooi Amster
dam te kloppen.

Opmerking.swaardig het weinige
aantal doelpunten det er gemaakt
werd.

Na een gezellige maaltljd en
een puikc bonte avond ging leder-
een tevrcden naar hiiis, met het
besUiit er een volgende maal weer
bij te zijn.

EIndrangschikking Tornooi vr de

WISSELBEKER S.O.A.T.

1. Gar. Pothoek 43 1 0 9 1 7
2. Chauffeurkes 4 3 1 0 12 3 7
3. Brossel Boys 4 1:2 1 6 9 3
4. Gar. Brusselsir. 4 02 2 6 5 2

Lijn 12 403 1 191

FINALE :

Gar. Pothoek - Chauffeurk. 1—0

De Voorzitter,

M. Van BelUngen
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ATBS VOETBAL
Na de finale op 11.5.1961, ging in liel gezellige clublokaal van

.A.T.B.S. do uitieiking der schalen door. \a een Inleidcnd woord door
een ATBS-bestuurslid. in vervanging van onze Voorzitter, de heer
Truyen, die wegens ambtsbezigheden in liet buiienland verblijft, nam
de Heer ir. G. Weyns, van dc Dlrectie van T..A.O. en \oorzitter van
het Coordinatiecomite T.A.O. het woord.

De Heer ir. Weyns veronts.chiildigde de heer Th. de Ruijter, Voor
zitter van het Beheerscomite, welke tot zijn grote spijt niet aanwezig
kon zijn op deze finales. Tevens feliciieerdc de Heer ir. Weyns allc
spelers, zowel winnaars als verliezers. scheidsrecliters, supporters en
sympathisanten voor hun sportiviteii, fair-play en voor hun geleverd
voetbalverloon wclke bijdroegen tot het welslagen van dit groots in-
terdepartementen-voetbaltornooi A.T.B.S. 1961.

Vervolgens ging de Heer ir. Weyns in naam van de Heer Voorzitter
Th. de Ruijter, over tot de uiireiking der bekers.
— De «Schaal Hr. dc Ruijter. Voorzitter Beheerscomite»

alsmede de «Schaal .A-T.B.S.» gingcn naar hot Verkeersdienstper-
soneel Garage Pothock.

— De «Schaal ir. Wcyn.s» : word toegckend aan \'erkcersdienstper-
soneel Hoboken.

— «Schaai ir. Steenackers» : ging naar tie Centralc Werkplaais.
— «Schaa! ir. \'an Caiu» : word uitgcreikt aan Pcrsoneel Garage

Brusselstraat.

— «Schaal Hr. Truycn» : werd overhandigd aan Verkecr-sdienstper-
soncel Groenenhoek.

— «Schaal Mevr. Demeurc» : werd tocgewczen aan Vcrkcersdienst-
personeel Brusselstraat.

— «Schaal Techn. ing. Mc!is» : voor Pcrsoneel Garage Pothoek.
— «Schaal Techn. ing. De Coninck» : naar Bureclpersoneel.
— «Schaal Techn. ing. Dc Baerc» : toegckend voor de «sportivIteit»

ging naar de Centralc Werkplaais als oudsie plocg (429 jaar :
wedstrijd 6.4.61).

Wij dienen echier het sportievc gebaar \-an de plocg der Ccntrale
Werkplaats te ondersircpen die dczc bcker spontaan overhandigdc aan
het Garagepersoncel Brusselstraat. Dit omdai deze ploeg zich vooraf
akkoord had verklaard om de troosiing ic betwisten tegen een ver-
sterkt elftal van de Centralc \\ erkplaats.

Onder een luid appiaus dankte de Heer ir. Weyns noginaals allc
deelnemcrs voor hun sportiviteii. Aldus word dan dit groots interde-
partementen-voetbaltornooi .A.T.B.S. 1961 besioten,

W^ij hopen dat wij volgend jaar wecr in de gelegenheid zullen
zijn om een wedcruitgave tc brengen van dit eerste succes.
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De plocg- ajgez'aardigden na de priisuitreihiiig met in hun
midden Dhr. ir. Weyns.

UITSLAGEN en RAXC^SCHIKKING :

Biireelpersoneel — Verkcersdienst III

Garage Pothoek — Verkcersdienst V
Verkcersdienst I — Centraie Werkplaats
Garage Brusselstraat — V'erkecrdienst IV
Verkcersdienst III — Centraie Werkplaats
Verkcersdienst V — Garage Brusselstraat
Biireelpersoneel — Verkcersdienst 1
Garage Pothoek — Verkcersdienst IV
Biireelpersoneel — Garage Pothoek
Verkcersdienst 1 — Verkcersdienst IV
Centraie Werkplaats — Garage Brusselstraat
Vcrkeersdienst V — Verkcersdienst III

1—2

0—4

2—3

3—1

7-0

2—(J

0—4

1—5

3—1

5—3

3-0

EINDRANGSCHIKKING

1. Verkcersdienst Garage Pothoek
2. Verkcersdienst Hoboken

3. Centraie Werkplaats
4. Garage Brusselstraat

5. Verkcersdienst Groenenhoek

6. Verkcersdienst Garage Brusselstraat
7. Garage Pothoek
8. Bureelbedienden
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. Zaterdag 27 mei I96I was het
wecr feest in loods II. Immers,
ondcr de onvermoeidc leldlng
van de feesthcst., Dhr De Roeck,
word een grootse feestdag geor-
ganiseerd voor de leden vvelke dlt
jaar met rust gaan en gingen.

Het zijn de Keren :

Cr.LEN, lACOBS, PHILIBKRT,
MICHIELS, PEKTERS, DE
CROOF, COOLS, VERLEGH,
CREVE.

Te 16 11. 30 werden de gepen-
sioncerden met hun dame in de

loods ontvangen. In aanwezigheid
van de Heer en Mevrouw Geerts,
biireclhoofd, en van de Heer en
Mevrouw Vcrbist, loodshoofd,
werd do traditlonele groepsfoto
gemaakt.

Daarna vertrok de stoet naar

liei restaurant «Huistkarnp3> waar
een heerlijke maaltijd werd aan-

IL

©

©

ID

S

II

IF

©

IE

S

ir

geboden lerwijl elke gepensionecr-
de en dame passende geschenken
in ontvangst mochten nemen.

Vele vricnden en kcnnissen wa-

ren dan tc 20 uur op het appel in
de loods om hun oude kameraden

geluk te wensen en met hen te
genieten van een oprecht gelukte
showavond onder de leiding van
Kees Brug, do overbekende radio-
en leicvi s i evedette.

Deze las op het einde van de
show-avond een van de vele brie-

ven voor, die gepensioneerden
hem hebbcn geschreven om hun
warmc dank te ulten, en ook
Dhr De Roeck, de feestbestuur-
der van hun vriendenkring : «de
overstc die met hart en ziel werkt

voor de oudere vrienden».

Tot in de late uurtjes heerste
er nog vreugde en gezeliigheid in
het milieu van loods II.
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Gebeurtenissen om en rond het TAO-net
Periode maart-juni 1961

ELKKTRISCHK WISSKL (Antwcrpsestcenwc;^' - Hoboken)

— De gewone overgangswisscl in dc Antwerpsesteenweg (huisnr 355),
richting Hoboken, werd veranderd In cen elcktrlsche wissel.

Ingevolge deze wijziging werd de hake Antwcrpsesteeiiweg nr 341
(richting Hoboken) verplaatst naar huis nr 355. (Bericht 3.3.1961')
HALTEWIJZIGIXC LIJXEX 7 & 15
— Op verzoek van de politic van ISerclicm wcrdcn del. 13.3.1961 vol-
gende wijzigingen iiitgevoerd ;
1) hake (beidc richtingcn) in Groie Slcenweg, tcr boogte Jozef Wou-

tersstraat .scrvangen door :
jan Moorkensstraat, Paal no 7/77 (richting Stad) en Paal no 7/76
richting Mortsel).

2) werden afgeschaft, de beidc haken in de Grote Steenweg, ter hoog-
tc van Piilhoflaan.

3) De halten (beidc richtingcn) in dc Grote steenweg icr hoogte
Pastoor \'an dc Woiiwerstraai. werden verplaatst naar Ringlaan,
paal no 7/139 (richting stad) en paal no 7/134 (richting Mortsel).

(Bericht 9.3.1961)
W.C. . GELEGEXHEID SCHOOXvSEEHOF

Aan het eindpunt Schoonseiiiof werd aan St. Bernardsesteenweg
no 1128, cen toilei-gelcgenhcid tcr be.schikking van het rijdend per-
soneel gesteld. (Bericht 7.3.1961)

HALTEVERPLAATSIXG LI.1X 24
Van 16.3.1961 af, werd de hake in de St. Bernardsesteenweg - hoek

Goede Tijdstraat, verplaatst naar St. Bernardsesteenweg no 1140.
Een eindpiintiialtc zal bijgeplaaist worden aan de 2c lichtpaal in

de eindpuntboog. (Bericht 15.3.1961)

.AITOBUSLTJX 23
Met het cog op dc wegdckwci'kcn in dc Handels. en Onderwijs-

siraten werden van 16.3.61 tot 10.5.1961 opeenvolgende trajectwijzi-
gingcn doorgevoerd.

AUTOBl\SLTjX 18/19
Ingevolge wegdckwcrken in de \"an den Xcsilci, werd van 20.3.61

af lot 10.5.61 deze atnobuslijn omgelcid langs Plantin en Morctuslei
(Keen- cn Terugrit).
Werken St. KATHEEIJXE\ h:ST

Deze werken, hadden voor gevolg dat van 28.3.61 tot 18.4.1961
de rijttiipn der tramlijn 7. van Meirbrug af, werden afgcleid naar
Suikerriii. Dc autobussen dei" lijn 9 zorgden voor de verbinding tns-
.sen Tolhiiis - via Van Schoonbekeplein . en Meirbrug.

(Bericht 24.3.1961)
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HALTEWIJZIGING Atrj'OBrsLljN
De halte gelegen op de Viaduct le Mei'ksem (Paal 3/105), rich-

ting Stad, werd op 28.3.1961' verplaatsi naar Minister Delbekelaan
nr 76 A.

NIEUW WEGDEK OP TENIERSPEAATS
Opeenvolgende trajectwijzigingen voor de buslijiien 18/19 en 23,

werden toegepast ingevolge de hernieuwing van het vvegdek van de
Teniersplaats. Dit geschiedde lussen 4.4.1961 en 13.4,1961,
HERPROFILERIXGSWERKKX J. \AX RIJSWIJCKLAAN

De grootscheepse werken welke aldaar sinds 6.4.61 aan gang zijn
- tramsporen in 't midden van aanplantingen - werd de reisweg der
autobuslijnen 25, 26 en 27 opeenvoigcnd in dc omgeving Kolonielaan
(J. Van Rijswijcklaan, gevvijzigd). Op 26.5.1961 werd het eerste ge-
deelte van de nieiiwe sporcn ter hoogie van dc Beschavingsslraat in
gebruik genomen.
WEEKABONNEMEXTEX AAX GI XSTTARIEF . LIJN 33

Van 17.4.1961 worden geen weekabonnementen mecr op de wagen.s
van de autobuslijn verkocht. Deze dienen bij voorbaat afgehaald en
zullen alleen nog to bekomen zijn op bepaalde dagen en men in de
loodsen, garages en bij de hiiidige vaste postcn op het net ( s zater-
dags), alsook in sommige groie bedrijvcn en fabrieken. I'.en geldige
bewijskaart is vereist. (Bericlit 5.4.1%1)
HANDEL VOOR dA'CHTAFLAATKRAAXX OP BROSSEL-BUSSEN

Op de autobussen, type Brosseh werd een draaihandel aangebracht
voor de bediening van een «]ucluafvoerkraans>.

In geval de lucludruk onvoidoende is, moet dan ook eerst de stand
van deze handel nagezien worden. (Bcricht 13.4.1961)
RIOLERINGSWERKEX IX DE LAXGE LEEMSTRAAT

Door deze werken word de iramlijn 4/8 van 2.5.1961 tot 1.7.1961
tussen de Borsbeekse Poort en Huidevettcrsstraat onderbroken.

De rijtuigen werden vanaf de Borsbeekse Poort langs de lijnen
11, 9 en 2 afgeleid naar het Centraal Station om via De Keyserlei en
Meir, alzo de Groenplaats te bereiken. (Been- en Terugrit).

Een autobiispendeidienst werd ingelegd tussen de Borsbeekse Poort
en de Comedicplaats. (Bericht 28.4.1961)

Op 1.7.1961 konden dc tramrijiuigen der lijn 8 hun normale reis
weg hernemen.

VERVOER NAAR MIDDELHEIMIMRK
Met het oog op het vervoer naar dit park, werden op zon- en

feestdagen, extrabiisdiensicn (aanduiding : «Middelheim») ingelegd
op de biislijnen 5 en 17.
Lijn 5 : vertrek Groenplaats : 13hlO - om dc 40 min. tot 18h30.

vertrek Middelheirri : 13h30 - om de 40 min. tot 18h50.

Lijn 17 : vertrek Centraal Station : 13h00 . om de 15 min. tot 18h45.
vertrek Middelheim : I3h20 . om de 15 min. tot 19h05.
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AFSCHAFFING LOODS 'IVRXHOI TSE POORT.
Met ingang van 8.5.1961 wercl de loods Turnhoutse Poort gesloten

voor het TAO-pcrsoneel. Het aldaar gevestigde schaftlokaal werd van
die datum af, afgeschaft.

HALTEWIJZIGIXG TRAMLIJN 7
Op verzoek van de Verkeerspolitie werdcn volgende halten ge-

wijzigd ;
]) Richting ToUniis :

De halten Mcchelsesteenweg / St. jozefstraat en ter hoogie van de
St. Thomasstraat, werden vervangen door een halte, nl. ter hoogte
Mechelscsteenweg nr 135-137 (nablj Kerk).

2) Richting Mortsel :
De halte, Mechelscsteenweg nr 145 (voorbij Gounodstraat) werd
verplaatst naar Medhelsestecnweg nr 163-165 (St. Thomasstraat).

(Bericht 1.6.1961)
TERIJGKEERMOGELIJKHEID OP LEOPOLDPLAATS

Op de Leopoldplaats, rond het standbeeld van Koning Leopold I,
werd een lus (spoor) aangebracht, waar desgevallend, op bevel van
een overste wagcns kunnen rondrijden.
AUTOBUSLIJNEN 17 en 27

Op verzoek van de Verkeerspolitie werd de halte, richting Cen-
traal Station, van vermelde buslijnen in de Belgielei, nabij Lange
Leemstraat, verplaatst naar Belgielei nr 99. Dit is ± 18 m. voorbij
het kruispunt.

HERPROFILERINGSWERKEN KOL. SILVERTOPSTRAAT
In verband met de doortrekking van de J. De Voslaan en om de

verbinding te verbeteren met dc nieiiwe wegenaanleg op de gronden
van de Kielsevcst - Moiuigny- en Brederodestraten, wordt de Kol.
Silvertoplaan verbreed.

Van 26 juni af word de vooriopigc halte in de Kol. Silvertoplaan,
nabij Volhardingstraat, richting Hoboken, tcruggeplaatst naar het ver-
plaatste wachtluiisje aan paal nr 4/48.
NIEUWE WEGBEDEKKING ANTWERPSESTEENWEG (Hoboken)

Door bovenvermelde werken, werd op 21 en 22 juni, telkens tus-
sen 22hOO en 6h00 dc tramlijnen 2 en 4 opgehouden ter hoogte van
de J. Van de Wouwerstraat.

Een buspendeldienst verzekerde de verbinding tussen J. Van de
Wouwerstraat en Kioskplaats.
FAMILIERITTEXKAARTEX VOOR GEPEXSIOXEERDEN

Van 15.7.1961 af kunnen de TAO-gcpcnsioneerden hun familierit-
tenkaart - 2e helft 1961 afhalen op het T.AO-hoofdkantoor, Grote
Hondstraat, 58 Antwerpen (gelijkvloers).

Zij worden afgeleverd tegen inruiling van de kaart - Iste helft
1961 - door het Bureau «MaatschappeIijke Werken® - winket nr 9
en 10 : alle dagen van 8h30 tot llh30 en van 14h00 tot 16h30 ('s
zaterdag.s niet).



P.C.C. - NIEUWS

— Op 10.4.1961 kwamen de twee laatste PCC-rijtuigen toe in de

Centrale VVerkpiaats. Hiermede ward de levering van de eerste 39

PCC-wagens besloten.

— Sinds 13.4.1961 Is de tramlijn 7 volledig uitgerust met PCC-tram-

rijtuigen.

VRIENDENKRING „GARAGE POTHOEIC"

Vrijdag 26 mei jl. waren de leden on sympatliisanten zecr talrijk
opgekomen in de zaal van de Sociale Dienst T.A.O., cm het eenjarig
bestaan te vicren van de «Vriendenkring».

Een liartig aperitief opende het feest. Tussen de opgediende Chi
nese gerechten in werd het welkomswoord gesproken door de onder-

voorzitter Dhr. Van Biilck, die de voorzitter Dhr. De Coninck veront-

schuldigde, die wecrhoiiden was wegens buitengewone omstandigheden,

Tevens wees de spreker op het bijzondere karakter van deze viering ;

«Wat altijd onmogelijk werd geacht, viert vandaag zijn eerste ver-

jaardag !». Verder bracht spreker hulde aan de goede geest van ver-

standhoiiding in de vereniging en besloot met een woord van dank

aan alle inrichters van het feest, bijzonder Mej. Somers, van de So

ciale Dienst T.A.O.

Het nagerecht opgesmuld werd ruimte gemaakt, om op de tonen

van drums en trekorgel, geslagen en getrokken door Piet Nelen en

zijn gezel, tot in de vroege morgenuren een ode te brengen aan

Bacchus en Terpischore.

Het zullen nog vele verjaardagen worden voor een «Vriendenkring»

die zulke vriendschap groepeert !

Vebe.

49



PIM

Het was een schone dag in de'
x.omerperiode. Geen schoolgasten
aan boord en nog veel sinjoren in
hei buitenland. Het is «de» tijcl
daclu Pirn dat ik al mijn leizi-
gei's lot in de puntjes kan verzor-
gon. «Ik zou ze thuls gaan ha-
len» mompeldc hij binnensmonds,
en hier op de bus koffie zetten».

Met zijn 25 draaide hij van de
Kronenburg- in de Kasteelplein-
siraat. Aan de halte stond een

vrouwije dat zeker een heel eind-
jc in de vorige eeuw geboren was.
Cians in \ zwart, een kanten

imitsje op iiet hoofd, een grote
sjaal over de scliouder en een
rok tot bijna op de grond getuig-
den, samen mef de ILcht voorover-

gebogen rug, voor haar hoge
oudcrdam. Met veel eerbied stop-
ic Plm zo dicht mogelijk tegen
het voetpad en opende de deur.
Met een onvaste doch vriendelij-
ke stem vroeg zij «Mijnheer, rijdt
I' naar Wilrijk.'» en Pimmeke no-
digde haar direkt uit in te stap-
pen. Maar niet helemaal over-
tiiigd lierhaalde zij haar vraag :
«Mijnhecr V rijdt toch naar Wil-
rijk. he.* Pirn bevestigde dit uit-
drukkelijk : «Ja zeker moeder-
ke, wij rijden naar Wilrijk. Maar
zeg me nu eens, waar U moet

zijn: Het Xachtcgalenpark, de
Bist. het Vallaar dat is allemaal

Wilrijk*. En terwijl hij dit vroeg
zag liij ons oudje zo ongelukkig
worden, dat Pirn spijt had zoveel

ineens le hebben gevraagd. <iO,

Mijnhecr, zegde ze weifelend «in
Wilrijk*. Het was haar nu goed
aan le zien, dat zij door de jaren
vergeetachtig geworden was, en
Pirn zou we! al vragende aan de
weet komen waar zij zijn moest.
Terwijl hij verder reed vroeg Pirn
'&{ en toe eens «Gaat U naar fa-

milie, moederke?* of anders «Is
het in een winkel dat U ajn
•moet*. Telkens klonk het zacht en

■ongelukkig ; «Mijnheer, het is
in Wilrijk dat ik zijn moet*.
i'imekc pijnigde zijn hersenen om
tot een oplossing te komen maar
vooreerst kwam die niet. Zo was
liij reeds tot aan de Berkenlaan
gekomen, waar het grondgebied
Wilrijk begint. Hier zou ik nu
loch iets moeten weten, oordeelde
Pirn, maar stelde vooreerst nog
een vraagje. «Hebt I. geen brief-
je of naamkaartje met het adres,
dan kan ik zeggen waar U moet
uitstappen*. Nu kwam een geluk-
kige glans over haar gelaai en
verheugd, doch enigszins verie-
gen over haar schroom zei ze «Ja.
Mijnheer, dat was ik vergeten*.
Terwijl zij in haar handtas rond-
scharreidc voclde Pirn zich opge-
liicht eindelijk de oplossing voor
het vrouwije te hebben gevon-
den. Hij opende een verfrommeld
briefjo dat zij hem gaf en la.s met
stommc verbazing de met onvas-
le hand geschreven letters :

« W I L R I J K *.

SO



Een elegante, moderne en praktische
plafondluster... de PFO luster!

De extra-platte en
opaalkleurige PFO

plafondluster (totals
dikte 10 cm), geeft

een "esthetische op-
lossing" aan alle pro-

blemen van de

moderne verlich-

ting. Geen kosten
voor wegwerken, enz...

d
Armatuur vanaf1.571 F

lAclil

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIOUES DE CHARLEROI
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