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Valable uniquement si le paiement est recu avant le 30 novembre.

Action également valable pour les abonnés existants qui renouvellent leur abonnement

au cours de cette période.
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EDITORIAL

«Sept cent millions
de Chinois...» (*

Normalement, vous auriez da lire dans ce numéro un test approfondi du modéle de la
locomotive a vapeur du type 29 de Treinshop Olaerts. La couverture était préte et le nombre
de pages prévu a cet effet. Hélas, trois fois hélas: un vilain fournisseur chinois en a décidé
autrement. Pour nous, ce ne fut pas un drame: nous avons choisi une autre couverture et
publié un autre article, en remplacement.

C'est plus grave évidemment pour le commercant en question, qui loupe ainsi le lancement
de ce modéle lors de notre 6e ‘Grande Expo’ de modélisme ferroviaire a Malines. Les gens
qui avaient commandé cette type 29 devront encore s'armer d'un peu (plus) de patience,
ce qu'ils sont — par la force des choses — habitués a faire lorsqu’il s'agit d'un modéle avec
lequel un Chinois est mélé... Par contre a Malines, Guido Olaerts ne pourra pas refiler un
modele de sa type 29 a un acheteur occasionnel qui aurait eu assez de sous en poche pour
I'acheter: le risque est grand que ce passant ne casse sa tirelire pour autre chose et que
finalement, il n’achete jamais cette type 29... Ceci dit, Guido surmontera sans aucun doute
cette épreuve, mais cet incident démontre une nouvelle fois que la délocalisation de la
production en Extréme-Orient ne va pas toujours de soi. Et certainement pas si les Coréens
— qui jusqu'a présent, se situaient a un niveau plus élevé que les Chinois du point de vue
qualité — vont aussi faire appel a des sous-traitants chinois et ce, sans aucune concertation
ni information des clients européens... Ce n'est que lorsque cela foire que la vérité éclate,
évidemment...!

Et Treinshop Olaerts n'est certainement pas le seul a avoir rencontré des problemes avec
les Chinois: les membres du personnel du Groupe SNCB ont d( attendre presque deux ans
avant de recevoir leur modéle de la série 18 de LS Models; Marklin a souffert en son temps
de la ‘peste du zinc' qui frappait certains modeles de production chinoise, etc. Chaque
fabricant européen qui a eu recours a la main-d'ceuvre chinoise a été confronté a des
problémes.

Pour le modéliste par contre, cette délocalisation de la production des modeles en Chine a
considérablement augmenté I'offre. Grace aux techniques modernes et a la main-d'ceuvre
chinoise bon marché, il peut désormais acquérir des modéles dont il ne pouvait que réver,
autrefois. Et moyennant un encadrement strict et beaucoup de patience, les fabricants
chinois sont aussi capables de réaliser des modéles d’une qualité exceptionnelle, comme la
série 18 de LS Models, que nous vous présentons dans ce numéro.

Mais la Chine aussi évolue, et I'augmentation du co(t de la vie y rend la main-d‘ceuvre de
plus en plus chére. La question est de savoir comment de temps cela durera encore avant
que la production en Chine ne revienne... en Europe. Avec les problémes économiques
auxquels sont confrontés certains pays du Sud de I'Europe, il n'est pas inimaginable — selon
moi — qu’un jour, cette production soit rapatriée précisément vers ces pays. Les Grecs, les
Espagnols et les Portugais y laisseront sans doute une partie de leur salaire, mais il existe
dans ces pays un gros potentiel. En outre, les distances sont bien moindres, les communi-
cations se déroulent plus facilement, la mentalité y est occidentale, le temps y est souvent
meilleur, etc.

A envisager pour un prochain modele...?
Guy Van Meroye

(*) Premiéres paroles de la chanson ‘Et moi, et moi, et moi’ de Jacques Lanzmann, interpre-
tée par Jacques Dutronc en 1966...
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Photo: Gerard Tombroek.

‘Kautenbach’, le réseau de Wim Wijnhoud, a for-
tement été agrandi, depuis sa présentation dans
notre TMM n° 91. Une loco Diesel du type 800 en
téte d'une rame de wagons chargés de bois quitte
la gare fantéme et est en route vers Kautenbach.
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TEST SUR RAILS: La série 18 SNCB de LS Models

Il aura fallu attendre, mais enfin, il est la: le premier modeéle de la ‘nouvelle’ série 18 de la
SNCB. Mais cette attente a été récompensée. LS Models sort simultanément trois matri-
cules de ce modele. Premiere a sortir: la 1801. Il s'agit d’une variante a ‘petit budget’,
avec fonctions lumineuses limitées. Ce modele est réservé au personnel du Groupe SNCB,
qui a pu I"acquérir en souscription. C'est la 1801 qui a été testée a fond par Siemens sur
I'anneau d'essais de Velim, en Tchéquie. Et c’est encore cette méme 1801 qui a assuré
— de concert avec la 1803 — les tous premiers parcours commerciaux en Belgique, entre
Ostende et Eupen.

Les 1860 et 1802 sont les deux modeéles qui sont en vente chez les détaillants spécialisés.
Lisez-en plus a partir de la page 16

RESEAU: ‘Kautenbach’, deux ans plus tard

Dans le numéro 91 de ‘Train Miniature Magazine’ datant de mars 2010, nous vous décri-
vions le réseau luxembourgeois ‘Kautenbach’, de Wim Wijnhoud. Cette année-la, ‘Kau-
tenbach’ a participé a notre 5e Grande Expo de modélisme ferroviaire a Malines et a été
élu plus beau réseau de 2010 par les lecteurs de TMM. Pas étonnant que Wim ait été invité
par plusieurs organisateurs pour rehausser leur expo de sa présence, y compris a On traxs!
en mars dernier. Comment a-t-il fait? Lisez-le en page 26.

PRATIQUE: Une authentique halle aux marchandises belge en HO

Récemment, la gamme de batiments en styréne reproduits par PB Messing Modelbouw
s‘est agrandie par une grande halle aux marchandises belge basée sur celle d'Aywaille. Ce
type de batiment se rencontre encore en de nombreux endroits du réseau belge, ce qui
rend son utilisation assez universelle dans notre petit monde du modélisme. Nous avons
assemblé un exemplaire de pré-production, en page 34.

RESEAU: ‘Station Gennep’, un réseau historique avec des ateliers

Les membres de |'association MaasBuurtSpoor sont remontés loin dans le temps et aprées
beaucoup de recherches, ont construit un réseau vraiment unigue ayant pour théme |'an-
cienne gare et le site de Gennep, dans le Noord-Limburg (le Limbourg du Nord, aux Pays-
Bas). Cette gare se trouvait sur l'itinéraire de la célébre liaison ferroviaire reliant Londres
a Berlin et Saint-Pétershourg. Gennep est un réseau qui exhale le parfum de I'ambiance
et de I'histoire ferroviaire des années trente aux Pays-Bas. Remontez dans le temps avec
nous, en page 40.

REPORTAGE: En visite chez Langmesser-Modellwelt

Notre collaborateur Gerard Tombroek nous rend compte de sa visite des établissements
Langmesser-Modellwelt et du séminaire qu'il a suivi chez Connie et Wolfgang Langmesser,
en page 52.

PRATIQUE: Les régles a suivre pour
la réalisation d’un réseau (6): La base

Une suite logique a la série ‘Les régles a suivre pour un tracé des voies' est la confection
d’une base pour votre réseau; c'est la raison pour laquelle nous avons un peu modifié le
titre de cet article. Car la confection d'une bonne base est une opération a ne pas sous-es-
timer. Il ne suffit pas en effet de quelques lattes et d'un peu de platre venant d'un magasin
de bricolage et d'une journée de travail. La base d’un réseau doit étre pensée et concue.
Ceci étant, la peine et les frais que vous y aurez consacrés vont seront rendus ultérieure-
ment au centuple... Comment pratiquer? A voir en page 72.
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3005
 “Poste D”

Visitez www.classix-trains.com pour en savoir plus !
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Les ‘Class’ 66 et 77 (
Comme on pouvait s'y attendre, ESU a annoncé
récemment la sortie de quelques nouvelles ver-
sions de la locomotive Diesel de la ‘Class’ 77.
Lors de I'enquéte organisée par |'importateur
de ce modele, il est apparu que la 'Class’ 77
de Crossrail était la plus célébre, et le souhait
de beaucoup sera donc rapidement exaucé par
la sortie de la DE 6311 de Crossrail. Intéressant
le marché allemand, pointons aussi la sortie

HO)

Patrick Danckaert

d'une ‘Class’ 77 de I'opérateur HHPI, recouvert
— hasard ou non — d'une livrée jaune et bleue,
les teintes de la firme... ESU. ESU a également
modifié la caisse de la ‘Class’ 77 pour en sortir
une version de la 'Class’ 66, sans portes laté-
rales, sous le matricule DE 671 du HGK. Mais
la grosse surprise est triple, a savoir les trois
versions de la ‘Class’ 77 reguliérement visibles
dans notre pays. Limportateur Train Service

L
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Max Delie

Danckaert a presté ici un beau travail de lob-
bying, aidé en cela par les nombreux lecteurs
qui lui ont fait des propositions et lui ont expé-
dié des photos de véritables locos. Nous pour-
rons donc bientot nous réjouir un modeéle de la
6602 Captrain, la 6601 de SNCF Fret Benelux
et de la DE 67 d'Ascendos.

La loco de manceuvres série 80 SNCB

ESU nous a réservé en cette fin d’année une
seconde grande surprise sous la forme d'un
modele en HO de la locomotive Diesel de ma-
nceuvres de la série 80. Simultanément avec
I'annonce de la sortie de la locomotive diesel-
hydraulique V60 de la DB bien connue, ESU a
fait savoir que cette loco sortirait également
en version belge. La V60 allemande a en effet
servi de modéle pour la type 260 de la SNCB,
dont les premiers exemplaires ont été livrés a
la SNCB a partir de 1960. Au total, 69 exem-
plaires de ce type de locos ont été construits
par l'industrie belge a la SNCB, pour remplacer

les locos de manceuvres a vapeur dans les gares
de formation de Kinkempois, Merelbeke et
Schaerbeek. En 1971, le type 260 a été rebapti-
sé en série 80. L'importateur Patrick Danckaert
a choisi la 8040, une loco qui a poursuivi son
existence sur la ligne-musée du Stoomcentrum
Maldegem. Comme tous les modeles ESU, la
version digitale sera pourvue de tous les gad-
gets imaginables, comme des sons réalistes,
un générateur de fumée, un power-pack et
un simulateur de sons pour courbes et aiguil-
lages. Nouveauté sur ce modéle: il sera pourvu
d'un coupleur d'attelage automatique digital,

k=
2 .

::.

grace auquel de véritables manceuvres seront
possibles. Le fonctionnement de |'attelage ESU
est comparable a celui développé par Lenz. Ce
modele est entierement réalisé en métal et sera
disponible en début de I'année 2013.

Un prototype de voiture
du type ‘R’

Goover Models a annoncé encore avant notre
'Grande Expo’ de Malines la mise en produc-
tion de la voiture belge du type 'R" a I'échelle
HO. Un choix original et ose, d'autant que ces
voitures sont peu connues. Les voitures ‘R’
furent construites en 1955 comme remorques
pour de nouveaux autorails a construire. Mais

Train Miniature Macazine ® novemere 2012

la construction de ces derniers ne fut pas
concrétisée, et des 30 remorgues initialement
prévues, 10 seulement seront construites (type
734), les 20 autres devenant des voitures du
type 'R'. Quatre d'entre-elles seront pourvues
d'un compartiment a bagages. Les voitures
‘R" n'ont jamais porté que la livrée verte et
ont déja été retirées du service en 1977. Les
remorques, qui différaient des voitures 'R’ sur

quelgues points (dont le chauffage), furent
d'abord vertes, ensuite jaunes et rouges. Ces
remorques sont également reprises au pro-
gramme de Goover Models. Seront reproduits
les voitures mixtes AD (ex BD) et de 2e classe B
(ex C), dans les deux livrées d'époque IIl et IV.
Le prototype sera donc visible a notre Grande
Expo de Malines. Le prix de souscription sera
de 86,00 euro,
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Un tram SNCV de Louvain

Exclusivité pour le magasin ‘Het Spoor’ & Haas-
rode: Ferivan sort une version spéciale d'une
motrice de tram SNCV de Louvain, en set & as-
sembler. Dans cette boite, on trouve toutes les
piéces permettant d‘assembler un modéle fini,
y compris le marquage des réclames, le film de
ligne et le logo des vicinaux. La caisse est en
plastique, le chassis en métal et est constitué

principalement d‘un bloc-moteur PMT, prét &
I'emploi. Ce moteur est garant de bonnes qua-
lités de roulement. L'aménagement intérieur
est limité a quelques bancs et au tableau de
bord du wattman. Ce méme type de tram a
également circulé a Malines. Le prix de ce kit
n'est pas encore connu, mais devrait tourner
autour des 250 euro.

plrain[liniature
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La 9802 de Locon

Le modeéle de base de la série 62 de Roco se
vend encore bien. Nouveauté: la variante en ser-
vice chez I'opérateur privé Locon AG Benelux,
dont le siege est a Zwolle (NL). Pour assurer
son trafic ferroviaire, cet opérateur utilise entre
autre d'anciennes séries 62 belges, qui ont été
repeintes dans une livrée orange assez voyante,
agrémentee de bandes blanches (réf. 62779).
Locon a repris quatre de ces engins de la firme
ACTS Nederland, dont deux sont actuellement
en service chez Locon, qui les a immatriculées
dans la série 9800. D'un point de vue technique,
ce modéle ne différe pas des versions Roco de
base et cotte maintenant 169,00 euro.

Une ‘Dm3’ des SJ

Roco commercialise actuellement le modéle
d'une locomotive électrique triple du type
‘Dm3" des chemins de fer suédois, en livrée
d'époque V. Cette lourde loco était utilisée pour
le transport de minerai de fer. Elle est consti-
tuée de trois locos accouplées, dont seules les
caisses d’extrémité sont pourvues d'une cabine
de conduite. L'effort moteur était transmis aux
roues par des bielles. Le modéle est une repro-
duction réaliste, qui ne compte toutefois que
deux moteurs. La longueur totale du modéle
est de 405 mm. Pour un tel modéle en 2-rails,
vous payerez 429,00 euro (réf. 72523); une
version pour 3-rails suivra plus tard.

Un fourgon a
bagages ‘P’ de la KPEV

Dans le catalogue Marklin pour la voie 1, nous
avons trouveé pour 2012 une nouvelle variante
de teintes pour le fourgon & bagages de la Kéni-
glich PreuBische Eisenbahn Verwaltung (KPEV). Ce
modéle en version brune est entiérement réalisé
en plastique solide et pourvu des attelages stan-
dard Marklin. Cette modele (dont 'original était

stationné a Dortmund) a deux portes coulissantes
et est doté d'un éclairage intérieur intégré. La
commande de cet éclairage se réalise au moyen
d'un décodeur de fonctions standardisé. Pour
ce modéle (réf. 58025), vous devrez débourser
299,95 euro.

a0co o) Un wagon pour minerai ‘Uad’ des SJ

Le transport de minerai de fer en Suéde se réa-
lise par wagons spéciaux pour le transport de
minerais, qui sont également reproduits par
Roco. Ces wagons pourront étre utilisés avec
le nouveau modeéle de la locomotive triple Dm3
et seront vendus par set de quatre wagons.
Actuellement, deux séries sont proposées si-

multanément (réf. 67033 et 67034) qui corres-
pondent aux époques IV et V. Ces wagons sont
pourvus d'un type d'attelage spécial, surélevé:
seuls les wagons d’extrémité sont équipés d’un
attelage classique NEM. Un tel set vous colitera
124,00 euro.
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AuiGNEMENTS DE Maisons BELGEs ou bu Norb DE LA FRANCE

Alignement de 5 Maisons du Nord Alignement de 4 Maisons du Nord ~ Allgnement de 4 Maisons du Nord avec angle a droite
BQNO-001 79 € BQNO-002 79€ BQNO-003 79 €
,. ‘-K, . nk{,}- ‘.__‘

Y LONGUEUR TOTALE
mifel  135cm

= S

DE27 cm
Alignement de 4 Maisons du Nord avec angle a gauche  Alignement de 4 Maisons du Nord avec courée ”
BQNO-004 79€ BQNO-005 79 € 1/87° (HO)

REGIONS & www.regionsetcompagnies.fr

COMPAGNIES Maquettes en carton pré-décorées et découpées au laser

Agent général pour la Belgique
Saroulmapoul.be
anderborght Jean-Michel

S v Silhouettel”

info @saroulmapoul.be

TECHNO S HOBBY

Basiliekstraat 66,1500 Hal
Teél: 02/356 04 03
Fax: 02/361 24 10

elienalanaiure

mini'‘afur®

Heures d’ouverture: 9h30 a 18h
Fermeé les dimanches et lundis

VWWIIinGrunce:
Sipovefie@mmnaiunde

VOUS ETES LE MACHINISTE!!

“WIBO RAIL VIDEO” est de retour ...

Le spécialiste des “voyages en cabine de conduite”
sur les grandes lignes belges et européennes. Dee Bt
WESUNLIES
HAUICEC _}CJ S

SHAESHIOAUITSIGEIECORIEXCIUSITS

Distributeur de documentaires ferroviares dvd, en Europe et mondial.

NOUVEAU!!! Dccasions de qualité: Trains miniatures et accessoires!

Visitez notre site Web: www.wiborail.eu

0125_TMM_Wiborail




La BB 115000 de la SNCF

La SNCF a fait construire un total de 65 loco-
motives du type BB 15000 par Alsthom et MTE,
a partir de 1971. Ces locos monotension sont
aptes au 25 kV 50 Hz et leur rayon d'action
s'est progressivement rétracté, suite a la mise
en service des nouvelles LGV. Immatriculées ac-
tuellement sous le type BB 115000, elles sont

encore actives sur Paris — Lille et en Bretagne. Le
modeéle reproduit par Méarklin porte le matricule
115053, date de |I'époque VI et porte la livrée
‘en voyage' et le blason de la ville de Trouville-
sur-Mer. Ce modeéle (réf. 37260) avec décodeur
colte 279,95 euro.

Une BR 05 de la DB

Une nouveauté chez Marklin: cette version de
la locomotive du type BR 05 de la Deutsche
Reichsbahn Gesellschaft (DRG) en livrée noire
avec carénage intégral (réf. 37051). Ce superbe
modéle datant de I'époque Il est pourvu d'un
décodeur mfx qui supporte des fonctions
'sons’ étendues. Marklin n'a pas di prévoir
d'encoches supplémentaires dans le carenage
de cette loco et pourtant, elle peut circuler sur

des courbes serrées de 360 mm de rayon. Le
toit du tender & charbon est en métal et peut
&tre glissé vers |'arriere. Si vous le désirez, vous
pouvez équiper cette loco d'un générateur a
fumée. Le méme modele en version 2-rails est
également disponible (chez Trix: réf. 22189).
Pour ce modele d'une longueur de 30,7 cm,
vous débourserez 499,50 euro.

Une BR 694 des OBB

La locomotive a vapeur BR 694 des chemins de fer
autrichiens datant de |'époque Ill et reproduite par
Marklin est un tout nouveau projet. La version re-
produite ne présente plus ni cloche ni réchauffeur
sur la chaudiere. Sur la porte de la boite a feu, on
peut lire sous le matricule de cette loco I'ancien n®;
94 561. Ce modele est principalement constitué
de métal et pourvu de nombreux détails. Il est livré
avec un décodeur mfx et un module 'sons’. Pour la
commande de ce modéle, une partie de I'espace
de I'abri a été sacrifié sous la forme du plancher
surélevé. Le moteur a cloche est dissimulé dans
la chaudiére. Ce modéle roule trés souplement
et se laisse facilement commander par une cen-
trale digitale. Son prix de vente est de 329,95 euro
(Marklin réf. 37161 — Trix réf. 22161).

Un conteneur ‘Het Spoor’

A |'occasion de son 15e anniversaire, le magasin
Het Spoor a Haasrode a sorti un wagon portant
un conteneur spécial tamponné du logo ‘Het
Spoor’, en collaboration avec LS Models. Ce
wagon en livrée grise a été proposé aux clients
lors de la récente journée 'Portes ouvertes' du
magasin et est maintenant en vente. Ce conte-
neur est pourvu d'une bdche et est en plastique.

FERIVAN

Aerographie

— Modelbouw

() g

Plus de 20 ans
Production Tram & Bus Vente & Avis

En vente dés maintenant :
STIB Rame Standard en kit
SNCV Standard original 1930
SNCV Remorque Type 19557

Fernand Vanhoey
Postbus 55
B-2170 Merksem

ferivan@belgacom.net
www.ferivan.be
Tel. 03.383.11.17

[ Tout pour |I' aérographie,
| aérographes,compresseurs,
peintures, pigments, cabi-

nes de peinture, washes, "'"/A.f 3
outils, piéces etc... ! '

. WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE
rcofi

Mechelsesteenweg 119
2860 sint katelijne waver
015/55.61.97.
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TREINSHOP OLAERT

VOuS propose

La loco a vapeur du type 29
Entiérement en métal + piéces en laiton

9 différentes versions
Livraison prévue lors de la 6e Grande Expo de modélisme
en octobre 2012

Nouveauté!

Tirage unique de
2 x 500 sets Marklin,
réalisés exclusivement
pour Treinshop Olaerts

Prix: 198 euro par set.

wv INTERCOM grusset

Marklin 46561

Set de 5 wagons a parois latérales rabattable
en livrée brune de la ‘NV Intercom’.

e
.*w A oo ..'pb

Chaque modéle porte un matricule différent et Marklll‘l 46562
est emballé individuellement dans un authen- Set de 5 wagons a parois latérales
tique boite Marklin ‘vintage’. rabattables en livrée grise de la ‘NV Intercom’. |

Tirage limité a 500 piéces par set!

Treinshop Olaerts - Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek - T +32 11 42 33 94 - F +32 11 42 89 15 - info@treinshopolaerts.be - www.treinshopolaerts.be
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Un tram GTW2/8
des CFF

Nouveauté dans le programme ‘Expert’ de Piko:
un tram suisse du type GTW 2/8 d'époque IV du
Regionalbahn Thurbo AG de Kreuzlingen. Cette
version Piko est disponible en versions 2 et 3-rails
(réf. 59329). Le modéle est équipe d'un moteur a
cing poles avec volant d'inertie. La finition est soi-
gnée. Ce modele est précablé pour le placement
d'un édlairage intérieur et pour le montage d'un
module ‘sons’. Les différentes parties peuvent étre
facilement découplées. Ce set de trois pieces pour
3-rails avec décodeur colte 264,99 euro.

Une ‘Euro 4000’

Alors que nous cléturions ce numéro, I'info
nous parvenait selon laquelle les premiers
modeles de la loco Diesel ‘Euro 4000' de Su-
dexpress étaient livrés en magasin. Les locos
‘Euro 4000 ont été construites dans l'usine
Vossloh au Portugal et sont équipées d'un mo-
teur Diesel a 16 cylindres, d'une puissance de
3.175 kW. Cette loco a une longueur de 23 m;
elle est homologuée pour circuler en France, en
Belgique, en Allemagne et au Grand-Duché de
Luxembourg.
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L'opérateur francais Europorte, une filiale d'Eu-
rotunnel, a commandé 12 locos de ce type,
dont certaines circulent en Belgique. Une 'Euro
4000" a accompli des essais en Belgique, alors
qu'elle était peinte en livrée 'Angel Trains'.
Le prix de vente conseillé pour ce modele en
version DC analogique est de 245 euro et de
275 euro pour un modele digital en version
AC. Nous reviendrons en détails sur ce modeéle,
dans un prochain numeéro.

Un mode d’emploi pour
éléments de construction

Pour un seul euro a peine, vous pouvez acqué-
rir chez votre revendeur de produits Auhagen
un livret qui reprend toutes les possibilités des
élements de construction Auhagen. Gréce a
ces elements, vous pouvez vous-méemes assem-
bler un batiment d'usine ou un bloc d'habi-
tations, avec portes et fenétres. Les éléments
d'une serie donnée ont les mémes dimensions
et sont interchangeables. Dans ce mode d'em-
ploi (rédigé en allemand), il vous est expliqué
comment choisir les bons éléments, tandis que
I'assemblage est expliqué pas a pas.

Ol
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LocoServo version 3

Hans Deloof réalise des modules électroniques
qui sont compatibles avec Loconet et qui sont
utilisés notamment par Intellibox. La plupart
des produits commerciaux pour Loconet sont
assez chers, raison pour laquelle Hans a concu
lui-méme ces modules, qui sont plus accessibles,
financierement parlant. Le nouveau 'LocoServo’
version 3 (réf. HDM12) dispose d'un raccorde-
ment pour huit servos et présente huit entrées
et sorties. La version ne comptait que guatre
entrées/sorties. Il est aussi possible de raccorder
deux modules de relais HDMO04 de facon a ce
que pour chaque servo, un relais soit disponible
pour polariser la pointe de cceur d'un aiguillage,
en systéme 2-rails. Vous trouverez plus d'infos
sur le site web (en quatre langues) suivant:
www.users.telenet.be/deloof .

13-
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Un dépot de carburant

Faller sort une série de trois sets distincts qui
ensemble, permettent de constituer un dépét
de carburant. Ce set (réf. 130485) est consti-
tué de trois réservoirs cylindriques d'une conte-
nance différente, qui sont reliés entre eux par
des escaliers et des plateformes. Qutre ces

-

B Jetzt mit gonuspunkient

reservoirs, vous recevrez également plusieurs
conduites de pipe-line pour le transport du
peétrole. Vious trouverez enfin dans ce set un
conteneur bureau pour la gestion du dépét.
Pour ce set a assembler, vous devrez débourser
49,99 euro.

BAUSATE

an

Bahnhof Brunnenthal

=1

La gare de Brunnenthal

Auhagen a recomposé ce nouveau kit d'assem-
blage d’une petite gare champétre d'inspiration
prussienne a partir d'éléements déja existants,
repris d'une gare de taille plus importante qu'elle
avait proposée en son temps: la grande gare de
Neupreussen. Cette gare est constituée d'un
batiment central & deux étages et avec un toit
en batiere, flanqué d'un batiment annexe pré-
sentant un étage d'un c6té et une remise a mar-
chandises de I'autre. Les murs sont en brigues. Le
style du batiment est trés proche de qu'on peut
voir dans nos Cantons de I'Est (réf. 11.433).

o

Une maison avec mansarde

PB Messing Modelbouw élargit sa gamme de
kits a assembler de modeles en styréne fraisé
avec cette belle maison, qui est un magasin et
comporte une mansarde. Comme sur les autres
kits au catalogue, ses fenétres sont réalisées en

-14-

laiton gravé. Le prix de cette jolie habitation
urbaine (réf. 99035) ne nous a pas encore été
communiqué, mais devrait se situer autour de
100 euro.

Auhayen Einsteigorset
Auhagen beginaess set

Un set pour débutants

Ce set d'Auhagen cible les enfants et veut les inci-
ter a s'intéresser au modélisme ferroviaire. |l leur
permet de construire déja un petit bout de réseau.
A coté d'une maisonnette toute simple, on vy
trouve une plaque de texture de sol de 24 x 24 cm
avec terrasse, gazon, des plantes et des fleurs, une
figurine de petit sapin (Noch) et méme une voiture
miniature (Herpa). |l reste a espérer que ce set sus-
citera de l'intérét auprés de la jeune génération et
qu'aprés ¢a, elle n'aura qu'une envie: faire le pas
pour créer son propre réseau. .. (réf. 10.001).
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Des pierres de ballast

Le modéliste exigeant pourra se procurer pour
son réseau un ballast conforme, chez Minitec.
Cette firme allemande propose du ballast de
pierres ‘véritables' en grains de tailles diverses.
On peut ainsi opter pour un ballast au grain
adapté au type de voie que |'on veut reproduire
sur son réseau. Toutes les sortes de ballasts uti-
lisés sur les véritables lignes de la DRG, de la DB
et de la DR sont disponibles en modéle réduit.
Une boite de 200 ml de ballast a I'échelle HO
revient a 8,50 euro. Une boite plus grande de
500 ml colte 23,95 euro. Ce ballast est dispo-
nible aux échelles Z, N, TT, HO, 0 et |. Son prix
differe d'une échelle a 'autre.

Cette firme ne propose pas seulement du
ballast a échelle, mais également du ballast
plus ‘général’ (d'un grain légerement plus
grand) sélectionné selon les normes AGN et
BDEF (Bundesverband Deutscher Eisenbahn
Freunde). Pour plus d'infos, rendez-vous sur le
site du producteur; www.minitec24.de.

Un plateau a segméht pivofant

Avec un léger retard sur le timing annoncé, le
nouveau plateau a segment pivotant de Noch
est enfin arrivé dans les points de vente de mo-
délisme ferroviaire spécialisés. Cet accessoire
constitue une solution permettant de gagner de
I'espace en bout de voie d'une gare-terminus
et de se passer d'une série d'aiguillages, tout
en laissant tout de méme la locomotive circuler
sur I'entiéreté du réseau. Ce plateau a segment

Noch est prévu pour des locos d'une longueur
de 14 cm et peut étre raccordé a trois voies.
Cet accessoire partiellement réalisé en carton
découpé au laser est livré prét a I'emploi. Grace
a son petit format (20 x 16 cm), il convient aussi
a des emplacements plus réduits. Il peut étre
utilisé pour des voies a 3 rails comme a 2 rails.
Il est doté d'un décodeur digital. Prix de vente
conseillé: 230 euro (réf. 66250).

Des figurines

Noch continue a développer sa gamme de figu-
rines a |'échelle HO. Comme nouveauté, on peut
trouver un couple d'amoureux (réf. 15510), un set
d'enfants (réf. 15815), un serveur (provenant du
set 15070), un couple en Vespa (provient de la réf.
15910) et enfin, quelques figurines qui peuvent
prendre place dans une ferme, comme des oies
(du set 15629). Les figurines Noch se caractérisent
par une téte proportionnellement plus grande que
celle qu'on trouve par exemple sur les figurines
Preiser, mais cela n'est nullement dérangeant.
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Une usine a tourbe Haidgau

Le fabricant allemand Busch compléte le maté-
riel roulant de son chemin de fer de campagne
d'un modeéle d'usine a tourbe Haidgau qui a été
opérationnelle jusqu’en 1996 et fait actuellement
partie du Musée de la tourbe Wurzacher Ried.
L'ensemble se compose en fait de trois éléments:
I'usine a tourbe proprement dite (réf. 15451), une
installation de transbordement (réf. 15565) et une
baraque en bois (réf. 15820). Le cceur des bati-
ments est une fine plague MDF sur laguelle sont
collées de fines parois de bois de basalte coloré. Le
kit d'assemblage s'accompagne de petites boites
de poudres de pigments pour pouvoir patiner
le modele. Voila un complément amusant sur le
théme d'un chemin de fer de campagne.

Remerciements a Het Spoor et Modelbouw
Herman verschooten, pour la mise a disposi-

tion de certains modéles.

& * *
Photos: fabricants/ GVM  _4¢

Rédaction: GVM m
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La serie

£ 12 pecemere 2006, LA SNCB passair
COMMANDE DE 60 LOCOMOTIVES ELEC-

RIQUES DU TYPE ‘EurosPrINTER ESB0U3’
AUPRES DE SIEMENS AG, EN ALLEMAGNE. UNE se-
CONDE cOMMANDE DE 60 Locos suvit en 2009.
CES LOCOMOTIVES FORMERONT LES SERIES 18 ET
19 A LA SNCB. LS MoDELS N'A PAS HESITE A
AJOUTER CE MODELE A SON PROGRAMME DE REALI-
SATION, APRES QUE CE TYPE DE LOCOMOTIVE AIT ETE
PRESENTE A LA PRESSE, EN SEPTEMBRE 2008. Dans
CET ARTICLE, NOUS ALLONS VOUS EN DIRE PLUS SUR
CETTE LOCOMOTIVE, MAIS SURTOUT VOUS PRESEN-
TER EN PRIMEUR CE NOUVEAU MODELE LS MoDELs.

Les nouvelles locomotives des séries 18 et 19
de la SNCB ont été construites par Siemens
Mobility, en Allemagne. Cette firme fait
partie du Groupe Siemens AG et s'appelait
auparavant Siemens Transportation Systems.
Depuis lors, I'appellation ‘Siemens Mobility' a
par ailleurs déja été remplacée par la dénomi-
nation 'Siemens Rail Systems'. ..

Les premiéres locos du type ‘Eurosprinter’ ont
eté concues par Krauss Maffei et Siemens
Transportation: la premiére citée se chargea
de la partie mécanique, tandis que la seconde
congut la partie électrique. Les premiers
exemplaires construits furent livrés en 1991
a la Renfe (les chemins de fer espagnols). Peu
de temps apres, deux nouvelles versions de
I'Eurosprinter apparurent sur le marché et ce
type de locos devint rapidement une valeur
stre du marché avec la ‘Taurus’ en Autriche
et la BR 189 a la DB. La Corée, la Chine et
I'Australie ont suivi I'Europe et ont également

-16-

SNCB

de LS Models

La 1802 a Hansbeke (ligne 50), dont le marquage a déja été modifié: un logo ‘B’ est apparu a la fin

du matricule UIC, sur les faces latérales. Photo: Axel Vermeulen, le 15 septembre 2011.

mis en service des locos du type Eurosprinter.

LEurosprinter ES60U3

(série 18 SNCB)

La 'plateforme’ sur laquelle la premiére géneé-
ration des Eurosprinter a été construite a été
remplacée en 2006 par la 'Siemens ES 2007":
c'est sur cette 'plateforme’ que la série 18 de
la SNCB a ete reéalisée. D'un point de vue tech-
nique, la série 18 ressemble donc fortement a
la série 1216 des chemins de fer autrichiens.
La grande difference réside dans les formes
des cabines de conduite, qui ont été adaptées
pour répondre aux normes européennes de
crash EN 15227, qui visent a augmenter la sé-

curité du personnel de conduite. La puissance
d'une série 18 a été limitée a 6.000 kW, pour
une vitesse maximale autorisée de 200 km/h.

Six mois apres la présentation de la 1860 a
I'expo ‘InnoTrans’ a Berlin, les premiers par-
cours d'essais débutaient avec la 1801 sur
le circuit d'essais de Siemens a Wildenrath,
tandis que la 1802 arrivait a Schaerbeek. Les
premiers essais d’homologation débuteérent
immeédiatement, mais |'attestation d’homolo-
gation pour cette série ne sera délivrée que. ..
trois ans plus tard. Fin 2009, alors que 40 loco-
motives de ce type avaient déja été fabriquées,
leur livraison a la SNCB fut suspendue, suite a
I'apparition de nouveaux problémes, dont cer-
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tains spécifiques a I'alimentation électrique en
3 kV sur le réseau belge. Une usure anormale
des disques de frein fut également constatée.
Finalement, huit de ces engins recurent une
homologation provisoire en juin 2010, mais le
sort frappa a nouveau: en mai 2011, un grave
probleme de securité électrique fut détecté a
I'intérieur de la salle des machines d'une de
ces locos. La procédure d’homologation en
cours fut immédiatement suspendue et toutes
les locos déja livrées furent remballées en
Allemagne chez leur constructeur, en attente
d'une solution définitive! Siemens dit méme
louer une partie d'un domaine militaire pour y
garer toutes les 18 revenues de Belgique. .. Le
retard ainsi occasionné dans la livraison de ces
engins vaudra a Siemens |'application d'une
pénalité de 20 millions d'euros. Finalement,
le premier parcours commercial d'une 18 eut
lieu entre Ostende et Eupen le 6 juillet 2011,

Il est prévu que les locomotives de la série 18
soient homologuées dans le futur pour pouvoir
circuler aux Pays-Bas, en France et au Grand-
Duché de Luxembourg, ainsi qu'en Allemagne

La série 18 n'est utilisée qu'en service voya-
geurs, principalement en téte de voitures 111
ou M6. Bruxelles-Nord, le 26 juillet 2012.

Un poste de conduite de série 18. Salzinnes, le
25 février 2010.
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(sous 3 kV jusque Aachen HBF). Pour ce faire,
elles ont été équipées de deux pantographes
(un pour 1,5 kV et 3 kV =, l'autre pour 25 kV
~) et des systémes de sécurité suivants: TBL1,
TBL1+, TBL2, Mémor, KVB, ATB-EG et ETCS
1. Ces engins sont donc autorisés a circuler
sur les lignes a grande vitesse (sauf la LGV 1
vers Paris). Toutes ces locos sont équipées de
la technologie du multiplexage 'MUX’, ce qui
leur permet de circuler en mode réversible
avec les voitures SNCB des types 111 et M6.
La série 18 est destinée exclusivement au tra-
fic 'voyageurs': elle a déja remplacé toutes les
anciennes séries de locomotives qui dataient
des années '50 et ‘60 (les séries 22, 23, 25 et
26). En outre, les series 11 et 20 suivront sans
doute a la fin 2012, tandis que les 13 encore
actuellement utilisees en service voyageurs
seront toutes cédées a la filiale marchandises
'SNCB-Logistics’ de la SNCB.

Les 24 derniéres locomotives de ce type livrées
a la SNCB forment toutefois la série 19. Seule
différence avec les 18: elles sont équipées sur
une de leurs faces d’about d'un coupleur d'at-
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telage automatique GF, ce qui leur permet-
tra d'assurer les trains composés de doubles
"demi-rames’ du type M6, qui sont accouplées
et découplées en cours de route. Les tests des
premiéres séries 19 ont débuté en aolt 2011
chez leur constructeur, et toutes les “19" ont
été livrées a la SNCB au cours de |'été 2012.

Le modéle réduit

LS Models sort simultanément trois varian-
tes de matricule pour ce modele. Premiere
a sortir: la 1801. Il s'agit d'une variante a
‘petit budget’, avec fonctions lumineuses
limitées. Ce modéle est réservé au person-
nel du Groupe SNCB, qui a pu |'acquerir
en souscription. C'est la 1801 qui a éte
testée a fond par Siemens sur l'anneau
d’essais de Velim, en Tchéquie. Et c’est en-
core cette méme 1801 qui a assure — de
concert avec la 1803 — les tous premiers
parcours commerciaux en Belgique, entre
Ostende et Eupen.

Les 1860 et 1802 sont les deux modeles qui
sont en vente chez les détaillants spécialisés

La 1856 passe a Wavre-Sainte-Catherine (ligne 25), en téte de voitures M6, le 28 mars 2012.
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Le personnel du Groupe SNCB a pu souscrire a ce modéle de la 1801, a ‘petit budget’.
Ce modéle est équipé d'une platine qui ne supporte pas I'ensemble des fonctions digitales disponibles.

Les premiers modeéles livrés portent encore le marquage tel qu'il a été réalisé par Siemens, a leur livraison:
les 1860 et 1801 portent la mention ‘BE-SNCB’ derriére le matricule UIC,

(ce qui n‘est donc pas le cas du modeéle de la 7,
1801). La 1860 est I'engin qui a été présenté - ”

officiellement a la presse lors de I'expo Inno-
Trans a Berlin, en 2006. La 1802 est quant a
Ce modele porte la livrée ‘new look’ de la

elle la premiere "18" officiellement livrée par
Siemens a la SNCB, en date du 28 février
2009.

SNCB, datant de |'époque VI. La peinture gris

clair sur les flancs couvre parfaitement. Les
autres teintes y ont été appliquées de facon
trés précise: on ne voit nulle part le moindre
chevauchement de teintes. Pour la finition,
Modern Gala a utilisé les mémes teintes RAL
gue Siemens. En réalité, ce sont des peintures
a la finition brillante qui ont été utilisées par
Siemens, tandis que LS Models a préféré des
peintures satinées pour ses modeles, et le
résultat final est bien meilleur.

La caisse de ces modéles est constituée de
trois parties. Tout comme pour le modéle de  Les premiers modéles ont comme atelier d'entretien Kinkempois. Ostende suivra plus tard, avec
la série 13, les tétes sont fixees aux flancs au  les mentions ad hoc. Remarquez le rétroviseur rabattable.

-18- Train MiniaTure Macazine ® novemere 2012
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Les bogies particuliérement bien détaillés sont pourvus de toutes les in-

scriptions. Les amortisseurs portent une plaquette rouge, marquée d‘un

nombre de couleur dorée.

On trouve en toiture des piéces préassemblées en huit teintes différentes. Les piéces qui peuvent

étre sous tension sont peintes en rouge.

moyen d'un systéme de cliquets. On retrouve
en toiture tout I'appareillage existant, monté
avec soin. Les cables a haute tension sont
peints en rouge. Les deux pantographes sont
en position 2 (3 kV) et 3 (25 kV) et présentent
les frotteurs corrects, qui en réalité, ont res-
pectivement 1,95 m et 1,45 m de largeur.
Ces pantographes sont en métal, en non en
plastique: leur mécanisme fonctionne parfai-
tement lors de leur levée.

Le marquage est d'excellente qualité. Les
marchepieds sous les phares sont en laiton.
Le bord des grilles et des marchepieds sont
peints en jaune. Les mains courantes sont
en plastique; leurs formes particulieres sont
correctement rendues. Sur le tablier, on re-
margue une imitation de conduites raccour-
cies; vous trouverez dans un petit sachet dis-
tinct de nombreuses pieces de réserve et des
conduites complétes, de facon a transformer
votre modele en maquette d'exposition. Dans
ce cas, vous pourrez repeindre ces conduites
a moitié en rouge et a moitié en bleu, ou
les laisser simplement en noir, comme c'est

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2012

souvent le cas a la SNCB. Quelques petites
pieces disposées sous le chassis gagneront
egalement a recevoir une petite touche de
rouge sur les bords. Une grande attention a
été consacrée a la conception des bogies: pas
un seul détail n'y manque. Toutes les piéces
sont bien fixées. LS Models a de plus utilisé
une technique spéciale pour apposer le mar-
quage sur ces bogies.

Les phares commandés

par aimant

Pour déposer la caisse, il faut I'écarter avec
beaucoup de soin de son chassis. Utilisez
éventuellement quelques cure-dents a cet
effet. Sous la caisse, on trouve un moteur
Canon a cing poles et a double volant d'iner-
tie. Ce méme moteur est utilisé pour d'autres
modeles réalisés par LS Models. La présence
d‘une transmission par cardans vers les deux
bogies garantit de belles performances de
traction.

On trouve sur le moteur une platine avec
une interface de 21 péles. Cette platine a

Les pantographes trés fins sont en métal et pourvus soit de frot-
teurs larges (pour 3 kV), soit de frotteurs étroits (pour 25 kV).

+
® Respect parfait des mensurations
et des normes

* Modele super-détaillé

e Phares a longue portée activables |
* Bonne mise en peinture, bien cou-
vrante.

e \lersion sonorisée pas encore dis-
ponible

e Commutation des phares par ai-
mant malaisée.

Les pare-brises affleurent parfaitement a
I'encadrement noir. Le nom du constructeur
(Siemens) apparait au-dessus des tampons.

-19-
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La dépose de la caisse est ‘effectuée en écartant cette derniére au moyen de quelques cure-
dents. Faites attention ol vous insérez ces cure-dents!

Teintes

Gris pour la caisse: RAL 7035

Bande noire sur les flancs: RAL 7021
Bande bleue: RAL 5013 (RAL design
260 40 45) [
Bande rouge: RAL 3020

Teinte jaune: RAL 1021

Filet noir encadrant les pare-brises et
les phares: RAL 7021

Toiture et chassis noirs: RAL 7037
Gris foncé pour traverses de téte et
tampons: RAL 7016

Marquages: en blanc, rouge et jaune.

été congue par la firme Wekomm, le parte-
naire digital de LS Models. On y trouve aussi
deux raccordements pour haut-parleurs et
quatre connecteurs pour un attelage auto-
rmatique.

Une nouveauté: la possibilité de changer I'al-
lumage des phares, méme en mode analo-
gique. Pour ce faire, cette platine a été pour-
vue d'un senseur et d'un chip a mémoire.
Il suffit de passer avec un aimant puissant
au-dessus de ce senseur, qui est placé sous
la grille du 1er panto, celui avec le frotteur
étroit (coté cabine 1). Aprés avoir un peu
cherché la bonne position, cela nous a fina-
lement réussi. La loco doit toutefois circuler
lentement, phares allumés. Lors du premier
passage de I'aimant, les phares ‘cote 1" vont
s'éteindre. Lors d’'un 2e passage, c'est au
tour des phares ‘coté 2' a s'éteindre. En-
suite, tous les phares vont s'éteindre et lors
d'un 4de passage, ils se rallumeront tous. Et

-20-

Les bogies franchissent sans problémes les courbes serrées. Chaque modéle est pourvu de deux

bandages favorisant I'adhérence. Sur la version pour 3-rails, trois des quatre essieux seulement

sont moteurs.

La platine électronique a été congue par Wekomm et convient pour n’importe quel décodeur a
21 péles avec interface SUSI. Sur cette platine, on trouve en outre des connecteurs pour un at-

telage automatique et pour haut-parleurs.

la mémoire de ce systeme retient le dernier
état d'allumage des phares... Pour de telles
commutations, le modele doit étre sous ten-
sion et les phares doivent étre allumés. Les
autres fonctions lumineuses comme I'éclai-
rage intérieur et l'allumage des phares a
longue portée n'est toutefois pas possible
en mode analogique.

La version pour 3-rails est équipee d'un
decodeur LokPilot de marque ESU. Le
modele pour 2-rails est par contre proposé
sans decodeur. N'importe quel decodeur a
21 poles avec interface SUSI actif convient
toutefois. Avec un décodeur de ce type —
quel qu'en soit la margue — il est possible
d'utiliser au mieux les fonctions digitales

Train Miniature Macgazing ® novemere 2012
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Sous la platine, on trouve un puissant moteur japonais Canon, muni
de deux volants d'inertie. Un arbre a cardan relie le moteur au boitier

d’engrenages disposé sur chaque bogie.

Grace & un aimant puissant, les phares peuvent également étre com-
mandés en mode analogique. Pour ce faire, la platine a été équipée

d’un senseur et d'un chip @ mémoire.

Les phares inférieurs servent pour les feux rouges et les phares de croisement blancs. Les deux

phares supérieurs sont a longue portée. Le troisiéme phare frontal s’allume avec les deux phares

de croisement et peut étre isolé électriquement.

Dimensions
Loco réelle 1/87e HO Modéle LSM
Longueur entre tampons 19.580 mm 225,06 mm 225,90 mm |
Empattement des bogies 3.000 mm 34,48 mm 34,33 mm
Empattement entre 9.900 mm 113,79 mm 113,49 mm !
pivots de bogie I
Diamétre des roues 1.150 mm 13,22 mm 2 s e it |
Largeur 3.019 mm 34,70 mm 34,53 mm i
| Entraxe des tampons 1.750 mm 20,11 mm 19,66 mm ‘

proposées. Vous pouvez ainsi activer les
phares a longue portée, I'éclairage en
cabine et I'allumage des feux de détresse.
Pour ce modele, il faudra toutefois encore
attendre un peu pour un décodeur Lok-
Sound: le modéle équipé d'un tel déco-
deur est attendu pour la fin de cette année
encore.

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2012

En conclusion

LS Models prévoit la sortie de plusieurs
matricules différents de la série 18, au
cours des années qui viennent. La série
19 avec son attelage automatique GF est
egalement prévue au programme. Pour
I'instant, il n'existe pas encore de variantes
de teintes de cette série. Quelques minimes

Pour les deux phares a longue portée, ce sont
des Leds de moindre résistance qui ont été
utilisées. Elles ont une portée d‘environ 40
cm. Le clignotement des phares se réalise avec
ces phares a longue portée, la fréquence de
clignotement étant lente.

différences sont parfois visibles sur I'un ou
I'autre engin: elles seront reproduites sur
les modeles en cause.

Pour la conception de ce modéle, LS Models
a une nouvelle fois fait appel a I'expertise de
Modern Gala en Chine. Le résultat de ces
nombreuses années de collaboration fait
que les attentes suscitées par ce modele sont
pleinement rencontrées. La nouvelle série 18
est en effet un superbe modele qui surclasse
tous ses prédécesseurs: sa peinture est réus-
sie, ses détails sont trés fins et elle est dotée

d'excellentes qualités de roulement.
L.
*P
& o

Texte et photos: Guy Van Meroye v
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| es autorails

chez Artitec

Les anges salvateurs des lignes secondaires

A SORTIE DU MODELE Du DE-2 pes NS

cHez ARTITEC EN 2011 EST PASSEE INAPER-

UE DANS NOS COLONNES. CE NE FUT PAS
LE cASs EN 1953, LORS DE LA PRESENTATION DES
VERITABLES ENGINS, DANS LE NORD DES PAvs-Bas.
Le sameoi 24 octosre 1953, LES JOURNAUX
TITRAIENT: ‘L'ANGE BLEU', ‘L'ANGE SALVATEUR'
DES LIGNES DE LA GRONINGUE DU NORD, APRES
LEUR PARCOURS D'INAUGURATION REALISE ENTRE LA
caPiTALE DE GRONINGUE VERS ROODESCHOOL ET
DeLFzuL. LES MODELES PRODUITS RECEMMENT PAR
ARTITEC DANS UNE VERSION BLEUE ET UNE AUTRE EN
JAUNE NS MERITENT LES MEMES ELOGES!

Lors de la modernisation de |'exploitation
voyageurs au début des années cinquante, 42
% environ du réseau des NS était électrifie,
85 % du trafic voyageurs étant assure par ce
mode de traction. L'électrification des lignes
secondaires fut toutefois jugée trop colteuse.
C'est la traction Diesel qui dut remplacer les
locos a vapeur. Pour maintenir le colt du
voyageur/km le plus bas possible, I'industrie
recut la mission de concevoir un matériel qui
soit a la fois léger, tout en offrant un maxi-
mum de places assises. C'est la société N.V.
Allan de Rotterdam qui proposa le concept le
plus intelligent et se vit confier la construction
de 40 autorails doubles diesels-électriques et
de 20 autorails simples. Ces autorails — du
type X — furent mis en service en 1953-'54
sous les matricules 21 a 50 (30 unités) pour les
autorails simples et 61 a 106 (45 unités) pour
les autorails doubles. Le concept d'Allan pre-

29

A I'époque IlI, les indications des classes étaient encore émaillées. Au-dessus du matricule, on

peut lire ‘NS".

voyait |'installation des moteurs Diesel sous le
plancher des voitures, afin d'utiliser au maxi-
mum |'espace intérieur. Autre élément frap-
pant: le plancher surbaissé des plateformes
médianes, avec une marche vers les compar-
timents. Les quais installés le long des lignes
secondaires étaient encore bas a I'époque;
ces plateformes surbaissées évitaient ainsi
un emmarchement trop important. Ce qui
frappait également sur ces véhicules était leur
hauteur réduite de 3.450 mm au-dessus du
niveau des rails. Outre une importante éco-
nomie de poids, cette disposition favorisait

également la résistance a I'avancement. Du
poids avait également été économisé par I'uti-
lisation d'un bogie commun, disposé entre les
deux caisses (bogie ‘Jacobs’).

Le ‘Blauwe Engel’ (’Ange bleu)
Ces autorails doivent leur surnom de
‘Blauwe Engel’ (I’Ange bleu’) a la livrée dans
laguelle ils ont été mis en service. Le bleu fait
clairement référence a leur teinte bleu dlair,
méme s'ils sont devenus successivement
rouges et méme jaunes. Le terme 'Ange’
serait une référence aux ailes que leur fa-
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Un DE-2 des NS a Viseé, le 21 aoGt 1985. Photo: Max Delie.

bricant Allan avait placé sur les nez de ces
engins. Certaines descriptions voudraient
nous faire croire que ce terme fait plutot re-
férence au film ‘Der Blauwe Engel’ de 1930,
tourné sur base du livre d'Heinrich Mann,
avec Marlene Dietrich comme réle princi-
pal, mais en réalité, le concept de «l'ange
salvateur» semble étre plus véridique. Les
autorails peints en bleu clair étaient décorés
d'une bande rouge courant sur les nez et de
fins filets peints sous le pavillon et en partie
basse de la caisse. En 1957, les nez de cer-
tains engins furent peints en jaune, a titre
d'essai. Avec |'arrivée en 1960 des nouveaux
autorails triples (‘Plan U’) peints en rouge
bordeaux, les NS déciderent de repeindre
leurs anciens autorails dans la méme nuance
de rouge. Les autorails qui n'avaient pas
encore fait I'objet d'une repeinture recurent
toutefois directement des filets de teinte
jaune au lieu de rouge et des nez jaune vif.
Le dernier autorail concerné ne fut repeint
en rouge qu'en 1970, soit deux ans apres
I'instauration de la livrée ‘jaune NS’ : le jaune
ne s'accordait pas aux DE-1 et DE-2 et ceux-
ci restérent rouges... lls recurent toutefois
un logo NS de teinte blanche et des bandes
obliques publicitaires de teinte bleu azur.
Finalement, ces bandes publicitaires dis-
parurent des autorails peints en rouge, qui
continuérent a circuler ainsi jusqu'en 1985.

Aprés un essai réalisé en 1975, 25 des auto-
rails doubles furent modernisés en profon-

Train MiniaTure MaGazine ® novemBRE 2012
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Schin op Geul, le 1er mars 1983. Photo : Gerard Tombroek.

deur, entre 1977 et 1981. En fait, ils de-
vinrent quasiment d'autres engins que leurs
sceurs restées en rouge. Les modifications
les plus frappantes furent la livrée jaune, le
grand pare-brise sur les nez et les radiateurs
montés en toiture. Lors de cette transforma-
tion, les quelques portes ouvrantes existant
aux extrémités des voitures furent éliminées,
ainsi que le compartiment de service. Le
plancher des plateformes fut rehaussé et
placé a la méme hauteur que celui des com-
partiments. Les autorails ainsi transformés
furent réimmatriculés 161 a 186. lls seront
utilisés en service actif jusqu’en 2001.

Les modeéles Artitec

De ces DE-2 et DE-1, la firme Artitec d'Ams-
terdam a réalisé de superbes modéles, exac-
tement & I'échelle 1/87e. Apreés la sortie des
modeles d'autorails doubles en livrée bleue
avec moustache rouge, en livrée rouge et en
livrée jaune en version Syntus, Connexxion
et Oostnet, voici maintenant ce modeéle en
livrée bleue avec moustache jaune comme
la portait le DE-2 n° 82, ainsi que le DE-2 n°
179 portant la livrée telle qu'il a porté lorsqu'il
était actif dans le Limbourg. En voici une
courte présentation.

-23-
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Les caisses sont trés fines et les fenétres
claires, avec un bel et fin encadrement
gris argenté. Aucun joint disgracieux n'est
visible. Le marquage est lisible & la loupe:
prenez-en une et passez sur les pancartes
‘Niet roken’ (ne pas fumer) ou sur le matri-
cule 82 disposé au-dessus des lettres NS...
Les mains courantes métalliques a coté des
portes des cabines de conduite sont rappor-
tées. Les marchepieds et les essuie-glaces
des DE-2 jaunes sont par contre livrés sépa-
rément: |'expérience a déemontré que ces
petites piéces en saillie cassaient parfois. lors
du transport. Le placement de ces marche-
pieds sur les bogies est par ailleurs aisé a
réaliser. Artitec conseille de les fixer a la colle
blanche pour bois: ce type de colle remplit,
séche en mat et en cas d'utilisation inap-
propriée, est facile a éliminer sans traces ni
dégats, au moyen d’un peu d’eau. Les robi-
nets ne doivent évidemment pas étre placés
sur les bogies, sinon le modéle ne pourrait
plus négocier que des courbes d'au moins
un metre de rayon. Le placement des essuie-
glaces sur le modéle du DE-2 jaune fut par
contre pénible a réaliser: le trou prévu a cet
effet a di étre agrandi au moyen d'une pe-
tite méche de 0,7 mm. Sur la version bleue,
ces essuie-glaces ont été moulés avec les
faces d’about et ont été peints d’une petite
touche de couleur alu, de facon a ce qu'ils
ressortent joliment sur le pare-brise. Autres
piéces livrées séparément: les plaques d'iti-
néraire et une imitation de coupleurs Schar-
fenberg, pouvant servir d'attelage de deco-
ration, mais aussi d'attelage fonctionnel
pour marche en unités multiples.

La version bleue présente deux phares fron-
taux: leur utilisation est limitée au 18 mars
1963, pour cette raison: c'est a cette date
que les NS ont instauré les feux en forme de

Le bogie Jacobs du DE-2 n° 82. Le raccord a tampons joints entre les deux caisses avec soufflet

large ne s’ouvre pas, méme pas sur des courbes serrées.

Dans sa livrée d'origine, le DE-2 disposait d’un compartiment de service pour le transport de mes-

sageries express, qui se reconnaissait a la double porte de cabine et a la fenétre aux fins barreaux.

‘L' (et en mai, en forme de ‘L' inversé), afin de
mieux pouvoir distinguer un train d'un veéhi-
cule routier, a distance. Si vous voulez utiliser
votre 82 en livrée bleue, une transformation
sera nécessaire afin de transformer le feu de
fin de convoi rouge en jaune (blanc). Pour ce
faire, vous pouvez faire usage de I'éclairage
pour cabine Digirails. Artitec mentionne

Un coup d’ceil sur la toiture, dominée par les ventilateurs sur la version jaune.

-24-

sur son site internet les instructions a suivre
pour la dépose de la caisse: suivez-les a la
lettre. Lorsque vous aurez démonté la caisse,
profitez-en pour peindre |'aménagement
intérieur, qui est assez sobre. Le revétement
était constitué de cuir artificiel en 2e classe
et de velours en 1ére classe. Ni le cablage ni
le moteur ne sont visibles par les fenétres:
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Les différences entre la version d’origine du DE-2 et |a version transformée sont surtout visibles  Les bogies moteurs a claire-voie ont contribué

sur les nez. La cabine de la version jaune présente des plus grandes fenétres, tandis que le com-  a gagner du poids sur cet engin.

partiment de Te classe a été aménagé a I'endroit du compartiment de service.

Sur les DE-2 reconstruits, les petites portes battantes ont fait place a des fenétres. A cété de la

fenétre sur la caisse de droite, on peut voir des petites grilles.

ceci a trés bien été concu. Le moteur est
flanqué de lourds volants d'inertie et accou-
plé au bogie moteur par un cardan métal-
lique: cette disposition assure un roulement
doux au modele. Il est apparu toutefois que
la version digitale réagissait plus nerveuse-
ment a la commande (par une Multimaus
de Roco) que la version analogique; nous
n‘avons sans doute pas réglé les CV correc-
tement. Ces modeles n"ont aucune difficul-
té pour négocier les courbes des plus petits
rayons des voies geoline de Roco et 'Profi’
de Fleischmann, et leurs aiguillages courbes.
La prise de courant se réalise par tous les
bogies, ce qui garantit une exploitation

sans heurts. La version sonorisée procure
un ‘plus’ au modele, méme si 'intensité des
bruits aurait pu étre un peu moindre. L'éclai-
rage aussi — monté de série — aurait pu étre
un peu moins intense. Mais bon: si ce sont
les seules remarques a formuler concernant
un. modeéle, c'est vraiment peu de chose...
Car il sagit vraiment d’un superbe modéle,
que nous verrons avec plaisir circuler sur un
réseau et I'entendre... klaxonner. Et pour
ce faire, vous ne devrez pas forcément vous
limiter & un réseau d'inspiration néerlan-
daise: les DE-2 ont circulé d'octobre 1954
a septembre 1985 sous différentes configu-
rations et de facon plus ou moins réguliére

Le DE-2 n° 179 des NS, comme il était visible dans le Limbourg, aux époques IV et V.

Le DE-2 n° 179 des NS. Les radiateurs et les
silencieux disposés en toiture ont méme été

pourvus d’ceillets de levage.

entre Maastricht et Lieége-Guillemins (via
Eijsden et Visé). Egalement au départ de
Maastricht, les DE-2 ont circulé vers Aachen
Hbf, via Simpelveld. Enfin, ils ont circulé
de Heerlen & Aachen Hbf jusqu’au 31 mai
1992.
*

Texte et photos (du modéle): oM

Gerard Tombroek

Sources: * ‘Spoor en tramwegen Jaargangen’
1950-1953; = ‘Dieselend door Nederland’, Henk
de Jager & Arjan Ligtenberg. Editions Uquilair; »
‘Dieseltreinen in Nederland', Carel van Gestel &

Bert van Reems, Edition De Alk.




Deux ans plus tard

ANs LE NUMERO 91 DE ‘Train MiniaTuRe MAGAZINE' DATANT DE mars 2010, nous vous
DECRIVIONS LE RESEAU LUXEMBOURGEOIS ‘KAuTenBACH', b Wim WunHoup. CETTE ANNEE-
LA, 'KAUTENBACH' A PARTICIPE A NOTRE 56 GRANDE EXPO DE MODELISME FERROVIAIRE A M A-
LINES ET A ETE ELU PLUS BEAU RESEAU DE 2010 par Les LecTEurs DE TMIM. Pas éTonnANT QUE Wim
AIT ETE INVITE PAR PLUSIEURS ORGANISATEURS POUR REHAUSSER LEUR EXPO DE SA PRESENCE, Y COMPRIS
A On TRAXS! EN MARs DERNIER. WIM A TOUTEFOIS VENDU SON RESEAU DEPUIS LORS, ET IL N'EN RESTE

PLUS QUE QUELQUES PHOTOS...

Wim est depuis des années membre du
‘Spoorgroep Luxemburg'. Son principal inté-
rét en tant que constructeur de réseaux est
la ‘ligne du Nord’, qui va de Luxembourg-
Ville a Liege. Dés son enfance, il a passé de
nombreuses périodes de vacances dans les
environs de Kautenbach et son intérét a éete
titillé par la beauté des paysages et la circu-
lation de trains variés. D'ou le choix de ce
théme pour son réseau. ‘Kautenbach’ a été
construit entre 2000 et 2009 et se compose
de deux segments qui faisaient partie d'un
réseau de 3,90 m sur 2,60, installé sur son
grenier.

Lors de la présentation de 'Kautenbach' a
I'Expo de Malines, Wim avait ajouté trois seg-
ments supplémentaires réalisés en sept mois,
ce qui faisait en tout 7,5 m, afin que I'on se
rende bien compte du paysage environnant
la gare. Le paysage de ces segments est
indéniablement luxembourgeois, méme s'il
n'est pas dérivé d’'un endroit existant, mais
constitue une création propre. Cependant,
le célébre belvédére qui surplombe le tunnel
au nord de Kautenbach est fait de telle sorte
que les figurines en HO aient une belle vue
sur le tracé des voies en forme de 'S' de la
gare. Depuis ce point jusqu'a 'autre c6té, les
trois segments supplémentaires permettent
un libre parcours avec plein d’espace pour
le paysage. De facon délibérée, pratique-
ment aucun batiment n'a été disposé sur ces
segments, mais il ya beaucoup d'arbres et
quelques petits tunnels pour créer une belle
atmosphere.

L’abbaye de Clervaux

Comme si cette extension n'était pas encore
suffisante, un troncon de ligne a été construit
de l'autre coté (du coté 'sud’), spécialement
pour I'expo On traXs!, afin de créer encore
plus de paysages. Ceci a porté la longueur
de ce réseau a 11,5 m. Avec les collines qui
se dressent a environ 50 cm au-dessus des
voies, ceci donne des proportions réalistes
entre les ‘petits’ trains et le magnifique pay-
sage.

La nouvelle partie se compose également de
trois segments de paysages. lls ont chacun
leur propre théme. La partie située imme-
diatement au sud de Kautenbach se base
sur les viaducs de la partie luxembourgeoise
de la ‘ligne du Nord" a Michelau. La ligne
a double voie sort ici d'un tunnel, traverse
la route provinciale sur un pont a treillis,
passe sur un petit talus a travers la vallee,
pour ensuite traverser la riviere sur un via-
duc a quatre arches. Immédiatement apres
le viaduc, la voie disparait a nouveau dans
un tunnel. Le viaduc a été entierement
construit d'aprés I'authentique viaduc qui,
comme de nombreux ouvrages d'art au
Luxembourg, est en pierre naturelle. Sur ce
segment, les constructions ont délibérément
été évitées, afin que la voie ferrée serpente
vraiment dans un vaste paysage. L'arriére-
plan est fourni par Jowi. Comme pour tous
les arriere-plans utilisés, Jowi I'a adapté a la
demande et on peut reconnaitre la tour de
la célébre abbaye de Clervaux, comme on
peut la vair en réalité quand on se promene
dans la region.

L'élargissement du c6té droit se caractérise par une série de tunnels courts. Le train de marchan-

dises sort de la gare fantéme et se dirige vers Kautenbach.

D6

1
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2. Les portails de tunnel sont faits de plagues
de plitre, coulées dans des moules Anita De-
cor.

3. Un des coureurs cyclistes sur le chemin
pourrait étre Wim, car il a fait énormément de
vélo et de promenades dans cette région. Le
pont métallique a treillis est un double pont
Noch en carton découpé au laser.

4. Wim a plus de 200 wagons de marchan-
dises, qu'il a presque tous vieillis.

5. Les voies sont de marque Peco (code 70), les
signaux sont des Weinert.

La partie suivante se base sur un troncen
au nord de Kautenbach. La maison du
garde-barriére qui s'y trouve est construite
sur base de différentes photos d’archives
du Spoorgroep Luxemburg. Le paysage de
cette partie est une large interprétation
artistique de I'environnement direct. Le
grand jardin potager existe aussi en rea-
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lité, juste & coté de la maison du garde-
barriére.

Sur la derniére partie, on peut reconnaitre
le viaduc ferroviaire de Roanne-Coo, en
Belgique. Cette partie est placée volontai-
rement dans une courbe, pour donner une
belle présentation a I'ensemble. Les dimen-
sions du viaduc sont bien reproduites, ainsi
que le style architectural, y compris les deux
plus grandes arches sur la petite riviere
Ambléve. Le viaduc d'origine comptait huit
arches de chacune 12,5 m sur la vallée et
une structure a treillis métalliques servant de
portée au-dessus de la petite riviére. Lors de
la Seconde Guerre mondiale, le pont a treil-

lis a été détruit et remplacé ultérieurement
par deux arches en pierre naturelle de 25 m
chacune. Le viaduc d’origine avait 186 m de
long et une hauteur de 23 m. La hauteur
de la maquette est de 25 cm (donc un bon
20 m en réalité) et sa longueur est de 120
cm, soit environ 105 m réels. Le restaurant
I'’Auberge, directement derriére le viaduc, est
entiérement ‘fait maison’. Le nom Auberge
provient du nom d'un membre décédé du
club et a été proposé unanimement via le
forum du ‘Spoorgroep Luxemburg'.

Du Styrodur

La construction est identique pour tous les
segments. lls se composent d'un cadre en

6. L'eau des riviéres est faite avec du waterdrops de Noch. Les tunnels courts et les collines

relativement élevées forment une séparation naturelle entre les différents tableaux. Et oui: la

locomotive a perdu quelque part son tampon de droite...!

7. Le grand viaduc est fait avec les plaques murales en grés de Noch. Ces plaques sont pourvues

d‘arches de pierre et réassemblées et repeintes. Conformément au véritable viaduc, les arches

au-dessus de la riviére sont plus larges. Les grilles du pont sont gravées.

8. Ce réseau a été agrandi par un paysage, spécialement réalisé pour I'expo On TraX5! 2012. A

I'arriére-plan, I'abbaye de Clervaux.
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bois ouvert, rempli de plaques de Styrodur.
Le Styrodur est un panneau isolant solide
qui nest pas statique et est facile a facon-
ner avec une scie, un couteau (a pain) ou un
fil a résistance. Par conséquent, on obtient
des segments solides, mais aussi et surtout
légers. Le paysage est affiné par du platre
apposé sur les plaques de Styrodur, cou-
pées grossierement. Le relief des rochers en
platre est réalisé avec un petit ciseau et des
poingons. Sur la partie supportant le grand
viadug, les rochers sont faits avec du Sculp-
tamold, une sorte de papier-maché prét a
I'emploi. Les rochers sont peints dans une
peinture de base et fraités avec une lasure
sombre, pour obtenir davantage de nuances
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9. La maison du garde-barriére est construite sur base de photographies. Dans une des serres,

on trouve des papillons.

é de différentes cou-
de miniNatur/ Silfor

ne. Les plus petites surfa
de gazon,

L'herbe est un
leurs de tapis
et de Mo

sont remplies de diverses fibr

-32-

appliquées avec un Grasmaster de Noch. D
fleurs et du persil sauv.
places sporadiquement. Les hautes herbes et
les petits buissons sont de Heki Decovli

nouveau dans des s di

miniNatur sont

Le réseau modele est plante de centaines

d‘arbres, pour la plupart "faits maison’. Plu-
ieurs techniques de fabrication ont été utili-

de caoutchouc et pourvus d'un feuillage

miniNatur. Les troncs des grands hétres sont

constitués d'un cadre en fil d'acier enduit de
colle & bois et saupoudré de sable foncé. Il
en va de méme pour les troncs des pins, sur

lesquels des filets de pins miniNatur ont été
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collés et mis en forme. Dans les zones hoisées
repose une couche de feuilles, faite de sciure
de bois non colorée, mélangée a des fibres
de gazon.

Aprés On traXs!, un acheteur enthousiaste
s'est manifesté pour acquérir les deux seg-
ments du site de 'Kautenbach' dont la réalisa-
tion aura dure dix ans, moyennant de grands
intervalles entre les rénovations et un déme-
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nagement. La vente a permis de se lancer
dans un projet neuf, du moins a en croire les
nouvelles luxembourgeoises... Wim est déja
bien avancé avec son nouveau projet, dont le
théme est une petite gare fictive située le long
d'une ligne secondaire a voie unigue, La gare
a toutefois un lien avec une situation exis-
tante: la ligne de Petingen a Ettelbriick, égale-
ment connue sous le nom d'Attertstrecke, qui
a beaucoup été étudiee. En outre, ce projet

est un mélange avec l'ancienne ligne de Wiltz
a Bastogne, avec plus de relief et de tunnels.
Ces lignes sont en grande partie fermées de-
puis les années soixante, mais vivent encore
chez Wim: nous allons certainement encore
en entendre parler. ..

Texte: Wim Wijnhoud
Adaptation du texte et photos:

¢ &
*e
*he

Gérard Tombroek
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Une authentique
dUux

-

belge en HO

OMME NOUS LE SAVIONS DEJA, PB MEessing MODELBOUW PROPOSE UNE SERIE DE BATIMENTS EN

STYRENE ET QUELQUES PIECES EN LAITON. RECEMMENT, LA GAMME DE PRODUITS DE CETTE FIRME

S"EST AGRANDIE PAR UNE GRANDE HALLE AUX MARCHANDISES BELGE BASEE SUR CELLE D' AYWAILLE

(rér. 99040). Ce TYPE DE BATIMENT SE RENCONTRE ENCORE EN DE NOMBREUX ENDROITS DU RESEAU

BELGE, CE QUI. REND SON UTILISATION ASSEZ UNIVERSELLE DANS NOTRE PETIT MONDE DU MODELISME.

LA VERITABLE HALLE AUX MARCHANDISES D'AYWAILLE A MALHEUREUSEMENT ETE DEMOLIE ENTRE-TEMPS,

MAIS GRACE CE PROJET, ELLE VIT TOUJOURS PARMI NOUS, SOUS LA FORME D'UNE MAQUETTE. ET CeTTE

MAQUETTE EN EST VRAIMENT UNE, CAR SES DIMENSIONS SONT EXACTEMENT A L'ECHELLE, TANDIS QUE SON

ASPECT EST TRES REALISTE.

Souvent, des compromis doivent étre faits
en modélisme, mais tant que le ‘ressenti’ du
modele n'en souffre pas, ce n'est pas trop
grave. Et le présent article ne traite pas tant de
la construction de cette maquette, mais plu-
tot de l'apparence a lui donner pour gu'elle
paraisse réaliste.

-34-

Le kit est constitué d'un toit deéja assemble
avec des facades latérales, un plancher, des
escaliers en styréne et des portes et fenétres
en laiton. Comme il ne s'agissait pas encore
d'un modeéle de production lorsque nous
I'avons assemblé, nous en profitons pour vous
faire voir comment le toit est aménagé avec

des tigettes de styréne de 0,75 sur 1 mm,
avant de placer le recouvrement en ‘zinc’. Le
modele de production en sera bien pourvu. Le
toit est ensuite marqué d'encoches latérales
au moyen d'un couteau X-Acto pour imiter
les joints des plaques de zinc, une technique
qui peut aussi étre utilisée pour les autres toits
de zinc. Les gouttiéres sont ensuite posées,
ainsi que la frise de décoration. Le toit peut
alors étre peint en teinte de fond grise (avec
un aérosol Hubo). La partie inférieure du toit
est peinte en couleur de fond blanche. Aprés
séchage, la partie supérieure recoit encore
une couche de peinture grise n° 1 Humbrol.
Le coté intérieur des gouttiéres est peint en
gris foncé (Humbrol n°® 32). La face extérieure
des gouttiéres et le ¢oté du toit sont peints en
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1 Des incisions sont d'abord pratiquées pour imiter les plaques de zinc.

|

3. Mise en peinture de fond grise.

blanc (Humbrol n° 34). Vu que le toit consti-
tue une partie importante du batiment, il faut
le fignoler avec le plus grand soin. La patine
ou le vieillissement se réalisera au moyen d'un
lavis de noir et de brun. La technique suivie est
d'ajouter quelques gouttes de peinture & du
white spirit et d'appliquer ce mélange en fine
couche sur la surface a traiter. Dans le cas pré-
sent, une petite coupelle a servi de récipient
pour du white spirit, auquel trois gouttes de
peinture noire ont été ajoutées (Humbrol n®
33). On obtient ainsi une sorte de peinture
non couvrante qui est appliquée avec un fin
pinceau sous la forme d'un film, la peinture
laissant des restes dans les coins et les recoins
de la surface traitée. Une surface salie est
ainsi obtenue et les détails en sont accentués.
Lorsque le tout est sec, le procédé est recom-
mence, mais cette fois avec du brun (Humbrol
n° 62). Tenez compte du fait que ce second
lavis doit étre appliqué avec circonspection,
pour éviter de détruire le premier lavis. Les
gouttiéres et les flancs blancs du toit recoivent
un léger lavis de noir. Attention: ici également,

Train MiniaTurRe MaGazINE ® NoveEMBRE 2012

la régle ‘moins c'est, mieux c'est’ est aussi
d'application. Si vous utilisez trop de peinture,
celle-ci va recouvrir le tout et le but poursuivi
sera réduit & néant.

Les portes et fenétres en laiton sont égale-
ment peintes, d'abord en peinture de fond
blanche. Une fois séches, elles recoivent alors
une seconde couche de blanc, plus cou-
vrante. A l'instar de la véritable halle, le portail
du magasin est repeint en bleu clair (bleu H
109 + blanc H 34). Les portails sont d'abord
pourvus de lattes de renfort rivetées. Touts les
piéces en laiton sont fixées ensuite avec de la
colle instantanée. Avant de monter ces por-
tails, ils sont d'abord recouverts d'un lavis de
brun rouille (H 34). Le lavis doit étre appliqué
a plusieurs reprises avant que le bleu ne soit
entiérement devenu fade. Ceci donne un as-
pect patiné et rouillé au portail, sans exagérer
toutefois (voir également la photo A).

La plague de base est egalement peinte en
couleur de fond grise et achevée avec un

léger lavis noir. Aprés que les piéces en laiton
aient été découpées de leur plaque de gravure
(avec une petite pince Xuron), les ébarbures
doivent en étre éliminées et un peu poncées,
pour s'ajuster dans les encoches. Ceci se
réalise avec |'habituelle mini-foreuse ou une
petite meuleuse. Travaillez toujours du coté
non peint, car un écart de machine peut pro-
voquer de gros dégats. La porte du bureau est
pourvue de profilés: ceux-ci doivent étre réali-
sés avec assez de précision pour que la porte
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5. Les facades sont peintes en rouge brique.

6. Aprés que la plaque de laiton supportant les
portes et fenétres ait été peinte en blanc, les
piéces peuvent en étre découpées. Les portes
sont peintes en bleu clair et fignolées par un lavis
de brun rouille.

7. Les portes et fenétres doivent encore étre légeé-
rement poncées pour s‘ajuster dans les encoches.

-36-

8. Pose des profilés sur la porte, au moyen de
colle instantanée.

9. Lavis constitué de white spirit, auquel quelques
gouttes de noir Humbrol ont été ajoutées.

10. Application de quelques nuances de teintes.
s'ajuste correctement dans la baie. Avant de

disposer porte et fenétres, nous les patinons
légérement avec un léger lavis de noir.

Les facades de briques bénéficient d'une pein-
ture de teinte brique (brun H 70). On y appor-
tera des nuances complémentaires au moyen
d'un mélange de rouge tuile (H 100) et de
brun brigque (H 70). Aprés un bon séchage (24
h au minimum, mais 48 h de préférence), les
joints sont lessivés avec du blanc (H 34) et im-
médiatement frottés avec un vieux mouchoir,
de facon a ce que le blanc ne soit plus visible
que dans les joints et que les briques soient
légerement éclaircies. Ensuite, les tablettes de
fenétres en pierre de taille et les encadrements
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11. Etalement de peinture blanche et frottage
immeédiat avec un mouchoir déclassé.

12. Les banquettes de fenétres et les plaques

murales sont peintes en gris.

13. Fixation des portes et fenétres.

de murs sont peints en gris (H 1). En atten-
dant le séchage, les fenétres sont pourvues de
vitres. Pour ce faire, nous utilisons une feuille

de plastique transparente utilisée comme
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PI‘IA‘I’IQ“E

s e
<

14. Collage avec soin des facades.
15. Le lavis de noir est appliqué.
16. Forage des trous pour les barreaux.

feuille de protection pour classeurs. Le tout est
bien découpé a mesure. Ensuite, les portes et
fenétres sont placées, aprés quoi le batiment
peut étre assemblé. Veillez a ce que tout soit
bien perpendiculaire et que les coins des murs
s'ajustent parfaitement. Laissez bien durcir la

colle et fixez I'ensemble avec quelques élas-
tiques pour maintenir le tout solidaire. Pour
éviter les regards indiscrets via les soupiraux
de la cave, nous y placons un petit bout de
papier noir. Le toit peut ensuite étre placé. Les
escaliers sont ajustés pour qu'ils se raccordent
bien au batiment.

Les barreaux sont constitués d'agrafes de 0,75
mm découpées a mesure. Pour les fixer, des
trous sont forés dans le mur au moyen d'une
chignole. Les barreaux de la porte du bureau
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17. Aprés son placement, le toit est recouvert
d’un lavis de noir, et de brun aprés séchage.

18. Placement des supports en pierre bleue.

19. Les descentes d’eau pluviales sont faites
de fil de trombone.

20. Placement des descentes d’eau pluviales.
21. Pour terminer, un passage a l'aérographe.

22. La halle est préte a étre posée sur le ré-

Seau.

sont constitués de fil de 0,7 mm plié & bonne
mesure. Les supports de toiture en ferronnerie
et les consoles en pierre bleue peuvent ensuite
étre placés; ces éléments auront auparavant
été peints respectivement en blanc et en gris.
Veillez a ce que I'ensemble soit bien droit et
repose au milieu sur des supports. Dommage
par ailleurs que ces supports soient en styrene
et non pas en laiton: ils auraient été plus fili-
granes. Une occasion manquée, mais qui au-
rait inévitablement augmenté le prix de vente.

-38-

Les décharges d'eau pluviale sont consti-
tuées d'un trombone (de 1,2 mm d'épais-
seur). Un modéle est d'abord dessiné sur
du papier guadrille, afin de pouvoir réaliser
(ou plier) quatre décharges d'eau identiques.
Afin d'éliminer le brillant du trombone et
de lui donner I'aspect du zinc, il est trempé
quelques instants dans de I'acide phospho-
rique (en vente en pharmacie) et ensuite net-
toyé en profondeur. Le résultat en est une
belle descente de gouttiere ayant |'aspect du

zing, dont les parties en fonte seront peintes
en noir. Fixez-les avec de la colle instantanée,

Comme cerise sur le gateau, une cheminée
est placée sur le toit du coteé du petit bureau.
Cette cheminée est constituée d'un coton-
tige, qui constitue en réalité une petite buse
en plastique idéale. Un trou correspondant
est foré dans le toit, aprés quoi cette buse
peut étre fixée. Au pied de cette cheminée,
un solin (piece d'étanchéité en plomb) est
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disposé sous la forme d'un petit bout d'ad-
hésif gris qui aura été percé d'un trou corres-
pondant au moyen d'un poincon. Enfin, une
réparation a la toiture est figurée au moyen
d'un bout de feuille de plomb provenant
d'un bouchon d'une bouteille de vin.

Pour terminer, une couche de salissures est
encore appliquée a la base des murs, au
moyen d'un lavis de vert (H 88), censé repré-
senter de la mousse. A utiliser avec parcimo-
nie, car la halle ne doit pas étre recouverte
de vegétation!

L'ensemble de la maquette a ensuite béné-
ficié d'un traitement a la teinture pour bois
foncée, au moyen d'un aérographe utilisé
dans une cabine de peinture. Pour décorer  23. La véritable halle aux marchandises d‘Aywaille, en 1996. Photo: Arnaud
quelgue peu la halle, quelques palettes de  Verlaeken A{
bois (Preiser) y sont ajoutées. Elles seront

bien entendu poncées au préalable et recou-
vertes d'un lavis, pour reproduire la véritable
teinte du bois.

Moyennant un peu de travall, il est possible
d'obtenir un superbe résultat avec cette halle
aux marchandises, qui constitue par ailleurs
une plus-value sur un réseau d'inspiration
belge. Grace a ce kit, le souhait de plus d'un
modéliste belge sera comblé. Au moment
ol nous avons écrit ces lignes, le prix de
vente définitif de cette maquette n'était pas
encore connu, mais devrait tourner autour
des 100 euros.
Texte & photos: *44* B
Walter Moers % 24. La halle aux marchandises d'Aywaille (Collection: Walter Moers).
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tation Gennep

Un réseau historique
avec des ateliers

ES MEMBRES DE L'ASSOCIATION MAASBUURTSPOOR SONT REMONTES LOIN DANS LE TEMPS ET APRES BEAU-

COUP DE RECHERCHES, ONT CONSTRUIT UN RESEAU VRAIMENT UNIQUE AYANT POUR THEME L'ANCIENNE

ARE ET LE SITE DE GENNEP, DANS LE Noorp-Limsura (Le Limeoura pu Norp, Aux Pavs-Bas). CeTTe

GARE SE TROUVAIT SUR L'ITINERAIRE DE LA CELEBRE LIAISON FERROVIAIRE RELIANT LONDRES A BERUN ET SAINT-

PETERSBOURG. GENNEP EST UN RESEAU QUI EXHALE LE PARFUM DE L'AMBIANCE ET DE L'HISTOIRE FERROVIAIRE

DES ANNEES TRENTE AUX PAvs-BAs. IL ILLUSTRE LA SITUATION D'ANTAN, AVEC PONT TRANSBORDEUR, PLAQUE

TOURNANTE, DE NOMBREUSES REMISES ET BATIMENTS HISTORIQUES, DONT CERTAINS EXISTENT ENCORE EN PARTIE.

ON Y TROUVAIT DEUX ATELIERS D'ENTRETIEN RASSEMBLES EN UN SEUL: CELUI DU TRAM VICINAL MlAAS ET CELUI

DU “GRAND’ CHEMIN DE FER, LE NoORD-BraBANTSCH-DUITSCHE SPOORWEG. UNE CONFIGURATION UNIQUE POUR

UNE VOIE NORMALE ET UNE VOIE ETROITE, REPRODUITES AUX ECHELLES HO T HOMm.

A la glorieuse époque des maisons royales
européennes — c'est-a-dire vers la fin des an-
nées 1800 — quasi toutes ces cours entrete-
naient des relations mutuelles. Pour ce faire,
des liaisons rapides et slres étaient indispen-
sables. Cela a d0 étre une des raisons pour

I'établissement d'une relation ferroviaire et
maritime entre Londres et Saint-Pétersbourg.
Aux Pays-Bas, cette ligne avait son origine a
Flessingue. Le trajet Boxtel — Genriep — Wesel
était la propriété de la compagnie du Noord-
Brabantsch-Duitsche Spoorweg (NBDS). Le

La remise située derriére le marchand de charbon est la remise pour voitures de la NBDS, qui sera

utilisée plus tard comme halle aux marchandises.

batiment de la direction était établi a Gennep,
ala Spoorstraat. Aux Pays-Bas, cette ligne fut
affublée du surnom de 'Duits lijntje’ (‘la petite
ligne allemande’) et en Allemagne, c'était la
‘Boxtelerbahn’. Cette ligne était desservie par
les locomotives de la NBDS. En 1878, il fut
pour la premiére fois possible de circuler vers
Wesel, rendant ainsi possible d'atteindre par
le rail Berlin, ainsi que d'autres destinations
encore plus éloignées. Ce fut le début de
la période glorieuse de la NBDS, la ligne de
chemin de fer étant surtout utilisée par les
riches, a cette époque. La gare et les ateliers
nécessitaient beaucoup de main-d'ceuvre,
qui habitait dans les superbes maisons — pour
I'époque — du Voorhoevepark. Les années
glorieuses de la NBDS durérent jusqu'a la fin
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Plan général des voies sur le réseau ‘Gennep’: il s’agit d'une compilation d’un croquis de I'association MaasBuurtSpoor et de photos prises lors de

I'expo Eurospoor 2011. Ce réseau a une longueur d’environ 15 m et 2 m de largeur. Dans le prolongement de la Spoorstraat vient se placer une zone
citadine du cété ‘nord’, avec entre autre I'hétel de ville de Gennep et le tram & vapeur du MBS.

La vache est attachée par ses cornes. Hans Peter explique comment cette pauvre béte a atterri

dans la fosse a chaux. Un fait est certain: le paysan seul ne réussira pas a la sortir de ce trou.

Méme si les figurines présentes a coté du paysan et de I'autre c6té de la fosse s’y mettent (et

pourquoi ne le feraient-ils pas?), la pauvre béte aura a ce point été bralée par I'eau de chaux

qu’elle ne survivra pas...

de la Premiére Guerre mondiale, en 1918.
Au croisement de Beugen, a I'ouest de Gen-
nep, il était alors possible de passer de la gare
'haute’ de la ligne des Staatspoorwegen a la
gare 'basse’ de la ligne du NBDS.

Lorsque courant des années 1920, les Staats-
poorwegen reprirent la ligne, |'existence
de la ‘Duits lijntje’ fut maintenue: les trains
néerlandais continuerent a circuler jusqu’en
Allemagne. Ceci resta d'application jusqu’'au
moment ou la Deutsche Reichsbahn reprit
I'exploitation de ce trajet, en 1925. Pendant
la Seconde Guerre mondiale également, Gen-
nep constitua une gare importante: les trains
militaires allemands pénétraient aux Pays-Bas
par cet endroit. Mais vous en verrez plus a ce
sujet, lors de I'expo On Traxs de 2013. Ala fin
de la guerre, cette ligne fut partiellement dé-
truite et la gare de Gennep ne fut pas recons-
truite. Apres la guerre, aucun soutien politique
ne se dégagea pour remetire en état cette
ligne en tant que relation internationale avec
I'Allemagne et finalement, le dernier train de
marchandises circula sur la ligne en 1971.

Le tram
‘Maas-Buurtspoorweg’ (MBS)

La direction de la NBDS vit un grand intérét
4 la réalisation d'une ligne de tramway entre
Nimégue et Venlo: encore plus de marchan-
dises transbordées a Gennep et d'activité
dans les ateliers. Cette ligne, concue par les
ingénieurs van Hasselt et de Koning (les fon-
dateurs du célébre bureau d'ingénieurs Royal
Haskoning de Nimegue), fut mise en service
en 1913. On y drculait relativement vite —
35 kmv/h — sur une voie a |'écartement de 1
m... A partir de 1914, quatre trams directs
relierent Nimegue a Venlo. Pour accomplir
tout le trajet, il fallait rester assis pendant
quatre heures d'affilée sur des bancs en boais.
A noter que le batiment de direction de la
NBDS abritait également la direction du MBS.
A Gennep, le tram fut détruit a la fin de la 2e
Guerre mondiale. Les locomotives a vapeur
furent ensuite ferraillées. Les autorails, les
derniers fourgons a bagages encore subsis-
tants et les voitures voyageurs d‘origine MBS
ont été vendus en 1946 a la ‘Rotterdamsche
Tramweg Maatschappij’, ou une partie de
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Cette chaux amenée par wagon de Belgique
doit encore étre éteinte au moyen d'eau,
avant de pouvoir étre utilisée. Pour réali-
ser cette opération, une fosse a chaux avec
pompe est présente, plus vers la gauche.

ce matériel a encore circulé jusqu’en 1966.
Plus fort encore: du matériel du MBS existe
encore de nos jours. A la Fondation (jadis la
RTM) a Ouddorp, un autorail (le M67) a été
reconstruit au moyen de piéces provenant du
M68 d'origine. En outre, la loco MD 1805
entierement modernisée existe encore: elle
a été reconstruite au moyen de piéces d'une
loco du MBS, avec une caisse moderne. Le
MBS a poursuivi son existence comme com-
pagnie de bus, sous les noms "Vitesse’ (NDLR:
en francais dans le texte) et "Zuidooster’.

La gare de Gennep

La superbe gare de Gennep a été construite
vers 1870. Ce batiment parait un poil trop
grand pour une petite ville comme Gennep,
mais comme gare frontiére, il lui fallait un cer-
tain rayonnement, en disposant bien enten-
du de toutes les commodités propres a une
gare frontiére, comme un vaste espace de
visite. Le batiment en bois est compose d'une
haute partie centrale a deux étages et deux
batiments latéraux a simple étage. Cette
gare se situait sur l'itinéraire ferroviaire le plus
direct entre Londres, Berlin et Saint-Péters-
bourg. D'ol la légende qui veut que beau-
coup d'or russe ait transite par Gennep... Et
que c'est a Gennep que le Kaiser Wilhelm Il
recut un télégramme le 9 novembre 1907 lui
annoncant que son neveu Louis Ferdinand
était né. La poste internationale était ache-
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Toutes les maquettes de batiments présentes sur le réseau Gennep ont été réalisées sur base

d’exemples existants.

minée par trains postaux via Gennep, vers les
destinations orientales. A |'ouest de la gare
se trouvait le pont ferroviaire franchissant
la Meuse. Cette Meuse fut longtemps trés
importante pour les pélerins limbourgeois qui
se rendaient a Kevelaer, en Allemagne: un
raccordement ferroviaire existait méme entre
I'embarcadére le long du fleuve et la gare.

Des modules

L'année 1925 fut de loin la plus intéressante
pour la gare de Gennep. A cette époque,
tous les ateliers étaient encore en service,
le tram roulait intensivement et la Deutsche
Reichsbahn avait repris & son compte la sec-

tion de la ligne des Staatspoorwegen. C'est
ainsi que des locomotives allemandes furent
egalement visibles a Gennep. Pour le réseau,
il s"agit la d'une donnée intéressante: on peut
tout aussi bien circuler avec des trains néer-
landais qu'allemands a Gennep.

On peut voir sur le réseau modéle le site his-
torique de la gare, avec toutes ses voies et
ses nombreux aiguillages. Le pont tournant
fait des petits tours et le pont transbordeur
déplace les locomotives et les voitures du
tram et de la voie normale. Sur le réseau,
plusieurs endroits de déchargement pour
marchands de charbon et de bestiaux ont

Train MiniaTure MaGazinge ® novemere 2012
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Bien que ce soit I'année 1925 qui ait été retenue comme modeéle, il n‘est pas surprenant de voir encore passer a Gennep une 56 prussienne en livrée

verte. Lors de la création de la DRG, toutes les locomotives n‘ont en effet pas été immédiatement repeintes en noir. Lors de leur mise en service en

1906, les S6 furent les derniéres locos pour trains rapides d‘Allemagne encore pourvues de deux essieux moteurs accouplés et par la méme, les plus

lourdes locomotives de ce type sur le Continent. Des 584 locomotives qui ont existé, la DRG n’en a repris que 286 dans ses effectifs.

été reproduits, comme il en existait pas mal
a I'époque. Lindispensable pont a peser, les
inévitables grues hydrauliques pour locos a
vapeur et le chateau d'eau: rien ne manque.
Les remises pour voitures du MBS et de la

NBDS ont été reproduites. Tous ces sites et
batiments étaient naguere necessaires pour
faire tourner une exploitation ferroviaire. Le
croisement entre la voie normale et la voie
du tram rendit nécessaire la présence d'une

Passage de la ‘Blauwe Brabander’ avec a I'avant-plan, la remise du MBS a voie étroite. La

‘Blauwer Brabander”’ (aussi appelée ‘blauwpijper’ ou encore ‘grote blauwen’) était le surnom des
locos de la série 30 & 36 & la NBDS (qui deviendront plus tard les 3501 a 3508 aux NS). Elles de-
vaient leur nom a leur livrée bleue et a leur propriétaire brabangon. En 1908, elles consgfl_‘uérent

les premiéres locos a disposition d’essieux 2-C des Pays-Bas.

et

maisonnette de garde-barriére a proximité de
la traversée de la Spoorstraat, une habitation
occupée jour et nuit.

A l'origine, les ateliers avaient été construits
pour le Noord-Brabantsch-Duitsche Spoorweg
et ont été étendus par apres pour le tram
Maas-Buurtspoorweg. L'entiéreté du site est
par essence méme occupée par des batiments
d'usine et des habitations, avec beaucoup de
verdure et des themes étudiés. Ceci permet
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de restituer sur ce réseau |'atmosphere fer-
roviaire, mais aussi |'histoire de cet endroit &
I'époque des années trente du siécle dernier.
L'ensemble du site et de ses batiments a été
reproduit dans les moindres détails sur base de
dessins originaux et de photos des batiments.
Le réseau a éte réalisé avec les méthodes de
modélisme partout connues, mais aussi au
moyen des techniques hypermodernes de la
CAD/CAM et de la découpe au laser. Au total,
25 membres du club ont travaillé a ce réseau:
chacun d'eux avait sa propre tache a accom-

plir dans le domaine des recherches ou de la
réalisation proprement dite.

Ce réseau est la propriété d'une associa-
tion. Le matériel roulant y est fourni par les
membres: cest ainsi qu‘une grande variété
de modéles est présente. On y circule avec
du matériel datant de I'époque Il (1925-
1947), tant pour la DRG que pour les NS et
bien entendu, pour le tram du MBS. Avec de
temps a autre une incursion dans |'époque
de la NBDS, avec sa célébre loco ‘Blauwe Bra-

La Spoorstraat, vue en direction du ‘nord’. Au-dela de la traversée 3 niveau, on trouve le bati-
ment de direction de la NBDS, entre les arbres. Au fond, la maison communale.
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bander’. De belles manaeuvres sont rendues
possibles grace a la présence du pont trans-
bordeur et de la plaque tournante. Ces deux
installations comptent toutes deux quatre
files de rails: tant les trains a voie normale
que le tram a voie étroite peuvent y circuler.
La quarantaine d'aiguillages est commandée
par ordinateur et les tracés d'itinéraires sont
réalisés par un systéme digital.

Des thémes particuliers

Chaque batiment présent sur ce réseau a sa
propre histoire. A Gennep se trouvait le siégge
des bureaux de la NBDS: un batiment impo-
sant, avec une aile latérale de chaque coté.
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Le batiment de la gare de Gennep, tel qu’il existait vers 1925. Lors de la Seconde Guerre mondiale, ce batiment fut a ce point endommagé par des

tirs qu'il ne sera pas reconstruit, mais rasé en 1948.
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En1873, Gennep bénéficia d'une remise rectangulaire a six voies pour locomotives, dont trés rapidement, une partie fut aménagée en atelier. Le

haut réservoir et quelques parties restantes de I'atelier ont encore été utilisés jusqu’en 1994 par I'usine a papier de Gennep. La G8 verte de la DRG

s'intégre encore bien dans ce paysage datant de 1925, mais la loco ‘Austerity’ (4301 Il a 4537 des NS) et les locos de la série 600 provenant des CFF

(série 3501 Il 4 3522 des NS) datent de 1945.

La malterie Amora fabriquait un ingrédient
essentiel pour brasser la biere. Qui dit gare
frontiere dit douane. Derriére la maison du
docteur Bremer se trouvait une maisonnette
faisant office de centre pour tuberculeux. Le

Train MiniaTure MaGazine ® NnovEMBRE 2012

café 'de Mouter’ a proximité du croisement
entre la voie de chemin de fer et celle du tram
avait a I'époque une fonction importante, qui
ne nécessite pas plus d'explications. .. Beau-
coup d'histoires datant du passé se nichent

dans les détails présents sur ce réseau. Grace
a un bouton, il est méme possible de traduire
ces derniers en sons. Citons ainsi:

1. La maisonnette tournante pour tubercu-
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leux: avant la Seconde Guerre mondiale, la tu-
berculose était I'une des maladies les plus ré-
pandues. Mais en guérir dans un sanatorium
coltait beaucoup d'argent. C'est pour cela
que les membres de la Croix faisaient installer
une maisonnette d'une personne dans le fond
de leur jardin. Une ‘bonne sceur’ passait une
fois par jour. Les patients ne reposaient que
le jour dans ces maisonnettes, pour profiter
de I'air frais, du repos et du bon manger, afin
de guérir. La maisonnette pour tuberculeux
était toute vitrée, les portes pouvant s'ouvrir
en grand. Ces maisonnettes étaient de plus

En téte de son ‘train-paquebot’ en direction de Wezel, on dirait que la majestueuse ‘Blauwe

Brabander’ snobe sa sceur prussienne, une 510 de la DRG...

montées sur une plague tournante en métal
et pouvaient tourner avec le soleil!

2. La fanfare: les rois et empereurs en route
vers Londres ou Berlin étaient accueillis lors
de leur passage a Gennep par une fanfare.
Ces groupes de musiciens sont nombreux
aux Pays-Bas et en Belgique; une fanfare est
un groupe de musiciens constitué de cuivres
et de percussions, complété par des saxos.

En 1899, Gennep vit se construire une rotonde a six voies, qui sera agrandie d’une voie en 1911

et de trois autres voies en 1925. A l'origine, on y trouvait un pont tournant de 13,5 m. Il fut porté

ensuite a 18 m et remplacé en 1921 par un pont de 20 m. Ce pont tournant fut démoli vers 1959.

Les corps de fanfare allemands, comme par
exemple ‘Die Eschweiler Fanfarentrompeter’,
ont une toute autre composition que les fan-
fares belges ou néerlandaises.

3. Le transport d'animaux: au départ du site
de Gennep, des troupeaux ont longtemps été
transportés par chemin de fer. Leur embar-
quement ou débarquement se faisaient dans
un fameux tumulte. Le transport d‘animaux
par voie ferrée est trés ancien: des wagons
de chemin de fer ont existé dées 1830. La plu-
part des wagons utilisés avaient une structure
latérale ouverte.




Anno 1925, lorsque les routes n'étaient pas goudronnées et que les enfants écoutaient encore

les bonnes paroles de monsieur le curé...

4. L'orgue de Barbarie: le plus connu aux
Pays-Bas est le grand orgue de Barbarie de
rue. Il s'agit d'un instrument a tuyaux, qui
joue de facon automatisée. A Gennep aussi,
ce type d'orgue était courant. De nos jours,
soixante de ces orgues sont encore en activite
dans tous les Pays-Bas. Ailleurs en Europe, la
musique de rue est produite par des orgues
plus petits et plus maniables, appelés ‘orgues
portatifs’ aux Pays-Bas. En Allemagne, on les
appelle des 'Leierkasten’; ils sont dérives des
grands orgues de Barbarie néerlandais.

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2012

5. La forge: elle ne manquait jamais de travail.
La forge disposait d'un atelier spécialement
aménagé pour les véhicules ferroviaires. Le
fer ou d'autres métaux était d'abord porte a
haute température par un feu attisé par un
soufflet, le métal étant ainsi rendu malléable.
Ce métal était ensuite forgé sur une enclume.
Apres qu'il ait de nombreuses fois été martelé
pour obtenir les formes voulues, il était refroidi
dans de I'eau froide.

6. La vache dans la fosse a chaux: lors d'un

Présentation du réseau ‘Gennep’ par l'associa-

tion ‘MaasBuurtSpoor’.

changement de pature, une des vaches a été
prise de panique par le sifflet d’'une loco et a
atterri dans la fosse a chaux. Le paysan essaie
bien d'extraire cette vache de sa facheuse po-
sition au moyen d'une corde lancée autour de
ses cornes, mais si cette tentative de sauvetage
ne réussit pas, la pauvre béte sera perdue. ..

Texte: Hans Peters
(du ‘MaasBuurtSpoor’)
Photos: Gerard Tombroek
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ARMI SES DERNIERES NOUVEAUTES, LA SO-

CIETE ESPAGNOLE OCCRE NOUS PRESENTE

QUELQUES BEAUX MODELES DE NAVIRES A
VOILES, UNE REPRODUCTION DE LA LOCOMOTIVE
Rocker pe StepHenson (1829), mais aussi
DEUX ANCIENS TRAMWAYS A L'ECHELLE pU 1/24€
REPRIS DANS SA SERIE ‘CoLeccion’. CES MODELES
PEUVENT ETRE EQUIPES D'UNE MOTORISATION ET
CIRCULER SUR LES VOIES ‘G, C'EST-A-DIRE CEL-
LES D'UN ECARTEMENT DE 45 MILLUMETRES. PAR
LE BIAIS DE SA CONSTRUCTION, DECOUVRONS L'UN
D'ENTRE EUX, LE SOLLER DE 1929, UNE MAQUET-
TE DONT L'ORIGINAL CIRCULE DANS LA VILLE DU
MEME NOM, SUR L'iLE DE MAJORQUE.

La premiére ligne vicinale électrifiée qui
relie |a ville de Soller a son port est inaugu-
rée le 4 octobre 1913. Cette installation,
concue et réalisée par l'ingénieur Pedro
Garau, mesure 4,5 kilometres de long;
elle a pour caractéristique de traverser un
pont en fer qui surplombe la riviére Torrent
Major. Cette ligne possede sa propre cen-
trale électrique implantée aux abords de la
gare de Soller. Celle-ci, grace a un moteur
a explosion de 65 chevaux, fournit un cou-
rant continu de 600 volts.

de Majorque

. t;mﬁr:ﬁ*sqoﬁ

WWW.OCCre.com

SERI

(COLECCION

Une présentation soignée.

Le tramway que nous propose OcCre est
une réplique du modéle AAB FHV-2 appar-
tenant a la societe S.A. Ferrocarril, qui cir-
cule des 1929. L'entreprise Carde & Esco-
riaza s'attache a réaliser la mécanique et
Siemens l'installation électrique.

Ce tramway utilise un pantographe pour
son alimentation électrique. Il est équipé
de quatre moteurs de traction Siemens-
Schuckert d'une puissance totale de 360
kW et de deux systémes de freinage, un
a vide et I'autre électrique. A noter que ce

tramway, ainsi que quelques-uns de ses
homologues, circule encore de nos jours.

Le kit

La présentation de ce kit de construction
est attractive et son contenu, conditionné
avec soin, est de bonne facture. La notice
de montage, qui se dédline sous une qua-
rantaine de phases, est pourvue d'un feuillet
d'explications en plusieurs langues. Les pe-
tites pieces en métal blanc et en laiton sont
rangées dans une boite en plastique com-

La plate-forme recouverte d’un primer. Elle est ici maintenue en place sur une

planche de travail, afin qu‘elle ne se gauchisse pas lors de la construction.
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Installation des premiers siéges.
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Les premiers travaux de ‘marqueterie”.

partimentée, ce qui est assurément un plus.
Les plagues de contreplagué et de contre-
plagué-sapelli (contreplaqué recouvert d'un
acajou d'Afrique) sont découpées au laser et
seul un bref usage du cutter est nécessaire
pour en défaire les parties excédentaires.
Finalement, un coup de papier de verre
fait rapidement disparaitre les éventuelles
bavures de coupe.

Dans I'ensemble, il est conseillé de suivre la
notice de montage et la construction par
photos avec la plus grande attention, car
quelques écueils peuvent se cacher ca et la.
De plus, une présentation 'a sec’ de chaque
élément avant son collage est indiguée,
pour toute la construction. Cette reproduc-
tion d'un ancien tramway au 1/24e mesure
43,50 cm de long pour 12,50 cm de large
et une hauteur, avec son pantographe, de
23,50 cm.

Construction: la plate-forme

La plate-forme est enduite de deux couches
d'apprét dénommeé 'Primer water base’' de
la marque Decor Fin: c'est en fait du Geso.
Ce produit, au séchage rapide, a la parti-
cularité de combler les petits interstices et
aprés poncage, offre une surface de travail
idéale; I'opération a lieu sur chaque face.

Le dessus de la plate-forme est recouvert de
deux couches de gris clair satiné (Humbrol
127), tandis que le dessous est peint en Gun
Metal a |'aide de I'aérosol de Tamiya TS 42.
Cette plate-forme est maintenue a plat sur
une planche de travail, car elle se gauchit
trés facilement. Entre les deux est installé
un film alimentaire qui évite tout collage des
deux parties. Cet agencement est maintenu
pendant la mise en place d'un maximum
d'éléments.

Pour vernir les éléments en bois, il est idéal de
s'imposer une routine de travail pour ne pas
devoir manipuler recto et verso des piéces
fraichement enduites. Dans notre cas, c'est

Train MiniaTure MacGaziNg ® novemere 2012

L'avancement des travaux, avec le moteur assemblé et une figurine LGB en pleine réhabilitation

pour la cause.

un vernis acrylique satiné et incolore qui est
employé: il s'agit du S2U WS de la marque
Sigma, dont trois couches sont nécessaires
pour obtenir un bon rendu. Un poncage fin
s'impose entre chaque application.

Sur les siéges, les lignes de séparation sont
dessinées & l'aide d’'un feutre noir de 0,1
mm et d'un gabarit gradué reporté sur une
feuille de papier. Chaque trace est espacé de
3 mm et il s'arréte a la méme distance de
chaque bord.

Les pieds en métal blanc sont complétés par
des traverses en laiton. Le tout est peint en
noir brillant (Humbrol 21).

Les collages du métal sur le bois ont lieu en
utilisant de la cyanoacrylate, tandis que ceux
qui s'effectuent bois sur bois sont réalisés
a l'aide de la colle Pattex Profix 100 D2 ou
d‘une colle aliphatique (*).

Sur cette plate-forme sont forés, a la ver-
ticale des pupitres de commande, les pas-
sages des fils électriques qui alimenteront
ultérieurement les deux phares principaux.

Ces accessoires ne sont pas prévus dans le
kit. '

(*) Un type de colle utilisé par les fabricants
de meubles, en vente dorénavant dans le
domaine du modélisme.

Les parois

Uintérieur des parois, ainsi que les contours
des portes et des fenétres, est enduit de trois
couches d'un vernis acrylique satiné et teinté
qui reste en atelier; il s'agit du rouge méranti
n° 647 de Sadolin.

Les chéssis des fenétres demandent quelgues
ajustements: I'un d'entre eux est d'ailleurs
trop petit. Un fin carré de bois comble I'in-
terstice.

Les parois internes transversales sont revétues
des languettes de sapelli et, par principe, ce
travail s'effectue a I'économie; finalement,
il restera sept lattes de 40 cm en surplus...
A nouveau, trois couches de vernis incolore
protégent |'ensemble.
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Photos A-F: Le modéle terminé.

Les vitres en acétate sont fixées a I'aide d'une
colle de contact transparente et scellées par
un film de vernis, ced a l'instar des profilés
en laiton.

Les tableaux de bord 44 sont protégés par
deux couches de vernis.

LUextérieur

Pour l'installation des parois extérieures,
il est utile de rappeler qu'il est impératif
de maintenir la plate-forme a plat sur une
planche de travail, car les collages tendent a
la gauchir. Les assemblages s'effectuent en
utilisant une équerre: ainsi, on réalise une
construction droite et parfaitement perpen-
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diculaire au plan de travail, ce qui est vive-
ment conseillé pour la suite de la construc-
tion. Dans le cas contraire, la pose ultérieure
des lattes de recouvrement en sapelli se ré-
velera inélégante sur une charpente voilée.
Les angles des parois doivent quelquefois
étre biseautés afin d'assurer un collage sur
une surface idéale. Ensuite, un pongage
final finit soigneusement le tout.

Aprés le recouvrement du tramway d'une
veritable marqueterie de sapelli et la pose des
divers renforts extérieurs, le modele est verni.
De plus, deux essuie-glaces en laiton sont
réalisés pour l'occasion: ils prennent place
devant les pare-brises. Par ailleurs, quand cela

est nécessaire, quelques profilés du kit diffici-
lement exploitables sont remplacés.

Pour la fixation des lattes de toit, I'emploi de
clous, comme le propose la notice, s'avére
pratique, ceci renforcé par un collage a la
cyanoacrylate. Aprés un léger masticage et
guelgues séances de poncage, le toit est
peint en gris clair satiné (Humbrol 127).
Pour un meilleur alignement des essieux et
des éléments qui s'y rapportent, il est utile de
les assembler directement sur la maquette.

La partie électrique
Cette reproduction d'un tramway de Sol-
ler peut étre complétée par un kit de motori-
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Photos G-I: Le modéle original. (© OcCre)

sation, vendu séparément. Celui-ci lui permet
de circuler sur les voies d’'un écartement de
type LGB. Son assemblage est relativement
aisé. Toutefois, pour la fixation de ce bloc-
moteur en dessous du tramway, il est impé-
ratif de coller des vis métriques de 3 mm au
travers de la plate-forme avant d'installer
I'aménagement intérieur (bancs, etc.). La
notice, quant a elle, préconise I'emploi de
vis a bois, ce qui n'est pas du plus bel effet.
Finalement, avant sa mise en place, le kit de
motorisation est peint en Gun Metal.

Les deux phares principaux sont issus de la
marque de modélisme radiocommandé
Graupner. Repris sous la référence 351, ils
sont couplés en série avec une résistance bo-
binée de 150 Ohm/5 Watt afin d'aligner leur
tension de fonctionnement de 3 Volt avec
celle de I'alimentation de 15 Volt employée
dans notre cas. Pour I'utilisation d'un trans-
formateur LGB de 18 Volt, voire de 24 Volt,
la valeur de cette résistance est a revoir. Les
contacts électriques passant par un connec-
teur collé sous le tramway s'effectuent par
soudure sur les surfaces conductrices du bloc-
moteur.

En jouant d'astuces pour dissimuler les fils
électriques, les éclairages secondaires ou
ceux qui figurent a l'intérieur du tramway
peuvent également étre fonctionnels.

Pour conclure

Bien que cela soit relatif en raison de |'expé-
rience de chacun, on peut estimer le niveau
de difficulté de la construction de cette ma-
quette a 7,5 sur une échelle de 10. Ceci en
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considérant qu'il faut, dans certains cas, faire
preuve de subtilité.

Nous voici donc en présence d'une agréable
reproduction d'un tramway de la ville de Sol-
ler sur I'le de Majorque qui, aprés un certain
nombre d'heures de travail, brille finalement
par son originalité. Bref, cette réplique est
assurément un cadeau a s'offrir ou a se faire
offrir |

Si vous désirez visualiser quelques séguences

palranViiature

vidéo concernant le tramway original en cir-
culation, il suffit de vous connecter sur le site
de You Tube (http/fryoutube.com/) et d'ins-
crire idéalement dans la fenétre ‘Rechercher’
les mots-clés: ‘tranvia soller’.

Pour information, OcCre possede un site
internet en six langues: http:/Avww.occre,
comv.

*  »
*e
*Me

Texte et photos: Eric Bauthier Q
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ST “EP““TAGE

1 VISIte chez

0USs CONNAISSEZ SANS DOUTE WOLFGANG LANGMESSER DEPUIS SON ARTICLE “AINSI FUT LA

REGION DE LA RUHR...

*, PARU DANS NOTRE TMIM n° 117. A DEFAUT, VOUS LE CONNAISSEZ

SUREMENT PAR L"UNE DE SES NOMBREUSES PUBLICATIONS TRAITANT DE LA CONFECTION DE BEAUX

PAYSAGES. IL SE PEUT AUSSI QUE VOUS AYEZ TAILLE UNE BAVETTE AVEC LUI LORS DE L'EXPO INTERMODEL-
LBAU A DORTMUND, SUR LE STAND — REMPLI COMME UN CEUF — DE LANGMESSER*MDDELLWEI.T, SI vous
AVIEZ BESOIN D'UN AVIS SUR SA GAMME DE PRODUITS DE DECORATION. QUANT A NOUS, NOUS AVONS
FAIT CONNAISSANCE AVEC LUI IL Y A QUELQUES SEMAINES A WILLICH, OU NOUS AVONS FAIT LA VISITE DES
INSTALLATIONS DE LA FIRME LANGMESSER-IVIODELLWELT ET ¥ AVONS SUIVI UN SEMINAIRE.

Willich, dans la région de Dusseldorf, est le
siege de la firme Langmesser-Modellwelt,
que M. Langmesser a lancé il y a quelques
années, plus ou moins sous forme de hobby.
Aprés une carriere de manager dans une
firme réalisant des installations dans les cen-
trales électriques, Wolfgang Langmesser réa-
lisa qu'il pourrait vivre de son hobby. «Que
demander de plus?» dit Wolfgang; «Je le
fais car j'en éprouve du plaisir». Pendant ses
temps libres, il était coureur automobile et

B

construisait... ses propres autos. |l ne roulait
que quelques fois avec ses autos, les revendait
et en construisait de nouvelles. Jusqu'au jour
ou Il atteignit les 40 ans, et arréta. «Lorsque
vos pieds sur les pédales deviennent plus
lents que le moteur, il est temps d'arréter».
Question d'avoir autre chose en mains, Wol-
fgang se lanca alors dans le modélisme. Par
ses contacts noués auparavant avec des ma-
nagers de l'industrie, ces derniers lui deman-
derent trés vite de construire des maquettes

de leur entreprise. Ces maquettes étaient
alors des réseaux modeles qu'il réalisait de fa-
con professionnelle. Il est en outre publiciste,
vend en collaboration avec sa femme Corne-
lia les plus beaux accessoires pour paysages
et enfin, organise des séminaires sur ce sujet!

Comme la plupart des modélistes construc-
teurs semblent éprouver un penchant pour
les paysages romantiques, la prédilection de
Wolfgang est de combiner le domaine mys-
térieux de l'industrie et le romantisme. Les
travaux portuaires et les quais, ainsi que les
usines sidérurgiques font partie de ses spé-
cialités. Il attache beaucoup d'importance a
un paysage réaliste. «L'ensemble de la topo-
graphie doit étre convaincante», selon Wol-
fgang Langmesser. Jusque dans les moindres
détails: une petite touffe d’herbe qui sort
entre deux pavés, des taches de rouille qui
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paraissent éclater dans la peinture d'un sup-
port de pont, etc. Ses paysages modélistes
ont peu en commun avec les réseaux bour-
rés d'arbres faits en caoutchouc mousse...
Les tapis herbeux bien connus ont déja été
balancés depuis belle lurette, comme il le
dit lui-méme avec un large rictus, histoire
de souligner que la construction du paysage
commence par I'examen critique de la réalité.
Peut-étre que sur un terrain de golf, tous les
brins d’herbe ont la méme hauteur et sont
bien droits, mais dans la nature, il n'en est
pas ainsi. C'est la raison pour laquelle il uti-
lise un mélange délicat de brins pour réaliser
un paysage authentique. On y trouve aussi
des arbres tous différents: ils sont décorés de
leurs feuilles piéce par pigce, un travail qui
prend de deux a quatre heures par arbre. Eh
oui: le modélisme réaliste prend du temps,
beaucoup de temps...

Le spécialiste des arbres

La grande force de Wolfgang est son épouse
Cornelia. Alors que Wolfgang domine dans
I'entreprise avec son coté artistique — et un
peu de nonchalance datant de I'époque du

s s
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Faconner des rochers n'est pas si difficile, d’aprés Wolfgang Langmesser: il suffit d’enduire de
I'argile. Voici le résultat d'un séminaire de trois jours ‘An der Felswand'’.

‘flower power’ de son jeune temps — Frau
Langmesser est par contre celle qui garde
le pot droit en organisant les affaires de

Le séminaire ‘Am Giiterschuppen’ ne consiste pas seulement a placer une remise @ marchandises.

Des formes en silicone pour la confection de murs de souténement et de I'eau ‘miniature’ sont

eégalement utilisées. Prés de la lanterne, on peut voir Brutus et Alfred, que I'on retrouve sur

chaque diorama de Cornelia et de Wolfgang.

facon quasi... militaire. Cela ne veut évi-
demment pas dire que Cornelia n'a pas de
sentiments pour I'aspect créatif des choses,
que du contraire. Non seulement elle as-
siste Wolfgang par ses remarques critiques,
mais souvent, elle se charge elle-méme des
affaires. Tout comme Wolfgang le fait, selon
le joli adage anglais: ‘Learning by doing’




Aprés une étude approfondie des arbres dans
la nature - sur base de photos — et la confec-
tion d‘un grand nombre, Cornelia Langmesser
est désormais capable de confectionner des
arbres que n'importe quel modéliste voudrait
bien voir figurer sur son réseau...

("Apprendre en le faisant’). C'est intéressant
de I'entendre raconter par exemple com-
ment elle a appris a confectionner des arbres.
Wolfgang avait accepté une commande et
s'était trompé (comme a chaque fois, selon
Cornelia) sur I'ampleur du travail a exécuter.
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Une grande partie de la production de Langmesser-Modellwelt est stockée dans le couloir me-

nant a l'atelier.

Nous avons encore découvert un atelier qui nous a fait penser au nétre... Et bien que Wolfgang

ait crié “Pas photographier!”, nous n‘avons pas pu nous empécher de le faire. Ici, on travaille dur...

Des dizaines d'arbres devaient encore étre
confectionnés, mais les jours qui restaient
étaient si peu nombreux qu'il serait impos-
sible d'y parvenir. Avec beaucoup d'aplomb,
Wolfgang glissa alors une boite de verdure
et de troncs nus sous le nez de Cornelia en

disant; «Toi aussi, tu pourrais bien assembler
des arbres?» «Moi? Mais je ne l'ai jamais
faitl» s'exclama-t-elle... «Bien! Alors, il est
temps de I'apprendre, car tout doit étre ter-
miné dans deux jours!» plaisanta Wolfgang.
Aprés que Wolfgang ait un peu montré com-

Train MiniaTure Magazine ® novemere 2012



-

ment s’y prendre, Cornelia se mit a I'ouvrage.
Apres toutefois avoir acheté quelques livres
illustrant clairement les arbres, car — c'est tout
elle, ¢ca - lorsqu'elle fait quelque chose, il faut
que cela paraisse vrai. Quelques semaines
plus tard, Wolfgang revint avec une boite de
troncs et de verdure. Cette fois, c'est presque
une centaine d'arbres qui allaient devoir étre
confectionnés et qui avaient tous déja été. .
vendus en magasin! «C'est comme cela
qu’on apprend!» conclut Cornelia. ..

La firme Langmesser-Modellwelt a comme
siege le bungalow 'Am Schronhoff’, ol Wol-
fgang et son épouse Cornelia habitent. Rien
a voir avec une grande firme: ici, vous étes lit-
téralement I'invité de la famille. Le grand hall
fait en outre office d'espace de réception, de
show-room et de bureau. D'autres espaces
de bureaux sont disponibles dans la cave. Le
long des escaliers menant a cette cave, on
peut voir une série de vitrines contenant des
modeles réduits qui représentent |'évolution
de 50 ans de modélisme ferroviaire. Les murs
de l'antichambre de la cave sont tapissés
d'étageres supportant des articles pour pay-
sages, qui représentent la nouvelle tendance
de ce hobby. La tentation était donc forte
de remplir sa petite besace avant de rentrer
chez sol, ce que nous avons fait plus tard...
Notre parcours s'est d'abord dirigé vers un
espace bien éclairé par la lumiére naturelle
entrant en profusion par les fenétres, malgré
le fait que nous soyons a la cave... Il s'agit
de I'atelier ou se tiennent les séminaires et
ot Wolfgang travaille a ses projets. Lors de

Pour le feuillage, des petits tapis de miniNatur sont utilisés, desquels de trés fines bandelettes

doivent étre découpées.
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Notre hotesse, Cornelia Langmesser. La confection d’un arbre commence avec un tronc nu, fourni

en régie par la firme Langmesser-Modellwelt.

notre visite, on pouvait y voir le gros ceuvre
d’un grand réseau en ‘U’ que Wolfgang était
en train de recouvrir de paysage. Les rochers
sont préts et c'est maintenant le tour de la
ville. Tout ceci devra contribuer a I'atmos-
phére dégagée par ce réseau.

Ce type de travail constitua longtemps le
‘core business’ de Wolfgang, qu'il réalise

avec I'aide d'un fabricant de meubles et d'un
spécialiste en électronique. Mais un tel bijou
de réve a son prix: on commence avec 3.000
euro par metre carré... Wolfgang n'accepte
toutefois plus de nouvelles commandes: mal-
gré le prix sensiblement élevé du metre carreé,
le bénéfice au final n'atteint méme pas les
dix euros de I'heure! En outre, le fait de les
refuser crée du temps libre pour son propre
projet... Mais ol avons-nous déja entendu
pareille théorie...? Ceci étant, Wolfgang
continue a aider les clients en les assistant lors
de la realisation de leurs paysages.

Dans la cave, on trouve encore un grand
magasin, que nous appellerions bien un
'magasin de friandises pour modélistes fer-
roviaires'. Des milliers de produits attendent
les commandes des clients passées par mail,
via le magasin on-line. Et pourtant, cela ne
constitue qu'une petite partie de I'assorti-
ment. Plus haut dans Willich se trouve en-
core un entrepét de la firme, rempli de ma-
tériel. Wolfgang et Cornelia trouvent qu'il
est important de pouvoir livrer les clients
au depart de leur propre approvisionne-
ment, afin que ces derniers ne doivent pas
attendre leur commande trop longtemps.

Les séminaires
Il est possible de tout apprendre dans des
livres, mais c'est parfois pratique quand on
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vous |'explique, ou quand de temps a autre,
on vous dit si vous progressez dans la bonne
direction. Un tuyau pour signaler comment
pratiquer de facon plus intelligente vous ai-
dera a atteindre plus rapidement le resultat.
Ce n'est pas pour rien que les démonstrateurs
a l'ceuvre lors d'expositions de modélisme
recueillent toujours un franc succés. C'est sur
cette vague que Wolfgang et Cornelia ont
surfé en organisant chez eux des séminaires.
Nous avons suivi celui traitant de la confection
d'arbres, animé par Cornelia. Une réunion
d'une journée au cours de laguelle de beaux
arbres tres réalistes ont été réalisés, au moyen
de troncs nus et de fin feuillage de miniNatur/
Siflor. Nous avons confectionné un peuplier,
un hétre a haute tige (servant d'arbre pour ar-
riére-plan) et cerise sur le gateau, un bouleau.
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Les peupliers sont les seuls arbres qui sont confectionnés du haut vers

v

Lorsque la premiére bandelette de feuillage a été collée aux branches, les branches sont courbées vers le haut et ensuite,

Si vous désirez acquérir tous les trucs dans le
domaine de la construction du paysage, des
séminaires de plusieurs jours sont également
organisés. Le plus couru est celui qui traite de
la construction des bases du paysage et qui
dure deux jours. Sous la direction de Wol-
fgang, vous travaillerez a un bout de paysage
réaliste avec des matériaux de Minitec, mini-
Natur/Siflor et Modell-Scene. Le résultat en
sera un bout de paysage realiste de 30 sur 40
cm, représentant un chemin rural et un petit
etang.

Pour acquérir la technique de I'art de faire des
rochers, un seminaire de trois jours est orga-
nisé sur ce théme particulier. Vous realiserez
alors un diorama de 40 sur 60 cm sur lequel
une ligne a voie unique a été posée le long
d'un impressionnant pan rocheux. On peut
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Avant la fixation du feuillage, une colle claire pour bricolage est utilisée.
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une bande de feuillage est collée sur le cté extérieur.

voir a I'avant-plan un chemin rural et un ruis-
seau. Outre les matériaux déja utilisés lors du
séminaire de base, on travaille également avec
du Styrodur (des plagues de mousse plastique)
pour la base des rochers et une masse d'ar-
gile. Pendant que I'argile durcit sur les rochers,
votre attention se portera sur le talus de la
voie ferrée et son lit de ballast. Vous pourrez
expérimenter le ballastage au moyen de pe-
tites pierres de Minitec. Le premier jour, vous
commencerez toutefois avec le ruisseau et par
I'utilisation de la ‘modellwasser’, un produit
propre a Langmesser. La base est alors préte
et pourra sécher au cours de la nuit. Les 2e et
3e journées sont alors consacrées a la finition.

Pour les amateurs du genre, il existe encore
d'autres séminaires. Une telle réunion de trois
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Lors des séminaires, ce sont surtout les participants qui travaillent. Nos
hétes tiennent toutefois les affaires a I'ceil et donnent de temps a autre

un ‘tuyau’.

jours est ainsi consacrée a la réalisation d'un
diorama concu autour d'une remise a mar-
chandises. Autre séminaire intéressant: ‘Tra-
vailler avec de l'argile’, ol vous apprendrez a
travailler avec des formes en silicone. Vous y
apprendrez également les finesses de la mise
en peinture et du vieillissement de murs (en
argile) représentant des pierres de taille et des
murs en béton. Pour les modélistes exigeants,
il existe aussi un séminaire expliquant com-
ment poser |'herbe de facon électrostatique.

L’horloge indiquait déja 14h30 alors que les premiéres branches du bouleau
étaient a peine pourvues de leur feuillage. Ce n'est que deux heures plus

tard que les participants ont pu retourner avec leur ceuvre sous le bras...

On y travaille avec le Grasmaster de Noch et
Heki, mais aussi avec un appareil profession-
nel. L'achat d'un tel Grasmaster de prés de
900 euro ou méme d'un appareil pour hobby
d'environ 130 euro n'est peut-étre pas votre
priorité, mais les trucs et ficelles que vous ap-
prendrez lors de I'utilisation de tels appareils
vaudront certainement la peine.

Bien entendu, les participants pourront em-
mener avec eux ce gu'ils auront construit

Le seminaire portant sur la confection d'arbres a donné ce résultat, avec entre autre ce beau

peuplier, deuxiéme a partir de la gauche.
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lors des séminaires. Vous pouvez facilement
vous inscrire, par e-mail, fax ou lettre. Le pro-
gramme détaillé de ces séminaires se trouve
sur le site de Langmesser: www.langmesser-
modellwelt.de. Vous y trouverez également
le magasin en ligne, ot du beau matériel de
decoration est proposé a la vente.

Dis-moi ‘tv’...
Ce qui frappe immédiatement lors de votre
accueil, c'est I'ambiance agréable: vous ne
ressentirez rien de cet aspect formel, sou-
vent habituel chez les Allemands rhénans.
La premiere chose que I'on vous dira lorsque
vous suivrez un séminaire, c'est “Tu peux dire
tul”... Rien d'étonnant a ce que Langmes-
ser puisse se réjouir de la participation d'un
groupe d'habitués qui reviennent et qui récla-
ment de nouveaux séminaires. Ceci oblige
Wolfgang a toujours développer des nou-
veautés et a rechercher de nouveaux produits.
C'est ainsi que pour I'année prochaine, un
séminaire ‘Rues et paysage’ est en chantier.
"Ces habitués viennent surtout pour I'am-
biance et apprennent aussi quelgue chose,
au passage” prétend Cornelia. Aprés avoir
suivi le séminaire sur la confection d'arbres,
nous n'en comprenons que mieux ces habi-
tués. Dans une ambiance détendue faite de
blagues et de plaisanteries, on travaille pour-
tant ferme, car Cornelia et Wolfgang ne sont
vraiment heureux que lorsque les participants
retournent chez eux avec de beaux arbres
sous leurs bras. ..

0..0
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Texte et photos: Gerard Tombroek ”
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Comme un thédtre

La frise n"est évidemment pas une invention
de modélistes ferroviaires, mais existe depuis
des siécles dans le monde du théatre et sur
de nombreux podiums. Autour d'un podium
classique se trouve un cadre; en-dessous, il
fait office de protection pour le plancher su-
rélevé; sur les cotés, on trouve les coulisses,
a l'arriere, le décor et au-dessus, la frise.
Tout comme la partie inférieure soustrait a
la vue toute une série de choses — dans une
salle de théatre, cela peut aller jusqu'a un
orchestre complet — |a frise dissimule parfois
des décors complets hissés en hauteur, tan-
dis que le plafond derriére la frise supporte
I'eclairage complet du podium.

C'est ce principe que nous appliquons a la
construction d'un réseau modele. Les plus
petits réseaux (d'exposition) sont souvent
entourés d'un cadre complet, la frise dissi-
mulant I'éclairage. Pour des réseaux mobiles
plus importants, seule la frise avec éclairage
subsiste, mais les panneaux latéraux et les
coulisses ne sont logiquement pas présents.

Des spots a Leds

et du plastique souple

Nous allons décrire ici I'assemblage d’une
frise pour un mini-réseau, mais la démarche
peut sans probleme étre étendue a des pro-
jets plus grands: ce n'est qu'une question
de taille... Ce qui est particulier & notre
projet est la source d'éclairage. Nous pen-
sions expérimenter des Leds, en lieu et
place des habituels tubes TL ou des lampes
halogénes. Les avantages des Leds a haut
rendement sont connus: un encombrement
limité, une luminosité importante pour un
courant réduit, et enfin, elles peuvent étre
réglées sans trop d'électronique. Autre
avantage des Leds: elles sont disponibles
en différentes couleurs et vous pouvez
ainsi obtenir des effets lumineux: un bel
orangé de soleil couchant, une aube bla-
farde, etc. Linconvénient de la plupart des
lampes Leds a haut rendement est que le
faisceau de lumiere émis est trop concen-
tré (‘spot’) et qu'elles n'éclairent que trop
peu globalement: vous en avez donc besoin
d’un plus grand nombre pour éclairer une
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Sur quasi tout réseau qui se respecte, on trouve une forme d’éclairage et un cadre, qui ensem-

ble, doivent attirer I'attention sur ce qui est vraiment important: le réseau. La partie supérieure

de cet assemblage s’appelle la ‘frise’ et réduit le champ de vue du spectateur et le balisage de

I'éclairage. L'arriére-plan placé derriére la frise forme alors un véritable décor de théatre.

méme superficie donnée. Mais de toutes
facons, c'est ce qu'il vous faudra pour ob-
tenir un éclairage d'un niveau suffisant, et
nous avons encore un ‘truc’ de derriére les
fagots. ..

1. Pour obtenir la meilleure diffusion de
lumiére possible, nous avons prévu au ‘pla-

fond’ derriére la frise avec plusieurs rangées
de Leds. Celles-ci sont cachées au public en
divisant le plafond en parties de sphere, de
facon a ce que les ‘spots’ soient chaque fois
suspendus derriere le bord de la partie la
plus proche du plafond. Compliqué, comme
explication? Ce dessin devrait vous clarifier
cette disposition. Vous voyez clairement

Train MiniaTure Magazine ® novemere 2012



que nous avons puisé notre inspiration du
monde du théatre classique...

Les bandes de plafond sont constituées de
plastique souple fixées a un cadre. Grace a
ce systeme, il est relativement facile de reali-
ser des parties courbes. La faculté de courber
présente un autre avantage: vous pouvez evi-
ter les coins dans votre arriére-plan. Car un
tel écran d'arriére-plan progressif —sans joints
dérangeants — ne détourne pas |'attention
du spectateur et lui permet de rester concen-
tré sur ce que vous voulez lui montrer: votre
réseau, que vous mettrez littéralement en
pleine lumiére.

Au boulot: La base

2. La construction débute en fait par un chas-
sis en bois. La plaque de MDF que vous voyez
sur la photo est la base de notre réseau et
présente une forme irréguliere. Cela paraitra
plus joli lorsque la frise suivra cette forme,
raison pour laquelle nous utilisons la plague
de base comme gabarit pour construire un
cadre en lattes.

Autour de ce cadre, nous confectionnons la
partie extérieure visible de la frise au moyen
de bandes de MDF de 12 cm environ de lar-
geur. Nous collons et vissons ces derniéres de
facon la plus solide possible: suffisamment
résistant, pas de joints apparents, les tétes
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de vis dissimulées. Vu la forme de notre frise,
une précision certaine fut nécessaire. Mais
probablement que pour votre propre projet,
I'affaire se révélera moins complexe.

3. Pour soutenir les panneaux du plafond
et procurer simultanément une rigidité sup-
plémentaire au cadre, nous fixons quelques
lattes de facon plus ou moins paralléle entre
la partie avant et la paroi arriére. Le dessin
du projet illustre la poursuite de la construc-
tion. Des bandes de plastique (nous avons
utilisé du PVC d'un mm d'épaisseur prove-
nant du secteur du bricolage) sont cintrées
et collées au bois, de facon a chaque fois
obtenir une partie cachée derriére laquelle
nous pourrons dissimuler nos Leds, plus
tard. Un jeu de 1 cm est déja suffisant, et
nous |'obtenons en collant une petite latte
de bois ou de plastique entre les couches
de PVC. Grace a l'utilisation d'un plastique
transparent, la construction se voit nette-
ment sur la photo. Remarquez également
les renforts d’angles qui renforcent les par-
ties de la frise a hauteur de leurs joints.

4. Ce sont des barres métalliques de 8
mm de diamétre qui servent de support et
maintiennent la frise a la hauteur voulue,
au-dessus de la base du réseau. La hauteur
est a déterminer en fonction du niveau de

la base de votre réseau et de la hauteur des
constructions qui viendront y prendre place.
Ces barres métalliques sont collées dans les
blocs aux coins de la frise et fixées a la plaque
de base par des boulons.

Une bande de PVC (le méme que nous avons
déja utilisé) est collée contre les supports de
la frise: elle constituera I'arriere-plan de notre
réseau. En prévoyant ce plastique d'un seul
tenant, vous obtiendrez de beaux arrondis
dans les coins et aucun joint disgracieux. Les
parties droites sont renforcées en y collant
des petites lattes de bois. Le raccord avec la
partie ‘toit’ a été achevée au moyen de pate
vendue en magasin de bricolage, de facon a
éviter la aussi tout joint, tandis que chaque
transition est fluide.

Le coté extérieur de la frise et sa paroi arriére
sont alors recouvertes de quelques couches
de peinture noire et ce, pour plusieurs raisons.
Le but principal est de rendre I'ensemble le
plus possible hermétique a toute lumiére en-
trante. En méme temps, la couleur noire est
plaisante et force involontairement le public a
regarder autre chose, a savoir le réseau, pro-
prement entouré de ce cadre noir!

La peinture

5. lintérieur de notre mini-théatre peut a
son tour étre recouvert de quelques couches
de peinture. Nous commengons par une
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couche de fond blanche. Aprés la pose de
la premiére couche, nous voyons directe-
ment apparaitre les éventuelles irrégulari-
tés et pouvons encore les faire disparaitre.
Les couches suivantes de peinture blanche
donneront une base plane, sur laquelle nous
pouvons peindre le véritable arriére-plan.

6. Quasi chaque réseau présente un horizon
a hauteur des yeux (ou un peu plus bas),
raison de la présence d'une couche d'air
par-dessus: c'est le moment de peindre
cette couche sur l'arriére-plan. Pour ce
faire, nous avons mélangé un peu de pein-
ture: d'un pot de bleu ciel et d'un autre de
gris trés clair, nous constituons quatre pe-
tits pots avec des teintes intermédiaires. La
teinte la plus bleue est utilisée pour le ‘ciel’
et les cing cm situés juste en-dessous. Par
bandes paralléles vers le bas, c’est a chaque
fois le pot contenant la peinture un peu
plus claire qui sera utilisée, avant d'arriver
a I'horizon, qui sera peint en gris clair. Pour
intégrer les différentes bandes de teintes
différentes, un petit rouleau de peinture
sera utilisé, bien gu'un pinceau plat pas
trop étroit puisse également convenir.
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7. Un ciel d'été (du bleu foncé au-dessus et
du bleu de plus en plus clair & mesure que
I'on approche de I'horizon: regardez vos
photos de vacances) est souvent suffisant,
mais quelques nuages nous ont semblé
mettre un peu plus de vie dans I'arriere-plan.
Ces nuages peuvent aussi remplir un but, ne
serait-ce par exemple que pour camoufler
des parties de ciel bleu moins bien réussies. ..
Les nuages peuvent étre peints de deux ma-
nieres différentes: I'aérographe est le plus
évident, mais nous avons opté pour un petit
pinceau pour tamponnage. Quelque soit la
méthode que vous choisirez, faites attention
a certains points précis. Veillez par exemple
a ce que vos nuages s'estompent et s'as-
sombrissent vers le bas (les bords blancs diri-
gés vers le haut) et faites attention a ne pas
peindre selon des formes répétitives. La na-
ture est arbitraire et la disposition et la taille
de vos nuages doit I'étre également. Vous
devez en outre tenir compte du fait que le
public va regarder votre réseau: ne réalisez
pas de contrastes trop importants avec les
teintes et ne détaillez pas trop. L'arriére-plan
ne peut pas attirer les regards, mais doit seu-
lement contribuer a une bonne ambiance!

8. Selon les mémes principes suivis pour 'ar-
riere-plan en bleu, nous allons maintenant
peindre le sol: plus évanescent encore, et
de plus en plus gris vers |'arriére. Leonardo
da Vinci appelait cela le ‘sfumato’: plongez-
vous a nouveau dans vos albums-photos
pour vous rendre compte que les collines
plus éloignées ont des teintes moins pro-
noncées que celles plus proches de vous.
Quelqgues pots de peinture seront donc
remplis d'une teinte tirant de plus en plus
vers le vert olive et de moins en moins vers
le gris. Grace a ces nuances de teintes dif-
férentes, nous n'allons pas cette fois réali-
ser des bandes distinctes, mais les collines
seront peintes chacune avec une peinture
différente, chaque fois plus sombre. La
ligne la plus élevée suit quasi I'horizon droit
- typique de nos contrées — tandis que les
bandes supérieures seront plus intenses et
peintes en conséguence.

Léclairage

9. Pour la commande de I'éclairage, nous
avons suivi une méthode relativernent
avancée: un micro-controller. Il s'agit d'un
petit ordinateur programmable contenu
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dans un chip, qui gére tout: tant l'intensite
maximale des Leds que la succession jour/
nuit. Détailler ici le montage d'un tel gadget
électronique nous ménerait trop loin; nous
vous renvoyons donc a la presse spécialisée
et sur internet. Car c'est possible de le faire
de facon plus simple (mais avec moins de
possibilités). Des firmes comme Velleman
par exemple vendent des kits permettant
d'assembler soi-méme des commandes
réglables de Leds, et il existe également des
modules réglables a cet effet. Au total, nous
avons utilisé 5 circuits, un par couleur: blanc
chaud, bleu, vert, jaune et rouge.

10. Les Leds sont placées par groupes de
cing — une pour chaque couleur — sur une
ligne, proches les unes des autres. Par aprés,
il apparut que la 'lumiére du jour’ était insuf-
fisante et nous avons par conséquent doublé
le nombre de Leds blanches, ce que I'on voit
bien sur les photos des groupes de lampes.

Le but est que le spectateur ne puisse pas
voir ces lampes. C'est d'ailleurs mauvais pour
les yeux de regarder frontalement la lumiere
émise par ces Leds a haut rendement. Nous
avons donc disposé ces groupes de lampes
chaque fois derriere les ‘réflecteurs’ que
nous avons placé dans le plafond. Les Leds
a haut rendement éclairent selon un angle
assez réduit, car il s'agit souvent de spots.
Cedi peut entrainer un éclairement irrégulier:
des zones fortement éclairées, mais présen-
tant d'autres zones plus sombres. Nous n'en
voulions pas, raison pour laguelle nous allons
modifier nous-mémes les Leds. En poncant
le réflecteur bombé de la Led - la lentille, en
fait — au moyen d'un bout de papier abrasif,
le faisceau lumineux devient immediatement
beaucoup plus diffus. Dirigez vos Leds sur des
parties différentes du 'sol’ de votre réseau,
de facon a obtenir un éclairage plus régulier.
Nous avons utilisé des Leds de 5 mm: forer
les trous nécessaires est donc d'une grande
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facilité, tout comme il est facile de les fixer
avec un peu de colle.

11. Les Leds sont raccordées en série, avec
a chaque fois une résistance placée dans le
circuit. Faites attention a la polarité: une Led
mal raccordée ne s'allumera pas et risque
méme d'étre endommagée. Normalement,
une Led éclaire pleinement avec une tension
d'alimentation de 3 Volt. Pour les valeurs
précises, vous aurez besoin d'infos spéci-
fiques sur les Leds que vous utiliserez, des
infos que vous trouverez sur la feuille d'infos
concernant ces lampes et généralement dis-
ponible sur internet.

Quant a nous, nous avons utilisé cing Leds et
une résistance. Notre tension d'alimentation
est de 25V, qui chute a 25 —-(5x3) = 10V au
moyen de la résistance. Pour un courant de
20 mA, vous aurez besoin de la loi d'Ohm:
Puissance = Tension divisée par Courant,

soit 10 : 0,02 = 10 x 50 = 500 Ohm. Une
valeur de résistance plus sire (plus élevée)
facilement disponible est 560 Ohm. A titre
d'info: en fait, les Leds sont commandées via
le micro-controller au moyen de trés courtes
impulsions, ce qui permet de faire passer 100
mA par Led. C'est la raison pour laquelle
vous voyez des plus petites résistances sur la
photo.

12. Le c6té amusant de ce processus de fabri-
cation arrive a la fin: le test final et les éven-
tuels réglages. Comme on peut le voir sur la
photo, le futur réseau baigne littéralement
dans la lumiére, et I'on ne remarque quasi pas
d'ol cette derniére provient. Pour l'instant,
I'arriére-plan est encore dominé par la ‘scene’,
mais ceci va évidemment changer dés que
I'aménagement du réseau débutera.

LR
-4
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ES LECTEURS AssIDUS DE TRAIN MliniaTURE IMIAGAZINE AURONT DEJA PU FAIRE CONNAISSANCE DANS LE N®
98 AVEC LES DIORAMAS A L'EcHELLE 1/35E DE Rupy Heise. DANS CE NUMERO, VOICI UN AUTRE DE SES
DIORAMAS, QUI SE DEROULE "QUELQUE PART EN FRANCE', PENDANT LES ANNEES DE GUERRE 1940/°44.

Rudy a opté pour I'échelle 1/35e, non seu-
lement parce qu'il existe a cette échelle
une profusion de modéles d'engins mili-
taires (tanks, engins chenillés, etc.) mais
aussi par la grande variete des accessoires
susceptibles d'étre modifiés pour étre uti-
lisés a des fins civiles. Comme écartement
de rails, Rudy a opté pour le 16,5 mm bien
connu, I"écartement normal a I'échelle HO.
Une combinaison de I'échelle 1/35e avec un
ecartement de rails de 16,5 mm s'appelle la
voie If, le ‘" pour... voie de campagne. Pour
les voies, Rudy a choisi la marque Peco Oe, a
I'ecartement de 16,5 mm. Avantage de cet
écartement: les chassis et bogies en HO ou
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part en France...’

en 00 peuvent étre utilisés, seule la caisse
restant a réaliser.

Un des avantages des réseaux a plus grande
échelle est qu'il est relativement facile de
construire soi-méme des batiments et que
leur détaillage peut étre fortement poussé.
Pour ces grandes échelles, I'utilisation du bois
ou de I'argile est aussi plus évidente que pour
les échelles HO et N. Les maisonnettes visibles
sur ce diorama ont été partiellement réalisées
sur base de kits a assembler en argile, et pour
I'autre partie en fabrication ‘maison’ avec du
carton, du styréne, de I'argile ou du bois. Le
tout est assez convaincant. Le pont au-dessus

du canal a été réalisé au moyen de tigettes
et de profilés en laiton. Ce pont levant est
raccordé a un moteur électrique et peut étre
leve.

Ce diorama a environ 120 ¢cm de longueur
sur 50 cm de largeur et par sa superficie re-
duite, se préte idéalement a la prise de pho-
tos a I'extérieur. Les photos ci-jointes ont été
prises par ciel bleu, avec comme arriére-plan
un véritable canal. En placant le diorama avec
soin, un point de vue photo a pu étre déter-
miné grace auquel un saisissant réalisme se
détache de ce réseau! Mais plus que jamais,
I'adage se révele exact: quelques photos
valent mieux qu'un beau discours. ..

Photos: Rudy Heise *,+*

Texte: GVM t”';
exte;
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Le collage

Le collage est une technique d'assemblage au
méme titre que le vissage, clouage, rivetage,
boulonnage, etc. Les avantages du collages
par rapport aux autres techniques : les maté-
riaux collés ne sont pas endommagés et la
liaison peut étre effective sur toute la surface.
De plus, les matériaux assemblés pourront étre
de natures et d'épaisseurs différentes. Voici les
deux éléments qui caractérisent un collage :

Force d'adhésion -introduction d'un adhésif
liquide qui va “mouiller” les deux surfaces a
assembler

Force de cohésion - la solidification de I'adhésif
ou solidification du joint.

Avec I'usage des colles ou adhésifs modernes,
le collage sera dit structural, C'est a dire que le
collage est au moins aussi solide que les maté-
riaux qu'il assemble.

La colle mastics

Les colles sont constituées généralement des
trois éléments suivants :

- Le liant : il est le composant principal de la
colle, celui qui sera responsable de I'adhésion
et de la cohésion.

Il sera souvent synthétique mais certains pro-
duits naturels sont aussi utilisés (amidon,
caoutchouc).

- Le solvant : étant donné que le liant est sou-
vent a I'état solide, un liquide lui est ajouté
pour le dissoudre. Il disparaitra lors du collage
par évaporation ou par absorption dans le
support.

- Les additifs : agent conservateur, agent épais-
sissant, agent de remplissage.

Comment réussir le collage ?

Pour réussir un collage de bonne qualité, il est
important de se poser quelques questions :

- Quels matériaux veut-on coller ?

- Quelle est la surface a coller ?

- Quel est I'état des surfaces a coller :
rugueuses, poreuses . . . ?

-Quel prétraitement est nécessaire : dégrais-
sage, séchage, poncage, dépoussiérage . . . ?
- La colle doit-elle avoir un effet de rem-
plissage ?

- Quel est le temps de séchage / polymérisa-
tion souhaité ?

- Dans quelles situations devra résister le col-
lage : humidité, température, élasticité . . . ?

lisses,
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- Quelle sera la contrainte imposée au col-
lage : pression, traction, clivage, cisaillement,
pelage...?

Aprés quoi, une lecture de la notice explicative
de la colle vous éclairera sur la pertinence de
votre choix !

Choisir et utiliser les colles

En régle générale, pour qu'un collage soit
réussi, les surfaces a coller devront étre séches,
dépoussiérées et surtout dégraissées. La quan-
tité de colle appliquée doit étre aussi faible que
possible, toujours enlever I'excés de colle. Un
débordement n'augmentera certainement
jamais ni la qualité ni la solidité du collage.
Toutes les colles ont une durée de vie limitée
et des conditions de stockage, respectez-les
et évitez de stocker des grandes quantités. Il
y va de la qualité de vos collages ! Un collage
souple sera préférable a un collage dur si les
matériaux collés comportent des élasticités ou
dilatations différentes. Par exemple : le collage
du MDF sur du bois s'effectuera de préférence
avec une colle de contact qu'avec une colle
vinylique. Vous trouverez en fin de cette page
un lexique des principales matiéres plastiques
et leurs colles, une définition des contraintes,
une deéfinition du mouillage ainsi que les pic-
togrammes d'identification des dangers inhé-
rents aux produits chimiques. Voici quelques
dépliants qui vous aideront & choisir parmi
I'offre industrielle : Loctite - Pattex - Rectavit -

Rubson. Attention : ces fichiers PDF sont assez
gros (de 2 a 5 Mo).

La colle vinylique (colle a bois) (pro-
T02)

Liant : Acétate de polyvinyle (PVAC).

Solvant : Eau.

Collage de : bois, carton, liege, polystyréne
extrude

Elle se dilue facilement & I'eau pour le collage
du ballast, des flocages, etc.

Séchage : 30 min a plusieurs heures selon
modele.

Avantages : tres facile d'usage et non toxique.
Inconvénients : ne résiste pas a I'humidité,
aucune souplesse aprés durcissement.
Nettoyage : chiffon humide pour la colle
liquide et action mécanique (découpe) aprés
solidification.

Un collage vinylique peut aussi étre assoupli et
décollé par injection de vinaigre.
Probablement la plus utilisée, elle est plus
connue sous I'appellation de colle blanche ou
colle & bois.

Exemple d'utilisation de la colle vinylique lors
de |'assemblage des lattes de contreplaqué
qui formeront les cadres. Dans ce cas, le col-
lage sera complété d'un vissage pour assurer
une plus grande solidité. En effet, la surface
collée étant trés petite par rapport a la taille
des pieces assemblées, un collage seul serait
un peu “léger”.
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Autre exemple d'utilisation de la colle viny-
lique lors de |'assemblage différentes pieces
de polystyréne extrudé qui représenteront le
relief, les tas de charbon, etc. Dans ce cas,
c'est le coté “non agressif” de cette colle qui
est intéressant. En effet, toutes les colles qui
contiennent un solvant auraient dissout le
polystyréne plutdt que de le coller. Il est plein
d'autres exemples d'utilisation de cette colle
dans notre hobby:

- collage du ballast des voies

- collage des flocages et revétements de sol

- collage du carton constituant les maquettes.

La colle de contact (pnoro 3)

Liant : caoutchouc ou néopréne.

Solvant : solvant organique (alcools, cétone).
Collage de : bois, carton, liége, PVC rigide,
metaux.

Ne colle pas : PP, PS, PE, ABS, PVC souple.
Séchage : Il est nécessaire d'encoller les 2 sur-
faces de contact, laisser sécher durant 10 min
(voir notice) jusqu’a ce que les surfaces encol-
lées ne soient plus poisseuses, presser forte-
ment les 2 surfaces durant 10 a 15 sec.
Attention : pas de repositionnement possible.
Avantages : Collage de nombreux matériaux,
trés bonne résistance dans le temps, collage
souple.

Inconvénients : faible résistance a la traction,
ne s'adapte pas aux petites surfaces, solvant
toxique.

A utiliser dans un endroit bien ventile.
Nettoyage : solvant organique (white spirit,
acétone).

Exemple d'utilisation de la colle de contact
pour I'assemblage de deux matériaux de na-

tures différentes :
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- Contreplaqué des cadres.

- MDF du bandeau décor.

Ce collage permet ainsi d'éviter des contraintes
dues aux différents coefficients de dilatation
des matériaux en présence. Notez le nombre
de serre-joints permettant une pression uni-
forme des surfaces encollées.

La colle polyuréthanne (puoro 1)

Liant : Polyuréthane mono composant avec
polymérisation au contact de I'humidité de
Iair.

Collage de : bois, liege, platre, métal, polysty-
réne expansé ou extrudé.

Ne colle pas : PE, PP, PVC.

Séchage : 10 min (voir notice).

Avantages : Trés résistante en traction, cisaille-
ment et pelage, résiste trés bien a I'humidite,
garde une grande souplesse apres séchage.
Inconvénients : polluante et irritante pour les
Yeux.

A utiliser dans un endroit bien ventilé.
Nettoyage : eau chaude pour la colle liquide
et action mécanique (découpe) aprés solidifi-
cation.

Une excellente alternative a la colle vinylique
lorsque le collage est soumis a I'humidité.
Humidifier les supports a encoller augmente la
rapidité de polymérisation.

Exemnple d'utilisation de la colle PU lors du
collage des bandes de liege qui figureront le
ballast :

- plus facile d’emploi que la colle de contact
qui doit étre déposée sur les deux surfaces a
assembler

- plus souple que la colle vinylique.

la colle PU exprime ici toutes ses qualités :
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- joint souple qui assurera une isolation pho-
nique

- facilité d’emploi

- rapidité de mise en oeuvre

- trés bon remplissage

- excellente adhérence sur les matériaux po-
reux

La colle cellulosique (pxoro 5)

Liant : Cellulose méthylique ou acétate de cel-
lulose.

Solvant : acétate d’amyle ou d'éthyle.

Collage de : bois, carton, papier.

Trés utilisée en aéromodélisme et navimodeé-
lisme pour le collage des pieces en balsa et
autres bois.

Ne colle pas : PP, PS, PE, ABS, PVC.

Séchage : 5 a 15 min suivant support.
Avantages : collage rapide du bois et dérivés,
collage résistant a I'humidite.

Inconvénients : le collage devient trés dur, la
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colle dissout le PS (polystyréne).

A utiliser dans un endroit bien ventilé.
Nettoyage : isopropanol (alcool isopropylique)
pour la colle liquide et action mécanique (dé-
coupe) apres solidification.

La colle cyanoacrylate (proto 6 - 68)
Liant : Cyanoacrylate d'éthyle ou de méthyle
avec polymérisation en anaérobie (absence
d'air).

Collage de : presque tout en petites surfaces.
Ne colle pas : PP, PE. sauf en utilisant un pri-
maire plastique (Loctite 770 ou 7239).
Séchage : 5 a 15 sec suivant support.
Avantages : collage extrémement rapide et
résistant.

Inconvenients : pas de pouvoir de remplissage,
les surfaces a coller doivent étre parfaitement
jointes,

ne peut coller que de petites surfaces.
Attention : elle colle fortement a la peau !
Nettoyage : eau chaude + savon pour la colle
liquide et acétone pour la colle polymérisée.
Mieux connue sous l'appellation de “super-
glue”, la cyanoacrylate se présente sous forme
liquide ou gel.

A utiliser impérativernent avec parcimonie !

La colle solvant pour plastiques
(PS, PVC) (proto 7 - 78)

Liant : Cyclohexanon.

Solvant : Methyl Ethyl Cetone (MEC) ou autre
cetone

Collage de : PS (polystyréne), PVC rigide.

Ne colle pas : Les autres matériaux.

Séchage : 10 sec a quelques minutes selon
I'épaisseur du joint.

Avantages : collage trés rapide et trés solide.
Inconvénients : solvant toxique et inflam-
mable.

A utiliser dans un endroit bien ventilé.
Nettoyage : acétone ou action meécanique
(découpe) aprés solidification.

C'est la colle "maquette” par excellence.

Elle opére par dissolution du polystyréne et
son assemblage s'apparente plus a une sou-
dure qu’a un collage.

Exemple d'utilisation de la colle solvant lors de
I'assemblage de “plasticarte” et de plaques
Slater’s, toutes deux en polystyrene.

Remarquez le collage par petits plots, cela
évite qu‘une grande quantité de colle ne soit
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piégée entre les deux surfaces a assembler.
Evitez d'utiliser une trop grande quantité de
colle solvant car, dans ce cas, le solvant pié-
ge entre les surfaces ne pourra s'évaporer et
continuera de dissoudre le polystyréne.

Cela provoquerait des déformations des
pieces assemblées, Comme pour |'usage des
colles cyanoacrylates, cette colle doit étre utili-
sée avec parcimonie.

La colle époxyde (pxoto s)

Liant : resine époxyde + durcisseur avec poly-
mérisation par réaction chimique.

Collage de : métaux, plastiques durs, bois,
porcelaine, verre.

Ne colle pas : PE, PP. PVC.

Séchage : de 30 min a plusieurs heures selon
modele et température.

Avantages : extrémement solide apres com-
pléte polymeérisation, elle peut étre usinée, trés
grande résistance a la traction, au cisaillement
et au clivage.

Inconvénients : mauvaise tenue au pelage, tres
irritante pour les yeux et la peau.

A utiliser dans un endroit bien ventilé,
Nettoyage : acétone pour la colle encore
pateuse, action mécanique (découpe) apres
solidification

Exemple d'utilisation de la colle époxyde, dans
ce cas, I'assemblage est composé de métal
(aiguille) et de polystyréne (palonnier).

Il est impératif que les piéces a coller soient
parfaitement dégraissées (isopropanol) et im-
mobilisées durant la durée de polymérisation.

Astuce : notez le cure-dents et le bout de pa-
pier qui serviront au meélange des deux com-

posants.
Cela, pour éviter le fastidieux nettoyage des
outils.

La colle thermofusible (proro 9)

Liant : différents liants existent en fonction des
matériaux a assembler :

Polyoléfines : bois, PE, PP, ABS, verre.
Acryliques : PE, PP, ABS, PVC.

Ethyléne - Acétate de Vinyle : bois, carton.
Polyamides : bois, carton.

Séchage : temps de refroidissement : 10 & 20
sec.

Avantages : Facilité d’utilisation, rapidité du
collage, pas de solvant donc pas irritant.
Inconvénients : risque de brdlures, détério-
ration possible du support par la chaleur
(180°C), peu de tenue a la chaleur.

Nettoyage : action mécanique (découpe)
aprés solidification.

Les colles thermofusibles ou “hot melt” sont
en fait des matiéres plastiques solides qui sont
liquéfiées par fusion pour I'application et en-
suite durcies par refroidissement.

La colle anaérobie (puoro 10)
Liant : acrylique mono composant avec poly-
merisation anaérobie (absence d'air).

s
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Collage de : Métaux en joint trés fin (< 0.2

mm).

Ne colle pas : les autres matériaux

Séchage : dépend de la nature des métaux et

surtout de |'épaisseur du joint.

Avantages : colle facile d'usage, collage trés

solide des plans de joint ou des filetages mé-

talliques.

Inconvénients : Aucun pouvoir de remplis-

sage, le joint doit impérativement étre trés fin.

Nettoyage : eau chaude pour la colle liquide.

Cette colle est mieux connue sous

I'appellation

“frein filet” en raison de son usage principal.

Elle existe en différentes duretés appelées
", "normal” et "indémontable”.

“démontable”,

Le ciment colle Flex (pxoro 11)

Liant : ciment + latex

Charge : sable de quartz.

Collage de : carrelages, polystyréne extrudé ou
expansé sur eux-mémes ou sur bois.

Ne colle pas : métaux, matiéres plastiques.
Séchage : quelgues heures suivant épaisseur
du joint (voir notice).

Avantages : collage trés résistant de maté-
riaux rigides et poreux, trés bonne résistance a
I'humidité, légere flexibilité autorisant une dif-
férence de dilatation des matériaux assemblés.
Inconvénients : colle assez lourde, conserva-
tion limitée aprés ouverture du pot.
Nettoyage : eau chaude pour la colle pateuse
et action mécanique (découpe) aprés solidifi-
cation.

La bande adhésive double face (pxoto 12)
Liant : acrylique sur support PE ou acrylique
Collage de : métal, matiéres synthétique v
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compris PP et PE

Ne colle pas : les matériaux poreux

Séchage : quelques secondes a quelques mi-
nutes.

Avantages : colle presque tous les matériaux
trés rapidement, facilité d'utilisation.
Inconvénients : Trés peu résistant a la traction,
au clivage et au pelage.

Nettoyage : action mécanique (découpe)

Les mastics (pxoto 13)

Les mastics sont des produits pateux qui ont la
propriété d'adhérer aux supports tout en gar-
dant, en général, leur structure souple.

Cette souplesse permet au mastic d'absorber
des mouvements dans toutes les directions.

lls sont généralement constitués des éléments
suivants :

- le liant : idem que la colle

- le plastifiant : diluant qui permet I'application
du mastic

- les pigments : définissent la couleur

- les charges : servent principalement a renfor-
cer les caractéristiques mécaniques du liant

- les additifs : conservation, anti-mousse,
mouillant, etc.

Liant : différents liants existent en fonction des
matériaux a assembler et des contraintes :
Acrylique : bois, PVC, métaux, matériaux po-
reux, peut étre peint.

Silicone : céramiques, verre, surfaces dures et
lisses.

Caoutchouc : métaux, PVC.

Séchage :

Acrylique : 15 min, durci en quelques jours
Silicone : 15 min, durci en 48 h

Caoutchouc : 15 a 30 min suivant humidité.

Avantages : trés grand pouvoir de remplis-
sage, reste flexible aprés polymérisation.

Le mastic silicone offre une excellente résis-
tance aux acides, bases et solvants.
Inconvénients : ne convient pas ou peu aux
matieres plastiques, ne convient pas aux pe-
tites surfaces

Nettoyage : action mécanique (découpe)

La pate a bois (pHoto 13-148)

Liant : vinylique ou acrylique.

Charges : poudre de bois.

Collage sur : bois et dérivés.

Ne colle pas : les autres matériaux.

Sechage : quelques heures suivant epaisseur.
Avantages : contrairement a la plupart des
enduits, ce produit n'effectue pas de "retrait”
apres sechage. Aprés polymerisation du liant,
la pate a bois peut étre travailée comme le
bois.

Inconvénients : ne convient que pour le bois
et dérivés,

Nettoyage : action mécanique (découpe)

Les solvants

Un solvant est un liquide qui a la propriété de
diluer et de dissoudre d'autres substances
sans les modifier chimiquement et sans lui-
méme se modifier.

Voici une liste non exhaustive des solvants
pouvant étre utilisés dans notre hobby

Eau : dilue la colle vinyliqgue non durcie, les
enduits non durcis a base de platre ou ciment.
Isopropanol ou Alcool Isopropylique :

dilue la peinture acrylique non durcie, c'est un
produit dégraissant et mouillant.

-67-



Acétone : dilue presque toutes les colles et
peintures, dissout le Polystyréne (PS).

Méthyl Ethyl Cétone (MEC) :

dilue presque toutes les colles et peintures, dis-
sout le Polystyréne (PS).

Thinner cellulosique : dilue les peintures cellu-
losiques durcies et les colles de contact.
Thinner synthétique : dilue les peintures gly-
cérophtaliques durcies (Humbrol, Revell . . .).
White spirit : dilue les peintures glycérophta-
liques non durcies mais laisse un dépot huileux.
Térébenthine : dilue les peintures a I'huile.

Attention : tous ces solvants (sauf I'eau) sont
des produits inflammables et pour la plupart
nocifs ou irritants. A utiliser avec parcimonie et
dans des locaux bien ventilés (ou sous hotte).

Le mouillage

Le mouillage d'un liquide (ou pate) sur un
solide est la forme que prend le liquide a la
surface du solide.

A gauche, un mauvais mouillage : pas d'éta-
lement.

A droite, un mouillage correct : étalement
important,

Le mouillage est principalement défini par
les caractéristiques physiques du liquide, on
parlera de sa tension de surface ou tension
superficielle, c'est a dire la force de cohésion
de ce liquide (la force qui tend a le maintenir
en boule).

Par exemple la tension de surface de I'eau :

- eau pure a 20 °C = 73 milli N/m (milli Newton
par métre)

- eau savonneuse 20°C = 25 milli N/m

C'est a dire que I'eau savonneuse est 3 fois
moins cohésive que I'eau pure et donc, s'éta-
lera 3 fois plus facilement.

Idem pour l'isopropanol (21,7 milli N/m)

Nous voyons ici I'intérét d'ajouter un peu de
savon au mélange colle blanche - eau, pour les
opérations de ballastage.
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Les matiéres plastiques courantes

Abréviation | définition collage avec

ABS Acrylonitryle Butadiére Styrene | Cyanoacrylate, époxyde avec pon-

cage et primaire, certaines colles de

contact

PA Polyamide Cyanoacrylate + primaire, kit Pattex
uni-rapide plastics.

PC Polycarbonate Cyanoacrylate + primaire, kit patte

a uni-rapide plastics.

PE | Polyéthylene Cyanoacrylate + primaire, kit Pattex
uni-rapide plastics.

PET - PETE Polyéthyléne Téréphtalate Cyanoacrylate

PP Polypropylene Cyanoacrylate + primaire, kit patte
uni-rapide plastics.

PS Polystyréne Colle solvant, MEC, Acétone

PTFE Téflon Réputé incollable, toutefois Loctite
propose une solution industrielle
(4062 + primaire)

PU Polyuréthane Colle PU

PVC rigide Polychlorure de Vinyle Colle de contact, Colle solvant, MEC,

Acétone, kit Pattex uni-rapide plastics.

PVC souple F.’.c_)lychiorure de Vinyle

h.

Cyanoacrylate + primaire, kit patte
uni-rapide plastics.

4

Remarque : Les colles Cyanoacrylates tes-
tées sont Loctite 401 ou 406 avec éven-
tuellement primaire Loctite 770 ou 7239
N'ayant pas effectué d'autres test, je ne
peux garantir le résultat avec d'autres cya-
noacrylates. a tester !

Les contraintes mécaniques

Voici une bréve description des contraintes
mecaniques auxquelles nos collages peuvent
étre soumis.

En bleu : les matériaux a coller

En rouge : le joint de colle (agrandi).

I

4 il
L

Traction Clivage *
Mt st I T _’
[rere—— ‘_
Pelage Cisaillement

Texte et photos: Daniél Moreau
(http//www.ho-ptit-train.be) :n:
Traitement GVM
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ANS NOTRE NUMERO PRECEDENT, NOUS

VOUS AVONS DECRIT PLUSIEURS POSSIBILI-

TES POUR DECORER UN PRE OU UNE PRAI-
RIE. DANS L"ARTICLE QUI SUIT, NOUS ALLONS POUR-
SUIVRE PAR LA CONSTRUCTION D'UN ABRI ET D'UNE
CLOTURE, LE TOUT ETANT ASSEMBLE FACILEMENT.

Des allumettes (normales et longues)
De la colle pour bois

De la lasure (teinture) pour bois

Du papier abrasif P1200

Du fil de bobinage (0,008 mm)

De la colle (Bison, Velpon, etc.)

De la colle de contact (instantanée)
Du chanvre.

Un abri pour bétail

Cette construction doit servir & protéger le
betail des intempéries. Dans la vie courante,
plusieurs types de matériaux sont utilisés:
des planches de bois, des plaques de béton,
des toles métalliques ondulées et des profilés
métalliques, voire des pierres ou des briques,
ou encore une combinaison des éléments
cités. La plupart du temps, ces abris sont peu
entretenus, ce qui fait qu'ils se trouvent sou-
vent dans un état déplorable. Nous allons
construire quant & nous un abri en bois, qui
sera encore dans un état relativement accep-
table. (PHOTO A).

Les planches et les traverses sont constituées
de simples allumettes et d'une variante plus
grande, celles qui permettent d'allumer un
barbecue ou un feu ouvert. Pour quelques
cents a peine, vous pouvez vous constituer
une belle provision d'un tel bois. Les allu-
mettes classiques n‘ont que 2 mm d'épaisseur
et une longueur utilisable de 4 cm, les autres
ayant une épaisseur de 3 mm. C'est avec ces
dernieres que les plus longues planches seront
confectionnées (L = 45 mm). Vous trouverez
les mensurations et les nombres requis sur
une liste reprise dans cet article. Tenez compte
du fait que les allumettes n‘ont pas toutes la
méme épaisseur, ce qui pourrait nécessiter
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4 petit budget

la confection d'une planche de plus (ou de
moins).

Planches Traverses

30 piecesde 40 x 2 mm 3 piéces de 20 x 2 mm

2piecesde 24x2mm 2 piéces de 22 x 2 mm

14 piéces de 45 x 3 mm 2 piéces de 24 x 2 mm
3 piéces de 40 x 2 mm

Grace a un chopper de la marque NortWest
Short Line, le tout peut étre découpé a bonnes
mesures, mais ceci est également possible au
mayen d'un couteau aiguisé pour hobby. Les
planches seront simplement obtenues en fen-
dant les allumettes dans le sens de la longueur,

P RATLQ LU E s

suite

aprés les avoir découpées a bonnes mesures.
Le bois tendre de peuplier permet ce type
d'opération. Les éventuelles ébarbures seront
ensuite éliminées au moyen de papier abrasif.

Vous pouvez voir sur le dessin comment les
trois parois et le toit doivent étre assemblés.
Cette construction est simple et ne peut sus-
citer de problémes. Comme vous le voyez, le
toit est plus grand que la surface occupée au
sol: ceci est voulu pour empécher la pluie de
penétrer a l'interieur. Veillez également & pre-
voir 'inclinaison du toit vers I'arriére ou vers
un coté, mais jamais vers |'avant. Dans notre
cas, nous avons opté pour un écoulement de
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I'eau vers |'arriere. Si vous préférez ancrer votre
abri sur votre réseau, vous devrez alors prévoir
de rendre les quatre traverses de coin un peu
plus longues, afin qu'elles puissent étre collées
dans des trous forés au préalable. Veillez a ce
que vos parois soient perpendiculaires lors
de I'assemblage. Vérifiez le cas échéant avec
une équerre! Les traverses horizontales du toit
doivent étre collées sur les verticales. Eventuel-
lement, faites encore de fins petits trous dans
les planches pour imiter les trous de clous.

Si vous avez travaillé avec soin, vous pouvez
entamer ensuite la mise en peinture. Notre
abri sera recouvert d'une lasure pour bois
d'une jolie teinte. Peignez chaque planche
séparément et de facon pas trop couvrante,
pour obtenir des différences de teinte: ceci
donne un trés beau résultat. Si nécessaire,
VOUS pouvez en outre pratiquer des micro-
peintures comme déja décrit dans nos préce-
dentes éditions, en vue d'imiter le bois patiné.
Une relecture des articles de notre collabora-
teur Emmanuel Nouaillier est a conseiller, dans
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ce cadre précis. La seule question a vous poser
est de savoir jusqu’ou vous voulez aller dans
votre détaillage (PHOTO B).

Dernier boulot: rendre le toit étanche a I'eau,
ce que nous allons faire avec du roofing. Au
départ d’'un bout de papier abrasif de couleur
anthracite a grains fins (P1200), des bande-
lettes de 11 mm de large sont découpées
pour une longueur (dans notre cas) de 44 mm
(largeur du toit + 1 mm de chaque cote). Ces
bandelettes sont rendues adhésives sur leur
face inférieure, avant de les plier des deux
cotés d'un mm. Apres, nous les collerons sur
le toit de bas vers le haut, avec au minimum
1 mm de chevauchement. Les PHOTOS D ET E
expliquent cette opération en images.

La cloture

Dans les steppes désertiques et les alpages
suisses, il est sans doute possible de se pas-
ser de détures. Mais dans la plupart de nos
contrées, il n'est pas imaginable que nos
camarades a quatre pattes restent en sécurité
dans leur pré, sans qu'il ne soit cléturé. En

fonction des pensionnaires du lieu (chevaux,
vaches, moutons, etc.), plusieurs versions
existent: du fil barbelé, du fil électrique, des
cordes, des poteaux meétalliques ou en bois
et méme... des traverses de chemin de fer

(PHOTO F).
Les traverses constituées d'allumettes nous ont
plait & un point tel que nous allons & nouveau
utiliser cette technique pour confectionner les
piquets dont nous aurons besoin pour notre
cléture. Il vous faudra bien entendu détermi-
ner vous-mémes le nombre nécessaire, mais
prenez environ 3 & 4 cm de distance entre
deux piquets. Quant & leur hauteur, elle peut
varier de 14 & 18 mm. Comme on peut le voir
sur la photo, les angles sont renforcés par des
traverses disposées obliquement, qui sont un
peu plus longues. Pour ne pas les faire toutes
semblables, quelques allumettes seront alors
fendues dans le sens de la longueur et décou-
pées pour un ou plusieurs coins. Pour la pein-
ture, c'est la méme lasure et les mémes tech-
nigues suivies pour |'abri qui seront reprises,
avec une patine de votre choix (PHOTO G).
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Pour la cléture, nous avons utilisé le fil d”une
vieillle bobine magnétique d'un diamétre de
0,08 mm. Ce fil fragile doit étre traité avec
précaution, mais d'un point de vue optique,
il convient parfaitement a cette application.
Pour fixer facilerent ce fil, deux petits trous de
0,1 mm seront forés dans chaque piquet. Pei-
gnez de préférence le fil avant de I'assembler.
Du nouveau fil (galvanisé) présente une teinte
argentée et bleuatre, tandis qu'un ancien fil
peut étre rouillé, voire méme noir (mat).

La composition de la prairie

Maintenant que tous les accessoires ont été
réalisés, il est temps maintenant de les implan-
ter sur notre prairie. Les bouses de vache, les
taupiniéres et les touffes d’herbe sont posées
de la plus simple des maniéres. Au moyen
d'un pinceau et d'un peu d'eau, certains en-
droits précis sont d'abord humectés. Ensuite,
retirez au moyen d'une petite pince quelques
touffes d’herbe et ce, sous la forme et la taille
des accessoires a disposer (PHOTO H). Faites
cette opération de maniére aléatoire et éten-
due. Les taupiniéres peuvent étre soit grou-
pees, soit isolées. Sur la PHOTO 1, vous verrez
de quoi nous voulons parler. N'utilisez pas la
méme colle pour bois que celle avec laquelle
vOs accessoires ont été fixés, car elle a la pro-
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priété de rendre le tout a nouveau liquide,
avec la conséguence que vos belles petites
touffes d'herbe et vos taupiniéres se rapetisse-
raient comme du pudding! Toute autre sorte
de colle par contre conviendra.

Un abri est généralement disposé dans un coin
ou a tout le mains le long d'un bord du pré.
Pour le disposer, suivez a nouveau la méthode
déja décrite: faites une place nette et colorez-la
ensuite d'une teinte brune. Dans et autour de
I'abri, la circulation intensive des animaux ne
laisse pas subsister la moindre trace d'herbe. ..
Quelques planches et traverses abandonnées
par le fermier procureront encore une plus-va-
lue a I'ensemble.

Il est maintenant grand temps d'entourer le
tout par la cléture. Ne disposez pas les piquets
exactement a la méme distance, mais variez.
Ne les placez pas parfaitement droits: inclinez-
en |'un ou l'autre et alternez avec un plus haut
et un plus bas. Enfilez ensuite avec précaution
le fil de bobinage a travers les trous et fixez-le
au moyen d'une goutte de colle instantanée.
Si la distance entre deux piquets est trop éle-
vée, le fil risque de pendre trop bas.

Au bord du pré, I'endroit pour s'abreuver
(du cote du ruisseau) peut étre reproduit au
moyen de bouts de fibres de chanvre et de
roseau (voir la PHOTO 11 dans notre 1er article).

Rappelons que le chanvre est encore utilisé en
plomberie et qu'il est en vente dans certains
magasins de bricolage. Il présente une struc-
ture fine et une teinte naturelle. Au besoin
toutefois, il peut étre coloré, pour obtenir dif-
férentes nuances de teintes,

Un ou plusieurs arbres peuvent également
étre plantés. Sivous devez le faire, la partie in-
férieure du feuillage doit &tre bien horizontale:
ceci est nettement visible sur la PHOTO J. De
temps a autre, le bétail en a marre de I'herbe
et le feuillage des arbres qui pend sous son nez
I'intéressera aussi, ce qui produit cette curieuse
configuration... C'est un détail, mais qui ne
peut étre perdu de vue.

C'est finalement un challenge que de trans-
former un simple tapis herbeux en une belle
prairie et ce, avec des matériaux limités et bon
marché, mais dont le résultat en vaut vraiment
la peine (PHOTO K)!

Bien entendu, un tas d'autres matériaux
peuvent encore étre utilisés a cet effet; le pré-
sent article n'illustre le fait qu'il est possible de
faire 'autrement’, c'est-a-dire meilleur marché,
ce qui par les temps qui courent, vaut son
pesantd'or...

Texte: Marc Michielsen *44*
Photos: Mieke van Bauwel
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pour |a reallsat|on d’un réseau
6¢ partie: La base

NE SUITE LOGIQUE A LA SERIE ‘LES REGLES A SUIVRE POUR UN TRACE DES VOIES' EST LA CONFECTION
D'UNE BASE POUR VOTRE RESEAU: C'EST LA RAISON POUR LAQUELLE NOUS AVONS UN PEU MODIFIE LE

TITRE DE CET ARTICLE. CAR LA CONFECTION D'UNE BONNE BASE EST UNE OPERATION A NE PAS SOUS-

ESTIMER. IL NE SUFFIT PAS EN EFFET DE QUELQUES LATTES ET D'UN PEU DE PLATRE VENANT D'UN MAGASIN DE
BRICOLAGE ET D'UNE JOURNEE DE TRAVAIL. LA BASE D'UN RESEAU DOIT ETRE PENSEE ET CONCUE. CEQl ETANT,
LA PEINE ET LES FRAIS QUE VOUS Y AUREZ CONSACRES VONT SERONT RENDUS ULTERIEUREMENT AU CENTUPLE...

En chemins de fer réels, une distinction est
faite entre les fondations (ou 'assiette) de la
voie, sa superstructure et les ouvrages d'art.
Les fondations sont constituées par tout ce
qui est en terre, mais aussi les viaducs ou les
soubassements. La superstructure est tout ce
qui vient au-dessus de |'assiette des voies: en
premier lieu le ballast et les rails, bien entendu,
mais aussi les signaux et les caténaires, qui font
tous partie de la superstructure d'une voie.
Quant aux ouvrages d'art, il s'agit des ponts
et des tunnels. En modélisme ferroviaire, c'est
en fait la méme chose. Les fondations sont
constituées dans ce cas d'un assemblage en
bois. Nous éviterons volontairement d’utiliser
le terme ‘table du train’, car cette association
de mots fait inévitablement penser a une
table rectangulaire. Or, un réseau ne doit pas
forcément I'étre: la ‘plaque de base’ dont les
contours suivent le tracé des voies ou du pay-
sage parle bien plus a l'imagination qu’une
plaque rectangulaire.

Que vous vouliez maintenant réaliser un
simple réseau ou un grand réseau qui occupe

toute votre piece, la construction de la base
devra toujours répondre a quelgues conditions
élémentaires. En premier lieu, I'ensemble doit
étre solide, car il devra parfois étre capable de
supporter votre propre poids; il ne faut tou-
tefois pas rendre sa construction plus lourde
que nécessaire: la base ne devra jamais servir
de piste de danse. Tenez compte également
du fait que sans artifice, il ne vous sera pas
possible d'atteindre un objet disposé dans un
rayon supérieur a 80 cm. Un réseau ne peut
donc pas étre profond, a moins qu'il puisse
étre atteint de deux cotés. Si votre installation
vient se placer contre un mur, envisagez la
possibilité d'installer le tout sur roulettes. Vious
pourrez alors déplacer (temporairement) le
réseau et I'écarter du mur, pour aller y travail-
ler a l'arriere. Si ce n'est pas possible, concevez
alors un plan de voies d'une profondeur maxi-
male de 90 cm, a défaut de quoi vous devrez
vous rabattre sur des ‘ouvertures de service.
Or, croyez le ou non: devoir se faufiler dans
un de ces 'trous d’homme’ en ayant rampe
sous le réseau va vite vous oter tout le plaisir
d'y travailler. ..

Sur une construction ‘fermée’, la plaque de base contribue a la solidité et aide & maintenir
les angles du chassis de la base bien perpendiculaires.

o iz ¥

2=

Ceci nous amene a la hauteur de la disposi-
tion de notre réseau. Dans la 1ere partie de
cette série de regles a suivre, nous avions écrit:
Installez votre réseau a hauteur des yeux'.
Comme nous allons la plupart du temps nous
trouver a coté du reseau, ceci représente 150
cm depuis le sol. Beaucoup de gens trouvent
cette valeur trop élevée et peu pratique,
surtout pour travailler sur le réseau. Un bon
compromis est une hauteur de 120 a 130 cm.
Vous remarquerez quand méme que c'est
un véritable régal de voir circuler des convois
miniatures & cette hauteur. Considérez donc
110 ¢cm comme un minimum: outre le plaisir
de regarder passer les trains dans le paysage,
cette hauteur est aussi plus confortable pour
travailler sous la base.

Avant de poser la premiére latte, réfléchis-
sez d'abord pour voir si vous allez assembler
votre base d'un seul tenant ou si vous allez
la construire sous forme de segments. La pre-
miere option est plus rapide, mais la seconde
est plus flexible. A notre avis, une plaque de
base ne peut pas dépasser les dimensions
d'environ 80 c¢m sur 100. Ou a défaut, veil-
lez alors a ce que votre plague de base puisse
passer par la trappe du grenier ou a tout le
moins, qu'elle puisse sortir de la maison. Si
une plus grande plaque de base est néces-
saire, confectionnez-la alors en segments. Un
réseau qui est constitué de parties distinctes
est plus faclle a modifier ou a déménager. En
outre, assembler des parties entre elles est
beaucoup plus simple que de devoir décou-
per une piece unigue, en la sciant.

Les constructions

La base peut étre assemblée en bois ou en
métal. Une base en acier soudé est plus so-
lide, moins imposante et pas forcément plus
lourde gu’une base en bois. Si vous disposez
des connaissances nécessaires et de l'outillage
pour réaliser une base en acier ou en aly,
cette option est certainement a préférer. La
plupart des modélistes ne disposent toutefois
pas des connaissances requises, ni de I'outil-
lage pour confectionner une telle base en
métal, raison pour laguelle nous nous limite-
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Un moyen d’aide pratique pour coller un coin
droit est un serre-joints pour angle droit. Avec
un tel serre-joint, des piéces d'épaisseurs di-
verses peuvent en outre étre traitées.

rons a une base en bois. Les bases sont grosso
modo des constructions du type ‘ouvert’ ou
‘fermé’. En outre, il faut faire une distinction
entre une construction fixe et une déplagable,
indépendamment qu’elle soit réalisée ou non
sous forme de segments ou de modules.
Pour une construction du type ‘fermé’, la
base est constituée d'un chassis et d'une
plague plane — la plaque de base - de la taille
du plan des voies. La ol c'est nécessaire, des
plaques supplémentaires peuvent étre posées
a un niveau plus élevé. La construction du
type 'fermé’ est rapide et relativement facile &
réaliser. Elle convient trés bien pour un réseau
ou pour un site plat. Un de ses avantages est
que les voies peuvent facilement étre posées
sur la plague de base et modifiées. Les voies
en tunnel ou d'autres voies couvertes sont par
contre difficiles d'acces.

Au lieu d’'une plague de base recouvrant
I'entierement du chassis, il peut suffire de
disposer une plague uniquement a I'endroit
ol les voies viendront a étre posées, méme si
'est a plusieurs niveaux différents. Dans cette
construction du type ‘ouvert’, le paysage est
plus facile a8 mettre en forme, une moindre
surface de planches sera nécessaire et enfin,
la résonance occasionnée par les convois sera
réduite. Pour les modélistes reproduisant des
montagnes, le type de construction ‘ouvert’
offre I'avantage supplémentaire que les voies
situées dans la montagne sont facilement
accessibles par le bas. Ceci fera toute la dif-
férence avec des parties amovibles du décor,
lorsque le train reste désespérément coincé
sous la montagne. ... La construction ‘ouverte’
est par contre assez complexe en ce qui
concerne |'étalement du tracé.

l'association d'une construction ‘fermée’ et
d'une ‘ouverte’ est évidemment aussi possible.

Vous tirerez alors parti des avantages respec-
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Pour veérifier la perpendicularité du chéssis, une équerre n’est pas utilisable. Mesurez un grand

angle perpendiculaire au moyen de 3,4,5 points. Faites une marque sur les cotés qui doivent

étre perpendiculaires les longueurs et qui doivent étre en proportion de 3:4 et reliez les coins

extrémes avec un métre dépliant qui va jusque 5. Indiquez par exemple sur un cété un trait a 60
cm du coin et de l'autre cété, un trait a 80 cm. Tendez une régle graduée de 100 cm obliguement
d’un trait vers l'autre. Si la latte coupe exactement les traits, votre angle est perpendiculaire.

tifs des deux méthodes. Pour la partie plane
située sous le site, la construction ‘fermée” est
rapide et efficace, tandis que pour la partie
paysageuse, les avantages de la construction
‘ouverte’ sont clairement apparents.

La construction ‘fermée’

La construction de type fermée’ la plus élé-
mentaire est obtenue avec un chassis de lattes
de bois raboté ou de lattes de multiplex. Utili-
sez des lattes de 18 mm sur 70 ou des bandes
de multiplex de 8 cm de largeur et de 18 mm
d'épaisseur. Posez a I'intérieur du chassis des
lattes transversales a une distance de 30 a
40 cm I'une de l'autre: vous obtiendrez une
sorte de construction en escalier. Pour une
base qui a une profondeur plus importante
que 100 cm environ, il peut s'avérer judicieux
d'encore ajouter une latte dans le sens de la
longueur. Veillez & ce que les cases qui sub-
sistent ne dépassent pas les 50 cm sur 50.
Vissez et collez les angles solidement et per-
pendiculaires les uns par rapport aux autres.
Pour du matériel prét a I'emploi, vous pouvez
partir de I'idée que les angles seront perpendi-
culaires. Pour un type pareil de planche, vous
pouvez travailler le long des bords pour réaliser
un angle droit. Mais pour contréler si les coins
d'un chassis assemblé de toutes piéces sont
perpendiculaires, une équerre de menuisier ne
suffit pas. Pour ce type de chassis, controlez
sur en prenant comme base une plus grande
distance, pour voir les angles sont perpendicu-
laires avec 3, 4 et 5 points (voir photo).

Renforcez les coins par l'intérieur en collant
des blochets en bois de 35 mm sur 35. Pour
les lattes transversales, le fait de travailler avec
des renforts métalliques (des ‘crochets de
chaises’) peut suffire. Des liaisons avec des
encoches sont aussi possibles. La construction
en sera plus jolie, mais pas plus solide pour
autant. La plaque de base assurera d'elle-
méme ce renforcement. Des lattes disposées
obliquement entre les pieds et le chassis ren-
forceront également la construction. Pour
plus de solidité encore, les pieds peuvent étre
reliés entre eux a mi-hauteur par des lattes.

La plaque de base vient prendre place sur le
chassis. Pour cette plague, vous pouvez utiliser
du MDF de 9 mm d'épaisseur. Ce matériau est
facile a forer et a découper et ne s'effiloche ni
ne s'écaille. Il est presque inutile de le poncer.
Les points négatifs sont toutefois que le MDF
est lourd, que les vis y tiennent avec difficulté
et qu'enfin, il est sensible aux différences de
tempeératures dans votre piéce. C'est surtout
de I'humidité dont le MDF va souffrir. C'est
toutefois moins grave qu'avec les panneaux
de copeaux qui furent beaucoup utilisés par le
passé, mais quand méme, le risque est grand
que votre plaque de MDF se mette a gondo-
ler. Utilisez donc de préférence du multiplex
de bouleau, plus cher, il est vrai. Il ne travaille
(quasi) pas et se préte bien au clouage ou au
vissage. Une telle plaque de multiplex de 6
mm suffit, & condition que la distance entre
les lattes de la construction en échelle ne dé-
passe pas les 30 a 40 cm ou le chassis de 50
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sur 50 cm. Tenez compte du fait que la solidité
de votre plague de multiplex est directement
liée au nombre de couches de bois dont elle
est composée: plus il y a de couches, plus la
plague sera stable et indéformable.

Pour une base composée de plusieurs parties,
veillez a ce que la plague de base depasse
juste d'un peu le bord de I'encadrement du
chassis, du c6té ou les parties viennent se tou-
cher. L'espace ainsi créé entre parties distinctes
sera comblé plus tard au moyen d'une bande.
Si vous ne faites pas cela, le risque existe que
les plagues ne seront pas jointives. Et ce joint
est difficile & éliminer. Obtenir I'ensemble
parfaitement plan est une opération trés dif-
ficle. Des cotés maintenus égaux bougeront
toujours, suite a des retraits provoqués par la
température, par exemple.

La construction ‘ouverte’

Un paysage est rarement plat: méme les prés
hollandais ne le sont pas. Des ruisseaux ou
des petites digues viennent souvent inter-
rompre cette belle planéité. Eu égard au pay-
sage, la construction dite ‘ouverte’ s'indique
donc plus. Tout comme pour une construc-
tion ‘fermée’, une construction ouverte est
constituée d'un chassis de lattes de la forme
du réseau. Mais au lieu d'y placer une plaque
unique, ce sont des bandes de matériau qui
sont utilisées et sur lesquelles le tracé des voies
viendra prendre place. Ces ‘bandes de roule-
ment’ seront disposées a la hauteur voulue au
moyen de blochets et de lattes. Pour ce type
de construction, il n'est méme pas nécessaire
d'assembler au préalable des lattes transver-
sales: celles-ci ne seront nécessaires qu’aux
endroits ou ces bandes de roulement doivent
étre soutenues. En fait, il s'agit d'un chassis
ajouré, sur lequel des lattes sont posées, ces
derniéres supportant a leur tour les bandes de
roulement.

Un type de construction de chassis a la fois so-
lide, tout en faisant I'économie de matériau,
est la construction avec des longerons en ‘L
ou en ‘T". Les traverses supportant les bandes
de roulement du trace des voies reposent
sur ces longerons. Cette technique vient des
Etats-Unis, ou Linn Westcott (rédacteur en
chef de Model Railroader) a publié le premier
un article sur ce sujet.

Pour ce type de construction, le chassis de
base est constitué de longerons principaux
formés de deux lattes de bois ou de bandes
de multiplex visées et collées I'une sur I'autre,
perpendiculairement. Un profilé d'angle voit
ainsi le jour, sur lequel une latte est placée
sur le flanc, pour éviter que le support ne flé-
chisse et pour qu'il reste horizontal. La largeur
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Exemple d’une construction ‘ouverte’ classique pour une base. Pour de longs trajets, une ou
plusieurs lattes sont disposées en longueur sous l'assiette pour augmenter sa stabilité, ce
qui réduit par ailleurs le nombre de lattes transversales nécessaires.

! oT_mn '

confectionner un paysage accidenté.

., _

Une base avec des longerons en ‘L’ peut étre construite de cette maniére. En installant ['as-
siette des voies au-dessus des lattes transversales, vous obtenez une liberté optimale pour

>

et |'épaisseur de ces lattes ou de ces bandes
de multiplex est fonction de la longueur que
vous voulez prévoir entre les pieds. Avec des
lattes d'environ 18 cm sur 90, vous pouvez
enjamber plus de deux métres. Une distance
intermédiaire de 70 cm entre deux longerons
est suffisante, car les traverses peuvent dépas-
ser des deux cotés. Grace a cedi, le périmétre
de la base peut prendre n'importe quelle
forme (arrondie). Reliez les longerons aux ex-
trémités au moyen d'une latte transversale et
posez deux lattes diagonales pour maintenir
le chéassis perpendiculaire et stable.

Les lattes transversales peuvent si nécessaire
étre collées sur les longerons principaux.
Puisque les profilés en ‘L' ou en ‘T ne sont pas
distants de plus de 70 cm, des lattes de bois
raboté de 25 cm sur 10 seront suffisamment
résistantes. Elles peuvent étre posées dans la
direction désirée, en fonction du tracé de vos
voies. Ces lattes peuvent étre fixées par vis par
dessous, a travers la bande du profilé d'angle.

Une distance fixe entre ces lattes n'est pas
nécessaire: il ne s'agit que de soutenir suffi-
samment la plague de base sur laquelle les
voies viendront prendre place.

Tenez compte de la présence éventuelle de
motorisations d‘aiguillages ou d‘autres acces-
soires du genre. Si vous ne mesurez pas au
préalable, vous aurez toutes les ‘chances’ que
c'est précisément ol se trouve votre latte que
doit venir se placer un moteur d'aiguillage. ..

Une construction en cloisons

Une autre option pour un modéliste réalisant
un paysage montagneux est la construction
comportant une série de cloisons verticales.
Ces doisons détermineront les formes gros-
siéres du paysage. Elles peuvent étre paralléles
ou disposées transversalement|'une sur 'autre.
La ol viendra se placer le tracé des voies, une
route ou un ruisseau, des évidements ou des
ouvertures seront pratiquées. Cette méthode
requiert toutefois une bonne connaissance

Train MiniaTure Macazine ® noveMBRE 2012



préalable des formes que devra revétir le pay-
sage, ainsi qu’'un travail de conception (calculs
et dessins). D'un autre coté, vous obtiendrez
un type de construction trés solide, capable de
résister a plus d'un choc.

En lieu et place de cloisons en bois, on peut
aussi utiliser de la mousse dure ou du carton.
Busch propose méme des panneaux spéciaux
a cet effet (Wabenplatten 7206). lls sont
constitués d'un matériau d'une épaisseur de
8 mm qui forme une sorte de sandwich com-
posé de deux plaques de carton qui enserrent
des bandes verticales d'une structure en
forme de nid d'abeilles. Ce matériau est aussi
stable que du bois, mais est facile & découper
au couteau et est tres léger.

Des modules ou des segments
Indépendamment d'un éventuel démeénage-
ment, un réseau peut également étre concu
pour rester déplacable, en vue de participer
a une exposition, par exemple. Nous faisons
a cet effet la différence entre des modules et
des segments.

Un module est une partie de réseau qui peut
étre raccordée a n'importe quel autre module,
indépendamment de qui I'a réalisé ou de
I'endroit ol il a été fabriqué. Ensemble, ces
modules forment alors un grand réseau, tout
a fait opérationnel. Pour pouvoir raccorder
n'importe quel module a un autre, on congoit
bien qu‘un certain nombre de regles strictes
devront étre respectées. Il est toutefois pos-
sible de diviser un tel module en plusieurs par-
ties (des ‘segments’), a condition que les ex-
trémités d'un tel module ‘multiple’ répondent
a nouveau aux normes pour modules stan-
dardisés. En général, la longueur des modules
‘multiples’ doit étre un multiple de celle d'un
module standard.

Quant a un réseau a ‘'segments’, il s'agit alors
d'un réseau autonome qui ne peut (en prin-
cipe) pas étre raccordé a un autre réseau. Ses
segments peuvent alors avair les formes les
plus diverses.

Si les dimensions et le poids ne jouent pas
un role déterminant, la solution la plus
simple pour vous consistera en un module
ou un segment rectangulaire, réalisé selon
une construction ‘fermée’. Pour ce faire, des
plaques de multiplex standard de 122 cm sur
61 et de 12 mm d'épaisseur seront utilisées.
Achetez une plague compléte pour la plaque
de base, et une autre pour en découper des
bandes de 122 cm sur 9 et en constituer le
chassis. Une petite traverse de renforcement
sera toutefois nécessaire aux coins du chas-
sis. Utilisez pour ce faire une plaque de base
plus fine. Une bande supplémentaire verticale
sera de plus nécessaire pour éviter que votre
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d‘autres matériaux pour ces cloisons.

L

En particulier pour les paysages montagneux, la base peut étre constituée d’une série de
cloisons verticales. Outre le bois, vous pouvez également utiliser de la mousse dure ou

Les modules et les segments peuvent étre réalisés en construction ‘fermée’ ou ‘ouverte’.
Fremo utilise la construction ‘ouverte’ pour différentes formes de paysages.

plague de base ne gondole. Pour du muilti-
plex de 15 mm d’épaisseur, les blocs de ren-
forcement dans les coins ne sont méme plus
nécessaires.

Pour des modules ou des segments, il est
évident que les extrémités des voies respec-
tives doivent parfaitement correspondre. La
méthode la plus simple pour parvenir a ce
résultat est de forer trois trous dans les cloi-
sons d'about de chague module et de les
assembler au moyen de boulons et d'écrous.

En prévoyant ces trous un peu plus larges
qu'il ne faut, il est alors possible d'ajuster plus
finement le positionnement d'un module par
rapport a l'autre, afin d'aligner exactement
les extrémités de voies respectives. Si le réseau
est régulierement monté et démonté, il est
conseillé alors de munir les cloisons d'about
de trous et de pines et de les fixer avec des
boulons.

Pour un réseau constitué de modules ou de
segments, un chassis formé de longerons en
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Afin de pouvoir aisément transporter son réseau et le rendre le plus léger possible, Vincent de Bode a construit pour son réseau ‘Flintfield” un
chassis de base avec une assiette de voies sur laquelle les panneaux de paysage peuvent étre assemblés. Le chassis est réalisé avec des longe-
rons constitués de bandes de triplex en Okoumé et de lattes de bois raboté. Les piéces de coin présentes aux angles veillent & un bon maintien.

‘L peut parfaitement servir de base: cela fera
disparaitre une véritable ‘forét’ de pieds...

Une base légére

Une base légére pour réseaux amovibles est
un chassis ouvert formé de bandes de mul-
tiplex et rempli de plaques de mousse dure,
par exemple du Roofmate, du XPS ou du
Styrodur. Ces plaques sont faciles a découper.
Les contours grossiers du décor ou un petit
talus ferroviaire sont faciles a réaliser de cette
maniere. L'inconvénient est que la ou les voies
seront posées, ce type de base conviendra
bien, mais les voies ne pourront y étre main-
tenues en place que par collage. Il est en effet
impossible d'y clouer, pour maintenir en place
une voie ‘faite maison’, par exemple. Mais
une fine plaquette de triplex peut offrir une
solution a ce probléme. La fixation mécanique
d'accessoires comme des motorisations d'ai-
guillages par exemple est également difficile a
réaliser sur un tel type de base.

Si vous ne voulez pas vous limiter a des seg-
ments rectangulaires mais quand méme pro-
fiter des avantages de la construction légére,
pensez dés lors a la méthode que Vincent de
Bode a utilisé sur son réseau ‘Flintfield’ et que
nous avons décrite dans notre n° 80. Cette
construction est constituée par un chassis léger
ou seules les voies sont posées sur une plague
de base de 4 mm en triplex. L'assiette de la
voie n'est donc pas beaucoup plus large que la
voie proprement dite. Les panneaux de décor
sont alors insérés sous |'assiette de la voie, a la
maniere d'un puzzle. Ces panneaux reposent
sur les parties du chassis qui dépassent autour
de I'assiette des voies et qui s'accrochent sous
cette assiette. Vincent a utilisé pour ces pan-
neaux de décor des bandes de triplex recou-
vertes de gaze et d'un voile, mais a aussi utilisé
des plagues de mousse dure.

Pour rendre le chassis léger et stable, son péri-
métre est constitué de traverses creuses. Ces
derniéres ont été assemblées au moyen de
bandes de triplex de 80 mm de largeur et de
4 mm d'épaisseur avec au-dessus et en des-
sous une latte de bois raboté de 35 mm sur
12, qui sont collées I'une a l'autre et clouées.
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Base de paysage
Des bandelettes de
gaze sur le triplex

Le panneau de décor repose
sur la traverse et s'accroche

Kokerbalk subbase - : £
a l'assiette des voies

Traverse creuse de la base

Si la largeur de votre réseau dépasse les 80 cm, ou si vous voulez qu'il reste léger et déplagable,
I'option suivante est & considérer: utilisez des panneaux de paysage séparés qui pourront étre
posés ultérieurement sur le chassis de base, un peu comme pour un puzzle. Un avantage supplé-
mentaire est que le détaillage du paysage peut étre réalisé sur votre établi, et non sur le réseau:

son accessibilité n'en sera que meilleure.

Cela peut paraitre un assemblage compliqué,
mais par expérience, Vincent — qui assemble
des coques de bateaux a voile - sait qu'il s'agit
d'un type de construction trés fiable, solide et
léger. Des triangles de triplex aux angles aide-
ront a maintenir le chassis droit.

Dérouler le tracé

Sur un type de construction ‘fermée’, les voies
peuvent directement étre posées sur la plaque
de base. L'inconvénient est toutefois que ce
type de construction agit comme une caisse
de résonance: la circulation des trains peut
parfois s'entendre dans toute la maison! Il
existe différentes maniéres de contrer cet in-
convénient. Mais les plagues de mousse dure
utilisées a cet effet peuvent par leur collage
devenir dures et former un ensemble avec la
plaque de base et... résonner a leur tour. Une
assiette de voie faite de liégge peut empécher
cet effet de résonance, mais lors du collage,
peut aussi constituer une sous-couche dure.
Avantage toutefois: cette sous-couche de
liege forme un petit talus et les voies peuvent
y étre clouées. Une vieille méthode avec la-
quelle nous avons obtenu de bons résultats
est d'utiliser des panneaux de mousse molle,

qui ne sont pas fixés par colle, mais au moyen
de quelques clous, pour éviter leur dépla-
cement. Ces panneaux sont poreux et donc
insonorisés, mais aussi sensibles a I'humidité.
Des panneaux de teinte blanche ne sont plus
vendus que dans les magasins spécialisés. Les
panneaux de mousse verts constituent toute-
fois une alternative valable et sont de tailles
faciles a travailler.

Pour économiser le bois, il est également
possible de découper le tracé des voies dans
la planche méme de base, aux endroits ou
viennent se placer une rampe ou des ni-
veaux différents. En fait, on parle alors d'une
construction ‘ouverte partielle’. Dans ce cas,
ne fixez pas encore définitivement la plaque
de base sur le chassis. Déposez les voies sur la
plaque de base et marquez au crayon |'endroit
ou la rampe doit venir se placer. Découpez a
la scie sauteuse le long des lignes délimitant
la rampe. Si vous veillez a ce que le début de
la rampe reste attaché a la plague de base (en
ne découpant pas ce raccord), vous obtiendrez
une transition progressive de la partie hori-
zontale a la partie en rampe, rien que grace
a la flexibilité du matériau. Aux endroits ol la
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Pour l'orientation de ses segments, le groupe PAJ utilise des chevilles d'ajustement. Les voies

correspondent ainsi toujours exactement et un alignement complémentaire n‘est plus néces-

saire. Sur la face d'about de ce segment a I'échelle 1, une partie de sa construction est visible.

Sous les voies, on peut voir des bandes de multiplex, tandis que les espaces intermédiaires sont

comblés avec de la mousse dure. Le résultat est une base solide et pas trop lourde.

rampe meéne vers d'autres voies, vous devrez
choisir si vous poursuivez le tracé de la rampe
proprement dite et que vous remplirez alors
I'espace en dessous, ou si vous interrompez le
tracé de la rampe et que la plaque de base
continue par dessous. C'est généralement la
premiere option qui est la plus pratique.

Pour un type de construction ‘ouverte’, une
bande de roulement (I'assiette de la voie) sépa-
rée est nécessaire; elle est fixée au chassis par
des blochets de soutien ou des petites lattes.
Pour ce faire, le MDF ou le multiplex convient
trés bien, comme pour la construction ‘fer-
meée’. Pour des bandes de 6 mm d'épaisseur,
gardez une distance maximale entre supports
de 30 cm. Pour du matériau plus épais, la dis-
tance entre supports peut étre plus grande. La
distance entre les lattes est donc entierement
fonction du tracé des voies et de I'epaisseur
de |'assiette.

Un élément important: la température et le
taux d’humidité doivent étre le plus possible
constants. Plus les variations seront impor-
tantes, plus le risque existe que les bandes
vont gondoler. Plutét que d'utiliser plusieurs
lattes transversales de support, il est aussi pos-
sible de soutenir au moyen d'une seule latte,
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mais disposée en long. Pour un tracé en faible
courbe, deux fines lattes disposées sur leur
champ peuvent suivre la courbe ainsi tracee.
Les blochets de soutien, les lattes de maintien
et les bandes de roulement peuvent facilement
étre fixés au moyen de colle chaude (avec un
pistolet pour colle), puisqu’aucune tension ni
pression n'est exercée sur ces éléments.
L'espace entre bandes de roulement peut étre
rempli par du décor réalisé vers le bas, grace
aux ouvertures réalisées. Le grand avantage
de cette méthode est obtenu lorsque les
bandes de roulement ne reposent pas direc-
ternent sur les lattes, mais au moins dix cm
au-dessus. La voie peut alors étre posée sur un
véritable talus ferroviaire, disposé librement
dans le paysage.

Lors de vos découpes, tenez d'ailleurs compte
de I'emplacement des bandes de roulement
dans le paysage. En d’autres mots, découpez
ces bandes un peu larges que le lit de ballast
proprement dit. Si des poteaux caténaires ou
des mats de signaux devront étre placés a coté
de la voie, une bande d'environ 2,5 cm a cote
du lit de ballast sera nécessaire en HO. La ou
par exemple un mur de souténement descend
le long de la voie, la bande de roulement de-

vra étre découpée proprement le long du lit
de ballast. Pour la découpe des bandes, vous
utiliserez de préférence une scie sauteuse. Les
bandes peuvent aussi étre composées de dif-
férentes parties qui seront ensuite posées |'une
derriere I'autre. En collant une plaquette du
méme matériau sous le joint, le tout formera a
nouveau un ensemble. Vous vous épargnerez
beaucoup de matériel, certainement pour des
trajets en courbe. Pour des rampes, veillez a
prévoir une transition progressive entre le plat
et la rampe. Vous pouvez obtenir une telle
transition en fixant une bande — suffisamment
longue — sur la partie horizontale et en la cour-
bant vers le haut (ou vers le bas, c’est selon)
au moyen de blochets et de maniére a aug-
menter progressivement le pourcentage de la
rampe. Suite & la tension ainsi induite au début
et a la fin de cette bande, il se pourrait que
quelques liaisons par collage avec les blochets
s'averent insuffisants. Dans ce cas, le vissage
sera nécessaire.
sfiochir. ..

Quelgue soit le soin que vous aurez mis a la
conception préalable de votre réseau, il appa-
raitra souvent aprés la réalisation de votre
base que lors de la pose des voies ou de la
réalisation du paysage, le plan des voies doive
étre adapté ou modifié localement. Le truc
qui va suivre va sans doute vous colter du
temps et méme du matériel supplémentaire,
mais... Posez vos voies a titre provisoire sur

By &7 {1
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une planche encore plane, méme (surtout?)
si vous réalisez un réseau montagneux. Il est
en effet souvent difficile de visualiser un tracé
de voies en trois dimensions. En posant les
voies a titre d'essai, vous pouvez vous rendre
compte si tout s'ajuste bien, si les rampes
ne sont pas trop fortes et si I'espace entre
les voies et le décor est suffisant et réaliste.
Vous pouvez méme eventuellement circuler a
titre d’essai pour voir si vos longues voitures
passent bien sur votre réseau. Réalisez aussi
des ‘modeles” de situation, pour obtenir une
meilleure image du résultat final. Ceci étant, il
reste facile de bouger ou de corriger quelque
peu un tracé initialement prévu. Lorsque
tout sera comme vous |'aurez désiré (dans la
mesure ol en modélisme, le terme ‘définitif’
existe...), prenez quelques photos ou dessi-
nez sur du papier le tracé définitif des voies,
une par une. Ceci vous aidera énormément
lors de la construction finale de votre base.

Reégles a suivre pour la confec-
tion d’une base de réseau

- N'économisez pas sur les matériaux pour la base
de votre réseau: elle est fondamentale;

- Vérifiez vos bois massifs et vos plagues avant
de les acheter: ils ne peuvent pas étre tordus ni
découpés de travers;

- Confectionnez votre base de facon a ce que les
voies les plus importantes se trouvent a hauteur
des yeux;

- Assemblez votre base au moyen de piéces aisé-
ment déplacables, de facon a pouvoir la déplacer
en tout temps, méme si vous ne comptez pas
déménager. ..

- Vérifiez si vos coins sont perpendiculaires sur
une grande longueur avec 3, 4, 5 points diffé-
rents,

- Lors d'un vissage ou d'un clouage d'une liaison
collée, utilisez toujours de la colle pour bois: la
liaison n'en sera que plus forte;

- Lors d'un vissage dans du MDF, utilisez une
meche-cloche et forez de part en part, de facon
a ce que les tétes de vis noyées dans le bois
puissent étre serrées;

- Posez les modules ou les segments sur des lon-
gerons en 'L;

- Réfléchissez au fait que le tracé des voies doit
étre définitif lorsque vous entamez la construc-
tion de la base, car corriger ou modifier le tracé
apres coup est trés malaisé;

- Déposez toutes vos voies a titre d'essai sur une
plaque plane, pour voir si tout se raccorde comme
sur le plan des voies que vous avez dessing;

- Lors de la construction de la base, tenez déja
compte des motorisations d'aiguillage, pour évi-
ter qu'elles ne se trouvent a 'emplacement de
lattes;

- Concevez le tracé des voies suffisamment large.
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Pour un réseau plus ou moins déplagable, il n‘est pas forcément nécessaire de disposer un jeu
de supports en dessous de chaque segment ou module. PAJ fait par exemple usage de tréteaux
repliables et réglables en hauteur jusque 130 cm. Sur ces tréteaux se trouvent des longues tra-

verses en alu, sur lesquels les segments sont posés.

| e R
i

Avant de débuter la construction de la base de ce réseau, les voies ont été posées en un certain nombre
d'endroits. Les batiments ont été représentés au moyen de ‘maquettes’ et de blocs de mousse expan-
sée. A coté de chaque tracé de voie, le plan des rues a été dessiné. Ce n’est qu'aprés que tout ait donné

satisfaction et que des essais de circulation ont eu lieu que le charpentier peut entrer en lice...

Pour une double voie en HO, comptez 12 cm et
pour une voie unique, 6 cm.

- Si des poteaux caténaires ou des signaux
doivent étre placés a coté du tracé de la voie,
ajoutez a gauche et/ou a droite 2,5 cm de plus
que la largeur de la voie elle-méme;

- Pensez a cette regle d'or: "Réfléchir a deux fois;
découper en une seule fois”...

Oui, bon: 'On sait déja tout ca...! De nouveau

toute une série de petites regles dont il faut
tenir compte, alors que vous voudriez vite
vous mettre & bricoler... D'un autre coté, ce
sont précisément ces régles qui rendent des
choses complexes plus faciles et plus ordon-
nées. Dans notre prochain article, nous allons
nous pencher sur les régles a suivre lors de la
pose des voies.

LR
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Texte & photos: Gerard Tombroek é
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Inutile de présenter ces deux auteurs a ceux qui
s'intéressent a ce qui se passe sur le réseau fer-
roviaire belge: Herman Welter a suivi pendant
40 ans I'actualité des chemins de fer d'une
facon critique comme journaliste a la Gazet
van Antwerpen et est déja I'auteur de plusieurs
livres a caractére ferroviaire. Stan Wagemans
fut chef de chantier de 1986 a 1998 a la SNCB
et a fortement été impliqué lors des recents
travaux de restauration et de reconstruction de
la gare d'Anvers-Central. De concert avec Her-
man Welter, il a écrit récemment ‘Centraal Sta-
tion, Spoorwegkathedraal. Stan Wagemans
s'est constitué au fil du temps une énorme
collection d'anciennes cartes postales des gares
belges. Les plus belles d’entre-elles forment le
fil conducteur de ce nouveau livre intitulé ‘Het
grote Belgische Stationsboek’ (‘Le grand livre
des gares belges’).

C'est que les gares sont a nouveau dans le vent,
de nos jours. Aprés des années d'abandon, une

‘Het grote Belgische stationsboek’

par Herman Welter et Stan Wagemans, Davidsfonds Uitgeverij NV, format 22 x 24 cm, cou-
verture souple, 304 pages, 500 illustrations environ, prix: 34,50 euro, ISBN 978-90-5826-909-6.

nouvelle tendance se fait jour aux chemins de
fer: on consacre a nouveau de |'importance aux
gares et & leur environnement immeédiat. Les villes
et les communes redécouvrent aussi ‘leur’ gare et
veulent les intégrer de facon optimale dans la cité,
tout comme auparavant, lorsque le train jouissait
du quasi monopole du transport des personnes et
des marchandises. Il était donc temps de consacrer
un peu plus d‘attention aux 33 plus importantes
gares du réseau belge.

Les auteurs font donc halte dans 33 gares, bien
réparties géographiquement entre la Flandre,
Bruxelles et la Wallonie. C'est un voyage dans
le temps, au présent, mais aussi dans ['avenir.
Chaque gare est située brievement d'un point de
vue historique, complété de quelques anecdotes
amusantes. La situation actuelle est également
décrite, ainsi que les éventuels projets futurs. L'en-
semble est agréable a lire.

Les superbes cartes postales issues de la collection

Her grote Belgische |
stationsboek .

de Stan Wagemans constituent quasi la moitié des
illustrations, le reste étant formé de photos parti-
culierement belles et pleines d'atmospheére, prises
par Annemie Reyntjens. Les illustrations anciennes
et actuelles s'accordent trés bien. Le seul inconvé-
nient est que ce livre est uniquement disponible
en néerlandais, mais les superbes illustrations en
diront plus que des milliers de mots...

Ce ‘Grote Belgische stationsboek’ offre a tout inté-
ressé par la chose un bel apercu des 33 plus impor-
tantes gares du réseau belge et doit faire partie de
la bibliothéque de tout amateur de trains, petits ou
grands! Nous recommandons donc chaudement
son acquisition... Les lecteurs de TMM peuvent
acquérir ce livre a d'intéressantes conditions: son
prix sera de 30 euro au lieu de 34,50 euro, et vous
recevrez une pochette de seize cartes postales
en cadeau. Envoyez un mail a info@uriel.be avec
votre nom, prénom, adresse et commande et vous
recevrez un mail en retour, avec toutes les infos
nécessaires. (GVM)

Ibahn-Betrieb

17,40 euro, ISBN 978-3-89610-287-4.

Les concepteurs allemands de réseaux modeles
ont I'habitude de concevoir des plans souvent
bien trop compliqués, portant sur plusieurs
niveaux, avec des gares fantdmes recouvertes
et un tracé des voies alambigué. Souvent, ils
partent d'une ligne principale a double voie,
dont se détache une ligne secondaire a voie
unique, de préférence avec un depot de loco-
motives, équipé bien entendu d'un pont tour-
nant et d'une grande halle aux marchandises!

Otto 0.K Kurbjeweit, que les lecteurs habituels
de la presse ferroviaire allemande connaissent
sous le sigle OOK, a toutefois choisi une autre
voie. Otto passe ses temps libres comme
machiniste sur une ligne-musée et sait parfai-
tement ce qu'il en est de I'exploitation ferro-
viaire. Otto est aussi le fondateur de Fremo:
point n‘est donc besoin d'insister sur le fait que

Train Miniature MaGazine ® novemere 2012

ANLAGEN-PLANUNG mit vorbildgerechten Model-

par Otto O. Kurbjeweit, édité par MIBA, VGBVerlagsgruppe Bahn Gmbh, format DIN-A4, dos
collé, 132 pages et plus de 230 plans de réseaux, dessins, croquis et photos, prix au Benelux;

les tracés classiques allemands tels que ceux dont
question ci-dessus ne sont pas sa tasse de thé. ..

Otto privilégie en effet I'approche naturelle, selon
laquelle on circule d'un point A vers un point B,
et ol toutes les gares intermédiaires doivent pré-
senter un trafic ferroviaire réaliste. La maniere de
traduire cela au mieux sur un réseau modele est
expliquée en plusieurs étapes. Otto sait qu'il est
difficile pour beaucoup de renoncer a ‘tourner en
rond’, soit sur un véritable ovale, soit sur un ‘os
de chien’ allongé, et fait donc quelques proposi-
tions dans ce livre pour essayer de réconcilier ces
deux mondes... Pour circuler de point a point,
beaucoup pensent immédiatement a ces petits
réseaux que |'on voit souvent aux expositions;
ils peuvent aussi étre beaucoup plus grands,
car dans une piéce complete, il peut aussi étre
possible de circuler de point & point. Dans la

AN ERGEN LA U
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deuxiéme partie de ce livre, Otto se penche sur
quelques exemples concrets issus de |'exploita-
tion réelle. Souvent, il s'agit d'une ligne locale
ou a voie étroite. Mais d'autres projets comme
un réseau a deux niveaux y sont également pre-
sentés.

'Anlagen-Plannung’ par Otto O. Kurbjeweit recéle
une mine d'idées pour la conception d'un réseau
et constituera certainement une source d'inspira-
tion pour tous ceux qui veulent quitter les sentiers
battus et reproduire sur leur réseau une 'véritable'
exploitation ferroviaire. Ce livre est rédigé exclu-
sivement en langue allemande, et une certaine
connaissance de cette langue est requise pour
comprendre I'numour fin de l'auteur... Mais si
cette condition est remplie, ce livre vous assurera
quelques agréables soirées d'hiver de modélisme
‘en chambre’... (GVM)

-79-



I R EFPORTAGE

e
t 4

LORS QUE LE SAMEDI 29 SEPTEMBRE, LE

NorDp DEes Pays-Bas se TROUVAIT soUS

UNE PLUIE BATTANTE, LE SOLEIL ETAIT PRE-
SENT A VALKENBURG, AU suD DE LA HoOLLANDE.
Au DEBUT, LE TEMPS ETAIT ENCORE UN PEU HU-
MIDE, MAIS LE SOLEIL EST REAPPARU DANS LE COU-
RANT DE LA MATINEE ET A FAIT DE CES JOURNEES
DU MODELISME A VOIE ETROITE UN WEEK-END RA-
pIEUX AU Muske NaTIONAL DE LA VOIE ETROITE.

Un des aspects qui séduisent lors de telles
Journees, c'est qu'il y a toujours beaucoup
a voir (aussi) a I'extérieur du musée, Ce
week-end encore, quelques locomotives
a vapeur ont circulé autour du lac de Val-
kenburg. En fait, les trains a voie étroite
sont, de par I'écartement de leurs rails d'a
peine 700 mm, une sorte de trains minia-
tures, mais a I'échelle 1 sur 1. Les trains, les
voies et les batiments sont traités avec le
méme soin et la méme passion par les nom-
breux bénévoles que les réseaux modeles
qui sont exposés dans les salles le sont par
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" De la voie étroite de 1/1 au 1/76°

Une photo de ‘Corris 1930’ ne peut évidem-

ment pas manquer dans ce reportage!

les modélistes ferroviaires. Et, tout comme
les modélistes ferroviaires, les bénévoles
accueillent les visiteurs avec enthousiasme
pour bavarder interminablement avec eux
de leur hobby.

Un réseau a l'échelle... 1 sur 1. Les volon-

. taires s'étaient levés de bonne heure pour

mettre leurs locos a vapeur au timbre en
temps voulu.

~ = \\\\\\\\

Dans son invitation, Peter Soonius avait déja
promis qu'il y aurait quelques perles parmi
les réseaux modeles. Un de ces bijoux était
sans aucun doute 'Corris 1930°, que nous
avons déja décrit en détails dans TMM 108.

Train MiniaTure MAGAZINE ® NOVEMBRE 2012
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C'est déja un ancien réseau modele. En
fait, on ne peut le remarquer qu‘aux arbres
et a la mousse islandaise utilisés par-ci par-
la, mais il force encore toujours le respect
par I'atmospheére qu'il dégage. Difficile de
croire que |'ardoise des murs et des mai-
sons ait été empilée morceau par morceau!

Erik Mosterd a montré comment il empi-
lait les pierres une par une sur son réseau.
Nous le connaissons, entre autre, pour ses
dioramas ‘O.POrgidee’ et 'Baulust’. Les
pierres qu'il était en train d'empiler for-
maient la facade maconnée d'une scierie
a I'échelle 1:32, pour son nouveau projet
‘Dutch mine lumber yard’. Heureusement
pour Erik, ce travail de bénédictin n'était
pas routinier: il était plus occupé a discuter
avec des visiteurs intéressés qu'a empiler
des pierres. De fait, la rapidité ne fut pas un
facteur déterminant...

Guillaume Veenhuis avait quant a lui déja
Guillaume Veenhuis construit & I'échelle 1:45 sur un écartement de 16,5 mm le ‘Velinheli Slate  bien avancé dans son projet de Musée de
Museum’. Les constructions sont assemblées pierre par pierre. I'Ardoise. Guillaume travaille depuis un
certain temps sur un réseau modele basé
sur les ardoisieres de Dinorwic en Galles
du Nord. Il est aussi question d'ardoises et
de Galles du Nord sur le ‘Rheilffordd Ffes-
tiniog Railway’. Roel QOosterop connaissait
une histoire passionnante sur cette ligne
de chemin de fer, mais nous n’avons mal-
heureusement pas de place pour en parler
ici; par contre, nous ne voulons pas vous
priver du récit de cette ligne qui a été en
partie immergée a cause de la construction
d'un barrage. Pour que la ligne de chemin
de fer continue a servir au transport des
touristes, un nouveau tracé a été construit
par des bénévoles, avec une voie en forme
de colimacon. Roel a construit son propre
Ffestiniog Railway en y ajoutant d'autres
eléments.

Y Encore de la voie étroite britannique avec
Roel Oosterop a trouvé dans la voie en colimagon du Rheilffordd Ffestiniog Railway un bel exem-  Ted Polet, qui montrait le plaisir que I'on
ple pour un réseau modéle maniable. peut éprouver avec son petit réseau a
I'échelle 009, dont le nom a lui tout seul
— 'Nixnie’ — en dit assez... Ted a séparé
en deux un ovale classique par une cloi-
son, pour pouvoir intégrer encore plus de
thémes dans un espace de moins d'un
metre carré. Grace a 'Nixnie’ et ‘Ffesti-
niog Railway’, Peter Soonius a exposé de
nouvelles primeurs; nous sommes curieux
de voir ce qu'il fera sortir de son (grand)
chapeau 'année prochaine. En tout cas,
nous lui tirons le notre pour cette exposi-

e jﬂIHIHHH :
A-u. tion 2012!

e - oM
‘Nixnie’, le plus petit réseau de Ted Polet. Texte et photos: Gerard Tombroek ¢

.
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Centrum “De Koepel”

WWW.MODELSPOOR.BE

OPENDEURDAGEN
PORTES OUVERTES
3 & 4 nov 2012 — 10:00 - 18:00

GRATIS TOEGANG /| ENTREE LIBRE

G. Davidstraat 10 - 8000 Brugge (Kristus Koning)

Vanaf station bereikbaar met stadsbus lijn 9
Depuis la gare, prenez le bus ligne 9

Avis aux organisateurs

Priere de communiquer tous vos événements pour
cet agenda a |'adresse suivante : agenda@model-
spoormagazine.com.

Séminaires -
Programme saison 2012

28/10/12  Implantation des signaux
. - Dépannage
251112 Entretien du matériel
— Digitalisation loks
09/12/12  Je commence mon ler réseau
16/12/12  Centrale Marklin pour les initiés

Organises par Model & Train Service
Jean Marie Daiviere, Braine |'Alleud
infos : www.trainservice.be

27-28/10/2012 6¢ Grande Expo de modélisme
ferroviaire, Nekkerhallen & Mechelen (Malines). 12
000m? d'espace d'exposition, plus de 45 réseaux en
action, 5000 m? d'activités commerciales. Programme
final: www.modelspoorexpo.com.

28/10/2012 séminaire : Implantations des

signaux - dépannage. Organisation ‘Model & Train
Service’ Jean Marie Daiviere. Infos : wwwi.trainservice
be

28/10/2012 sourse d'échange, organisation
Module-Club Luxembourg asbl. Base de Loisirs
Norbert Melcher (hall de basket-ball), Rue de |'Alzette,
L7305 Steinse (Luxembourg). De 10.00 & 17.00.
Infos: http:www.module-club.lu ou info@module-
club.lu

01-02-03-04/11/2012 32¢ Expo de Trains
Miniatures, organisation MSC De Pijl. Réseau digital
HO, réseau digital Marklin HO, réseau digital a I'échelle
0, réseau en 1, workshops, attractions pour les
enfants. Gare de formation de Muizen, Leuvense-
:steenwctg 443 a 2800 Mechelen (Malines). De 10.00 a
18.00. Infos : wwww.de-pijl.be.

01 -02-03-04’1 1[201_2 Journées portes ou-
vertes, organisation R.C.FE.B. (Royal Club Ferroviaire
de |'Est de la Belgique). Rue de la chapelle 62 a 4800

Petites annonces
A vendre

Marklin 37084 mfx loco a vapeur DB BR10 bleue a
ligne grise sur socle en bois. Neuve: 290 euro, infos:
0495/23.61.35

Marklin 37483 mfx loco électrique DB E70.2 verte,
neuve: 290 euro, infos: 0495/23.61.35.

Collection de 50 ans de catalogues Marklin, de 1954
a 2005, en trés bon état. Infos: 0496/35.57.04.

Maérklin Orlando Di Lasso réf: 37975 + coffre en

bois. Nouveau prix: (réduit de 420 a 295 euro). Infos:
0475/29.57.13
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Verviers. Le 1-3-4 de 10.00 4 18.00, le 2 de 10.00
a21.00. 7 réseaux et 4 dioramas en action. Infos:
087/336882 ou www.rcfeb.be

03-04!_1 1/2012 Exposition de trains miniatures,
organisation ALAF asbl. Rue de la Gare, 77 4 4102
Ougrée. De 09.00 a 17.00. Infos: www.alaf.be ou FX
Leemans, 77 rue de |'Athenée a 4630 Soumagne, tél:
0479/324 172.

03-04/11/2012 Exposition Spoor Groep Zuid
(SGZ), organisation Modelspoorvereniging Midden
Limburg. Ecole Gilde Opleidingen, Kasteel Hlllenraedt-
straat 1 a 6043 HA Roermond (NL), Samedi de 11.00
a 17.00, dimanche de 10.00 a 17.00. Infos: www.
msm-madelspoor.nl.

04/11/2012 Bourse d'échange, organisation
AMAF. Ancienne Caserne Lt. Binamé, Salle des
Spirous, 118, rue de Leumont, Antheit\Wanze. De
09.00 a 13.00. Infos et inscriptions: 085/71.33.43 ou
085/23.21.11

10/11/2012 Bourse d'échange Euretco Expo
Center, Industriegebied Doornkade, Meidoornkade
24, 3992 AE Houten (NL). De 10.00 & 15.00. Infos :
www.modelspocrbeurs.nl.

10-11/11/2012 Exposition de trains miniatures,
organisation AMRA, Fort Il, Fort Il straat a Wommel-
gem (Anvers). De 10.00 a 18.00. Infos: carpentier.
guido81@gmail.com.

10-11/11/2012 Journée portes ouvertes,
organisation RRM (Rail Miniature Mosan). Exposition,
bourse réduite, réseaux, bar, petite restauration. Cen-
tre Associatif et Culturel de Géronsart, Rue du Trefle 3
a Jambes. De 10.00 & 18.00. Infos: jplobet@yahoo.fr
ou D. Delfosse 0477/656 486.

11/11/2012 19 Bourse d'échange, organisation
TMC (Trains Miniatures de Charleroi). Rue Circulaire
27, 6060 Gilly (Charleroi). De 09.00 & 13.00. Infos:
ysouply@gmail.com.

11/11/2012 Journée porte ouverte, organisa-

PETITE ANNONCE

FRetoumnez cette onile complétés, accompagnéa de voltre paiement (chéque bamé ou billel de banque; pas de monnaie) & Train Miniature Magazine, Leonarduslaan 10, B-2960 Brecht.

tion: Alkmaarse Modulegroep ‘Het Waeghspoor’
Olympiagebouw, Olympiaweg 17, 1816 MJ Alkmaar
ENK). De 10.00 a 16.00. Infos http:/Awww. het-
waeghspoor.nl.

16/11/2012 joumnée portes ouvertes — Orga-
nisation Modeltrein Academie. Local: Modeltrein
Academie, sportcentrum Mariénborgh, Doornstraat
69, 2650 Edegem. De 19.00 & 22.00. Infos: model-
treinacademie@gmail.corm ou www.modeltreinaca-
demie.be.

17/11/2012 1ix EXErDSS Clubdag, organisation
Trix Express Club. WRZV hall, Buitengasthuisstraat
84 8041 AB Zwolle (NL). De 11.00 a 16.00. Infos:
1w leguit@online.nl

18/11/2012 Bourse d'échange au Woluweé
Shopping Center, rue 5t Lambert 200, Woluwe. De
07.30 a 13.30. Infos: info@boursedescollectionneurs
be.

18/11/2012 8ourse d'échange, organisation
‘Het Waeghspoor'. Gebouw Wijkwaard, Muiderwaard
244 3 1824 XV Alkmaar (NL). De 10.00 a 15.00. Infos:
www.hetwaeghspoor.nl.

24/11/2012 Exposition; organisation Model-
spoorclub Assen, Penta ,@ebouw Dr Nassaucollege,
industrieweg 3 a 9402 NP Assen (Pays-Bas). De 10.00
2 15.00. Infos: www.mscassen ou info@mscassen.nl

24-25/11/2012 Warley National Model Railway
Exhibition, NEC Birmingham (GB). Infos: wwaw.warley-
mirc.org.uk.

24-24/11/2012 \Weekend du 0-Forum,
Ontmoetingscentrum Hofstade, Zemstsesteenweq 15,
1981 a Hofstade (Zemst). Samedi de 10.00 a 18.00,
dimanche de 10.00 3 17.00. Infos: www.0-Forum be.

25/11/2012 Bourse d'échange, organisa-

tion ATA (Antwerp Train Association vaw), Fort de
Merksem, Fortbaan 100, 2170 Merksem. De 09.00 a
13.00. Intos: fredvervoort@skynet be ou 03/644 05 54
ou 0475/619 164

€ 5 par publication

gratuit pour
abonnés

J Avendre 1 Mat. Roul.  Divers 1 Voies 1 Cherche

NOM: L O e RUENS: e

BODEPOSTAIR. - i s LOCAIIE e ....... ABONNE:OUI/NON

(Les pefites annonces doivent parvenir a la rédaction au plus tard le Yer de chague moés impair)
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Modeles de haute qualite pour le modeliste exigeant.

Venez voir ce nouveau modeéle et les autres ... Y
les nouveaux Class77 a Malines! ups) L

Nouveauté - série limitée voir www.loksound.be

Class 66 HGK DE 671 BR 365 683
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Locomotive polyvalente Série 25 (SNCB/NMBS)

il Ll

37230 Locomotive électrique.

Modele reel : locomotive polyvalente, Série 25, des
Lhemins de fer belges (SNCB/NMBS) en coloration de
base jaune/bleu. Réalisation avec 2 lanternes doubles
en bas. Etat opérationnel de 'Epoque IV.

Modele réduit : avec décodeur numérique mfx et
avertisseur sonore a sons multiples. Propulsion haute
performance régulée. 2 essieux moteur. Bandages
d'adhérence.

Par convention, double feux avant alternant et

- OSSN

43541 Kit train de banlieue.
Modele réel : 4 wagons de train de banlieue de la
série M2 de la société ferroviaire belge (SNCB/NMBS).

1 wagon de train de banlieue M2 A5B5, 1e/2e catégorie.

2wagons de train de banlieue M2 B11, 2e catégorie.

1 wagon de train de banlieue avec systéme de
commande et compartiment pour bagages M2 B8DS,
2e catégorie. Couleur verte, avec signalisation pour les
rames réversibles.

Mainten

mix || Bl [l V]

ant chez votre

2 feux rouges arriére, dépendant du sens de la marche,
allumeés, commutables numériquement. Eclairage avec
des diodes électroluminescentes blanches chaudes
(DELs). Postes de conduite avec aménagements
intérieurs.

Barres de maintien métalliques et autres éléments
rapportés. Attelages échangeables contre des
tabliers avant.

Longueur hors tampons 21 cm.

Control ~ Mobile  Mabile  Contral
Unig Statios  Station 2 Statien

Fonetions nemeriques

Fanal x
Feux do fin de convoi
Trompe x X ¥

Commands directs

Série unique.
€2719,95*

Kit train de banlieue (SNCB/NMBS)

Modele réduit : Chassis gradués séparés. Tous les
wagons sont compatibles avec des embrayages
conducteurs 7319 ou 72020/72021. Différents numéros
de service. Postes de commande du wagon doté
d'équipements intérieurs. Wagon a poste de conduite
équipé d'un signal changeant en fonction du sens, LED
blanche et rouge sans entretien. Tous les wagons sont
emballés séparément, avec suremballage de protection
supplémentaire.

détaillant !

w Ju fv BUIE § =B f O sl &

Longueur totale hors tampons 110,6 cm.
Essieux pour courant continu par
wagon 4 x 700580.

Locomotive compatible : locomotive
électrique série 25, disponible dans la
gamme HO de Maérklin sous la référence
37230.

Série unique.
€24995*

* Prin de vente donni & titre indicatil ot sans engagement. Dans les détails, la production en série peut diverger des modiles ilustrés. Indications de prix, caractéristiues
et dimgnsions sous toute réserve

www.maerklin.nl



