e p—

.\.

Maandblad
vip UOSSvzw

VERANTW. UITG.:
DE CEULAERDE JAC.
TWEELIKGENSTR. 82
2000 ANTWERPEN




MEI_1983 't_vosske_nr_24

Maandblad van de Vrienden van het 0penbaar Stads- en Streekvervoasr, Vereniging Zonder Winst-
oogmerk, afgekort VOSS vzw,

tatuten verschenen in de bijlagen van het 'Belgisch Staatsblad' van 9 september 1382, onder num-
- mer 10906/82.

Samenstelling van het bestuur:

Voorzitter: Secretariaat:
De Ceulaerde Jac 03 / S "'3 77 . Gys Mia
Tweelingenstraat 82 PRty Tweelingenstraat 82
2018 Antwerpen 2018 Antwerpen
Onder voorzitter: Penningmeester:
Poot Raymond Jacobs Leo
Mercatorstr 132/14 Jan Van Musenel, 15

2018 Antwerpen 2960 Muizen

Het verenigingsjaar loopt van 1 april tot en met 31 maart,

De lidprijs bedraagt : 2@ (@ F (voor Het hele gezin). Hiervoor ontvangt men elf maal per jaar
het maandblad. 3

Het lidgeld kan gestort worden op :

Bankrekening: Postrekening:

220-0493353-47 000~-1417752-97

Op naam van Op naam van
Gys Mia De Ceulaerde Jac

.Losse nummers : 39 F
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Het bestuur heeft het recht ingezonden stukken in te korten of te wijzigen, zonder de essentie

Door verlof van de voorzitter - in mei - zal er volgende maand
géén 't VOSSke verschijnen, De vergaderingen gaan wel gewoon door
behalve in juli, dan is de zaal niet beschikbaar,

Op 28 mei zal in Rotterdam de-sneltramlijn naar Ommoord in dienst
komen, Tijdens deze dag worden er in de 7 nieuwe stations een 'o-
pen dag', met tal van festiviteiten gehouden. Er zullen verschil-
lende infostands zijn waar men allerhande met betrekking op het o=
penbaar vervoer kan kopen. 1Indien mogelijk zal ook de V0SS hier
een stand hebben (we weten echter nog niet in welk station).

NIET LID

De heer M, De Herdt konden we als nieuw lid verwelkomen.
TRAMS IN KERK

Ter gelegenheid van het 100 jarig bestaan van de St Norbertus pa-
rochie, op Zurenborg, wordt in de kerk (tijdens de weekeinden) een
tentoonstelling gehouden over Zurenborg. Dat de trams hiet niet
ontbreken zal niemand verwonderen, Op twee panelen kan men de stads-
tram en de buurtspoorwegen zien. i

25 J. GELEDEN Y/ERD TRAMLI3JN 18 AFGESCH.

Omdat de reisweg van lijn 4 werd gewijzigd (vanaf Montignystr, via
Srusselstr, Zuidstation en L, de ‘Jaelstr naar de Grognpl) stelde men
- vanaf 1 aug 1926 - een nieuwe tramlijn in dienst., ' Deze kreeg het
nr 18 op een blauw/blauw koersbord en reed val Srens Kiel het tra-
ject dat tegenwoordig lijn 4 volgt naar de Grosnplaats. Een lang
leven was deze nieuwkomer wel niet geschoren want op 1 okt '26 ver-
dween hij al weer, Lijn 8 kreeg vanaf die datum het stuk Groenpl.
Grens Kiel toegevoegd en verbond het Boekenberg met het Kiel,

Onze 18 bleek een doorzetter te zijn, want precies één jaar later
verscheen hij weer, Nu kwam hij de '8' versterken tussen het Kiel
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en de Groenplaats, Toen men zag dat hij zich niet verdringen werd
hij vanaf 1 jan 1931 weer als volwaardig beschouwd, en liin 8 tot

de Groenplaats ingekort, 7 \

Twintig sept '31 was weer een heuglijke dag KIEL WIEL

voor lijn 18, omdat hij het traject van 1ijn|iROENPL. PL.VERTE
19, tussen de [Midcden-en de Ooststatie, er MIDDENSTATIE GARE CENTRALE
bij kreeg. MNu kon hij - met een blauw/rood ISTSTATIE BARE ce LEST
koersbord - =2zns goesd door Hollen van het Kiel tot het Coststation.

Tijdens de oorlog (sinds 2 sept 1240) verscheen hij plots aan het
Scnijnpoort., Men lizt hem nu rijden langs : Eencrachtstr, - Lange
Loobroskstr, - Damstation - L, Dijkstr, - 5t Janspl. - Itali&lei -
Victoriepl, - Gemeentastr, - C.3T. - Leopoldbrug en ten slotte Oost-

station. '.nﬂT_h .

Foto uit': “"Het le- 2
ven v/d Tramman" v/hifﬁ
co8rdinatiecomité <
v/d TAC.

Zevenentwintig mei
1244 was esn 'don-
kere dag' voor lijn
12, Toen een zwaar 3 .
bombardement de Dam- IZEmg WS
wijk trof. Hierbij E?;%'?ﬁzb
werd MY 357 volledig =
vernield., De tram-
maatschappij was ge-
noodzaakt de lijn in
te korten tot de
Noorderplaats, - La- ~
ter on tot aan het Damstation gereden worden., Op 22 juli 1945 kon
de 1lijn weer tot aan het Schijnpoort ge&xploiteerd worden,

Het definitief 2inde was op 23 mei 1952,
De laatste dag recen de trams - type 101 -
met takjes versierd (oa mw's 165, 167, 200
en 211, Een dag later gingen buslijnen 18
en 19 de dienst verzekeren,

Een kwart esuw buslijnen 18 en 19

Als voorloper op de nieuwe buslijnen 18 en 19 werd de tramdienst op
lijn 18 aan de beide eindpunten door een bSuspendel verlengd., Dit
gebeurde op 1 juni 1957, Van het Ooststation tot de Arthur Matthijs-
laan werd 1lijn 18 gereden. Aan het andere eindpunt kwam lijn 19 van
de Eendrachtstraat naar hat kruispunt Bisschoppenhoflaan/iierksemse-
steenweg,

Op 24 mei 1953 kwamen de volwzardige buslijnen 18 en 19 - ter vervan-
ging van tramlijn 18 - (met é2nmansbediening) als volgt in dienst :
- lijn 18 : Te Boelaerpark - C,ST.

Schotensteenweg - C.ST.
Bisschoppenhofl/Lackborslei - C.3T. (zon-en fTeest-
dagen maar tot Schijnpoort).

Sedert 1 met 1955 is lijn 19 - inplaats van aan de 18 - met de buslijn
20 gekoppeld. 3Sinds 11 febr '74 worden er enkele ritten naar de in-
dustriezone aan de Bisschoppenhoflaan gereden.

Vanaf de verlenging van tramlijn 12, naar het Wim Saerenspl (op 3.9.

- lijn 18 doorstr.
- 1lijn 19
- lijn 19 doorstr,
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19282) werden de lijnen 19 en 20 ook in Deurne-Zuid aan elkaar ge-
koppeld (maar nog geen eciite ringlijnen), Pas op 20 sept °'S2 wer-
cen hat ringlijnen., #Mu rijdt lijn 19 van Borsbeek via de Fr,
Rooseveltpl, Sportpaleis en Deurne-Zuid terug na2ar Rorsheek.(lijn
20 doet hat in tegenqgestelds richting.
Lijn 22 werd op 1 okt 1375 tot 2an het Atheneum van 2eirchem ver-
lengt, 3inds de invoering van de gekleurde lijnfilmen kan men
lijn 28 met een lils/zwarte 7ilm zien rijden. De 13 kreseg groen
met zwart.
VIJFTIEM JAAR _GELEDEM: ADIE!! ANTWERPSE "3I0EREMTRAI"
=SS Em==E==S========c=S=s=m==========S================ Door S.C.
Op 25 mei a.s., zal het inderdazad alweer 15 jsar geleden zijn, dat
de laatste rit van een 3Zuurtspoorwegtram in <e provincie Antwarpen
2lzats vond,
Dit j2beurde op cde 1lijn 51 en daar deze lijn tosvallig degene was
waar ik in mijn jeugdjarsn zeer veel op geredan heb, spijt hat me
tot op de dag van heden, dat ik nist bij dezs gedenkwszardige af-
scheidsrit azanwezig was !
Het is vanzelfspreksnd niet mogelijk, in het bestek van een kort
artikel als dit, een historiek te schetsen van de Antwz2rpsa 3uurt-
spoorwegen en ik zal me dan ook noodjedwongen beperken tot lijn

81,
Voordat in 1285 de earste 3Suurtspoorweg-stoomlijn in onze provin-
cie in gebruik werd genomen, was reasds in 1279 de pazardetramlijn
tussen de Antwerpse Varkensmarkt en de Merksemss Oude Zareel van
start jgegaan, uit-
jebaat door de "S.
A, Tramways du
Mord d'Anvers",

Foto =z2rchief =,
Keutgens.

Deze lijn zou a.
n.w, de gezame-
lijke stamlijn
vormen van de
eerste vésdl later
komende 3uurt-
spoorweglijnen 5
63, 54 en 65, ve
mits haar trace
nog tot in 1242
werd bereden door de MMV2S., De overdracht van de lijn z2an de V3
werd in 1836 overeengekomen, 2ij welke gelejenheid ook de wijzi-
ging van de spoorwijdte werd voorzien van 1500 naar 1067mm.,
“lanneer deze overname, in 13887, een feit was, verpachtte des MMV3
vervolgens de lijn 2an de "3.A, Tramway d'Anvers a iMerxem", bena-
ming die later werd gewijzigd in "S,A., Tramway du Mord d'Anvers"
(naar hebben we dat meer gehoord?!). Tegen eind 1228 was de spoor-
versmalling voltooid,
In 1207 werd door de M1/3 deze verpachting stop gezet en werd de
xploitatie van de noordelijke lijnen overgedragen aan de "S,A.
Compagnie 3énérale des Tramways d'Anvers" (de 'overgrootmoeder'
van onze MIVA), die voor deze gelegenheid "Les VYicinaux Anversois
S.A." oprichtte.
In 1908 verdween de paarcetraktie en nam hat elec
van de mooie 'rode trams' (de V.A.'s) een aanvang
Het verschil in spoorwijdte tussen de 'gele' en d

1,
(e

trische tijdperk

i

e 'rode' (heeft
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nists met nolitisk te mazken) tram resultizerdes op de 2rsdabdazn te
ilarksem wel in twee dubelsporige tramlijnen, een 'luxe'’ disz waar-
schijnlijk slachts weinig “elgische gemeenten is t2 beurt sesvallen!
Mu g9azn we ons echter verdar Hezig houden mat lijn 51,

De stoomtramlijn Oude 3Zarssl-3choten werc in 1222 in dienst 7Jenomen,
aveneans op 22n spoorwijdte van 10&87an. zij h=d toen h2ar tarminus
can de huidige Kasteeldrssf, in hzt centrum van 3choten., VYanaf 19CS
de stomers tot 3choten=vaart, wazrmee mateen de basis was gelegd van
de vollasdigje lijn %1 doorstre2ept (Antwerpen-3choten Lindenlei, zoals
de 7ilm van de lsatstz rit in 13262 va:meldie}.

In d2 jaren 1207-'08 werd cde terminus van de lijn nogmaals verplaatst,
ditmaal naar Hotel "3chotenhof" (hat huidizs “"Iepenburg”). =i daze
-elagenheid werd de liin ook over de ganse lengt2 onder drazd 32%racht
zodat hst in 1508 meogelijk werd vanaf Antwerpen (iKlapdorp-Yarkans-
markt) Zondsr ovar-

stapje met de V.A.

op lijn '3' (3cho-

ten) door te tram-

man tot Schotenhor.

Onening van ce elsk-

trische traktie op

¢z lijn nzar Schotsan

Meqg, arch, MIVA.

Vanat? 1.,1,192C werd

de lijn uitsluitend

door ds MMV2 gelx-

ploiteerd, waarbij

le 'rode tram', al-

thans wat cde kleur

betreft, verdwa2n.

2t mag als bhekend

worden verondar-

steld, dat het wa-

genaark van 20

stuks V.A.'s met

loopstellen werd

opgedeeld door de !7V3 en de "Algemene :ghtsch39013 der Tramwegen van
Antwerpan". Deze wagens kenden bij beide maatschappijen vele trans
formaties en we kunnen ons gelukkig prijzen dat twee exemplaren, in
hun zllerlaatste MIVA-vormgeving, werden bawaard - waarvan é3n in hat
Antwerpse Trammuseum (nr 7328).

Tosn de MMV2 de omsporing naar mater-spoor, van rijtuigen en lijnen,
was voltooid, werd op de 3redabaan te llerksem het b2anvak gemesnschap-
pelijk door de stadsttram en o.a. lijn 31 bereden, To: in de tweede
wareldoorlog was lijn 51 eschter nog enkelsporig vanaf het elnde der
Oude Baresllei tot aan de terminus op Schotenhof. De lijn werd, om-
stresks 1942-'43, dub“elsoorig gelejd aciiter h2t mooie kastezl "Calix-
berghe" te Schoten, wazarbij zij tevens 'recht' jetrokken werd. Toen
ook de aanleg van hat tweade spoor in de Deuzeld (huidigjs Deuzeldlaan)
een feit was, liznen de trams van lijn 31 cubbelsporig van Antwerpen
tot Schoten-centrum, Het ovarige gedezslte van dz lijn is tot op het
einde overwegend enkzalsporig ;Q;leven.

Mog tijdens de tweaesde oorlog heb ik op lijn 51, zij h:t sporadisch,
stoomtractie voor gozderenvervoer gjezien, Daar vrachtvervoer over de
weg, bij gebrek aan brandstof, hijna onmogelijk was geworden, nam de
MMV3 een groot deel wan dit transport voor haar rekening, waarbij de
oude stomertjss nog lustig meetuften !

log in de jaren vijftig werd de terminus van lijn 51 een lazatste maczl
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verplaatst naar de "!ezalse 3I3zn, te2jen 's-3ravenw2zal, doch toen
reads kwam het einde van de '"o2rentram' stilaan in zicht.

'loe joed herinner ik mij de stoomtrammetjes, de 3Senefie-wagens,

ce MiV2=V,A.'s, de houtsn =n metalen standaartrijtuigsn, tenslotte
de komst van de type '3' wagens...op 25 mei 1253 was hat dafini-
Tier en onherroepelijk voorbij.,

i ¥ z - Motorwagen type 3 nr 26685 raad
toen, met 3ijwagsns (avenesns ty-
ne 3) nrs 19575 an 19530, voor de
allerlaatste maal - onder grote
bel-ngstelling - over en weer tus-
sen Antwerpen an d2 Lindelei in
Scinoten.

Foto arch, mr R.Zartnolomeus,.
Zen van ds l: tste trams, op de
~ Roossveltpl,, 25 mei 1953.
Toan was hat afjelopen met ce
Juurtsooorwej n in onze provincie.
Motorwagen 23585 werd, met tal van andere, nzar 3Spanje verbannen,
Waar hij - naar het schijnt - nu van de zon gjenist en noj steeds
dienst doet.
ilotorwagen S5-9555 : ik hcon je nog eenmaal weer te zien !
Sronnen : Jos MNeysns :"De “uurtspoorwegen in de Prov. Antw,"
Z=ric Keutjens: "De Antwerpse Tram 1373-1973".
iiet dank aan de Heer To7er 3artholomeus en aan hem opgedragesn !
Deze motorwagen (9556) reed ook als laatste tram op de lijnen G5
(Merksem - Kapellen) op 27 mei 1367 en op 4 mei 1963, de lijn 53,
Antwerpen - 2rasschzat,
110 JAAR ANTVYIERPSE TRAM / 25.5
Daar een artikel over schrijven in dit blad zou te veel pglaats in
eslag nemen., Dzarom heb“en we hierover (als ex:irz nummer van 't
V“SSke) een '‘Yattman' 3~naa<t. Dit extra nummar kan besteld wor-

cen aan 2125F + 30F verzendkosten,

Zr worden enkel zoveal jonaa!* als er bestellingen zijn. 'Wia hier
interesse voor hezft wordt verzocht védér 20 mei te bestellen (na-
dien laten we er géén meer Hijmaken !!).

2IJZOMNDERE DATA

voordie;
Sruin/bruin

- 7mei 1923 tramlijn 15 Victorienl/Diksmuidel, in dien
(51n0a 1‘.9.'2‘7 reed er ook recds een tramlijn 15, me
koersoord tussen de loods Groenenhoek en de Victoriepl., Deze werd
00~3:312; 25 een versterking voor lijn 11, Op 7.5.' komt dan een
nieuwe tramlijn 18 - nu met blauw/blauw koersbord - in ge®ruik, van
de Victoriepl. naar loods Zrosnenhozk,

U7 e

- 10mei 1903 tramlijn A volledig elektr,: het gsdselte van de Groen-
plaats tot de Soomse Poort was reeds secert 15,12,'02 in dienst,
vanaf de Poomse Poort werd noj met paardatrams gereden., De 10e mei
kwam ook het baanvak van de 2oomse Poort tot !oboken onder stroom

en konden de reizigers zonder overstappen de hele lijn bHerijden.,

- 2imei 1923 tramlijn 20: maandag 21.5.'23 werd aan de pers een
nieuwe versterking-van lijn 10 VOO”““tald. et esn groen/groen
koersbord zou er op zon-en feastdajan sen tramlijn 20 gaan rijden
tussen hest C.3T., en ce ingang v/n Sivierenhof. Dezs 1:3n heeft

maar enkele zondagen te zien geweest en werd dan weer afgeschaft,
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Opening_elektrische_ diensten:

- 1mei 1893
- 7mei 1933
= 17..5 19"“

. e

q.scnafrln

lijn Turnhout = Arendonk
Yaanvak St Mariakerke - 3chaarbeek (Dwarsstr,)
vak O.L.V. Tielt - Diest (Leuvenss Poort)

l: T

- 4mei 196u: haanvak Antw, - 2rasschaat (Prins Kavellei)

- 1%mei 1953: vakken Aarschot = Tienen en iHzacht - Aarschot
- 25mei 1968: Antw, - 3Schoten

- 27mei 1967: Merksem - Kapellen

- 3imei 1958: “aacht (Station) - Keearbergen

OOK 32ELGIE HEEFT Z=M AUTOMATISCHE METRO

In Jumet (bij Charleroi) rijdt de TAU (Transport Automatisé Urbain) op
een 2,5km lange metersporige testbaan, Het is een prototype van een
automatische stadsmetro welke door de "Centre de Recherches Technolo-
giques du Hainaut" (CRTH) voor middelgrote steden werd ontwikkeld, De
bouw hiervan werd gezamelijk gedaan tussen: Acec, 3M en de "Dienst
voor Nijverneidsbevordering”., Men zegt dat deze vorm van vervoer veel
noedkoper is dan een nomale metro-of tramtunnel, welke 1 & 2 miljard
kost per km (1 km TAU-tunnel zou maar 500 miljoen kosten). Deze tun-
nels kunnen onder smalle kronkelige straten gegraven worden. De sta-
tions, welke juist onder het wegdek liggen, zijn ongevesr 50m lang.
Aan de kant van het spoor worcden perrondeuren aangebracht, Deze gaan
automatisch met die van de treinstellsn open (zoals we heblen kunnen

zien 313 de VAL in °1Jael) n i ~ . ... De wagentjes

zijn ontworpen
voor tunnels
met beperkte
afmetingen,
krappe bogen
(min 10m) en
steile hellin-
gen (max 67)).
Een TAU-een-
e T o e e neid is 17m

Een deel van een TAU - eenheid zoals die in serie zal gebouwd worden. - lang en bestaa t

git 2 rijtuige

die 20 zittende en 48 staance (4 per m* ) personen kunnen vervoeren. Z°
hebben 4 deuren en een lage vloer (42cm van de grond)., &=r kunnen max.
3 eenheden gekoppeld worden,
°M ontwierp een draaistel met 4 autonome wielen waarvan 2 met een dia-
meter van 60cm en 2 met 27cm doorsnee, De grote wielen worden aangje-
dreven door een ACEC draaistroommotor van 250V (door een 3e rail ge-
voed). Deze is in de wielnaven ingebouwd. Tijdens de testritten had-
den de wagens een snelheid van 80 km/h maar in normale dienst zal niat
harder dan 5Skm/h gereden worden. OCOp de computergestuurde centrale
post kan men de positie van de treinen voljen en de max, snelheid rege-
len. 9ij overschreiding hiervan wordt h2t voertuig door een noodrem=
ming gestopt. Ten behoeve van de FGIZl’era werden ze uitgerust met
aUle video-inté&rfoons, en via TV-camera's kan men op de CP zisn wat
er in de wagens gebeurt,
Tijdens het spgitsuur komt er elke minuut, en in de daluren om de 3min.,,
een trein in de stations.
In 1976-'77 werd onderzocht of de TAU technisch en ekonomisch haalbaar
zou zijn., In 1979 begon men met de aznlej van de baan en de bouw van
het prototype. =B2innen 2 jaar zal men zien of het in de praLtljk te
verwezelijken is. Luik heeft hier zeker al interesse voor, de STIL
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(stadsdienst van Luik) zou dan de buslijnen 1, 4 en 18 hiermee. gaan
vervangen. (GV.Antw., 25,3,83)

OQude kraanwagen: waarover we in ons 't VOSSke nr 23 schreven, zal

door de vereniging "Keep them rolling" worden overgenomen en weer

in zijn originele staat brengen.
Streepjescode: van de "Commissie Auto-
matisering Openbaar Vervoer" kreeg de
GVBA toelating om op alle trams een
lasercodering aan te brengen., Een la-,
serstraal welke de streepjescode 'af-
leest' geeft de gegevens door aan een
computer, De voornaamste voordelen REEE
zijn: in de wagens hoeven geen zenders of andere storingsgevoelige
apperatuur meer gebouwd te worden., Ook in het wegdek moet men geen
'lussen' meer aanbrengen. De code wordt gewoon door een lichtbun-
del - op de zijkant van de tram gericht - en een laser afgelezen,
Bij het binnenrijden in de loods biedt het systeem tal van mogelijk-
heden. In de code kan men verwerken waar de wagen dient te worden
opgesteld, een onderhoudsbeurt hoeft te krijgen of dergelijke. 1In
de nacht van 31 maart (en avond) zou men op alle trams deze treep-
jescode hebben aangebracht.

Testritten op toekomstig treintraject: tot 1 mei worden er nog test-
ritten -met trams- gehouden op de NS Heemspoorlijn., Deze hebben
plaats op het baanvak tussen de stations "Sloterdijk=Noord" en
“"Zaandam", Om ervaringen op te doen met het rijden door ‘'diepe’
tunnels, tegen de tijd dat de sneltramlijn naar Zaandam in gebruik
komt, houdt men deze ritten., Na 1 mei gaat de NS hier zelf proef-
ritten houden, (Uit "Contact" person, bl, GVBA v, maart)

DEN HAAG (HTM)

3022 terug in Den Haag: op 16.3 kwam deze wagen weer in Den Haag:
toe. Hij werd zonder nummers, maar met de tekst: "Hier ben ik weer’
geleverd. Men plaatste de kop van de 3065 op deze tram, zodat men
wat langer op de 3065 zal moeten wachten.

Bussen: de reeks 401-430 (nieuwe bussen) is afgeleverd en reeds in
dienst gesteld. :

Aktie tegen prijsverhoging: op 20 maart.(in Den Haag en R'dam) liet
men de hele dag de reizigers gratis rijden.

ROTTERDAM (RET)

Succes nieuwe metro-lijn: per dag worden op deze lijn ongev. 50.000
mensen vervoerd, oStation "Kralingen" alleen verwerkt er 2 15.000.
Men verwacht een nog veel groter aantal als de lijn ook als sneltram
zal gaan rijden. :
Testritten sneltramlijn: op 27 april begon tussen de halte "Capel-
sebrug” en "Binnenhof" een z.g. 'proefbedrijf'., Men rijdt hier nu
een normale dienstregeling, zoals na de offic. opening zal gelden,

b RN B

Foto's: P. H. L'Ecluse
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Tot "Capelsebrug" wordt met reizigers gereden en dan rijden de wagens
leeg verder, en aan iedere helte wordt gestopt. De overwegen zijn

met een speciaal licht, met knipperende tram, uitgerust., Wanneer dit
licht knippert en tikt (voor slechtzienden) betekent het dat er een
tram op komst is.

Opening sneltramlijn: op 27 mei wordt het traject officieel ge&pend,
en op 28 mei is er een open deur dag met aan elke halte tal van festi-
viteiten (mogelijk doet ook VOSS mee). Er zullen 7 haltes bij komen :
schenkel, Prinsenlaan, Oosterflank, Alexander, Graskruid, Romeynshof
en als voorlopig eindpunt Binnenhof. Gelijktijdig zal NS station "A-
lexander" een intercity-station worden. Ook zal dit station voorzien
worden van parkeer - en reismogelijkheden met.gratis parking voor auto
of fiets, (Uit Nieuwsk=RET=-en).

Ombouw 300-en 600 den: voor verbouwing staan de volgende wagens in de
cCW: 606, 608 en 609.

‘leer ontvangers: de RET wil nogmaals (voor de 3e maal) bij het minis-
terie gaan aankloppen om weer ontvangers in dienst te mogen nemen, Als
men de toestemming krijgt zullen op bepaalde lijnen en uren weer ont-
vangers op de trams te zien zijn. Ongeveer een 150 tal jonge werklozen
zouden hiervoor in aanmerking komen. Ze zouden hun uitkering behouden
en van de RET een 'onregelmatigheidstoeslag' van 150 gulden per maand
bekomen,

UTRECHT

Levering: de 5015 werd op 18.2 en de 5016 op 7.3 geleverd.
(Uit "Het Openb. Vervoer").

NIEUWE TARIEVEN Door meer reklame dienstverl, op peil

i i e tne e o e e o e d
Keawe aneven pér | apn 1983, _?SU en_._
15 strippenkaart (alleen n voorverkoop verkrigbaar): vol tanef {710 (was { 6,30) -
Lot e i worrbosn e el O In Nederland gaat men door meer rekla
sy bt e me op trams en bussen het openbaar ver-
6-en 10-stry alleen op de y : 6-strippenkaart | 4,50 -
enios leen op e vagens verieighoot voer, ondanks besparen, op peil trach
e ten te houden. Er bestaan zelfs plan-
Ab garieven landelik assrtiment ' _ nen om via geluid en TV in de bussen
prser ek st parkaant ~ Gedig reklame te brengen,
b n gestempeide . > S

e
oA T

ment vol |reductie’| wvol |reduche’| wvol |reducbe’ 200¢ en Een = - \A

1ster | 1075 | 550 | 33-| 1650| 330-[ 165.- - streek-
2¢ter | 1650 | 825 | S51-| 2550| 510-| 255-| 1volgendezone

3ster | 2450 | 1225 | 77- | 3850 770-| 385-| 2wigendesnes| DusS met
dster | 33~ 1650 | 102~ | 51~ |1.020,~| 510,~| 3 voigende 20nes r'eklame X
Sstr | 40- | 20- | 128- | 64- [1280-| 640~ dwolgendernes| - o

Gster | 4850 | 2425 | 154~ | 77.- |1540-| 770,-| 5 voigende zones oto uit i
7ster | 5650 | 2825 | 179~ | 8950]1.790.-| 895~ smmi RET Knip-3
gster | 6550 | 3275 | 204- | 102- |2040-|1020-| Twkgendemnes! 5oL rant (F

Nster | 73- | 3650 | 230~ [ 115~ |2235-| 1750 | SEdEnEehed o 57

* reduchetanel ekl voor: jeugdigen L/m 18 jaar ee houders Pas 65° _w - oy
Uitzonderingstarieven tot en met 30 september 1983, g R = v r—— RN
st giig e e don o, Don Hasg o0 Ook haltepalen en wachthuisjes gaat
Pt O ot or .| men met publiciteit 'sieren',
abonne M e
et [T vt [ ot | vt | rut | wet | ves | wot [ o | v [ rot | o rog | vt | ot Y Zoals we reeds in 't VOSSke nr 22 meld-
2ate [e| 20 hasgars pusd |- | 2 u-u-u.-a-m*mu-u-w“"‘“‘"" de is er m'omentgel een Egoef aan de
T T o1 bsad 2eme=nm || JANGg OmM OOK op de streekbussen grote
e el Ikl s ===} reklame te schilderen. :

;mwunmanmuwi
\ - e - - — - -

-~

SNELDIENST HULST=-ST NIKLAAS

Zuid-West-Nederland zou op 3 juni - van volgend jaar - een snelbusdienst
willen inleggen tussen Hulst en Sint Niklaas. Hiervoor moet eerst nog
een overeenkomst gesloten worden met onze Buurtspoorwegen, omdat deze
hier ook een buslijn hebben bollen.
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Segin mei zal vermoedelijk de opening van de metro-en tramtunnel in
het centrum van Rijsel plaats hebhen,

Yerkmaterieel reeks S00: al deze wagens kunnen niet meer gebruikt
worden als de tunnel in dienst is en staan treeds buiten dienst,

M's REEKS 500: uit deze reeks gaan 3 wagens naar "Weg en Werken”,
Buiten deze 3, en een twee-tal voor museumdoeleinden, zullan alle
andere mw's uit deze serie gesloopt worden, Begin april kon men de
mw's 505, 508, 513 en 521 nog {(in het wit) in dienst zien,
Postkaarten met trams in Lille: een paar huizen voorbij de tramloods
in Rijsel {opgepast bij het oversteken 1), in een cdfe aan halte
"Srossolette”, kan men voor 10Fr/F een reeks van 5 postkaarten kopen
met trams,

Afscheid laatste oude metrowagen: op 16 april werd met veel vertoon
de laatste oude metrowagen op de lijn Mairie de Montreuil=-Pont de
Sévres uit de dienst genomen. het stel dateert uit 1933, dit type
wagens werd tussen 1906 en ‘34 bij Spragus-Thomson gebouwd. Het wa-
ren sierlijke 5 coupé-wagens met houten banken met krullerige kope-
ren handgrepen en fraaie lambrizering. 2e waren groen en rood ge-
schilderd en werden "Sprangues" gencemd, Vanaf 1956 werden ze ge-
leidelijk uitgerangeerd, De automatische deuren sloten zo snel dat
het wel op een guillotine leek, Tussen de moderne chroom en plas-
tic metrostellen staken ze wel zeer fel af.

BELGIE

Rood/witte trams: de volgende trams kregen hun nieuwe kleuren :

2000 op 2.3 uit de CW / 2001 - 15,3 / 2002 29,3 / 2113 7.4 en de
2114 verliet op 19.4 de CW.

Zoo-Flandria: bus 592 reed tijdens het paasweekeinde als Zoo-Flan-
dria pendelbus,

Nieuwe trams: Miva zou graag zo snel mogelijk een proéfserie van 10
dubbelgelede trams bestellen. Reeds eind mei '82 heeft men een
aanvraag ingediend voor de zogenaamde ‘strategische schijf', welke
voor ontwikkelen van spitstechnologie op de begroting van het minise
terie is uitgetrokken, te mogen bestellen. Voor de studie en de
bouw van 10 sneltrams met draaistroommotoren zou een bedrag van 450
miljoen gemoeid zijn, In ons 't VOSSke nr 21/2 schreven we reeds
over de PCC met draaistroommotoren welke volgend jaar zal gaan proef-
rijden, '

Eeist wil men een jaar deze 10 trams in reizigersdienst testen, om
zogenaamde ‘kinderziekten' en fouten te voorkomen bij een grotere
reeks., Deze volgreeks kan dan tegen 1988, als het premetronet vol-
tooid is, geleverd worden,

(Is er geen strategische schijf voor versleten bussen ?)

(Gaz. V.Antw, 31,3.83)

Trams en bus met nieuwe apparaten: sedert 11.4 rijden de bus 624 en
PCC's 2077 en 2078 in normale dienst, Gedurende twee maanden gaat
men de nisuwe stempelautomaten (zie 't V0SSke 23) testen, om te aien
of ze tegen de schokken tijdens de normale exploitatie bestand zijn,
De reizigers dienen evenwsl nog steeds de oude apparaten te gebrui-
ken, Als de test bevredigend is, wordt bij de B8slgische dochterfir-
ma van het Zwitserse Hasler gestart met seriebouw, In totaal zullen
er -voor MIVA- 900 gebouwd worden. Er komen ook nieuwe (witte) 10
rittenkaarten waarvan aan beide kanten een hoeskje wordt afgesneden,
Deze zullen echter ten vroegste in de zomer van '84 verkocht worden.
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In de overgangsperiode zullen dan de grijze én nieuwe oranje apparaten
samen gebruikt worden., Om de kosten te drukken doet man de test geza-
melijk met Gent.

vanaf de bestuurdersplaats kan men de volgende gegevens aflezen: lijn,
velgnr, zone, datum, uur (2omer-of wintertijd) en stand van de tellers,
Elk defekt toestel wordt automatisch gemeld.

Op de rittenkaart komt (na afstempeling) van links naar rechts: nr van
het apparaat - lijn = richting (heen of terug) - zonenr - dag en mzand
en het uur met de minuten,

De bus 624 rijdt steeds op lijn 6 als volgnummer 3 en de PCC's gekop-
peld op lijn 2. In Hoboken dient bij elke rit ontkoppeld te worden.
PCC's 2077 en 2078 -zijn normaal van loods Groanenhoek en dus een zeld-
zaamheid op 1lijn 2. Ze reden op 11.4 enkel in de voormiddag en ston-
den dan ongeveer een week in de CW.

Bussen met nieuwe film voor L 24P: op 21.4 hadden de volgende bussen
deze nieuwe aanduiding: 534/38/41/48/63/71/74/76/77/30/84/93/95/98/93/
603/12/15/17/19/20/36/241/42/49/54 en 658, Buiten deze bussen zullen
alle andere de witte film ook krijgen.

MIVG

speciale bumper op PCC 27: aan de '8' kant (achter) kreeg deze PCC een
afwijkende bumper. Het lijkt een geplooid stuk metaal in het grijs
geschilderd., -

NMV3~KUST

—— D —— ——

Plaatje ‘'éénmansbediening’: alle trams rijden nu met achter de voor-
ruit een plaatje 'éénmansbediening’,

Nieuwe postkaarten met trams: verschillende gemeenten hebben nieuwe
zicntkaarten met gelede trams op.

Tramverbinding naar Adinkerke: als alles normaal verloopt zal men van-
at begin juni in station Adinkerke een directe aansluiting hebben met
de kust-tram,

Reizigersstéiging: sedert begin 1983 is het aantal reizigers met 30 %
gestegen en de opbrengsten met 50 %,

Gemoderniseerde tramlijn De Panne-Knokke: werd op 31.3 officieel, door
minister De Croo, in dienst genomen,

Kwartierdienst: volgens de heer 8reyne (ondervoorz. v/d raad v, beheer)
zal tijdens het komende zomerseizoen een kwartierdienst gersden worden,
Enkele toekomstplannen: in de toekomst wil men aan de 3randariskaai in
Oostende een nieuwe tram~busstelplaats gaan bouwen. Ook een nieuw ad-
ministratief en technisch centrum aan "De Solle", en de installatis van
strippenkaartenautomaten gan de belandrijkste haltes stazan op hest ver=-
langlijstje van de NMVB. Eveneens elektronische informatieborden (zo-
als in Antwerpen) waarop men kan zien hoe lang de trams nog weg blijven
zou men willen aanbrengen,

Werken: In Qostende zijn deze voltooid., Ook het nieuwe baanvak Zeebrug-
ge is klsar, Hier wordt op enkelspoor Noord (zeezijde) gereden met de
*doorgangstok'. PDit is een goedkope maar doeltreffende methode (dus
enkel de bestuurder welke de stok heeft mag doorrijden, aan de wissel=-
plaatsen wordt deze dan =zan de volgende bestuurder gegeven)}. Het Zuid-
spoor (landinwaarts) heeft nog geen bovenleiding.

Hoogste 6000 aan zee: met pasen werd de 6029 opgemerkt (in de stelpl.}.
De 63143 stond kTaar om naar Charleroi te worden gezonden,

M¥ 9028 in Schepdeal: deze mw kan men voortaan in het trammuseum van
Scnepdaal zien staan,

Klaar voor sloop: Aan de Brandariskaai :9534/9445/9027/9022/9007 /9465/
9540/9115/9464/9113/9012/9532/9026/9009/9539/9449

In stelpl Knokke:staan nog:9014/9517/9538/9093/9114,

In stelpl Oostende: 9097/9541/9524/9454 en een onderstel van een typs N,
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Laatste trams op L 85/86: op 26.2 reden, tijdens een rondrit van ASVI,
de laatste trams op het eerder opgeheven traject van de lijn 85/86 in
Jumet, Er werd met de museumwagens MW 9888 (2-asser), Mw 10284 (stan-
daard) en 2~-assige BW 2121 gereden.

De 8ste maart werden de laatste stukken bovenleiding van lijn 85/86
weggenomen tussen Dampremy en Gohissart,

SBus~-halteborden op lijn 41: door een van onze leden werd op 29/3 op-
gemerkt dat op lijn 41 de haltebordjes "Arret SNCV" zijn doorgshaald
en vervangen door nieuwe borden ™Autobus” Dit zou zijn omdat de L41
tijdelijk (?) wordt verbust om de sporen te vernieuwen,

LS80 terug op_oorspronkelijke reisweg: sedert 18.4 tijdt tramlijn 80
weer van Trazegnies via courceiles Trieux en Roux Plomcot naar Char-
leroi, Op deze lijn wordt ook nog (beh op woensdagen) in de week met
een bijwagen gerdden. Ook op lijn 30, tussen Bracquegnies St Anne of
La Louviére naar Anderlues Jonction, kan men al eengeen bijwagen zien
rijden (dit is echter wel zdér zeldsn).

Opening metro: is gepland op 29,5 voor de lijnen 80, 89, 90 en 92, 2
weken later ook L41, Er Romen 2 nieuwe stations, nl "Beaux-Arts® en
“Dampremy”, Als dan alle lijnen via Besux-Arts zullen rijden, en hun
eindpunt aan het station “Charleroi-Sud® nemen, vervalt het huidige
eindpunt Eden,- o

MIVB

Tramlijn 58 blijft: in de Stallestr (Ukkel) zullen herstellingswerken
worden uitgevoerd. Voor de tram komt er een afzonderlijke bedding in
het midden van de straat. Lijn' 58 zou zelfs de volgende lijn 2ijn
waar men (na LS52 wear men op 2.5 de ‘zelfbediening' wil 1nvoeren) met
de wagens type 7700 zou willen gaan rijden,
Ombouw van type 7500 naar 7700: staan in de CW: 7707/7751/7528/7569/
752777598 en 7830 (deze zal vermoedelijk een nieuw nr krijgen). Na
een brand in '74 werd PCC 7529 gesloopt waardoor dit nr vrij is, even-
eens de nrs 7599 en 7800 stasn nog open,
Nieuwe films op de 7700-den: op de lijnen 90 en 52 zullen de 7700~den
met nieuwe lijnfilms gaan rijden. Er ataat mear één bestemming op
zodat aan elk eindpunt (vanaf de bestuurderplaats elektr,) de bestem-
ming dient te worden veranderd.
Proeven met koppelingen: werden gehouden op 23.3 (zie 't VOSSke nr 23)
Deze koppelingen werden door een Duitse firma geplaatst.
PCC 7713 reeds zonder koppel. weer in dienst: op 19,4 heeft men hem

p Iijn 52 zien rijden,
Reserve-wagen 7097: is sinds kort weer in dienst, Hij rijdt met asan
beide zijden, rekleme voor de “20km door Brussel” welke op 5.6 zal
plaats hebben. Men zal hem op alle lijnen van het net te zien krij-
gen, behalve op 198, 32, 90 en 103,
verdwenen sporen: op het Flageyplein te Elsene werden enkele dienst-
sporen uitgebroken. Het betreft deze voor lijn 81 om van stelplaats
"Renbaanlaaf” richting Montgomery te rijden,

VOSSEN OP WANDEL

Essenéouitsland : 20 jundi

en nog aan onze uitstap naar dit mooie stadje
met zijn eigenaardige bussen (met een pantograaf)?
In deze stad rijden ook nog veel verschillende
trams. Er wordt zelfs op twee verschillende spoor=-
wijdtes gereden,

Prijs: max, BODF ~als er méér dan tien zijn vermin-
erd deze, Voorschot van S00F te storten vddr 20
mei, Vertrek omstreeks 7uur en rond 2iuvur zijn we
terug. '
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VERGADERINGEN
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CAFE CENTRUM - ZURENBORG
DAGERAADPLAATS 4 ANTWERPEN
AANVANG TE 1S u 30

9 mei ¢ dia's over de geschiedenls van de Antwerpee
tramlijnen 1 en 2, door J.De Ceulaerde (deze zullen voor een
groot desl weer verloot worden) .

13 juni : trams in Den Haag {RET en GVBA komen een latere datum), door
J De Ceulaerde,

In juli is het géén vergadering 11

T5-59QF :

Lootjes voor de dia’s - aan 10 F per lootje ~ te bekomen door over-

schrijving op onzZe postnr (indien ze dienen te worden opgestuurd, ge-

lieve 11F verzendkosten bij te voegen)., Alle dia's van védér 1973 wor-

den in één lot verloot.

Wattman over 1103 tram in Antw,: ~ een korte samenvatting (40blz) van

de geschiedenis van onze tram, Prijs 125F + 30F verzendkosten, Te

bestellen védr 2? mei (nadien worden geen bestellingen meer aangenomen)
oor overschnrijving op onze postrekening., Levering op 13 juni,

Bij ASVI:

Een Totoreeks van 9 kleurfoto's 9X13cm van de rondrit op 26.2, met oude

wagens in Charleroi, op de afgeschafte lijnen 65/66 en 85/86, 3ij de
foto's ontvangt men ook een plan met vermelding van de plaatsen waar ze

werden gemaakt., Prijs: 285F, te bestellen bij: ASVI-PUBLICATIONS nr

034.0195365.69 met vermelding foto's dern. trams des Boucles de Jumet,

Reis naar R'dam met ASVI: op 4 juni brengt de ASVI een bezoek aan R'dam.

Prijs 885 (445 voor kinderen van 4 tot 10J,). Hierin zijn begrapen: -
reis vanuit Brussel en een rondrit met een oude mw in R'dam, Te betalen

védr 19,5 op reken., nr 001.0538478.10. 0Ook vraagt men om een gefran-

keerde omslag, aan u zelf gericht, op te sturen naar ASVI, Rue Belliard

91 te 1040 Brussel voor de plaatsbew en uurregellng.

POSTKAARTEN

8ij de PTA is een reeks van 8 getekende postkaarten verschenen. Het

zijn dezelfde als op de kalender welke door PTA begin dit jear werd uit-

gegeven. Prijs: slechts 50F (+25F event, verzendkosten), te bestellen
bij V0SS of PTA tav Mr D.Van Looy, Draaiboomstr 110 te 2710 Hoboken, re-

kening nr 789.5271537.90.

TENTOONSTELLING WOLUWE

Vanaft 1.5 houdt men in .de MIVB-stelpl WOLUWE een tentoonstelling Antw,/
Brussel.

TRAMS ~ LOBSES/THUIN

Van 15.6 tot 15,9 kan men in de streek van Charleroi weer met oude tram-

metjes, op de mooie lijn, tussen Lobbes en Thuin rijden. Voor meer in-
formatie bel even naar het secretariaat van V0SS,

 BELEEFDE_JONGE _MAN |
In"een overvolles tram biedt een jonge man zijn plaats aan een dame aan.
Welke zeer dankbaar is,

"Niks te danken mevrouwtje, dat is toch normaal, Alhoewel de meeste

mannen enkel voor moois dames rechtstaan. Ik maak geen onderscheid...”




